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บทคัดย่อ 

จำกนโยบำยของประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน ที่ก ำหนดให้เขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วงเป็น  
“ประตูสู่อำเซียน” ท ำให้ปัจจุบันประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีนเข้ำมำมีบทบำทส ำคัญต่อกำรค้ำของไทยมำก
ขึ้นเรื่อย ๆ ซึ่งเส้นทำงกำรค้ำและโครงข่ำยระบบโลจิสติกส์จำกประเทศไทยสำมำรถเดินทำงผ่ำนประเทศ
สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวและประเทศสำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำมไปยังเขตปกครองตนเอง
กว่ำงซีจ้วงโดยใช้กำรคมนำคมทำงบก ดังนั้น กำรวิจัยเพื่อพัฒนำทำงด้ำนโลจิสติกส์ในเส้นทำงดังกล่ำวจะท ำให้
สำมำรถเพ่ิมศักยภำพทำงกำรค้ำรวมถึงเพ่ิมขีดควำมสำมำรถในกำรแข่งขัน ส่งผลให้เกิดประโยชน์แก่ประเทศ
ไทยเป็นอย่ำงมำกในอนำคตอันใกล้ 

วัตถุประสงค์หลักของกำรศึกษำนี้มี 2 ประกำร คือ เพ่ือเสนอเส้นทำงกำรคมนำคมทำงบกและเพ่ือ
ศึกษำแนวคิดในกำรพัฒนำโครงข่ำยโลจิสติกส์บนเส้นทำงภำคเหนือตอนล่ำงของประเทศไทยไปยังเขตปกครอง
ตนเองกว่ำงซีจ้วง สำธำรณรัฐประชำชนจีน ผ่ำนประเทศสำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำวและประเทศ
สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม โดยท ำกำรศึกษำทั้งหมด 4 เส้นทำง ได้แก่ เส้นทำงผ่ำนเส้นR8 เส้นR9 เส้น
R12 และเส้นผ่ำนด่ำนภูดู่ของจังหวัดอุตรดิตถ์ และก ำหนดจุดเริ่มต้นของเส้นทำงคือสี่แยกอินโดจีน จังหวัด
พิษณุโลก และตลำดไท จังหวัดปทุมธำนี โดยมีปลำยทำงคือเมืองหนำนหนิงของเขตปกครองตนเองกว่ำงซีจ้วง 
สำธำรณรัฐประชำชนจีน 

ส ำหรับเส้นผ่ำนด่ำนภูดู่ซึ่งเป็นเส้นทำงใหม่ที่ยังไม่เคยมีกำรศึกษำมำก่อน มีเส้นทำงเชื่อมต่อสอง 
เส้นทำง ได้แก่ (1) เส้นทำงผ่ำนเมืองซ ำเหนือและด่ำนน้ ำโสย (สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว) และ 
(2) เส้นทำงผ่ำนแขวงเชียงขวำงและด่ำนน้ ำกั่น (สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว) จำกกำรลงพ้ืนที่
ศึกษำ พบว่ำเส้นทำงที่ (2) เป็นเส้นทำงที่มีศักยภำพในกำรขนส่งสินค้ำมำกกว่ำ เนื่องจำกมีสภำพภูมิประเทศ
และสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกบนเส้นทำงที่เหมำะสมกว่ำ เมื่อเปรียบเทียบกับเส้นทำงที่ (1) ซึ่งเป็นเส้นทำงที่มี
ศักยภำพเหมำะแก่กำรพัฒนำเป็นเส้นทำงท่องเที่ยว เนื่องจำกมีสภำพภูมิประเทศที่สวยงำม ดังนั้น จึงเลือกเส้น
ผ่ำนด่ำนภูดู่เส้นทำงท่ี 2 ส ำหรับกำรวิเครำะห์เปรียบเทียบศักยภำพของเส้นทำงกับเส้น R8 R9 และ R12 ต่อไป 

เพ่ือวิเครำะห์ศักยภำพของเส้นทำงที่ศึกษำ กำรวิจัยในครั้งนี้จึงแบ่งกำรวิเครำะห์ออกเป็น 3 ส่วน นั่นคือ 
ส่วนแรกเป็นกำรวิเครำะห์โดยใช้ Time Cost Distance Methodology และส่วนที่สองได้น ำกำรวิจัยในเชิง
พรรณนำ (Descriptive Research) มำช่วยเพ่ือวิเครำะห์ปัจจัยที่มีลักษณะเป็นนำมธรรม ได้แก่ สภำพของ
เส้นทำง รวมถึงปัจจัยด้ำนควำมสะดวกและควำมเสี่ยงของกำรขนส่ง และในส่วนสุดท้ำยเป็นกำรน ำส่วนแรกมำ
วิเครำะห์ร่วมกับส่วนที่สอง ผลกำรวิเครำะห์ พบว่ำหำกให้ควำมส ำคัญเฉพำะปัจจัยด้ำนต้นทุนและเวลำ เส้นทำง
ที่มีศักยภำพมำกที่สุด คือ เส้นทำงผ่ำนเส้น R12 แต่หำกให้ควำมส ำคัญกับด้ำนควำมสะดวก ควำมปลอดภัย และ
ควำมเสี่ยง พบว่ำเส้นทำงที่มีศักยภำพมำกท่ีสุด คือ เส้นทำงขนส่งซึ่งผ่ำนเส้น R9 และเม่ือพิจำรณำทั้งสองด้ำน
ร่วมกัน พบว่ำเส้นทำงขนส่งผ่ำนเส้น R9 แม้จะมีต้นทุนและเวลำที่ใช้ในกำรขนส่งมำกกว่ำเส้น R8 และ R12 แต่
เส้นนี้มีสภำพภูมิประเทศที่ดี มีควำมปลอดภัยสูงและมีควำมเสี่ยงน้อยกว่ำเส้นอ่ืน และยังมีควำมสะดวกทั้งใน
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กำรขนส่งและกำรด ำเนินกำรที่ด่ำน ในขณะที่เส้นทำงขนส่งผ่ำนเส้น R12 แม้มีต้นทุนและเวลำขนส่งน้อยที่สุด 
แต่ถนนมีควำมคดเคี้ยวมำกกว่ำเส้น R9 และยังไม่มีสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกส ำหรับกำรขนส่งสินค้ำเท่ำกับเส้น R9 

กำรวิจัยในครั้งนี้ได้น ำเครื่องมือ Balance Scorecard มำประยุกต์ใช้ร่วมกับกรอบแนวคิดโลจิสติกส์ 
ระดับมหภำค (A Macro-logistics Framework) เพ่ือหำแนวคิดในกำรพัฒนำโครงข่ำยโลจิสติกส์ ท ำให้สำมำรถ
สรุปแผนโครงกำรและกิจกรรมได้ ดังนี้ 1) สร้ำงควำมเชื่อมโยงในโครงสร้ำงพ้ืนฐำนต่ำง ๆ เช่น กำรก่อสร้ำงถนน 
สะพำนข้ำมแม่น้ ำ 2) ปรับปรุงคุณภำพโครงสร้ำงพ้ืนฐำนเดิมที่มีอยู่แล้วและขยำยเครือข่ำยให้ครอบคลุมทั่วถึง
ยิ่งขึ้น 3) สร้ำงควำมเชื่อมโยงทำงด้ำนระบบและกระบวนกำรท ำงำนของหน่วยงำนต่ำง ๆ ที่เกี่ยวข้องโดยอำศัยกำร
ตกลงหรือควำมร่วมมือระหว่ำงกัน 4) พัฒนำระบบเทคโนโลยีของด่ำนศุลกำกรและเทคโนโลยีกำรให้บริกำร 5) 
เสริมสร้ำงควำมเชื่อมโยงระหว่ำงผู้ให้บริกำร และ 6) มีกำรส่งเสริมด้ำนกำรตลำดเพื่อกำรขนส่งเต็มคัน และ Backhaul 

 

 

Abstract 

China announced a policy that designated Guangxi as a “gate way to ASEAN”, thus, China is 
becoming to have a significant role in Thailand’s trade. Trade routes and logistics systems of Thailand 
can connect to Guangxi, China via Lao PDR and Vietnam through land transportation. Therefore, a 
research to develop logistics system on the route could enhance a potential of trade and 
competitiveness, and could provide other benefits to the country, Thailand, in a near future. 

 This study has two main objectives, which are 1) to propose a new land transportation route 
and 2) to investigate a logistics system development concept on the route from Thailand’s Lower 
Northern to Guangxi, China via Lao PDR and Vietnam. Four routes, which were R8, R9, R12 and 
Phudoo Border of Uttaradit routes, were examined. Indochina intersection in Phitsanulok Province 
and Thai Market in Pathumthani Province were the two origins considered in this study, while the 
destination of each route was in Guangxi, China. 

 There are two possible Phudoo Border of Uttaradit routes which were (1) Sam Neua, Nam 
Souy (Lao PDR) route and (2) Xiangkhoang, Nam Can (Lao PDR). From the field investigation, we 
found that the Phudoo Border of Uttaradit Route (2) had higher potential for goods transportation 
due to its geography and transport facilities along the route compared to Route (1). However, Route 
(1) had higher potential for tourism development due to its beautiful scenario along the route. 
Therefore, Phudoo Border of Uttaradit Route (2) was selected for further analysis to compare with 
R8, R9 and R12. 

 To analyze the potential of each route, the method of this study was divided into three 
sections, which were 1) Time-Cost-Distance Methodology, 2) Descriptive Research to describe those 
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factors, such as physical of the routes, convenience and risk in transportation, and 3) the combination 
of the two previous analyze methods. Based on the time and cost factors, the results suggested that 
R12 route had the highest potential, while based on convenience, safety and risk, R9 route had the 
highest potential. When all the factors were considered, R9 still had the highest potential. Although 
R9 had higher cost and time than R8 and R12, the geographical landscape of R9 had higher safety 
level with lower risk. In addition, R9 was the most convenient route in term of transportation and 
operation at the border. R12 route had the lowest cost and transportation time, but the route was 
more winding than R9 and did not have sufficient facilities to support goods transportation as R9 
did. 

 This study applied Balance sScorecard with a macro-logistics framework to find a concept in 
developing logistics network. As a result, the following projects and activities are recommended, 1) 
connect different infrastructures, e.g. road construction and river-crossing bridge, 2) improve the 
quality of the existing infrastructures and expand their networks to cover more areas, 3) establish a 
connection of systems and processes of various organizations through agreement or cooperation, 4) 
develop technology system of Border Customs Inspection Station and its services, 5) enhance the 
service provider network and 6) provide marketing support for full-load and backhaul transportation. 

 

 

 

 


