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๑๕ 

บทคัดยอ 

 การศึกษานี้มีวัตถุประสงคเพ่ือประเมินมูลคาและสัดสวนผลประโยชนท่ีเกิดข้ึนจากการใช
ประโยชนเสนทาง R3A ดานการทองเท่ียว เพ่ือสรางขีดความสามารถในการแขงขันใหกับผูประกอบการ
ทองเท่ียวของไทยในเสนทางนี้ โดยศึกษาผานการวิเคราะหหวงโซคุณคารวมกับการวิเคราะหบทบาท
ภาครัฐของท้ังสามประเทศตามแนวเสนทาง R3A ไดแก จีน ลาว และไทย ซ่ึงใชขอมูลหลักจากการ
สํารวจภาคสนามและการสัมภาษณเชิงลึกของผูมีสวนไดสวนเสียในหวงโซการทองเท่ียว 

ผลการศึกษาพบวา การทองเท่ียวบนเสนทาง R3A สวนใหญเปนนักทองเท่ียวจีนขับรถยนต
สวนตัวเขามาในประเทศไทย โดยมีจุดหมายปลายทางท่ีสําคัญ คือ จังหวัดเชียงใหม ซ่ึงประกอบดวย
นักทองเท่ียว 2 กลุมหลัก ไดแก นักทองเท่ียวทัวรคาราวาน และนักทองเท่ียวอิสระ ซ่ึงนักทองเท่ียวทัวร
คาราวานเปนนักทองเท่ียวท่ีมีการใชจายคอนขางสูง โดยสัดสวนรายไดท่ีเกิดข้ึนในหวงโซการทองเท่ียว
ประเภทนี้ท่ียังไมรวมคาใชจายทางออมของประเทศไทย จีนและลาว เทากับรอยละ 77 15 และ 8 
ตามลําดับ ปจจุบันนักทองเท่ียวท่ีขับรถยนตเขามาทองเท่ียวมีจํานวนลดลง เปนผลมาจากกรมการขนสง
ทางบกของไทยไดกําหนดมาตรการเพ่ือจัดระเบียบรถทองเท่ียวจีนท่ีเขามาเปนจํานวนมากซ่ึงสราง
ผลกระทบภายนอกตอชุมชนในพ้ืนท่ีจังหวัดเชียงใหมและจังหวัดเชียงราย มาตรการเขมงวดดังกลาวแม
จะชวยลดปญหาผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจากรถทองเท่ียวโดยเฉพาะนักทองเท่ียวอิสระ และชวยให
ผูประกอบการทองเท่ียวของไทยไดรับผลประโยชนท่ีเกิดข้ึนในหวงโซการทองเท่ียวชัดเจนยิ่งข้ึน แตดวย
การแกปญหาท่ียังไมสอดคลองกับพฤติกรรมการทองเท่ียวของนักทองเท่ียวจีน จึงทําใหนักทองเท่ียวทัวร
คาราวานซ่ึงเปนกลุมนักทองเท่ียวคุณภาพของเสนทางนี้ไดรับผลกระทบตามไปดวย จึงหันไปใชเสนทาง
ทองเท่ียวอ่ืน เชน เสนทางหลวงพระบาง สปป. ลาว สงผลตอมูลคาทางเศรษฐกิจของผูประกอบการไทย
ในหวงโซการทองเท่ียวบนเสนทางนี้ลดลง 

ทายท่ีสุด การศึกษานี้ไดถอดบทเรียนจากการดําเนินนโยบายตางๆ บนเสนทาง R3A เพ่ือใชเปน
ขอเสนอแนะในการพัฒนาความสามารถในการแขงขันท้ังในเสนทาง R3A และเสนทางระหวางประเทศ
ทางบกท่ีเชื่อมตอกับประเทศอ่ืนๆ โดยเสนอใหมีการบูรณาการกันระหวางผูมีสวนไดเสียท้ังในและนอก
หวงโซการทองเท่ียวโดยเฉพาะอยางยิ่งในประเทศไทยท้ังในเชิงรุกและเชิงรับ ตลอดจนการสราง
มูลคาเพ่ิมในหวงโซจากการเพ่ิมจํานวนนักทองเท่ียวท่ีมีคุณภาพ เพ่ิมจํานวนวันพํานัก รวมถึงการเพ่ิม
จํานวนเงินท่ีใชจาย นอกจากนี้ยังเสนอแนะใหปกปองและปองกันหวงโซท่ีประเทศไทยไดผลประโยชนสูง
ท่ีสุดจากการคุกคามและแทรกแซงของผูประกอบการตางชาติ พรอมท้ังกลยุทธในการรับมือกับความ 
ทาทายในอนาคต  
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