
การจ าลองสถานการณ์ระบบบรหิารจดัการยานพาหนะส าหรบัเครอืขา่ยสถานีบรกิารNGV 

 

รายงานฉบบัสมบรูณ์ หน้า v 

 
บทคดัย่อ 

 
 

 จากการศึกษาระบบการขนส่งก๊าซNGV พบว่าเกิดการขาดแคลนก๊าซที่สถานี
บรกิารยอ่ยและมกีองของจ านวนเทรเลอรท์ีบ่รรจุก๊าซแลว้ทีส่ถานีบรกิารหลกั เนื่องจากการใชจุ้ด
สัง่ก๊าซที1่000psi ทุกสถานีบรกิารย่อย และการบรหิารจดัการเทรเลอรใ์นด้านการจดัส่งระหว่าง
สถานีบรกิารหลกัและสถานีบรกิารย่อย ซึง่ในปจัจุบนัสถานีบรกิารย่อยรองรบัเทรเลอรท์ีม่าจดัส่ง
ได ้1-2 เทรเลอร ์ในงานวจิยัน้ีไดใ้ชก้ารจ าลองสถานการณ์เขา้มาช่วยแก้ปญัหาโดยมเีป้าหมายใน
การลดการขาดแคลนก๊าซ ลดการขนส่งทีไ่ปถงึก่อนเวลา และลดการขนส่งทีล่่าชา้ ซึง่จะน าขอ้มลู
การลดลงของก๊าซในเทรเลอรม์าค านวณหาอตัราความต้องการก๊าซเป็น psi/sec แบบจ าลองจะ
ปรบัเปลี่ยนรูปแบบของจุดสัง่ก๊าซ และจ านวนของเทรเลอร์เพื่อให้สอดคล้องกับเป้าหมาย  
รปูแบบของจุดสัง่ก๊าซ จะค านวณจากระบบจุดสัง่ใหม่และพิจารณาจุดสัง่ก๊าซจากดชันีชี้วดั เมื่อ
ไดจ้ดุสัง่ก๊าซ ในแต่ละสถานีบรกิารยอ่ยแลว้ จะพจิารณาถงึจ านวนเทรเลอรท์ีต่้องมใีนแต่ละสถานี
บรกิารหลกัซึง่จะมจี านวนครัง้ในการขาดแคลนก๊าซเป็นตวัควบคุม และจงึท าการวเิคราะหค์วาม
ไวของจดุสัง่ก๊าซ และจ านวนเทรเลอรท์ีไ่ด ้  
 ในการปรบัเปลี่ยนจุดสัง่ก๊าซของสถานีบริการหลัก1 โดยพิจารณาปจัจัยด้าน
ระยะเวลาที่ใช้ในการจดัส่งและปรมิาณการใช้เพิม่เตมิจากเดมิที่ใช้จุดสัง่ก๊าซคงที่ที่ระดบั 1000 
psi ส่งผลใหม้กีารขนส่งทีไ่ปถงึก่อนเวลาลดลง และขนส่งตรงเวลามากขึน้ ในสถานีบรกิารหลกั2 
เกิดการขาดแคลนก๊าซลดลง การขนส่งที่ล่าช้าลดลง แต่การขึ้นส่งที่ไปถึงก่อนเวลาเพิ่มขึ้น 
เนื่องจากในสถานีบรกิารหลกั2มจี านวนสถานีบรกิารย่อยทีม่ ี1 เทรเลอรม์ากกว่า 80 % ของ
สถานีบรกิารย่อยทัง้หมด ความเหมาะสมของจุดสัง่ก๊าซแต่ละรูปแบบสามารถพิจารณาจาก
จ านวนเทรเลอรท์ี่วางได้ของแต่ละสถานีบรกิารย่อย โดยสถานีบรกิารย่อยที่ม ี2 เทรเลอรจ์ะ
เหมาะกบัการน าระยะเวลาการจดัส่งทีน้่อยทีสุ่ด ระยะเวลาการจดัส่งเฉลีย่ และจุดสัง่ก๊าซที ่1000 
psi มาค านวณ เนื่องสถานีบรกิารย่อยทีม่ ี 2 เทรเลอรจ์ะต้องระวงัในเรื่องของการจดัส่งทีไ่ปถงึ
ก่อนเวลา ซึ่งถ้าจุดสัง่ก๊าซมคี่ามากเกนิไปจะท าใหเ้กดิการขนส่งที่ไปถงึก่อนเวลา และถ้าจุดสัง่
ก๊าซมคี่าน้อยเกนิไปจะท าใหเ้กดิการขนส่งทีล่่าชา้และอาจจะท าใหเ้กดิการขาดแคลนก๊าซ สถานี
บรกิารย่อยที่ม ี1 เทรเลอร ์จะเหมาะกบัการน าระยะเวลาการจดัส่งที่มากที่สุด ระยะเวลาการ
จดัส่งเฉลีย่ และจุดสัง่ก๊าซที ่1000 psi มาค านวณ เนื่องสถานีบรกิารย่อยทีม่ ี1 เทรเลอรจ์ะต้อง
ระวงัในเรื่องของการขาดแคลนก๊าซ ซึ่งถ้าจุดสัง่ก๊าซมคี่าน้อยเกินไปจะท าให้เกิดการขนส่งที่
ล่าชา้และเกดิการขาดแคลนก๊าซ การปรบัเปลีย่นจุดสัง่ก๊าซ ส่งผลใหส้ามารถลดจ านวนเทรเลอร์
ในทางปฏบิตัทิี่สถานีบรกิารหลกัได้อกีด้วย โดยสถานีบรกิารหลกั1 จะลดจ านวนเทรเลอรล์ง
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ประมาณ 37.14% จากเดมิ และสถานีบรกิารหลกั2 จะลดจ านวนเทรเลอรป์ระมาณ  32% จาก
เดมิ 
 ในการวเิคราะหค์วามไวของจุดสัง่ก๊าซและจ านวนเทรเลอรท์ีไ่ด ้พบว่าทัง้สองสถานี
บรกิารหลกั สามารถรองรบัความตอ้งการและระยะเวลาทีใ่ชใ้นการจดัส่งทีเ่ปลีย่นแปลงไดไ้ม่เกนิ 
30% โดยในสถานีบรกิารหลกั1 สามารถรองรบัการปรบัเปลีย่นของความตอ้งการและระยะเวลาที่
ใช้ในการจดัส่งของช่วงนี้ได้ แต่ในขณะทีส่ถานีบรกิารหลกั2 สามารถรองรบัผลรวมของความ
ต้องการและระยะเวลาที่ใช้ในการจดัส่งที่เปลี่ยนแปลงได้ไม่เกิน 30% คือ ถ้าความต้องการ
เปลีย่นแปลงน้อยกว่า 10% จะสามารถรองรบัระยะเวลาทีใ่ชใ้นการการจดัส่งเปลีย่นแปลงไม่เกนิ 
20% เป็นต้น ในการประยุกต์ใชน้ัน้สถานีบรกิารหลกั1นัน้จะต้องท าการเปลีย่นจุดสัง่ก๊าซ ใหเ้ป็น
จุดสัง่ก๊าซ ทีใ่ชใ้นปจัจุบนัเมื่อมคีวามต้องการทีเ่พิม่ 30% และระยะเวลาในการจดัส่งทีเ่พิม่ 40% 
และจ านวนเทรเลอรท์ีต่้องมจีะลดลงจากเดมิประมาณ 31.43% สถานีบรกิารหลกั2จะต้องท าการ
ค านวณจดุสัง่ก๊าซ ใหมเ่มือ่มรีะยะเวลาในการจดัส่งทีเ่พิม่ขึน้30% และความต้องการเพิม่ขึน้10%  
จ านวนเทรเลอรท์ีต่อ้งมใีนสถานีบรกิารหลกั2 จะลดลงจากเดมิประมาณ 26% 

 


