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ระบบการก่อสรา้งผวิทางในประเทศไทยสว่นใหญ่จะใชแ้อสฟลัต ์ (Asphalt) ทาํเป็นวสัดุผวิทาง สว่น
วสัดุพืน้ทาง (Base course materials) จะใชว้สัดุทีส่ามารถหาไดใ้นพืน้ทีบ่รเิวณก่อสรา้งและเป็นไปตาม
ขอ้กาํหนดของการก่อสรา้ง แต่กม็ถีนนหรอืทางหลวงบางสายทีก่่อสรา้งโดยใชค้อนกรตี (Concrete) เป็น
วสัดุผวิทาง แต่กย็งัมจีาํนวนไมม่ากนกัเมือ่เทยีบกบัผวิทางแบบแอสฟลัต ์

คุณสมบตัหิลกัของแอสฟลัต ์ (Asphalt) หรอื แอสฟาตกิคอนกรตี ( Asphatic Concrete) ทีนํ่ามาใช้
สาํหรบัการก่อสรา้งผวิถนนประกอบดว้ย เสถยีรภาพ (stability)  ความคงทน(durability) ความยดืหยุน่
(flexibility) และ ความตา้นทานการลื่นไถล (skid resistance) ซึง่โดยทัว่ไปวธิกีารออกแบบสว่นผสม
แอสฟลัตน์ัน้มุง่เน้นทีจ่ะหาปรมิาณทีเ่หมาะสมของแอสฟลัต ์ (Optimum asphalt content) ในสว่นผสม
(Mixtures)ทีร่ว่มดว้ยมวลรวมหยาบ ( Coarse aggregate) เชน่ หนิขนาดต่าง และมวลรวมละเอยีด (Fine 
aggregate)  เชน่ ทราย และผงฝุน่ โดยสว่นผสมทีไ่ดม้านัน้จะตอ้งแสดงคุณสมบตัทิีต่อ้งการ เป็นทีย่อมรบั
ได ้ และวธิกีารออกแบบสว่นผสมแอสฟลัตแ์บบมารแ์ชล ตามวธิกีารของ ASTM D 1559 ยงัคงใชก้นัอยา่ง
แพรห่ลายในสาํหรบัการออกแบบสว่นผสมแอสฟลัตส์าํหรบัผวิทาง 

ประเทศไทยในปจัจุบนัมาตรฐานการวเิคราะหแ์ละออกแบบถนนยงัคงเป็นแบบวธิเีอม็พริกิลั 
(Empirical method) ซึง่จะอาศยัประสบการณ์ทีไ่ดร้บัการสัง่สมมาในการออกแบบและก่อสรา้งรว่มดว้ยการ
ทดสอบแบบงา่ย เชน่ การทดสอบหาคา่ CBR (California Bearing Ratio) ของวสัดุชัน้พืน้ทางและรองพืน้
ทาง เป็นตวัประกอบหลกัในการออกแบบถนน ซึง่วธิกีารดงักล่าวในปจัจุบนัถอืวา่มคีวามไมเ่หมาะสมอยู่
หลายประการ เชน่ ถนนทีไ่ดร้บัการออกแบบโดยใชว้ธิกีารแบบเอม็พริกิลั มอีายกุารใชง้านสัน้กวา่ที่
ออกแบบไวอ้ยา่งมาก และความสมัพนัธข์องตวัประกอบในการออกแบบ เชน่ น้ําหนกัทีก่ระทาํ สภาวะ
แวดลอ้ม คณุสมบตัวิสัดุ เป็นความสมัพนัธท์ีม่าจากประสบการณ์ โดยมไิดม้พีืน้ฐานมาจากความสมัพนัธท์ี่
ไดจ้ากกระบวนการทดสอบและวเิคราะหท์างวทิยาศาสตร ์ เป็นทีน่่าสงัเกตวา่ สภาพพืน้ผวิทางหลวงทีใ่ชก้นั
ในประเทศมคีวามเสยีหายคอ่นขา้งมาก โดยประเมนิอยา่งครา่วๆแลว้ น่าจะเกนิ 70 เปอรเ์ซน็ตข์องทาง
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หลวงทัง้ประเทศ นัน่เป็นเครือ่งบ่งชีว้า่ไดเ้กดิความผดิพลาดขึน้ในสว่นของการวเิคราะห ์ออกแบบ หรอื การ
ก่อสรา้งถนนของประเทศไทย ซึง่ความเสยีหายทีเ่กดิขึน้ดงักล่าว วธิกีารออกแบบโดยวธิเีอม็พริกิลั ไม่
สามารถทีจ่ะบอกถงึสาเหตุทีแ่ทจ้รงิของความเสยีหายทีเ่กดิขึน้กบัถนนได ้ 

ดว้ยเหตุผลดงักล่าวขา้งตน้ทาํใหก้ารพฒันาองคค์วามรูใ้นการทีจ่ะนําการออกแบบสว่นผสมผวิทาง
แบบซุปเปอรเ์พฟ (SUPPERPAVE) มาใชส้าํหรบัอุตสาหกรรมก่อสรา้งถนนในประเทศไทย จงึมคีวาม
จาํเป็นอยา่งยิง่ยวด เน่ืองจากเป็นทีพ่สิจูน์แลว้วา่การออกแบบสว่นผสมแอสฟลัตท์ีใ่ชก้นัอยูใ่นประเทศไทยใน
ปจัจุบนัตามแบบวธิกีารของมารแ์ชล ไมเ่ป็นทีย่อมรบัอกีต่อไปในประเทศทีพ่ฒันาแลว้ เชน่ สหรฐัอเมรกิา 
และ ประเทศในทวปียโุรป แต่ในประเทศไทยยงัมกีารใชว้ธิกีารออกแบบสว่นผสมดงักล่าวโดยวธิน้ีีอยูใ่น
ประเทศไทย กอปรกบัสภาพความเสยีหายทีเ่กดิขึน้กบัผวิทางแบบแอสฟลัตท์ีม่ใีหเ้หน็อยูเ่ป็นจาํนวนมาก
ในทางหลวงของประเทศ อกีทัง้งานวจิยัทางดา้นวศิวกรรมการทางทีมุ่ง่เน้นจะพฒันาองคค์วามรูเ้กีย่วกบั
วศิวกรรมการทางยคุใหม ่ (A new era of pavement engineering) ทีไ่มใ่ชก้ารวเิคราะหแ์ละประเมนิแบบ
เอม็พริกิลัอกีต่อไป ทีรู่จ้กักนัในชื่อของ การออกแบบผวิทางแบบเมคานิสตกิ ( Mechanistic pavement 
design)  และ การออกแบบสว่นผสมแอสฟลัตด์งักล่าวตามวธิกีารใหมน้ี่กเ็ป็นสว่นหน่ึงของการออกแบบแนว
ใหมน้ี่ ซึง่เป็นทีต่ื่นตวักนัมากในประเทศทีพ่ฒันาแลว้ แต่สาํหรบัในประเทศไทยงานวจิยัดงักล่าวยงัมอียูน้่อย
มาก จงึน่าจะมโีครงการวจิยันํารอ่งทีศ่กึษาความเป็นไปไดแ้ละพฒันาองคค์วามรูใ้หมร่วมถงึคาํแนะนําใน
เบือ้งตน้สาํหรบัการนําการออกแบบสว่นผสมแอสฟลัตต์ามวธิกีารของซุปเปอรเ์พฟมาใชใ้นประเทศไทย 
 จากผลการศกึษาแมว้า่ผลจากการศกึษาน้ีพบวา่กอ้นตวัอยา่งแอสฟลัตท์ีไ่ดจ้ากวธิ ี Superpave จะมี
ความสามารถทีด่กีวา่กอ้นตวัอยา่งแบบมารแ์ชล และใชย้างน้อยกวา่ แต่เมือ่ต่อขอ้ถามทีว่า่ถงึเวลาทีจ่ะ
เปลีย่นแปลงแปลงไปใชก้ารออกแบบตามวธิกีารของ Superpave หรอืยงัสาํหรบัประเทศไทย คาํตอบอาจจะ
ตอ้งมกีารศกึษาถงึความเหมาะสมเพิม่เตม็อกีหลายประการ โดยตอ้งคาํนึงถงึความเป็นไปไดใ้นดา้นการ
ปฏบิตังิานรวมดว้ย เน่ืองจากวธิกีารของ Superpave มขีอ้กาํหนดทีเ่พิม่ขึน้หลายอยา่ง แต่ทีน่่าจะสง่ผล
อยา่งมากต่อวงการก่อสรา้งถนนในประเทศไทยกค็อื ขอ้กาํหนดของยางแอสฟลัต ์ จากการศกึษาน้ีจะพบวา่
ยางแอสฟลัตช์นิด AC60-70 ทีใ่ชก้นัอยูใ่นประเทศไทยไมส่ามารถทีจ่ะใชไ้ดใ้นระบบของ Superpave เมือ่
พจิารณาถงึสภาพอุณหภมูสิงูสดุ ตํ่าสดุของประเทศไทย ประเดน็น้ีเป็นประเดน็ทีผู่ท้ ีม่สีว่นเกีย่วขอ้งกบัการ
ก่อสรา้งถนนของประเทศไทยจะตอ้งหนัมาใหค้วามสนใจอยา่งจรงิจงั เน่ืองจากเกีย่วขอ้งกบัชวีติและความ
เป็นอยูข่องคนสว่นใหญ่ทีใ่ชถ้นนและงบประมาณจาํนวนมหาศาล สาํหรบัการก่อสรา้งและซ่อมแซมถนนของ
ประเทศไทยในแต่ละปี 
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The most commonly used asphalt mix design in Thailand still relies on the Marshall Mix 
design procedure which is empirical in its nature, in the sense that it is based on data produced by 
experiment/observation rather than “in-field” data. As a result of this, the Marshall Mix design 
procedure gives rise to substantial drawbacks regarding the replication of  the real or actual 
behaviour of asphalt during the construction phase and in actual in service conditions.  

 
  The Strategic Highway Research Program (SHRP) has developed the Superior 
Performance asphalt Pavements (SUPERPAVE) mix design procedure which shifts to a large 
degree, away from the empiricism of the Marshall Mix design to prove a more reliable and 
responsive solution to actual pavement conditions.  
 
In this research, a comprehensive evaluation of the locally available aggregate (that is usually 
utilised in asphalt mixtures in Thailand) was carried out to ascertain whether the material is able to 
conform to the new SUPERPAVE mix design requirements.   
 

A performance grading map was generated to cover the study area, namely the North part 
of Thailand, according to the highest and lowest temperature ranges that the asphalt might be 
subjected to. Using local materials, and considering loading and environmental conditions, a 
comparative study of the performance of two mixes, designed by using SUPERPAVE and Marshall 
Mix design procedures, was carried out in this research.  
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Samples from both mixes were prepared in line with the designs, and asphalt contents and 
aggregate gradations were subjected to comprehensive mechanical evaluation testing. These tests 
included Marshall Stability, Loss of Marshall Stability, Indirect Tensile Strength, Loss of Indirect 
Tensile Strength, Resilient Modulus, and Creep. In all of the tests performed - under Thailand 
climatic conditions - the SUPERPAVE mixes proved their superiority over the Marshall mixes.  
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