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 การออกแบบทางแยกแบบจ ากัดการข้ามและกลับรถ  (Restrict Crossing U-Turn 
Intersection: RCUT) ไดร้บัการยอมรบัอย่างกวา้งขวางเพื่อน าไปปรบัปรงุประสทิธภิาพดา้นการ
จดัการและความปลอดภยับรเิวณทางแยกทเีกาะกลางที่ไม่มสีญัญาณไฟจราจร มปีรมิาณจราจร
สงูประกอบกบัยานพาหนะขบัขีด่ว้ยความเรว็สูงบนถนนสายหลกั ซึง่ทางแยกดงักล่าวนี้จะจ ากดั
ไม่ให้ถนนสายรองเลี้ยวขวาตดักบักระแสจราจรบนถนนสายหลกัได้โดยตรง ซึ่งยานพาหนะที่
ออกจากถนนสายรองถูกบงัคบัเลี้ยวซ้ายเท่านัน้ เพื่อลดการตดักนัของกระแสจราจร อย่างไรก็
ตามส าหรบัการออกแบบทางแยกแบบจ ากดัการขา้มและกลบัรถ ยงัไม่มเีงื่อนไขในการก าหนด
ระยะห่างระหว่างทางแยกหลกัและช่องเปิดเกาะกลางที่เหมาะสม หากระยะห่างระหว่างทางแยก
หลกัและช่องเปิดเกาะกลางมรีะยะมากเกนิไปจะส่งผลต่อเวลาในการเดนิทางของผูข้บัขีท่ีม่าจาก
ถนนสายรอง หากระยะห่างระหว่างทางแยกหลกัและช่องเปิดเกาะกลางมรีะยะน้อยเกนิไปจะ
ส่งผลใหม้คีวามเสีย่งในการเกดิอุบตัเิหตุสูง ส าหรบัการออกแบบทางแยกแบบจ ากดัการขา้มและ
กลบัรถ ระยะห่างระหว่างทางแยกหลกัและช่องเปิดเกาะกลางถอืเป็นปัจจยัทีส่ าคญัทีจ่ะส่งผลต่อ
ประสทิธภิาพด้านการจดัการและความปลอดภยัของทางแยก งานวจิยันี้ได้พฒันาแบบจ าลอง
เพื่อวิเคราะห์หาระยะห่างระหว่างทางแยกหลกัและช่องเปิดเกาะกลางที่เหมาะสมของการ
ออกแบบทางแยกแบบจ ากดัการขา้มและกลบัรถ โดยการประยุกต์ใช้แบบจ าลองเพื่อประเมนิ
ประสทิธภิาพด้านการจดัการและความปลอดภยัของทางแยก โดยทบทวนงานวจิยัที่มอียู่ใน
ปัจจุบนั จากนัน้พฒันาแบบจ าลองการจราจรระดบัจุลภาคที่ระยะห่างระหว่างทางแยกหลกัและ
ช่องเปิดเกาะกลางที่แตกต่างกนัหลายสถานการณ์ วเิคราะห์และเปรยีบเทยีบมูลค่าเวลาในการ
เดนิทางที่เพิม่ขึ้นและการมูลค่าความสูญเสยีเนื่ องจากอุบตัเิหตุที่เพิ่มขึน้ในแต่ละสถานการณ์ 
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ก าหนดระยะห่างระหว่างทางแยกหลกัและช่องเปิดเกาะกลางที่เหมาะสมโดยพจิารณาจากมูล
ค่าใช้จ่ายรวมระหว่างมูลค่าเวลาในการเดนิทางที่เพิม่ขึ้นและการมูลค่าความสูญเสยีเนื่องจาก
อุบตัิเหตุที่เพิม่ขึน้ที่ต ่าสุด และในขัน้ตอนสุดท้ายแสดงผลเป็นของรูปแบบตารางและกราฟใน
ระยะที่เหมาะสม จากการศึกษานี้พบว่าการออกแบบทางแยกดังกล่าวนี้ ขึ้นอยู่กับปรมิาณ
การจราจรบนถนนสายหลกั สายรอง ความเรว็ และสดัส่วนของประเภทยานพาหนะ (โดยเฉพาะ
สดัส่วนรถบรรทุก) ดงันัน้ระยะห่างระหว่างทางแยกหลกัและช่องเปิดเกาะกลางที่เหมาะสมนัน้
อาจใหผ้ลลพัธท์ีแ่ตกต่างกนัเลก็น้อยขึน้อยูแ่ต่ละพืน้ที่ 
 

ค ำส ำคญั: การออกแบบทางแยก ทางแยกแบบจ ากดัการขา้มและกลบัรถ ช่องเปิดเกาะ
กลาง แบบจ าลองการจราจรระดบัจลุภาค ความปลอดภยับนทอ้งถนน 

 
A restricted crossing U-turn (RCUT) intersection design is widely gaining 

acceptance to improve operational and safety efficiency at unsignalized intersections on 
high-speed divided multilane highways. RCUT prohibits vehicles from a minor road from 
making a direct crossing at the intersection and guides them to turn and make a U-turn 
downstream and return to the main intersection. However, for RCUT design, there is no 
general rule and consensus among highway engineers about the distance between the 
median U-turn opening and the main intersection (called median U-turn offset). Too far 
median U-turn offset will increase travel time of minor-road traffic, while too short offset 
will result in harsh lane-change conflict for minor-road traffic. For RCUT design, the 
distance between the median U-turn opening and the main intersection is the most 
important design parameter that impacts the operating efficiency and safety. This paper 
develops the analytical processes for determining the optimal offset of median opening 
for a restricted crossing U-turn (RCUT) intersection design. It applies traffic simulation 
models to evaluate operational and safety performances of intersection design. The 
paper reviews the available literature and practices, develops traffic simulation models 
for different offsets, examines excess travel time and traffic conflict reduction of each 
scenario compared, determines the optimal median U-turn off-sets based on minimum 
marginal total costs comprising travel time cost and accident cost savings, and finally 
develops a set of tables and charts of the recommended offsets. The proposed median 
U-turn offsets is varied based on traffic volumes on major and minor roads, vehicle 
speed, and the proportion of vehicle types (especially large vehicles and motorcycles) in 
a case study. Therefore, it is necessary to implement median U-turn offset consistent 
with local conditions.  
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