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จากราคาน้าํมนัที่มีแนวโนมสูงขึ้นในปจจุบัน โลจิสติกสจึงมีความสาํคัญอยางมากกับธรุกิจ

ตางๆ ที่ตองมกีารกระจายสนิคาจากแหลงผลิตสินคาไปยงัผูบริโภค เนื่องจากโลจิสติกสที่ดีสามารถชวย
ลดภาระตนทนุของสินคาได การศึกษานี้มวีัตถุประสงคเพื่อ (1) คาดการณปริมาณอุปสงค (Demand) 
ผลิตภัณฑกลวยตากจากจาํนวนนักทองเที่ยวในจงัหวัดตามแนวระเบยีงเศรษฐกิจตะวนัออก - ตก 
(East-West Corridor) (2) วิเคราะหพื้นที่เหมาะสมในการปลูกกลวยน้าํวาเพื่อเปนแหลงผลิตวัตถุดิบ  
ในทองถิน่แกกลุมวิสาหกิจชมุชนที่ผลิตกลวยตากเพื่อใหมีอุปทาน (Supply) ตามอุปสงค (3) วิเคราะห
ศักยภาพของกลุมวิสาหกิจชมุชนที่ผลิตสินคาหนึ่งตําบล หนึง่ผลิตภัณฑ ประเภทกลวยตาก และ        
(4) วิเคราะหเสนทาง และจํานวนเที่ยวทีเ่หมาะสมรวมทั้งอัตราสวนผลตอบแทนตอตนทุน สําหรับการ
กระจายสนิคาออกจากกลุมวสิาหกจิชุมชนเพื่อรักษาคุณภาพผลิตภัณฑและลดตนทนุการขนสงสนิคา 
การศึกษาไดนาํปจจัยตางๆ มาประเมนิดวยระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) โดยทําการประเมินคา
คะแนน (Weighting) และคาน้ําหนกัคะแนน (Rating) ของปจจัยทุกตัวเพื่อวิเคราะหหาพืน้ที่เหมาะสม
สําหรับการปลกูกลวยน้าํวาในทองถิน่ เกณฑการคัดสรรสินคาสุดยอดหนึ่งตําบล หนึง่ผลิตภัณฑไทย 
(OPC) และวธิกีารจัดกลุมแบบ Hierarchical ไดถูกนํามาประเมินระดับศักยภาพของกลุมวิสาหกิจ
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ผลการศกึษาพบวาจาํนวนกลวยตากตามอปุสงคที่คาดการณมี 535,916 กโิลกรัม/ป         
แตกําลงัการผลิตในปจจุบันของกลุมมี 70,800 กิโลกรัม/ป ดังนัน้อุปสงคจึงมมีากกวาอุปทานใน
ปจจุบันประมาณ 8 เทา เมื่อทําการหาพืน้ทีเ่หมาะสมสาํหรับปลูกกลวยน้ําวาเพื่อนาํมาเปนวัตถุดิบ 
ในการผลิตกลวยตากพบวา จังหวดัพษิณุโลกมเีนือ้ทีเ่หมาะสมมากสาํหรับการปลกูกลวยน้าํวา
จํานวน 1,109,895 ไร (16.68 % ของพืน้ที่ทัง้จงัหวัด) บนเนื้อทีเ่หมาะสมภายในระยะ Buffer 2,000 
เมตร ออกจากที่ต้ังกลุมวิสาหกจิชุมชนสามารถทาํใหทกุกลุมมีจํานวนวัตถุดิบที่เพยีงพอตอการผลิต
กลวยตากตามอุปสงค โดยในการวิง่รับวัตถดิุบบนพืน้ที่เหมาะสมมีระยะทางนอยกวา ระยะทางการวิง่
รับวัตถุดิบในปจจุบัน ดังนัน้ถามกีารสนับสนนุใหมีการปลกูกลวยน้ําวาบนพื้นทีเ่หมาะสม สามารถลด
ตนทนุดานการขนสงวตัถุดิบได เมือ่ทาํการประเมนิระดบัศักยภาพที่แทจริงของกลุมวสิาหกจิชมุชนที่
เหมาะสมสาํหรับการผลิตกลวยตากพบวาอยูในระดับเหมาะสมมากจํานวน 1 กลุม ปานกลางจาํนวน 
3 กลุม และนอยจาํนวน 2 กลุม ผลการวเิคราะหเสนทางการกระจายสนิคาปรากฏวา การวิง่ตาม 
Network Analysis ใชระยะทางและตนทนุการขนสงทีน่อยกวาเสนทางในปจจุบัน โดยใชรถบรรทกุ    
8 ลอจาํนวน 16 เทีย่ว/ป และรถบรรทกุ 4 ลอ จาํนวน 5 เทีย่ว/ป ในการขนสงสนิคาจากจุดกระจาย
สินคาจงัหวัดพิษณุโลกไปยงัจุดกระจายสนิคาในจงัหวัดตางๆ (RT2) ซึง่การกระจายสนิคาจากจุด
กระจายสนิคาในจงัหวัดตางๆไปยงัจุดขายภายในจงัหวัดนัน้ๆ (RT3) ใชขนาดรถขนสงที่มีความจุ
แตกตางกนัขึ้นอยูกับความตองการสนิคาภายในจงัหวัดนัน้ๆ โดยการขนสงสนิคาใน 12 จงัหวัดใชรถ
กระบะในการขนสงทั้งหมด 111 เทีย่ว/ป รถบรรทกุ 4 ลอ 30 เทีย่ว/ป และรถบรรทกุ 6 ลอ 3 เที่ยว/ป 
รวมทัง้หมดสงสินคา144 เทีย่ว/ป แตเสนทาง RT3 มีตนทนุการขนสงตอกิโลกรัมที่สูงดงันัน้รูปแบบ
การขนสงสนิคาจากจุดกระจายสินคาจงัหวดัพิษณุโลกไปยังจุดกระจายและขายสนิคาของจงัหวัด
อ่ืนๆ โดยตรง (RT4) เปนทางเลือกที่เหมาะสมสําหรับจุดกระจายสนิคาจงัหวดัอื่น อัตราสวน
ผลตอบแทนตอตนทนุของกลุมวิสาหกิจชมุชนทุกกลุมมีคามากกวา 1 และมีระยะเวลาในการคืนทนุ
ประมาณ 1 ป 5 เดือน หากมกีารลงทนุซือ้ตูอบเพิ่มเพือ่ทาํการผลิตกลวยตากตามอปุสงค สําหรับจุด
กระจายสนิคาจังหวดัพษิณุโลกมีคา B/C ratio มากกวา 1 ในทุกเสนทาง แตการขนสงตามรูปแบบ
เสนทาง RT4 จะสงผลใหจุดกระจายสนิคาจังหวดัพษิณุโลกมีความคุมคาตอการลงทนุมากกวา 
เสนทาง RT3 
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Abstract 
 

Logistics is very important in every business. Therefore, good logistic 
management can reduce a cost of business, particularly fuel cost. The objectives of    
this study were to 1) estimate demand of tourist in East - West Corridor on dried banana 
goods 2) analyze suitable area for banana plantation to produce raw material 3) analyze 
the potential of SMCE (6 groups) and 4) analyze the best route, number, and 
Benefic/Cost ratio (B/C ratio) of transportation from SMCE to distribution centers and 
booths in East - West Corridor provinces. In this study, the standard of OTOP Product 
Champion (OPC) and Hierarchical Cluster method (HIC) were used to analyze the 
potential of SMCE. Geographic Information System (GIS) techniques were used to 
analyze the suitable area and the best route by using extension ArcView Spatial Analysis 
and Network Analysis, respectively. 

The results showed that the demand estimated from tourist number was about 
535,916 kgs/year whereas SMCE can currently produce dried banana goods about 
70,800 kgs/year. These results indicated that there is potential to enhance SMCE's 
production capacity if dried banana product is well promoted for tourists. The suitable 
area for banana plantation in Phitsanulok was 1,109,895 Rais (16.68 % of total area).        



In the most suitable area calculated from 2,000 meters buffer of SMCE site, SMCE can 
produce dried banana goods equal to an estimate. The analysis showed that potential   
of SMCE was high for 1 group, moderate for 3 groups, and low for 2 groups. Transportation 
from distribution center in Phitsanulok province to distribution centers in East - West 
Corridor provinces (RT2) used a 8 wheel truck (16 rounds/year) and a 4 wheel truck           
(5 rounds/year). Transportation from distribution centers to booths within East - West    
Corridor provinces (RT3) used a pickup (111 rounds/year), a 4 wheel truck (30 rounds/year) 
and a 6 wheel truck (3  rounds/year). The results showed that RT3 was the highest cost of 
transportation. Thus, direct transportation from distribution center in Phitsanulok province 
to distribution centers and booths in East - West Corridor provinces (RT4) was an 
alternative for goods distribution regarding to reduce cost of transportation. B/C ratio in 
all transportation routes was greater than 1 indicating the profits that SMCE gains. 
Payback period of SMCE was approximately 18 months, if demand of tourists was equal 
to an estimate. 
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