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ภาพ 21 Model เสนทางการว่ิงรับสินคา (RT1) จาก Network Analysis 

ภาพ 22 Model เสนทางการว่ิงรับสินคา (RT1) บริษัท X 

ภาพ 23 Model เสนทางการว่ิงรับสินคา (RT1) บริษัท Y 

จากการเปรียบเทียบเสนทางการว่ิงของทั้ง 2 บริษัทกบัเสนทางท่ีไดจาก Network 

Analysis พบวาการขนสงใน 11 เดือนยกเวนเดือนกุมภาพันธเสนทางท่ีไดจาก Network Analysis 

มีระยะทาง ระยะเวลา และตนทนุการขนสงตอกิโลกรัมทีน่อยกวาทั้ง 2 บริษัท สวนเดือนกมุภาพันธ 

บริษัท X จะมีระยะทาง และระยะเวลาท่ีมากกวาเสนทางท่ีไดจาก Network Analysis และบริษัท Y 

แตมีตนทนุการขนสงตอกิโลกรัมทีน่อยกวา เน่ืองจากลําดบัการวิ่งรับสินคาของบริษทั X ทําใหเที่ยว 

ที่ 2 ของการว่ิงมีสินคาที่ตองไปรับในจํานวนท่ีมากกวาจึงสงผลใหมีตนทนุการว่ิงรับสินคาตอกิโลกรัม 

ที่นอยกวา  ดังนัน้ในการวิ่งรับสนิคาในเสน RT1 ทุกเดือนควรวิ่งตามเสนทางท่ีไดจาก Network 

Analysis ยกเวนเดือนกุมภาพันธควรวิ่งตามเสนทางของบริษัท X เพื่อเปนการลดตนทุนการขนสง 

เสนทางการว่ิงรับสินคาทั้ง 2 บริษัทแสดงดังตาราง 28 และ 29



ตาราง 28 การวิ่งรับสินคาในเสนทาง RT1 ของบริษัท X 

เดือน อุปสงค 

(กก.) 

เสนทาง น้ําหนัก 

บรรทุก 

(กก.) 

ประเภทรถขนสง จํานวนเที่ยว 

(เที่ยว) 

ระยะทาง 

(กม.) 

ระยะเวลา 

(นาที) 

ระยะเวลา 

(ชม.นาที) 

ตนทุน 

การขนสง 

(บาท/กก.) 

ม.ค. 72,455 OTOP – D - C - A -OTOP 

OTOP - A - B - OTOP 

OTOP - E - F - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

30,000 

30,000 

12,455 

72,455 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 4 ลอ (ใหญ) 

1 

1 

1 

3 

117 

86 

290

493 

65 

52 

197

314 

1.05 

0.52 

3.17 

5.14 

0.24 

0.23 

0.39 

0.29 

ก.พ. 33,132 OTOP - D - C - A - B - OTOP 

OTOP – E - F - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

25,832 

7,300 

33,132 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 4 ลอ (เล็ก) 

1 

1 

2 

119

290

409 

66 

197

263 

1.06 

3.17 

4.23 

0.28 

0.52 

0.40 

มี.ค. 27,137 OTOP – D - C - A - B - E - F - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

27,137 

27,137 

รถบรรทุก 8 ลอ 1 

1 

398

398 

257

257 

4.17 

4.17 

0.33 

0.33 

เม.ย. 48,805 OTOP – D - C - A - B - OTOP 

OTOP – B - E - F - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

30,000 

18,805 

48,805 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 6 ลอ 

1 

1 

2 

119

360

479 

66 

240

306 

1.06 

4.00 

3.06 

0.24 

0.34 

0.29 

พ.ค. 22,566 OTOP - D - C - A - B - E - F - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

22,566 

22,566 

รถบรรทุก 8 ลอ 1 

1 

398

398 

257

257 

4.17 

4.17 

0.39 

0.39 

มิ.ย. 22,159 OTOP - D - C - A - B - E - F - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

22,159 

22,159 

รถบรรทุก 8 ลอ 1 

1 

398

398 

257

257 

4.17 

4.17 

0.40 

0.40 

ก.ค. 37,353 OTOP – D - C - A - B - OTOP 

OTOP – B - E - F - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

29,123 

8,230 

37,353 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 4 ลอ (ใหญ) 

1 

1 

2 

119

360

479 

66 

240

306 

1.06 

4.00 

3.06 

0.22 

0.62 

0.42



ตาราง 28 (ตอ) 

เดือน อุปสงค 

(กก.) 

เสนทาง น้ําหนัก 

บรรทุก 

(กก.) 

ประเภทรถขนสง จํานวนเที่ยว 

(เที่ยว) 

ระยะทาง 

(กม.) 

ระยะเวลา 

(นาที) 

ระยะเวลา 

(ชม.นาที) 

ตนทุน 

การขนสง 

(บาท/กก.) 

ส.ค. 43,859 OTOP – D - C - A - B - OTOP 

OTOP – B - E - F - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

30,000 

13,859 

43,859 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 4 ลอ 

(ใหญ) 

1 

1 

2 

119

360

479 

66 

240

306 

1.06 

4.00 

3.06 

0.24 

0.37 

0.31 

ก.ย. 29,478 OTOP - D - C - A - B - E - F - 

OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

29,478 

29,478 

รถบรรทุก 8 ลอ 1 

1 

398

398 

257

257 

4.17 

4.17 

0.30 

0.30 

ต.ค. 56,486 OTOP – D - C - A - B - OTOP 

OTOP – B - E - F - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

30,000 

26,486 

56,486 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 8 ลอ 

1 

1 

2 

119

360

479 

66 

240

306 

1.06 

4.00 

3.06 

0.24 

0.33 

0.29 

พ.ย. 57,566 OTOP – D - C - A - B - OTOP 

OTOP – B - E - F - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

30,000 

27,566 

57,566 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 8 ลอ 

1 

1 

2 

119

360

479 

66 

240

306 

1.06 

4.00 

3.06 

0.24 

0.31 

0.28 

ธ.ค. 84,925 OTOP – D - C - A - OTOP 

OTOP - A - B - OTOP 

OTOP - B - E - F - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

30,000 

30,000 

24,925 

84,925 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 8 ลอ 

1 

1 

1 

3 

117 

86 

360

563 

65 

52 

240

357 

1.05 

0.52 

4.00 

5.57 

0.24 

0.23 

0.35 

0.27 

รวมทั้งหมด/เฉลี่ย 535,916 

รถบรรทุก 4 ลอ 

(ใหญ,เล็ก) 

รถบรรทุก 6 ลอ 

รถบรรทุก 8 ลอ 

22 5,452 3,492 58.12 0.33



ตาราง 29 การวิ่งรับสินคาในเสนทาง RT1 ของบริษัท Y 

เดือน อุปสงค 

(กก.) 

เสนทาง น้ําหนัก 

บรรทุก 

(กก.) 

ประเภทรถขนสง จํานวนเที่ยว 

(เที่ยว) 

ระยะทาง 

(กม.) 

ระยะเวลา 

(นาที) 

ระยะเวลา 

(ชม.นาที) 

ตนทุน 

การขนสง 

(บาท/กก.) 

ม.ค. 72,455 OTOP – A - B - OTOP 

OTOP - B - E - D - OTOP 

OTOP - D - C - F - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

30,000 

30,000 

12,455 

72,455 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 4 ลอ (ใหญ) 

1 

1 

1 

3 

86 

139

246

471 

52 

92 

173

317 

0.52 

1.32 

2.53 

3.17 

0.23 

0.24 

0.38 

0.28 

ก.พ. 33,132 OTOP - A - B - E - D - OTOP 

OTOP – C - F - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

29,763 

3,369 

33,132 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 4 ลอ (เล็ก) 

1 

1 

2 

154

246

400 

90 

173

263 

1.30 

2.53 

4.23 

0.25 

1.06 

0.67 

มี.ค. 27,137 OTOP - A - B - E - D - C - F - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

27,137 

27,137 

รถบรรทุก 8 ลอ 1 

1 

365

365 

243

243 

4.03 

4.03 

0.32 

0.32 

เม.ย. 48,805 OTOP - A - B - E - OTOP 

OTOP - E - D - C - F - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

30,000 

18,805 

48,805 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 6 ลอ 

1 

1 

2 

119

289

479 

70 

197

306 

1.10 

4.00 

3.06 

0.24 

0.33 

0.29 

พ.ค. 22,566 OTOP - A - B - E - D - C - F - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

22,566 

22,566 

รถบรรทุก 8 ลอ 1 

1 

365

365 

243

243 

4.03 

4.03 

0.38 

0.38 

มิ.ย. 22,159 OTOP - A - B - E - D - C - F - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

22,159 

22,159 

รถบรรทุก 8 ลอ 1 

1 

365

365 

243

243 

4.03 

4.03 

0.39 

0.39 

ก.ค. 37,353 OTOP - A - B - E - D - OTOP 

OTOP – C - F - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

30,000 

7,353 

37,353 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 4 ลอ (เล็ก) 

1 

1 

2 

154

246

400 

90 

173

263 

1.30 

2.53 

4.23 

0.25 

0.49 

0.37



ตาราง 29 (ตอ) 

เดือน อุปสงค 

(กก.) 

เสนทาง น้ําหนัก 

บรรทุก 

(กก.) 

ประเภทรถขนสง จํานวนเที่ยว 

(เที่ยว) 

ระยะทาง 

(กม.) 

ระยะเวลา 

(นาที) 

ระยะเวลา 

(ชม.นาที) 

ตนทุน 

การขนสง 

(บาท/กก.) 

ส.ค. 43,859 OTOP – A - B - E- OTOP 

OTOP – D - C - F - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

28,249 

15,610 

43,859 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 4 ลอ 

(ใหญ) 

1 

1 

2 

119

298

417 

70 

197

267 

1.10 

3.17 

4.27 

0.26 

0.31 

0.29 

ก.ย. 29,478 OTOP - A - B - E - D - C - F - 

OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

29,478 

29,478 

รถบรรทุก 8 ลอ 1 

1 

365

365 

243

243 

4.03 

4.03 

0.29 

0.29 

ต.ค. 56,486 OTOP - A - B - E - OTOP 

OTOP - E - D - C - F - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

30,000 

26,486 

56,486 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 8 ลอ 

1 

1 

2 

119

289

479 

70 

197

306 

1.10 

4.00 

3.06 

0.24 

0.31 

0.29 

พ.ย. 57,566 OTOP - A - B - E - OTOP 

OTOP - E - D - C - F - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

30,000 

27,566 

57,566 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 8 ลอ 

1 

1 

2 

119

289

479 

70 

197

306 

1.10 

4.00 

3.06 

0.24 

0.30 

0.28 

ธ.ค. 84,925 OTOP – A - B - OTOP 

OTOP - B - E - D - OTOP 

OTOP - D - C - F - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

30,000 

30,000 

24,925 

84,925 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 8 ลอ 

1 

1 

1 

3 

86 

139

246

471 

52 

92 

173

317 

0.52 

1.32 

2.53 

3.17 

0.24 

0.24 

0.32 

0.27 

รวมทั้งหมด/เฉลี่ย 535,916 

รถบรรทุก 4 ลอ 

(ใหญ,เล็ก) 

รถบรรทุก 6 ลอ 

รถบรรทุก 8 ลอ 

22 5,056 3,317 55.17 0.34
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4.2 เสนทางการกระจายสินคาจากจดุกระจายสินคาจังหวัดพิษณุโลกไปยังจุด 

กระจายสินคาจังหวัดอื่นอีก 11 จังหวัด (RT2) 

เสนทาง RT2 เปนการกระจายสินคาจากจดุกระจายสนิคาจังหวัดพิษณุโลกไปยัง 

จุดกระจายสินคาจังหวัดอ่ืนๆ เพ่ือใหจุดกระจายสินคาเหลานั้นนําไปสงขายใหกบัจุดขายสินคาใน 

จังหวัดของตน สําหรับจํานวนสินคาที่นําไปสงยังจดุกระจายสินคาตางๆ ในแตละเดือนเปนจํานวน 

สินคาของ 11 จังหวัด ซึ่งจากรูปแบบการขนสงในปจจบุันของกลุมวิสาหกิจชุมชนเปนการสงขาย 

โดยผานพอคาคนกลาง จังหวัดที่สง ไปขายแสดงดังตาราง 30 

ตาราง 30 จังหวัดที่กลุมวิสาหกิจชุมชนสงกลวยตากไปขายในปจจุบัน 

กลุม จังหวัดท่ีสงขาย 

A พิษณุโลกและกรงุเทพ 

B กรุงเทพ, ขอนแกน และปตตานี 

C เชียงราย 

D พิษณุโลก 

E พิษณุโลก, เชียงใหม, สระบุร,ี กรุงเทพ และสมทุรปราการ 

F พิษณุโลก 

การสงขายในปจจบุันมีการสงไปในจังหวดัที่ไกลจากจังหวดัพิษณุโลกและมีการสง 

อยางกระจัดกระจาย ถาจํานวนสนิคาเปนไปตามท่ีคาดการณสินคาที่ผลิตไดในปจจุบันจะมีจํานวน 

นอยกวาอุปสงค ดังนั้นจากจํานวนการผลิตในปจจบุันจึงสามารถสงไปขายตามเสนทาง RT2 ได 

โดยไมตองสงไปไกล แตการสงสินคาตามจํานวนท่ีผลิตไดในปจจุบนัตามเสนทาง RT2 มีตนทนุการ 

ขนสงตอกิโลกรัมที่สงูกวาการขนสงตามอุปสงค เนื่องจากการผลิตในปจจุบนัมีจํานวนนอยแตมตีนทุน 

การขนสงที่มาก (ตนทุนการขนสงตอกิโลกรัม = ตนทุนดานการขนสง/ปริมาณสินคา) โดย เม่ือทํา 

การสงขายตามเสนทาง RT 2 จํานวนท่ีผลิตในปจจุบันมตีนทุนการขนสง 1.26 บาท/กิโลกรัม สวน 

จํานวนที่ผลิตตามอุปสงคมีตนทนุการขนสง 0.53 บาท/กิโลกรัม ซึ่งเปนตนทนุที่นอยกวาการขนสง 

ในปจจุบนัประมาณ 42 % ดังนั้นการขนสงตามอุปสงคจึงเปนการขนสงทีเ่หมาะสมเน่ืองจากมี 

ตนทุนการขนสงตอกิโลกรัมที่ต่ําแตขนสงสินคาไดในจํานวนที่มากกวาและเพียงพอตอความ 

ตองการของนักทองเท่ียว ตนทนุการขนสงแสดงดังภาพ 24
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หมายเหตุ ตนทุนขนสงสินคา (บาท/กก.) = ตนทุนดานการขนสง/ปริมาณสินคา 

ภาพ 24 ตนทุนการขนสงตามจํานวนสินคาไปยังจดุกระจายสินคา 11 จังหวัด 

การว่ิงสงสินคาในเสนทาง RT2 จาก Network Analysis จะเร่ิมจากจังหวัดพษิณุโลก 

และไปยังจังหวัดทางดานตะวันตก เสนทางแสดงดังตาราง 31 และภาพ 25 เสนทางการสงสินคา 

ในแตละเดือนแสดงดังตาราง 32 

ตาราง 31 เสนทางการสงสินคา RT2 จาก Network Analysis 

เสนทาง ระยะทาง (กม.) ระยะเวลา (นาที) ระยะเวลา (ชม.นาที) 

OTOP - สข. - อต. - ตก. 

- กพ. - พจ. - พช. - ชภ. 

- ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

1,831 1,124 18.44 

หมายเหตุ 

สข. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดสุโขทัย  อต. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดอุตรดิตถ 

ตก. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดตาก กพ. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดกําแพงเพชร 

พจ. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดพิจิตร   พช. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดเพชรบูรณ 

ชภ. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดชัยภูมิ ขก. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดขอนแกน 

มห. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดมหาสารคาม กส. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดกาฬสินธุ 

มด. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดมุกดาหาร OTOP คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดพิษณุโลก 

ตน
ทน

ขน
สง

สิน
คา

(บา
ท/ 

ปริมาณกลวยตาก



ภาพ 25 เสนทางการสงสินคา RT2 จาก Network Analysis



ตาราง 32 การวิ่งสงสินคาในเสนทาง RT2 จาก Network Analysis 

เดือน อุปสงค 1 

(กก.) 

เสนทาง 2 น้ําหนักบรรทุก 

(กก.) 

ประเภทรถขนสง จํานวน 

เที่ยว 

(เที่ยว) 

ระยะทาง 

(กม.) 

ระยะเวลา 

(นาที) 

ระยะเวลา 

(ชม.นาที) 

ตนทุน 

การขนสง 

(บาท/กก.) 

ม.ค. 65,226 OTOP - สข. - OTOP 

OTOP - อต. - ตก. - กพ. - พจ. - พช. - ชภ - OTOP 

OTOP - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

28,842 

30,000 

6,384 

65,226 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 4 ลอ 

(เล็ก) 

1 

1 

1 

3 

249 

1,240 

1,200 

2,689 

171

809

664 

1,644 

2.51 

13.29 

11.04 

27.24 

0.28 

0.46 

0.92 

0.55 

ก.พ. 30,626 OTOP - สข. - อต. - ตก. - กพ. - พจ. – พช. 

- ชภ. – ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

30,626 

30,626 

รถบรรทุก 8 ลอ 1 

1 

1,831 

1,831 

1,124 

1,124 

18.44 

18.44 

0.57 

0.57 

มี.ค. 25,426 OTOP - สข. - อต. - ตก. - กพ. - พจ. - พช. 

- ชภ. – ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

25,426 

25,426 

รถบรรทุก 8 ลอ 1 

1 

1,831 

1,831 

1,124 

1,124 

18.44 

18.44 

0.68 

0.68 

เม.ย. 44,553 OTOP - อต. - สข. - ตก. - กพ. - OTOP 

OTOP - กพ. - พจ. - พช. - ชภ. – ขก 

.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

30,000 

14,553 

44,553 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 4 ลอ 

(ใหญ) 

1 

1 

2 

547 

1,524 

2,071 

385

890 

1,275 

6.25 

14.50 

21.15 

0.33 

0.59 

0.46 

พ.ค. 20,536 OTOP - สข. - อต. - ตก. - กพ. - พจ. – พช. 

- ชภ. - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

20,536 

20,536 

รถบรรทุก 8 ลอ 1 

1 

1,831 

1,831 

1,124 

1,124 

18.44 

18.44 

0.85 

0.85



ตาราง 32 (ตอ) 

เดือน อุปสงค 1 

(กก.) 

เสนทาง 2 น้ําหนักบรรทุก 

(กก.) 

ประเภทรถขนสง จํานวน 

เที่ยว 

(เที่ยว) 

ระยะทาง 

(กม.) 

ระยะเวลา 

(นาที) 

ระยะเวลา 

(ชม.นาที) 

ตนทุน 

การขนสง 

(บาท/กก.) 

มิ.ย. 20,612 OTOP - สข. - อต. - ตก. - กพ. - พจ. 

- พช. - ชภ. - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

20,612 

20,612 

รถบรรทุก 8 ลอ 1 

1 

1,831 

1,831 

1,124 

1,124 

18.44 

18.44 

0.84 

0.84 

ก.ค. 34,261 OTOP - สข. - อต. - ตก. - กพ. - พจ. - พช. 

- ชภ. - ขก. - OTOP 

OTOP - มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

29,987 

4,274 

34,612 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 4 ลอ 

(เล็ก) 

1 

1 

2 

1,343 

571 

1,914 

827

312 

1,139 

13.47 

5.12 

18.59 

0.48 

1.02 

0.75 

ส.ค. 41,685 OTOP - สข. - อต. - ตก. - กพ. - พจ. 

- พช. - ชภ. - OTOP 

OTOP - ชย. - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

30,000 

11,685 

41,685 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 4 ลอ 

(ใหญ) 

1 

1 

2 

1,241 

1,278 

2,519 

805

744 

1,549 

13.25 

12.24 

25.49 

0.46 

0.67 

0.57 

ก.ย. 27,987 OTOP - สข. - อต. - ตก. - กพ. - พจ. - พช. - 

ชภ. - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

27,987 

27,987 

รถบรรทุก 8 ลอ 1 

1 

1,831 

1,831 

1,124 

1,124 

18.44 

18.44 

0.62 

0.62 

ต.ค. 48,661 OTOP - สข. - อต. - ตก. - กพ. - พจ. - OTOP 

OTOP - พช. - ชภ. - ขก.- มห. - กส. - มด. - 

OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

27,253 

21,408 

48,661 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 8 ลอ 

1 

1 

2 

607 

1,347 

1,957 

434

766 

1,200 

7.14 

12.46 

20.00 

0.37 

0.68 

0.53 

พ.ย. 51,813 OTOP - สข. - OTOP 

OTOP - สข. - อต. - ตก. - กพ. - พจ. - พช.- 

ชภ. - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

28,842 

22,971 

51,813 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 8 ลอ 

1 

1 

2 

249 

1,856 

2,105 

171 

1,139 

1,310 

2.51 

18.59 

21.50 

0.23 

0.76 

0.50



ตาราง 32 (ตอ) 

เดือน อุปสงค 1 

(กก.) 

เสนทาง 2 น้ําหนักบรรทุก 

(กก.) 

ประเภทรถขนสง จํานวน 

เที่ยว 

(เที่ยว) 

ระยะทาง 

(กม.) 

ระยะเวลา 

(นาที) 

ระยะเวลา 

(ชม.นาที) 

ตนทุน 

การขนสง 

(บาท/กก.) 

ธ.ค. 74,469 OTOP - สข. - OTOP 

OTOP - อต. - ตก. - กพ. - พจ. - พช. - OTOP 

OTOP - พช. - ชภ. - ขก. - มห. - กส. - มด. - 

OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

28,842 

30,000 

15,627 

74,469 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 4 ลอ 

(ใหญ) 

1 

1 

1 

3 

249

804 

1,342 

2,395 

171

540

773 

1,484 

2.51 

9.00 

12.53 

24.44 

0.28 

0.38 

0.51 

0.39 

รวมทั้งหมด/เฉลี่ย 485,850 

รถบรรทุก 4 ลอ 

(เล็ก,ใหญ) 

รถบรรทุก 8 ลอ 

21 24,805 15,221 253.41 0.61 

หมายเหตุ 1 จํานวนอุปสงค ไมรวมอุปสงคจังหวัดพิษณุโลก 

2 สข. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดสุโขทัย  อต. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดอุตรดิตถ ตก. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดตาก 

กพ. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดกําแพงเพชร  พจ. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดพิจิตร   พช. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดเพชรบูรณ 

ชภ. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดชัยภูมิ ขก. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดขอนแกน  มห. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดมหาสารคาม 

กส. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดกาฬสินธุ  มด. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดมุกดาหาร OTOP คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดพิษณุโลก



99 

การขนสงสนิคาในเสน RT2 ของบริษัทมีลําดับการขนสงที่คลายกนั โดยท้ัง 2 บรษิัทเลือก 

สงสินคาไปยงัจังหวัดพิจติรเปนจังหวัดแรก และจังหวัดมกุดาหารเปนจงัหวดัสุดทายจะแตกตางกันที่ 

ลําดับการสงในชวงจังหวัดตาก สุโขทยั อุตรดิตถโดยบริษทั X สงไปท่ีจังหวัดตาก กอนจังหวัดสุโขทัย 

และอุตรดติถ สวนบริษัท Y จะสงไปที่จงัหวดัสุโขทยักอนจงัหวัดอุตรดิตถและตาก การขนสงสินคาใน 

เสน RT2 ของบริษทัแสดงดงัตาราง 33 เสนทางการขนสงสินคาของบริษัท X และ Y ในแตละเดือนแสดง 

ดังตาราง 34 และ 35 ตามลําดบั 

ตาราง 33 เสนทางการสงสินคาในเสน RT2 ของบริษัท 

จากการเปรียบเทียบเสนทางการขนสงสินคาในเสน RT2 ท่ีไดจาก Network Analysis 

และบริษัท พบวาเสนทางท่ีไดจาก Network Analysis มีระยะทาง ระยะเวลา และตนทนุการขนสง 

ตอกิโลกรัมที่นอยกวา 2 บริษัทดังนั้นการสงสนิคาในเสน RT2 ควรวิ่งตามเสนทางท่ีไดจาก 

Network Analysis 

บริษัท เสนทาง ระยะทาง 

(กม.) 

ระยะเวลา 

(นาที) 

ระยะเวลา 

(ชม.นาท)ี 

X OTOP - พจ. - กพ. - ตก. - สข. - อต. 

- พช. - ชภ. - ขก. - มส. - กฬ. - มด. - 

OTOP 

1,923 1,187 19.47 

Y OTOP - พจ. - กพ. - สข. - อต. - ตก. 

- พช. - ชภ. - ขก. - มส. - กส. - มด. - OTOP 

2,022 1,250 20.50



ตาราง 34 การวิ่งสงสินคาในเสนทาง RT2 ของบริษัท X 

เดือน อุปสงค 1 

(กก.) 

เสนทาง 2 น้ําหนัก 

บรรทุก 

(กก.) 

ประเภทรถ 

ขนสง 

จํานวนเที่ยว 

(เที่ยว) 

ระยะทาง 

(กม.) 

ระยะเวลา 

(นาที) 

ระยะเวลา 

(ชม.นาที) 

ตนทุน 

การขนสง 

(บาท/กก.) 

ม.ค. 65,226 OTOP - พจ - กพ - ตก. - สข. - OTOP 

OTOP - สข. - อต. - พช. - ชภ - OTOP 

OTOP - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

30,000 

30,000 

5,226 

65,226 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 4 ลอ 

(เล็ก) 

1 

1 

1 

3 

500 

1,074 

1,190 

2,764 

336

700

661 

1,697 

5.36 

11.40 

11.01 

28.17 

0.32 

0.43 

1.12 

0.62 

ก.พ. 30,626 OTOP - พจ. - กพ. - ตก. - สข. - อต. พช. 

- ชภ. - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

30,626 

30,626 

รถบรรทุก 8 ลอ 1 

1 

1,923 

1,923 

1,187 

1,187 

19.47 

19.47 

0.59 

0.59 

มี.ค. 25,426 OTOP - พจ. - กพ. - ตก. - สข. - อต. พช. 

- ชภ. - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

25,426 

25,426 

รถบรรทุก 8 ลอ 1 

1 

1,923 

1,923 

1,187 

1,187 

19.47 

19.47 

0.71 

0.71 

เม.ย. 44,553 OTOP - พจ. - กพ. - ตก. - สข. - OTOP 

OTOP - สข. - อต. - พช. - ชภ. – ขก. 

- มห. - กส. - มด - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

30,000 

14,553 

44,553 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 4 ลอ 

(ใหญ) 

1 

1 

2 

595 

1,683 

2,278 

421 

1,028 

1,870 

7.01 

17.08 

31.10 

0.33 

0.62 

0.48 

พ.ค. 20,536 OTOP - พจ. - กพ. - ตก. - สข. - อต. พช. 

- ชภ. - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

20,536 

20,536 

รถบรรทุก 8 ลอ 1 

1 

1,923 

1,923 

1,187 

1,187 

19.47 

19.47 

0.87 

0.87



ตาราง 34 (ตอ) 

เดือน อุปสงค 1 

(กก.) 

เสนทาง 2 น้ําหนัก 

บรรทุก 

(กก.) 

ประเภทรถ 

ขนสง 

จํานวนเที่ยว 

(เที่ยว) 

ระยะทาง 

(กม.) 

ระยะเวลา 

(นาที) 

ระยะเวลา 

(ชม.นาที) 

ตนทุน 

การขนสง 

(บาท/กก.) 

มิ.ย. 20,612 OTOP - พจ. - กพ. - ตก. - สข. - อต. 

- พช. - ชภ. - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

20,612 

20,612 

รถบรรทุก 8 ลอ 1 

1 

1,923 

1,923 

1,187 

1,187 

19.47 

19.47 

0.87 

0.87 

ก.ค. 34,261 OTOP -พจ. - กพ. - ตก. - สข. - อต. พช. - ชภ.- 

OTOP 

OTOP - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

27,737 

6,524 

34,261 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 4 ลอ 

(เล็ก) 

1 

1 

2 

1,326 

1,190 

2,516 

560

661 

1,221 

9.20 

11.01 

20.21 

0.52 

0.89 

0.71 

ส.ค. 41,685 OTOP -พจ. - กพ. - ตก. - สข. - อต. พช. - ชภ.- 

OTOP 

OTOP - ชย. - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

30,000 

11,685 

41,685 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 4 ลอ 

(ใหญ) 

1 

1 

2 

1,326 

1,275 

2,601 

560

743 

1,303 

9.20 

12.23 

21.43 

0.48 

0.67 

0.56 

ก.ย. 27,987 OTOP - พจ. - กพ. - ตก. - สข. - อต. พช. 

- ชภ. - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

27,987 

27,987 

รถบรรทุก 8 ลอ 1 

1 

1,923 

1,923 

1,187 

1,187 

19.47 

19.47 

0.64 

0.64 

ต.ค. 48,661 OTOP - พจ. - กพ. - ตก. - สข. - อต. - OTOP 

OTOP - พช. - ชภ. - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

27,792 

20,869 

48,661 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 8 ลอ 

1 

1 

2 

595 

1,341 

1,936 

421

768 

1,189 

7.01 

12.48 

19.49 

0.36 

0.69 

0.53



ตาราง 34 (ตอ) 

เดือน อุปสงค 1 

(กก.) 

เสนทาง 2 น้ําหนัก 

บรรทุก 

(กก.) 

ประเภทรถ 

ขนสง 

จํานวนเที่ยว 

(เที่ยว) 

ระยะทาง 

(กม.) 

ระยะเวลา 

(นาที) 

ระยะเวลา 

(ชม.นาที) 

ตนทุน 

การขนสง 

(บาท/กก.) 

พ.ย. 51,813 OTOP - พจ. - กพ. - ตก. - สข. - OTOP 

OTOP - สข. - อต. พช. - ชภ. - ขก.- มห. 

- กส. - มด - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

30,000 

21,813 

51,813 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 8 ลอ 

1 

1 

2 

595 

1,683 

2,278 

421 

1,028 

1,870 

7.01 

17.08 

31.10 

0.33 

0.76 

0.56 

ธ.ค. 74,469 OTOP - พจ. - กพ. - ตก. - สข. - OTOP 

OTOP - สข. - อต. พช. - OTOP 

OTOP - ชภ. - ขก.- มห. - กส. - มด - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

30,000 

30,000 

14,469 

74,469 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 4 ลอ 

(ใหญ) 

1 

1 

1 

3 

500

638 

1,275 

2,413 

336

428

743 

1,507 

5.36 

7.08 

12.23 

25.07 

0.31 

0.34 

0.54 

0.40 

รวมทั้งหมด/เฉลี่ย 485,850 รถบรรทุก 4 ลอ 

(เล็ก,ใหญ) 

รถบรรทุก 8 ลอ 

21 26,401 16,592 276.32 0.63 

หมายเหตุ 1 จํานวนอุปสงค ไมรวมอุปสงคจังหวัดพิษณุโลก 
2 สข. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดสุโขทัย  อต. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดอุตรดิตถ ตก. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดตาก 

กพ. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดกําแพงเพชร  พจ. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดพิจิตร   พช. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดเพชรบูรณ 

ชภ. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดชัยภูมิ ขก. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดขอนแกน  มห. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดมหาสารคาม 

กส. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดกาฬสินธุ  มด. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดมุกดาหาร OTOP คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดพิษณุโลก



ตาราง 35 การวิ่งสงสินคาในเสนทาง RT2 ของบริษัท Y 

เดือน อุปสงค 1 

(กก.) 

เสนทาง 2 น้ําหนัก 

บรรทุก 

(กก.) 

ประเภท 

รถขนสง 

จํานวน 

เที่ยว 

(เที่ยว) 

ระยะทาง 

(กม.) 

ระยะเวลา 

(นาที) 

ระยะเวลา 

(ชม.นาที) 

ตนทุน 

การขนสง 

(บาท/กก.) 

ม.ค. 65,226 OTOP - พจ - กพ - สข. - OTOP 

OTOP - สข. - อต. - ตก. - พช. - ชภ - OTOP 

OTOP - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

30,000 

30,000 

5,226 

65,226 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 4 ลอ 

(เล็ก) 

1 

1 

1 

3 

430 

1,151 

1,192 

2,773 

300

720

659 

1,679 

5.00 

12.00 

10.59 

27.59 

0.30 

0.45 

1.12 

0.62 

ก.พ. 30,626 OTOP - พจ. - กพ. - สข. - อต. - ตก. - พช. 

- ชภ. - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

30,626 

30,626 

รถบรรทุก 8 ลอ 1 

1 

2,022 

2,022 

1,250 

1,250 

20.50 

20.50 

0.61 

0.61 

มี.ค. 25,426 OTOP - พจ. - กพ. - สข. - อต. - ตก. - พช. 

- ชภ. - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

25,426 

25,426 

รถบรรทุก 8 ลอ 1 

1 

2,022 

2,022 

1,250 

1,250 

20.50 

20.50 

0.73 

0.73 

เม.ย. 44,553 OTOP - พจ. - กพ. - สข. - OTOP 

OTOP - สข. - อต. - ตก. - พช. - ชภ. – ขก. 

- มห. - กส. - มด - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

30,000 

14,553 

44,553 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 4 ลอ 

(ใหญ) 

1 

1 

2 

430 

1,827 

2,257 

300 

1,113 

1,413 

5.00 

18.33 

23.33 

0.31 

0.65 

0.48 

พ.ค. 20,536 OTOP - พจ. - กพ. - สข. - อต. - ตก. - พช. 

- ชภ. - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

20,536 

20,536 

รถบรรทุก 8 ลอ 1 

1 

2,022 

2,022 

1,250 

1,250 

20.50 

20.50 

0.90 

0.90



ตาราง 35 (ตอ) 

เดือน อุปสงค 1 

(กก.) 

เสนทาง 2 น้ําหนัก 

บรรทุก 

(กก.) 

ประเภท 

รถขนสง 

จํานวน 

เที่ยว 

(เที่ยว) 

ระยะทาง 

(กม.) 

ระยะเวลา 

(นาที) 

ระยะเวลา 

(ชม.นาที) 

ตนทุน 

การขนสง 

(บาท/กก.) 

มิ.ย. 20,612 OTOP - พจ. - กพ. - สข. - อต. - ตก. - พช. 

- ชภ. - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

20,612 

20,612 

รถบรรทุก 8 

ลอ 

1 

1 

2,022 

2,022 

1,250 

1,250 

20.50 

20.50 

0.90 

0.90 

ก.ค. 34,261 OTOP -พจ. - กพ. - สข. - อต. - ตก. - พช. - 

ชภ. - OTOP 

OTOP - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

27,737 

6,524 

34,261 

รถบรรทุก 8 

ลอ 

รถบรรทุก 4 

ลอ (เล็ก) 

1 

1 

2 

1,326 

1,268 

2,594 

891

742 

1,633 

11.18 

12.22 

23.40 

0.52 

0.92 

0.72 

ส.ค. 41,685 OTOP -พจ. - กพ. - สข. - อต. - ตก. - พช. - 

OTOP 

OTOP - ชภ. - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

30,000 

11,685 

41,685 

รถบรรทุก 8 

ลอ 

รถบรรทุก 4 

ลอ (ใหญ) 

1 

1 

2 

1,008 

1,268 

2,276 

678

742 

1,420 

11.18 

12.22 

23.40 

0.42 

0.67 

0.55 

ก.ย. 27,987 OTOP - พจ. - กพ. - สข. - อต. - ตก. - พช. - 

ชภ. - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

27,987 

27,987 

รถบรรทุก 8 

ลอ 

1 

1 

2,022 

2,022 

1,250 

1,250 

20.50 

20.50 

0.66 

0.66 

ต.ค. 48,661 OTOP - พจ. - กพ. - สข. - อต. - ตก. - OTOP 

OTOP - พช. - ชภ. - ขก.- มห. - กส. - มด. - 

OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

27,253 

21,408 

48,661 

รถบรรทุก 8 

ลอ 

รถบรรทุก 8 

ลอ 

1 

1 

2 

691 

1,347 

2,038 

490

769 

1,259 

8.10 

12.49 

20.59 

0.39 

0.68 

0.56



ตาราง 35 (ตอ) 

เดือน อุปสงค 1 

(กก.) 

เสนทาง 2 น้ําหนัก 

บรรทุก 

(กก.) 

ประเภท 

รถขนสง 

จํานวน 

เที่ยว 

(เที่ยว) 

ระยะทาง 

(กม.) 

ระยะเวลา 

(นาที) 

ระยะเวลา 

(ชม.นาที) 

ตนทุน 

การขนสง 

(บาท/กก.) 

พ.ย. 51,813 OTOP - พจ. - กพ. - สข. - OTOP 

OTOP - สข. - อต. - ตก. - พช. - ชภ. - ขก.- มห. - 

กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

30,000 

21,813 

51,813 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 8 ลอ 

1 

1 

2 

430 

1,827 

2,257 

300 

1,113 

1,413 

5.00 

18.33 

23.33 

0.30 

0.80 

0.55 

ธ.ค. 74,469 OTOP - พจ. - กพ. - สข. - OTOP 

OTOP - สข. - อต. - ตก. - พช. - OTOP 

OTOP - พช. - ชภ. - ขก.- มห. - กส. - มด.- OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

30,000 

30,000 

14,469 

74,469 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 8 ลอ 

รถบรรทุก 4 ลอ 

(ใหญ) 

1 

1 

1 

3 

430

587 

1,347 

2,364 

300

417

769 

1,486 

5.00 

6.57 

12.49 

24.46 

0.30 

0.33 

0.55 

0.39 

รวมทั้งหมด/เฉลี่ย 485,850 รถบรรทุก 4 

ลอ 

(เล็ก,ใหญ) 

รถบรรทุก 8 

ลอ 

21 26,669 16,553 275.53 0.64 

หมายเหตุ 1 จํานวนอุปสงค ไมรวมอุปสงคจังหวัดพิษณุโลก 
2 สข. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดสุโขทัย  อต. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดอุตรดิตถ ตก. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดตาก 

กพ. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดกําแพงเพชร  พจ. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดพิจิตร   พช. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดเพชรบูรณ 

ชภ. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดชัยภูมิ ขก. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดขอนแกน  มห. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดมหาสารคาม 

กส. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดกาฬสินธุ  มด. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดมุกดาหาร OTOP คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดพิษณุโลก
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สําหรับตนทุนแฝงในการว่ิงรถเท่ียวเปลา (Backhauls) ในเสน RT2 จะอยูรวมกับตนทุน 

การขนสงตอกิโลกรัม สวนระยะทางและระยะเวลาในการว่ิงรถเท่ียวเปลาของเสนทางที่ไดจาก 

Network Analysis และบริษัทแสดงดังตาราง 35 โดยระยะทางและระยะเวลาในการวิ่งรถเท่ียวเปลา 

จะมากหรือนอยข้ึนอยูกับจุดสุดทายของการวิ่งสงสินคา ถาจุดสุดทายมีระยะหางจากจุดกระจาย 

สินคาจังหวัดพษิณุโลกมากจะทําใหมีระยะทางและระยะเวลาในการว่ิงรถเที่ยวเปลามาก จากผลพบวา 

เสนทางการวิ่งของบริษัท Y มีระยะทางในการว่ิงรถเท่ียวเปลานอยท่ีสุด สวนเสนทาง ที่ไดจาก 

Network Analysis มีระยะทางมากเปนอันดับ 2 จากผลดังกลาวถาตองการขนสงสินคาตามเสนทางที่ 

ไดจาก Network Analysis ควรมีการจัดหาสินคาจากจังหวัดที่เปนจุดสุดทายในการสงสินคากลับมา 

ขายยังจุดกระจายสินคาจังหวัดพิษณุโลกเพ่ือกอใหเกิดประโยชนจากการขนสงสินคาไปขายไดอยาง 

คุมคามากที่สุด ระยะทางและระยะเวลาในการว่ิงรถเที่ยวเปลาแสดงดังตาราง 36



ตาราง 36 ระยะทางและระยะเวลาในการวิ่งรถเที่ยวเปลาในเสน RT2 

เดือน 

เสนทางวิ่งเปลา 1 ระยะทาง (กม.) ระยะเวลา (ชม.นาที) 

Network บริษัท X บริษัท Y Network บริษัท X บริษัท Y Network บริษัท X บริษัท Y 

ม.ค. 

รวม 

สข. - OTOP 

ชย. - OTOP 

มด. - OTOP 

สข. - OTOP 

ชย. - OTOP 

มด. - OTOP 

สข. - OTOP 

ชย. - OTOP 

มด. - OTOP 

124

334

556 

1,014 

124

334

556 

1,014 

124

334

556 

1,014 

1.26 

3.27 

5.22 

10.15 

1.26 

3.27 

5.22 

10.15 

1.26 

3.27 

5.22 

10.15 

ก.พ. 

รวม 

มด. - OTOP มด. - OTOP มด. - OTOP 556

556 

556

556 

556

556 

5.22 

5.22 

5.22 

5.22 

5.22 

5.22 

มี.ค. 

รวม 

มด. - OTOP มด. - OTOP มด. - OTOP 556

556 

556

556 

556

556 

5.22 

5.22 

5.22 

5.22 

5.22 

5.22 

เม.ย. 

รวม 

กพ. - OTOP 

มด. - OTOP 

สข. - OTOP 

มด. - OTOP 

สข. - OTOP 

มด. - OTOP 

109

556

665 

124

556

680 

124

556

680 

1.09 

5.22 

6.31 

1.26 

5.22 

6.48 

1.26 

5.22 

6.48 

พ.ค. 

รวม 

มด. - OTOP มด. - OTOP มด. - OTOP 556

556 

556

556 

556

556 

5.22 

5.22 

5.22 

5.22 

5.22 

5.22 

มิ.ย. 

รวม 

มด. - OTOP มด. - OTOP มด. - OTOP 556

556 

556

556 

556

556 

5.22 

5.22 

5.22 

5.22 

5.22 

5.22 

ก.ค. 

รวม 

ขก.- OTOP 

มด. - OTOP 

ชย. - OTOP 

มด. - OTOP 

พช. - OTOP 

มด. - OTOP 

351

571

922 

334

556

890 

199

556

755 

3.02 

5.12 

8.14 

3.27 

5.22 

8.49 

3.19 

5.22 

8.41



ตาราง 36 (ตอ)

เดือน เสนทางวิ่งเปลา 1 ระยะทาง (กม.) ระยะเวลา (ชม.นาที) 

ส.ค. 

รวม 

ชภ. - OTOP 

มด. - OTOP 

ชย. - OTOP 

มด. - OTOP 

พช. - OTOP 

มด. - OTOP 

337

556

893 

334

556

890 

199 

556

755 

3.30 

5.22 

8.52 

3.27 

5.22 

8.49 

3.19 

5.22 

8.41 

ก.ย. 

รวม 

มด. - OTOP มด. - OTOP มด. - OTOP 556

556 

556 

556 

556 

556 

5.22 

5.22 

5.22 

5.22 

5.22 

5.22 

ต.ค. 

รวม 

พจ. - OTOP 

มด. - OTOP 

อต. - OTOP 

มด. - OTOP 

ตก.- OTOP 

มด. - OTOP 

61

556

617 

163

556

719 

148

556

704 

0.34 

5.22 

5.56 

1.21 

5.22 

6.45 

2.19 

5.22 

7.41 

พ.ย. 

รวม 

สข. - OTOP 

มด. - OTOP 

สข. - OTOP 

มด. - OTOP 

สข. - OTOP 

มด. - OTOP 

124

556

680 

124 

556

680 

124 

556

680 

1.26 

5.22 

6.48 

1.26 

5.22 

6.48 

1.26 

5.22 

6.48 

ธ.ค. 

รวม 

สข. - OTOP 

พช. - OTOP 

มด. - OTOP 

สข. - OTOP 

พช. - OTOP 

มด. - OTOP 

สข. - OTOP 

พช. - OTOP 

มด. - OTOP 

124

158

556

838 

124 

158

556

838 

124 

158

556

838 

1.26 

1.34 

5.22 

8.22 

1.26 

1.34 

5.22 

8.22 

1.26 

1.34 

5.22 

8.22 

รวม 8,409 8,491 8,206 79.48 81.26 80.06 

หมายเหตุ 1 สข. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดสุโขทัย  อต. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดอุตรดิตถ ตก. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดตาก 

กพ. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดกําแพงเพชร  พจ. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดพิจิตร   พช. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดเพชรบูรณ 

ชภ. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดชัยภูมิ ขก. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดขอนแกน  มห. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดมหาสารคาม 

กส. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดกาฬสินธุ  มด. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดมุกดาหาร OTOP คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดพิษณุโลก
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จากเสนทาง RT1 และ RT2 ท่ีทําการวิเคราะหสามารถกลาวไดวาการวิ่งตามเสนทางที่ 

ไดจาก Network Analysis เปนการวิ่งทีเ่หมาะสมเน่ืองจากมีระยะทาง ระยะเวลา และตนทุนการ 

ขนสงตอกิโลกรัมทีน่อยกวาเสนทางการว่ิงของบริษัทในปจจุบนั แตการวิเคราะหดวย Network 

Analysis นั้นเปนการวิเคราะหเสนทางการว่ิงโดยพิจารณาจากปจจัย 2 ตัวคือ ระยะทางและระยะเวลา 

ที่สั้นที่สุดในการขนสงสินคาโดยไมไดคํานึงถึงปจจยัตัวอ่ืน ซึ่งในความเปนจริงเมื่อดูตนทุนการขนสง 

ตอกิโลกรัมที่ลดลงถือวาไมมาก ดังนั้นจึงมีผลตอการตัดสินใจของบรษิัทในการว่ิงสงสนิคาตาม 

เสนทางท่ีไดจาก Network Analysis จากการลงสอบถามความคิดเหน็ในการว่ิงขนสงสนิคาบน 

เสนทางท่ีไดจากการวิเคราะหพบวาทางบรษิัทมีปจจยัตัวอ่ืนที่นํามาพจิารณาในการเลือกเสนทาง 

นอกเหนือจากระยะทางและระยะเวลาคือ 1. เสนทางเล่ียงเมืองท่ีเชื่อมตอระหวางจังหวัดเขาดวยกัน 

โดยบริษัทจะทําการขนสงสินคาไปในจังหวัดที่มีทางเล่ียงเมืองเชื่อมตอกนัเปนอันดับแรกและเลือก 

สงจังหวัดที่ไมมีทางเลี่ยงเมืองเปนจังหวัดสุดทาย ถึงแมวาการวิ่งบนเสนทางเล่ียงเมืองจะมีระยะทาง 

ที่เพิ่มมากข้ึนแตทางบริษัทจะไมทําการว่ิงในเสนทางที่ผานเขาไปในตัวจังหวัดเนื่องจากมปีญหา 

การจราจรท่ีหนาแนนทําใหเสียเวลาในการขนสงเปนเหตุใหสงสินคาไมทนั 2. ความเรงดวนของ 

ความตองการสินคา โดยทางบริษัทจะเลือกสงสินคาตามเวลาท่ีกําหนดเปนอันดับแรกไมไดคํานึงถึง 

ลําดับการสงตามเสนทางที่ใหระยะทางส้ันที่สุด และ 3. ระยะเวลาการเปดและปดของจุดทีจ่ะนํา 

สินคาไปสง การว่ิงสงสินคาในบางเท่ียวตองคํานึงถึงระยะเวลาดังกลาวถึงแมวาจะอยูในเสนทางท่ี 

สั้นที่สุดในการสงสนิคาแตเม่ือคํานวณระยะเวลาในการขนสงและพบวาจุดท่ีจะนําสินคาไปสงได 

เวลาปดทําการก็ไมสามารถที่จะทําการสงสินคาได ซึ่งปจจัยดังกลาวจะมีผลตอการเลือกเสนทาง 

การว่ิงสงสินคาในการปฎิบัตจิริง
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4.3 เสนทางการกระจายสินคาจากจดุกระจายสินคาแตละจังหวัดไปยังจุด 

ขายสินคาในจังหวัดน้ันๆ (RT3) 

จากการกําหนดใหจดุกระจายสินคาจังหวดัพิษณุโลกทําการสงสินคาใหจุดกระจาย 

สินคาจังหวัดตางๆ ในเสน RT2 นั้น ทําใหจุดกระจายสินคาแตละจังหวัดตองมีการสงสินคาไปยงัจุด 

ขายสินคาตางๆ การกําหนดการขนสงสินคารูปแบบดังกลาวเปนทางเลือกหน่ึงในการขนสงสนิคา 

ไปขายยังจุดขายตางๆ จากการเกบ็ขอมูลในจังหวัดที่เปนตัวแทนพบวาเปอรเซ็นตนักทองเที่ยวที่ 

ตองการซ้ือสินคา มีมากในจุดกระจายสินคาของแตละจังหวัด จากเปอรเซ็นตดงักลาวสามารถ 

นําไปวางแผนสําหรับการวางขายสนิคาได เปอรเซ็นตนักทองเท่ียวท่ีตองการซ้ือสินคาแสดงดัง 

ตาราง 37 

ตาราง 37 เปอรเซ็นตนกัทองเท่ียวที่ตองการซื้อสินคา 

เมื่อนําเปอรเซ็นตนักทองเทีย่วที่ตองการซื้อสินคาตอปมาคํานวณตามอุปสงคของ 

แตละจังหวัดและแยกอุปสงคตามสถานที่ทําใหทราบจํานวนสินคาทีจุ่ดกระจายสินคาในจังหวดั 

ตางๆ ตองนําสินคาไปสงยังจุดขายเหลาน้ัน จํานวนสินคาแตละจังหวัดแสดงดังตาราง 38 สวน 

จํานวนสนิคารายเดือนของแตละจังหวัดแสดงในภาคผนวก ง 

จังหวัด 

/สถานท่ี 

เปอรเซ็นตนักทองเที่ยวที่ตองการซ้ือสินคาตอป (%) 

ขนสง รถไฟ สนามบิน ทองเที่ยว OTOP หางสรรพสินคา รวม 

ตาก 44 0 0 12 44 0 100 

กําแพงเพชร 13 0 0 74 13 0 100 

สุโขทัย 11 11 11 11 56 0 100 

พิษณุโลก 7 20 13 10 40 10 100 

ขอนแกน 20 20 8 12 33 7 100 

มุกดาหาร 33 0 0 40 7 20 100 

คาเฉลี่ย 19 12 8 19 35 8 100
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ตาราง 38 จํานวนสินคารายปในจดุกระจายและจุดขายสินคาในแตละจังหวัด 

จากจํานวนสินคาที่ตองนําไปสงยังจุดตางๆ พบวาในการขนสงสินคาไปยังจุดขายน้ัน 

ทุกจังหวัดสามารถขนสงสนิคาได 1 เทีย่วตอเดือน เน่ืองจากจํานวนสินคาที่มีไมมากจึงสามารถ 

กําหนดประเภทรถขนสงใหเหมาะสมกับจํานวนสินคาได ดังนั้นจึงทําใหเสนทางการขนสงสินคา 

ของแตละจังหวัดในแตละเดือนมีจํานวนเท่ียว ระยะทาง และระยะเวลา ท่ีเทากนัเสนทางการขนสง 

สินคา RT3 ในแตละจังหวัดแสดงดงัตาราง 39 และภาพ 26-31 

จังหวัด 

จํานวนสินคา (กก./ป) 

อุปสงครวม ขนสง รถไฟ สนามบิน ทองเที่ยว OTOP หางสรรพสินคา 

ตาก 7,892 3,472 0 0 947 3,472 0 

กําแพงเพชร 46,830 6,088 0 0 34,654 6,088 0 

สุโขทัย 227,297 25,003 25,003 25,003 25,003 127,286 0 

พิษณุโลก 50,066 3,505 10,013 6,509 5,007 20,026 5,007 

ขอนแกน 24,262 4,852 4,852 1,941 2,911 8,006 1698 

มุกดาหาร 42,604 14,059 0 0 17,042 2,982 8521 

อุตรดิตถ 20,165 4,172 2,635 0 4,172 7,466 1757 

เพชรบูรณ 77,446 18,393 0 0 18,393 32,915 7,745 

พิจิตร 1,988 472 0 0 472 845 199 

มหาสารคาม 1,932 510 0 0 510 912 0 

กาฬสินธุ 940 213 134 0 213 381 0 

ชัยภูมิ 34,494 8,192 0 0 8,192 14,660 3,449 

รวม 535,916 88,932 42,638 33,452 117,516 225,040 28,375 

เปอรเซ็นต (%) 100 17 8 6 22 42 5



ตาราง 39 เสนทางการขนสงสนิคา RT3 แตละจังหวัดในแตละเดือน 

จังหวัด เสนทางการกระจายสินคา ระยะทาง 

(กม.) 

ระยะเวลา 

(นาที) 

ระยะเวลา 

(ชม.นาที) 

ตาก OTOP - อุทยานแหงชาติอุมผาง - สถานีขนสง - OTOP 322 232 3.52 

กําแพงเพชร OTOP - อุทยานแหงชาติน้ําตกคลองลาน - สถานีขนสง - OTOP 139 55 0.55 

สุโขทัย OTOP - สถานีรถไฟ - สนามบิน - อุทยานประวัติศาสตรสุโขทัย - สถานีขนสง - OTOP 156 134 2.14 

พิษณุโลก OTOP - อุทยานแหงชาติทุงแสลงหลวง - หางสรรพสินคา - สถานีขนสง - สนามบิน - สถานีรถไฟ - OTOP 168 111 1.51 

ขอนแกน OTOP - อุทยานแหงชาติภูเวียง - สนามบิน - สถานีขนสง - สถานีรถไฟ - หางสรรพสินคา - OTOP 235 80 1.20 

มุกดาหาร OTOP - อุทยานแหงชาติภูผาเทิบ - สถานีขนสง - หางสรรพสินคา - OTOP 35 16 0.16 

อุตรดิตถ OTOP - อุทยานแหงชาติภูสอยดาว - หางสรรพสินคา - สถานีขนสง - สถานีรถไฟ - OTOP 397 277 4.37 

เพชรบูรณ OTOP - อุทยานแหงชาติภูทับเบิก - สถานีขนสง - หางสรรพสินคา - OTOP 123 85 1.25 

พิจิตร OTOP - วัดโพธิ์ประทับชาง - สถานีขนสง - หางสรรพสินคา - OTOP 49 32 0.32 

มหาสารคาม OTOP - พระธาตุนาดูน - สถานีขนสง - OTOP 133 56 0.56 

กาฬสินธุ OTOP - พิพิธภัณฑไดโนเสารภูกุมขาว - สถานีขนสง - OTOP 137 83 1.23 

ชัยภูมิ OTOP - อุทยานแหงชาติปาหินงาม - สถานีขนสง - หางสรรพสินคา - OTOP 224 132 2.12



ภาพ 26 เสนทางการขนสงสินคา RT3 จังหวัดตากและกําแพงเพชร 

ภาพ 26 เสนทางการขนสงสินคา RT3 จังหวัดตากและกําแพงเพชร 

จังหวัดตาก จังหวัดกําแพงเพชร



ภาพ 27 เสนทางการขนสงสินคา RT3 จังหวัดสุโขทยัและพิษณุโลก 

ภาพ 27 เสนทางการขนสงสินคา RT3 จังหวัดสุโขทัยและพิษณุโลก 

จังหวัดสุโขทยั จังหวัดพษิณุโลก



ภาพ 28 เสนทางการขนสงสินคา RT3 จังหวัดขอนแกนและมุกดาหาร 

ภาพ 28 เสนทางการขนสงสินคา RT3 จังหวัดขอนแกนและมุกดาหาร 

จังหวัดขอนแกน จังหวัดมกุดาหาร



ภาพ 29 เสนทางการขนสงสนิคา RT3 จังหวัดอุตรดิตถและเพชรบูรณ 

ภาพ 29 เสนทางการขนสงสินคา RT3 จังหวัดอุตรดิตถและเพชรบูรณ 

จังหวัดอุตรดิตถ จังหวัดเพชรบูรณ



ภาพ 30 เสนทางการขนสงสินคา RT3 จังหวัดพิจติรและมหาสารคาม 

ภาพ 30 เสนทางการขนสงสินคา RT3 จังหวัดพิจิตรและมหาสารคาม 

จังหวัดมหาสารคาม จังหวัดพจิิตร



ภาพ 31 เสนทางการขนสงสนิคา RT3 จังหวัดกาฬสินธุและชัยภูมิ 

ภาพ 31 เสนทางการขนสงสินคา RT3 จังหวัดกาฬสินธุและชัยภูมิ 

จังหวัดกาฬสินธุ จังหวัดชัยภูมิ
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สําหรับการวิ่งสงสินคาในเสนทาง RT3 ของแตละจังหวัดในแตละเดือนพบวา ตนทุน 

การขนสงตอกิโลกรัมในแตละจังหวัดมคีวามแตกตางกนั ข้ึนอยูกับจํานวนสินคา ประเภทรถขนสง 

และระยะทางการว่ิงสงสนิคา ซึ่งจังหวัดกาฬสินธุมีตนทนุการขนสงตอกิโลกรัมสูงที่สุด เน่ืองจาก 

จังหวัดกาฬสินธุเปนจังหวัดที่มีจํานวนสินคาที่ตองสงไปยังจุดตางๆจํานวนนอยท่ีสุด สวนจังหวัด 

สุโขทัยซึ่งมจีํานวนสนิคาที่ตองสงจํานวนมากที่สุดจึงมีตนทุนการขนสงตอกิโลกรัมต่ําท่ีสดุ ตนทนุ 

การขนสงสินคาในเสน RT3 แตละจังหวัดแสดงดังตาราง 40 ถึงตาราง 51



ตาราง 40 การสงสินคาเสน RT3 จังหวัดตากและจังหวดักําแพงเพชร 

จังหวัดตาก จังหวัดกําแพงเพชร 

เดือน ปริมาณสินคา 

(กก.) 

ประเภทรถขนสง 

ตนทุน 

การขนสง 

(บาท/กก.) 

ม.ค. 739 กระบะ 3.57 

ก.พ. 525 กระบะ 5.03 

มี.ค. 443 กระบะ 5.96 

เม.ย. 250 กระบะ 10.56 

พ.ค. 132 กระบะ 20.00 

มิ.ย. 22 กระบะ 119.99 

ก.ค. 100 กระบะ 26.40 

ส.ค. 80 กระบะ 33.00 

ก.ย. 93 กระบะ 28.38 

ต.ค. 262 กระบะ 10.08 

พ.ย. 772 กระบะ 3.42 

ธ.ค. 1,105 กระบะ 2.39 

รวม/ 

เฉลี่ย 4,523 กระบะ 22.40 

เดือน ปริมาณสินคา 

(กก.) 

ประเภทรถขนสง 

ตนทุน 

การขนสง 

(บาท/กก.) 

ม.ค. 9,107 กระบะ 0.25 

ก.พ. 1,119 กระบะ 2.03 

มี.ค. 777 กระบะ 2.93 

เม.ย. 11,327 บรรทุก 4 ลอ (ใหญ) 0.21 

พ.ค. 1,011 กระบะ 2.25 

มิ.ย. 1,099 กระบะ 2.07 

ก.ค. 2,852 กระบะ 0.80 

ส.ค. 2,264 กระบะ 1.01 

ก.ย. 1,024 กระบะ 2.22 

ต.ค. 2,287 กระบะ 1.00 

พ.ย. 2,992 กระบะ 0.76 

ธ.ค. 5,803 กระบะ 0.39 

รวม/ 

เฉลี่ย 41,661 

กระบะ 

บรรทุก 4 ลอ 1.33



ตาราง 41 การสงสินคาเสน RT3 จังหวัดสุโขทัยและจังหวดัพิษณุโลก 

จังหวัดสุโขทยั จังหวัดพษิณุโลก 

เดือน ปริมาณสินคา 

(กก.) 

ประเภทรถขนสง 

ตนทุน 

การขนสง 

(บาท/กก.) 

ม.ค. 19,205 รถบรรทุก 6 ลอ 0.29 

ก.พ. 11,981 รถบรรทุก 4 ลอ (ใหญ) 0.37 

มี.ค. 11,981 รถบรรทุก 4 ลอ (ใหญ) 0.37 

เม.ย. 11,981 รถบรรทุก 4 ลอ (ใหญ) 0.37 

พ.ค. 7,283 รถบรรทุก 4 ลอ (เล็ก) 0.46 

มิ.ย. 7,283 รถบรรทุก 4 ลอ (เล็ก) 0.46 

ก.ค. 7,283 รถบรรทุก 4 ลอ (เล็ก) 0.46 

ส.ค. 11,981 รถบรรทุก 4 ลอ (ใหญ) 0.37 

ก.ย. 11,981 รถบรรทุก 4 ลอ (ใหญ) 0.37 

ต.ค. 11,981 รถบรรทุก 4 ลอ (ใหญ) 0.37 

พ.ย. 19,205 รถบรรทุก 6 ลอ 0.18 

ธ.ค. 19,205 รถบรรทุก 6 ลอ 0.29 

รวม 

/เฉลี่ย 151,347 

รถบรรทุก 4 ลอ 

รถบรรทุก 6 ลอ 0.37 

เดือน ปริมาณสินคา 

(กก.) 

ประเภทรถขนสง 

ตนทุน 

การขนสง 

(บาท/กก.) 

ม.ค. 5,268 รถบรรทุก 4 ลอ (เล็ก) 0.65 

ก.พ. 1,826 กระบะ 1.28 

มี.ค. 1,247 กระบะ 1.87 

เม.ย. 3,099 รถบรรทุก 4 ลอ (เล็ก) 1.10 

พ.ค. 1,480 กระบะ 1.58 

มิ.ย. 1,127 กระบะ 2.07 

ก.ค. 2,253 กระบะ 1.04 

ส.ค. 1,584 กระบะ 1.47 

ก.ย. 1,086 กระบะ 2.15 

ต.ค. 5,703 รถบรรทุก 4 ลอ (เล็ก) 0.60 

พ.ย. 4,193 รถบรรทุก 4 ลอ (เล็ก) 0.81 

ธ.ค. 7,620 รถบรรทุก 4 ลอ (เล็ก) 0.45 

รวม/ 

เฉลี่ย 36,487 

กระบะ 

รถบรรทุก 4 ลอ 1.25



ตาราง 42 การสงสินคาเสน RT3 จังหวัดขอนแกนและจังหวัดมุกดาหาร 

จังหวดัขอนแกน จังหวัดมุกดาหาร 

เดือน ปริมาณสินคา 

(กก.) 

ประเภทรถขนสง 

ตนทุน 

การขนสง 

(บาท/กก.) 

ม.ค. 1,481 กระบะ 1.67 

ก.พ. 1,033 กระบะ 2.39 

มี.ค. 1,512 กระบะ 1.63 

เม.ย. 996 กระบะ 2.48 

พ.ค. 517 กระบะ 4.77 

มิ.ย. 645 กระบะ 3.82 

ก.ค. 1,822 กระบะ 1.35 

ส.ค. 2,011 กระบะ 1.23 

ก.ย. 1,128 กระบะ 2.19 

ต.ค. 1,781 กระบะ 1.39 

พ.ย. 989 กระบะ 2.49 

ธ.ค. 2,486 กระบะ 0.99 

รวม/ 

เฉลี่ย 16,400 กระบะ 2.20 

เดือน ปริมาณสินคา 

(กก.) 

ประเภทรถขนสง 

ตนทุน 

การขนสง 

(บาท/กก.) 

ม.ค. 3,091 รถบรรทุก 4 ลอ (เล็ก) 1.00 

ก.พ. 4,437 รถบรรทุก 4 ลอ (เล็ก) 0.69 

มี.ค. 208 กระบะ 9.95 

เม.ย. 5,362 รถบรรทุก 4 ลอ (เล็ก) 0.58 

พ.ค. 2,941 กระบะ 0.70 

มิ.ย. 1,516 กระบะ 1.37 

ก.ค. 3,490 รถบรรทุก 4 ลอ (เล็ก) 0.88 

ส.ค. 4,513 รถบรรทุก 4 ลอ (เล็ก) 0.68 

ก.ย. 3,328 รถบรรทุก 4 ลอ (เล็ก) 0.93 

ต.ค. 7,294 รถบรรทุก 4 ลอ (เล็ก) 0.42 

พ.ย. 3,501 รถบรรทุก 4 ลอ (เล็ก) 0.88 

ธ.ค. 2,680 กระบะ 0.77 

รวม/ 

เฉลี่ย 42,361 

กระบะ 

รถบรรทุก 4 ลอ (เล็ก) 1.57



ตาราง 43 การสงสินคาเสน RT3 จังหวัดอุตรดิตถและจังหวัดเพชรบรูณ 

จังหวัดอุตรดิตถ จังหวัดเพชรบรูณ 

เดือน ปริมาณสินคา 

(กก.) 

ประเภทรถขนสง 

ตนทุน 

การขนสง 

(บาท/กก.) 

ม.ค. 547 กระบะ 5.10 

ก.พ. 181 กระบะ 15.41 

มี.ค. 325 กระบะ 8.58 

เม.ย. 1,605 กระบะ 1.74 

พ.ค. 537 กระบะ 5.19 

มิ.ย. 423 กระบะ 6.59 

ก.ค. 466 กระบะ 5.98 

ส.ค. 750 กระบะ 3.72 

ก.ย. 806 กระบะ 3.46 

ต.ค. 3,820 รถบรรทุก 4 ลอ (เล็ก) 1.03 

พ.ย. 2,008 กระบะ 1.39 

ธ.ค. 1,542 กระบะ 1.81 

รวม/ 

เฉลี่ย 13,009 

กระบะ 

รถบรรทุก 4 ลอ 4.61 

เดือน ปริมาณสินคา 

(กก.) 

ประเภทรถขนสง 

ตนทุน 

การขนสง 

(บาท/กก.) 

ม.ค. 9,481 รถบรรทุก 4 ลอ (เล็ก) 0.35 

ก.พ. 2,085 กระบะ 1.08 

มี.ค. 1,260 กระบะ 1.78 

เม.ย. 1,885 กระบะ 1.19 

พ.ค. 1,255 กระบะ 1.79 

มิ.ย. 1,182 กระบะ 1.90 

ก.ค. 1,778 กระบะ 1.26 

ส.ค. 1,392 กระบะ 1.61 

ก.ย. 932 กระบะ 2.41 

ต.ค. 5,103 รถบรรทุก 4 ลอ (เล็ก) 0.65 

พ.ย. 3,561 รถบรรทุก 4 ลอ (เล็ก) 0.92 

ธ.ค. 15,558 รถบรรทุก 4 ลอ (ใหญ) 0.22 

รวม/ 

เฉลี่ย 45,472 

กระบะ 

รถบรรทุก 4 ลอ 1.26



ตาราง 44 การสงสินคาเสน RT3 จังหวัดพจิิตรและจงัหวัดมหาสารคาม 

จังหวัดพจิิตร จังหวัดมหาสารคาม 

เดือน ปริมาณสินคา 

(กก.) 

ประเภทรถขนสง 

ตนทุน 

การขนสง 

(บาท/กก.) 

ม.ค. 165 กระบะ 12.71 

ก.พ. 57 กระบะ 36.80 

มี.ค. 39 กระบะ 53.78 

เม.ย. 97 กระบะ 21.62 

พ.ค. 46 กระบะ 45.59 

มิ.ย. 35 กระบะ 59.92 

ก.ค. 71 กระบะ 29.54 

ส.ค. 50 กระบะ 41.95 

ก.ย. 34 กระบะ 61.69 

ต.ค. 179 กระบะ 11.72 

พ.ย. 131 กระบะ 16.01 

ธ.ค. 239 กระบะ 8.78 

รวม/ 

เฉลี่ย 1,143 กระบะ 33.34 

เดือน ปริมาณสินคา 

(กก.) 

ประเภทรถขนสง 

ตนทุน 

การขนสง 

(บาท/กก.) 

ม.ค. 92 กระบะ 24.61 

ก.พ. 64 กระบะ 35.38 

มี.ค. 94 กระบะ 24.09 

เม.ย. 62 กระบะ 36.52 

พ.ค. 32 กระบะ 70.76 

มิ.ย. 40 กระบะ 56.61 

ก.ค. 113 กระบะ 20.04 

ส.ค. 125 กระบะ 18.11 

ก.ย. 70 กระบะ 32.35 

ต.ค. 111 กระบะ 20.40 

พ.ย. 61 กระบะ 37.12 

ธ.ค. 155 กระบะ 14.61 

รวม/ 

เฉลี่ย 1,020 กระบะ 32.55



ตาราง 45 การสงสนิคาเสน RT3 จังหวัดกาฬสนิธุและจังหวัดชัยภูมิ 

จังหวัดกาฬสินธุ จังหวัดชัยภูมิ 

เดือน ปริมาณสินคา 

(กก.) 

ประเภทรถขนสง 

ตนทุน 

การขนสง 

(บาท/กก.) 

ม.ค. 51 กระบะ 44.55 

ก.พ. 36 กระบะ 63.12 

มี.ค. 52 กระบะ 43.70 

เม.ย. 34 กระบะ 66.83 

พ.ค. 18 กระบะ 126.23 

มิ.ย. 22 กระบะ 103.28 

ก.ค. 63 กระบะ 36.07 

ส.ค. 69 กระบะ 32.93 

ก.ย. 39 กระบะ 58.26 

ต.ค. 61 กระบะ 37.25 

พ.ย. 34 กระบะ 66.83 

ธ.ค. 86 กระบะ 26.42 

รวม/ 

เฉลี่ย 565 กระบะ 58.79 

เดือน ปริมาณสินคา 

(กก.) 

ประเภทรถขนสง 

ตนทุน 

การขนสง 

(บาท/กก.) 

ม.ค. 1162 กระบะ 2.10 

ก.พ. 206 กระบะ 11.87 

มี.ค. 206 กระบะ 11.87 

เม.ย. 278 กระบะ 8.80 

พ.ค. 788 กระบะ 3.10 

มิ.ย. 1,777 กระบะ 1.38 

ก.ค. 5,505 รถบรรทุก 4 ลอ (เล็ก) 0.64 

ส.ค. 5,491 รถบรรทุก 4 ลอ (เล็ก) 0.64 

ก.ย. 330 กระบะ 7.41 

ต.ค. 1,403 กระบะ 1.74 

พ.ย. 2,132 กระบะ 1.15 

ธ.ค. 613 กระบะ 3.99 

รวม/ 

เฉลี่ย 19,893 

กระบะ 

รถบรรทุก 4 ลอ 4.56
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ตาราง 46 การว่ิงรถเท่ียวเปลาในเสน RT3 ของแตละจังหวัด 

ผลการวิเคราะหเสนทาง RT3 มีการว่ิงรถเที่ยวเปลา (Backhauls) ในการขนสงสินคา 

1 เที่ยวตอเดือนในทุกจังหวัด ซึ่งเปนการว่ิงรถขากลับจากสงสินคาไปยังจุดขายในแตละจังหวัด 

จากผลพบวาจงัหวัดสุโขทยัมีระยะทางการว่ิงรถเปลาแตละเดือนมากท่ีสุด เน่ืองจากจุดสุดทายที่ 

ทําการสงสินคาอยูตางอําเภอกับสถานที่ตั้งของจุดกระจายสินคา สวนจังหวัดอุตรดิตถมีระยะทาง 

และระยะเวลาว่ิงรถเปลานอยที่สุดเนื่องจากจุดสุดทายอยูใกลกับจุดกระจายสินคา การว่ิงรถเที่ยว 

เปลาในเสน RT3 ของแตละจังหวัดแสดงดังตาราง 46 

จากตนทนุการขนสงที่ไดพบวา ในบางจงัหวัดมีตนทนุการขนสงที่สูงมากถาทําการขนสง 

สินคาไปขายยังจุดขายตางๆ จุดกระจายสินคาบางจังหวัดมีแนวโนมทีจ่ะขาดทุน ดังนั้นเพ่ือเปนการ 

ลดตนทนุการขนสงจึงกําหนดรูปแบบการสงสนิคาไปขายอีกรูปแบบหนึ่ง โดยใหจดุกระจายสินคา 

จังหวัดพษิณุโลกเปนผูสงไปขายยังจุดขายของแตละจังหวดั (เสนทาง RT4) เพ่ือใหจุดกระจาย 

สินคาในจังหวดันั้นๆ ทําหนาที่เปนผูขายสินคาเพียงอยางเดียวเพื่อลดแนวโนมของการขาดทุน 

จังหวัด เสนทาง ระยะทาง 

(กม.) 

ระยะเวลา 

(นาที) 

ตาก สถานีขนสง - OTOP 0.20 0.41 

กําแพงเพชร สถานีขนสง - OTOP 4.00 3.00 

สุโขทัย สถานีขนสง - OTOP 67.00 58.00 

พิษณุโลก สถานีรถไฟ – OTOP 1.00 1.00 

ขอนแกน หางสรรพสินคา – OTOP 36.00 7.00 

มุกดาหาร หางสรรพสินคา – OTOP 2.00 1.00 

อุตรดิตถ สถานีรถไฟ – OTOP 0.17 0.12 

เพชรบูรณ หางสรรพสินคา – OTOP 1.00 1.00 

พิจิตร หางสรรพสินคา – OTOP 2.00 2.00 

มหาสารคาม สถานีขนสง - OTOP 1.00 0.31 

กาฬสินธุ สถานีขนสง - OTOP 2.00 3.00 

ชัยภูมิ หางสรรพสินคา – OTOP 0.85 0.54 

รวม 117.22 77.38
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4.4 เสนทางการกระจายสินคาจากจดุกระจายสินคาจังหวัดพิษณุโลกไปยัง 

จุดกระจายและจุดขายสินคาในจังหวัดอื่นๆ (RT4) 

จากเสนทาง RT3 บางจังหวัดมีตนทุนการขนสงที่สูงมาก ดังน้ันจึงทําการกําหนด 

รูปแบบการสงสินคาในเสนทาง RT4 ข้ึนเพื่อเปนทางเลือกอีกหนึ่งทางสําหรับการสงสินคาไปยังจุด 

กระจายและจุดขายสินคาในจังหวัดตางๆ เสนทางการขนสงวิ่งเสนทางเดียวกันกับเสน RT2 ตางกัน 

ตรงท่ีเสนทาง R4 เปนการขนสงสินคาไปยังจดุกระจายและจุดขายสินคาในแตละจังหวัดแตเสน RT2 

เปนการขนสงสินคาไปยังจุดกระจายสินคาเพียงอยางเดียว สําหรับการว่ิงสงสินคาในเสนทาง RT4 ได 

กําหนดใหวิ่งตามเสนทางท่ีไดจาก Network Analysis เนื่องจากการวิเคราะหเสนทาง RT2 ท่ีผานมา 

พบวาการว่ิงสงสินคาตามเสนทางที่ไดจาก Network Analysis มีระยะทาง ระยะเวลา และตนทุน 

การขนสงตอกิโลกรัมนอยที่สุด เสนทางการสงสินคา RT4 แสดงดังตาราง 53 และการสงสินคาแตละ 

เดือนแสดงดังตาราง 47 และภาพ 32 

ตาราง 47 เสนทางการสงสินคา RT4 จาก Network Analysis 

หมายเหตุ 

เสนทาง RT4 มีระยะทาง ระยะเวลา และตนทนุการขนสงตอกิโลกรัมที่มากขึ้น 

เนื่องจากเสนทางการขนสงมีระยะทางเพ่ิมมากขึ้น แตการจะประเมนิวาเสนทางการขนสงสินคาใน 

รูปแบบใดกอใหเกิดผลตอบแทนตอจุดกระจายและจุดขายสินคามากที่สุดนัน้ จะตองทําการ 

ประเมินรวมกับอัตราสวนผลตอบแทนตอตนทุนโดยจะไดวิเคราะหในขอตอไป 

เสนทาง 1 ระยะทาง (กม.) ระยะเวลา (นาที) ระยะเวลา (ชม.นาที) 

OTOP - สข. - อต. - ตก. - กพ. – พจ 

. - พช. - ชภ. - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

3,949 2,417 40.17 

1 สข. คือ จุดกระจายและจุดขายสินคาจังหวัดสุโขทัย  อต. คือ จุดกระจายและจุดขายสินคาจังหวัดอุตรดิตถ 

ตก. คือ จุดกระจายและจุดขายสินคาจังหวัดตาก กพ. คือ จุดกระจายและจุดขายสินคาจังหวัดกําแพงเพชร 

พจ. คือ จุดกระจายและจุดขายสินคาจังหวัดพิจิตร   พช. คือ จุดกระจายและจุดขายสินคาจังหวัดเพชรบูรณ 

ชภ. คือ จุดกระจายและจุดขายสินคาจังหวัดชัยภูมิ ขก. คือ จุดกระจายและจุดขายสินคาจังหวัดขอนแกน 

มห. คือ จุดกระจายและจุดขายสินคาจังหวัดมหาสารคาม กส. คือ จุดกระจายและจุดขายสินคาจังหวัดกาฬสินธุ 

มด. คือ จุดกระจายและจุดขายสินคาจังหวัดมุกดาหาร OTOP คือ จุดกระจายและจุดขายสินคาจังหวัดพิษณุโลก



ตาราง 48 การวิ่งสงสินคาในเสนทาง RT4 จาก Network Analysis 

เดือน อุปสงค 1 

(กก.) 

เสนทาง 2 น้ําหนกั 

บรรทกุ 

(กก.) 

ประเภทรถ 

ขนสง 

จํานวน 

เที่ยว 

(เที่ยว) 

ระยะทาง 

(กม.) 

ระยะเวลา 

(นาที) 

ระยะเวลา 

(ชม.นาที) 

ตนทุน 

การขนสง 

(บาท/กก.) 

ม.ค. 65,226 OTOP - สข. - OTOP 

OTOP - อต. - ตก. - กพ. - พจ. - พช. - ชภ - OTOP 

OTOP - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลีย่ 

28,842 

30,000 

6,384 

65,226 

รถบรรทกุ 8 ลอ 

รถบรรทกุ 8 ลอ 

รถบรรทกุ 4 ลอ 

(เลก็) 

1 

1 

1 

3 

405 

3,475 

1,740 

5,620 

305 

1,490 

1,049 

2,844 

5.05 

24.50 

17.29 

47.24 

0.31 

0.91 

1.12 

0.78 

ก.พ. 30,626 OTOP - สข. - อต. - ตก. - กพ. - พจ. - พช. 

- ชภ. - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลีย่ 

30,626 

30,626 

รถบรรทกุ 8 ลอ 1 

1 

3,949 

3,949 

2,417 

2,417 

40.17 

40.17 

0.98 

0.98 

มี.ค. 25,426 OTOP - สข. - อต. - ตก. - กพ. - พจ. - พช. 

- ชภ. - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลีย่ 

25,426 

25,426 

รถบรรทกุ 8 ลอ 1 

1 

3,949 

3,949 

2,417 

2,417 

40.17 

40.17 

1.18 

1.18 

เม.ย. 44,553 OTOP - อต. - สข. - ตก. - กพ. - OTOP 

OTOP - กพ. - พจ. - พช. - ชภ. - ขก.- มห. 

- กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลีย่ 

30,000 

14,553 

44,553 

รถบรรทกุ 8 ลอ 

รถบรรทกุ 4 ลอ 

(ใหญ) 

1 

1 

2 

1,561 

2,699 

4,260 

1,083 

1,429 

2,512 

18.03 

23.49 

41.52 

0.53 

0.83 

0.68 

พ.ค. 20,536 OTOP - สข. - อต. - ตก. - กพ. - พจ. 

- พช. - ชภ. - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลีย่ 

20,536 

20,536 

รถบรรทกุ 8 ลอ 1 

1 

3,949 

3,949 

2,417 

2,417 

40.17 

40.17 

1.46 

1.46 

มิ.ย. 20,612 OTOP - สข. - อต. - ตก. - กพ. - พจ. 

- พช. - ชภ. - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลีย่ 

20,612 

20,612 

รถบรรทกุ 8 ลอ 1 

1 

3,949 

3,949 

2,417 

2,417 

40.17 

40.17 

1.46 

1.46



ตาราง 48 (ตอ) 

เดือน อุปสงค 1 

(กก.) 

เสนทาง 2 น้ําหนกั 

บรรทกุ 

(กก.) 

ประเภทรถ 

ขนสง 

จํานวน 

เที่ยว 

(เที่ยว) 

ระยะทาง 

(กม.) 

ระยะเวลา 

(นาที) 

ระยะเวลา 

(ชม.นาที) 

ตนทุน 

การขนสง 

(บาท/กก.) 

ก.ค. 34,261 OTOP - สข. - อต. - ตก. - กพ. - พจ. 

- พช. - ชภ. - ขก. - OTOP 

OTOP - มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

29,987 

4,274 

34,261 

รถบรรทกุ 8 

ลอ 

รถบรรทกุ 4 

ลอ (เลก็) 

1 

1 

2 

3,156 

876 

4,032 

1,965 

467 

2,432 

32.45 

7.47 

40.32 

0.84 

1.19 

1.02 

ส.ค. 41,685 OTOP - สข. - อต. - ตก. - กพ. - พจ. 

- พช. - ชภ. - OTOP 

OTOP - ชย. - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

30,000 

11,685 

41,685 

รถบรรทกุ 8 

ลอ 

รถบรรทกุ 4 

ลอ (ใหญ) 

1 

1 

2 

2,818 

2,042 

7,678 

1,863 

1,111 

2,974 

31.03 

18.31 

49.34 

0.78 

0.86 

0.82 

ก.ย. 27,987 OTOP - สข. - อต. - ตก. - กพ. - พจ. 

- พช. - ชภ. - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

27,987 

27,987 

รถบรรทกุ 8 

ลอ 

1 

1 

3,949 

3,949 

2,417 

2,417 

40.17 

40.17 

1.07 

1.07 

ต.ค. 48,661 OTOP - สข. - อต. - ตก. - กพ. - พจ. - OTOP 

OTOP - พช. - ชภ. - ขก.- มห. - กส. - มด. - 

OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

27,253 

21,408 

48,661 

รถบรรทกุ 8 

ลอ 

รถบรรทกุ 8 

ลอ 

1 

1 

2 

1,670 

2,402 

4,072 

1,164 

1,329 

2,493 

19.24 

22.09 

41.33 

0.60 

0.97 

0.79 

พ.ย. 51,813 OTOP - สข. - OTOP 

OTOP - สข. - อต. - ตก. - กพ. - พจ. 

- พช.- ชภ. - ขก.- มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลี่ย 

28,842 

22,971 

51,813 

รถบรรทกุ 8 

ลอ 

รถบรรทกุ 8 

ลอ 

1 

1 

2 

405 

3,818 

4,223 

305 

2,298 

2,603 

5.05 

38.18 

43.23 

0.31 

1.27 

0.79



ตาราง 48 (ตอ) 

เดือน อุปสงค 1 

(กก.) 

เสนทาง 2 น้ําหนกั 

บรรทกุ 

(กก.) 

ประเภทรถ 

ขนสง 

จํานวน 

เที่ยว 

(เที่ยว) 

ระยะทาง 

(กม.) 

ระยะเวลา 

(นาที) 

ระยะเวลา 

(ชม.นาที) 

ตนทุน 

การขนสง 

(บาท/กก.) 

ธ.ค. 74,469 OTOP - สข. - OTOP 

OTOP - อต. - ตก. - กพ. - พจ. - พช. - OTOP 

OTOP - พช. - ชภ. - ขก. - มห. - กส. - มด. - OTOP 

รวม/เฉลีย่ 

28,842 

30,000 

15,627 

74,469 

รถบรรทกุ 8 ลอ 

รถบรรทกุ 8 ลอ 

รถบรรทกุ 4 ลอ 

(ใหญ) 

1 

1 

1 

3 

405 

1,834 

2,397 

4,636 

305 

1,221 

1,309 

2,835 

5.05 

20.21 

21.49 

47.15 

0.31 

0.58 

0.71 

0.83 

รวมทั้งหมด/เฉลีย่ 485,850 รถบรรทกุ 4 

ลอ

(เล็ก,ใหญ) 

รถบรรทกุ 8 

ลอ 

21 54,266 30,778 512.58 0.99 

หมายเหตุ 1 จํานวนอุปสงค ไมรวมอุปสงคจังหวัดพิษณุโลก 
2 สข. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดสุโขทัย  อต. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดอุตรดิตถ ตก. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดตาก 

กพ. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดกําแพงเพชร  พจ. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดพิจิตร   พช. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดเพชรบูรณ 

ชภ. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดชัยภูมิ ขก. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดขอนแกน  มห. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดมหาสารคาม 

กส. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดกาฬสินธุ  มด. คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดมุกดาหาร OTOP คือ จุดกระจายสินคาจังหวัดพิษณุโลก



ภาพ 32 เสนทางการสงสนิคา RT4
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5. อัตราสวนผลตอบแทนตอตนทุน (B/C ratio) 

อัตราสวนผลตอบแทนตอตนทุนแบงการประเมินออกเปน 3 สวนดังนี้ 

5.1 อตัราสวนผลตอบแทนตอตนทุน ณ กลุมวิสาหกิจชุมชน 

การประเมิน B/C ratio ของกลุมวิสาหกจิชุมชนทาํการประเมินจากตนทุนดานการผลิต 

และตนทุนทางดานการขนสงโดยคิดจากราคาน้าํมันในการวิ่งรับวัตถุดิบจากเนื้อที่เหมาะสมเพียงอยาง 

เดียวโดยไมคิดคาเชาเหมารถ เนื่องจากกลุมวิสาหกจิชุมชนทุกกลุมมีรถกระบะจึงไมตองเชารถสาํหรับใช 

วิ่งรับวัตถุดิบ การศึกษาครั้งนีก้ําหนดใหจุดกระจายสินคาจงัหวัดพิษณุโลกเขามารับซื้อสินคาในกลุมโดย 

ทางกลุมไมตองขนสนิคาไปสงขายเอง เน่ืองจากเมื่อกําหนดใหกลุมวิสาหกิจชุมชนเปนผูสงสินคาไปขาย 

ยังจุดกระจายสินคาตางๆ โดยใหทุกกลุมนาํสินคามารวมกันไวที่กลุม B เนื่องจากเปนกลุมทีอ่ยูศูนยกลาง 

และมีพื้นที่การเก็บสินคาที่เหมาะสม เมื่อทําการประเมินพบวาอัตราสวนผลตอบแทนตอตนทุนของกลุม 

วิสาหกิจชุมชนมคีานอยกวา 1 ทุกเดือน เนื่องจากมีตนทุนดานการขนสงที่มากโดยเฉพาะคาเชารถเพื่อทาํ 

การขนสงสินคา โดยตองทําการขนสินคา 2 ชวงคอืการขนสินคาไปรวบรวมที่กลุม B และการขนสนิคาออก 

จากกลุม B เพื่อไปสงยังจุดกระจายสินคาตาง ๆ ดังนั้นในการกระจายสินคาออกจากกลุมวิสาหกจิชุมชน 

จึงกําหนดใหจุดกระจายสินคาจังหวัดพษิณุโลกเปนผูเขามารับสินคาเพื่อกอใหเกิดผลตอบแทนที่คุมคาตอ 

การผลิตสินคาตามอปุสงคแกกลุมวิสาหกจิชุมชนมากที่สุด ผลตอบแทนเม่ือคิดจากราคาขายสงใหกับจุด 

กระจายสินคาจังหวัดพิษณุโลกพบวาเทากับ 28 บาท/กิโลกรัม 

จากการคาํนวณตนทุนดานการผลิตและตนทนุดานการขนสงรวมกันพบวา วิสาหกิจ 

ชุมชนทกุกลุมมีตนทุนตอหนวยอยูที่ 22 บาท/กิโลกรัมเนื่องจากทุกกลุมมีตนทุนดานตาง ๆ คิดจากฐาน 

ราคาเดียวกัน จะแตกตางกนัตรงที่ตนทุนดานการขนสง แตเมื่อทาํการคิดตนทนุการขนสงตอกิโลกรัม 

พบวา ทุกกลุมมีตนทุนการขนสงตอกิโลกรัมที่นอยมาก (ไมถึง 1 บาท/กิโลกรัม) เนื่องจากการวิ่งรับวัตถุดิบ 

บนพื้นที่เหมาะสมสําหรับการปลูกกลวยน้าํวามีระยะทางการวิ่งภายในระยะทางเพียง 2 กิโลเมตรออกจาก 

ที่ตั้งกลุมเทานั้นซึ่งเปนระยะทางการวิ่งที่นอยกวาการวิ่งรับวัตถุดบิปจจุบันจากการประเมิน B/C ratio ของ 

กลุมวิสาหกิจชุมชนทุกกลุมพบวาทุกเดือนมีคามากกวา 1 (1.28)
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เม่ือนาํตนทุนทางดานตางๆ มาคิดเปอรเซ็นตรายจายพบวาตนทุนทางดานราคาวัตถุดิบ 

มีเปอรเซ็นมากที่สุดคอื 42 % รองลงมาคอืตนทุนดานคาเสื่อมราคาตูอบ 28 % และตนทนุทางดานการ 

ขนสงมีเปอรเซน็ตนอยที่สุดคอื 0% เปอรเซ็นตรายจายแตละดานแสดงดังตาราง 49 

ตาราง 49 เปอรเซ็นตตนทนุของกลุมวิสาหกิจชุมชน 

ตนทุน เปอรเซ็นต 

กลวยดิบ 42.0 

ปอกกลวย 5.0 

บรรจุถุง 4.0 

บรรจุภณัฑ 21.0 

คาเสื่อมราคาตูอบ 28.0 

การขนสง 0.0 

รวม 100.0 

จากราคากลวยดิบเปนเปอรเซน็ตรายจายมากที่สุด เพื่อเปนการลดรายจายควรมกีาร 

สงเสริมใหมีการปลูกกลวยน้าํวาบนพื้นที่เหมาะสม โดยการสงเสริมการปลูกกลวยน้าํวามี 2 แนวทาง 

คือ (1) การปลูกกลวยดวยตนเอง คอืการหาซือ้ที่ดนิบนพืน้ที่เหมาะสมและกลุมวิสาหกิจชุมชนทาํการ 

ลงทุนปลูกกลวยเอง ดวยวิธีการนีจ้ะมีคาตนทนุในการปลูกกลวย 3.37 บาท/กิโลกรมั และ (2) การปลูก 

โดยตกเขียวชาวบาน โดยใชการทาํสัญญากบัชาวบานที่เปนเจาของที่ดินบนพืน้ที่เหมาะสม และทาํการ 

แจกหนอกลวยใหกับชาวบานเปนผูปลูกเอง แลวทางกลุมทําการซ้ือกลวยของชาวบานในราคาประกนั 

กิโลกรัมละ 2.50 บาท ดวยวิธีการนี้จะมีคาตนทนุในการปลูกกลวย 3.33 บาท/กิโลกรัม ทัง้ 2 แนวทาง 

มีขอดีขอเสียดังตาราง 50
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ตาราง 50 ขอดีและขอเสียการสงเสริมการปลูกกลวยแบบตางๆ 

ที่มา : ฉันทวุฒิ ฉิมวรรณและคณะ, 2545 

จากขอดีและขอเสียของการสงเสริมการปลูกกลวย ผูวิจยัขอเสนอใหใชการปลูกกลวยแบบ 

ตกเขียวชาวบานเน่ืองจากมีขอดีที่กอใหเกิดประโยชนแกกลุมวิสาหกิจชุมชนเนื่องจากกลุมวิสาหกจิ 

ชุมชนแตละกลุมไมมีเงินมากพอท่ีจะซ้ือที่ดนิเพื่อนาํมาปลูกกลวยน้าํวาดังนั้นการปลูกกลวยแบบตก 

เขียวชาวบานสามารถทีจ่ะชวยใหกลุมวิสาหกจิชุมชนมปีรมิาณกลวยน้าํวาดิบที่เพียงพอตอการผลิต 

สินคาตามอปุสงค โดยมีการลงทุนที่ต่าํ สวนขอเสียของการปลูกกลวยแบบตกเขียวชาวบานนั้น ทาง 

กลุมสามารถเขาไปควบคุมและตกลงกับทางเจาของทีด่ินไดวาใหปลูกในชวงใดและตองการผลผลิต 

อยางไร ถาสามารถท่ีจะกาํหนดชวงการปลูกไดอยางมีระบบก็จะสงผลใหสามารถควบคุมคณุภาพและ 

ปริมาณวตัถุดบิได โดยตนกลวยเม่ือโตเต็มที่แลวจะใหผลผลิตภายใน 5 – 6 เดือน ดังนัน้การปลกูกลวย 

ควรแบง ออกเปน 3 กลุมคอื (1) กลุมเดือนที่ 1 และ 2 (2) กลุมเดือนที่ 3 และ 4 และ (3) กลุมเดือนท่ี 5 

และ 6 ตามลําดับ โดยจะเริ่มปลูกจากกลุมเดอืนที่ 1 และ 2 กอน หลังจากนั้นจึงเริ่มปลูกในเดือนที่ 3 

และ 4 และเดือนที่ 5 และ 6 ตามลําดับ จากน้ันเมื่อกลวยของเดือนที่ 1 และ 2 สุกก็จะเก็บผลผลิตกอน 

หลังจากนั้นจึงเก็บเดือนที่ 3 และ 4 , 5 และ 6 ตอมา เมื่อกลวยเดอืนที่ 5 และ 6 เก็บผลผลิตหมด กลวย 

ของเดือนท่ี 1 และ 2 กจ็ะสามารถเก็บผลผลิตไดอีกรอบ จากวิธกีารกําหนดชวงการปลูกดังกลาว 

สามารถทําใหกลุมวิสาหกจิชุมชนทุกกลุมสามารถควบคุมคุณภาพและปริมาณกลวยน้าํวาดิบได 

การปลกูกลวยดวยตนเอง การปลกูโดยวิธีตกเขยีวชาวบาน 

ขอดี ขอเสยี ขอดี ขอเสยี 

1.ลดความไมแนนอน 

ของวัตถุดิบ 

1. การสรรหาพื้นที่ 

คอนขางยาก 

1. คาใชจายเริ่มตนใน 

การปลกูต่ํา 

1. ไมสามารถควบคุมคณุภาพและ 

ปริมาณวัตถุดบิได 

2. สามารถควบคุมคณุภาพ 

และปริมาณของวัตถุดบิได 

2. ตนทุนที่ใชทํา 

คอนขางสูง 

2. ขจัดปญหาการหาพืน้ที่ 

3. ไมตองเสียเงินคาดูแล 

2. มีความไมแนนอนของวัตถุดบิ 

3. ขจัดการขาดวัตถุดิบ
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การเพ่ิมปริมาณการผลิตใหเพียงพอตออปุสงคนั้น ทางกลุมวิสาหกิจชุมชนทุกกลุมตองมี 

การเพ่ิมจาํนวนตูอบเพือ่ใหเพียงพอตอการผลิตสินคาในแตละเดือน การเพิ่มจาํนวนตูอบทาํการคิด 

คํานวณจากเวลาที่ใชในการอบกลวย 1 รอบใชเวลาอบกลวย 6 วัน ใน 1 เดอืนจึงสามารถอบกลวย 

น้ําวาดบิได 5 รอบ โดยตูอบ 1 ตูสามารถท่ีจะอบได 12 กิโลกรัม/รอบ ดังนั้นตลอดทั้งเดือนทุกกลุมจงึ 

สามารถอบกลวยน้าํวาดิบได 60 กิโลกรมั/ตู ซึ่งทาํใหไดกลวยตาก 20 กิโลกรัม/เดอืน จากจาํนวนกลวย 

ตากที่คาํนวณไดเม่ือนาํมาคาํนวณรวมกับคาเส่ือมราคาตูอบ 125 บาท/ตู/เดอืน พบวาในการผลิตกลวย 

ตากจะเสียคาเสื่อมราคาตูอบ 6.25 บาท/กิโลกรัม จากการคํานวณหาปริมาณกลวยตากที่สามารถผลิต 

ไดตอตูอบ 1 ตูนาํมาหาจํานวนตูที่ตองใชในการผลิตโดยคิดจาํนวนตูจากเดอืนที่มีอปุสงคมากที่สุด 

เนื่องจากจํานวนตูที่ไดจะครอบคลุมการผลิตกลวยตากในเดือนอื่นๆ เดือนธันวาคมเปนเดอืนที่มอีุปสงค 

มากที่สุดผลจากการคํานวณหาจาํนวนตูพบวาตองใชตูอบรวมกนัทั้งหมด 4,246 ตู จาํนวนตูที่เพิ่มขึ้น 

ทําใหมกีารลงทุนที่เพิ่มมากขึ้นเนือ่งจากกลวยอบ 1 ตูมีราคา 4,500 บาท (พรรณี นุกูลคามและคณะ, 

2543) จํานวนตูอบในแตละกลุมและตนทุนการซือ้ตูอบที่เพิ่มขึ้นแสดงดังตาราง 57 จาํนวนตูอบแตละ 

เดือนแสดงดงัภาคผนวก จ 

จากตนทนุการซือ้ตูอบที่เพิ่มข้ึนเมื่อนํามาคํานวณหาจุดคุมทุนและระยะเวลาในการคนืทนุ 

พบวาจุดคุมทุนของแตละกลุมจะมจีาํนวนการผลิตมากหรอืนอยข้ึนอยูกับตนทนุการซ้ือตูอบที่เพิ่มข้ึน 

สวนระยะเวลาในการคนืทุนของทุกกลุมอยูที่ 1 ป 3 เดอืน ถึง 1 ป 4 เดือน ดังนัน้กลุมวิสาหกจิชมุชนทุก 

กลุมจะตองใชเวลาในการผลติกลวยตากประมาณ 1 ป 5 เดือน จึงจะคุมกับเงินลงทุนที่ใชในการซือ้ 

ตูอบเพิ่ม จากผล B/C ratio และระยะเวลาในการคนืทนุสามารถสรุปไดวาถากลุมวิสาหกจิชุมชนมกีาร 

ผลิตกลวยตากตามอุปสงคที่คาดการณจะมีกาํไรในการผลิตทุกเดือนและหลังจากทําการผลิตเปน 

ระยะเวลาประมาณ 1 ป 5 เดือนจะคุมกับเงินที่ลงทุนไป จดุคุมทุนและระยะเวลาในการคนืทุนของกลุม 

วิสาหกิจชุมชนแสดงดังตาราง 51
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ตาราง 51 จํานวนตูอบเดอืนธันวาคมซึ่งเปนเดือนที่มีจาํนวนการผลติมากที่สดุและตนทุนการซื้อ 

ตูอบที่เพิ่มข้ึน 

กลุม 

ปรมิาณการผลิต 

ตามอุปสงค 

(กก.)

A 

จํานวนตู 

ตามอุปสงค 

(ตู) 

B = A / 20 

จํานวนตู 

ในปจจบุัน 

(ตู) 

C = สอบถาม 

ตนทุนการซื้อตูอบ 

ที่เพิ่มขึ้น 

(บาท) 

D = (B - C)*4,500 

A 10,076 504 6 2,241,000 

B 30,228 1,511 50 6,574,500 

C 4,318 216 10 927,000 

D 21,591 1,080 8 4,824,000 

E 14,394 720 20 3,150,000 

F 4,318 216 9 931,500 

รวม 84,925 4,246 103 18,643,500
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ตาราง 52 จุดคุมทุนและระยะเวลาในการคืนทุน 

หมายเหตุ ตนทนุผันแปร คือ คาวัตถุดบิราคา 9 บาท/กก. คาปอกกลวยราคา 1 บาท/กก. 

คาบรรจุถุงราคา 1 บาท/กก. และคาบรรจุภัณฑราคา 5 บาท/กก. 

กลุม 

อุปสงค 

(กก.)

A 

ราคาขาย 

(บาท/กก.) 

B 

ผลตอบแทน 

(บาท) 

C = A*B 

ตนทุนคงที่ 

(บาท) 

D = ตนทุนการซื้อตูอบเพิ่ม 

ตนทุนผันแปร 

(บาท/กก.) 

E = หมายเหตุ 

กําไรตอหนวย 

(บาท/กก.) 

F = B - E 

จุดคุมทุน 

(กก.) 

G = D / F 

ระยะเวลาในการคืนทุน 

(ป.เดือน) 

H = D / C 

A 63,583 28 1,780,324 2,241,000 16 12 186,750 1 ป 4 เดือน 

B 190,750 28 5,341,000 6,574,500 16 12 547,875 1 ป 3 เดือน 

C 27,250 28 763,000 927,000 16 12 77,250 1 ป 3 เดือน 

D 136,250 28 3,815,000 4,824,000 16 12 402,000 1 ป 4 เดือน 

E 90,833 28 2,543,324 3,150,000 16 12 262,500 1 ป 4 เดือน 

F 27,250 28 763,000 931,500 16 12 77,625 1 ป 3 เดือน 

รวม 535,916 28 15,005,648 18,643,500 16 12 1,553,625 1 ป 3 เดือน
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การผลิตตามอปุสงคของกลุมวิสาหกิจชุมชนมีผลตอบแทนที่คุมคาตอการลงทุนและจะ 

คุมทุนเมื่อทาํการผลิตไดประมาณ 1 ป 5 เดือน จากระยะเวลาการคนืทุนดังกลาวเม่ือพจิารณาถึงกาํลัง 

การผลิตในปจจุบันที่ทางกลุมสามารถผลิตได 5,900 กิโลกรัมตอเดือน โดยท่ีไมตองมีการจดัซือ้ตูอบ 

เพ่ิมผลปรากฎวา การวิง่รับวัตถุดบิบนพื้นที่เหมาะสมหรือการวิ่งรับวัตถุดิบจากทองถิ่นอื่นดงัเดิมทําให 

กลุมวิสาหกิจชุมชนทกุกลุมมีคา B/C ratio ที่มากกวา 1 ทุกเดือนและผลตอบแทนดงักลาวมีคา 

มากกวาการผลิตตามอุปสงคที่คาดการณ แสดงดังตาราง 53 

ตาราง 53 คา B/C ratio จากกาํลังการผลติกลวยตากปจจบุันของกลุมวิสาหกิจชมุชน 

จากกําลังการผลิตในปจจุบนัที่มปีรมิาณนอย ดังนั้นตนทุนดานการวิ่งรบัวัตถุดบิจึงไมสงผล 

ตอคา B/C ratio มาก ดังนั้นกลุมวิสาหกจิชุมชนถอืวาคุมคาตอการลงทุน สําหรับจุดกระจายสินคา 

จังหวัดพษิณุโลกที่ทาํหนาที่สงสินคาไปขายยังจุดกระจายสินคาในจังหวดัตางๆ ตามเสน RT2 เม่ือทํา 

การขนสงสินคาตามกําลงัการผลิตในปจจุบนัคา B/C ratio ท่ีไดมีคามากกวา 1 ถึงแมวาผลตอบแทนที่ 

ไดจะนอยกวาการขนสงตามอุปสงคที่คาดการณ แตการขนสงในเสน R3 ของจุดกระจายสินคาในทุก 

จังหวัดเพือ่สงไปยังจุดขายตางๆนั้นพบวา มีเพียงจังหวัดสุโขทัยและขอนแกนเทานั้นที่มคีา B/C ratio 

มากกวา 1 การสงสินคาตามกําลังการผลิตถึงแมวาจะมคีา B/C ratio ท่ีมากกวา 1 แตเปนจาํนวนที่ 

นอยกวาอปุสงคอยูมาก ดังนั้นการสงสินคาไปขายในจํานวนท่ีเพียงพอตอความตองการเพื่อเปนการ 

เปดตลาดการขายที่ใหมและกวางขึน้โดยมีผลตอบแทนในระยะยาวที่มั่นคงทางกลุมจึงควรท่ีจะทาํการ 

ผลิตสินคาตามอุปสงคที่คาดการณไว 

กลุม 

ปริมาณการผลติ 

ปจจบุนั 

(กก./เดือน) 

ตนทนุการวิ่งรับวัตถดุบิ 

บนพืน้ที่เหมาะสม 

(บาท/กก.) 

ตนทนุการวิ่งรับวัตถดุบิ 

จากทองถิน่อื่น 

(บาท/กก.) 

B/C ratio 

ว่ิงรับวัตถดุิบ 

พื้นที่เหมาะสม 

B/C ratio 

วิ่งรับวัตถดุบิ 

จากทองถิน่อื่น 

A 700 0.002 0.034 1.46 1.46 

B 2,100 0.004 0.053 1.16 1.16 

C 300 0.004 0.040 1.26 1.26 

D 1,500 0.004 0.040 1.49 1.49 

E 1,000 0.002 0.032 1.20 1.20 

F 300 0.002 0.045 1.28 1.26 

รวม/เฉลี่ย 5,900 0.004 0.040 1.31 1.31
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5.2 อตัราสวนผลตอบแทนตอตนทุน ณ จุดกระจายสินคาจงัหวัดพิษณุโลก 

ทําการคิดตนทุนการขนสงจากเสนทางการขนสง 2 รูปแบบดังนี้ 

5.2.1 B/C ratio ณ จุดกระจายสินคาจังหวัดพิษณุโลกในเสนทางการขนสง 

RT2 

เสนทาง RT2 ทาํการคิดเสนทางการกระจายกลวยตากจากจุดกระจายสินคา 

จังหวัดพษิณุโลกไปยังจุดกระจายสินคาอื่นๆ อีก 11 จังหวดั โดยทาํการคิดตนทนุจากราคาซือ้กลวย 

ตาก 28 บาท/กิโลกรัมและตนทุนการขนสงทั้งเสนทาง RT2 ผลตอบแทนคิดจากราคาขายกลวยตาก 

ใหกับจุดกระจายสินคาทั้ง 11 จุด ในราคา 30 บาท/กิโลกรมั จากผลการวิเคราะหพบวาทกุเดือน B/C 

ratio มีคามากกวา 1 ดังนั้นการขนสงสินคาในเสนทาง RT2 จึงคุมคาตอการลงทนุ ถาทาํการสงสินคา 

ตามอุปทานในปจจุบนัพบวา ทุกเดอืนมีคา B/c ratio มากกวา 1 เหมือนกัน (1.03) แตจะได 

ผลตอบแทนนอยกวาการสงตามอุปสงคคา B/C ratio แสดงดังตาราง 54 

ตาราง 54 คา B/C ratio ณ จุดกระจายสินคาจังหวัดพิษณุโลกในเสน RT2 

เดือน 

อุปสงค 

(กก.) 

ผลตอบแทน 

(บาท) 

ตนทุนซื้อสินคา 

(บาท) 

ตนทุนขนสง 

(บาท) 

ตนทุนรวม 

(บาท) 

B/C ratio 

ม.ค. 65,226 1,956,780 1,826,328 27,735 1,854,063 1.06 

ก.พ. 30,626 918,780 857,528 17,431 874,959 1.05 

มี.ค. 25,426 762,780 711,928 17,431 729,359 1.05 

เม.ย. 44,553 1,336,590 1,247,484 18,302 1,265,786 1.06 

พ.ค. 20,536 616,080 575,008 17,413 592,421 1.04 

มิ.ย. 20,612 618,360 577,136 17,413 594,549 1.04 

ก.ค. 34,261 1,027,830 959,308 18,865 978,173 1.05 

ส.ค. 41,685 1,250,550 1,167,180 19,943 1,187,123 1.05 

ก.ย. 27,987 839,610 783,636 17,413 801,049 1.05 

ต.ค. 48,661 1,459,830 1,362,508 24,646 1,387,154 1.05 

พ.ย. 51,813 1,554,390 1,450,764 25,546 1,476,310 1.05 

ธ.ค. 74,469 2,234,070 2,085,132 33,774 2,118,906 1.05 

รวม/ 

เฉลี่ย 485,855 14,575,650 13,603,940 255,912 13,859,852 1.05
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5.2.2 B/C ratio ณ.จุดกระจายสินคาจังหวัดพิษณุโลกเสนทางการขนสง RT4 

เสนทาง RT4 ทําการคิดเสนทางการกระจายกลวยตากจากจุดกระจายสินคา 

จังหวัดพษิณุโลก ไปยงัจุดกระจายและจุดขายสินคา 11 จังหวดั โดยทําการคิดตนทุนจากราคาซือ้ 

กลวยตาก 28 บาท/กิโลกรัมและตนทุนการขนสงทั้งเสนทาง RT4 ผลตอบแทนคิดจากราคาขายกลวย 

ตากใหกับจดุกระจายและขายสินคาในราคา 35 บาท/กิโลกรัม ราคาขายกลวยตากในเสนทาง RT2 

และ RT4 จะมีความแตกตางกันเนือ่งจากในเสนทาง RT2 จุดกระจายสินคาจังหวัดพิษณุโลกทาํหนาที่ 

เปรียบเสมอืนพอคาคนกลางรายที่ 1 สวนจุดกระจายสนิคาอื่นๆเปรียบเสมอืนพอคาคนกลางรายที่ 2 

ที่ทาํหนาที่นาํสินคาไปสงขายยังจุดขายตางๆ ดงันั้นเมือ่จดุกระจายสินคาจังหวัดพิษณุโลกนาํสินคาไป 

สงขายยังจดุกระจายสินคาจังหวัดอื่นๆจึงทาํใหขายไดในราคา 30 บาท/กิโลกรัม สวนจุดกระจายสินคา 

จังหวัดอื่นนาํไปสงขายยังจุดขายตางๆในราคา 35 บาท/กโิลกรัม แตในเสนทาง RT4 จุดกระจายสนิคา 

จังหวัดพษิณุโลกทาํหนาที่เปนพอคาคนกลางเพียงรายเดียวสวนจุดกระจายสินคาจังหวดัอืน่ทาํหนาที่ 

เปนผูขายสินคาเทานัน้ ดังนัน้จุดกระจายสินคาจงัหวัดพิษณุโลกจึงสามารถขายสินคาใหแกจุดกระจาย 

และจุดขายสินคาตางๆในราคา 35 บาท/กิโลกรัม ถึงแมวาเสนทาง RT4 จะมีตนทุนการขนสงสินคาตอ 

กิโลกรัมที่มากขึน้แตจากการขายสินคาในราคา 35 บาท/กโิลกรัม จากผลการวิเคราะหจงึพบวาทุก 

เดือน B/C ratio มีคามากกวา 1 โดย B/C ratio ที่ไดในเสนทาง RT4 มีคาสูงกวาเสนทาง RT2 ดังนั้นถา 

ตองการจะใหจุดกระจายสินคาจังหวัดพษิณุโลกมีความคุมคาตอการลงทุนที่สูง ควรท่ีจะเลือกสงสินคา 

ตามรูปแบบเสนทาง RT4 คา B/C ratio แสดงดังตาราง 55
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ตาราง 55 คา B/C ratio ณ จุดกระจายสินคาจังหวัดพิษณุโลกในเสน RT4 

เดือน 

อุปสงค 

(กก.) 

ผลตอบแทน 

(บาท) 

ตนทุนซ้ือสินคา 

(บาท) 

ตนทุนขนสง 

(บาท) 

ตนทุนรวม 

(บาท) B/C ratio 

ม.ค. 65,226 2,282,910 1,826,328 43,273 1,869,601 1.22 

ก.พ. 30,626 1,071,910 857,528 30,036 887,564 1.21 

มี.ค. 25,426 889,910 711,928 30,036 741,964 1.20 

เม.ย. 44,553 1,559,355 1,247,484 27,847 1,275,331 1.22 

พ.ค. 20,536 718,760 575,008 30,036 605,044 1.19 

มิ.ย. 20,612 721,420 577,136 30,036 607,172 1.19 

ก.ค. 34,261 1,199,135 959,308 30,398 989,706 1.21 

ส.ค. 41,685 1,458,975 1,167,180 31,163 1,198,343 1.22 

ก.ย. 27,987 979,545 783,636 30,036 813,672 1.20 

ต.ค. 48,661 1,703,135 1,362,508 37,269 1,399,777 1.22 

พ.ย. 51,813 1,813,455 1,450,764 38,169 1,488,933 1.22 

ธ.ค. 74,469 2,606,415 2,085,132 45,343 2,130,475 1.22 

รวม 

/เฉลี่ย 485,855 17,004,925 13,603,940 403,642 14,007,582 1.21
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5.3 อัตาราสวนผลตอบแทนตอตนทุน ณ จดุกระจายสินคา 12 จังหวัดใน 

เสนทาง การกระจายสินคา RT3 

เสนทาง RT3 เปนเสนทางการกระจายสนิคาจากจุดกระจายสนิคาแตละจังหวัดไปยัง 

จุดขายสินคาในจังหวัดนั้นๆ โดยทําการคิดตนทนุจากตนทุนการซื้อกลวยตากจากจุดกระจายสินคา 

จังหวัดพษิณุโลก ในราคา 30 บาทตอกิโลกรัม และตนทุนการขนสงจากเสนทางการขนสงในแตละ 

จังหวัด  สวนผลตอบแทนคิดจากราคาขายกลวยตากใหกบัจุดขายสินคาของแตละจังหวัดดวยราคา 

35 บาท/กิโลกรัม ยกเวนที่จงัหวัดพิษณุโลกตนทนุการซือ้กลวยตากคิดจากราคาขายสงทีท่างกลุม 

วิสาหกิจชุมชนขายในราคา 28 บาทตอกิโลกรัม ตนทนุการขนสงคิดจากตนทุนการขนสงในเสนทาง 

RT1 และ RT3 สวนผลตอบแทนคิดจากราคาขายใหแกจดุขายสินคาในราคา 35 บาท ผลการประเมิน 

คา B/C ratio ในเสนการกระจายสินคา RT3 พบวาในจังหวัดกาํแพงเพชร สุโขทัย พิษณุโลก ขอนแกน 

และจังหวัดเพชรบรูณ มีคา B/C ratio มากกวา 1 สวนจงัหวัดอื่นในบางเดอืนมคีา B/C ratio นอยกวา 1 

คา B/C ratio แตละจังหวัดแสดงดังตาราง 56
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ตาราง 56 คา B/C ratio ณ จุดกระจายสินคาแตละจังหวัดในเสนทาง RT3 

เดือน ตาก กําแพงเพชร สุโขทยั พิษณุโลก ขอนแกน มุกดาหาร อุตรดิตถ เพชรบูรณ พิจิตร มหาสารคาม กาฬสนิธุ ชัยภูมิ 

ม.ค. 1.09 1.16 1.16 1.12 1.12 1.14 1.05 1.16 0.94 0.81 0.62 1.12 

ก.พ. 1.06 1.10 1.16 1.04 1.11 1.14 0.88 1.14 0.69 0.72 0.51 0.95 

มี.ค. 1.05 1.07 1.16 1.02 1.13 0.88 0.98 1.13 0.58 0.82 0.62 0.95 

เม.ย. 0.97 1.15 1.16 1.11 1.11 1.14 1.12 1.14 0.83 0.71 0.50 1.00 

พ.ค. 0.84 1.09 1.15 1.05 1.05 1.14 1.05 1.13 0.63 0.52 0.33 1.10 

มิ.ย. 0.35 1.10 1.15 1.00 1.07 1.12 1.02 1.12 0.54 0.59 0.38 1.14 

ก.ค. 0.78 1.14 1.15 1.08 1.13 1.14 1.03 1.14 0.74 0.86 0.68 1.15 

ส.ค. 0.72 1.13 1.16 1.02 1.14 1.14 1.08 1.13 0.64 0.88 0.70 1.15 

ก.ย. 0.76 1.09 1.16 1.00 1.11 1.14 1.09 1.11 0.53 0.74 0.54 1.02 

ต.ค. 0.98 1.13 1.16 1.15 1.13 1.15 1.14 1.15 0.95 0.86 0.67 1.13 

พ.ย. 1.10 1.14 1.16 1.12 1.10 1.14 1.13 1.15 0.89 0.71 0.50 1.14 

ธ.ค. 1.12 1.15 1.16 1.15 1.14 1.14 1.12 1.16 1.00 0.93 0.76 1.08
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จากผลการวิเคราะห B/C ratio ในเสน RT3 พบวาคา B/C ratio ขึ้นอยูกับจํานวนอุป 

สงคในแตละเดือนและระยะทางการขนสงกลวยตากจากจดุกระจายสินคาไปยังจุดขายตางๆ ทุก 

จังหวัดจะเสียคาใชจายไปกับคาเชาเหมารถเปนสวนมาก ถาอุปสงคมีปริมาณนอยกจ็ะสงผลใหได 

ผลตอบแทนจากการขายกลวยตากนอยจึงทําใหในบางจังหวัดมีคา B/C ratio ที่นอยกวา 1 ซึง่ ไม 

คุมคาตอการลงทุนในการสงสินคาไปขายยงัจุดขายสินคานั้น ๆ 

สาํหรบัจังหวัดที่มกีารลงทุนดานการขนสงที่ไมคุมคาถาเปนจังหวัดที่อยูทางตะวนัตก 

และอยูใกลกบัจังหวดัพิษณุโลก นักทองเท่ียวสามารถซือ้กลวยตากท่ีจังหวัดพษิณุโลกได ดังน้ันจึง 

ไมเหมาะท่ีจะมีการตั้งจุดกระจายสนิคาในจังหวดัดังกลาว สวนจังหวัดที่อยูทางตะวนัออกควรทีจ่ะ 

มีจุดกระจายสินคาดังเดิมเนื่องจากอยูไกลจากจังหวัดพษิณุโลกแตสินคาควรมกีารปรบัราคาการ 

ขายใหมากกวา 35 บาทเพือ่ใหเกิดความคุมคาในการสงสนิคาไปขายยังจุดตางๆ แตวิธีการปรบั 

ราคาดังกลาวสงผลสาํหรับผูบริโภคสินคา ดังนั้นนอกจากวิธีการยบุจุดกระจายสินคาในบางจังหวัด 

หรอืการเพิ่มราคาการขายสินคาแลว ถายังตองการใหมจีุดกระจายสนิคาและราคาการขายสินคา 

คงเดิมในทุกจังหวัดควรทีจ่ะเลือกรูปแบบการขนสงสินคาตามเสนทาง RT4 คือใหจุดกระจายสินคา 

จังหวัดพษิณโุลกทาํหนาที่ในการขนสงสนิคาไปยังจุดกระจายและจดุขายสินคาทุกจดุ การสงสินคา 

ตามรูปแบบดังกลาวกอใหเกิดความคุมคาในทุกจุด ไมวาจะเปนจดุผลิต จุดกระจาย หรือจุดขาย 

สินคา สําหรับจดุผลิตจะมคีวามคุมคาในการผลิตเน่ืองจากผลิตสินคาตามอุปสงคที่คาดการณ 

ดังเดิม จุดกระจายสินคาจังหวดัพิษณุโลกจะมีความคุมคาตอการขนสงสนิคาเพิ่มมากขึ้น สวนจุด 

กระจายและจุดขายสินคาในจังหวดัอืน่ๆ ทําหนาที่เปนผูขายเพียงอยางเดียวโดยทาํการขายสินคา 

ในราคาท่ีมากกวา 35 บาทจะสงผลใหเกิดกําไรแกจุดกระจายและขายสินคาในทุกจุดโดยท่ีไมตอง 

เสียตนทุนทางดานการขนสงเพิ่มข้ึน



ตาราง 56 คา B/C ratio ณ จุดกระจายสินคาแตละจังหวัดในเสนทาง RT3 

เดือน ตาก กําแพงเพชร สุโขทัย พิษณุโลก ขอนแกน มุกดาหาร อุตรดิตถ เพชรบูรณ พิจิตร มหาสารคาม กาฬสินธุ ชัยภูมิ 

ม.ค. 1.09 1.16 1.16 1.12 1.12 1.14 1.05 1.16 0.94 0.81 0.62 1.12 

ก.พ. 1.06 1.10 1.16 1.04 1.11 1.14 0.88 1.14 0.69 0.72 0.51 0.95 

มี.ค. 1.05 1.07 1.16 1.02 1.13 0.88 0.98 1.13 0.58 0.82 0.62 0.95 

เม.ย. 0.97 1.15 1.16 1.11 1.11 1.14 1.12 1.14 0.83 0.71 0.50 1.00 

พ.ค. 0.84 1.09 1.15 1.05 1.05 1.14 1.05 1.13 0.63 0.52 0.33 1.10 

มิ.ย. 0.35 1.10 1.15 1.00 1.07 1.12 1.02 1.12 0.54 0.59 0.38 1.14 

ก.ค. 0.78 1.14 1.15 1.08 1.13 1.14 1.03 1.14 0.74 0.86 0.68 1.15 

ส.ค. 0.72 1.13 1.16 1.02 1.14 1.14 1.08 1.13 0.64 0.88 0.70 1.15 

ก.ย. 0.76 1.09 1.16 1.00 1.11 1.14 1.09 1.11 0.53 0.74 0.54 1.02 

ต.ค. 0.98 1.13 1.16 1.15 1.13 1.15 1.14 1.15 0.95 0.86 0.67 1.13 

พ.ย. 1.10 1.14 1.16 1.12 1.10 1.14 1.13 1.15 0.89 0.71 0.50 1.14 

ธ.ค. 1.12 1.15 1.16 1.15 1.14 1.14 1.12 1.16 1.00 0.93 0.76 1.08
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จากผลการวิเคราะห B/C ratio ในเสน RT3 พบวาคา B/C ratio ข้ึนอยูกับจํานวน 

อุปสงคในแตละเดือนและระยะทางการขนสงกลวยตากจากจุดกระจายสินคาไปยังจุดขายตางๆ 

ทุกจังหวัดจะเสียคาใชจายไปกับคาเชาเหมารถเปนสวนมาก ถาอุปสงคมีปริมาณนอยกจ็ะสงผลให 

ไดผลตอบแทนจากการขายกลวยตากนอยจึงทําใหในบางจังหวัดมีคา B/C ratio ที่นอยกวา 1 ซึ่งไม 

คุมคาตอการลงทุนในการสงสินคาไปขายยงัจุดขายสินคานั้น ๆ 

สําหรับจังหวัดที่มกีารลงทุนดานการขนสงที่ไมคุมคาถาเปนจงัหวัดที่อยูทางตะวันตก 

และอยูใกลกบัจังหวัดพิษณุโลก นักทองเที่ยวสามารถซื้อกลวยตากทีจ่ังหวัดพษิณุโลกได ดังน้ันจึง 

ไมเหมาะทีจ่ะมีการต้ังจุดกระจายสินคาในจังหวัดดังกลาว สวนจังหวัดที่อยูทางตะวันออกควรทีจ่ะ 

มีจุดกระจายสินคาดังเดมิเนื่องจากอยูไกลจากจังหวัดพษิณุโลกแตสินคาควรมีการปรับราคาการ 

ขายใหมากกวา 35 บาทเพื่อใหเกิดความคุมคาในการสงสนิคาไปขายยังจุดตางๆ แตวิธีการปรับ 

ราคาดังกลาวสงผลสําหรับผูบริโภคสินคา ดงันั้นนอกจากวิธีการยุบจุดกระจายสินคาในบางจังหวัด 

หรือการเพ่ิมราคาการขายสนิคาแลว ถายังตองการใหมจีุดกระจายสินคาและราคาการขายสินคา 

คงเดิมในทกุจังหวัดควรทีจ่ะเลือกรูปแบบการขนสงสินคาตามเสนทาง RT4 คือใหจุดกระจายสินคา 

จังหวัดพษิณุโลกทําหนาที่ในการขนสงสนิคาไปยังจุดกระจายและจดุขายสินคาทุกจดุ การสงสินคา 

ตามรูปแบบดังกลาวกอใหเกิดความคุมคาในทุกจุด ไมวาจะเปนจดุผลิต จุดกระจาย หรือจุดขาย 

สินคา สําหรับจดุผลิตจะมคีวามคุมคาในการผลิตเน่ืองจากผลิตสินคาตามอุปสงคที่คาดการณ 

ดังเดิม จุดกระจายสินคาจังหวดัพิษณุโลกจะมีความคุมคาตอการขนสงสินคาเพิ่มมากขึ้น สวนจุด 

กระจายและจุดขายสินคาในจังหวดัอ่ืนๆ ทําหนาที่เปนผูขายเพียงอยางเดียวโดยทําการขายสนิคา 

ในราคาที่มากกวา 35 บาทจะสงผลใหเกิดกําไรแกจุดกระจายและขายสินคาในทุกจุดโดยท่ีไมตอง 

เสียตนทุนทางดานการขนสงเพิ่มข้ึน



บทท่ี 5 

สรุปผลการศึกษา และขอเสนอแนะ 

สรุปผลการศึกษา 

1. การคาดการณปริมาณอุปสงค (Demand) สินคากลวยตากจากจํานวน 

นักทองเท่ียวในจังหวัดตามแนวระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก - ตก (East-West corridor) 

1.1 การคาดการณอุปสงคสินคากลวยตากจากจํานวนนกัทองเท่ียวมีจํานวน 

535,916 กิโลกรัม/ป โดยมีอุปสงคมากสุดชวงเดือนตุลาคม ถึง เดือนมกราคม 

1.2 จํานวนกลวยตากตามอุปสงคที่คาดการณมีมากกวาจํานวนกลวยตากทีท่างกลุม 

วิสาหกิจชุมชนผลิตอยูในปจจุบนัประมาณ 8 เทา อยางไรก็ตามหากตองผลิตกลวยตากตามอุป 

สงคจําเปนตองหาพ้ืนทีเ่หมาะสมสําหรับปลูกกลวยน้ําวาเพื่อนํามาเปนวัตถุดิบในการผลิตกลวย 

ตาก 

2. การวิเคราะหหาพื้นท่ีเหมาะสมสําหรับการปลูกกลวยนํ้าวาเพื่อเปนแหลง 

ผลิตวัตถุดบิในทองถ่ินแกวิสาหกิจชุมชนท่ีผลิตกลวยตากเพ่ือใหมีอุปทาน (Supply) ตาม 

อุปสงค 

2.1 จังหวัดพิษณุโลกมีเนื้อท่ีเหมาะสมมากสําหรับการปลูกกลวยน้ําวาจํานวน 

1,109,895 ไร หรือ 16.67 % ของพ้ืนท่ีทั้งจังหวัด 

2.2 เนื้อที่เหมาะสมจากตัวแปรดานปริมาณน้ําฝนมีมากที่สุดคือจํานวน 1,588,936 ไร 

หรือ 32.39% สวนตัวแปรดานความอุดมสมบูรณของดนิไมมีจํานวนเน้ือทีเ่หมาะสม ชี้ใหเห็นวา 

ตองมีการบํารุงดินเพ่ือเพ่ิมความอุดมสมบูรณของดิน 

2.3 เนื้อที่เหมาะสมภายในระยะ Buffer 2,000 เมตร ออกจากท่ีตั้งกลุมสามารถทํา 

ใหกลุมวิสาหกิจชุมชนทกุกลุมมจีํานวนวัตถุดิบทีเ่พยีงพอตอการผลิตกลวยตากตามอุปสงคที่ 

คาดการณ 

2.4 การวิ่งรับวัตถุดิบบนพื้นท่ีเหมาะสมมีระยะทางนอยกวาระยะทางการวิ่งรับ 

วัตถุดิบในปจจบุัน ดังนั้นถามีการสนับสนุนใหมีการปลูกกลวยนํ้าวาบนพื้นท่ีเหมาะสม และจะ 

สามารถลดตนทุนดานการขนสงวัตถุดิบได
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2.5 ระดับศักยภาพดานการจดัหาวัตถุดบิของกลุมวิสาหกิจชุมชนมี 3 ระดับคือ 

เหมาะสมมาก (1 กลุม) ปานกลาง (1 กลุม) และนอย (4 กลุม) 

3. การประเมินระดับศกัยภาพของกลุมวิสาหกิจชุมชน 

3.1 การจัดระดับศักยภาพดวยวิธี HIC มีชวงคะแนนของระดับศักยภาพที่นอยกวา 

การจัดตามเกณฑ OPC ดังนั้นจึงสงผลใหระดับศักยภาพที่ไดจากวิธี HIC มีระดับศักยภาพสูงกวาที่ 

ไดจากเกณฑ OPC

3.2 เกณฑการคัดสรร OPC ประเภทกลวยตากควรเพิ่มเกณฑทางดานคณุภาพ 

มาตรฐานผลิตภัณฑตาม มอก. ดานความรูความเขาใจและการมีสวนรวมของสมาชิกภายในกลุม 

และเกณฑทางดานการจดัหาวัตถดุิบ 

3.3 ระดับศักยภาพที่แทจริงของกลุมวิสาหกิจชุมชนแบง 3 ระดับคือ มากจํานวน 

1 กลุม ปานกลางจํานวน 3 กลุม และนอยจํานวน 2 กลุม เนื่องจากอุปสงคที่มีจํานวนมากและกลุม 

วิสาหกิจชุมชนที่มีระดับศักยภาพมากมีเพียง 1 กลุม ดังน้ันในการศึกษาสวนการวิเคราะหเสนทางการ 

กระจายสินคาจึงทําการกําหนดใหกลุมวิสาหกิจชุมชนทุกกลุมทําการผลิตกลวยตากเพ่ือใหมีจํานวน 

การผลิตที่เพียงพอตออุปสงคของนักทองเที่ยว ทั้งนี้ภายใตสมมติฐานที่ใหมกีารสงเสริมเพื่อเพิ่ม 

ประสิทธิภาพดานตางๆใหแกกลุมที่มีศักยภาพนอยเพื่อสามารถพัฒนาคุณภาพการผลิตกลวยตาก 

ตามอุปสงคไดอยางมีประสิทธิภาพ 

4. การวิเคราะหเสนทางการกระจายสินคา 

4.1 จุดกระจายสินคาจังหวัดพิษณุโลกควรดาํเนินการรวบรวมกลวยตากท่ีผลิต ณ กลุม 

วิสาหกิจชุมชนทั้ง 6 กลุมเพื่อเปนการเพ่ิมจํานวนสินคาใหสามารถสงขายไดไกลกวาโดยไมเกิดการ 

แยงตลาดและชวยลดตนทุนตอหนวยในการขนสงสินคา 

4.2 เสนทางการวิ่งรับสินคาจากกลุมวิสาหกิจชุมชนไปยังจุดกระจายจังหวัดพิษณุโลก 

(RT1) และเสนทางการกระจายสินคาจากจุดกระจายสินคาจังหวัดพิษณุโลกไปยังจุดกระจายสินคา 

อ่ืนๆ (RT2) ที่ไดจาก Network Analysis มีระยะทาง ระยะเวลา และตนทุนการขนสงตอกิโลกรัมท่ีนอย 

กวาเสนทางการวิ่งในปจจบุัน ดังนั้นการว่ิงตามเสนทางท่ีไดจาก Network Analysis จึงเปนเสนทางที่ 

เหมาะสมและสามารถลดตนทุนการขนสงได 

4.3 จากการคาดการณอุปสงครวมท้ังหมด 535,916 กิโลกรัม/ป ตองใชรถบรรทุก 8 

ลอจํานวน 16 เท่ียวและรถบรรทุก 4 ลอจํานวน 5 เท่ียวในการขนสงสินคาไปยังจุดกระจายสินคาใน 

จังหวัดตางๆ (RT2) ซึ่งการกระจายสินคาจากจุดกระจายสินคาไปยังจุดขายสินคาในแตละจังหวัด
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(RT3) มีจํานวน 1 เท่ียว/เดือน แตใชขนาดรถขนสงที่มีความจุแตกตางกันขึ้นอยูกบัความตองการ 

สินคาภายในจังหวัดนั้นๆ โดยการขนสงสินคาใน 12 จังหวัดใชรถกระบะในการขนสงทั้งหมด 111 

เท่ียว/ป รถบรรทุก 4 ลอ 30 เที่ยว/ป และรถบรรทุก 6 ลอ 3 เท่ียว/ป รวมท้ังสินคา 144 เที่ยว/ป 

4.4 เสนทาง RT3 ในจังหวัดตาก อุตรดิตถ พิจิตร มหาสารคาม กาฬสินธุ ชัยภูมิ 

และมุกดาหารมีตนทุนการขนสงตอกิโลกรัมที่สูง ดังนัน้รูปแบบการขนสงสนิคาจากจุดกระจาย 

สินคาจังหวัดพิษณุโลกไปยังจุดกระจายและขายสินคาของจังหวัดอื่นๆโดยตรง (RT4) เปน 

ทางเลือกทีเ่หมาะสมสําหรับจุดกระจายสินคาในจังหวัดดงักลาว 

5. การวิเคราะหอัตราสวนผลตอบแทนตอตนทุน (B/C ratio) 

5.1 อัตราสวนผลตอบแทนตอตนทุนของกลุมวิสาหกิจชุมชนทุกกลุมมีคามากกวา 1 

และมีระยะเวลาในการคืนทุนประมาณ 1 ป 5 เดือน หากมีการลงทุนซื้อตูอบเพิ่มเพื่อทําการผลิต 

กลวยตากตามอุปสงค 

5.2 อัตราสวนผลตอบแทนตอตนทุนของจดุกระจายสนิคาจังหวัดพิษณุโลกมีคา 

มากกวา 1 ในทุกเสนทาง แตการขนสงตามรูปแบบเสนทาง RT4 จะสงผลใหจุดกระจายสินคา 

จังหวัดพษิณุโลกมคีวามคุมคาตอการลงทนุดานการขนสงท่ีมากกวาการขนสงตามรูปแบบเสนทาง 

RT2 

5.3 อัตราสวนผลตอบแทนตอตนทุนของจดุกระจายสนิคาในเสน RT3 มีคามากกวา 

1 ทุกเดือนใน 5 จังหวัดคือ กําแพงเพชร สุโขทัย พษิณุโลก ขอนแกน และเพชรบูรณ จากผล 

ดังกลาวทําใหจุดกระจายสินคาอ่ืนๆควรทําการยุบจุดกระจายหรือเพิ่มราคาการขายสินคา แตถา 

ตองการใหมจีุดกระจายสินคาและราคาขายสินคาดังเดิมทุกจังหวัดควรท่ีจะเลือกรูปแบบการขนสง 

สินคาตามเสนทาง RT4 จะกอใหเกิดความคุมคาในทกุจุดกระจายสินคา 

ขอเสนอแนะ

1. ขอเสนอแนะสําหรับการนําไปใช 

1.1 การคาดการณปริมาณอุปสงคของสินคากลวยตากไมมีการศกึษาสินคาทดแทน 

ในจงัหวัดอ่ืนๆ ทีน่ักทองเท่ียวอาจเลือกซื้อเม่ือเดินทางเขาไปทองเท่ียวในจังหวัดนั้น 

1.2 การหาเสนทางการขนสงที่เหมาะสมควรคํานึงถงึแยกของถนนและความหนาแนน 

ของสภาพการจราจรในแตละชวงเวลาเพราะมีผลตอระยะเวลาและความปลอดภัยของการขนสง
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1.3 การวิเคราะหเสนทางที่เหมาะสมดวย Network Analysis พิจารณาจาก 2 

ปจจยัคือระยะทางและระยะเวลา โดยไมไดคํานึงถึงผลดานอื่นในทางปฏิบัติ เชน เสนทางเล่ียง 

เมืองที่เช่ือมตอระหวางจังหวัด ชั่วโมงการทํางาน ความเรงดวนของการสงสินคา และระยะเวลาการ 

เปดและปดของจุดกระจายและจุดขายทีจ่ะนําสินคาไปสงเปนตน 

1.4 ควรมีการทดสอบเสนทางที่ไดจากการวิเคราะหโดยการปฏิบัติงานจริงถา 

เสนทางครอบคลุมพื้นที่ไมมาก แตในการศึกษาครั้งนี้ครอบคลุมพื้นที่ถึง 12 จังหวัดทําใหการ 

ทดสอบโดยการปฏิบตัิจริงมีความยากลําบาก ในงานวิจยันี้จึงทําการทดสอบเสนทางโดยการนํา 

เสนทางไปใหพนักงานขับรถขนสงสนิคาไดดูและวิเคราะหถึงสภาพความเปนจริงและให 

ขอเสนอแนะถามีเสนทางอ่ืนที่ดกีวา 

1.5 ตนทุนการขนสงมคีวามสําคัญมากดงันัน้ในการประเมินตองใหความสําคัญกับ 

ราคาน้ํามันและราคาเชาเหมารถในชวงเวลาน้ันๆ เน่ืองจากจะมีผลตอตนทุนการขนสง 

2. ขอเสนอแนะสําหรับการวิจัย 

2.1 การนํางานวิจัยไปประยุกตใชกับพื้นท่ีอ่ืน ตองมีการปรับเปล่ียนจํานวนผลผลิต 

เฉลี่ยตอไรของกลวยน้ําวาเพราะแตละพื้นที่มีผลผลิตเฉล่ียตอไรในจํานวนที่ไมเทากันขึน้อยูกับ 

สภาพแวดลอมของพ้ืนที่ 

2.2 การนํางานวิจยัไปใชกับสินคาแปรรูปทางการเกษตรประเภทอ่ืนควรมีการ 

ปรับเปลีย่นตัวแปรและเกณฑในการตรวจสอบผลิตภัณฑใหสอดคลองกับสภาพความเปนจริงของ 

พื้นที่และกระบวนการผลิต 

2.3 การหาเนื้อที่เหมาะสมสําหรับการปลูกพืชตองมีการปรับเปลี่ยนตัวแปรและเกณฑ 

ในการวิเคราะหเนื่องจากพืชแตละชนิดมีความตองการสภาพแวดลอมในการเจริญเติบโตในสภาพ 

พื้นท่ีแตกตางกัน 

2.4 การตรวจวิเคราะหทางจุลชีววิทยาไมไดตรวจหาเชื้อทีก่อใหเกิดโรครายแรงถา 

ตองการใหผลการตรวจคุณภาพผลิตภัณฑมีความละเอียดเพ่ิมขึ้นควรมีการตรวจเชื้อเหลานี้ 
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ภาคผนวก ข 

คาคะแนนและคาน้ําหนักตัวแปรประเมินพื้นท่ีเหมาะสม 

แบบสัมภาษณ 

คําชี้แจง   โปรดทําเคร่ืองหมาย / ลงในชองส่ีเหลีย่ม 

สวนที่ 1 ความรูทั่วไปเกี่ยวกับการปลูกกลวยนํ้าวา 

ความรูทั่วไปเกี่ยวกับการปลกูกลวยนํ้าวา ใช ไมใช 

1. การปลูกกลวยน้ําวาควรเร่ิมปลูกในชวงตนฤดูฝน 

2. ดินที่เหมาะสมสําหรับการปลูกกลวยนํ้าวาควรเปนดินรวยซุยมี 

ความอุดมสมบูรณสูงและควรระบายนํ้าไดดี 

3. ชวงที่มีอุณหภูมิต่ําเกินไปหรือมีอากาศหนาวเย็นเนิน่นาน 

จะทําใหกลวยมีผลผลิตลดต่ําลง 

4. กลวยน้ําวาจะมีผลผลิตชวงฤดูฝนมากกวาชวงฤดูรอน 

5. ลมเปนปจจัยหนึ่งที่สงผลกระทบตอผลผลิตของกลวยน้าํวา 

6. กลวยน้ําวาเปนพชืทีต่องการนํ้าและความชุมชื้นสูง 

7. กลวยน้ําวาไสขาวจะมีรสชาตหิวานมากกวากลวยน้ําวาไสเหลือง 

8. กลวยน้ําวาที่ควรนําไปผลิตกลวยตากควรเปนกลวยน้ําวาที่แกจัด



ภาคผนวก ข 

คาคะแนนและคาน้ําหนักตัวแปรประเมินพื้นท่ีเหมาะสม



ภาคผนวก ค 

การประเมินระดับศักยภาพกลุมวิสาหกิจชุมชน



ภาคผนวก ค 

การประเมินระดับศักยภาพกลุมวิสาหกิจชุมชน 

เกณฑการคัดสรรสุดยอด หนึง่ตําบล หน่ึงผลิตภัณฑไทย ระดับจังหวัด/ภาค 

เกณฑการคัดสรรประกอบดวย 3 สวนไดแก 

สวน ก ขอมูลทั่วไป 

สวน ข หลักเกณฑทั่วไป 5 ดาน (85 คะแนน) 

1. ดานการผลิต (22 คะแนน) 

2. ดานการตลาด (30 คะแนน) 

3. ดานการพัฒนาผลิตภัณฑ (18 คะแนน) 

4. ดานเรื่องราวหรือตํานานของผลิตภัณฑ (6 คะแนน) 

5. ดานความแข็งแรงของชุมชน (9 คะแนน) 

สวน ค หลักเกณฑเฉพาะกลุมผลิตภัณฑ (15 คะแนน) 

รวม 100 คะแนน 

ใหขีดเครื่องหมาย / ในชอง      หนาขอความท่ีตรงกับขอเท็จจริง 

สวน ก ขอมูลทั่วไป 

1. ชื่อกลุม.................................................................................................................... 

จํานวนสมาชิก......คน ประเภทผลิตภัณฑ.................................................................. 

ชื่อหัวหนา/ผูแทนกลุม............................................................................................... 

ที่อยู...................................................... ตําบล........................................................ 

อําเภอ................................................... จังหวัด...................................................... 

โทรศัพท................................................ โทรสาร ..................................................... 

E-mail.....................................................................................................................
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1. เพศ 

ชาย หญิง 

2. อายุ 

นอยกวา 15 ป 15-25 ป 

26-30 ป 36-45 ป 

46-55 ป มากกวา 55 ป 

3. อาชีพ 

รับราชการ พนักงานรฐัวิสาหกิจ/เอกชน 

คาขาย เกษตรกรรม 

รับจาง อ่ืน ๆ ระบุ.................................... 

4. รายไดตอป 

นอยกวา 20,000 บาท 20,001 - 40,000 บาท 

40,001 - 60,000 บาท 60,001 - 80,000 บาท 

80,001 - 100,000 บาท มากกวา 100,000 บาท 

5. เคยซื้อกลวยตากหรือไม 

เคยซื้อ ไมเคยซื้อ 

6. ไดยิน/รูจักกลวยตากที่ผลิตในจังหวัดพษิณุโลกหรือไม 

รูจัก ไมรูจัก 

7. เชื่อมั่นในคุณภาพ (ความสะอาด อรอย) ของกลวยตากท่ีผลิตในจงัหวัดพิษณุโลกหรือไม 

เชื่อมั่น ไมเชื่อมั่น 

8. ถามีกลวยตากที่ผลิตในจังหวัดพษิณุโลกมาวางจําหนายตองการซื้อหรือไม 

ตองการ ไมตองการเพราะ 

ไมชอบรับประทาน 

ราคาแพง 

อ่ืนๆระบุ....................................... (จบการสอบถาม) 

9. ใน 1 ป ตองการซ้ือกลวยตากประมาณ..............................คร้ัง 

10. ใน 1 ครั้ง ซ้ือกลวยตากประมาณ....................กลอง (ราคา 25 บาท/กลอง บรรจุ 350 กรัม
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จํานวนสนิคาในรายเดือนในแตละจังหวัด 

จังหวัดตาก 

เดือน อุปสงค (กก.) สถานีขนสง สถานีรถไฟ สนามบิน สถานท่ีทองเท่ียว ศูนย OTOP หางฯ 

ม.ค. 1,290 568 0 0 155 568 0 

ก.พ. 916 403 0 0 110 403 0 

มี.ค. 773 340 0 0 93 340 0 

เม.ย. 436 192 0 0 52 192 0 

พ.ค. 231 102 0 0 28 102 0 

มิ.ย. 38 17 0 0 5 17 0 

ก.ค. 175 77 0 0 21 77 0 

ส.ค. 140 61 0 0 17 61 0 

ก.ย. 162 71 0 0 19 71 0 

ต.ค. 457 201 0 0 55 201 0 

พ.ย. 1,347 593 0 0 162 593 0 

ธ.ค. 1,928 848 0 0 231 848 0 

รวม 7,892 3,472 0 0 947 3,473 0 

จังหวัดกําแพงเพชร 

เดือน อุปสงค (กก.) สถานีขนสง สถานีรถไฟ สนามบิน สถานท่ีทองเท่ียว ศูนย OTOP หางฯ 

ม.ค. 10,237 4,504 0 0 1,228 4,504 0 

ก.พ. 1,257 553 0 0 151 553 0 

มี.ค. 873 384 0 0 105 384 0 

เม.ย. 12,733 5,602 0 0 1,528 5,602 0 

พ.ค. 1,136 500 0 0 136 500 0 

มิ.ย. 1,235 544 0 0 148 544 0 

ก.ค. 3,206 1,410 0 0 385 1,410 0 

ส.ค. 2,545 1,120 0 0 305 1,120 0 

ก.ย. 1,151 506 0 0 138 506 0 

ต.ค. 2,571 1,131 0 0 308 1,131 0 

พ.ย. 3,364 1,480 0 0 404 1,480 0 

ธ.ค. 6,523 2,870 0 0 783 2,870 0 

รวม 46,830 20,605 0 0 5,620 20,605 0
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จังหวัดสุโขทยั 

เดือน อุปสงค (กก.) สถานีขนสง สถานีรถไฟ สนามบิน สถานท่ีทองเท่ียว ศูนย OTOP หางฯ 

ม.ค. 28,842 3,749 0 0 21,343 3,749 0 

ก.พ. 17,993 2,339 0 0 13,315 2,339 0 

มี.ค. 17,993 2,339 0 0 13,315 2,339 0 

เม.ย. 17,993 2,339 0 0 13,315 2,339 0 

พ.ค. 10,938 1,422 0 0 8,094 1,422 0 

มิ.ย. 10,938 1,422 0 0 8,094 1,422 0 

ก.ค. 10,938 1,422 0 0 8,094 1,422 0 

ส.ค. 17,993 2,339 0 0 13,315 2,339 0 

ก.ย. 17,993 2,339 0 0 13,315 2,339 0 

ต.ค. 17,993 2,339 0 0 13,315 2,339 0 

พ.ย. 28,842 3,749 0 0 21,343 3,749 0 

ธ.ค. 28,842 3,749 0 0 21,343 3,749 0 

รวม 227,297 29,549 0 0 168,200 29,549 0 

จังหวัดพษิณุโลก 

เดือน อุปสงค (กก.) สถานีขนสง สถานีรถไฟ สนามบิน สถานท่ีทองเท่ียว ศูนย OTOP หางฯ 

ม.ค. 7,229 795 795 795 795 4,048 0 

ก.พ. 2,506 276 276 276 276 1,403 0 

มี.ค. 1,711 188 188 188 188 958 0 

เม.ย. 4,252 468 468 468 468 2,381 0 

พ.ค. 2,030 223 223 223 223 1,137 0 

มิ.ย. 1,547 170 170 170 170 866 0 

ก.ค. 3,092 340 340 340 340 1,731 0 

ส.ค. 2,174 239 239 239 239 1,217 0 

ก.ย. 1,491 164 164 164 164 835 0 

ต.ค. 7,825 861 861 861 861 4,382 0 

พ.ย. 5,753 633 633 633 633 3,222 0 

ธ.ค. 10,456 1,150 1,150 1,150 1,150 5,855 0 

รวม 50,066 5,507 5,507 5,507 5,507 28,037 0
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จังหวัดขอนแกน 

เดือน อุปสงค (กก.) สถานีขนสง สถานีรถไฟ สนามบิน สถานท่ีทองเท่ียว ศูนย OTOP หางฯ 

ม.ค. 2,191 153 438 285 219 877 219 

ก.พ. 1,527 107 305 199 153 611 153 

มี.ค. 2,237 157 447 291 224 895 224 

เม.ย. 1,474 103 295 192 147 590 147 

พ.ค. 765 54 153 99 76 306 76 

มิ.ย. 954 67 191 124 95 381 95 

ก.ค. 2,695 189 539 350 270 1,078 270 

ส.ค. 2,975 208 595 387 298 1,190 298 

ก.ย. 1,668 117 334 217 167 667 167 

ต.ค. 2,634 184 527 342 263 1,054 263 

พ.ย. 1,463 102 293 190 146 585 146 

ธ.ค. 3,678 257 736 478 368 1,471 368 

รวม 24,262 1,698 4,852 3,154 2,426 9,705 2,426 

จังหวัดมกุดาหาร 

เดือน อุปสงค (กก.) สถานีขนสง สถานีรถไฟ สนามบิน สถานท่ีทองเท่ียว ศูนย OTOP หางฯ 

ม.ค. 3,109 622 622 249 373 1,026 218 

ก.พ. 4,462 892 892 357 535 1,473 312 

มี.ค. 209 42 42 17 25 69 15 

เม.ย. 5,393 1,079 1,079 431 647 1,780 378 

พ.ค. 2,958 592 592 237 355 976 207 

มิ.ย. 1,524 305 305 122 183 503 107 

ก.ค. 3,510 702 702 281 421 1,158 246 

ส.ค. 4,539 908 908 363 545 1,498 318 

ก.ย. 3,347 669 669 268 402 1,105 234 

ต.ค. 7,336 1,467 1,467 587 880 2,421 514 

พ.ย. 3,521 704 704 282 422 1,162 246 

ธ.ค. 2,696 539 539 216 323 890 189 

รวม 42,604 8,521 8,521 3,408 5,112 14,059 2,982
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จังหวัดอุตรดิตถ 

เดือน อุปสงค (กก.) สถานีขนสง สถานีรถไฟ สนามบิน สถานท่ีทองเท่ียว ศูนย OTOP หางฯ 

ม.ค. 848 280 0 0 339 59 170 

ก.พ. 280 93 0 0 112 20 56 

มี.ค. 504 166 0 0 202 35 101 

เม.ย. 2,488 821 0 0 995 174 498 

พ.ค. 832 275 0 0 333 58 166 

มิ.ย. 655 216 0 0 262 46 131 

ก.ค. 722 238 0 0 289 51 144 

ส.ค. 1,163 384 0 0 465 81 233 

ก.ย. 1,249 412 0 0 500 87 250 

ต.ค. 5,921 1,954 0 0 2,369 415 1,184 

พ.ย. 3,112 1,027 0 0 1,245 218 622 

ธ.ค. 2,391 789 0 0 956 167 478 

รวม 20,165 6,655 0 0 8,066 1,412 4,033 

จังหวัดเพชรบูรณ 

เดือน อุปสงค (กก.) สถานีขนสง สถานีรถไฟ สนามบิน สถานท่ีทองเท่ียว ศูนย OTOP หางฯ 

ม.ค. 16,148 3,341 2,110 0 3,341 5,979 1,407 

ก.พ. 3,552 735 464 0 735 1,315 309 

มี.ค. 2,146 444 280 0 444 794 187 

เม.ย. 3,210 664 419 0 664 1,188 280 

พ.ค. 2,137 442 279 0 442 791 186 

มิ.ย. 2,013 417 263 0 417 746 175 

ก.ค. 3,028 626 396 0 626 1,121 264 

ส.ค. 2,371 490 310 0 490 878 207 

ก.ย. 1,587 328 207 0 328 587 138 

ต.ค. 8,692 1,798 1,136 0 1,798 3,218 757 

พ.ย. 6,066 1,255 793 0 1,255 2,246 528 

ธ.ค. 26,497 5,483 3,463 0 5,483 9,811 2,308 

รวม 77,446 16,024 10,121 0 16,024 28,675 6,747
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จังหวัดพจิิตร 

เดือน อุปสงค (กก.) สถานีขนสง สถานีรถไฟ สนามบิน สถานท่ีทองเท่ียว ศูนย OTOP หางฯ 

ม.ค. 287 68 0 0 68 122 29 

ก.พ. 100 24 0 0 24 42 10 

มี.ค. 68 16 0 0 16 29 7 

เม.ย. 169 40 0 0 40 72 17 

พ.ค. 81 19 0 0 19 34 8 

มิ.ย. 61 15 0 0 15 26 6 

ก.ค. 123 29 0 0 29 52 12 

ส.ค. 86 21 0 0 21 37 9 

ก.ย. 59 14 0 0 14 25 6 

ต.ค. 311 74 0 0 74 132 31 

พ.ย. 228 54 0 0 54 97 23 

ธ.ค. 415 99 0 0 99 176 42 

รวม 1988 472 0 0 472 845 199 

จังหวัดมหาสารคาม 

เดือน อุปสงค (กก.) สถานีขนสง สถานีรถไฟ สนามบิน สถานท่ีทองเท่ียว ศูนย OTOP หางฯ 

ม.ค. 174 41 0 0 41 74 17 

ก.พ. 122 29 0 0 29 52 12 

มี.ค. 178 42 0 0 42 76 18 

เม.ย. 117 28 0 0 28 50 12 

พ.ค. 61 14 0 0 14 26 6 

มิ.ย. 76 18 0 0 18 32 8 

ก.ค. 215 51 0 0 51 91 21 

ส.ค. 237 56 0 0 56 101 24 

ก.ย. 133 32 0 0 32 56 13 

ต.ค. 210 50 0 0 50 89 21 

พ.ย. 117 28 0 0 28 50 12 

ธ.ค. 293 70 0 0 70 124 29 

รวม 1932 459 0 0 459 821 193
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จังหวัดกาฬสินธุ 

เดือน อุปสงค (กก.) สถานีขนสง สถานีรถไฟ สนามบิน สถานท่ีทองเท่ียว ศูนย OTOP หางฯ 

ม.ค. 85 22 0 0 22 40 0 

ก.พ. 59 16 0 0 16 28 0 

มี.ค. 87 23 0 0 23 41 0 

เม.ย. 57 15 0 0 15 27 0 

พ.ค. 30 8 0 0 8 14 0 

มิ.ย. 37 10 0 0 10 17 0 

ก.ค. 104 28 0 0 28 49 0 

ส.ค. 115 30 0 0 30 54 0 

ก.ย. 65 17 0 0 17 31 0 

ต.ค. 102 27 0 0 27 48 0 

พ.ย. 57 15 0 0 15 27 0 

ธ.ค. 143 38 0 0 38 67 0 

รวม 940 248 0 0 248 444 0 

จังหวัดชัยภูมิ 

เดือน อุปสงค (กก.) สถานีขนสง สถานีรถไฟ สนามบิน สถานท่ีทองเท่ียว ศูนย OTOP หางฯ 

ม.ค. 2,015 456 288 0 456 816 0 

ก.พ. 358 81 51 0 81 145 0 

มี.ค. 358 81 51 0 81 145 0 

เม.ย. 483 109 69 0 109 195 0 

พ.ค. 1,367 309 195 0 309 553 0 

มิ.ย. 3,081 697 440 0 697 1,247 0 

ก.ค. 9,545 2,159 1,364 0 2,159 3,863 0 

ส.ค. 9,521 2,154 1,360 0 2,154 3,854 0 

ก.ย. 573 130 82 0 130 232 0 

ต.ค. 2,434 550 348 0 550 985 0 

พ.ย. 3,696 836 528 0 836 1,496 0 

ธ.ค. 1,063 241 152 0 241 430 0 

รวม 34,494 7,802 4,928 0 7,802 13,962 0



ภาคผนวก จ 

อัตราสวนผลตอบแทนตอตนทุน



ภาคผนวก จ 

อัตราสวนผลตอบแทนตอตนทุน 

จํานวนตูอบรายเดือนของกลุมวิสาหกิจชุมชน 

กลุม ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 

A 430 197 161 290 134 131 222 260 175 335 341 504 

B 1,289 590 483 869 402 394 665 781 525 1005 1024 1511 

C 184 84 69 124 57 56 95 112 75 144 146 216 

D 921 421 345 620 287 282 475 558 375 718 732 1080 

E 614 281 230 414 191 188 317 372 250 479 488 720 

F 184 84 69 124 57 56 95 112 75 144 146 216 

รวม 3,623 1,657 1,357 2,440 1,128 1,108 1,868 2,193 1,474 2,824 2,878 4,246



ภาคผนวก ก 

ขอมูลท่ัวไปของพื้นท่ีศึกษา



ภาคผนวก ก 

ขอมูลท่ัวไปของจังหวัดพิษณุโลก 

1. ขนาดและท่ีตั้ง 

จังหวัดพิษณุโลก เปนจงัหวัดที่มีความสําคญัมากจังหวัดหน่ึงของประเทศไทย ต้ังอยู 

ในเขตภาคเหนือตอนลาง อยูหางจากกรุงเทพมหานคร 377 กิโลเมตร มีพื้นท่ีประมาณ 10,815.8 

ตารางกิโลเมตรหรือ 6,658,634 ไร คิดเปนรอยละ 6.37 ของพ้ืนที่ภาคเหนือ และรอยละ 2.1 ของ 

พื้นที่ทัง้ประเทศ มีอาณาเขตติดตอดังนี้ 

ทิศเหนือ ติดกับอําเภอน้ําปาด จังหวัดอุตรดติถ และสาธารณรัฐประชาธิปไตย 

ประชาชนลาว 

ทิศตะวันออก ติดกับอําเภอดานซาย จังหวัดเลย และอําเภอหลมเกา จังหวัดเพชรบูรณ 

ทิศใต ติดกับอําเภอเมืองพจิิตร และอําเภอสามงาม จงัหวัดพิจิตร 

ทิศตะวันตก ติดกับอําเภอพรานกระตาย จังหวัดกําแพงเพชร และอําเภอศรีสําโรง 

จังหวัดสุโขทยั 

เนื้อทีจ่ังหวัดพษิณุโลก 

อําเภอ จํานวนเน้ือที่ 

(ไร) 

จํานวนเน้ือที่ 

(%) 

ชาติตะการ 1,014,095 15.23 

นครไทย 1,476,447 22.17 

เนินมะปราง 690,421 10.37 

บางกระทุม 229,575 3.45 

บางระกํา 595,452 8.94 

พรหมพิราม 528,426 7.94 

เมือง 443,836 6.67 

วังทอง 1,085,316 16.30 

วัดโบสถ 595,066 8.94 

รวม 6,658,634 100.00
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2. การปกครองและประชากร 

ในป 2548 จังหวัดพิษณุโลก แบงการปกครองสวนภูมิภาคเปน 9 อําเภอ 93 ตําบล 

1,018 หมูบาน โดยมีอําเภอดังนี้ 

1. อําเภอเมืองพิษณุโลก 6. อําเภอวังทอง 

2. อําเภอบางระกํา 7. อําเภอวัดโบสถ 

3. อําเภอบางกระทุม 8. อําเภอพรหมพิราม 

4. อําเภอเนินมะปราง 9. อําเภอนครไทย 

5. อําเภอชาติตระการ 

การปกครองสวนทองถ่ินประกอบดวย องคการบรหิารสวนจังหวัด 1 แหง องคการ 

บริหารสวนตําบล 90 แหง เทศบาลนคร 1 แหง และเทศบาลตําบล 12 แหง จํานวนประชากรท้ังสิน้ 

867,356 คน เปนชาย 429,182 คน หรือรอยละ 49.48 เปนหญิง 438,174 คน หรือรอยละ 50.52 

ในจํานวนนี้อาศยัอยูในเขตเทศบาล 148,356 คน หรือรอยละ 17.10 และ 719,000 คนหรือรอยละ 

82.90 อาศัยอยูนอกเขตเทศบาล 

3. ลักษณะภูมปิระเทศ 

ภูมิประเทศของจังหวัดพษิณุโลก ทางตอนเหนือและตอนกลางเปนเขตท่ีสูง และมี 

เขตภูเขาสูงดานตะวันออกเฉียงเหนือ ซึ่งอยูในทองที่อําเภอวังทอง อําเภอวัดโบสถ อําเภอชาติ 

ตระการ และอําเภอเนินมะปราง ท้ังนี้มเีขตท่ีราบหุบเขานครไทย และที่ราบหบุเขาชาติตระการ โดย 

ที่ราบหุบเขานครไทยเปนที่ราบดนิตะกอนที่อุดมสมบูรณทีม่ีลักษณะเปนที่คุงกระทะ สวนที่ราบหุบ 

เขาชาติตระการมีรูปรางคลายพระจันทรครึ่งเสีย้ว เปนที่ราบดินตะกอนที่อุดมสมบูรณเชนเดียวกัน 

พื้นที่ตอนกลางเปนที่ราบและพื้นทีต่อนใตเปนที่ราบลุมน้ํา โดยเฉพาะ ลุมแมน้ํานานและลุมแมน้ํา 

ยม พื้นที่บรเิวณนี้เปนยานการเกษตรท่ีสําคัญที่สดุของจังหวัด ซึ่งอยูในทองท่ีอําเภอบางระกํา 

อําเภอเมืองพิษณุโลก อําเภอพรหมพิราม บางสวนของอําเภอวังทองและอําเภอเนินมะปราง 

4. สภาพภูมิอากาศ 

จังหวัดพิษณุโลกโดยทั่วไปมีลักษณะรอนชืน้ ฝนตกชุกสลับกับแหงแลง ฤดูรอน เริ่ม 

ประมาณ เดือนมีนาคม-พฤษภาคม มีอากาศรอนมาก สวนฤดูหนาว เริ่มประมาณเดือนธันวาคม- 

กุมภาพันธมีอากาศหนาวปานกลางแตเปนชวงระยะเวลาไมนาน ฤดูฝนเริ่มตั้งแตเดือนพฤษภาคม- 

ตุลาคม
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5. ทรัพยากรปาไม 

5.1 ปาสงวนแหงชาติ 

จังหวัดพิษณุโลกมีพืน้ทีป่าสงวนแหงชาติจํานวน 13 แหงรวมเน้ือที่ทั้งหมด 

3,177,301 ไร หรือ 5,080.68 ตารางกิโลเมตร คิดเปนรอยละ 47 ของเน้ือที่จังหวัด ตามมติ 

คณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 17 เดือนมีนาคม พ.ศ. 2535 ไดพิจารณาใหความเห็นชอบในการจําแนก 

เขตการใชประโยชนทรัพยากรที่ดินและทรัพยากรปาไมในพื้นทีเ่ขตปาสงวนแหงชาติ เขตจังหวัด 

พิษณุโลกแบงออกเปน 2 เขตคือ 

5.1.1 เขตพื้นที่ปาเพื่อการอนุรักษเนื้อที่ 1,088,537 ไร คิดเปนรอยละ 34.26 

ของเนื้อที่ปาสงวนแหงชาติทั้งหมด 

5.1.2 เขตพื้นที่ปาเศรษฐกิจ เนื้อที่ 1,331,799 ไร คิดเปนรอยละ 41.29 ของ 

เนื้อที่ปาสงวนแหงชาติ 

5.2 อุทยานแหงชาติ 

จังหวัดพิษณุโลกมีอุทยานแหงชาติจํานวน 3 แหง รวมเนื้อที่ 1,320,250 ไร ดังนี้ 

5.2.1 อุทยานแหงชาตทิุงแสลงหลวง มีเนื้อที่ 789,000 ไร อยูในทองท่ีจังหวัด 

พิษณุโลกเน้ือที่ 689,550 ไร ครอบคลุมพื้นที่จงัหวัดพิษณุโลก จังหวัดเพชรบูรณ และจังหวัดเลย 

5.2.2 อุทยานแหงชาติภูหินรองกลา มเีนื้อที่ 191,875 ไร อยูในทองท่ีจังหวัด 

พิษณุโลก เน้ือที่ 139,575 ไร ครอบคลุมพื้นที่จังหวัดพิษณโุลกและจังหวัดเลย 

5.3 เขตรักษาพันธุสัตวปา 

เขตรักษาพันธุสัตวปาในจังหวัดพิษณุโลกมจีํานวน 1 แหง ไดแก เขตรักษาพันธุ 

สัตวปาภูเมี่ยง –ภูทอง มีเนื้อที่ 140,320 ไร อยูในทองที่จงัหวัดพิษณุโลก เน้ือท่ี 215,654.38 ไร 

5.4 วนอุทยาน เขตหามลาสัตวปา และสวนรุกขชาติ 

จังหวัดพิษณุโลกมีวนอุทยาน เขตหามลาสัตวปา และสวนรุกขชาติ รวม 7 แหง 

คือ 

5.4.1 วนอุทยานภูแดงรอน  ทองที่อําเภอวังทอง เน้ือที่ 6,141ไร 

5.4.2 วนอุทยานภูสอยดาว  ทองที่อําเภอชาติตระการ เนื้อที่ 48,962.5 ไร 

5.4.3 วนอุทยานแกงเจ็ดดาว ทองที่อาํเภอวัดโบสถ เน้ือที่ 13,212.5 ไร 

5.4.4 วนอุทยานเขาพนมทอง  ทองที่อําเภอวังทองและอําเภอเนินมะปราง เนื้อที่ 

12,500 ไร 

5.4.5 เขตหามลาสัตวปา ถํ้าผาทาพล ทองที่อําเภอเนนิมะปราง เนื้อที่ 1,775 ไร 

5.4.6 เขตหามลาสัตวปาหนองน้ําขาว ทองที่อําเภอบางระกํา เนื้อที่ 358 ไร
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5.4.7 สวนรุกขชาติสกุโณทยาน ทองทีอํ่าเภอวังทอง เน้ือที่ 1,000 ไร 

6. ทรัพยากรแหลงนํ้า 

แหลงน้ําที่สําคัญของจังหวัดพิษณุโลก ไดแก แมน้ํานาน แมน้ํายม แมน้ําเข็ก และ 

แมน้ําแควนอย ซึ่งเปนแหลงน้ําธรรมชาติที่สําคญั และเปนประโยชนตอการเกษตรและการประมง 

ของจังหวัด



ภาคผนวก



สวนที่ 2 ตารางแสดง ปจจัย ประเภอขอมูล คาคะแนน และคาถวงน้ําหนักคะแนน หาพื้นทีเ่หมาะสมสําหรบัการปลูกกลวยน้ําวา 

คําชี้แจง  โปรดอานรายละเอียดในตารางดานลางและกรอกขอมูลในตาราง 

1. ในชองจัดชวงใหม ขอความกรุณาใหทานอานรายละเอียดในชวงขอมูล ถาทานคิดวาการแบงชวงไมเหมาะสมขอความกรุณาใหทานกรอก 

รายละเอียดทีถู่กตองเขาในชองจดัชวงใหม 

2. ในชองความสําคัญของปจจยัขอความกรุณาใหทานใสเครื่องหมาย / ลงในชองวาง เพื่อเรยีงลําดับใหตัวแปรแตละตัว โดยเรียงลําดบัจากตัวแปรที่ 

มีความสําคัญมากไปหาความสําคญันอย 

ตัวแปร ชวงของขอมูลตัวแปร ความสําคัญของปจจัย 

ชวงขอมูล จัดชวงใหม ระดับความเหมาะสมของชวงขอมูล 1 2 3 4 5 

ปริมาณน้ําฝนเฉลี่ย 

(มิลลิเมตร/ป) 

700 - 1,200 เหมาะสมนอย 

1,201 - 1,500 เหมาะสมปานกลาง 

> 1,501 เหมาะสมมาก 

ลักษณะเนื้อดนิ ดินเหนียว เหมาะสมนอย 

ดินทราย เหมาะสมปานกลาง 

ดินรวนชนิดตางๆ เหมาะสมมาก 

การระบายน้ําของดิน เลว เหมาะสมนอย 

ปานกลาง เหมาะสมปานกลาง 

ดี เหมาะสมมาก



ตัวแปร ชวงของขอมูลตัวแปร ความสําคัญของปจจัย 

ชวงขอมูล จัดชวงใหม ระดับความเหมาะสมของชวงขอมูล 1 2 3 4 5 

ความเปนกรด – ดางของดิน < 4.5 และ > 7 เหมาะสมนอย 

4.5 – 5.5 เหมาะสมปานกลาง 

5.6 - 7 เหมาะสมมาก 

ความอุดมสมบูรณของดิน สมบูรณนอย เหมาะสมนอย 

สมบูรณปานกลาง เหมาะสมปานกลาง 

สมบูรณมาก เหมาะสมมาก 

อื่น ๆ ระบ.ุ..................... 

หมายเหตุ สําคัญมากมคีาเทากับ 5 สําคัญนอยมีคาเทากับ 1



คาถวงน้ําหนักแตละปจจยั 

ปจจัย 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 รวม คาถวงน้ําหนัก 

ความอุดมสมบูรณของดิน 5 3 5 4 3 3 2 1 3 4 3 4 2 5 3 4 3 5 5 67 2.34 

เนื้อดิน 4 1 4 3 2 2 4 2 2 3 1 2 3 3 2 3 2 3 3 49 1.72 

คา Ph 3 2 3 2 1 1 1 4 1 1 2 3 4 2 1 1 1 1 4 38 1.35 

ปริมาณน้ําฝน 2 5 1 5 4 5 3 3 4 5 4 5 5 1 4 5 4 2 1 68 2.40 

การระบายน้ําของดิน 1 4 2 1 5 4 5 5 5 2 5 1 1 4 5 2 5 4 2 63 2.19 

รวม 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 285 10.00 

หมายเหตุ 

คาถวงน้ําหนักมาจากการใหคะแนนของเกษตรกรทีป่ลูกกลวยน้ําวาจํานวน 10 ราย และนักวชิาการเกษตรจํานวน 9 ราย 

จากสํานักงานเกษตรอําเภอ 9 อําเภอคือ 1. อําเภอเมืองพิษณุโลก 2. อําเภอนครไทย 3. อําเภอชาติตระการ 4. อําเภอบางระกํา 

5. อําเภอบางกระทุม 6. อําเภอพรหมพิราม 8. อําเภอวังทอง และ 9. อําเภอเนินมะปราง
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2. สถานะของกลุม 

นิติบุคคล กลุม เชน กลุมอาชีพ กลุมสตรีแมบาน ฯลฯ 

สหกรณ อ่ืนๆ เชน กิจกรรมสวนบุคคล 

3. จํานวนแรงงาน 

นอยกวา 7 คน จํานวน 8-20 คน 

จํานวน 21-50 คน จํานวน 51 คนขึ้นไป 

สวน ข หลักเกณฑทั่วไป 5 ประเดน็ 

ประเด็นที่ 1 ดานการผลิต (22 คะแนน) 

1.1 แหลงที่มาของวัตถุดิบ (3 คะแนน) 

ใชวัตถุดิบนอกจงัหวัดทั้งหมด 1 คะแนน 

ใชวัตถุดิบภายในจังหวัดนอยกวารอยละ 80 2 คะแนน 

ใชวัตถุดิบภายในจังหวัดรอยละ 80 ข้ึนไป 3 คะแนน 

1.2 การขยายแรงงาน/กําลังการผลิต (3 คะแนน) 

ไมมีการขยายแรงงาน/กําลังการผลิต 1 คะแนน 

มีการขยายแรงงาน/กําลังการผลิต 2 คะแนน 

มีการขยายแรงงาน/กําลังการผลิต 3 คะแนน 

และพัฒนาความรู ความสามารถ 

1.3 ชวงระยะเวลาในการผลิต (3 คะแนน) 

สมาชิกทํางานผลิตเฉพาะชวงที่วางจากงานประจํา 1 คะแนน 

หรืองานเกษตรกรรม 

สมาชิกทํางานเฉพาะบางฤดูกาล 2 คะแนน 

สมาชิกทํางานเต็มเวลา 3 คะแนน 

1.4 กําลังการผลิต (5 คะแนน) 

มีกําลังการผลิตที่สนองตอบตอความตองการของลูกคา 1 คะแนน 

นอยกวารอยละ 50 

มีกําลงัการผลิตที่สนองตอบตอความตองการของลูกคา 3 คะแนน 

รอยละ 50-70 

มีกําลังการผลิตที่สนองตอบตอความตองการของลูกคา 5 คะแนน 

รอยละ 70-1
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1.5 การรักษาส่ิงแวดลอมในกระบวนการผลิต (3 คะแนน) 

ไมมีการคํานึงถึงผลกระทบตอส่ิงแวดลอม 1 คะแนน 

การผลิตมีผลกระทบตอสิ่งแวดลอมแตมกีารดําเนินการแกไข 2 คะแนน 

การผลิตไมมีผลกระทบตอส่ิงแวดลอม 3 คะแนน 

1.6 ศักยภาพการผลิตจํานวนมากเพื่อจําหนาย (5 คะแนน) 

ไมสามารถผลิตซ้ําไดในปริมาณและคุณภาพเดิม 1 คะแนน 

สามารถผลิตซ้ําไดในปริมาณและคุณภาพใกลเคียงของเดิม 2 คะแนน 

สามารถผลิตซ้ําไดในปริมาณและคุณภาพเดิม 5 คะแนน 

ประเด็นที่ 2 ดานการตลาด 

2.1 แหลงจําหนายหลกัของสินคา (5 คะแนน) 

ตลาดภายในจังหวัด 1 คะแนน 

ตลาดระหวางจังหวัด 3 คะแนน 

ตลาดตางประเทศ 5 คะแนน 

2.2 จํานวนแหลงจําหนายสินคา (5 คะแนน) 

มีแหลงจําหนายเฉพาะในพ้ืนที่ทีก่ลุมทําการผลติ 1 คะแนน 

จํานวนแหลงจําหนาย 2-3 แหง 3 คะแนน 

จํานวนแหลงจําหนาย 4 แหงขึ้นไป 5 คะแนน 

2.3 รายไดในการจําหนายสินคา เทียบกับปที่ผานมา (3 คะแนน) 

เพิ่มข้ึนไมเกนิรอยละ 25 1 คะแนน 

เพิ่มข้ึนรอยละ 25-50 2 คะแนน 

เพิ่มข้ึนรอยละ 51 ข้ึนไป 3 คะแนน 

2.4 ความตอเน่ืองของตลาด (5 คะแนน) 

มีเฉพาะลูกคาใหม 1 คะแนน 

มีลูกคาเกาแตไมมีการสั่งซื้อแบบสม่ําเสมอ 3 คะแนน 

มีลกูคาเกาและลูกคาใหม และมีการส่ังซื้ออยางสม่ําเสมอ 5 คะแนน
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2.5 รูแบบของบรรจุภัณฑ (3 คะแนน) 

ไมมีบรรจุภัณฑหรือมีบรรจุภัณฑเบื้องตน เชน ถุงกระดาษ 1 คะแนน 

มีบรรจุภัณฑแบบงายๆรักษาคณุภาพไดในระยะหน่ึง 2 คะแนน 

แตขาดรายละเอียดที่ตองระบุตามมาตรฐาน 

มีบรรจุภัณฑตามมาตรฐานสากลเชิงการคา 3 คะแนน 

2.6 ฉลากและเครื่องหมาย (3 คะแนน) 

ไมมีฉลาก 1 คะแนน 

มีฉลากแตมีรายละเอียดไมครบตามที่กําหนด 2 คะแนน 

มีฉลากและรายละเอียดครบตามที่กําหนดและมีเครื่องหมาย 3 คะแนน 

2.7 ชองทางการจัดจําหนาย (3 คะแนน) 

จําหนายเองอยางเดยีว 1 คะแนน 

จําหนายเองและผานคนกลาง 2 คะแนน 

จําหนายเองและผานคนกลางและผานส่ือตางๆ 3 คะแนน 

2.8 การสรางแรงจูงใจและความพึงพอใจของลูกคา (3 คะแนน) 

2.8.1 มีการใหขอมูลขาวสารเผยแพร 

2.8.2 มีการบริการหลังการขาย 

2.8.3 มีการพัฒนาสินคาตามขอแนะนําของลูกคา 

มีคุณสมบัติตามทีก่ําหนดครบ 1 ขอ 1 คะแนน 

มีคุณสมบัติตามทีก่ําหนดครบ 2 ขอ 2 คะแนน 

มีคุณสมบัติตามทีก่ําหนดครบ 3 ขอ 3 คะแนน 

ประเด็นที่ 3 ดานการพัฒนาผลิตภัณฑ (18 คะแนน) 

3.1 ที่มาของรูปแบบ สีสัน ของผลิตภัณฑ (3 คะแนน) 

เปนการออกแบบและสรางสรรคใหมทั้งหมด 1 คะแนน 

เปนภูมิปญญาจากทองถิ่นดั้งเดิม 2 คะแนน 

เปนภูมิปญญาทองถ่ินดั้งเดิม และมีการพัฒนาสรางสรรค 3 คะแนน
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3.2 การพัฒนารูปแบบ สีสนั ของผลิตภัณฑ (4 คะแนน) 

ไมมีการพัฒนาตอเนื่อง 1 คะแนน 

มีการพัฒนาตอเนื่อง โดยใชภูมิปญญาทองถิ่นอ่ืน 2 คะแนน 

มีการพัฒนาตอเนื่องดวยตนเอง โดยใชภูมิปญญาทองถิน่ 4 คะแนน 

3.3 การพัฒนารูปแบบผลิตภัณฑที่ผลิตในรอบ 1 ป (3 คะแนน) 

พัฒนาจากผูผลิตอ่ืนเล็กนอย 1 คะแนน 

พัฒนาจากแนวคิดของกลุม 2 คะแนน 

พัฒนาตามขอเสนอแนะของลูกคา 3 คะแนน 

3.4 การพัฒนาบรรจุภัณฑ (3 คะแนน) 

เปนแบบดัง้เดิม 1 คะแนน 

มีการพัฒนาไมสม่ําเสมอ 2 คะแนน 

มีการพัฒนาอยางตอเน่ืองและสม่ําเสมอ 3 คะแนน 

3.5 คุณภาพของผลิตภัณฑ (5 คะแนน) 

กรณีผลิตภัณฑประเภท อาหาร/เครื่องด่ืม 

3.5.1 คัดสรรวัตถุดิบที่มีคณุภาพในทองถิ่น 

3.5.2 ผูผลิตและกระบวนการผลิตสะอาดและถูกสุขอนามัย 

3.5.3 ไดรับการรับรองมาตรฐาน เชน อย. ฮาลาล มผช. มอก. มกอช. มาตรฐานสากล ฯลฯ 

มีคุณสมบัติตามที่กําหนด 1 ขอ 1 คะแนน 

มีคุณสมบัติตามทีก่ําหนด 2 ขอ 3 คะแนน 

มีคุณสมบัติตามที่กําหนด 3 ขอ 5 คะแนน 

กรณีผลิตภัณฑประเภท ผา เครื่องแตงกาย เครื่องใช/เคร่ืองประดบัตกแตง ศิลปะประดษิฐ 

ของที่ระลึก และสมุนไพรที่ไมใชอาหารและยา 

3.5.4 ใชวัสดุที่ผานการควบคุมคณุภาพ เชน การอบน้ํายากนัรา กันแมลง ฯลฯ 

3.5.5 ผลิตภัณฑที่มีความเหมาะสมกบัสภาพการใชงาน เชน สีไมตก ไมเสียรูปหลังการใช 

งาน ฯลฯ 

3.5.6 ไดรับการรับรองมาตรฐาน เชน มผช. มอก. มาตรฐานสากล ฯลฯ
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มีคุณสมบัติตามทีก่ําหนด 1 ขอ 1 คะแนน 

มีคุณสมบัติตามทีก่ําหนด 2 ขอ 3 คะแนน 

มีคุณสมบัติตามทีก่ําหนด 3 ขอ 5 คะแนน 

ประเด็นที่ 4 ดานเรื่องราวหรือตํานานของผลิตภัณฑ (6 คะแนน) 

4.1 เรื่องราวของตัวผลิตภัณฑ (3 คะแนน) 

ไมมีเรื่องราวเกี่ยวกับตัวผลิตภัณฑ 1 คะแนน 

มีเรื่องราวเกี่ยวกับตัวผลิตภัณฑ 2 คะแนน 

มีเรื่องราวพรอมทั้งวิธีการนําเสนอ เชน มีเอกสารหรือคําอธิบาย 3 คะแนน 

ประกอบกับตัวผลิตภัณฑ 

4.2 ภูมิปญญาทองถ่ิน//เอกลักษณของทองถิ่น (3 คะแนน) 

นํามาจากท่ีอื่นไมไดพัฒนาเพิ่มเติม 1 คะแนน 

นํามาจากท่ีอื่นและพัฒนาเพิ่มเติม 2 คะแนน 

เปนของทองถ่ิน และพัฒนาเพิ่มขึ้น 3 คะแนน 

ประเด็นที่ 5 ดานความเขมแข็งของชุมชน (9 คะแนน) 

5.1 ระยะเวลาในการจัดตั้งกลุม (3 คะแนน) 

นอยกวา 1 ป 1 คะแนน 

1 – 5 ป 2 คะแนน 

6 ปขึ้นไป 3 คะแนน 

5.2 กองทุนของกลุม (3 คะแนน) 

ต่ํากวา 30,000 บาท 1 คะแนน 

30,001 – 50,000 บาท 2 คะแนน 

50,001 บาทขึ้นไป 3 คะแนน 

5.3 การบริหารจัดการองคกร/กลุม (3 คะแนน) 

ไมมีการรวมกลุม ตางคนตางผลิต 1 คะแนน 

มีผูนํากลุมแตไมมีการกําหนดระเบียบปฏิบตัิของกลุม 2 คะแนน 

มีผูนํากลุม มีระเบียบปฏิบัติและโครงสรางการบริหารกลุม 3 คะแนน
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แบบสัมภาษณ 

การวิเคราะหปจจัยที่ใชเปนเกณฑในการวัดความเหมาะสมของการผลิตสินคา หน่ึงตําบล หน่ึง 

ผลิตภัณฑ ของกลุมวิสาหกิจชุมชนผลิตกลวยตากในจังหวัดพิษณุโลกโดยใชระบบสารสนเทศ 

ภูมิศาสตร 

พิกัดตําแหนงที่ตั้งทางภูมิศาสตร E N 

สวนที่ 1 ขอมูลท่ัวไปของวิสาหกิจชุมชน 

1.1 วิสาหกิจชุมชน 

กลุมแมบานเกษตรกร         ชมรม              สมาคม              สหกรณ              อ่ืนๆ (โปรดระบุ)……… 

ชื่อวิสาหกิจชุมชน………………………………………………………………………………….. 

1.2 ช่ือหัวหนากลุมและท่ีอยูที่ติดตอได 

นาย นาง       นางสาว ………………………………………………. ……………..……………… 

ที่อยูบานเลขที่………………หมูที่ ……………………ชื่อหมูบาน................................................... 

ตําบล................................อําเภอ.........................….จังหวัด........................โทรศัพท……… 

1.3 ที่ตั้งสถานประกอบการ 

บานเลขที่………………หมูที่……………………ชื่อหมูบาน............................................................ 

ตําบล...............................อําเภอ............................จังหวัด..........................โทรศัพท……… 

1.4 ประเภทของวิสาหกิจชุมชน 

นิติบุคคล ไมเปนนิติบุคคล 

1.5 ระยะเวลาเปดดําเนินการ……………..ป 

1.6 จํานวนสมาชิกทั้งหมดที่มีอยูในปจจุบันของกลุมวิสาหกิจชุมชน…………………………………..คน 

1.7 โดยเฉล่ีย 1 ป มีการเปล่ียนแปลงจํานวนสมาชิกอยางไร 

คงที่ เพิ่มขึ้น.................คน/ป ลดลง...................คน /ป 

1.8 เงินลงทุน 

1.8.1 วิสาหกิจชุมชนของทานมีเงินลงทุนเร่ิมแรก.............................บาท 

1.8.2 แหลงที่มาของเงินลงทุนเร่ิมแรกที่ใชในการดําเนินงานของวิสาหกิจชุมชนไดมาจากแหลงใด (ตอบได 

มากกวา 1 ขอ) 

หัวหนาชุมชนหรือเจาของกิจการ สมาชิก สถาบันการเงินของรัฐ 

สถาบันการเงินของเอกชน อ่ืนๆ (โปรดระบุ)…………………
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1.8.3 วิสาหกิจชุมชนของทานมีเงินทุนหมุนเวียน...............……............บาท/เดือน 

1.8.4 แหลงที่มาของเงินทุนหมุนเวียนที่ใชในการดําเนินงานของวิสาหกิจชุมชนไดมาจากแหลงใด (ตอบไดมากกวา 1 

ขอ) 

หัวหนาชุมชนหรือเจาของกิจการ สมาชิก ผลกําไรจากการประกอบการ 

สถาบันการเงินของรัฐ สถาบันการเงินของเอกชน อื่นๆ (โปรดระบุ)…….… 

1.8.5 เกณฑใดที่วิสาหกิจทานเลือกในการใชแหลงเงินจากสถาบันการเงิน 

อัตราดอกเบี้ย คาใชจายในการกูยืม 

วงเงินกูยืมที่ได ระยะเวลาในการชําระหนี้ 

2. 1 ความรูของสมาชิกในกลุม 

2.1.1 ทานเคยไดยินมาตรฐานผลิตภัณฑเหลานี้หรือไม (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

อย. มผช. HALAL 

GMP HACCP 

2.1.2 ความรูความเขาใจของสมาชิกในกลุม 

ขอความ ใช ไมใช 

ก. ดานสินคา (OTOP) และวิสาหกิจชุมชน 

1. สินคาหน่ึงตําบล หน่ึงผลิตภัณฑ (OTOP) เปนสินคาท่ีใชวัตถุดิบและทรัพยากรใน 

ทองถิ่นท่ีมีอยูมาทําการเพิ่มมูลคา ใหกลายเปนสินคาท่ีมีคุณภาพ มีจุดเดน และจุดขาย 

2. OPC เปนสุดยอดหน่ึงตําบล หน่ึงผลิตภัณฑไทย ท่ีตองทําการสงผลิตภัณฑผานกระบวนการคัดสรร 

จากสํานักงานพัฒนาผลิตภัณฑ 

ข. ดานการผลิตสินคา 

3. ในการผลิตสินคาของวิสาหกิจชุมชนสิ่งท่ีควรจะคํานึงถึงเปนอันดับแรกคือ ทรัพยากรท่ีมีอยูในทองถิ่น 

4. วัตถุดิบท่ีใชในการผลิตสินคาตองมีคุณภาพดี 

5. วัตถุดิบท่ีมีคุณภาพต่ําสามารถท่ีจะนํามาผลิตสินคาไดเพราะมีราคาถูกและเปนการลดตนทุนในการผลิต 

6. แรงงานท่ีมีคุณภาพมีความสําคัญในการผลิตสินคา 

7. สูตรการผลิต ไมจําเปนตองมีการชั่ง ตวง วัดสวนผสมท่ีแนนอนเพราะสามารถ 

ใชความชํานาญในการคาดคะเนสวนผสมได 

ค. ดานการตลาด 

8. การขายสินคาผานพอคาคนกลางสงผลใหผูบริโภคสามารถซื้อสินคาไดในราคาถูก 

9. ในการผลิตสินคาถาตนทุนในการผลิตมีราคาสูงกวาราคาสินคาผูผลิตจะไดกําไรจากการขายสินคา 

10. การขายสินคาใหกับผูบริโภคโดยตรงสงผลใหผูบริโภคซื้อสินคาไดในราคาถูก 

สวนที่ 2 ขอมูลบุคลากรของวิสาหกิจชุมชน
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ขอความ ใช ไมใช 

ง. ดานมาตรฐานผลิตภัณฑ 

11. สํานักงานคณะกรรมการอาหารและยา (อย.) กําหนดใหฉลากผลิตภัณฑอาหารและเคร่ืองด่ืมตองระบุ 

สวน ประกอบท่ีสําคัญเปนรอยละของนํ้าหนักโดยประมาณ 

12. สํานักงานคณะกรรมการอาหารและยา (อย.) กําหนดใหอาหารท่ีเก็บไดเกิน 90 วันแสดงวัน เดือน ป 

ท่ีผลิตหรือ หมดอายุ 

13. มาตรฐานผลิตภัณฑชุมชน (มผช.) ไดกําหนดใหอาคารสถานท่ีและพื้นท่ีการผลิตอยูไกลจากถนน 

ทางเดินสนามหรือสถานท่ีจอดรถ ท่ีมีฝุนมากผิดปกติ 

14. มาตรฐานผลิตภัณฑชุมชน (มผช.) ไดกําหนดใหผูผลิตตองใสเส้ือผาท่ีสะอาด มีผาคลุมผม ไมไวเล็บยาว 

และลางมือใหสะอาดกอนผลิตผลิตภัณฑทุกครั้ง 

15. บริเวณท่ีทําการผลิตผลิตภัณฑ มาตรฐานผลิตภัณฑ (มผช.) ไดกําหนดใหอยูใกลหองสุขาเพื่อสะดวก 

ความ ของผูทําการผลิต 

16. มาตรฐาน (GMP) ไดกําหนดใหผูผลิตตองถอดเคร่ืองประดับตางๆออกกอนการปฏิบัติงานทุกครั้ง 

17. มาตรฐาน (GMP)ไดกําหนดการรักษาสุขลักษณะโดยสถานท่ีผลิตตองมีภาชนะรองรับขยะมูลฝอยท่ีมี 

การแยกประเภทของขยะ 

18. ในการทําความสะอาดเครื่องมือและอุปกรณการผลิตหรือภาชนะบรรจุอาหารมาตรฐาน (GMP) ได 

กําหนดให 

ใชนํ้าสะอาดท่ีมีอุณหภูมิเหมาะสม 

19. ผูควบคุมการปรุงหรือผสมอาหารท่ีจะไดรับเครื่องหมาย HALAL ตองเปนผูนับถือศาสนาอิสลามเทาน้ัน 

20. ผลิตภัณฑท่ีจะไดรับเคร่ืองหมาย HALAL สามารถท่ีจะนําแอลกอฮอลมาเปนสวนผสมในการผลิตได 

2.2 การมีสวนรวมตอกิจกรรมในวิสาหกิจชุมชนในดานตางๆ 

ขอความ คร้ัง 

/ป 

การมีสวนรวม (คร้ัง/ป) 

มาก ปานกลาง นอย 
ไมมี 

สวนรวม 

ก. ดานการปรึกษาหารือตอกิจกรรมตางๆ 

1. ปรึกษากับบุคคลในครัวเรือน 

2. ปรึกษากับเพ่ือนบาน 

3. ปรึกษากับสมาชิกในกลุม 

4. ปรึกษากับเจาหนาท่ีของรัฐ 

5. ประชุมภายในกลุม 

6. ประชุมกับหนวยงานของรัฐจัดข้ึน 

7. เสนอความคิดเห็นในท่ีประชุมของกลุม 

8. เสนอความคิดเห็นในท่ีประชุมของรัฐ 

> 12 

> 12 

3 

3 

3 

3 

3 

3 

7-12 

7-12 

2 

2 

2 

2 

2 

2 

1-6

1-6 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0
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ขอความ คร้ัง 

/ป 

การมีสวนรวม (คร้ัง/ป) 

มาก ปานกลาง นอย 
ไมมี 

สวนรวม 

ข. ดานการประสานงานดานกิจกรรมตางๆ 

9. ติดตอกับเจาหนาท่ีของรัฐเพ่ือขอความชวยเหลือดานตางๆเชน 

ขอความรู ขอขอมูลขาวสาร และชวยในการจัดอบรม เปนตน 

10. ติดตอกับเจาหนาท่ีของเอกชนเพื่อขอความชวยเหลือดานตางๆ 

เชน ขอความรู ขอขอมูลขาวสาร และชวยในการจัดอบรม เปนตน 

3 

3 

2 

2 

1 

1 

0 

0 

ค. ดานการดําเนินงานและประเมินผลกิจกรรมตางๆ 

11. ชวยเหลือในดานแรงงานในการสรางและซอมสถานประกอบการ 

12. รวมบริจาควัสดุอุปกรณในการสรางและซอมสถานประกอบการ 

13. รวมในการจัดหาเงินทุนมาใชในการผลิต 

14. รวมในการหาตลาดมารองรับสินคา 

15. รวมในการรวมกลุมชวยกันแกปญหาท่ีเกิดขึ้น 

16. รวมในการกําหนดปริมาณผลิตภัณฑท่ีจะทําการผลิต 

17. รวมในการกําหนดชนิดผลิตภัณฑ 

18. รวมทํารายงานการสรุปยอดขายรายเดือน 

3 

3 

3 

3 

3 

3 

3 

3 

2 

2 

2 

2 

2 

2 

2 

2 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

ง. ดานการเขาฝกอบรม 

19. รวมในการฝกอบรมที่ทางกลุมไดทําการจัดขึ้น 

20. รวมในการฝกอบรมที่ทางรัฐไดทําการจัดขึ้น 

21. รวมในการฝกอบรมที่ทางองคกรเอกชนไดทําการจัดขึ้น 

>4 

>4 

>4 

3-4

3-4

3-4 

1-2

1-2

1-2 

0 

0 

0 

ฉ. ดานการรับผลประโยชนจากการทํางาน 

22. รวมปรึกษาเร่ืองการแบงเงินปนผล 

23. ไดรับเงินปนผลจากการเปนสมาชิก 

>12 

>12 

7-12 

7-12 

1-6

1-6 

0 

0
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สวนที่ 3 ขอมูลการผลิตของวิสาหกิจชุมชน 

3.1 ดานวัตถุดิบ 

3.1.1 วัตถุดิบหลักที่ใชในการผลิตผลิตภัณฑ OTOP ของทานคือ อะไร (เรียงตามลําดับปริมาณจากมากไปนอย) 

1…………………………………………………………… 

2…………………………………………………………… 

3…………………………………………………………… 

สัดสวนของปริมาณวัตถุดิบหลัก (หมายเลข 1) ที่ใชในการผลิต 

1. ผลิตเองในวิสาหกิจชุมชน…………………………….% 

2. วัตถุดิบภายในตําบล……………………………….…% 

3. วัตถุดิบจากตําบลอื่นภายในอําเภอ…………………..% 

4. วัตถุดิบจากอําเภออื่นภายในจังหวัด.………………...% 

5. วัตถุดิบจากจังหวัดอื่น..............................................% 

3.1.2 วิสาหกิจชุมชนของทานมีหลักเกณฑใดในการเลือกซ้ือวัตถุดิบหลัก (หมายเลข 1) 

(เรียงลําดับ : เลือกอันดับแรก = 1, เลือกอันดับสุดทาย = 5) 

(.........) เปรียบเทียบจากราคาวัตถุดิบ 

(.........) เปรียบเทียบจากคุณภาพวัตถุดิบ 

(.........) เปรียบเทียบจากระยะทางการขนสง 

(.........) ความคุนเคยกับผูขาย 

(.........) อ่ืนๆ (โปรดระบุ).......................................... 

3.2 ดานแรงงานการผลิต 

แรงงาน จํานวนแรงงาน (คน) % ที่เปนสมาชิกในกลุม คาแรง (บาท/วัน) 

แรงงานท้ังหมด …………………………. …………………………. 

- ประจํา …………………………. …………………………. …………………………. 

- ชั่วคราว …………………………. …………………………. …………………………. 

3.3 ดานการจัดการการผลิต 

3.3.1 วิสาหกิจชุมชนของทานมีการจัดการกับวัตถุดิบที่เสียหายหรือไมไดคุณภาพใชการไมไดในการผลิตอยางไร 

(ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

ทิ้ง ขายตอในราคาถูก 

แปรรูปเปนสินคาอื่น อื่นๆ(โปรดระบุ)..............
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3.3.2 วิสาหกิจชุมชนของทานมีการจัดการกับของเหลือที่เกิดขึ้นจากการผลิตอยางไร (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

ทิ้ง ขายตอในราคาถูก 

แปรรูปเปนสินคาอื่น อื่นๆ (โปรดระบุ)............. 

3.4 ดานการควบคุมคุณภาพการผลิต 

วิธีการตรวจสอบคุณภาพ ความบอยในการตรวจสอบคุณภาพ 

ทุกคร้ัง เปนบางคร้ัง ไมมี 

1. คุณภาพ วัตถุดิบ 

- ตรวจสอบโดยประสาทสัมผัส 

- ใชเคร่ืองมือในการตรวจวัด (ระบุเคร่ืองมือ)………………………… 

2. คุณภาพ ผลิตภัณฑ 

- ตรวจสอบโดยประสาทสัมผัส 

- ใชเคร่ืองมือในการตรวจวัด (ระบุเคร่ืองมือ)………………………… 

............ 

………. 

……… 

………. 

…………. 

…………. 

………….. 

…………... 

………… 

………… 

………… 

………… 

สวนที่ 4 ขอมูลดานผลิตภัณฑและบรรจุภัณฑ 

4.1 ดานผลิตภัณฑ 

4.1.1 ในวิสาหกิจชุมชนของทานมีผลิตภัณฑแปรรูปประเภทอาหารและเคร่ืองดื่มอะไรบาง 

ผลิตภัณฑแปรรูป ปริมาณการผลิต/เดือน 

(กิโลกรัม/ขวด/.......) 

นํ้าหนัก/ 

ปริมาตร 

(กิโลกรัม) 

ราคา 

ขาย/ 

หนวย 

(บาท) 

กําไร/ 

หนวย 

ผลิต 

ตลอดป 

ผลิตเฉพาะชวงเวลา 

ฤดู

รอน 

ฤดูฝน ฤดู 

หนาว 

ผลิตภัณฑท่ีเปน 

รายไดหลัก 

1.......................... 

ผลิตภัณฑท่ีเปน 

รายไดรอง 

1.......................... 

.................................. 

………………………. 

……………………… 

………………………. 

…………… 

…….…….. 

…………… 

…………… 

………... 

............. 

……… 

……… 

…… 

….… 

…… 

…… 

………. 

………. 

……… 

………. 

…... 

…… 

…... 

….... 

…... 

…… 

…... 

…… 

…..… 

….…. 

…….. 

……..
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4.1.2 วิสาหกิจชุมชนของทานมีการจัดการกับผลิตภัณฑที่ไมไดมาตรฐานอยางไร (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

ทิ้ง ขายตอในราคาถูก 

แปรรูปเปนสินคาอื่น อื่นๆ(โปรดระบุ)........................ 

4.1.3 ผลิตภัณฑของทานไดรับการรับรองมาตรฐานตามขอใด (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

ไมไดรับรองมาตรฐานใด 

คณะกรรมการอาหารและยา (อย.) 

มผช. 

GMP 

HALAL 

อื่นๆ(โปรดระบุ)........................... 

4.1.4 ผลิตภัณฑของทานเคยไดรับรางวัลหรือไม 

ไมเคยไดรับ 

เคยไดรับรางวัล 

ป พ.ศ...…………..จาก………………………รางวัลที่ 1       2      3 ชมเชย 

ป พ.ศ..……………จาก………………………รางวัลที่ 1       2     3 ชมเชย 

ป พ.ศ..……………จาก………………………รางวัลที่ 1       2     3 ชมเชย 

4.2 ดานบรรจุภัณฑ 

4.2.1 วิสาหกิจชุมชนของทานใชปจจัยใดในการพิจารณาออกแบบบรรจุภัณฑ (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

ความสวยงาม เดน สะดุดตา แปลกใหม 

การแขงขันกับกลุมอื่นที่ทําการผลิตผลิตภัณฑประเภทเดียวกันได 

การชวยยืดอายุในการเก็บรักษา 

การรักษาส่ิงแวดลอม 

ตนทุนของบรรจุภัณฑต่ํา 

ความสะดวกสบายตอการเก็บ ขนสง และการใชประโยชน 

เรียงลําดับจากปจจัยที่ใหความสําคัญ 3 อันดับแรก (ความสําคัญเปนอันดับแรก =1 ความสําคัญเปนอันดับ 

สุดทาย = 3) 

(.........) ความสวยงาม เดน สะดุดตา แปลกใหม 

(.........) การแขงขันกับกลุมอื่นที่ทําการผลิตผลิตภัณฑประเภทเดียวกันได 

(.........) การชวยยืดอายุในการเก็บรักษา 

(.........) การรักษาส่ิงแวดลอม 

(.........) ตนทุนของบรรจุภัณฑ 

(.........) ความสะดวกสบายตอการเก็บ ขนสง และการใชประโยชน



179 

สวนที่ 5 ขอมูลดานการตลาด 

5.1 วิสาหกิจชุมชนของทานมีกําไรจากการขายสินคาโดยเฉล่ีย.............บาทตอเดือน หรือ………..บาทตอป 

5.2 ชองทางในการจัดจําหนายผลิตภัณฑมีลักษณะตามขอใด (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

วิสาหกิจชุมชน             ผูบริโภค 

ในตําบล 

นอกตําบล (รวมนักทองเที่ยวชาวไทย) 

คนตางชาติ (นักทองเที่ยวตางชาติหรือสงออกตางประเทศโดยตรง) 

วิสาหกิจชุมชน                 รานคา               ผูบริโภค 

รานคาปลีก 

รานสะดวกซ้ือ เชน SEVEN ELEVEN 

หางสรรพสินคา เชน Lotus 

อื่นๆ(โปรดระบุ) .....……………… 

วิสาหกิจชุมชน             พอคาคนกลาง ผูบริโภค 

พอคาคนกลางเขามารับซื้อถึงแหลงผลิต 

ทางกลุมออกไปสงสินคาใหกับพอคาคนกลางดวยตนเอง 

พอคาคนกลางจํานวน..................ราย (เรียงจากปริมาณการสงผลิตภัณฑ ปริมาณมาก                      นอย) 

รายที่ ระยะทาง (กิโลเมตร) ตําบล อําเภอ จังหวัด 

1. 

2. 

3. 

4. 

5.
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สวนที่ 6 ทัศนคติและความพึงพอใจ 

6.1 วิสาหกิจชุมชนของทานมีความพอใจที่จะผลิต ผลิตภัณฑชนิดเดิมอยูหรือไม 

พอใจ ไมพอใจ 

6.2 ถาวิสาหกิจชุมชนของทานตองการเปล่ียนประเภทผลิตภัณฑอื่นๆ ผลิตภัณฑใดท่ีทานสนใจมากท่ีสุด เพราะ 

เหตุใด 

ผลิตภัณฑดานอาหาร (ระบุชนิด)...............................................……………………….. 

เหตุผลเพราะ (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

วัตถุดิบ ชองทางตลาดมากกวา 

แรงงานมีทักษะ ไมเส่ือมเสียงาย 

วิธีการผลิตสะดวกและงายกวา ราคาไมมีการเปล่ียนแปลงขึ้นลงตามราคา 

ตลาด 

ผลิตภัณฑดานเคร่ืองด่ืม (ระบุชนิด)............................................. …………………….. 

เหตุผลเพราะ (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

วัตถุดิบ ชองทางตลาดมากกวา 

แรงงานมีทักษะ ไมเส่ือมเสียงาย 

วิธีการผลิตสะดวกและงายกวา ราคาไมมีการเปล่ียนแปลงขึ้นลงตามราคา 

ตลาด 

ผลิตภัณฑดานหัตถกรรม (ระบุชนิด)........................................... ………………………. 

เหตุผลเพราะ (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

วัตถุดิบ ชองทางตลาดมากกวา 

แรงงานมีทักษะ ไมเส่ือมเสียงาย 

วิธีการผลิตสะดวกและงายกวา ราคาไมมีการเปล่ียนแปลงขึ้นลงตามราคา 

ตลาด 

ผลิตภัณฑดานอื่นๆ (ระบุชนิด)............................................................................................... 

เหตุผลเพราะ (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

วัตถุดิบ ชองทางตลาดมากกวา 

แรงงานมีทักษะ ไมเส่ือมเสียงาย 

วิธีการผลิตสะดวกและงายกวา ราคาไมมีการเปล่ียนแปลงขึ้นลงตามราคา 

ตลาด
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6.3 ขอใดท่ีวิสาหกิจชุมชนของทานใหความสําคัญเปน 3 ลํา ดับแรก 

(ใหความสําคัญเปนอันดับแรก = 1, ใหความสําคัญเปนอันดับสุดทาย = 3) 

(.........) คุณภาพผลิตภัณฑ 

(.........) คุณภาพวัตถุดิบ 

(.........) คุณภาพแรงงาน 

(.........) ราคาตอหนวยสูง 

(.........) การตลาด 

(.........) อ่ืนๆ(โปรดระบุ).................. 

สวนที่ 7 ประเภทปญหา 

7.1 ประเภทปญหาของวิสาหกิจชุมชน 

ดาน 

ปญหา 

1 = มีปญหา 

2 = ไมมีปญหา 

ประเภทปญหา (เรียงลําดับ) 

1 = มีปญหามากท่ีสุด 

(1) วัตถุดิบ (.........) วัตถุดิบมีราคาแพง 

(.........) ขาดแคลนวัตถุดิบ 

(.........) วัตถุดิบมีคุณภาพไมสมํ่าเสมอ 

(.........) อ่ืนๆ (โปรดระบุ)……………………………. 

(2) แรงงาน (.........) ขาดแคลนแรงงาน 

(.........) คาจางแรงงานมีราคาแพง 

(.........) แรงงานมีทักษะการทํางานไมเพียงพอ 

(เชน อัตราการผลิตต่ํา/คุณภาพไมดี) 

(.........) อ่ืนๆ(โปรดระบุ)……………………………… 

(3) เคร่ืองจักร/เทคโนโลยี (.........) อัตราการผลิตต่ํา 

(.........) คาใชจายสูง เชน คานํ้ามัน คาไฟ คานํ้า เปนตน 

(.........) คาบํารุงรักษาสูง 

(.........) อื่นๆ (โปรดระบุ)....................................... 

(4) วิธีการผลิต/ 

กระบวนการผลิต 

(.........) อัตราการผลิตต่ํา 

(.........) คาใชจายสูง เชน คานํ้ามัน คาไฟ คานํ้า เปนตน 

(.........) ไมมีวิธีการผลิตหรือสูตรการผลิตท่ีแนนอน 

(.........) อ่ืนๆ (โปรดระบุ)....................................... 

(5) ผลิตภัณฑ 

(ไมรวมบรรจุภัณฑ) 

(.........) การพัฒนา/มาตรฐานคุณภาพผลิตภัณฑ 

(.........) การกําหนดราคาผลิตภัณฑ 

(.........) ผลิตภัณฑมีอายุการเก็บรักษาสั้นกวาปกติ 

(.........) ไมมีสถานท่ีในการเก็บผลิตภัณฑ
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ดาน 

ปญหา 

1 = มีปญหา 

2 = ไมมีปญหา 

ประเภทปญหา (เรียงลําดับ) 

1 = มีปญหามากท่ีสุด 

(6) บรรจุภัณฑ (.........) การพัฒนาบรรจุภัณฑ 

(.........) คุณภาพของบรรจุภัณฑ 

(.........) บรรจุภัณฑไมเดน สะดุดตา 

(.........) ราคาแพง 

(.........) อ่ืนๆ (โปรดระบุ)....................................... 

(7) การตลาด (.........) ไมทราบชองทางการตลาด (สําหรับสงสินคา) 

(.........) การขาดคาใชจายในการประชาสัมพันธสินคา 

(.........) การต้ังราคาจําหนายตามราคากลางของตลาด 

(.........) สินคาไมมีความโดดเดนหรือแตกตางจากวิสาหกิจชุมชน 

รายอื่น 

(.........) อ่ืนๆ (โปรดระบุ)……………………………… 

7.2 ความสม่ําเสมอของปริมาณ 

ดาน 

ปริมาณ 

1 = เฉพาะชวงเวลา 

2 = ตลอดป 

กรณีตอบ “เฉพาะชวงเวลา” 

(โปรดเลือก) 

(1) วัตถุดิบ 1. ไมขึ้นกับฤดู…………….เดือน/ป 

2. ข้ึนกับฤดู                 ฤดูรอน         ฤดูฝน        ฤดูหนาว 

3. ขึ้นกับเทศกาล 

4. อ่ืน ๆ (โปรดระบุ)……………………… 

(2) การผลิต 1. ไมขึ้นกับฤดู…………….เดือน/ป 

2. ข้ึนกับฤดู                 ฤดูรอน          ฤดูฝน        ฤดูหนาว 

3. ข้ึนกับเทศกาล 

4. อ่ืน ๆ (โปรดระบุ)……………………… 

(3) ชวงเวลาการขาย 1. ไมขึ้นกับฤดู…………….เดือน/ป 

2. ข้ึนกับฤดู ฤดูรอน         ฤดูฝน         ฤดูหนาว 

3. ข้ึนกับเทศกาล 

4. อ่ืน ๆ (โปรดระบุ)…………………………
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สวนที่ 8 การดําเนินกิจกรรม 

8.1 การดําเนินกจิกรรมของวิสาหกจิชุมชน 

ดาน มีหรือไมมี 

1 = ไมมี 

2 = มี 

กรณีตอบ “ มี ” (โปรดเลือก) 

(1) การวางแผนการผลิต 

(2) การนําเทคโนโลยีใหมๆ มาใช ในการผลิต 

เชน เครื่องแยกกาก 

(3) ผลตอบแทนจากการทํางานปกติ (.........)คาจาง 

(.........)เงินปนผล 

(.........) สวัสดิการ (โปรดระบุ)....................... 

(4) การกําหนดคุณสมบัติของสมาชิก (.........)เพศ 

(.........)อายุ 

(.........)ระดับการศึกษา 

(.........)บุคลิกภาพ 

(.........)ความสามารถ/ประสบการณ 

(.........)ภูมิลําเนา 

(.........)ฐานะทางการเงิน 

(.........)อ่ืนๆ(โปรดระบุ)…………… 

(5) การพัฒนาผลิตภัณฑ (ไมรวมบรรจุภัณฑ) 

(เชน การเปลี่ยนสูตรการผลิต ) 

มีการพัฒนา.....................คร้ัง/………ป 

(6) การเปลี่ยนแปลงรูปแบบบรรจุภัณฑ มี................คร้ัง/...........ป 

(7) การออกแบบบรรจุภัณฑ มี................คร้ัง/...........ป 

(8) ประชาสัมพันธผลิตภัณฑผานส่ือ (.........) จัดทําคูมือ/แผนพับ 

(.........) ปายประชาสัมพันธ 

(.........) เสียงตามสาย เชน วิทยุชุมชน 

(.........) อินเตอรเน็ต 

(.........) ใบปลิว 

(.........) บอกผานตอๆกันไป 

(.........) หนังสือพิมพทองถิ่น 

(.........) อ่ืนๆ (โปรดระบุ)..................................
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สภาพการผลิต OTOP ของตําบลที่วิสาหกิจทานตั้งอยู 

1. ในตําบลของทานมีผลิตภัณฑแปรรูปที่ผลิตจากวิสาหกิจชุมชนประเภทใดบาง 

(1)............................................................................. 

(2)............................................................................. 

(3)............................................................................. 

2. ในตําบลและวิสาหกิจชุมชนของทานมีวัตถุดิบหลักที่ใชในการผลิตสินคาทุกประเภทไดแกอะไรบาง 

(โดยเรียงลําดับวัตถุดิบที่ใชในการผลิตจากปริมาณมาก นอย) 

(1).............................................................................. 

(2).............................................................................. 

(3).............................................................................. 

3. ในตําบลของทานมีผลิตภัณฑแปรรูปประเภทอาหารและเคร่ืองดื่มไดแกอะไรบาง 

มากที่สุด คือ............................................................................ 

รองลงมา คือ (1)….................................................................. 

(2)......................................................................
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ผลการทดลองการตรวจนับจุลินทรยี 

จากตัวอยางกลวยตากชวงระยะเวลา 0-90 วัน 

จํานวนจุลินทรยี CFU/g 

0 วัน 15 วัน 30 วัน 45 วัน 60 วัน 75 วัน 90 วัน 

A1 3.3*10 2 5.5*10 1.4*10 2 1.7*10 2 2.35*10 2 1.70*10 2 2.55*10 2 

A2 1.9*10 2 6.5*10 1.4*10 2 1.4*10 2 2.60*10 2 2.30*10 2 3.30*10 2 

A3 2.8*10 2 8.5*10 1.2*10 2 1.8*10 2 2.50*10 2 2.85*10 2 2.90*10 2 

B1 1.1*10 2 < 10 < 10 3*10 4.50*10 2.45*10 2 2.65*10 2 

B2 1*10 2 < 10 < 10 2.5*10 3.00*10 2.60*10 2 2.65*10 2 

B3 9*10 < 10 < 10 3.5*10 5.00*10 3.15*10 2 2.80*10 2 

C1 1.2*10 2 4*10 7.5*10 8.5*10 1.40*10 2 1.40*10 2 2.40*10 2 

C2 2*10 2 5*10 7*10 6*10 1.30*10 2 1.30*10 2 2.65*10 2 

C3 1.8*10 2 6*10 6.5*10 7.5*10 1.10*10 2 1.55*10 2 2.65*10 2 

D1 < 10 < 10 < 10 1.5*10 3.50*10 2.25*10 2 2.15*10 2 

D2 < 10 < 10 < 10 5*10 4.50*10 1.30*10 2 1.90*10 2 

D3 < 10 < 10 < 10 5*10 3.50*10 2.35*10 2 2.30*10 2 

E1 4.8*10 2 < 10 < 10 5*10 9.00*10 1.80*10 2 1.90*10 2 

E2 < 10 < 10 < 10 3*10 1.10*10 2 1.70*10 2 2.20*10 2 

E3 4.4*10 2 < 10 < 10 4*10 1.05*10 2 1.90*10 2 2.50*10 2 

F1 1.5*10 2 2*10 2*10 2*10 2.85*10 2 2.95*10 2 3.15*10 2 

F2 7.2*10 2 2.5*10 5*10 4.5*10 2.00*10 2 2.40*10 2 2.90*10 2 

F2 1.7*10 2 2*10 3*10 3.5*10 2.00*10 2 2.70*10 2 3.05*10 2



ภาคผนวก ง 

เสนทางการกระจายสินคา



ภาคผนวก ง 

เสนทางการกระจายสินคา 

เลขที่ชุด...................... 

แบบสมัภาษณ 

ความตองการสินคากลวยตาก 

โปรดทําเครื่องหมาย / ลงใน      ท่ีตองการเลือกและเติมความคิดเหน็ลงใน 

....................................... 

จังหวัดท่ีสัมภาษณ 

พิษณุโลก สุโขทัย ตาก              กําแพงเพชร           ขอนแกน 

มุกดาหาร 

สถานท่ีสัมภาษณ 

สถานีขนสง สถานีรถไฟ สนามบิน 

หางสรรพสินคา สถานที่ทองเทีย่ว ท่ีอยูอาศัย 

ศูนยขายสินคา “หนึ่งตําบล หนึง่ผลิตภัณฑ” 

ประเภทผูบริโภคกลวยตาก 

ผูบริโภคในทองถิน่ 

มีภูมิลําเนาและทํางานในทองถิ่น เขามาทํางานในทองถ่ิน 

นักทองเท่ียว (เขามาทองเท่ียวและเขามาทํางานในทองถิ่น) 

นักทัศนาจร (แวะเขามาในทองถิน่แตไมพักคางคนื) 

นักเดนิทาง (เดินทางเขามาทํากจิกรรมในทองถ่ิน (ไมทองเที่ยว) เชนสัมมนา เยี่ยมญาติ 

ติดตอธุรกิจ เปนตน)


