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กิตติกรรมประกาศ 

ขอขอบคุณ สํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย (สกว.)  ท่ีใหการสนับสนุนโครงการวิจัย
เร่ือง “การศึกษาเสนทางหมายเลข 8: เสนทางการคาและเสนทางการทองเท่ียว?” 

ขอขอบคุณ ผูบริหารสํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย (สกว.) ศ. ดร. ปยวัติ บุญ-หลง 
ผูอํานวยการ และโดยเฉพาะอยางยิ่ง รศ. ดร. พีรเดช ทองอําไพ รองผูอํานวยการดานวิจัยและพัฒนาท่ี
คํานึงถึงความสําคัญของการพัฒนาเสนทางตาง ๆ ภายใตกรอบของการพัฒนาอนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขง 
โดยเฉพาะอยางยิ่ง เสนทางหมายเลข 8 และใหโอกาสใหคณะวิจัยไดดําเนินการวิจัยในเร่ืองนี้  

ขอขอบคุณคุณปทมากร คติธรรมนิตย เจาหนาท่ีฝายนโยบายชาติและความสัมพันธ 
ขามชาติ (ฝาย 1) ของ สกว. ท่ีใหท้ังคําปรึกษา ความกระจางและอํานวยความสะดวกในดานการ
บริหารโครงการ ทําใหคณะวิจัยสามารถปฏิบัติงานจนสําเร็จลุลวงเปนอยางดี  

ขอขอบคุณผูใหขอมูลท่ีไดสละเวลาในการสนทนา แลกเปล่ียนความคิดเห็นและในการ
อนุเคราะหขอมูลท่ีมีคายิ่ง ดังตอไปนี้  

ทานขวา  สีสมฮัก รองหัวหนาหองการพัวพันตางประเทศ แขวงคํามวนท่ีไดใหขอมูลท่ีมี
คาและไดจัดการประชุมพบปะกับเจาหนาท่ีลาวหลายหนวยงานเพ่ือแลกเปล่ียนความคิดเห็นและให
ความกระจางเกี่ยวกับแขวงคํามวนและความสําคัญท่ีแขวงคํามวนใหกับเสนทางหมายเลข 8  อีกท้ัง
ขอขอบคุณ คุณอุดม วงไกสอน ผูเช่ียวชาญหองการพัวพันตางประเทศแขวงบอลิคําไซท่ีไดใหขอมูล
สําคัญในสวนของแขวงบอลิคําไซ 

ขอขอบคุณ คุณฮวาง ดึ๊ก เกื่อง (Hoang Duc Cuong) รองผูอํานวยการฝายวิเทศนสัมพันธ 
คณะกรรมการประชาชนจังหวัดเหงะอาน คุณเหงวียน สี เกื่อง (Nguyen Sy Cuong) รองผูอํานวยการ
สํานักงานจังหวัดฝายตางประเทศ  คณะกรรมการประชาชนจังหวัดเหงะอาน และคุณฝาม มิงห ดาว 
(Pham Minh Dao) ผูอํานวยการการทองเท่ียวจังหวัดเหงะอานท่ีไดใหขอมูลเกี่ยวกับการทองเท่ียว 

ขอขอบคุณ คุณเหงวียน จี๋ แท็งห (Nguyen Chi Thanh) รองผูอํานวยการฝายตางประเทศ 
คณะกรรมการประชาชนจังหวัดหาต๋ิงหท่ีไดกรุณาสละเวลาจัดประชุมระดมสมองและแลกเปล่ียน
ความคิดเห็น  ขอขอบคุณคุณโง ถิ ฮวาย นาม (Ngo Thi Hoai Nam) รองหัวหนาสํานักงาน 
ฝายตางประเทศคณะกรรมการประชาชนจังหวัดหาต๋ิงหท่ีคอยดูแลการประสานงานการนัด 
การประชุมกับ คณะกรรมการประชาชนจังหวัดหาต๋ิงห อีกท้ัง ขอขอบคุณ คุณเหงวียน ฟ ฮวาง 
(Nguyen Phi Hoang) รองผูอํานวยการ การอุตสาหกรรมคณะกรรมการประชาชนจังหวัดหาต๋ิงห  
คุณเหงวียน ถิ แท็งห ฟุก (Nguyen Thi Thanh Phuc)รองผูอํานวยการศูนยแปลและบริการ 
ฝายตางประเทศ คณะกรรมการประชาชนจังหวัดหาต๋ิงห 
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ขอขอบคุณคุณเหงวียน วัน บ่ิงห (Nguyen Van Binh) หัวหนาตํารวจตระเวนชายแดน 
ดูแลตรวจคนเขาเมือง จังหวัดหาต๋ิงห  คุณเหงวียน เหวียต ฮวา (Nguyen Viet Hoa) เจาหนาท่ีศุลกากร
ท่ีสํานักงานศุลกากรจังหวัดหาต๋ิงห คุณเจื่อง มิงห ตวน (Truong Minh Tuan) เจาหนาท่ีการทาเรือ   
หวุงอางจังหวัดหาต๋ิงห คุณดิ่งห หาย กง (Dinh Hai Cong) เจาหนาท่ีเขตเศรษฐกิจหวุงอาง จังหวัด  
หาต๋ิงห  คุณฝาม เจิ่น เดะ (Pham Tran De) เจาหนาท่ีสํานักงานเขตเศรษฐกิจชายแดนเกิ่วแจว จังหวัด
หาต๋ิงห และผูอํานวยการสํานักงานการคาและการทองเท่ียวจังหวัดหาต๋ิงห 

อีกท้ัง ผูอํานวยการเขตเศรษฐกิจหวุงอาง เจาหนาท่ีตรวจคนเขาเมืองดานพรมแดนเกิ่วแจว 
ท่ีดานพรมแดนเกิ่วแจว  เจาหนาท่ีศุลกากรดานพรมแดนเกิ่วแจว ท่ีดานพรมแดนเกิ่วแจว  

ขอขอบคุณเปนอยางยิ่งมายัง ดร. เหงวียน หึว ฮวาย (Dr.Nguyen Huu Hoai) รองประธาน
คณะกรรมการประชาชนจังหวัดกวางบ่ิงห (เทียบเทารองผูวาราชการจังหวัด) คุณเหงวียน วิงห 
(Nguyen Vinh) ผูอํานวยการฝายวิเทศนสัมพันธ คณะกรรมการประชาชนจังหวัดกวางบ่ิงหท่ีไดกรุณา
สละเวลาใหเขาพบและใหการตอนรับอยางอบอุนในวันอาทิตยซ่ึงเปนวันหยุดราชการ อีกท้ัง ยังได
กรุณาทําหนังสือแนะนําคณะวิจัยมายังหนวยงานตางๆในจังหวัดกวางบ่ิงหและท่ีดานพรมแดนจาลอ  
จังหวัดกวางบ่ิงห ทําใหคณะวิจัยไดรับความสะดวกในการเขาพบและแลกเปลี่ยนความคิดเห็นกับ
เจาหนาท่ีระดับตาง ๆ ของหนวยงานตาง ๆ ในจังหวัดกวางบ่ิงห ดวยความสะดวกอยางยิ่ง โดยเฉพาะ
หนวยงานท่ีดานพรมแดนและหนวยงานความม่ันคง 

ขอขอบคุณคุณดิ่งห หง็อก เกว (Dinh Ngoc Que) หัวหนาเขตเศรษฐกิจจาลอ และ 
คุณเล แท็งห เซิน (Le Thanh Son) รองหัวหนาเขตเศรษฐกิจจาลอ โดยเฉพาะอยางยิ่งขอขอบคุณ  
คุณเล วัน ลึว (Le Van Luu) หัวหนาศุลกากรดานจาลอท่ีใหการตอนรับอยางอบอุนเปนกันเองและได
เตรียม “อาหารพิเศษ” ไวตอนรับคณะวิจัย และขอขอบคุณเจาหนาท่ีดานศุลกากร เจาหนาท่ีตรวจคน
เขาเมืองดานพรมแดนจาลอ เจาหนาท่ีสํานักงานการคาและการทองเท่ียวจังหวัดกวางบ่ิงห      อีกท้ัง 
คุณเหงวียน วัน แหง็ก (Nguyen Van Ngach) รองหัวหนาตํารวจตระเวนชายแดนของกวางบ่ิงห  
ท่ีไดใหขอมูลเชิงลึกแกคณะวิจัย 

ขอขอบคุณเปนอยางยิ่งมายังผูวาราชการจังหวัดนครพนม บุญสนอง บุญมี รองผูวาราชการ
จังหวัดนครพนม วิตยา ประสงควัฒนา และโดยเฉพาะอยางยิ่งหัวหนากลุมงานยุทธศาสตรการพัฒนา
จังหวัดสํานักงานจังหวัดนครพนม คุณนพดล ไพฑูรยในความอนุเคราะหขอมูลสําคัญดาน
ยุทธศาสตรการคา การลงทุนของจังหวัดนครพนม อีกท้ัง คุณลักขณา บุญนําเจาหนาท่ีฝายขอมูล 
สํานักงานพาณิชยจังหวัดนครพนมในความอนุเคราะหสถิติการคาชายแดนระหวางจังหวัดนครพนม
กับแขวงคํามวน  

ขอขอบคุณ คุณธงชัย มณีชาติ รองนายดานศุลกากรนครพนมจังหวัดนครพนม  ร.ต.อ.หญิง 
เลิศศิริ สงวนทรัพย รองสารวัตรดานตรวจคนเขาเมืองนครพนม และคุณวิจิตร ทาป อ.ส. จุดผอนปรน
บานดอนแพง ตําบลบานแพง อําเภอบานแพงที่ไดอํานวยความสะดวกในการสํารวจจุดผอนปรนนี้ 
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ขอขอบคุณคุณฝาม ดึ๊ก เหลิบ (Pham Duc Lap) คุณเจิ่น กวก ถ่ิงห (Tran Quoc Thinh)  
ชาวจังหวัดถายบ่ิงห (Thai Binh) ของเวียดนาม ซ่ึงเปนคนขับรถสงสินคาระหวางนครพนมและ 
กวางสี ท่ีไดเลา ถายทอดประสบการณและส่ิงท่ีประสบมาใหคณะวิจัยไดรับรูและเรียนรู อีกท้ัง  
ไดเปดตูคอนเทนเนอรและอนุญาตใหนักวิจัยไดสํารวจตูและตัวสินคาในตูสินคา 

ขอขอบคุณนักธุรกิจพอคาอีกหลายทานในจังหวัดนครพนมและจังหวัดหนองคายท่ี 
ไมประสงคแสดงตัว แตไดใหขอมูลคําปรึกษาในเชิงลึกท่ีมีคายิ่ง 

ขอขอบคุณ คุณหลี ดาว วัน (Ly Dao Van) ในความชวยเหลือและการใหคําปรึกษาในทุก ๆ 
ดานท้ังในการดําเนินการวิจัยภาคสนาม  

จึงขอขอบคุณทุกทานท่ีไดใหความชวยเหลืออนุเคราะหจนงานวิจัยนี้เสร็จส้ินลงดวยดีมา  
ณ ท่ีนี้  สําหรับขอผิดพลาดท่ีเกิดข้ึนในงานวิจัยนี้ ผูวิจัยในฐานะหัวหนาโครงการขอรับผิดชอบ 
แตเพียงผูเดียว 

 
ธัญญาทิพย ศรีพนา 
(หัวหนาโครงการ) 
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บทคัดยอ 

โครงการวิจัยเรื่อง “การศึกษาเสนทางหมายเลข 8: เสนทางการคาและเสนทางการทองเที่ยว?”  
มีจุดประสงคที่จะศึกษาวา เสนทางหมายเลข 8 นี้ จะเปนเสนทางการคาและเสนทางการทองเท่ียวได
หรือไม เสนทางนี้เปนเสนทางที่เช่ือมไทย ลาว เวียดนาม จากจังหวัดนครพนม ไปยังจังหวัดเหงะอาน  
หาต๋ิงห กวางบ่ิงห และกรุงฮานอย 

ผลการวิจัยพบวา ในปจจุบันการขนสงสินคาผานเสนทางนี้ไดเพิ่มจํานวนข้ึนเร่ือย ๆ ในดาน
การทองเท่ียวก็เชนกัน ทั้งสํานักงานตรวจคนเขาเมืองดานเกิ่วแจวและนํ้าพาวใหการบริการตรวจตรา
หนังสือเดินทางดวยความรวดเร็ว โดยเฉพาะอยางยิ่ง ดานเกิ่วแจวมีเคร่ืองสแกนบุคคลและสัมภาระ 
อยางไรก็ตาม การตรวจตราสินคาก็อาจจะมีความลาชาไดในบางกรณี 

สินคาจากประเทศไทยท่ีผานบนเสนทางหมายเลข 8 สวนหน่ึงขามมาจากจุดผานแดนใน
จังหวัดนครพนมและหนองคาย 

แมวาเสนทางหมายเลข 8 น้ีจะมีทัศนียภาพที่สวยงามท่ีสุดเสนทางหนึ่งของลาวและศักยภาพ
ในการทองเท่ียว อีกทั้งยังเช่ือมลาวและอีสานของไทยสูทะเล แตก็มีความเส่ียงของการเกิดอุบัติเหตุ
สําหรับรถท่ีบรรทุกหนักและตัวรถมีความยาว เนื่องจากสภาพกายภาพของเสนทางท่ีมีความลาดชันบน
พื้นที่ภูเขา การหักโคง สภาพหมอกหนาและฝนหนัก  

การขาดการใหการบริการบนเสนทาง เชน การบริการสถานีเติมน้ํามัน รานอาหาร อูซอมรถ 
และการใหการบริการถโดยสารประจําทางที่มีจํานวนนอย มีผลตอการพัฒนาการคาและการทองเท่ียวบน
เสนทางนี้  พ้ืนที่สวนใหญบนภูเขาเปนพื้นที่เปล่ียว การขับรถในเวลากลางคืนไมเปนที่แนะนํา สําหรับ
วิธีการเดินทางท่ีสะดวกที่สุดคือ การเชารถเหมาคัน หรือเดินทางกับกลุมทัวร 

การเก็บคาธรรมเนียม หรือ  “เงินใตโตะ” ท้ังที่ดานเกิ่วแจวและดานน้ําพาว และชวงเวลาทาํการ
ของดานน้ําพาวท่ีส้ันเปนขอจํากัดอีกอันหนึ่งของการพัฒนาเสนทางหมายเลข 8 ไปสูเสนทางการคาและ
การทองเท่ียว ซ่ึงควรไดรับการแกไข โดยการแกไขปญหาควรดําเนินการในกรอบความรวมมือในระดับ
จังหวัดของสามประเทศ 

ในอนาคตอันใกล เสนทางนี้นาจะมีความสําคัญเพิ่มมากข้ึนเม่ือสะพานขามแมนํ้าโขงแหงท่ี 3 
(นครพนม-ทาแขก) จะไดสรางแลวเสร็จ และหากมีการเปดจุดผานแดนถาวรท่ีอําเภอบานแพงจังหวัด
นครพนมซ่ึงจะเปนประตูสงออกอีกประตูหน่ึงจากไทยไปยังลาว เวียดนามและจีนตอนใต นอกจากนี้ 
เสนทางนี้อาจถูกใชเพื่อการคามากข้ึนเม่ือตลาดชายแดนหลักซาวของลาวและเขตเศรษฐกิจชายแดนเกิ่ว
แจวในฝงเวียดนามจะพัฒนามากข้ึนในอนาคตอันใกล 



บทคัดยอ  
 

การศึกษาเสนทางหมายเลข 8: เสนทางการคาและเสนทางการทองเที่ยว?  
 

จ 

Abstract 

Route no.8 links Thailand, Laos and Vietnam, and leads to the south of China. It begins at 
the Thai-Lao border, Nakhon Phanom and Tha Khek, crossing into Vietnam at  Ha Tinh Province  from 
where we can continue to Nghe An and Hanoi via Highway 1. This research explores the potential for 
trade and tourism along Route 8. 

Initial research reveals increases in goods and  tourists across the Lao-Vietnam border. Both 
Cau Treo and Nam Phao immigration and custom offices provide efficient passport checks, especially 
at Cau Treo with modern methods of scanning goods  and  people. However, customs processing may 
sometimes be more time consuming. 

The goods transported via route no.8 from Thailand mostly come through the border 
crossings of Nakhon Phanom and Nong Khai. 

Route 8  is a potential tourist attraction due to the scenic views along the road. It provides 
Laos and north-east Thailand a route to the sea. However, the risk of accidents is high due to the 
weather conditions, including thick fog and heavy rain in Laos; and  the sharp curves and steep inclines 
are dangerous for trucks. 

Limitations on trade and tourism include the lack of services, especially, gas stations, 
restaurants, food shops, car garages, as well as the limited number of buses  between Vientiane and 
Hanoi. Much of the route is in largely unpopulated mountainous areas where driving at night is not 
recommended. Currently, the most convenient way to travel is hiring a car, van or bus, or joining a 
package tour. 

The commission or extra fee paid to the officers of the immigration or custom at the 
checkpoint has harmed trade and tourist activities on this road. This problem needs to be solved, and 
tripartite cooperation among Thailand, Laos and Vietnam should be the means to a solution. 

It is expected that in the near future there will be more traffic on the road, especially when 
the bridge crossing the Mekong River at Nakhon Phanom-Thakhek is constructed, and a new border 
gate at Ban Phaeng district in Nakhon Phanom is opened. This will make Ban Phaeng district another 
gateway to Vietnam, and to the south of China, through route no. 8. 
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The transportation of goods should increase also, especially when Lak Sao and Trung Tam 
border towns in Laos and Vietnam, as well as Cau Treo economic zone are further developed in the 
near future. 

 



รายงานสําหรับผูบริหาร  
 

การศึกษาเสนทางหมายเลข 8: เสนทางการคาและเสนทางการทองเท่ียว?  
 

ช
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เสนทางหมายเลข 8 มีความสําคัญตออนุภูมิภาคลุมน้ําโขงในการเปนเสนทางเช่ือมตอ  
แตไมคอยถูกกลาวถึงและยังไมเปนท่ีรูจักแพรหลายมากนักเม่ือเทียบกับเสนทางหมายเลข 9  
(สะหวันนะเขต-ดานแดนสะหวัน/ลาวบาว-จังหวัดกวางจิ) ท่ีไดรับการกลาวขานถึงเสมอ เสนทาง
หมายเลข 8 นี้เช่ือมอีสานของไทยท่ีจังหวัดนครพนมกับแขวงคํามวนและจังหวัดภาคกลางตอนเหนือ
และภาคเหนือของเวียดนาม ดังเชน จังหวัดเหงะอาน (Nghe An) หาต๋ิงห (Ha Tinh) กวางบ่ิงห 
(Quang Binh)  และกรุงฮานอยโดยผานลาว และจากกรุงฮานอยก็สามารถเดินทางตอไปยังจีนตอนใต
ได ขณะท่ีเสนทางหมายเลข 9 เช่ือมตออีสานกับเวียดนามตอนกลางโดยผานลาว 

แนวความคิดและการดําเนินการในการพัฒนาเสนทางตาง ๆ เกิดข้ึนพรอม ๆ กับการพฒันา
หลาย ๆ ดานภายใตกรอบของการพัฒนาอนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขง (Greater Mekong Subregion) ท้ังนี้
โดยมีวัตถุประสงคท่ีจะยกระดับชีวิตความเปนอยู และลดความยากจนของผูคนในอนุภูมิภาค  

ในปจจุบัน เสนทางหมายเลข 8 ไดกลายเปนอีกทางเลือกหนึ่งของเสนทางเชื่อมตอใน 
อนุภูมิภาค ซ่ึงเปนท้ังเสนทางเช่ือมท้ังทางเศรษฐกิจและวัฒนธรรมโดยเฉพาะอยางยิ่งระหวางไทย 
ลาว เวียดนามและรวมถึงจีนตอนใต จึงมีความจําเปนท่ีจะตองทําการศึกษาเสนทางเสนนี้ท้ังในดาน
สภาพทางกายภาพ ท่ีต้ังพื้นท่ี หรือแมแตสภาพภูมิอากาศของพื้นท่ีท่ีเสนทางนี้พาดผานเพื่อดูวา 
เสนทางนี้จะเปนเสนทางท่ีจะใชในการขนสงสินคาและในการทองเท่ียวสําหรับไทยไดหรือไม 
นอกจากนี้ เพื่อสํารวจดูวา สภาพภูมิอากาศในพ้ืนท่ีนี้เปนอุปสรรคตอการขนสง ตอการเดินทาง
หรือไม หากเปนอุปสรรค จะเปนอุปสรรคในชวงเวลาใดของป  

ยิ่งกวานี้ ยังมีปจจัยอ่ืนใดหรือไมท่ีจะเพิ่มความสําคัญใหกับเสนทางหมายเลข 8 เชน ท่ี
จังหวัดปลายเสนทางหมายเลข 8 ในเวียดนามมีทาเรือท่ีมีศักยภาพหรือไม และจะรองรับสินคาจาก
อีสานของไทยไดหรือไม และในการเขาถึงทาเรือดังกลาวนี้ดวยเสนทางหมายเลข 8 มีความสะดวก
เพียงใด  ในพื้นท่ีเดียวกันนี้ เวียดนามไดสรางเขตอุตสาหกรรมหรือเขตเศรษฐกิจข้ึนมาหรือไม   
หากสรางแลว มีศักยภาพเพียงใด 

ในดานการทองเท่ียว ตัวเสนทางหมายเลข 8 เอง มีทัศนียภาพ ทิวทัศนสวยงามหรือไม และ
นําไปสูสถานท่ีทองเท่ียวท้ังในเวียดนามและไทยหรือไม จังหวัดทางภาคกลางตอนเหนือของ
เวียดนามมีสถานท่ีทองเท่ียวสําคัญหรือไม และที่สําคัญ เสนทางนี้มีจุดพักรถ อูซอมรถ ปมน้ํามัน 
หรือไม เพียงไร ปจจุบันมีรถโดยสารประจําทางบริการระหวางกรุงฮานอย-นครเวียงจันทนอยางไร 
และสามารถเช่ือมตอไปยังเมืองทาแขกและจังหวัดนครพนมไดอยางไร  



รายงานสําหรับผูบริหาร  
 

การศึกษาเสนทางหมายเลข 8: เสนทางการคาและเสนทางการทองเท่ียว?  
 

ซ

นอกจากนี้ ดานพรมแดนลาว-เวียดนามมีความพรอมเพียงใด การพัฒนาเสนทางหมายเลข 
8 ใหประโยชนตอไทย หรือลาว หรือเวียดนามหรือไม  อยางไร ในปจจุบัน ท้ังสามประเทศ  
ใชเสนทางนี้เพื่อการใด 

 

วัตถุประสงคของการดําเนินวิจัย 
การดําเนินวิจัยนี้มีวัตถุประสงคเพื่อท่ีจะศึกษาความเปนไปไดของการเปนเสนทางการคา

และการทองเท่ียวของเสนทางหมายเลข 8  สํารวจสภาพทางกายภาพของเสนทางนี้ ท้ังในพื้นท่ีลาว
และในพ้ืนท่ีเวียดนามวาเปนเชนไร สํารวจและศึกษาการเช่ือมตอระหวางอีสานของไทย ลาว และ
เวียดนาม เพื่อเปนฐานขอมูลในการพิจารณาภาพรวมของเสนทางท่ีเช่ือมตอไทยกับประเทศขางเคียง 

 

วิธีการดําเนินการวิจัย 
การดําเนินการวิจัยนี้ ใชวิธีการศึกษาเอกสาร การสํารวจ การสัมภาษณแลกเปลี่ยนการ

สนทนา แลกเปลี่ยนความคิดเห็น แตเอกสารในสวนท่ีสําคัญนั้นไดมาจากเจาหนาท่ีหนวยงานของรัฐ
ท่ีอยูในพื้นท่ีเวียดนาม ลาว และไดจากการเก็บขอมูลในอีสาน เชน จากหนวยงานจังหวัดนครพนม 
ซ่ึงเปนสวนนอยเทานั้น 

 
1) การวิจัยเชิงเอกสาร (documentary research) โดยศึกษาจากท้ังเอกสารไทยและเอกสาร

ของเวียดนาม ลาวและธนาคารเพื่อพัฒนาเอเชีย (Asian Development Bank/ADB)  ดังเชน แผนการ
พัฒนาเสนทางในอนุภูมิภาคลุมน้ําโขงของธนาคารเพื่อพัฒนาเอเชีย แผนยุทธศาสตรกลุมจังหวัด 
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน (กลุมท่ี 6.2)  อันประกอบดวยสกลนคร นครพนม มุกดาหาร  
นโยบายของลาวและเวียดนามตอเสนทางหมายเลข 8  และโดยเฉพาะอยางยิ่ง ขอมูลเชิงลึกท่ีสําคัญ 
เชน มูลคาการคา จํานวนนักทองเท่ียว จํานวนคนและรถที่เดินทางผานดาน จากเจาหนาท่ีดาน
ศุลกากร ดานตรวจคนเขาเมืองท่ีดานพรมแดนเกิ่วแจวของเวียดนาม สํานักงานศุลกากรในจังหวัด 
หาต๋ิงห (Ha Tinh) สํานักงานเขตเศรษฐกิจชายแดนเกิ่วแจว (Cau Treo) สํานักงานเขตเศรษฐกิจ     
หวุงอาง (Vung Ang) ทาเรือหวุงอาง ซ่ึงไดใหความอนุเคราะหแกคณะวิจัยเปนอยางดี 

แมวาขอมูลบางสวนจะไดมาจากการสืบคนขอมูลจากเวปไซต แตเวปไซตเหลานี้เปน 
เวปไซตและขอมูลทางการท่ีหนวยงานท่ีเกี่ยวของเปนผูเผยแพร จึงมีความนาเช่ือถือได 

 
2) การวิจัยเชิงสํารวจ (survey research)  
คณะวิจัยไดทําการสํารวจเสนทางหมายเลข 8 ท้ังในลาวและเวียดนาม เพื่อพิจารณาดูสภาพ

ของเสนทาง ไดสํารวจดานพรมแดนเกิ่วแจว-ดานน้ําพาว (Cau Treo-Nam Phao) ของเวียดนามและ
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ลาว ท้ังนี้เพื่อดูความเหมาะสมของการเปนเสนทางการคา การทองเท่ียว คณะวิจัยยังไดสํารวจทาเรือ
ในพื้นท่ีชายทะเลในจังหวัดภาคกลางตอนเหนือของประเทศเวียดนาม ดังเชน ทาเรือหวุงอาง  
เขตเศรษฐกิจหวุงอาง เขตเศรษฐกิจชายแดนเกิ่วแจว และไดสํารวจเสนทางหมายเลข 14 หรือเสนทาง
โฮจิมินหในเวียดนามเพ่ือดูการเช่ือมตอระหวางเสนทางหมายเลข 8 และ 9 ดวยเสนทางหมายเลข 14 
ซ่ึงเปนเสนทางขนานกับเสนทางหมายเลข 1 (เสนทางใหญเหนือจรดใตของเวียดนาม)   

นอกจากนี้ คณะวิจัยยังไดสํารวจสถานท่ีทองเท่ียวบนเสนทางหมายเลข 8 ในลาว เชน  
ท่ีเมืองทาแขก แขวงคํามวน และไดสํารวจสถานท่ีทองเท่ียวในจังหวัดภาคกลาง และภาคกลางตอน
เหนือของประเทศเวียดนามในพื้นท่ีปลายทางของเสนทางหมายเลข 8 เชนท่ีจังหวัดเหงะอาน (Nghe 
An)  หาต๋ิงห (Ha Tinh) และกวางบ่ิงห (Quang Binh) เพื่อดูวาเสนทางหมายเลข 8 เหมาะสมกับการ
เปนเสนทางทองเท่ียว หรือเปนเสนทางท่ีมุงไปสูสถานท่ีทองเท่ียวหรือไม 

 
3) การวิจัยดวยการสัมภาษณ  
การวิจัยยังเก็บขอมูลดวยการสัมภาษณเจาหนาท่ีกําหนดนโยบาย เจาหนาท่ีผูปฏิบัติงานท้ัง

ชาวไทย เวียดนาม ลาวโดยเฉพาะอยางยิ่งระดับทองถิ่น อีกท้ังผูประกอบการในดานการทองเท่ียว 
การคาและคนทองถิ่นบนเสนทางหมายเลข 8 ในลาวและเวียดนาม  

การสัมภาษณบุคคลภาครัฐและเอกชนของไทย ไดแก ผูวาราชการจังหวัดนครพนม 
หัวหนากลุมยุทธศาสตรการพัฒนาจังหวัดสํานักงานจังหวัดนครพนม หัวหนาสํานักงานพาณิชย
จังหวัดนครพนมและเจาหนาท่ีของหนวยงาน รองนายดานศุลกากรนครพนม นายดานศุลกากรบึง
กาฬ (หนองคาย) ผูประกอบการคาและการทองเท่ียวจังหวัดนครพนม 

การสัมภาษณบุคคลภาครัฐของเวียดนาม ไดแก  
จังหวดัเหงะอาน (Nghe An)   

− ผูอํานวยการฝายวิเทศนสัมพันธ คณะกรรมการประชาชนจังหวัดเหงะอาน 

− รองผูอํานวยการฝายวิเทศนสัมพันธ คณะกรรมการประชาชนจังหวัด 
เหงะอาน 

− รองผูอํานวยการสํานักงานจังหวัดฝายตางประเทศ คณะกรรมการประชาชน
จังหวัดเหงะอาน 

− สํานักงานการคาและการทองเท่ียวจังหวัดเหงะอาน 
จังหวดัหาต๋ิงห (Ha Tinh)  

− รองผูอํานวยการสํานักงานจังหวัดฝายตางประเทศ คณะกรรมการ
ประชาชนจังหวัดหาต๋ิงห 

− รองหัวหนาฝายตางประเทศคณะกรรมการประชาชนจังหวัดหาต๋ิงห 
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− รองผูอํานวยการการอุตสาหกรรม คณะกรรมการประชาชนจังหวัด 
หาต๋ิงห 

− สํานักงานการคาและการทองเท่ียวจังหวัดหาต๋ิงห 

− เจาหนาท่ีตรวจคนเขาเมืองดานพรมแดนเกิ่วแจว ท่ีดานพรมแดนเกิ่วแจว 

− เจาหนาท่ีศุลกากรดานพรมแดนเกิ่วแจว ท่ีดานพรมแดนเกิ่วแจว 

− เจาหนาท่ีศุลกากรท่ีสํานักงานศุลกากรจังหวัดหาต๋ิงห 

− เจาหนาท่ีการทาเรือหวุงอาง 

− เจาหนาท่ีเขตเศรษฐกิจหวุงอาง 

− เจาหนาท่ีสํานักงานเขตเศรษฐกิจชายแดนเกิ่วแจว 
จังหวดักวางบ่ิงห (Quang Binh)  

− รองประธานคณะกรรมการประชาชนจังหวัดกวางบ่ิงห (เทียบเทา 
รองผูวาราชการจังหวัด)  

− ผูอํานวยการสํานักงานจังหวัดคณะกรรมการประชาชนจังหวัดกวางบ่ิงห 

− ผูอํานวยการฝายวิเทศนสัมพันธ คณะกรรมการประชาชนจังหวัด 
กวางบ่ิงห 

− สํานักงานการคาและการทองเท่ียวจังหวัดกวางบ่ิงห 

− เจาหนาท่ีตรวจคนเขาเมืองดานพรมแดนจาลอ ท่ีดานพรมแดนจาลอ 
จังหวัดกวางบ่ิงห 

− เจาหนาท่ีศุลกากรดานพรมแดนจาลอ ท่ีดานพรมแดนจาลอ จังหวัด 
กวางบ่ิงห 

การสัมภาษณบุคคลภาครัฐและเอกชนของลาว  
แขวงคํามวน (Khammuan)  

− รองหัวหนาหองการพัวพันตางประเทศ แขวงคํามวน 

− เจาหนาท่ีดานการคา การทองเท่ียว ฝายตางประเทศของแขวงคํามวน 
แขวงบอลิคําไซ (Bolikhamsay)  

− ผูเช่ียวชาญหองการพัวพนัตางประเทศแขวงบอลิคําไซ 
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ขอบเขตของการวิจัย 
ขอบเขตดานพื้นท่ีในการทําวิจัย  การวิจัยนี้ครอบคลุมพื้นท่ีตาง ๆ  ดังนี้ 

− อําเภอเมืองนครพนม อําเภอทาอุเทน อําเภอบานแพง อําเภอธาตุพนมจังหวัด
นครพนม ซ่ึงเปนอําเภอท่ีต้ังอยูริมแมน้ําโขงท้ังส้ิน  

− ดานพรมแดนบึงกาฬ จังหวัดหนองคาย 

− เสนทางหมายเลข 13 ในชวงเมืองทาแขก แขวงคํามวน และเมืองปากซัน  
แขวงบอลิคําไซในประเทศลาว 

− เสนทางหมายเลข 8 ท้ังในลาวและเวียดนาม 

− เสนทางหมายเลข 14 หรือเสนทางโฮจิมินหในเวียดนามในชวงระหวางจังหวัด   
เหงะอานและกวางจิเพื่อดูสภาพถนน  และพื้นท่ีในการเช่ือมตอเสนทาง
หมายเลข 8 เขากับเสนทางหมายเลข 9  

− เสนทางหมายเลข 12 ท่ีเช่ือมเมืองทาแขกกับจังหวัดกวางบ่ิงห 

− พื้นท่ีเมืองทาแขก แขวงคํามวน ประเทศลาว 

− พื้นท่ีจังหวัดเหงะอาน ประเทศเวียดนาม 

− พื้นท่ีจังหวัดหาต๋ิงห ประเทศเวียดนาม 

− พื้นท่ีจังหวัดกวางบ่ิงห ประเทศเวียดนาม 

− พื้นท่ีดานพรมแดนเมืองปากซัน และพื้นท่ีเมืองปากซัน แขวงบอลิคําไซ 
ประเทศลาว 

− พื้นท่ีและอาคารดานพรมแดนระหวางลาวและเวียดนามบนเสนทางหมายเลข 8 
นั่นคือ ดานเกิ่วแจว (Cau Treo) และดานน้ําพาว  (Nam Phao)  

− ดานพรมแดนระหวางลาวและเวียดนามบนเสนทางหมายเลข 12 นั่นคือ  
ดานจาลอ (Cha Lo) และดานนาเพา (Na Phao)  

− เมืองการคาชายแดนของลาวบนเสนทางหมายเลข 8 นั่นคือ เมืองหลักซาว 
(Laksao)  

− เมืองการคาชายแดนของเวียดนามบนเสนทางหมายเลข 8 นั่นคือ เมืองจุงเติม 
(Trung Tam)  

− พื้นท่ีชายทะเลทางภาคกลางตอนเหนือของประเทศเวียดนาม อีกท้ัง ทาเรือ 
หวุงอาง จังหวัดหาต๋ิงห 

− เขตเศรษฐกิจหวุงอางและเขตเศรษฐกิจเกิ่วแจว 
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− เสนทางหมายเลข 14 หรือ เสนทางโฮจิมินหในเวียดนามในชวงระหวางจังหวัด
กวางจิและเหงะอานเพ่ือสํารวจสภาพถนน และพื้นท่ีในการเช่ือมตอเสนทาง
หมายเลข 8 เขากับเสนทางหมายเลข 9  

  

ขอบเขตดานเวลา งานวิจัยเรื่องนี้เปนโครงการ 8 เดือนแตในความเปนจริงใชเวลามากกวา
ท่ีกําหนดไว ท้ังนี้ ในการเก็บขอมูลในลาวและเวียดนามบางครั้ง ตองประสบปญหานํ้าทวมเสนทาง
และฝนตกหนัก อีกท้ังการเลื่อนนัดของเจาหาท่ีในลาวและเวียดนาม ทําใหกําหนดการของการเก็บ
ขอมูลและการสํารวจพื้นท่ีตองเลื่อนออกไปหลายครั้ง 

 คณะวิจัยคาดหวังวา ผลจากการวิจัยจะเปนฐานองคความรูขอมูลในกรอบของ 
อนุภูมิภาคลุมน้ําโขง และเปนแนวทางในการวิเคราะหเพื่อกําหนดแผนหรือยุทธศาสตรหรือนโยบาย
ในการสงเสริมการคาและการทองเท่ียวของไทยโดยผานเสนทางหมายเลข 8 ใหกับหนวยงานของรัฐ
ท่ีกําหนดนโยบายของไทย  ใหกับหนวยงานในจังหวัดที่ตอเนื่องกับเสนทางหมายเลข 8 เชน จังหวัด
นครพนม หนองคาย และใหกับภาคเอกชนของไทย ลาวและเวียดนาม  

 
บทท่ี 1 เสนทางหมายเลข 8 ดานพรมแดนและเมืองชายแดน 
เสนทางหมายเลข 8 พาดผานท้ังพื้นท่ีในลาวและในเวียดนาม ระยะทางจากเมืองทาแขก 

แขวงคํามวน ซ่ึงอยูตรงขามนครพนมไปยงัเมืองวิงห จังหวัดเหงะอานประมาณ 326 กม. และจากเมือง
วิงหไปยังกรุงฮานอย ระยะทางประมาณ 300 กม. นัน่หมายความวา ระยะทางจากนครพนมไปยังกรุง
ฮานอยมีประมาณ 626 กม. เทานั้น 

สภาพทางกายภาพของเสนทางหมายเลข 8 ดังเชน สภาพพื้นผิวถนน ความคดเคี้ยวและ
ความลาดชัน รวมท้ังระยะทางของเสนทางหมายเลข 8 อีกท้ัง สภาพอากาศบนพื้นท่ีท่ีเสนทาง
หมายเลข 8 พาดผาน เปนเง่ือนไขสําคัญยิ่งในการกําหนดความสะดวกและความปลอดภัยในการใช
เสนทาง นอกจากนี้ ท่ีต้ังของดาน สภาพและความพรอมของดาน การปฏิบัติงาน ความซ่ือตรงของ
เจาหนาท่ีท้ังดานของลาวและดานของเวียดนาม อีกท้ัง การมีอยูของเมืองการคาชายแดนของท้ังสอง
ประเทศก็เปนปจจัยสําคัญอีกปจจัยหนึ่งท่ีจะสนันสนุนใหเสนทางนี้รองรับการคาและการทองเท่ียว 

 
บทท่ี 2 นโยบายหรือแผนยุทธศาสตรของลาว เวียดนาม ไทยตอเสนทางหมายเลข  8 
ไมวาในนโยบายหรือแผนยุทธศาสตรของแตละประเทศจะกลาวถึงเสนทางหมายเลข 8 

เปนการเฉพาะหรือไมก็ตาม ท้ังประเทศลาว เวียดนามและไทยตางใหความสําคัญกับเสนทาง
หมายเลข  8 ในฐานะเสนทางเช่ือมตอระหวางประเทศในอนุภูมิภาคลุมน้ําโขงซ่ึงจะสามารถขยายการ
เช่ือมตอไปไดไกลนอกอนุภูมิภาคนี้ดวย  
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จากการสรางความรวมมือในกรอบสามประเทศโดยมีเสนทางหมายเลข  8 เปนแกนกลาง 
เปนการแสดงใหเห็นอยางเดนชัดวา ท้ังสามประเทศนี้ใหความสําคัญกับการใชเสนทางหมายเลข  8 
ท้ังเพื่อการคาและการทองเท่ียว เชนกันจังหวัดนครพนมก็ใหความสําคัญกับการดําเนินการคากับ
ประเทศเพื่อนบานและความรวมมือในการสงเสริมการทองเท่ียวกับประเทศเพ่ือนบานในกลุม
ประเทศในอนุภูมิภาคลุมน้ําโขงอยางเห็นไดชัด 

การประชุมดังกลาวของคณะผูบริหารระดับสูงของจังหวัด/แขวง 3 ประเทศประจําป โดยมี
ผูวาราชการจังหวัดของฝายไทยและเจาแขวงของลาวเขารวม มีมาแลวอยางนอย 12 ครั้ง 

 
บทท่ี 3 เสนทางหมายเลข 8 กับการคา 
เสนทางหมายเลข 8 จะเปนเสนทางการคาและการทองเท่ียวไดหรือไม ประการหน่ึงอาจจะ

พิจารณาไดจากการใชประโยชนจากเสนทางนี้ โดยดูจากมูลคาการคา จํานวนนักทองเท่ียว จํานวนรถ
ท่ีผานเสนทางนี้ 

1. แหลงท่ีมาของสินคาท่ีขนสงผานเสนทางหมายเลข 8 
สินคาท่ีผานเสนทางหมายเลข 8 มีท้ังสินคาท่ีมีแหลงท่ีมาจากจีน เวียดนามดานหนึ่ง

และจากไทยอีกดานหน่ึง สินคาท่ีมาจากจีนและเวียดนามจะผานมาทางจังหวัดหนานหนิง (Nanning) 
และหลาวกาย (Lao Cai) สูฮานอย เม่ือสงเขามาในลาวก็จะกระจายในลาวสวนหนึ่งและอีกสวนหนึ่ง
จะเขามายังประเทศไทย สวนสินคาจากไทยท่ีผานเสนทางหมายเลข 8 จะมาจากหลาย ๆ สวนของ
ประเทศไทย เชน  กรุงเทพฯ สกลนคร อุดร ขอนแกน  อําเภอเมืองนครพนม ฯลฯ และถูกสงไปยัง
เวียดนามและจีน โดยสวนหนึ่งจะกระจายอยูในชุมชนบนเสนทางหมายเลข 8 เอง สินคาท่ีผานไปบน
เสนทางหมายเลข 8 นี้ จะผานจากไทยไปยังลาว จากจุดหลัก ๆ ท่ีอําเภอเมืองนครพนม อําเภอบาน
แพง จังหวัดนครพนม และท่ีอําเภอบึงกาฬ จังหวัดหนองคาย โดยสินคาเหลานี้อาจจะไปพักอยูท่ีเมือง
หลักซาว หรือคลังสินคาหนาดานน้ําพาวกอนท่ีจะขามจากลาวไปยังเวียดนาม สําหรับสินคาท่ีมาจาก
จีนหรือจากเวียดนามหากจําเปนจะมีแหลงพักสินคาอยูท่ีเมืองจุงเติม (Trung Tam) ในเวียดนาม 
กอนท่ีจะขามไปยังประเทศลาว 

 

2. จุดผานสําคญัของสินคาไทยดานจังหวัดนครพนมไปยังเสนทางหมายเลข 8  
 จุดผานสําคัญของสินคาไทยดานจังหวัดนครพนมไปยังเสนทางหมายเลข 8 

ประกอบดวยจุดผานแดนถาวรและจุดผอนปรน 
จุดผานแดนถาวร ไดแก ดานศุลกากรอําเภอเมือง จังหวัดนครพนมอยูตรงกันขามกับ

เมืองทาแขก แขวงคํามวน ท่ีดานศุลกากรนครพนมนี้มีแพขนานยนตเปนพาหนะในการขนสินคาขาม
แมน้ําโขง สวนจุดผอนปรนหลักไดแก จุดผอนปรนบานดอนแพง ตําบลบานแพง อําเภอบานแพง 
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จังหวัดนครพนม ซ่ึงเปนจุดท่ีใกลกับเสนทางหมายเลข 8 มากท่ีสุดเม่ือเทียบกับจุดผอนปรนอืน่ ๆ ของ
จังหวัด 

จุดผอนปรนอําเภอบานแพงนี้ อยูหางจากอําเภอเมืองนครพนมเปนระยะทาง 100 
กม. และอยูตรงขามกับบานบุงกวาง เมืองปากกระด่ิง แขวงบอลิคําไซ บานบุงกวางนี้เปนจุดผานแดน
ของฝงลาว อยูไมไกลจากเสนทางหมายเลข 8 จากปากทางของจุดผานแดนบุงกวางไปยังสามแยกนํ้า
ทอน หรือ ทางแบงหลักซาวซ่ึงเปนทางแยกเขาสูเสนทางหมายเลข 8 มีระยะทางประมาณ 10 กม.  

มูลคาสินคานําเขาสงออกในป 2008 จุดผอนปรนอําเภอบานแพงนี้ มีประมาณ 20 
ลานบาท 

 
3. จุดผานหลักของสินคาไทยดานจังหวัดหนองคายไปยงัเสนทางหมายเลข 8 
จุดผานหลักดานจังหวัดหนองคายไปยังเสนทางหมายเลข 8 ก็คือ จุดผานแดนถาวร 

ดานบึงกาฬ อําเภอบึงกาฬ จังหวัดหนองคาย ตรงกันขามกับดานปากซัน เมืองปากซัน แขวงบอลิคํา
ไซ ซ่ึงมูลคาสินคานําเขาสงออกในป 2008 มีไมนอยกวา 4 พันลานบาท 

ผูใหขอมูลบางแหลงใหขอมูลวา สินคาเกือบ 100 % ท่ีผานดานศุลกากรบึงกาฬจะถูก
สงผานไปยังเสนทางหมายเลข 8  

เจาหนาท่ีดานดานบึงกาฬและดานศุลกากรอําเภอเมือง จังหวัดนครพนม ไมไดเก็บ
ขอมูลและไมสมารถบอกไดวา สินคาจากดานของตนถูกขนสงผานเสนทางหมายเลข 8 จํานวนเทาใด 
แตขอมูลประเด็นนี้ ไดประมวลมาจากพอคารายใหญ ๆ  ท่ีสงสินคาผานเสนทางหมายเลข 8 ท้ังท่ีผาน
ดานบึงกาฬและดานศุลกากรอําเภอเมือง จังหวัดนครพนม 

 
4. การคาชายแดนระหวางลาวและเวียดนามท่ีดานเก่ิวแจว  

4.1 มูลคาการคาท่ีผานดานเก่ิวแจว 
 

มูลคาสินคาผานเขา-ออกดานเก่ิวแจวของเวียดนาม 

2005

2006

2007

2008*

50,609,000.00            

52,217,807.72            

38,258,000.00            

8,181,307.37              

มูลคาสินคารวม
เขา-ออก(USD)

65,474,000.00         

77,855,000.00         

86,196,949.86         

17,770,536.35         

มูลคาสินคาออก
(USD)

ป มูลคาสินคาเขา
(USD)

การเปลี่ยนแปลง
จากปกอน (%)

18.91

10.71

 

27,216,000.00         

27,246,000.00         

33,979,142.14         

9,589,228.98           
 

*1 มกราคม - 30 เมษายน 2008 
ขอมูลจากดานศุลกากรเก่ิวแจว 
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4.2.1 สินคาจากลาวเขาเวียดนาม ไดแก ไมชนิดตาง ๆ  ไมแปรรูป ไม
บด แรยิปซ่ัม ถาน รถยนตใหม ขาว ผลไม ชา น้ําอัดลม สุนัขเลี้ยงเพื่อบริโภค(เวียดนามไมถือวาเปน
สินคาผิดกฎหมาย แตถือวาเปนสัตวเพื่อการบริโภค) เครื่องจักรและอุปกรณเพื่อกอสราง ทอเหลก็กลา
สงน้ํามัน เครื่องใชไฟฟาและอุปกรณ เคมีภัณฑ วัสดุกอสราง สินคาอุตสาหกรรมการเกษตร 
เครื่องจักรและอุปกรณเพื่อการผลิตสินคา ของเกาใชแลว ตูคอนเทนเนอร  นอกจากนี้ ยังมีสินคาสัตว
ลักลอบ เชน งู เตา ตะพาบน้ํา สัตวปาอ่ืน ๆ  เปนตน สินคานําเขาเวียดนามท่ีผานมาจากลาวมีท่ีมาท้ัง
จากในลาวเอง จากประเทศไทยและอาจมาจากประเทศอ่ืนดวยเชนกัน 

สินคาท่ีมาจากลาว มีดังเชน ไมชนิดตาง ๆ  เชน ไมสนไมแปรรูป ไม
บด แรยิปซ่ัม ถาน ขาว รถยนตใหม งู เตา ตะพาบน้ํา  หรือแมแตเสือโครงท่ีมิไดมีแหลงท่ีมาจากลาว 
เปนตน ลาวมีแรยิปซ่ัมจํานวนมหาศาลในแขวงคํามวน แรนี้เปนสวนหนึ่งของการผลิตซีเมนตและ
สงไปยังเวียดนาม สวนหนึ่งใชผลิตในเวียดนาม และอีกสวนหนึ่งสงออกประเทศที่สามท่ีทาเรือ   หวุ
งอาง สวนไมแปรรูปนั้น บนพื้นท่ีใกลเมืองหลักซาวมีโรงงานใหญช่ือ Changlin ของไตหวัน ผลิตไม
อัดสงออกมาทางเวียดนาม  สวนหนึ่งใชผลิตในเวียดนามและอีกสวนหนึ่งสงออกประเทศท่ีสามท่ี
ทาเรือหวุงอางเชนกัน 

สินคาท่ีมาจากไทย มีดังเชน สินคาอุปโภคบริโภค เครื่องใชไฟฟายี่หอ  
Sony,  Panasonic,  Hitachi,  Sharp เชน หมอหุงขาว ตูเย็น พัดลม ไมโครเวฟ ผงชูรส เครื่องดื่มชูกําลัง 
ขาว ผลไม (มะมวงสด มังคุด เงาะ ทุเรียน ลําไย สม)  น้ําอัดลม ผงซักฟอก น้ํายาปรับผานุม เครื่อง
สุขภัณฑ (อางลางหนา สวมชักโครก ฝกบัวอาบน้ํา ฯลฯ) สุนัขเลี้ยงเพื่อบริโภค เครื่องจักรและ
อุปกรณเพื่อกอสราง เชน กระเบ้ืองปูพื้น ทอเหล็กกลาสงน้ํามัน เครื่องจักรและอุปกรณเพื่อการผลิต
สินคา   ของเกาใชแลว ตูคอนเทนเนอร    

ในชวง 1-2 กม.กอนถึงดานน้ําพาวของลาว เราจะพบโรงเก็บพักหรือ
คลังสินคาขนาดเล็กต้ังอยูตามไหลทางบนเสนทางหมายเลข 8 หลายแหง เปนสินคาท่ีเตรียมสงออก
ไปยังเวียดนาม สินคาเหลานี้สวนใหญเปนสินคาจากไทยท่ีสงผานมาจากอําเภอเมืองนครพนม ขาม
ผานมายังเมืองทาแขกแขวงคํามวน ผานมาจากบานแพง จากนครเวียงจันทนและโดยเฉพาะอยางยิ่ง
ผานมาทางอําเภอบึงกาฬจังหวัดหนองคายและขามมายังเมืองปากซันแขวงบอลิคําไซ 

สินคาท่ีเราเห็นถูกพักและขนถายอยูท่ีโรงเก็บพักสินคาริมเสนทางกอน
ถึงดานน้ําพาว มีดังเชน  สินคาอุปโภคบริโภค เชน เครื่องใชไฟฟา โทรทัศน โดยเฉพาะอยางยิ่ง
โทรทัศน จอแบน หมอหุงขาว ตูเย็น พัดลม ไมโครเวฟ เคร่ืองดื่มชูกําลัง เคร่ืองสําอาง เครื่องสุขภัณฑ 
และอ่ืน ๆ  สําหรับเคร่ืองดื่มชูกําลังนั้น เชน M 150  กระทิงแดงและ Commando Bear ซ่ึงเปนท่ีนิยม
กันมากในเวียดนาม 
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4.2.2 สินคาจากเวียดนามเขาลาว ไดแก  สินคาอุปโภคบริโภค เคร่ืองใช
เส้ือผา รองเทา สินคาพลาสติก สบู แชมพู น้ํายาลางจาน ขนม ลูกอม แปงสาลี ขนม  ผลิตภัณทยา 
สินคาเกษตร เชน พันธุขาวสาร ถั่วลิสง หอม กระเทียมแหง อาหารทะเลแหง ผาไหม ผาและอุปกรณ
ตัดเย็บ เครื่องจักรแปรรูปไม เชน เลื่อย เปนตน เครื่องจักรอุปกรณและวัสดุกอสราง เชน เหล็ก 
เหล็กกลาซีเมนต เหล็กท่ีใชในการกอสราง สังกะสี ทอพลาสติก ทอเหล็กชนิดตาง  ๆ  เครื่องจักร
อุปกรณของบริษัทเวียดนามที่นําไปกอสรางโรงงานท่ีลาว น้ํามัน น้ํามันดีเซล อุปกรณ
รถจักรยานยนต ลอแม็ก ยางรถยนต  รถเกา เปนตน 

สินคาบางสวนจากเวียดนามมายังลาวมีแหลงท่ีมาจากจีนตอนใตดวย
เชนกัน ดังเชน จากมณฑลกวางสี 

 
4.4  จํานวนเท่ียวของรถท่ีผานดานเก่ิวแจว 

จะเห็นวา แมวาจํานวนเท่ียวรถท่ีผานดานจะยังมีไมมากนัก แตมี
แนวโนมท่ีจะเพิ่มข้ึนเชนกัน จํานวนเท่ียวรถเขา-ออกไดเพิ่มข้ึนจากจํานวน 41,609 คันในป 2003 เปน 
54,681 ในป 2007 โดยเทาท่ีผานมารถเวียดนามจะผานเขาออกดานมากกวารถลาว 

 
จํานวนเท่ียวรถผานเขา-ออกดานเก่ิวแจว 

2003 11,349      8,339   19,688      12,193   9,728   21,921      

2004 15,725      5,322   21,047      13,561   7,145   20,706      

2005 15,630      5,379   21,009      13,491   7,095   20,586      

2006 15,565      5,027   20,592      14,051   7,010   21,061      

2007 15,072      11,600 26,672      17,005   11,004 28,009      

2008* 7,200        4,470   11,670      7,802     3,014   10,816      22,486                   

31.28

-

-

0.35

-0.38

0.14

รวม เขา - ออก 

การเปลี่ยนแปลง

จากปกอน

(%)

ป

จํานวนเที่ยวรถผานเขา จํานวนเท่ียวรถผานออก รวมจํานวนเที่ยวรถ

รถเวียดนาม รถลาว รวม รถเวียดนาม รถลาว

41,609                   

41,753                   

41,595                   

41,653                   

54,681                   

 
*1 มกราคม - 30 เมษายน 2008 

ขอมูลจากดานตรวจคนเขาเมืองและดานศุลกากรเก่ิวแจว 

 
4.5 จํานวนคนที่ผานเขา-ออกดานเก่ิวแจวเพื่อการคา 

จะเห็นวา จํานวนคนและพาหนะผานเขาออกดานเกิ่วแจวเพ่ิมข้ึนทุกป
และมีแนวโนมท่ีจะเพิ่มข้ึนอยางตอเนื่อง เพราะเปนเสนทางทางบกท่ียนระยะทางในการขนสงและใน
การไปมาหาสูระหวางคนในพ้ืนท่ีอนุภูมิภาคเดียวกัน โดยใชคาใชจายนอย   
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จํานวนคนท่ีผานเขา-ออกดานเก่ิวแจวเพ่ือการคาเพิ่มข้ึนอยางตอเนื่อง
ดวยเชนกัน ยกเวนในป 2005 ท่ีจํานวนเพิ่มข้ึนมากกวาทุกป และลดลงในป 2006 แตจากนั้นก็เพิ่มข้ึน
อีก และจํานวนคนท่ีผานเขา-ออกดานเกิ่วแจวเพื่อการคานี้ก็มีจํานวนมากกวาจํานวนนักทองเท่ียวท่ี
ผานเขา-ออกดานเกิ่วแจว 

อยางไรก็ตาม ปจจยัหนึ่งท่ีอาจทําใหจํานวนคนและโดยเฉพาะอยางยิง่
จํานวนพาหนะเขาออกผานดานชะลอตัวลงในอนาคต ก็คือ การใชเสนทางหมายเลข 12 เม่ือเสนทางน้ี
สรางเสร็จสมบูรณในเร็ว ๆ นี้ ซ่ึงมีแนวโนมวา รถขนสินคาขนาดใหญจะใชเสนทางนี้มากยิ่งข้ึน
เพราะเปนเสนทางเรียบ ไมข้ึนลงภูเขาดังเชนกรณีเสนทางหมายเลข 8  

 
จํานวนคนผานเขา-ออกดานเก่ิวแจว 

รวมจํานวนคน %นักทองเท่ียวตอจํานวน

เพ่ือทองเท่ียว เพื่อการคา รวม สัญชาติ เพื่อทองเท่ียว เพ่ือการคา รวม สัญชาติ เขา-ออก คนเขา-ออกในแตละป

2004 19,650        38,957   58,607 79 17,560        48,564   66,124 71 124,731          29.83                               

2005 27,500        62,519   90,019 76 15,600        62,296   77,896 65 167,915          25.67                               

2006 20,150        51,937   72,087 89 16,660        36,036   52,696 76 124,783          29.50                               

2007 21,100        55,654   76,754 97 17,002        37,845   54,847 86 131,601          28.95                               

ป
จํานวนคนผานเขา จํานวนคนผานออก

ขอมูลจากสํานักงานทองเที่ยว จังหวัดหาต๋ิงห 

 
บทท่ี 4 เสนทางหมายเลข 8 กับการทองเท่ียว 

การพิจารณาจํานวนผูใชเสนทางหมายเลข 8 โดยพิจารณาจากจํานวนคนท่ีผานดาน
พรมแดนเกิ่วแจวและจํานวนรถท่ีผานดานนี้สามารถบอกไดวา ผูใชเสนทางหมายเลข 8 มีจํานวน
เทาใด เพิ่มข้ึนหรือลดลง และสามารถเห็นแนวโนมในอนาคตได 

อยางไรก็ตาม การพัฒนาการทองเท่ียวโดยผานเสนทางหมายเลข 8 จะเปนไปได
เพียงใดข้ึนอยูกับเง่ือนไขบางประการ ดังเชน ความสะดวกในการเดินทางผานแดน คาใชจายสําหรับ
คาธรรมเนียมผานดาน คาใชจายในการเดินทาง ความพรอมและสภาพท่ีสมบูรณของรถท่ีใชเดินทาง 
การบริการรถโดยสารท่ีซ่ือตรง อีกท้ัง ความพรอมในการใหการบริการและความสะดวกในดานการ
ทองเท่ียวบนเสนทางหมายเลข 8 และในจังหวัดและแขวงท่ีใกลเคียงเสนทางหมายเลข 8 ท่ีเปนแหลง
ทองเท่ียว 
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1. จํานวนคนที่ผานเขา-ออกดานเก่ิวแจวเพื่อการทองเท่ียว 
จํานวนคนท่ีผานเขา-ออกดานเกิ่วแจวเพื่อการทองเที่ยวเพิ่มข้ึนอยางตอเนื่อง 

เปนไปในแนวทางเดียวกับจํานวนคนท่ีผานเขา-ออกเพื่อการคาเชนกัน แมวาจะดวยอัตราท่ีคอยเปน
คอยไปท้ังในสองกรณี 

สําหรับจํานวนสัญชาติของผูเดินทาง จํานวนสัญชาติตาง ๆ ก็เพิ่มข้ึนดวย
เชนกัน เชน จาก 76 สัญชาติในป 2005 เพิ่มข้ึนเปน 97 สัญชาติในป 2007 สําหรับในป 2005 จํานวน
คนผานดานไดเพิ่มข้ึนกวาทุก ๆ ป สํานักงานตรวจคนเขาเมืองและสํานักงานทองเท่ียวจังหวัดหาต๋ิงห
ใหเหตุผลวา ป 2005 นั้นเปนปท่ีเวียดนามเขาเปนสมาชิกอาเซียนจึงทําใหการผานแดนมีมากข้ึนท้ังใน
ดานการทองเท่ียวและการคา 

 
จํานวนคนผานเขา-ออกดานเก่ิวแจว  

รวมจํานวนคน %นักทองเท่ียวตอจํานวน

เพ่ือทองเท่ียว เพื่อการคา รวม สัญชาติ เพื่อทองเท่ียว เพ่ือการคา รวม สัญชาติ เขา-ออก คนเขา-ออกในแตละป

2004 19,650        38,957   58,607 79 17,560        48,564   66,124 71 124,731          29.83                               

2005 27,500        62,519   90,019 76 15,600        62,296   77,896 65 167,915          25.67                               

2006 20,150        51,937   72,087 89 16,660        36,036   52,696 76 124,783          29.50                               

2007 21,100        55,654   76,754 97 17,002        37,845   54,847 86 131,601          28.95                               

ป
จํานวนคนผานเขา จํานวนคนผานออก

ขอมูลจากสํานักงานทองเที่ยว จังหวัดหาต๋ิงห 
 

2. เสนทางทองเท่ียวจากไทย ลาวมายังเวียดนามโดยผานเสนทางหมายเลข 8  
2.1 จากนครเวียงจันทนและผานมาทางเมืองปากซัน (ตรงขามอําเภอบึงกาฬ) 

มายังเสนทางหมายเลข 8 สามารถเดินทางมาตามเสนทางหมายเลข 13 และมาเขาเสนทางหมายเลข 8 
2.2 จากจังหวัดนครพนม หรือ จากมุกดาหาร สามารถเดินทางมาตามเสนทาง

หมายเลข 13 และมาเช่ือมกบัเสนทางหมายเลข 8 
 

3. สถานท่ีทองเท่ียวบนเสนทางหมายเลข 8 และพื้นท่ีใกลเคียง 
 เสนทางหมายเลข 8 มีท้ังทัศนียภาพท่ีสวยงามบนเสนทางของมันเอง

โดยเฉพาะบนพื้นท่ีลาว และยังนําไปสูและเช่ือมตอสถานท่ีทองเท่ียวในจังหวัดนครพนม ในแขวงคํา
มวน ในแขวงบอลิคําไซของลาว ในจังหวัดเหงะอาน ในจังหวัดหาต๋ิงห ในจังหวัดกวางบ่ิงหของ
เวียดนามดวย 
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4. การใหการบริการโรงแรมที่พักและการบริการสําหรับนักทองเท่ียวในแขวงและ
จังหวัดตาง ๆ ในจังหวัดนครพนม ลาวและเวียดนาม 

ความพรอมและความมีมาตรฐานของโรงแรมที่พักและการบริการเปนปจจัย
สําคัญของการดึงดูดนักทองเท่ียวและเปนปจจัยหนึ่งท่ีมีสวนชวยพัฒนาการทองเท่ียว ในแตละเมือง
และแตละจังหวัดท่ีกลาวถึงขางลางนี้ จะมีโรงแรมที่มีมาตรฐานอยูอยางนอย 1-2 แหง ยกเวนใน
จังหวัดนครพนม  จังหวัดเหงะอาน ซ่ึงมีโรงแรมระดับ 3 ดาวใหบริการ อยางไรก็ตาม ในชวงหลายป
ท่ีผานมา โรงแรมใหม ๆ ไดเกิดข้ึนในจังหวัดนครพนม ในเมืองทาแขกแขวงคํามวน  และในหลาย
จังหวัดและเมืองในเวียดนาม รวมทั้ง ในจังหวัดกวางบ่ิงห หาต๋ิง เหงะอาน พรอมไปกับการพฒันาการ
เสนทางหมายเลข 8 และเสนทางอ่ืน ๆ  

5. วิธีการเดินทางบนเสนทางหมายเลข 8  
การเดินทางบนเสนทางนี้ทําไดโดยการใชรถเชาเหมาคันสวนตัว หรือ 

เดินทางกับกลุมทัวร หรือ โดยรถโดยสารประจําทางท่ีวิ่งระหวางนครเวียงจันทนกับกรงุฮานอย  
6. การใหบริการบนเสนทางหมายเลข 8: สถานีบริการน้ํามัน จุดพักรถ อูซอมรถ 

รานอาหารบนเสนทางหมายเลข 8: ยังตองพัฒนาดานนี้  
สําหรับปมน้ํามันบนเสนทางหมายเลข 8 ในพื้นท่ีลาวระหวางสามแยกน้าํทอน

และกอนถึงเมืองหลักซาว (90 กม.) มีเฉพาะในท่ีชุมชนใหญ 1 แหง เทานั้น คือแถบพื้นท่ีท่ีทําการของ
บริษัทเทิน-หินบูนพาวเวอรจํากัด แตเม่ือเขาใกลเมืองหลักซาวแลวก็จะพบปมน้ํามันอยางนอย 2 แหง 
และปมท่ีกําลังสรางใหมดวย 

 
บทท่ี 5 การเปนเสนทางการคาและเสนทางการทองเท่ียวของเสนทางหมายเลข 8 

ขอดีของเสนทางหมายเลข 8 มีอยูมาก แตก็มีขอจํากัดดวยเชนกัน บทท่ี 5 นี้ จะพูดถึง
ขอจํากัด หรือ อุปสรรคทางการคาและการทองเท่ียวท่ีผานเสนทางหมายเลข 8 /แนวทางแกไข
ขอจํากัด หรือ อุปสรรคทางการคาและการทองเท่ียวบนเสนทางนี้ / ปจจัยสําคัญท่ีจะชวยสงเสริมการ
เปนเสนทางการคาการทองเท่ียวใหกับเสนทางนี้ / การพัฒนาท่ีอาจเกิดข้ึนในอนาคตในแขวงคํามวน
และอีสานของไทยซ่ึงจะมีผลตอการใชเสนทางหมายเลข 8 / ประโยชนท่ีไทย ลาว เวียดนามไดรับจาก
การใชเสนทางหมายเลข 8 / และการวิเคราะห จุดออน จุดแข็ง โอกาส และภัยคุกคาม (SWOT 
Analysis) ของเสนทางหมายเลข 8 

1. ขอจํากัด หรือ อุปสรรคตอการพัฒนาเสนทางหมายเลข 8 เปนเสนทางการคาและ
การทองเท่ียว 

1.1 ขอจํากัดดานกายภาพของเสนทาง มีท้ังในประเด็นความคดเค้ียวและ
ความลาดชันของถนนถึง 10 % และสภาพอากาศฝนชุก หมอกหนาบนพื้นท่ีภูเขา 
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1.2 ขอจํากัดเก่ียวกับขั้นตอนตรวจตราท่ีดานตรวจคนเขาเมืองและดาน
ศุลกากร มีท้ังในดานภาษีศุลกากรในการนําสินคาเขาลาว เวลาการทําการ เปด-ปดดานพรมแดนท่ีส้ัน
เกินไปและการเรียกเก็บคาธรรมเนียม หรือ “เงินใตโต”ท่ีดานเกิ่วแจวและดานน้ําพาว ประเด็นเวลาท่ี
ใชในการตรวจตราสินคา ท่ีใชเวลานานเปนวันในบางคร้ัง 

นอกจากนี้ ยังมีขอจํากัดในดานความไมพรอมของการบริการบน
เสนทางหมายเลข8 เชน ขาดสถานีบริการน้ํามัน จุดพักรถ อูซอมรถ รานอาหารบนเสนทางหมายเลข 
8 และประเด็นการอนุญาตรถพวงมาลัยขวาจากไทยใหวิ่งไดในลาวและเวียดนาม  

2. แนวทางแกไขขอจํากัด หรือ อุปสรรคทางการคาและการทองเที่ยวบนเสนทาง
หมายเลข 8 

2.1 ความรวมมือสามฝายในกรอบสามประเทศ เก่ียวกับ 
2.1.1 การดึงดูดการลงทุนเพื่อพัฒนาการบริการบนเสนทางหมายเลข 8  
2.1.2 การทํานุบํารุงซอมแซมเสนทาง ท้ังสามฝายควรแบงเบาภาระ

รวมกันและไทยและเวียดนามควรเสนอชวยเหลือลาว อาจจะในรูปแบบของวัสดุ อุปกรณการ
กอสราง หรือเงินกูดอกเบ้ียตํ่า หรือ เงินใหเปลา ท้ังนี้ ข้ึนอยูกับการตกลงเจรจากันสามฝาย 

2.1.3 ภาษีการคาท่ีผานลาวไมควรสูงมากเกินไป  
2.1.4 ลดความลาชาในการตรวจตราสินคาท่ีดานน้ําพาวและดานเกิ่วแจว  
2.1.5 การขยายเวลาเปดปดดานน้ําพาวใหเทากับเวลาเปดปดดานเกิ่วแจว  
2.1.6 ในดานการทองเท่ียว แตละประเทศควรจัดเตรียมขอมูลการ

ทองเที่ยวของตัวเองใหสมบูรณเพื่อการเผยแพร ควรเผยแพรใหบริการขอมูลการทองเท่ียวและ
ประชาสัมพันธใหกันและกัน และท้ังสามฝายควรเจรจากันในการลดทอน หรือ งดการเก็บ
คาธรรมเนียมไมเปนทางการ หรือเงินใตโตะ กับผูเดินทางผานแดนในข้ันตอนของการตรวจคนเขา
เมืองเพ่ือเปนการอํานวยความสะดวกใหแกผูเดินทาง และดึงดูดใหมีผูเดินทางผานเสนทางนี้มากข้ึน 

3. ปจจัยสําคัญท่ีจะชวยสงเสริมการเปนเสนทางการคาการทองเท่ียวใหกับเสนทาง
หมายเลข 8 

ปจจัยสําคัญ มีดังเชน การสรางสะพานขามแมน้ําโขงท่ีจังหวัดนครพนม 
(นครพนม- เมืองทาแขก แขวงคํามวน) การเปดจุดผานแดนถาวรท่ีอําเภอบานแพง จังหวัดนครพนม
ซ่ึงจะเปนการอํานวยความสะดวกในการสงสินคาตรงเขาไปยังเสนทางหมายเลข 8 ในทางกลับกันก็
เชนกัน  นอกจากนี้  การพัฒนาเขตเศรษฐกิจชายแดนเกิ่วแจวในเวียดนาม  การพัฒนาและการขยาย
ทาเรือ หวุงอาง และการพัฒนาเขตเศรษฐกิจหวุงอาง ยังเปนปจจัยสําคัญท่ีจะชวยสงเสริมการเปน
เสนทางการคาการทองเท่ียวใหกับเสนทางหมายเลข 8 
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สามประเด็นหลังนี้ จะสงเสริมใหเกิดการลงทุนและการคาบนเสนทางนี้มาก
ยิ่งข้ึน สวนดานการทองเท่ียวนั้น จะไดรับความสะดวกโดยตรงจากการสรางสะพานขามแมน้ําโขงท่ี
จังหวัดนครพนมและการเปดจุดผานแดนถาวรท่ีอําเภอบานแพง 

4.  การพัฒนาท่ีอาจเกิดขึ้นในอนาคตในแขวงคํามวนและอีสานของไทย 
การพัฒนาที่อาจเกิดข้ึนในอนาคตในแขวงคํามวนและอีสานของไทยซึ่งจะมี

ผลตอการใชเสนทางหมายเลข 8 คือ 
4.1 การใชเสนทางหมายเลข 12 โดยการเกิดข้ึนและการใชเสนทางหมายเลข 

12 อาจทําใหมีการใชเสนทางหมายเลข 8 ลดนอยลง เพราะเสนทางหมายเลข 12 มีความราบเรียบ ไม
มีความคดเค้ียวลาดชัน ดังเชน เสนทางหมายเลข 8 นอกจากนี้ ระยะทางจากเมืองทาแขก ไปยังดาน
พรมแดนลาว-เวียดนามและไปยังเมืองใหญในเวียดนาม ก็ส้ันกวา 

หากการขนสงสินคาเขามาทางดานทาแขก แขวงคํามวนและไปยัง
เวียดนามทางดานนาเพาบนเสนทางหมายเลข 12 การตรวจตราสินคาจะทําไดงายข้ึน เพราะตนทาง
ปลายทางในลาวอยูในแขวงเดียวกัน 

4.2 การสรางทางรถไฟจากทาแขกไปยังเวียดนาม หากโครงการนี้เปนจริง
ข้ึนมาทางรถไฟนาจะสรางขนานไปกับเสนทางหมายเลข 12 ทางรถไฟสายนี้จะทําใหการขนสงสินคา
ระหวางลาวและทาเรือหวุงอาง (ภาคกลางตอนเหนือ) เปนไปอยางสะดวกและประหยัด เสนทางนี้จะ
ใหประโยชนแกลาว เวียดนามและจีนอยางเดนชัด และจีนใหความสนใจใหความชวยเหลือในการ
สรางทางรถไฟสายนี้ เม่ือทางรถไฟสายน้ีเกิดข้ึน อาจจะทําใหการขนสงสินคาผานเสนทางหมายเลข 
8 นอยลง 

4.3 การสรางทางรถไฟจากบัวใหญ ผานมายังจังหวัดรอยเอ็ด มุกดาหารและ
นครพนม หากโครงการสรางทางรถไฟจากทาแขกไปยังเวยีดนามเปนจริงข้ึนมา การสรางทางรถไฟ
สายน้ีในไทยอาจถูกหยิบยกข้ึนมาพิจรณาใหม 

คําถาม: ขนาดรางรถไฟของไทยจะตองตางจากขนาดรางรถไฟของลาว 
เวียดนาม จีน ไทยและจะทําอยางไรในการขนสงสินคาข้ึนลงเพื่อเปลีย่นขบวนรถไฟโดยไมส้ินเปลอืง
คาใชจายและเสียเวลา? 

5. ประโยชนท่ีไทย ลาว เวียดนามไดรับจากการใชเสนทางหมายเลข 8 
ท้ังสามประเทศไดรับประโยชน ท้ังดานการคา การทองเท่ียว เพราะเสนทาง

หมายเลข 8 เปนเสนทางสูทะเลของลาวและของจังหวัดในภาคอีสานของไทย 
อยางไรก็ตาม ลาวมองวา ถนนของลาวเปนทางผานใหกับไทย เวียดนามและ

จีน ซ่ึงจีนเปนอีกประเทศหนึ่งท่ีไดรับประโยชน ซ่ึงขณะน้ี จีนใชเสนทางนี้ เพื่อการคา  โดยขนสินคา
จากจีนมาขายไทยและรับสินคาไทยไปขายจีนเชน ผลไม  

 



รายงานสําหรับผูบริหาร  
 

การศึกษาเสนทางหมายเลข 8: เสนทางการคาและเสนทางการทองเท่ียว?  
 

น

6. การวิเคราะห จุดออน จุดแข็ง โอกาส และภัยคุกคาม (SWOT Analysis) ของ
เสนทางหมายเลข 8 

6.1 จุดแข็ง (Strength)  
6.1.1 เสนทางหมายเลข 8 เปนเสนทางเช่ือมตอระหวางภาคอีสานของ

ไทยและภาคกลางตอนเหนือของเวียดนามและกรุงฮานอย 
6.1.2 ความสวยงามของเสนทางและของธรรมชาติตามเสนทางเหมาะ

กับการเปนเสนทางการทองเท่ียว 
6.1.3 ความพรอมของดาน ความทันสมัยของอุปกรณของดานตรวจคน

เขาเมือง รวมทั้ง ชองตรวจตราและเครื่องมือเอ็กซเรยบุคคลและสัมภาระติดตัวท่ีทันสมัยและความ
สะอาด ความเปนระเบียบของสถานท่ี  

6.1.4 พิธีการตรวจคนเขาเมืองดานตรวจคนเขาเมืองเวียดนามเกิ่วแจว
ทําไดรวดเร็ว ท่ีดานน้ําพาวของลาวพิธีการตรวจคนเขาเมืองก็มิไดมีลาชา หากไมเปนชวงเวลาพัก
กลางวัน 

6.1.5 เจาหนาท่ีตรวจคนเขาเมืองมีความเปนมิตร ไมมีทาทีหวาดระแวง 
และมีความเปดกวางมากกวาในอดีต 

6.1.6 มีพื้นท่ีจอดรถเพื่อถายสินคาท่ีสะดวกท่ีดานเวียดนามเกิ่วแจวและ
ระหวางสอง ดาน 

6.1.7 การพัฒนาเขตเศรษฐกิจชายแดนเกิ่วแจวในเวียดนามจะทําใหมี
การผลิตทางอุตสาหกรรมเกิดข้ึน 

6.2 จุดออน (Weakness)  
6.2.1 สภาพทางกายภาพ อันไดแก ความสูงชัน ความคดเค้ียวของ

เสนทางเปนขอจํากัดในการขนสงสินคา ทําใหเกิดความลาชาเพราะไมสามารถขับข่ีดวยความเร็วได
และเส่ียงตออุบัติเหตุ 

6.2.2 สภาพทางภูมิอากาศ อันไดแก ฝนตกชุก ถนนลื่น ความเส่ียงตอ
ดินถลม หรือไหลลงบนถนนในชวงพื้นท่ีภูเขากอใหเกิดอุบัติเหตุได 

6.2.3 ดานตรวจคนเขาเมืองลาวเปนดานท่ียังคงใชเครื่องมือลาสมัย มี
การใชระบบคอมพิวเตอรในวงจํากัด ไมมีเครื่องมือเอ็กซเรยบุคคลและสัมภาระติดตัวท่ีทันสมัย
ดังเชนดานเกิ่วแจวของเวียดนาม 

6.2.4 เสนทางหมายเลข 8 ขาดจุดพักรถ สถานีบริการน้ํามัน อูซอมรถ 
รานอาหารบนเสนทาง 

6.2.5 การบริการรถโดยสารระหวางลาวและเวียดนามท่ีผานเสนทาง
หมายเลข 8 มีจํานวนนอย 
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6.2.6 เสนทางหมายเลข 8 มีความเปลี่ยวและโดดเดี่ยว และสามารถ
กลาวไดวา มีความเปลี่ยวกวาเสนทางหมายเลข 9 ท้ังนี้ ในบางพื้นท่ีและบางชวงของเสนทางหมายเลข 
8 ไมมีหมูบานและชุมชน มีแตภูเขาและปาไม 

6.2.7 กรณีท่ีดานตนทางและปลายทางต้ังอยูในแขวงท่ีตางกัน เชน เม่ือ
ขนสินคาจากฝงจังหวัดนครพนมขามมาทางดานเมืองทาแขก ซ่ึงอยูในแขวงคํามวน มายังดานน้ําพาว
ซ่ึงอยูในแขวงบอลิคําไซ หรือในทางกลับกัน การท่ีดานท้ังสองอยูในแขวงตางกัน มักทําใหการตรวจ
ตราสินคาตองใชเวลามากข้ึน เพราะเพิ่มการตรวจตราที่ละเอียดข้ึน 

6.2.8 เสนทางหมายเลข 8 จะกลายเปนเสนทางท่ีออม บนเสนทางท่ีคด
เค้ียวลาดชันและใชเวลามากกวา หากตนทางอยูท่ีเมืองทาแขกและปลายทางอยูท่ีทาเรือหวุงอาง 
ในขณะท่ี  เสนทางหมายเลข 12 มีระยะทางท่ีใกลทาเรือหวุงอางมากกวา บนเสนทางท่ีราบกวา ไมมี
ความเส่ียงของความลาดชันและดินถลมดังเชนเสนทางหมายเลข 8 

6.2.9 การเก็บคาธรรมเนียม หรือ  “เงินใตโตะ” มีท้ังท่ีดานเกิ่วแจวและ
ท่ีดานน้ําพาว ในแตละวันอัตราอาจตางกันไป ไมมีบรรทัดฐาน จายไมเทากัน 

6.2.10 เวลาทําการของดานน้ําพาวส้ันกวาเวลาทําการของดานเก่ิวแจว 
ทําใหนักทองเท่ียวตองเสียเวลา เสียคาใชจายเพิ่มในกรณีท่ีตองการใหเจาหนาท่ีดานเปดประตูดานให
เปนกรณีพิเศษ โดยเฉพาะอยางยิ่งในชวงพักกลางวัน หรือในกรณีท่ีมาไมทันเวลาเปดทําการท่ีดานทา
แขก เพื่อจะขามตอมาฝงนครพนม ทําใหตองเสียคาใชจายในการคางคืนท่ีฝงทาแขก หรือไมก็ตองจาย
คาธรรมเนียม หรือ  “เงินใตโตะ”ใหกับเจาหนาท่ีดานของลาว และคาใชจายพิเศษในการจางเรือขาม
ฟาก 

6.3 โอกาส (Opportunity)  
6.3.1 เปนเสนทางการคาการทองเท่ียวอีกเสนทางหนึ่งในอนุภูมิภาคลุม

น้ําโขง 
6.3.2 เสนทางนี้จะมีความสําคัญเพิ่มมากข้ึนเม่ือสะพานขามแมน้ําโขง

จะไดสรางแลวเสร็จ 
6.3.3 เสนทางนี้จะมีความสําคัญเพิ่มมากข้ึนและถูกใชมากข้ึนเม่ือตลาด

ชายแดนหลักซาวของลาวและเขตเศรษฐกิจชายแดนเกิ่วแจวในฝงเวียดนามจะพัฒนามากข้ึนใน
อนาคตอันใกล 

6.3.4 เสนทางนี้สามารถเช่ือมตอไปยังจีนตอนใต สรางโอกาสดาน
การคา และแมแตการทองเท่ียวระหวางไทย ลาว เวียดนามกับจีนมากข้ึน 

6.4 ภัยคุกคาม (Threat)  
6.4.1 เสนทางหมายเลข 12 จะเปนคูแขงเสนทางหมายเลข 8 โดยเฉพาะ

อยางยิ่งดานการคา  ท่ีสําคัญ เสนทางหมายเลข 12 ท้ังตนทางและปลายทาง อยูในแขวงคํามวนเพียง
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แขวงเดียว สะดวกในการตรวจตราสินคาและเก็บและเสียภาษี แตเสนทางหมายเลข 8 อยูใน 2 แขวง  
คือ แขวงคํามวนและแขวงบอลิคําไซ ทําใหการตรวจตราสินคาไมสะดวกเทาไร 

6.4.2 หากมีการสรางทางรถไฟขนานกับเสนทางหมายเลข 12  อาจจะ
ทําใหการคาผานเสนทางหมายเลข 8 นอยลง แตการทองเท่ียวบนเสนทางหมายเลข 8 ก็จะยังมีอยู 
เพราะเสนทางหมายเลข 8 มีธรรมชาติท่ีสวยงาม 

6.4.3 เสนทางหมายเลข 8 มีส่ิงผิดกฎหมายผานบนเสนทางนี้ เชน  
การลักลอบแรงงานลาวเขาไทย การขนสงสัตวท่ีลักลอบนําออกจากไทยไปเวียดนามและจีนตอนใต 
เปนตน 

เสนทางหมายเลข 8 เปนทางเลือกของการใชเสนทางขนสงอีกเสนทางหนึ่งในการ
เช่ือมโยงขามพรมแดนระหวางประเทศลักษณะสิ ท้ังนี้ข้ึนอยูกับลักษณะสินคา แหลงผลิต และตลาด
เปาหมาย อีกท้ัง ยังเปนทางเลือกในการลดตนทุนดานเวลาและคาใชจายในการขนสงสินคาและ
ผูโดยสาร 

เสนทางหมายเลข 8 นี้ยังจะชวยสงเสริมการขยายตัวทางการคาภายในภูมิภาคและ 
อนุภูมิภาค และมีผลตอการสรางโอกาสในการพัฒนาทางเศรษฐกิจสําหรับประเทศท่ีเปนเจาของ
เสนทางและประเทศใกลเคียง โดยเฉพาะอยางยิ่ง จะชวยกระตุนการขยายตัวของธุรกิจการคา และการ
ลงทุน ตามแนวเสนทางและจุดเช่ือมโยงสําคัญ ๆ บนเสนทาง เชน ธุรกิจรานคาตามจุดแนวพรมแดน 
เชน เมืองชายแดนของท้ังสองประเทศ ท้ังดานการคาปลีก การคาสง และธุรกิจดานการขนสงและ 
โลจิสติกส เชน การบริการขนสงผูโดยสาร การบริการขนสงสินคา การบริการปมน้ํามัน และการ
บริการคลังสินคา และโดยเฉพาะอยางยิ่ง การเติบโตของเขตเศรษฐกิจชายแดนบางแหง เชน  
เขตเศรษฐกิจเกิ่วแจว หรือแมแตเขตเศรษฐกิจหวุงอาง เปนตน 

นอกจากนี้ เสนทางหมายเลข 8 ยังสงเสริมการติดตอไปมาหาสูระหวางประชาชนของ
ประเทศในอนุภูมิภาค  กอใหเกิดการแลกเปลี่ยนทางวัฒนธรรมและเกิดความเขาใจอันดีระหวางกัน 
อีกท้ัง ยังชวยพัฒนาภาคการทองเท่ียวของทองถ่ินใหขยายตัวมากข้ึน และจะเพิ่มข้ึนกวาท่ีเปนอยู 
โดยเฉพาะอยางยิ่งเม่ือข้ันตอนและระเบียบการขามแดนของประเทศตาง  ๆ  ตามแนวเสนทางไดรับ
การอํานวยความสะดวกและรวดเร็วข้ึน 

ในปจจุบัน เสนทางหมายเลข 8 สามารถยนระยะทางการเดินทางใหส้ันข้ึนระหวางภาค
อีสานของไทย หรือระหวางเวียงจันทน ทาแขกและภาคกลางตอนเหนือและภาคเหนือของเวียดนาม 
เปนเสนทางทองเท่ียวในตัวของมันเองเนื่องจากทัศนียภาพท่ีสวยงาม และเปนเสนทางท่ีนําไปสูแหลง
ทองเท่ียวท้ังในไทย ลาว เวียดนามและแมแตจีนตอนใต 

แตดวยขอจํากัดทางสภาพทางกายภาพและสภาพทางภูมิอากาศในชวงฤดูฝนบนพื้นท่ีท่ี
เสนทางหมายเลข 8 ผาน ขอจํากัดเกี่ยวกับการเก็บภาษีศุลกากร การปฏิบัติงานของดานและอ่ืน ๆ ก็มี
สวนทําใหเสนทางนี้มีความเหมาะสมกับการเปนเสนทางการคาในระดับหนึ่งเทานั้น 
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ปจจัยสําคัญท่ีจะชวยสงเสริมการเปนเสนทางการคาการทองเท่ียวใหกับเสนทางหมายเลข 
8 มีดังเชน การสรางสะพานขามแมน้ําโขงท่ีจังหวัดนครพนม (นครพนม- เมืองทาแขก แขวงคํามวน) 
การเปดจุดผานแดนถาวรที่อําเภอบานแพง จังหวัดนครพนมซึ่งจะทําใหเกิดความสะดวกในการสง
สินคาตรงเขาไปบนเสนทางหมายเลข 8 ในทางกลับกันก็เชนกัน  นอกจากนี้ การพัฒนาเขตเศรษฐกิจ
ชายแดนเก่ิวแจวในเวียดนาม  การพัฒนาทาเรือหวุงอางและการขยายทาเรือ และการพัฒนาเขต
เศรษฐกิจ หวุงอาง ซ่ึงขณะน้ีกําลังอยูในระหวางดําเนินการท้ังส้ิน ยังเปนปจจัยสําคัญท่ีจะชวยสงเสริม
การเปนเสนทางการคาการทองเที่ยวใหกับเสนทางหมายเลข 8 และจะสงเสริมใหเกิดการลงทุนและ
การคาบนเสนทางนี้มากยิ่งข้ึน สวนดานการทองเท่ียวนั้น จะไดรับความสะดวกโดยตรงจากการสราง
สะพานขามแมน้ําโขงท่ีจังหวัดนครพนมและการเปดจุดผานแดนถาวรท่ีอําเภอบานแพง 

การสงเสริมเสนทางการคาและเสนทางการทองเท่ียวนี้จะเปนจริงข้ึนมาได หาก 3 ประเทศ 
คือ ไทย ลาวและเวียดนามจะรวมมือกันอยางจริงจัง อีกท้ังตองรวมกันแกไขขอจํากัดหรืออุปสรรคที่
ขัดขวางการพัฒนาความเปนเสนทางการคาการทองเท่ียวของเสนทางหมายเลข 8 ใหได ท้ังนี้ ท้ัง 3 
ประเทศไดประโยชนจากเสนทางหมายเลข 8 กันท้ังส้ิน เพียงแตจะมากนอยตางกันไป  

ในอนาคต จีนอาจจะเสนอตัวท่ีจะเขามารวมชวยพัฒนา ไมวาจะเปนเรื่องการทํานุบํารุง
เสนทาง เรื่องการลงทุนดานการบริการ หรือดานตาง ๆ บนเสนทางบนพื้นท่ีของลาว ความสนใจของ
จีนในการสรางทางรถไฟจากเมืองทาแขกไปยังจังหวัดกวางบ่ิงหของเวียดนามเปนเครื่องช้ีใหเห็นวา 
จีนมีความสนใจและตองการใชประโยชนจากเสนทางในอนุภูมิภาคอยางเห็นไดชัด 

แมวา งานวิจัยนี้จะมีขอบเขตการศึกษาอยูท่ีเสนทางหมายเลข 8 แตจากการดําเนินการวิจัย
และกาศึกษาสํารวจพื้นท่ี ไดพบวา เสนทางหมายเลข 12 ท่ีกําลังเกิดข้ึน จะเปนเสนทางเช่ือมตอท่ีดีอีก
เสนหนึ่ง และจะใหประโยชนตอประเทศและประชาชนในอนุภูมิภาค เสนทางหมายเลข 12 นี้จะให
ประโยชนโดยตรงตอจังหวัดนครพนมในการเชื่อมตอภาคกลางตอนเหนือหรือภาคกลางของ
เวียดนาม และในการเช่ือมตอตรงโดยกับทาเรือหวุงอางและเขตเศรษฐกิจหวุงอางดวยระยะทาง 
อันส้ัน (284 กม. โดยประมาณ)  
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กิตติกรรมประกาศ ก 
บทคัดยอ ง 
รายงานสําหรับผูบริหาร ช 
สารบัญ ฝ 
บทนํา 1 

ประเด็นคําถามของงานวิจยั 1 
วัตถุประสงคของการดําเนนิวิจยั 2 
วิธีการดําเนนิการวิจยั 2 
ขอบเขตของการวิจัย 5 

บทท่ี 1 เสนทางหมายเลข 8 ดานพรมแดนและเมืองชายแดน 7 
1. สภาพทางกายภาพของเสนทางหมายเลข 8 7 

1.1 ระยะทางและสภาพของเสนทางหมายเลข 8 7 
1.2 สภาพพื้นผิวถนนและความลาดชัน 13 
1.3 ความสูงของพื้นท่ีบนเสนทางหมายเลข 8 ในลาวและในเวยีดนาม 18 
1.4 สภาพอากาศบนพื้นท่ีท่ีเสนทางหมายเลข 8 ผาน 20 

2. ดานพรมแดนลาว-เวียดนาม  20 
2.1 ดานพรมแดนน้ําพาว ประเทศลาว 21 
2.2 ดานพรมแดนเกิว่แจว ประเทศเวียดนาม 22 

3. เมืองการคาชายแดนของลาว: หลักซาว  24 
4. เมืองการคาชายแดนของเวียดนาม: จุงเติม 26 

บทท่ี 2 นโยบายหรือแผนยุทธศาสตรของไทย เวียดนาม ลาวตอเสนทางหมายเลข  8 28 
1. นโยบายและแผนยุทธศาสตรของไทย 28 

1.1 แผนยุทธศาสตรการพัฒนากลุมจังหวดัภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน 
(กลุมท่ี 6.2) 28 

1.2 แผนยุทธศาสตรการพัฒนาของจังหวัดนครพนม 29 
2. นโยบายของเวียดนาม 31 

2.1 นโยบายของจังหวดัหาต๋ิงห 31 



สารบัญ  
 

การศึกษาเสนทางหมายเลข 8: เสนทางการคาและเสนทางการทองเท่ียว?  
 

พ 

 หนา 
2.2 นโยบายของจังหวดัเหงะอาน 32 

3. นโยบายของลาว  32 
3.1 ยุทธศาสตรในการสรางและซอมแซมถนนและเสนทางในชวง 15 ป 33 

4. ความรวมมือระหวาง 3 ประเทศระดับทองถ่ินระหวางไทยลาวและเวยีดนามบน
เสนทางหมายเลข 8 34 

บทท่ี 3 เสนทางหมายเลข 8 กับการคา 36 
1. แหลงท่ีมาของสินคาท่ีขนสงผานเสนทางหมายเลข 8 36 
2. จุดผานสําคัญของสินคาไทยดานจังหวัดนครพนมไปยงัเสนทางหมายเลข 8  37 

2.1 จุดผานแดนถาวร 37 
2.2 จุดผอนปรน 38 

3. จุดผานหลักของสินคาไทยดานจังหวดัหนองคายไปยังเสนทางหมายเลข 8 41 
3.1 จุดผานแดนถาวร  41 

4. การคาชายแดนระหวางลาวและเวยีดนามท่ีดานเกิว่แจว 45 
4.1 มูลคาการคาท่ีผานดานเกิ่วแจว 46 
4.2 ชนิดสินคานําเขาและสงออกท่ีดานเกิ่วแจว 48 

4.2.1 สินคานําเขาจากลาวสูเวียดนาม 48 
4.2.2 สินคาจากเวยีดนามสูลาว 52 

4.3 สินคาและสัตวท่ีถูกลักลอบผานดานเกิว่แจว 53 
4.3.1 สินคาลักลอบ 53 
4.3.2 สัตวลักลอบ 54 

4.4 จํานวนเท่ียวของรถที่ผานดานเกิ่วแจว 58 
4.5 จํานวนคนท่ีผานเขา-ออกดานเกิ่วแจวเพื่อการคา 59 

บทท่ี 4 เสนทางหมายเลข 8 กับการทองเท่ียว 61 
1. จํานวนคนท่ีผานเขา-ออกดานเกิ่วแจวเพื่อการทองเท่ียว 62 
2. เสนทางทองเท่ียวจากไทย ลาวไปยังเวียดนามโดยผานเสนทางหมายเลข 8  63 

2.1 จากนครเวยีงจันทนและผานมาทางเมืองปากซัน 63 
2.2 จากจังหวดันครพนม หรือ จากมุกดาหาร 63 

3. สถานท่ีทองเท่ียวบนเสนทางหมายเลข 8 และพ้ืนท่ีใกลเคียง 63 
3.1 สถานท่ีทองเท่ียวในจังหวัดนครพนม ประเทศไทย 64 
3.2 สถานท่ีทองเท่ียวในแขวงคํามวน ประเทศลาว 65 
3.3 สถานท่ีทองเท่ียวในแขวงบอลิคําไซ ประเทศลาว 65 
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3.4 สถานท่ีทองเท่ียวในจังหวัดเหงะอาน (Nghe An) ประเทศเวียดนาม 66 
3.5 สถานท่ีทองเท่ียวในจังหวัดหาต๋ิงห (Ha Tinh) ประเทศเวียดนาม 67 
3.6 สถานท่ีทองเท่ียวในจังหวัดกวางบ่ิงห (Quang Binh) 68 

3.6.1 ถํ้าฟองญา 68 
3.6.2 สถานท่ีจําลองประวัติศาสตรการเคล่ือนไหวตอสูกับสหรัฐฯ 71 

4. การใหการบริการโรงแรมท่ีพักและการบริการสําหรับนักทองเท่ียวในแขวงและ
จังหวัดตาง ๆ ในจังหวัดนครพนม ลาวและเวียดนาม 71 

4.1 จังหวัดนครพนมในประเทศไทย 72 
4.2 เมืองทาแขก แขวงคํามวน ประเทศลาว 72 
4.3 เมืองหลักซาว แขวงบอลิคําไซ ประเทศลาว 72 
4.4 จังหวดัเหงะอาน ประเทศเวียดนาม 73 
4.5 จังหวดัหาต๋ิงห ประเทศเวียดนาม 73 
4.6 จังหวดักวางบ่ิงห ประเทศเวียดนาม 73 

5. วิธีการเดินทางบนเสนทางหมายเลข 8  74 
5.1 การเดินทางดวยการเชารถ 74 
5.2 การเดินทางดวยรถโดยสารประจําทาง 74 

6. การใหบริการบนเสนทางหมายเลข 8: สถานีบริการน้ํามัน จุดพกัรถ อูซอมรถ 
รานอาหารบนเสนทางหมายเลข 8  76 

บทท่ี 5 การเปนเสนทางการคาและเสนทางการทองเท่ียวของเสนทางหมายเลข 8 80 
1.  ขอจํากัด หรือ อุปสรรคตอการพัฒนาเสนทางหมายเลข 8 เปนเสนทางการคาและ
การทองเท่ียว 81 

1.1 ขอจํากัดดานกายภาพของเสนทาง 81 
1.2 ขอจํากัดเกีย่วกับการเก็บภาษีศุลกากร การปฏิบัติงานของดานและอ่ืนๆ 81 

1.2.1 ในดานภาษีศุลกากรในการนําสินคาเขาลาว  82 
1.2.2 เกี่ยวกับเวลาการทําการ เปด-ปดดานพรมแดนท่ีส้ันเกินไปและการ

เรียกเก็บคาธรรมเนียม หรือ “เงินใตโตะ”ท่ีดานเกิว่แจวและดาน 
น้ําพาว 83 

1.2.3 เกี่ยวกับเวลาท่ีใชในการตรวจตราสินคา 83 
1.2.4 เกี่ยวกับขอจํากัดในดานความไมพรอมของการบริการบนเสนทาง

หมายเลข 8 84 
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1.2.5 ประเด็นการอนุญาตรถพวงมาลัยขวาจากไทยใหวิ่งไดในลาวและ

เวียดนาม 84 
2. แนวทางแกไขขอจํากัด หรือ อุปสรรคทางการคาและการทองเที่ยวบนเสนทาง
หมายเลข 8 85 

2.1 ความรวมมือสามฝายในกรอบสามประเทศ 85 
2.1.1 การทํานบํุารุงซอมแซมเสนทาง 85 
2.1.2 การไมเกบ็ภาษีการคาท่ีผานลาวสูงเกนิไป 85 
2.1.3 การลดความลาชาในการตรวจตราสินคาท่ีดานน้ําพาวและดานเกิ่วแจว 85 
2.1.4 การขยายเวลาเปดปดดานน้ําพาวใหเทากับเวลาเปดปดดานเกิ่วแจว 85 
2.1.5 การดึงดูดการลงทุนเพื่อพัฒนาการบริการ 85 
2.1.6 การพัฒนาสถานท่ีทองเท่ียวทางธรรมชาติบนเสนทางหมายเลข 8 85 
2.1.7 การพัฒนาจุดแวะชมทิวทัศนริมทาง 86 
2.1.8 การจัดเตรียมขอมูลการทองเท่ียว 86 
2.1.9 การรวมกันเผยแพรใหบริการขอมูลการทองเท่ียว 86 
2.1.10 ความรวมมือในการพัฒนารายการการทองเท่ียว 86 
2.1.11 การลดทอน หรือ งดการเก็บคาธรรมเนียมท่ีไมเปนทางการ 86 
2.1.12 การจัดฝกอบรมเพื่อพัฒนาบุคคลากรดานการทองเท่ียว 86 
2.1.13 การพัฒนาคุณภาพและการเพิ่มจํานวนรถโดยสารตามเสนทาง

หมายเลข 8 86 
3. ปจจัยสําคัญท่ีจะชวยสงเสริมการเปนเสนทางการคาการทองเท่ียวใหกับเสนทาง
หมายเลข 8 86 

3.1 การสรางสะพานขามแมน้ําโขงท่ีจังหวดันครพนม (นครพนม- เมืองทาแขก 
แขวงคํามวน) 87 

3.2 การพัฒนาโครงการขายทางหลวงชนบทจากจังหวดันครพนมไปยงัพื้นท่ี
จังหวดัอ่ืนและในทางกลับกนั 92 

3.3 การเปดจุดผานแดนถาวรท่ีอําเภอบานแพง จังหวัดนครพนม 94 
3.4 การพัฒนาเขตเศรษฐกิจชายแดนเกิว่แจวในเวียดนาม 98 
3.5 การพัฒนาทาเรือหวุงอางและการขยายทาเรือ 99 
3.6 การพัฒนาเขตเศรษฐกิจหวุงอาง 103 

4.  การพัฒนาท่ีอาจเกดิข้ึนในอนาคตในแขวงคํามวนและอีสานของไทย 106 
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บทนํา 

เสนทางหมายเลข 8 มีความสําคัญตออนุภูมิภาคลุมน้ําโขงในการเปนเสนทางเช่ือมตอ แต
ไมคอยถูกกลาวถึงและยังไมเปนท่ีรูจักแพรหลายมากนักเม่ือเทียบกับเสนทางหมายเลข 9 ท่ีไดรับการ
กลาวขานถึงเสมอ เสนทางหมายเลข 8 นี้เช่ือมอีสานของไทยที่จังหวัดนครพนมกับแขวงคํามวนและ
จังหวัดภาคกลางตอนเหนือและภาคเหนือของเวียดนาม ดังเชน จังหวัดเหงะอาน (Nghe An) หาต๋ิงห 
(Ha Tinh) กวางบ่ิงห (Quang Binh)  และกรุงฮานอยโดยผานลาว และจากกรุงฮานอยก็สามารถ
เดินทางตอไปยังจีนตอนใตได ขณะท่ีเสนทางหมายเลข 9 เช่ือมตออีสานกับเวียดนามตอนกลางโดย
ผานลาว 

ในอดีต เสนทางหมายเลข 8 ซ่ึงเปนทางสัญจรเล็กๆเคยเปนเสนทางเช่ือมเวียดนามและไทย
สําหรับชาวเวียดนามที่เคล่ือนไหวตอตานฝร่ังเศสท่ีทําการครอบครองเวียดนามในขณะน้ัน อีกท้ังเปน
เสนทางสําหรับชาวเวียดนามท่ัวไปท่ีหนีความอดอยาก หนีภัยการเมืองและการกดข่ีท่ีเกิดข้ึนใน
เวียดนามมายังลาวและไทย และในชวงสงครามเวียดนาม ยังเปนเสนทางเช่ือมเวียดนาม ลาวและไทย
สําหรับชาวเวียดนามที่ตอตานการปฏิบัติการทางทหารของสหรัฐอเมริกา  

ในชวงท่ีความขัดแยงในภูมิภาคและสงครามเย็นจะส้ินสุดลง เสนทางหมายเลข 8 และอีก
หลายๆ เสนทางในอนุภูมิภาคลุมน้ําโขงอยูในสภาพท่ีทรุดโทรมและถูกใชโดยคนทองถ่ินเทานั้น เม่ือ
ความขัดแยงในภูมิภาคไดส้ินสุดลงในชวงปลายทศวรรษที่ 1980 จึงไดมีการพัฒนาเสนทางตางๆใน
อนุภุมิภาค จากนั้นมาเร่ิมมีการใชเสนทางเหลานี้เพิ่มมากข้ึนโดยผูคนท้ังในและนอกอนุภูมิภาคลุมน้ํา
โขง ท้ังนี้เพื่อสงเสริมการใชเสนทางเหลานี้เพื่อการขนสงสินคา วัตถุดิบระหวางประเทศในอนุ
ภูมิภาค และระหวางประเทศในและนอกอนุภูมิภาค อีกท้ังเพื่อสงเสริมการทองเท่ียวภายในอนุภูมิภาค
ดวย 

แนวความคิดและการดําเนินการในการพัฒนาเสนทางตางๆเกิดข้ึนพรอมๆกับการพัฒนา
หลายๆดานภายใตกรอบของการพัฒนาอนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขง (Greater Mekong Subregion) ท้ังนี้
โดยมีวัตถุประสงคท่ีจะยกระดับชีวิตความเปนอยู และลดความยากจนของผูคนในอนุภูมิภาค  

 

ประเด็นคําถามของงานวิจัย 
ในปจจุบัน เสนทางหมายเลข 8 ไดกลายเปนอีกทางเลือกหนึ่งของเสนทางเช่ือมตอ 

ในอนุภูมิภาค ซ่ึงเปนท้ังเสนทางเช่ือมท้ังทางเศรษฐกิจและวัฒนธรรมโดยเฉพาะอยางยิ่งระหวางไทย 
ลาว เวียดนามและรวมถึงจีนตอนใต จึงมีความจําเปนท่ีจะตองทําการศึกษาเสนทางเสนนี้ท้ังในดาน
กายภาพ พื้นท่ี ท่ีต้ัง หรือแมแตสภาพภูมิอากาศของพ้ืนท่ีท่ีเสนทางนี้พาดผานเพื่อดูวา เสนทางนี้จะ
เปนเสนทางท่ีจะใชในการขนสงสินคาและในการทองเท่ียวสําหรับไทยไดหรือไม นอกจากน้ี สภาพ
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ภูมิอากาศในพื้นท่ีนี้เปนอุปสรรคตอการขนสง ตอการเดินทางหรือไม หากเปนอุปสรรค จะเปน
อุปสรรคในชวงเวลาใดของป  

ยิ่งกวานี้ การวิจัยนี้พยายามศึกษาดูวา ยังมีปจจัยอ่ืนใดหรือไมท่ีจะเพ่ิมความสําคัญใหกับ
เสนทางหมายเลข 8 เชน ท่ีจังหวัดปลายเสนทางหมายเลข 8 ในเวียดนามมีทาเรือท่ีมีศักยภาพหรือไม 
และจะรองรับสินคาจากอีสานของไทยไดหรือไม และในการเขาถึงทาเรือดังกลาวนี้ดวยเสนทาง
หมายเลข 8 มีความสะดวกเพียงใด  ในพื้นท่ีเดียวกันนี้ เวียดนามไดสรางเขตอุตสาหกรรมหรือเขต
เศรษฐกิจข้ึนมาหรือไม  หากสรางแลว มีศักยภาพเพียงใด 

ในดานการทองท่ียว ตัวเสนทางหมายเลข 8 เอง มีทัศนียภาพ ทิวทัศนสวยงามหรือไม และ
นําไปสูสถานท่ีทองเท่ียวท้ังในเวียดนามและไทยหรือไม จังหวัดทางภาคกลางตอนเหนือของ
เวียดนามมีสถานท่ีทองเท่ียวสําคัญหรือไม และท่ีสําคัญ เสนทางนี้มีจุดพักรถ อูซอมรถ ปมน้ํามัน 
หรือไม เพียงไร ปจจุบันมีรถโดยสารประจําทางบริการระหวางกรุงฮานอย-นครเวียงจันทนอยางไร 
และสามารถเช่ือมตอไปยังเมืองทาแขกและจังหวัดนครพนมไดอยางไร  

นอกจากนี้ ดานพรมแดนลาว-เวียดนามมีความพรอมเพียงใด การพัฒนาเสนทางหมายเลข 
8 ใหประโยชนตอไทย หรือลาว หรือเวียดนามหรือไม  อยางไร ในปจจุบัน ท้ังสามประเทศ  
ใชเสนทางนี้เพื่อการใด 

 

วัตถุประสงคของการดําเนินวิจัย 
การดําเนินวิจัยนี้มีวัตถุประสงคเพื่อท่ีจะศึกษาความเปนไปไดของการเปนเสนทางการคา

และการทองเท่ียวของเสนทางหมายเลข 8 สํารวจสภาพทางกายภาพของเสนทางนี้ ท้ังในพื้นท่ีลาว
และในพ้ืนท่ีเวียดนามวาเปนเชนไร สํารวจและศึกษาการเช่ือมตอระหวางอีสานของไทย ลาว และ
เวียดนาม เพื่อเปนฐานขอมูลในการพิจารณาภาพรวมของเสนทางท่ีเช่ือมตอไทยกับประเทศขางเคียง 

 

วิธีการดําเนินการวิจัย 
การดําเนินการวิจัยนี้ ใชวิธีการศึกษาเอกสาร การสํารวจ การสัมภาษณแลกเปล่ียนการ

สนทนา แลกเปล่ียนความคิดเห็น แตเอกสารในสวนท่ีสําคัญนั้นไดมาจากเจาหนาท่ีหนวยงานของรัฐ
ท่ีอยูในพื้นท่ีเวียดนาม ลาว และสวนนอยไดจากการเก็บขอมูลในอีสาน เชน จากหนวยงานจังหวัด
นครพนมซ่ึงเปนสวนนอยเทานั้น   

1) การวิจัยเชิงเอกสาร (documentary research) โดยศึกษาจากท้ังเอกสารไทยและ
เอกสารของเวียดนาม ลาวและธนาคารเพ่ือพัฒนาเอเชีย (Asian Development Bank/ADB)  ดังเชน 
แผนการพัฒนาเสนทางในอนุภูมิภาคลุมน้ําโขงของธนาคารเพ่ือพัฒนาเอเชีย แผนยุทธศาสตรกลุม
จังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน (กลุมท่ี 6.2)  อันประกอบดวยสกลนคร นครพนมและ
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มุกดาหาร นโยบายของลาวและเวียดนามตอเสนทางหมายเลข 8  และโดยเฉพาะอยางยิ่ง ขอมูลเชิงลึก
ท่ีสําคัญ เชน มูลคาการคา จํานวนนักทองเท่ียว จํานวนคนและรถที่เดินทางผานดาน จากเจาหนาท่ี
ดานศุลกากร ดานตรวจคนเขาเมืองท่ีดานพรมแดนเกิ่วแจวของเวียดนาม สํานักงานศุลกากรในจังหวัด
หาต๋ิงห (Ha Tinh) สํานักงานเขตเศรษฐกิจชายแดนเก่ิวแจว (Cau Treo) สํานักงานเขตเศรษฐกิจ     
หวุงอาง (Vung Ang) ทาเรือหวุงอาง ซ่ึงไดใหความอนุเคราะหแกคณะวิจัยเปนอยางดี 

แมวาขอมูลบางสวนจะไดมาจากการสืบคนขอมูลจากเวปไซต แตเวปไซต
เหลานี้เปนเวปไซตและขอมูลทางการท่ีหนวยงานท่ีเกี่ยวของเปนผูเผยแพร จึงมีความนาเช่ือถือได 

 
2) การวิจัยเชิงสํารวจ (survey research)  

คณะวิจัยไดทําการสํารวจเสนทางหมายเลข 8 ท้ังในลาวและเวียดนาม เพื่อพิจารณาดู
สภาพของเสนทาง ไดสํารวจดานพรมแดนเกิ่วแจว-ดานน้ําพาว (Cau Treo-Nam Phao) ของเวียดนาม
และลาว ท้ังนี้เพื่อดูความพรอมของดานในการรองรับการคาและการทองเท่ียว คณะวิจัยยังไดสํารวจ
ทาเรือในพื้นท่ีชายทะเลในจังหวัดภาคกลางตอนเหนือของประเทศเวียดนาม ดังเชน ทาเรือหวุงอาง 
เขตเศรษฐกิจหวุงอาง เขตเศรษฐกิจชายแดนเกิ่วแจว และไดสํารวจเสนทางหมายเลข 14 หรือเสนทาง
โฮจิมินหในเวียดนามเพ่ือดูการเช่ือมตอระหวางเสนทางหมายเลข 8 และ 9 ดวยเสนทางหมายเลข 14 
ซ่ึงเปนเสนทางขนานกับเสนทางหมายเลข 1 (เสนทางใหญเหนือจรดใตของเวียดนาม)   

นอกจากนี้ คณะวิจัยยังไดสํารวจสถานที่ทองเท่ียวบนเสนทางหมายเลข 8 ในลาว 
เชน ท่ีเมืองทาแขก แขวงคํามวน และไดสํารวจสถานท่ีทองเท่ียวในจังหวัดภาคกลาง และภาคกลาง
ตอนเหนือของประเทศเวียดนามอันเปนพื้นท่ีปลายทางของเสนทางหมายเลข 8 เชนท่ีจังหวัดเหงะ
อาน (Nghe An)  หาต๋ิงห (Ha Tinh) และกวางบ่ิงห (Quang Binh) เพื่อดูวาเสนทางหมายเลข 8 
เหมาะสมกับการเปนเสนทางทองเท่ียว หรือเปนเสนทางท่ีมุงไปสูสถานท่ีทองเท่ียวหรือไม 

 
3)  การวิจัยดวยการสัมภาษณ  

การวิจัยยังเก็บขอมูลดวยการสัมภาษณเจาหนาท่ีกําหนดนโยบาย  เจาหนาท่ี
ผูปฏิบัติงานท้ังชาวไทย เวียดนาม ลาวโดยเฉพาะอยางยิ่งระดับทองถ่ิน อีกท้ัง ดวยการสัมภาษณ
ผูประกอบการในดานการทองเท่ียว การคาและคนทองถ่ินบนเสนทางหมายเลข 8 ในลาวและ
เวียดนาม  

การสัมภาษณบุคคลภาครัฐและเอกชนของไทย ไดแก ผูวาราชการจังหวัดนครพนม 
หัวหนากลุมยุทธศาสตรการพัฒนาจังหวัดสํานักงานจังหวัดนครพนม หัวหนาสํานักงานพาณิชย
จังหวัดนครพนมและเจาหนาท่ีของหนวยงาน รองนายดานศุลกากรนครพนม นายดานศุลกากรบึง
กาฬ (หนองคาย) ผูประกอบการคาและการทองเท่ียวจังหวัดนครพนม 

 



บทนํา  
 

การศึกษาเสนทางหมายเลข 8: เสนทางการคาและเสนทางการทองเท่ียว?  
 

4 

การสัมภาษณบุคคลภาครัฐของเวียดนาม ไดแก  
จังหวดัเหงะอาน (Nghe An)   

− รองผูอํานวยการฝายวิเทศนสัมพันธ คณะกรรมการประชาชน
จังหวัดเหงะอาน 

− รองผูอํานวยการสํานักงานจังหวัดฝายตางประเทศ คณะกรรมการ
ประชาชนจังหวัดเหงะอาน 

− สํานักงานการคาและการทองเท่ียวจังหวัดเหงะอาน 
 

จังหวดัหาต๋ิงห (Ha Tinh) 
− รองผูอํานวยการสํานักงานจังหวัดฝายตางประเทศ คณะกรรมการ

ประชาชนจังหวัดหาต๋ิงห 

− รองหัวหนาสํานักงานฝายตางประเทศ คณะกรรมการประชาชน
จังหวัดหาต๋ิงห 

− รองผูอํานวยการการอุตสาหกรรม คณะกรรมการประชาชนจังหวัด
หาต๋ิงห 

− หัวหนาสํานักงานการคาและการทองเท่ียวจังหวัดหาต๋ิงห 

− เจาหนาท่ีตรวจคนเขาเมืองดานพรมแดนเก่ิวแจว ท่ีดานพรมแดน
เกิ่วแจว 

− เจาหนาท่ีศุลกากรดานพรมแดนเกิ่วแจว ท่ีดานพรมแดนเกิ่วแจว 

− เจาหนาท่ีศุลกากรที่สํานักงานศุลกากรจังหวัดหาต๋ิงห 

− เจาหนาท่ีการทาเรือหวุงอาง 

− ผูอํานวยการและเจาหนาท่ีเขตเศรษฐกิจหวุงอาง 

− เจาหนาท่ีสํานักงานเขตเศรษฐกิจชายแดนเกิ่วแจว 
 
จังหวดักวางบ่ิงห (Quang Binh) 

− รองประธานคณะกรรมการประชาชนจังหวัดกวางบ่ิงห (เทียบเทา
รองผูวาราชการจังหวัด) 

− ผูอํานวยการฝายวิเทศนสัมพันธ คณะกรรมการประชาชนจังหวัด
กวางบ่ิงห 

− สํานักงานการคาและการทองเท่ียวจังหวัดกวางบ่ิงห 
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− เจาหนาท่ีตรวจคนเขาเมืองดานพรมแดนจาลอ ท่ีดานพรมแดนจาลอ 
จังหวัดกวางบ่ิงห 

− หัวหนาดานศุลกากรและเจาหนาท่ีดานศุลกากรจาลอ ท่ีดานพรมแดน
จาลอ จังหวัดกวางบ่ิงห 

− หัวหนาเขตและรองหัวหนาเขตเศรษฐกิจจาลอ 

− รองหัวหนาตํารวจตระเวนชายแดนจังหวัดกวางบ่ิงห 
 

การสัมภาษณบุคคลภาครัฐและเอกชนของลาว  
แขวงคํามวน (Khammuan) 

− รองหัวหนาหองการพัวพนัตางประเทศ แขวงคํามวน 

− เจาหนาท่ีดานการคา การทองเท่ียว ฝายตางประเทศของแขวงคํามวน 
แขวงบอลิคําไซ (Bolikhamsay) 

− ผูเช่ียวชาญหองการพัวพนัตางประเทศแขวงบอลิคําไซ 
 

ขอบเขตของการวิจัย 
ขอบเขตดานพื้นท่ีในการทําวิจัย  การวิจัยนี้ครอบคลุมพื้นท่ีตางๆ ดังนี้ 

− อําเภอเมืองนครพนม อําเภอทาอุเทน อําเภอบานแพง อําเภอธาตุพนมจังหวัด
นครพนม ซ่ึงเปนอําเภอท่ีต้ังอยูริมแมน้ําโขงท้ังส้ิน  

− ดานพรมแดนบึงกาฬ จังหวัดหนองคาย 

− เสนทางหมายเลข 13 ในชวงเมืองทาแขก แขวงคํามวน และเมืองปากซันแขวง
บอลิคําไซในประเทศลาว 

− เสนทางหมายเลข 8 ท้ังในลาวและเวียดนาม 

− เสนทางหมายเลข 14 หรือเสนทางโฮจิมินหในเวียดนาม ในชวงระหวางจังหวัด  
เหงะอานและกวางจิเพื่อดูสภาพถนน  และพ้ืนท่ีในการเช่ือมตอเสนทาง
หมายเลข 8 เขากับเสนทางหมายเลข 9  

− เสนทางหมายเลข 12 ท่ีเช่ือมเมืองทาแขกกับจังหวัดกวางบ่ิงห 

− พื้นท่ีเมืองทาแขก แขวงคํามวน ประเทศลาว 

− พื้นท่ีจังหวัดเหงะอาน ประเทศเวียดนาม 

− พื้นท่ีจังหวัดหาต๋ิงห ประเทศเวียดนาม 

− พื้นท่ีจังหวัดกวางบ่ิงห ประเทศเวียดนาม 

− ดานพรมแดนเมืองปากซัน และพ้ืนท่ีเมืองปากซัน แขวงบอลิคําไซ ประเทศลาว 
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− ดานพรมแดนระหวางลาวและเวียดนามบนเสนทางหมายเลข 8 นั่นคือ ดานเกิ่ว
แจว (Cau Treo) และดานน้ําพาว  (Nam Phao) 

− ดานพรมแดนระหวางลาวและเวียดนามบนเสนทางหมายเลข 12 นั่นคือ ดาน
จาลอ (Cha Lo) และดานนาเพา (Na Phao) 

− เมืองการคาชายแดนของลาวบนเสนทางหมายเลข 8 นั่นคือ เมืองหลักซาว 
(Laksao) 

− เมืองการคาชายแดนของเวียดนามบนเสนทางหมายเลข 8 นั่นคือ เมืองจุงเติม 
(Trung Tam) 

− พื้นท่ีชายทะเลทางภาคกลางตอนเหนือของประเทศเวียดนาม อีกท้ัง ทาเรือ 
หวุงอาง จังหวัดหาต๋ิงห 

− เขตเศรษฐกิจหวุงอางและเขตเศรษฐกิจเกิ่วแจว 

− เสนทางโฮจิมินหในเวียดนามในชวงระหวางจังหวัดกวางจิและเหงะอานเพื่อ
สํารวจสภาพถนน และพื้นท่ีในการเช่ือมตอเสนทางหมายเลข 8 เขากับเสนทาง
หมายเลข 9  

  

ขอบเขตดานเวลา งานวิจัยเร่ืองนี้เปนโครงการ 8 เดือนแตในความเปนจริงใชเวลามากกวา
ท่ีกําหนดไว ท้ังนี้ ในการเก็บขอมูลในลาวและเวียดนามบางคร้ัง ตองประสบปญหานํ้าทวมเสนทาง
และฝนตกหนัก ทําใหกําหนดการของการเก็บขอมูลและการสํารวจพื้นท่ีตองเล่ือนออกไปหลายคร้ัง 

คณะวิจัยคาดหวังวา ผลจากการวิจัยจะเปนฐานองคความรูขอมูลในกรอบของ 
อนุภูมิภาคลุมน้ําโขง และเปนแนวทางในการวิเคราะหเพื่อกําหนดแผนหรือยุทธศาสตรหรือนโยบาย
ในการสงเสริมการคาและการทองเท่ียวของไทยโดยผานเสนทางหมายเลข 8 ใหกับหนวยงานของรัฐ
ท่ีกําหนดนโยบายของไทย  ใหกับหนวยงานในจังหวัดท่ีตอเนื่องกับเสนทางหมายเลข 8 เชน จังหวัด
นครพนม หนองคาย และใหกับภาคเอกชนของไทย ลาวและเวียดนาม  
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บทท่ี 1  
เสนทางหมายเลข 8 ดานพรมแดนและเมอืงชายแดน 

สภาพทางกายภาพของเสนทางหมายเลข 8 ดังเชน สภาพพื้นผิวถนน ความคดเค้ียวและ
ความลาดชัน รวมท้ังระยะทางของเสนทางหมายเลข 8 อีกท้ัง สภาพอากาศบนพื้นท่ีท่ีเสนทาง
หมายเลข 8 พาดผาน เปนเง่ือนไขและปจจัยสําคัญยิ่งในการกําหนดความสะดวกและความปลอดภัย
ในการใชเสนทาง นอกจากนี้ ท่ีต้ังของดาน สภาพของดานท้ังดานของลาวและดานของเวียดนาม และ
เมืองการคาชายแดนของท้ังสองประเทศก็เปนปจจัยสําคัญอีกปจจัยหนึ่งท่ีจะสนันสนุนใหเสนทางนี้
รองรับการคาและการทองเท่ียวไดหรือไม และในการพิจารณาวาเสนทางหมายเลข 8 จะเปนเสนทาง
การคาการทองเท่ียวไดหรือไม จําเปนตองศึกษาพิจารณาปจจัยตาง ๆ  ดังนี้ 
  

1. สภาพทางกายภาพของเสนทางหมายเลข 8 
1.1 ระยะทางและสภาพของเสนทางหมายเลข 8 

เสนทางหมายเลข 8 เปดใชเปนทางการในเดือนกรกฎาคม 2006 โดยใชเวลาในการ
กอสรางนับต้ังแตป 2003 ดวยงบประมาณไมนอยกวา 14.5 ลานเหรียญสหรัฐฯซ่ึงจํานวน 1.7 ลาน
เหรียญเปนของลาว นอกจากนั้นเปนเงินใหเปลาและเงินกูจาก Sweden International Development 
Agency (SIDA)1 จํานวน 3.4 SEK และ 100 SEK ตามลําดับ กอนหนานี้เสนทางหมายเลข 8 ไดเปดให
ใชไดต้ังแตป 1990 แตสภาพถนนไมดีนัก และตองประสบภัยธรรมชาติจากดินถลม น้ําทวมอยาง
สาหัส มีผลทําใหถนนขาดทําใหตองกอสรางปรับปรุงกันอีกคร้ังนับจากทางข้ึนภูผาเปดจนถึง
ชายแดนลาว-เวียดนาม 

เสนทางหมายเลข 8 เปนเสนทางอีกเสนทางหน่ึงท่ีเช่ือมไทย ลาวและเวียดนามและ
เปนเสนทางท่ีมีความสําคัญอีกเสนทางหน่ึงในอนุภูมิภาคลุมน้ําโขง เสนทางหมายเลข 8 นี้เปน
เสนทางท่ีพาดผานในลาวและเวียดนามอยูในพื้นท่ีของแขวงคํามวนและแขวงบอลิคําไซในลาวและ
ในพื้นท่ีของจังหวัดหาต๋ิงห (Ha Tinh) ในเวียดนาม การใชเสนทางหมายเลข 8 ในลาวสามารถเร่ิมตน
จากเมืองทาแขกแขวงคํามวนโดยใชเสนทางหมายเลข 13 ในทิศทางสูนครเวียงจันทร2 จนกระท่ังถึง

                                                 
1 “Road No.8 opened to strengthen more economic relation”, http://my.reset.jp/~adachihayao/ 

060729K.htm 
2 เสนทางหมายเลข 13 เปนเสนทางที่เช่ือมทางเหนือและทางใตของลาว เสนทางหมายเลข 13 ชวงที่อยู

ทางเหนือของนครเวียงจันทน เรียกวา เสนทางหมายเลข 13 เหนือ สวนชวงที่อยูทางใตของนครเวียงจันทนมุงไปยัง
แขวงจําปาสัก เรียกวา เสนทางหมายเลข 13 ใต 
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ทางแบงหลักซาวซ่ึงหมายถึงทางแยกไปหลักซาว หรืออาจเรียกวา สามแยกน้ําทอน (จากเมืองทาแขก
ถึงสามแยกนํ้าทอนเปนระยะทาง 100 กม.) ทางแบงหลักซาว หรือ สามแยกน้ําทอนนี้เปนจุดท่ี
เสนทางหมายเลข 13 บรรจบกับเสนทางหมายเลข 8 และเปนจุดเร่ิมตนของเสนทางหมายเลข 8 ซ่ึงจะ
มุงหนาสูชายแดนลาว-เวียดนามดวยระยะทาง 120 กม.  

หรือไมก็เร่ิมจากเมืองปากซันแขวงบอลิคําไซ3 ซ่ึงอยูตรงขามอําเภอบึงกาฬจังหวัด
หนองคาย มาตามเสนทางหมายเลข 13 มายังทางแบงหลักซาวซ่ึงมีระยะทาง 100 กม. 

จากสามแยกทางแบงหลักซาวสูชายแดนลาว-เวียดนามมีระยะทางประมาณ 120 กม.
โดยกอนถึงชายแดนจะมีเมืองหลักซาวซ่ึงเปนเมืองกอนถึงชายแดนอยูหางจากชายแดนลาว-เวียดนาม
ประมาณ 30 กม. มีตลาดการคาปลีกและตลาดการคาสงซ่ึงประกอบดวยสินคาจากจีนและไทย 

 

 
สามแยก“ทางแบงหลักซาว” หรือ สามแยกน้ําทอน เปนทางแยกจาก
เสนทางหมายเลข 13 เขาสูเสนทางหมายเลข 8 มุงไปยังหลักซาวและ
ชายแดนลาว-เวียดนาม 
ถายภาพโดย ปรียานุช พวงนาค  (20 พฤษภาคม 2008) 

 
จากชายแดนลาว-เวียดนามถึงแยกบายหวอตเมืองหงหลิงห (Hong Linh)  ซ่ึงเปน

จุดส้ินสุดของเสนทางหมายเลข 8 ในเวียดนามและเปนจุดตัดกับเสนทางหมายเลย 1A มีระยะทาง 86 
กม.  

และจากแยกบายหวอตถึงเมืองหาต๋ิงหดวยเสนทางหมายเลข 1A มีระยะทาง 30 กม. 
(หากนับจากเมืองทาแขกถึงเพียงแยกบายหวอตจุดตัดกับเสนทางหมายเลย 1A จะมีระยะทาง 306 
กม.) แตหากนับจากเมืองทาแขกถึงเมืองหาต๋ิงหจะมีระยะทางท้ังส้ิน 336 กม.  

                                                 
3 จากเมืองปากซันไปยังนครเวียงจันทนน้ันมีระยะทางประมาณ 147 กม. 
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จากแยกบายหวอตเมืองหงหลิงหไปยังเมืองวิงห (Vinh) จังหวดัเหงะอาน (Nghe An) 
บนเสนทางหมายเลข 1A เชนกันจะมีระยะทาง 19 กม.  
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สามแยกทางแบงหลักซาว หรือสามแยกน้ําทอน หรือ แยกบานเหลา อยูที่จุดตัดระหวางเสนทางหมายเลข 13 และ
เสนทางหมายเลข 8 (หรือ 8A) 
ที่มา: ดวยความอนุเคราะหจาก นายนพดล ไพฑูรย หัวหนากลุมงานยุทธศาสตรการพัฒนาจังหวัดสํานักงานจังหวัด

นครพนม 
แกไขโดย: ธัญญาทิพย ศรีพนา 
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ระยะทางจากเมืองปากซันมายังทางแบงหลักซาวบนเสนทางหมายเลข 13 (เสนสีเหลือง) 
คือ 100 กม. เทากับระยะทางจากเมืองทาแขกมายังทางแบงหลักซาว 
ที่มา: รายงานผลการปฏิบัติงานประจําปงบประมาณ 2551 ดานศุลกากรบึงกาฬ จังหวัด

หนองคาย 
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นครพนม

เมืองทาแขก

R 8

R 12

เวียดนาม

No.8

เสนทางเชือ่มไทย-ลาว-เวียดนาม
ดวย R8 และ R 12

R8: แยกนํ้าทอน-เมืองวิงห:226 กม.

R12:เมืองทาแขก-ทาเรือหวุงอาง:284 กม.
R12:เมืองทาแขก-ดงเหย:330 กม.

R8: แยกทํ้าทอน-เมืองหาต๋ิงห:336 กม.

 
ที่มา: ดวยความอนุเคราะหจาก นายนพดล ไพฑูรย หัวหนากลุมงาน ยุทธศาสตรการพัฒนาจังหวัด

สํานักงานจังหวัดนครพนม 
แกไขโดย: ธัญญาทิพย ศรีพนา 
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เสนทางหมายเลข 8, 12 และ 9 (จากบนลงลาง) 
ท่ีมา: http://www.pathfinder.com/asiaweek/96/0913/nat3.html. 
 
การเชื่อมตอเสนทางหมายเลข 8 กับเสนทางหมายเลข 9 

เสนทางหมายเลข 8 เช่ือมตอกับเสนทางหมายเลข 9ไดดงันี้ 
1. จากเมืองหงหลิงห สามารถไปบรรจบเสนทางหมายเลข 9  ดวยการ

เดินทางบนเสนทางหมายเลข 1A ตอไปยังเมืองดงหา (Dong Ha) จังหวัดกวางจิ (Quang Tri) ซ่ึงจะมา
บรรจบกับเสนทางหมายเลข 9  ณ จุดนี้ เสนทางหมายเลข 9 นี้จะเช่ือมตอเวียดนามและไทยโดยผาน
ลาว  

นอกจากนี้ เสนทางหมายเลข 8 และเสนทางหมายเลข 9  อาจเช่ือมตอกัน
ไดดวยเสนทางหมายเลข 14 หรือเสนทางโฮจิมินหซ่ึงขนานกับเสนทางหมายเลข 1A 

เสนทางโฮจิมินหเปนเสนทางยาวท่ีเร่ิมจากจังหวัดเหงะอานจรดภาคใต
ของเวียดนาม ผานท้ังจังหวัดเหงะอาน หาติ๋งห กวางบ่ิงห กวางจิ และอีกหลาย  ๆ  จังหวัด  เสนทาง 



บทท่ี 1 เสนทางหมายเลข 8 ดานพรมแดนและเมืองชายแดน  
 

การศึกษาเสนทางหมายเลข 8: เสนทางการคาและเสนทางการทองเท่ียว?  
 

13 

โฮจิมินหประวัติศาสตรมีความสําคัญยิ่งตอชัยชนะในการกูชาติของเวียดนาม เปนเสนทางท่ีขบวนการ
กูชาติใชในการเคล่ือนไหวตอสูกับท้ังฝร่ังเศสและสหรัฐฯ  เสนทางโฮจิมินหเปนเสนทางท่ีผานปาเขา 
ลําน้ํา ดังนั้น จึงมีทัศนียภาพท่ีสวยงามยิ่งเสนทางหนึ่ง  ยิ่งกวานั้น ยังมีสภาพดี พื้นผิวถนนเรียบ เปน
เสนทางทองเท่ียวในตัวมันเองและเปนเสนทางท่ีไปบรรจบกับเสนทางอ่ืน ๆ ได ไมวาจะเปนเสนทาง
หมายเลข 1A ซ่ึงเปนเสนทางหรือเสนเลือดใหญท่ีเช่ือมภาคเหนือสุดและใตสุดของเวียดนาม  
นอกจากนี้ เสนทางโฮจิมินหยังเช่ือมตอกับเสนทางหมายเลข 8  เสนทางหมายเลข 12 และเสนทาง
หมายเลข 9  อีกท้ัง เสนทางหมายเลข 18 ท่ีเช่ือมอัตตะปอของลาวกับท่ีราบสูงไตเงวียน (Tay Nguyen) 
ของเวียดนามอีกดวย  

เสนทางโฮจิมินหจึงกลายเปนท้ังเสนทางทองเท่ียวและเสนทางเช่ือมตอ
ระหวางจังหวัดอีกเสนทางหนึ่งในปจจุบัน   

2. เสนทางหมายเลข 8 และเสนทางหมายเลข 9 สามารถเช่ือมตอกันไดดวย
เสนทางหมายเลข 13 โดยจากทางแบงหลักซาว หรือ สามแยกน้ําทอนและจากเมืองทาแขก สามารถ
ไปบรรจบเสนทางหมายเลข 9  ท่ีสะหวันนะเขตและสามารถตอไปไดถึงจังหวัดกวางจิภาคกลางของ
เวียดนาม 

 
1.2 สภาพพ้ืนผิวถนนและความลาดชัน 

เสนทางหมายเลข 8 มีท้ังสวนท่ีเปนท้ังทางตรงและทางคดเค้ียวโดยเฉพาะอยางยิ่ง
ในชวงท่ีผานและข้ึนลงภูเขา บางชวงมีความสูงชันและโคงหักศอก มีเหวขางทางแตก็มีทัศนียภาพท่ี
สวยงามยิ่งดวยเชนกัน  

พื้นถนนตลอดเสนทางเรียบและมีสภาพดีมากท้ังในฝงลาวและเวียดนาม มีการตีเสน
ขาวจราจรบนพ้ืนถนนสมบูรณทุกประการ มีปายจราจรกํากับและปายคําเตือน อีกท้ัง มีหลักกิโลเมตร
ตลอดทาง สําหรับในชวงท่ีเสนทางผานภูเขาและทางคดเค้ียว ชวงนั้นจะมีการกอกําแพงหินเพื่อ
ปองกันการตกลงมาของหินและดินจากภูเขา และหินท่ีกอและถูกเช่ือมดวยปูนซีเมนตนี้ก็ยังมีตาขาย
โลหะคลุมอีกช้ันหนึ่ง   
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หินที่กอและถูกเช่ือมดวยปูนซีเมนต มีตาขายโลหะคลุมอีกช้ันหน่ึง 
ถายภาพโดย ปรียานุช พวงนาค (21 พฤษภาคม 2008) 
 

 
หินที่กอและถูกเช่ือมดวยปูนซีเมนต มีตาขายโลหะคลุมอีกช้ันหน่ึง 
ถายภาพโดย ปรียานุช พวงนาค (21 พฤษภาคม 2008) 
 

 
การฉาบคอนกรีตกันดินถลมจากภูเขา 
ถายภาพโดย ปรียานุช พวงนาค (21 พฤษภาคม 2008) 
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สําหรับในชวงท่ีเปนเหวขางทางจะมีแนวเหล็กกั้นท่ีไหลทางเพื่อปองกนัไมใหรถตก
เหว นอกจากนี้ ตามไหลทางเรียบภูเขายังมีการสรางลองน้ําคอนกรีตเพื่อเปนทางน้ําไหลและไมให
น้ําฝนหรือน้ําจากภเูขาไหลบาทวมถนนได  

 

 
 ลองนํ้าคอนกรีตเพ่ือเปนทางนํ้าไหล 

ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (21 พฤษภาคม 2008) 

 

 
 ความคดเคี้ยวของเสนทาง 

ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (21 พฤษภาคม 2008) 
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 รถบรรทุกขนไมซุงซึ่งยาวและหนัก 

ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (21 พฤษภาคม 2008) 
 

 
สภาพถนน และปายสัญญาณคําเตือนบนเสนทางหมายเลข 8 ในลาว 
ถายภาพโดย ปรียานุช พวงนาค (21 พฤษภาคม 2008) 
 

 
ความสวยงามและสภาพพ้ืนผิวของเสนทางหมายเลข 8  
ถายภาพโดย ปรียานุช พวงนาค (21 พฤษภาคม 2008)  
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สภาพพื้นท่ีทางภูมิศาสตรท่ีเสนทางผานนั้นมีธรรมชาติท่ีสวยงาม แตก็มีความสูงชัน
และตองผานภูเขา 3 ลูกในประเทศลาว คือ ภูผาเปด ภูผามานและภูผาไห  อีกท้ังตองผานภูเขาเจือ่งเซิน
ท่ีกั้นลาวและเวียดนาม เสนทางท้ังในพื้นท่ีลาวและเวียดนามมีความลาดชัน จุดท่ีลาดชันมากท่ีสุดมี
ประมาณ 10 % (ตามที่ปายจราจรขางทางระบุไว) พื้นท่ีสวนท่ีเสนทางผานจุดท่ีสูงท่ีสุดของเสนทาง
หมายเลข 8 คือ จุดท่ีต้ังของดานพรมแดนของท้ังสองประเทศ นั่นคือ ดานน้ําพาว (Nam Phao) ของ
ลาว และดานเกิ่วแจว (Cau Treo) ของเวียดนามซ่ึงมีความสูง 720 เมตรจากระดับน้ําทะเล (ขอมูลของ
ดานเกิ่วแจวระบุวา 900 เมตร) 

 

 
 ปายบรรยายถึงภูผามาน  

ถายภาพโดย ปรียานุช พวงนาค (21 พฤษภาคม 2008)  

 
ภูผาเปดและภูผามานเปนภูเขาหิน สวนภูผาไหเปนภูเขาดิน ภูผามานมีความสูงและ

ถนนมีความลาดชันกวาภูเขาอีก 2 ลูก ภูผามานนี้อยูหางจากแยกน้ําทอนเปนระยะทาง 37 กม. 
แตท้ังภูเขาหินและภูเขาดินนี้ ในบางชวงเวลาก็มีหินและดินล่ืนตกหลนมาบนถนน

เปนอุปสรรคตอการเดินทางและเปนอันตรายอยางยิ่ง โดยเฉพาะอยางยิ่งในชวงท่ีฝนตกหนัก ในอดีต
ถนนเคยทรุดและขาดเพราะดินใตพื้นถนนถูกกัดเซาะดวยน้ําท่ีไหลลงมาจากเขาหรือน้ําจากภูเขาท่ีซึม
ช้ันดิน เหตุการณดังกลาวไดเคยเกิดข้ึนในป 2002 ซ่ึงกอใหเกิดความเสียหายอยางใหญหลวง4 ในอดีต
ในขณะท่ีเสนทางยังไมไดรับการปรับปรุงซอมแซม เคยมีรถล่ืนตกภูเขาหลายคร้ังเชนกันเนื่องจาก
ความล่ืน ความสูงชัน ความคดเค้ียวของถนน และถนนถูกน้ํากัดเซาะทําใหเกิดการพังทลาย 

 

                                                 
4 “Floods cause havoc in Bolikhamsay province”, Vientiane Times, 2 September 2002; และ

http://my.reset.jp/~adachihayao/020928T.htm 
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Vientiane Times, 2 September 2002 
http://my.reset.jp/~adachihayao/020928T.htm 

 
แมในปจจุบันเสนทางจะไดรับการปรับปรุงใหอยูในสภาพดีอยางยิ่ง ท้ังมีการกอหิน

ริมทางท่ีเปนเหวและฝงท่ีเปนภูเขาเพ่ือกันการล่ืนตกหลนของหินและดิน แตผูวิจัยก็พบวา ในระยะ
ยาว การกัดเซาะอาจเกิดข้ึนไดอีกหากฝนตกหนักและดินบนภูเขาอุมน้ําไวเต็มท่ี 

ตลอดเสนทางท้ังในพื้นท่ีเวียดนามและโดยเฉพาะอยางยิ่งในลาวจะพบสัตวเล้ียง 
เชน แพะ แกะ วัว ควายเดินบนทองถนนโดยเฉพาะในชวงฤดูฝน เนื่องจากสัตวเหลานี้หนีตัวทากดูด
เลือดท่ีอยูในทุงนา การขับรถจึงตองเปนไปอยางระมัดระวัง 

 
1.3 ความสูงของพื้นท่ีบนเสนทางหมายเลข 8 ในลาวและในเวียดนาม 

รูปขางลางนี้แสดงใหเห็นถึงความสูงชันของพื้นท่ีท่ีเสนทางหมายเลข 8 ผาน  ใน
ภูเขาท้ัง 3 ลูกนี้ ถนนบนภูเขาลูกท่ี 2 หรือภูผามานมีความลาดชันมากท่ีสุดแมความสูงเหนือ
ระดับน้ําทะเลจะต่ํากวาท่ีดานเก่ิวแจวก็ตาม และชวงถนนท่ีมีความลาดชันนั้นมีระยะส้ันกอนท่ีจะ
เล้ียวโคงอีกคร้ัง ตลอดทางท่ีข้ึนลงภูเขาในชวงท่ีมีความลาดชันรถบรรทุกท้ังขนาดใหญและกลางที่มี
น้ําหนักจะใชกอนหินหนุนลอเม่ือตองชะลอหรือหยุดเม่ือข้ึนภูเขา ความลาดชันนี้กอใหเกิดความเส่ียง
ตออุบัติเหตุไดเสมอ นอกจากนี้ ยังส้ินเปลืองน้ํามันเม่ือรถท่ีบรรทุกหนักตองเรงเคร่ืองเพ่ือข้ึนภูเขา 

หากเปรียบเทียบกับเสนทางหมายเลข 9 จะพบวา เสนทางหมายเลข 9 ในพื้นท่ีของ
ลาว ตลอดเสนทางอยูท่ีระดับ 200 เมตรเหนือระดับน้ําทะเลเทานั้น อยางไรก็ตาม แมจะมีความสูง
เหนือน้ําทะเลอยูบางแตเสนทางหมายเลข 9 โดยเฉพาะในพ้ืนท่ีของลาว ก็เปนเสนทางราบ ไมมีความ
ลาดชัน สําหรับเสนทางหมายเลข 9 ในพื้นท่ีเวียดนามแมจะมีความสูงเหนือน้ําทะเลมากข้ึน แต
เสนทางก็มิไดมีความลาดชันดังเชนเสนทางหมายเลข 8  ท่ีเห็นจุดสูงสุดในรูปขางลางนี้ เปนจุดสูงสุด
ของพื้นท่ีท่ีเปนภูเขา แตมิใชเปนความลาดชันของเสนทาง 
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ระดับของเสนทางหมายเลข 8 หรือ 8A จากระดับน้ําทะเล 

 
ดานพรมแดนต้ังอยูที่ความสูง 720 เมตรจากระดับนํ้าทะเล 
ที่มา: ดวยความอนุเคราะหจากนายนพดล ไพฑูรยหัวหนากลุมงาน 
ยุทธศาสตรการพัฒนาจังหวัดสํานักงานจังหวัดนครพนม 

 
ระดับของเสนทางหมายเลข 9 จากระดับนํ้าทะเล 

 
ความสูงของพ้ืนที่บนเสนทางหมายเลข 9 (มุกดาหาร-สะหวันนะเขต-ดานัง) โดยเฉล่ีย: 200 เมตร 
ที่มา: ดวยความอนุเคราะหจาก นายนพดล ไพฑูรย หัวหนากลุมงานยุทธศาสตรการพัฒนาจังหวัด

สํานักงานจังหวัดนครพนม 
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1.4 สภาพอากาศบนพ้ืนท่ีท่ีเสนทางหมายเลข 8 ผาน 
สภาพอากาศบนพ้ืนท่ีท่ีเสนทางหมายเลข 8 ผานท้ังในลาวและเวียดนามมีความ

แตกตางกันอยางยิ่ง โดยสภาพอากาศในพ้ืนท่ีลาวน้ันจะมีความช้ืนสูงและมีฝนตกชุกเนื่องจากพื้นท่ี
แขวงคํามวนและแขวงบอลิคําไซเปนพื้นท่ีปาเขาท้ังส้ิน สวนสภาพอากาศบนเสนทางหมายเลข 8 ใน
พื้นท่ีเวียดนามน้ันมีปานอยกวาและปาไมทึบเทากับปาในลาว จึงมีความช้ืนนอยกวาและอากาศแหง
และอุณหภูมิสูงกวาพื้นท่ีในลาว สาเหตุท่ีเปนเชนนี้เพราะพ้ืนท่ีเวียดนามนั้นติดทะเล  

ไอรอนท่ีระเหยข้ึนมาจากทะเลและลอยข้ึนในอากาศมาเจอกับความช้ืนจากลาวบน
พื้นท่ีภูเขาเจื่องเซินทําใหเกิดฝนตกชุกในพื้นท่ีลาว ท้ังในพ้ืนท่ีภูเขาและพื้นท่ีราบ สวนในพื้นท่ี
เวียดนามนั้นจะมีความช้ืนและฝนตกบางตรงพ้ืนท่ีบนภูเขาเทานั้นและจํานวนฝนไมมากเชนในลาว 

อยางไรก็ตาม ในชวงเดือนกุมภาพันธฝนจะตกชุกในทั้งสองประเทศและตก
ตลอดเวลาสวนใหญเปนฝนฝอยไมใชฝนหนักซ่ึงทําใหความช้ืนอยูในอัตราสูง และนับจากเดือน
มิถุนายนถึงตุลาคมหรือพฤศจิกายน ฝนจะตกหนักและเปนชวงท่ีมีความเส่ียงในการสัญจรอยางยิ่ง  

เทือกเขาเจื่องเซินเปนเทือกเขายาวท่ีกั้นระหวางสองประเทศ เปนเทือกเขาท่ีมีความ
สมบูรณของปาอยางยิ่งมีสัตวปาอาศัยอยูมากมาย โดยเฉพาะอยางยิ่งสัตวชนิดท่ีหายาก เทือกเขานี้มี
ความยาวจากจังหวัดเหงะอาน (ตรงขามกับเมืองเชียงขวางของลาว) และลาดลงมาถึงจังหวัดเปลกู 
(Pleiku) บวนเมถวต (Buon Me Thuat)) ในชวงสงครามพวกเวียตมินหและเวียตกงใชเปนเสนทาง
เคล่ือนไหวตอตานฝร่ังเศสและสหรัฐอเมริกาและเปนเสนทางท่ีใชลําเลียงอาวุธยุทโธปกรณและ
เสบียงอาหารจากภาคเหนือสูภาคใต ดวยฝนชุกนี่เองทําใหดินบนภูเขาชุมน้ําและกอใหเกิดการกัด
เซาะของดินใตพื้นถนนในพื้นท่ีบนภูเขาฝงลาวได 

พื้นท่ีในลาวท่ีเสนทางหมายเลข 8 ผาน สวนใหญเปนพื้นท่ีในแขวงบอลิคําไซซ่ึงมี
เมืองปากซันเปนเมืองหลัก หรือเมืองหลวงของแขวง แขวงนี้มีประชากรประมาณ 190,000 คน มี
พื้นท่ีประมาณ 14,863 ตร.กม.ประกอบดวยอําเภอ 6 อําเภอ ไดแก  ปากซัน ทาพะบาท ปากกะดิ่ง บอริ
ขัน เวียงทองและคําเกิด อําเภอท่ีเสนทางหมายเลข 8 ผาน ไดแก อําเภอปากกะดิ่งและอําเภอคําเกิด  
  ชุมชนหมูบานท่ีปรากฎตามเสนทางหมายเลข 8 มีความอุดมสมบูรณมากกวาเม่ือ
เปรียบเทียบกับชุมชนตามเสนทางหมายเลข 9 ซ่ึงภูมิอากาศมีความแหงแลง 

สําหรับพื้นท่ีในเวียดนามท่ีเสนทางหมายเลข 8 ผาน จะปรากฎชุมชนหนาแนนกวา
พื้นท่ีในลาว มีพื้นท่ีนาขาวปรากฎเห็นชัดมากกวาในลาว และพ้ืนท่ีในเวียดนามมีความราบมากกวา
พื้นท่ีในลาว 
 

2. ดานพรมแดนลาว-เวียดนาม  
ดานพรมแดนน้ําพาว (Nam Phao) ของลาวและดานพรมแดนเกิ่วแจว (Cau Treo) ของ

เวียดนามมีสถานะเปนดานสากลในป 1998 



บทท่ี 1 เสนทางหมายเลข 8 ดานพรมแดนและเมืองชายแดน  
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2.1 ดานพรมแดนนํ้าพาว ประเทศ สปป. ลาว 

ดานน้ําพาวเปนดานพรมแดนท่ีต้ังอยูบนยอดเขายอดหนึ่งของเทือกเขาเจื่องเซิน  
มีความสูง 900 เมตร จากน้ําทะเล ดานน้ําพาวอยูหางจากเมืองทาแขก 220 กม. และหางจากแยก 
น้ําทอน  120 กม. อาคารท่ีทําการดานไดรับการปรับปรุงใหสะอาดและทันสมัยข้ึน เม่ือเทียบกับใน
ชวงเวลา 3 ปท่ีผานมา อยางไรก็ตาม ไมทันสมัยเทากับอาคารท่ีทําการดานเกิ่วแจว  

ระยะเวลาท่ีใชในการตรวจตราคนเขาเมืองและยานพาหนะท่ีผานแดนไมลาชา  
เปนการอํานวยความสะดวกใหกับนักทองเท่ียวอยางยิ่ง สําหรับการตรวจสินคาในขั้นตอนของ
ศุลกากรน้ันอาจใชเวลา 30 นาที หรือมากกวานั้นเปนหลายชั่วโมง หรือเปนวันหากเอกสารไมพรอม 
ไมปรากฎเห็นเคร่ืองเอ็กซเรยบุคคลและส่ิงของสัมภาระ ภายในอาคารท่ีทําการดาน 

กอนท่ีจะถึงดานน้ําพาวจะพบคลังสินคาขนาดเล็กหลายแหง ซ่ึงเตรียมสงสินคาออก
ไปยังเวียดนาม  
 

 
ดานพรมแดนนํ้าพาว (Nam Phao) สปป.ลาว 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา  (22 พฤษภาคม 2008) 

 

 
ที่ทําการภายในอาคารดานพรมแดนนํ้าพาว สปป.ลาว 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา  (22 พฤษภาคม 2008) 
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2.2 ดานพรมแดนเก่ิวแจว ประเทศเวียดนาม 
จากอาคารท่ีทําการดานน้ําพาวถึงดานเกิ่วแจวมีระยะทางประมาณ 150-200 เมตร

เทานั้น อาคารที่ทําการดานเก่ิวแจวไดรับการปรับปรุงใหมท้ังในและนอกอาคาร มีความทันสมัยและ
ใหมกวาดานน้ําพาวของลาว ดานเกิ่วแจวมีเคร่ืองเอ็กซเรยบุคคลและส่ิงของสัมภาระ  ท่ีทําการภายใน
สะดวก สะอาดและเปนระเบียบทันสมัยกวาภายในท่ีทําการของดานน้ําพาว อีกท้ังยังมีลานจอดรถ
สินคาท่ีมีขนาดใหญกวาดานน้ําพาวของลาว  

ชวงเวลาท่ีผานมา ท้ัง 2 ดานมีจํานวนคนและสินคาผานเพิ่มมากข้ึน ท้ังนี้เสนทาง
หมายเลข 8 ไดรับการปรับปรุงและเปนทางเลือกอีกเสนทางหนึ่งท่ีเช่ือมไทย ลาว และเวียดนาม  

 

 
อาคารดานพรมแดนเก่ิวแจว (Cau Treo) ที่มีความทันสมัย 
ถายภาพโดย ปรียานุช พวงนาค (22 พฤษภาคม 2008) 

 

 
อาคารดานพรมแดนเก่ิวแจว 
ถายภาพโดย ปรียานุช พวงนาค (22 พฤษภาคม 2008) 
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ที่ทําการดานพรมแดนเก่ิวแจว ประเทศเวียดนาม 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา  (22 พฤษภาคม 2008) 

 

 
เครื่อง x-ray บุคคลและสิ่งของสัมภาระที่ดานพรมแดนเก่ิวแจว 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา  (22 พฤษภาคม 2008) 

 

 
พ้ืนที่จอดรถสินคาที่ดานเก่ิวแจว 
ถายภาพโดย ปรียานุช พวงนาค (25 สิงหาคม 2008) 
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3. เมืองการคาชายแดนของลาว: หลักซาว  
หลักซาวเปนเมืองชายแดนในตลาดหลักซาวมีสินคาท้ังจากจีนและโดยเฉพาะอยางยิ่งจาก

ไทยท้ังขายปลีกและขายสง สําหรับสินคาขายสงจะเตรียมสงออกไปยังเวียดนาม เมืองหลักซาวนี้อยู
หางจากชายแดนลาว-เวียดนามประมาณ 30 กม. ระหวางเมืองหลักซาวและชายแดนเปนพื้นท่ีภูเขา
ท้ังส้ิน ทําใหไมสามารถมีท่ีต้ังตลาดท่ีอยูติดพรมแดนได หลักซาวจึงเปนเมืองท่ีผูเดินทางจะจอดพัก
รถ รับประทานอาหาร และเปนแหลงสุดทายกอนถึงชายแดนลาว-เวียดนามท่ีมีจุดพักรถและ
รานอาหาร 
 

 
เมืองหลักซาว แขวงบอลิคําไซ 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา  (25 สิงหาคม 2008) 
 

 
เมืองหลักซาว แขวงบอลิคําไซ 
ถายภาพโดย ปรียานุช พวงนาค (25 สิงหาคม 2008) 
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สินคาในตลาดเมืองหลักซาว 
ถายภาพโดย ปรียานุช พวงนาค (25 สิงหาคม 2008) 
 

 
รานในตลาดเมืองหลักซาวที่ขายสินคาจากเมืองไทยโดยเฉพาะ  
สะทอนใหเห็นความนิยมในสินคาไทย 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา  (25 สิงหาคม 2008) 
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รถขนสินคาจากตลาดหลักซาวมุงสูเวียดนาม 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา  (25 สิงหาคม 2008) 

 

4. เมืองการคาชายแดนของเวียดนาม: จุงเติม 
เมืองจุงเติมเปนเมืองการคาชายแดนเล็ก ๆ  เม่ือผานดานเกิ่วแจวแลวสินคาจะถูกพักหรือ

กระจายและสงตอไปจากเมืองนี้โดยจะพบเห็นการขายสินคาไทยท่ีเมืองนี้ไมนอย ในทางกลับกัน 
สินคาท่ีสงมาจากเมืองจีนหรือเวียดนามเองก็จะมาผาน หรือพักท่ีเมืองนี้กอนท่ีจะเดินทางขามไปยัง
ลาวท่ีดานเกิ่วแจวและดานน้ําพาว 
 

 
ศูนยการคาเต็ยเซิน (Tay Son) ที่ตําบลจุงเติม (Trung Tam)  
อําเภอเฮืองเซิน (Huong Son) เปนศูนยการคาขนาดเล็กแตมีสินคาไทยจํานวนมาก 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา  (25 สิงหาคม 2008) 
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สินคาในศูนยการคาเต็ยเซิน 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา  (25 สิงหาคม 2008) 

 

 
สินคาไทยในศูนยการคาเต็ยเซิน 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา  (25 สิงหาคม 2008) 

 
เมืองจุงเติมนี้เปนสวนหนึ่งของเขตเศรษฐกิจชายแดนเกิ่วแจวซ่ึงอยูหางจากดานพรมแดน 

เกิ่วแจว-น้ําพาว 40 กม. และจะไดกลาวถึงตอไป 
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บทท่ี 2 
นโยบายหรือแผนยุทธศาสตรของไทย เวียดนาม ลาว 

ตอเสนทางหมายเลข  8 

ไมวาในนโยบายหรือแผนยุทธศาสตรของแตละประเทศจะกลาวถึงเสนทางหมายเลข 8 เปน
การเฉพาะหรือไมก็ตาม ท้ังประเทศไทย เวียดนามและลาวตางใหความสําคัญกับเสนทางหมายเลข  8 
ในฐานะเสนทางเช่ือมตอระหวางประเทศในอนุภูมิภาคลุมน้ําโขงซ่ึงจะสามารถขยายการเช่ือมตอไปสู
นอกอนุภูมิภาคนี้ดวย  

 

1. นโยบายและแผนยุทธศาสตรของไทย 
ประกอบดวยแผนยุทธศาสตรการพัฒนากลุมจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน (กลุม

ท่ี 6.2)  และแผนยุทธศาสตรการพัฒนาของจังหวัดนครพนม 
 
1.1 แผนยุทธศาสตรการพฒันากลุมจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน (กลุมท่ี 6.2) 

แผนยุทธศาสตรการพัฒนาจังหวัดนครพนมอยูในกรอบของแผนยุทธศาสตรการ
พัฒนากลุมจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน (กลุมท่ี 6.2)  ซ่ึงประกอบดวยจังหวัดสกลนคร 
นครพนม มุกดาหาร เนนการพัฒนาทรัพยากรมนุษย การพัฒนาการทองเท่ียว การพัฒนาการคา
ชายแดนและการพัฒนาการเกษตรและอุตสาหกรรมการเกษตร โดยยึดวิสัยทัศนวาดวย “สะพาน 
การคาและการทองเท่ียวอินโดจีน” 

แตละจังหวัดจะรับผิดชอบในแตละยุทธศาสตร ดังเชน สกลนครรับผิดชอบการ
พัฒนาทรัพยากรมนุษยและการพัฒนาการเกษตรและอุตสาหกรรมการเกษตร มุกดาหารรับผิดชอบ
การพัฒนาการคาชายแดน และนครพนมรับผิดชอบการพัฒนาการทองเท่ียว 

แผนยุทธศาสตรการพัฒนากลุมจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบนมี
วัตถุประสงค ดังนี้1 
 
 
 
 

                                                 
1 จากเอกสารของสํานักงานจังหวัดนครพนม 10 กรกฎาคม 2008 
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ยุทธศาสตรหลัก วัตถุประสงค 
การพัฒนาทรัพยากรมนุษย - ยกระดับและเพ่ิมขีดความสามารถใหกับประชากรทุกภาคสวน 

- สงเสริมการดําเนินชีวิตแบบเศรษฐกิจพอเพียงและเผยแพรภูมิ
ปญญาทองถ่ินเพ่ือการพัฒนา 

- เพ่ิมขีดความสามารถสถาบันการศึกษาในการใหบริการทาง
วิชาการกับทองถ่ินและประเทศเพ่ือนบาน 

การพัฒนาการคาชายแดน         -      การพัฒนา”เขตเศรษฐกิจชายแดน”โดยสงเสริม “เขตปลอด
อากร” และศูนยกระจายสินคาในกลุมจังหวัด 

        -       สงเสริมผูประกอบการลงทุนในประเทศและประเทศเพ่ือนบาน 
        -       การพัฒนาเช่ือมโยงเมืองคูแฝด หรือ เมืองแฝดสาม 

การพัฒนาการเกษตรและ
อุตสาหกรรมการเกษตร 

- การเพ่ิมขีดความสามารถในการวิจัยและพัฒนา ตลอดจน
ออกแบบผลิตภัณทและบรรจุภัณฑในทองถ่ิน 

- การปรับโครงสรางระบบการผลิตทางการเกษตร เพ่ือรองรับ
อุตสาหกรรมการเกษตร 

- การพัฒนาระบบตลาดกลางสินคาการเกษตร 
- การสงเสริมพัฒนาการวิจัยการปลูกพืชทดแทนพลังงาน 

การพัฒนาการทองเที่ยว - หน่ึงจังหวัด หน่ึงพิพิธภัณท 
- สงเสริมการทองเที่ยวรวมกันในกลุมจังหวัดและในกลุม

ประเทศอนุภูมิภาคลุมนํ้าโขง 
- การพัฒนาแหลงทองเที่ยวและแหลงการเรียนรูดานศาสนา 

ศิลปะ วัฒนธรรมและธรรมชาติ 
- สงเสริมการดําเนินงานดานการตลาดและการประชาสัมพันธ

สินคาทางการทองเที่ยว 

 
1.2 แผนยุทธศาสตรการพัฒนาของจังหวัดนครพนม 

สําหรับแผนยทุธศาสตรของจังหวดันครพนมนั้นมีความสอดคลองกับแผนยุทธศาสตร
การพัฒนากลุมจังหวดัภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน ดังนี้2 
 
 
 
 
 

                                                 
2 ขอมูลจังหวัดนครพนมเสนอรัฐมนตรีประจําสํานักนายกรัฐมนตรี (นายจักรภพ เพ็ญแข) ในวันอังคารที่ 

19 พฤษภาคม 2551  สํานักงานจังหวัดนครพนม พฤษภาคม 2551 หนา 2. 
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ยุทธศาสตรหลัก วัตถุประสงค 
บานเมืองนาอยู - เมืองท่ีสงบสุข สะดวก สะอาด สวยงามและปลอดภยั 

- สังคมท่ีเขมแข็งภายใตการดํารงชีวิตแบบเศรษฐกิจ
พอเพียง 

การพัฒนาทรัพยากรมนษุย - ประชาชนมีคุณภาพชีวิตท่ีดแีละมีความรูคูคุณธรรม 
- เพิ่มขีดความสามารถสถาบันการศึกษาในการใหบริการ

ทางวิชาการกบัทองถ่ินและประเทศเพ่ือนบาน 
- เพิ่มทักษะดานการประกอบอาชีพแกประชาชนสูสังคม

ผูประกอบการ 
การพัฒนาการคาชายแดน         -      ผลักดันกลุมจังหวดัใหมี”เขตเศรษฐกิจชายแดน”โดย

สงเสริม “เขตปลอดอากร” และศูนยกระจายสินคา 
        -       สงเสริมผูประกอบการคาการลงทุนในประเทศและ

ประเทศเพ่ือนบาน 
-  การพัฒนาการเช่ือมโยงเมืองคูแฝด หรือ เมืองแฝดสาม 

และ 3 ประเทศ 8 จังหวดั 
การพัฒนาการเกษตรและ
อุตสาหกรรมการเกษตร 

- การเพิ่มขีดความสามารถในการวิจยัและพฒันา 
ตลอดจนออกแบบผลิตภัณทและบรรจุภณัฑในทองถ่ิน 

- การปรับโครงสรางระบบการผลิตทางการเกษตรเพ่ือ
รองรับอุตสาหกรรมการเกษตร 

- การพัฒนาระบบตลาดกลางสินคาการเกษตร 
- การสงเสริมพัฒนาและการวจิัยการปลูกพืชทดแทน

พลังงาน 
- สนับสนุนการรวมกลุมเกษตรกรและองคกรเกษตรกร

ใหมีความสามารถในการแขงขัน 
- สงเสริมความรวมมือดานการเกษตรกับประเทศเพ่ือน

บาน 
การพัฒนาการทองเท่ียว - สงเสริมการทองเท่ียวในประเทศและในกลุมประเทศ

ในอนภุูมิภาคลุมน้ําโขง 
- การพัฒนาแหลงทองเท่ียวและแหลงการเรียนรูดาน

ประวัติศาสตร ศาสนา ศิลปะ วัฒนธรรมและธรรมชาติ 
- สงเสริมการดําเนินงานดานการตลาดและการ

ประชาสัมพันธสินคาดานการทองเท่ียว 
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สําหรับวิสัยทัศนของจังหวดันครพนมนัน้คือ เมืองนาอยู คูสัมพันธอินโดจีน 
จะเห็นวา จังหวัดนครพนมใหความสําคัญกับการดําเนินการคากับประเทศเพ่ือน

บานและความรวมมือในการสงเสริมการทองเท่ียวกับประเทศเพ่ือนบานในกลุมประเทศใน 
อนุภูมิภาคลุมน้ําโขง และแมจะมิไดมีการกลาวถึงเสนทางหมายเลข 8 อยางเจาะจงในแผนยุทธศาสตร
ท้ังของกลุมจังหวัดและของแตจังหวัดนครพนม แตก็เปนท่ีทราบดีวา เสนทางหมายเลข 8 นั้นเปน
เครือขายเสนทางเช่ือมตอท่ีสําคัญระหวางจังหวัดในภาคอีสาน ดังเชน นครพนม สกลนคร อีกท้ัง
จังหวัดอ่ืนๆกับลาวและเวียดนาม 
 

2. นโยบายของเวียดนาม  
งานวิจัยนี้จะพิจารณาแตเพียงนโยบายของจังหวัดหาต๋ิงหและจังหวัดเหงะอานเทานั้น ซ่ึงท้ัง

สองจังหวัดนี้ ใชประโยชนจากเสนทางหมายเลข 8 โดยตรง และจะไมไดกลาวถึงนโยบายของจังหวัด
กวางบ่ิงห ท้ังนี้ จังหวัดกวางบ่ิงหจะใชเสนทางหมายเลข 12 เปนหลักมากกวา และเสนทางหมายเลข 
12 ในฝงเวียดนามก็อยูในเขตจังหวัดกวางบ่ิงหแตเพียงจังหวัดเดียว 

 
2.1 นโยบายของจังหวัดหาติง๋ห   

เสนทางหมายเลข 8 ท้ังเสนทางอยูในจังหวัดหาต๋ิงห จังหวัดหาต๋ิงหมีนโยบายให
เสนทางหมายเลข 8 เปนเสนทางเช่ือมตอประเทศลาวและไทย และใหความสําคัญกับเสนทางนี้ใน
ฐานะเสนทางการคาและเสนทางการทองเท่ียว เสนทางนี้เปนสวนหน่ึงของยุทธศาสตรการพัฒนา
ความสัมพันธกับประเทศเพื่อนบานของจังหวัดหาต๋ิงห3 ยุทธศาสตรนี้ยังสามารถเห็นไดจากการ
สนับสนุนของจังหวัดตอความรวมมือในกรอบ 3 ประเทศ 8 จังหวัดซ่ึงจะกลาวถึงตอไป โดยมี
เสนทางหมายเลข 8 เปนแกนหลักสําคัญ 

จากการใหความสําคัญตอเสนทางหมายเลข 8 จังหวัดหาต๋ิงหมีแผนท่ีจะยกระดับ
เสนทางระหวางเมืองจุงเติม (Trung Tam) และสามแยกบายหวอต (จุดตัดระหวางเสนทางหมายเลข 8 
และ เสนทางหมายเลข 1)  จากถนน 2 เสนทางเปน 4 เสนทาง อันจะทําใหการสัญจรมีความสะดวก
มากข้ึน  อีกท้ัง กําลังดําเนินการสรางเขตเศรษฐกิจชายแดนเกิ่วแจวซ่ึงอยูบนเสนทางหมายเลข 8 เพื่อ
รองรับการคาและการลงทุนในจังหวัดของตน เสนทางหมายเลข 8 นี้จะมีบทบาทของการเปนเสนทาง
การคาเพิ่มมากข้ึนอีก เม่ือเขตเศรษฐกิจชายแดนเกิ่วแจวเร่ิมดําเนินกิจกรรมตางๆ เขตเศรษฐกิจ
ชายแดนเกิ่วแจวนี้กินพื้นท่ีจากดานพรมแดนเกิ่วแจวลงมาจนถึงเมืองจุงเติม เปนระยะทาง 46 กม.  

                                                 
3 จากการสัมภาษณ เหงวียน จี๋ แท็งห (Nguyen Chi Thanh)รองผูอํานวยการฝายตางประเทศ 

คณะกรรมการประชาชนจังหวัดหาต๋ิงห 
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นอกจากนี้ เพื่อรองรับการนําเขาสงออกจากลาวและไทยมายังเวียดนาม จังหวัดหาต๋ิงหกําลัง
ดําเนินการพัฒนาทาเรือหวุงอาง อีกท้ัง เขตเศรษฐกิจหวุงอางโดยมีจุดมุงหมายท่ีจะสงออกผลผลิตไป
ยังลาวและไทยดวยเสนทางหมายเลข 8 และสงไปยังประเทศอ่ืนๆดวยโดยทางเรือ 
 นอกจากนี้ จังหวัดหาต๋ิงหยังสนับสนุนความรวมมือในกรอบ 3 ประเทศ 8 จังหวัดซ่ึงจะ
กลาวถึงตอไป โดยมีเสนทางหมายเลข 8 เปนแกนหลักสําคัญ 
 
 2.2 นโยบายของจังหวัดเหงะอาน 4 

จังหวัดเหงะอานใหความสําคัญกับเสนทางหมายเลข 8 ท้ังในฐานะเสนทางการคา
และเสนทางการทองเท่ียวเชนเดียวกับจังหวัดหาติงห โดยเฉพาะอยางยิ่งในดานการทองเท่ียว จังหวัด
เหงะอานเปนสวนหนึ่งของความรวมมือในกรอบ 3 ประเทศ 8 จังหวัด อีกท้ัง ใหการสนับสนุนและ
เขารวมการประชุมอยางจริงจัง5 

จังหวัดเหงะอานพยายามเช่ือมสถานท่ีทองเท่ียวในจังหวัดของตนกับจังหวัด
นครพนม เชน กรณีบานโฮจิมินหและหมูบานมิตรภาพไทย-เวียดนามท่ีบานนาจอกซ่ึงเปนจุดขาย
สําคัญสําหรับ 2 ประเทศ เปนตน ยิ่งกวานี้ จังหวัดเหงะอานยังใหความสําคัญกับการสรางสะพานขาม
แมน้ําโขงแหงท่ี 3 ดวย  
 

3. นโยบายของลาว  
เนื่องจากลาวเปนประเทศที่ไมมีทางออกทางทะเล เสนทางท่ีนําไปสูทะเลและทาเรือจึงมี

ความสําคัญยิ่งตอลาว เสนทางหมายเลข 8 เปนอีกเสนทางหน่ึงนอกเหนือจากเสนทางหมายเลข 9 ท่ี
เปนประตูสูทะเล สําหรับเสนทางหมายเลข 9 จะเปนเสนทางท่ีออกสูทะเลทางภาคกลางของเวียดนาม 
ขณะท่ีเสนทางหมายเลข 8 จะเปนเสนทางท่ีออกสูทะเลทางภาคกลางตอนเหนือของเวียดนาม 

ทาเรือในเวียดนามท่ีสามารถรองรับการนําเขาสงออกทางทะเลใหลาวได คือ ทาเรือ     
หวุงอางท่ีไดกลาวมาแลวขางตน  ทาเรือนี้รัฐบาลเวียดนามใหสิทธิพิเศษแกลาวในการใชโดยไมตอง
เสียคาเชา นอกจากนี้ เวียดนามยังจัดหาพื้นท่ีในเขตเศรษฐกิจหวุงอางใหลาวใชและบริหารจัดการเอง
โดยไมตองเสียคาเชาดวยเชนกัน ท้ังหมดนี้ต้ังอยูบนพื้นฐานของความสัมพันธพิเศษระหวางลาวและ
เวียดนามที่มีมาแตชานาน 

เสนทางหมายเลข 8 ยังเปนเสนทางท่ีไปสูกรุงฮานอยดวยระยะทางที่ส้ันกวาเสนทาง
หมายเลข 9 ทําใหเสนทางหมายเลข 8 เปนเสนทางบกท่ีเช่ือมระหวางนครเวียงจันทนและกรุงฮานอย

                                                 
4 เมืองวิงห (Vinh) เปนเมืองหลักของจังหวัดเหงะอาน อยูหางจากจังหวัดนครพนมประมาณ 340 กม. 
5 ฝาม มิงห ดาว (Pham Minh Dao) ผูอํานวยการสํานักงานการคาและการทองเที่ยวจังหวัดเหงะอาน 
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ท่ีใกลท่ีสุด ในปจจุบันท้ังลาวและเวียดนามใชเสนทางนี้ไปมาหาสูกันมากยิ่งข้ึนและสะดวกยิ่งข้ึน
เนื่องจากการปรับปรุงซอมแซมไดเสร็จส้ินลงแลว 

ดานการคา เสนทางหมายเลข 8 เปนเสนทางการคาระหวางทางเหนือของเวียดนาม อันไดแก 
กรุงฮานอย อีกท้ัง จีนตอนใตกับเวียงจันทน บอลิคําไซและคํามวน เปนตน แมวาเสนทางจะเปนภูเขา
สูงมีความลาดชันในบางชวงก็ตาม สินคาท่ีมาจากทางเหนือของเวียดนามสามารถไปสูเวียงจันทน บอ
ลิคําไซและคํามวนและในทางกลับกันก็เชนกัน นอกจากน้ี สินคาหรือทรัพยากรที่ลาวสงออกไปยัง
ตางประเทศสามารถใชทาเรือหวุงอางของจังหวัดหาติ๋งหโดยขนผานเสนทางหมายเลข 8 

ดานการทองเท่ียว ความงามของธรรมชาติและทิวทัศนบนพื้นท่ีบนเสนทางหมายเลข 8 เชน 
ภูเขาสูง ปาไมท่ีอุดมสมบูรณ ลําธารน้ําพาวท่ีไหลขนานกับเสนทาง จุดชมวิวบนภูผามาน เปนท่ีดึงดูด
นักทองเท่ียว นอกจากนี้ สถานทองเท่ียวดานประวัติศาสตร วัฒนธรรม ศาสนาท่ีเมืองทาแขก บอลิคํา
ไซ มีความนาสนใจอยางยิ่ง และมีศักยภาพท่ีจะเปนแหลงทองเท่ียวท่ีไดรับความนิยมท้ังจากใน
ประเทศลาวเองและตางประเทศในอนาคต นอกจากเสนทางหมายเลข 8 ท้ังในลาวและเวียดนามในตวั
ของมันเองจะมีความสวยงามเปนท่ีดึงดูดนักทองเท่ียวแลว  ยังเปนเสนทางท่ีนําไปสูสถานท่ีทองเท่ียว
อื่นๆนอกพ้ืนท่ีท่ีเสนทางหมายเลข 8 พาดผานดวย เชนท่ีจังหวัดเหงะอานและอาจเลยไปยังกรุงฮานอย 
หรือท่ีจังหวัดหาต๋ิงหและตอลงมายังจังหวัดกวางบ่ิงหและสามารถมาบรรจบท่ีจังหวัดกวางจิซ่ึงเปน
ประตูสูเสนทางหมายเลข 9 ได 

รัฐบาลลาวใหความสําคัญกับการปรับปรุงเสนทางและเครือขายเสนทาง ท้ังนี้ รัฐบาลลาว
มองวา การปรับปรุงเสนทางและเครือขายเสนทางจะนําไปสูการเช่ือมตอระหวางเมืองหลวงและ
ทองถ่ิน ระหวางจังหวัดและตําบลอําเภอท้ังหลาย อันนําไปสูการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจและการลด
ความยากจนในพ้ืนท่ีหางไกลความเจริญ ดวยความสําคัญของเสนทางนี้ รัฐบาลลาวจึงใหการ
สนับสนุนจัดหางบประมาณในการซอมแซมยกระดับเสนทางและถนนท้ังหลายรวมท้ัง เสนทาง
หมายเลข 8 

 
3.1 ยุทธศาสตรในการสรางและซอมแซมถนนและเสนทางในชวง 15 ป  

3.1.1 เสริมสรางความสามารถของหนวยงานในการบริหารจัดการภาคขนสง 
เครือขายถนนเสนทาง 

3.1.2 ใหความสําคัญกับกฎระเบียบเพ่ือปองกันการชํารุดของถนนจากพาหนะท่ี
น้ําหนักเกิน 

3.1.3 นําปฏิบัติมาตรการความปลอดภัยของเสนทาง 
3.1.4 เพิ่มการมีสวนรวมของภาคเอกชน 



บทท่ี 2 นโยบายหรือแผนยุทธศาสตรของไทย เวียดนาม ลาว ตอเสนทางหมายเลข 8  
 

การศึกษาเสนทางหมายเลข 8: เสนทางการคาและเสนทางการทองเท่ียว?  
 

34 

3.1.5 สงเสริมการมีสวนรวมของชาวบาน ทองถ่ินในการวางแผนการสรางถนนและ
การทํานุบํารุง 
 

4.  ความรวมมือระหวาง 3 ประเทศระดับทองถ่ินระหวางไทย ลาวและเวียดนามบน
เสนทางหมายเลข 8 

 การสรางความรวมมือระดับทองถ่ิน หรือระดับจังหวัดและแขวง ในกรอบของ 3 ประเทศ 8 
จังหวัดและแขวง หรือ 8 จังหวัด และแขวง ใน 3 ประเทศ6 แสดงใหเห็นอยางเดนชัดวา ท้ังสาม
ประเทศนี้ใหความสําคัญกับการใชเสนทางหมายเลข  8 ท้ังเพื่อการคาและการทองเท่ียว 

กรอบความรวมมือนี้ ประกอบดวยจังหวัดนครพนม สกลนคร หนองคายของไทย แขวงบอลิ
คําไซ แขวงคํามวนของลาว และจังหวัดเหงะอาน หาต๋ิงหและกวางบ่ิงหของเวียดนาม  ความรวมมือ
ในกรอบนี้เปนความรวมมือในหลายดาน ดังเชน การทองเท่ียว การคา การลงทุน การศึกษา 
วัฒนธรรม และการกีฬา7  โดยมีเสนทางหมายเลข 8 และตอมา เสนทางหมายเลข 12 เปนแกนหลัก 

ในชวงหลายปท่ีผานมาจวบจนปจจุบัน ผูบริหารจังหวัดและแขวง อีกท้ังเจาหนาท่ีระดับกลาง
ของไทย ลาวและเวียดนามไดพบปะรวมประชุม แลกเปล่ียนการเยือนอยางสมํ่าเสมอและไดสราง
ความรวมมือระหวางกันในดานตาง ๆ ดังท่ีไดกลาวมาขางตน  ท้ังในกรอบความสัมพันธสองฝายและ
ความสัมพันธสามฝายท่ีมีลาวรวมอยูดวย ความรวมมือท้ังในสองกรอบในระดับจังหวัดนี้ มีความ
คลองตัวมากกวาระดับประเทศ อีกท้ังสามารถสงเสริมใหความสัมพันธระดับประชาชนมีความ
ใกลชิดมากข้ึน มีผลทําใหความสัมพันธโดยรวมมีความสมบูรณข้ึนดวยเชนกัน  

การประชุมของจังหวัดนครพนม สกลนครและหนองคายกับเวียดนามและลาวในกรอบของ 
3 ประเทศระดับอนุกรรมการและโดยเฉพาะอยางยิ่งระดับผูบริหารระดับสูงโดยมีเสนทางหมายเลข 8 
เปนแกนหลักในชวง 5 ปท่ีผานมา8 มีดังนี้ 

1. การประชุมคณะอนุกรรมการดานการทองเท่ียวระหวาง 3 ประเทศคร้ังท่ี 4          ท่ี
จังหวัดหาต๋ิงห ประเทศเวียดนาม ในวันท่ี 24 กันยายน 2003 

2. การประชุมคณะอนุกรรมการดานการทองเท่ียว 7 จังหวัด/แขวง 3 ประเทศ ไทย-ลาว-
เวียดนามคร้ังท่ี 5/2547 ท่ีจังหวัดนครพนม ในวันท่ี 19 เมษายน 2004 

                                                 
6 แตเดิม มีเพียง 7 จังหวัดและแขวง ครั้นในเดือนธันวาคม 2005 จังหวัดกวางบิ่งหของเวียดนามไดเขารวม

ดวยอีกจังหวัดหน่ึง ความรวมมือน้ีจึงเปนความรวมมือ 8 จังหวัดและแขวงใน 3 ประเทศ 
7 ดู “บันทึกการประชุมผูบริหารระดับสูง 7 จังหวัด 3 ประเทศ ไทย-ลาว-เวียดนามในเสนทางหมายเลข 8 

ครั้งที่ 8 ณ เมืองวิงห จังหวัดเหงะอาน  สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม วันที่ 4 พฤษภาคม 2547” 
8 กอนหนาน้ี เปนการประชุมระหวางสองประเทศ คือ แขวงคํามวนและจังหวัดนครพนมเทาน้ัน ตอมาจึง

ขยายเปน 7 จังหวัดและแขวงใน 3 ประเทศ และทายสุดเปน 8 จังหวัดและแขวงใน 3 ประเทศ 
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3. การประชุมคณะอนุกรรมการความรวมมือพัฒนาดานทองเท่ียว 7 จังหวัดของ 3 
ประเทศเวียดนาม - ลาว - ไทยบนถนนหมายเลข 8 ท่ีจังหวัดนครพนม ในวันท่ี 19 เมษายน 2004   

4. การประชุมผูบริหารระดับสูง 7 จังหวัด 3 ประเทศ ไทย-ลาว-เวียดนามในเสนทาง
หมายเลข 8 คร้ังท่ี 8 ท่ีเมืองวิงห จังหวัดเหงะอาน ประเทศเวียดนาม ในวันท่ี 4 พฤษภาคม 2004   

5. การประชุมคณะอนุกรรมการทองเท่ียว คร้ังท่ี 6 ของ 7 จังหวัด 3 ประเทศ ไทย-ลาว-
เวียดนาม ท่ีใชประโยชนเสนทางเลข 8 ท่ีแขวงคํามวน ประเทศลาว ในวันท่ี 25 มีนาคม 2005  

6. การประชุมผูบริหารระดับสูง 7 จังหวัด 3 ประเทศ ไทย-ลาว-เวียดนามที่เช่ือมโยง
เสนทางหมายเลข 8 คร้ังท่ี 9” ณ โรงแรมนครพนมริเวอรวิว อําเภอเมือง จังหวัดนครพนม ในวันท่ี 25 
มิถุนายน 2005 

7. การประชุมคณะผูบริหารระดับสูงของจังหวัด 3 ประเทศ ไทย-ลาว-เวียดนามท่ีมีความ
เช่ือมโยงในเสนทางหมายเลข 8 คร้ังท่ี 10 ณ แขวงคํามวน สปป.ลาว ในวันท่ี 1 กันยายน 2006 

8. การประชุมคณะผูบริหารระดับสูงของจังหวัด/แขวง 3 ประเทศ ไทย-ลาว-เวียดนามท่ี
ใชเสนทางหมายเลข 8 และ 12  คร้ังท่ี 11 ณ จังหวัดหนองคาย ในวันท่ี 24 สิงหาคม 2007  ในการ
ประชุมคร้ังนี้ ท้ังสามประเทศไดขยายความรวมมือรอบคลุมถึงเสนทางหมายเลข 12  

9. การประชุมความรวมมือตามแผนพัฒนาความสัมพันธดานคมนาคมขนสงและการ
ทองเท่ียวท่ีจังหวัดกวางบิงห ในวันท่ี 2 มิถุนายน 2008 ซ่ึงจังหวัดนครพนมและจังหวัดกวางบิงห
ประเทศเวียดนามไดประชุมความรวมมือตามแผนพัฒนาความสัมพันธดานคมนาคมขนสงและการ
ทองเท่ียวเพื่อประชุมหารือถึงแผนการพัฒนาความสัมพันธดานการคมนาคมขนสงและการทองเท่ียว
ท่ีเช่ือมโยงในเสนทางหมายเลข 8 และ 12 ของสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาวท่ีใชเปน
เสนทางคมนาคมไปยังเวียดนาม ดวยระยะทางเพียง 300 กม. และเพื่อเตรียมความพรอมรองรับการ
เปดใชสะพานมิตรภาพแหงท่ี 3 จังหวัดนครพนม – แขวงคํามวน อีกท้ัง เพื่อเตรียมความพรอมในดาน
การคา การลงทุน การคมนาคมขนสงและการทองเท่ียวในเสนทางเช่ือมโยงเศรษฐกิจ East-West 
Economic Corridor  ระหวางไทย ลาวและเวียดนาม 9 

10. คณะผูบริหารระดับสูงของจังหวัด/แขวง 3 ประเทศ ไทย-ลาว-เวียดนามท่ีใชเสนทาง
หมายเลข 8 และ 12  คร้ังท่ี 12 ณ แขวงบอลิคําไซ สปป.ลาว ในวันท่ี 25 ธันวาคม 2008 

นอกจากการประชุมดานการทองเท่ียวขางตนแลว ยังมีการประชุมดานการศึกษา วัฒนธรรม 
กีฬา การคาและการลงทุนดวย เชน การประชุมดานการศึกษา วัฒนธรรม กีฬาในวาระเดียวกันและ
วาระอ่ืน ๆ ดวย  
 
                                                 

9 “จังหวัดนครพนม และจังหวัดกวางบิงห ประเทศเวียดนาม ประชุมความรวมมือตามแผนพัฒนา
ความสัมพันธดานคมนาคมขนสง”, http://www.sawasdeenakhonphanom.com/news.php?name=news&file= 

readnews&id=79.  



บทที่ 3 เสนทางหมายเลข 8 กับการคา  
 

การศึกษาเสนทางหมายเลข 8: เสนทางการคาและเสนทางการทองเที่ยว?  
 

36 

บทที ่3 
เสนทางหมายเลข 8 กับการคา 

เสนทางหมายเลข 8 เริ่มเปนเสนทางเชื่อมตอของประชาชนและเสนทางเช่ือมตอขนสงสินคาอีก
ครั้งเม่ือสภาวะความขัดแยงอนุภูมิภาคลุมนํ้าโขงส้ินสุดลงอยางส้ินเชิงในปลายทศวรรษท่ี 1980  นับต้ังแต
ในชวงตนทศวรรษที่ 1990 ไดมีความพยายามในการซอมแซมเสนทาง แตเปนการซอมแซมท่ีไมถาวร
และไมแข็งแรงเทาไร และในชวงเวลาน้ันเสนทางถูกน้ําทวมและเกิดดินถลมจากภูเขาเปนครั้งคราวทําให
ถนนชํารุด เปนหลุมเปนบอ อยางไรก็ตาม การซอมแซมถนนอยางมีมาตรฐานไดมีข้ึนอีกครั้งในชวงตน
ทศวรรษที่ 2000 ทําใหถนนมีสภาพดีข้ึนและสามารถใชการไดสะดวก 

เสนทางหมายเลข 8 จะเปนเสนทางการคาและการทองเท่ียวไดหรือไม ประการหน่ึงอาจจะ
พิจารณาไดจากการใชประโยชนจากเสนทางนี้ โดยดูจากมูลคาการคา จํานวนนักทองเที่ยว จํานวนรถที่
ผานเสนทาง 
 

1. แหลงทีม่าของสินคาทีข่นสงผานเสนทางหมายเลข 8 
สินคาที่ผานเสนทางหมายเลข 8 มีทั้งสินคาที่มีแหลงที่มาจากจีน เวียดนามดานหน่ึงและจากไทย

อีกดานหนึ่ง สินคาที่มาจากจีนและเวียดนามจะผานมาทางจังหวัดหนานหนิง (Nanning) และหลาวกาย 
(Lao Cai) สูฮานอย เม่ือสงเขามาในลาวก็จะกระจายในลาวสวนหน่ึงและอีกสวนหนึ่งจะเขามายังประเทศ
ไทย สวนสินคาจากไทยท่ีผานเสนทางหมายเลข 8 จะมาจากหลาย ๆ สวนของประเทศไทย เชน  
กรุงเทพฯ สกลนคร อุดร ขอนแกน  อําเภอเมืองนครพนม และจังหวัดหนองคาย ฯลฯ และถูกสงไปยัง
เวียดนามและจีน โดยสวนหนึ่งจะกระจายอยูในชุมชนบนเสนทางหมายเลข 8 เอง สินคาที่ผานไปบน
เสนทางหมายเลข 8 นี้ จะผานจากไทยไปยังลาว จากจุดหลัก ๆ ที่อําเภอเมืองนครพนม อําเภอบานแพง 
จังหวัดนครพนม และที่อําเภอบึงกาฬ จังหวัดหนองคาย โดยสินคาเหลานี้อาจจะไปพักอยูท่ีเมืองหลักซาว
หรือ คลังสินคาหนาดานนํ้าพาวกอนที่จะขามจากลาวไปยังเวียดนาม สําหรับสินคาที่มาจากจีนหรือจาก
เวียดนามหากจําเปนจะมีแหลงพักสินคาอยูที่เมืองจุงเติม (Trung Tam) ในเวียดนาม กอนที่จะขามไปยัง
ประเทศลาว 
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2. จุดผานสําคัญของสินคาไทยดานจังหวัดนครพนมไปยงัเสนทางหมายเลข 8  
 จุดผานสําคัญของสินคาไทยดานจังหวัดนครพนมไปยังเสนทางหมายเลข 8 ประกอบดวยจุดผาน
แดนถาวรและจุดผอนปรน 

2.1 จุดผานแดนถาวร 
จุดผานแดนถาวรดานจังหวัดนครพนมที่สินคาผานไปยังเสนทางหมายเลข 8 ก็คือ ดาน

ศุลกากรอําเภอเมือง จังหวัดนครพนมอยูตรงกันขามกับเมืองทาแขก แขวงคํามวน ท่ีดานศุลกากร
นครพนมนี้มีแพขนานยนตเปนพาหนะในการขนสินคาขามแมน้ําโขง 

 

 
รถรอลงแพขนานยนตที่ดานศลุกากรนครพนม  
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (1 เมษายน 2009) 

 

 
รถรอลงแพขนานยนตที่ดานศลุกากรนครพนม  
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (1 เมษายน 2009) 
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2.2  จุดผอนปรน 
สําหรับจุดผอนปรน จังหวัดนครพนมมีจุดผอนปรนอยู  4 แหง คือ ท่ีอําเภอเมือง

นครพนม1  บานธาตุพนม ตําบลธาตุพนม อําเภอธาตุพนม2  อําเภอทาอุเทน3 และอําเภอบานแพง จุดผอน
ปรนหลัก ๆ ของจังหวัดนี้ท่ีสินคาผานไปยังเสนทางหมายเลข 8 ก็คือ จุดผอนปรนบานดอนแพง ตําบล
บานแพง อําเภอบานแพง จังหวัดนครพนม จุดผอนปรนอําเภอบานแพงน้ี อยูหางจากอําเภอเมือง
นครพนมเปนระยะทาง 100 กม. และอยูตรงขามกับบานบุงกวาง เมืองปากกระดิ่ง แขวงบอลิคําไซ บาน
บุงกวางนี้เปนท่ีต้ังของจุดผานแดนของลาว อยูไมไกลจากเสนทางหมายเลข 8 จากปากทางของจุดผาน
แดนบุงกวางไปยังสามแยกนํ้าทอน หรือ ทางแบงหลักซาวซ่ึงเปนทางแยกเขาสูเสนทางหมายเลข 8 มี
ระยะทางประมาณ 10 กม.  

มูลคาการคารวมที่ผานจุดผอนปรนบานดอนแพงในป 2007 มีประมาณ 26.81 ลานบาท 
(มูลคานําเขา 1.01 ลานบาท และมูลคาสงออก 25.80 ลานบาท) และ ป 2008 มูลคาการคารวมมีประมาณ 
20.17 ลานบาท (มูลคานําเขา 0.91 ลานบาท และมูลคาสงออก 19.26 ลานบาท)4 สินคาสงออกจากจุดผอน
ปรนบานดอนแพง ไดแก เครื่องอุปโภคบริโภค จักรยาน ปุย ปูนซีเมนต  

จุดผอนปรนบานดอนแพงเปนจุดที่มีสินคาผานไปบนเสนทางหมายเลข 8 มากกวาจุด
ผอนปรนอ่ืน ๆ ของจังหวัดนครพนม ทั้งนี้ ณ จุดผอนปรนอําเภอบานแพงนี้เปนจุดที่ใกลกับเสนทาง
หมายเลข 8 มากท่ีสุดเม่ือเทียบกับจุดผอนปรนอ่ืน ๆ ของจังหวัด ดังน้ัน จุดท่ีสงสินคาไปสูเสนทาง
หมายเลข 8 มากท่ีสุดสําหรับจังหวัดนครพนม คือ จุดผอนปรนบานดอนแพงและดานศุลกากรอําเภอเมือง 

 

                                                 
1 เปดจุดผานแดนเมื่อวันที่ 7 มิถุนายน 2548/2005 อยูตรงขามบานปากแซง แขวงคํามวน 
2 หางจากตัวเมืองนครพนม 50 กม. อยูตรงขามบานปากเซบ้ังไฟ เมืองหนองบก แขวงคํามวน 
3 อยูตรงขามบานหินบูน เมืองหินบูน แขวงคํามวน 
4 จากการสัมภาษณรองผูวาราชการจังหวัดนครพนม นางวิตยา ประสงควัฒนา วันที่ 7 เมษายน 2009; และจาก 

เอกสารขอมูลการคาชายแดน ป 2551 ของจังหวัดนครพนม  สํานักงานพานิชยจังหวัด 19 มีนาคม 2552 
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จุดผอนปรนบานดอนแพง ตําบลบานแพง อําเภอบานแพง  
จังหวัดนครพนม 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (13 ธันวาคม 2008) 

 

 
จุดตรวจท่ีจุดผอนปรนบานดอนแพง ตําบลบานแพง 
อําเภอบานแพง จังหวัดนครพนม  
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (31 มีนาคม 2009) 

 

 
จุดผอนปรนบานดอนแพง ตําบลบานแพง อําเภอบานแพง 
จังหวัดนครพนมชวงนํ้าลด 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (13 ธันวาคม 2008) 
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ทางลงสูแมนํ้าโขงท่ีจุดผอนปรนบานดอนแพง ตําบลบานแพง 
อําเภอบานแพง จังหวัดนครพนมชวงนํ้าลด 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (13 ธันวาคม 2008) 
 

 
การขนสินคาขามแมนํ้าโขงที่จุดผอนปรนบานดอนแพง  
ตําบลบานแพง อําเภอบานแพง จังหวัดนครพนมชวงนํ้าลด 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (6 เมษายน 2009)  

 

 
ที่จุดผอนปรนบานดอนแพง ตําบลบานแพง อําเภอบานแพง 
จังหวัดนครพนมชวงนํ้าลด 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (6 เมษายน 2009) 
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สินคาที่ถูกสงจากไทยไปยังเวียดนามและผานมาบนเสนทางหมายเลข 8 จะตองผานดาน
น้ําพาวของลาวและดานเกิ่วแจวของเวียดนาม จากน้ันกระจายไปยังจังหวัดเหงะอาน กรุงฮานอย จังหวัด
หาต๋ิงห จังหวัดกวางบิ่งห เปนตน  
 
3. จุดผานหลักของสินคาไทยดานจังหวัดหนองคายไปยังเสนทางหมายเลข 8 

3.1  จุดผานแดนถาวร  
จุดผานแดนถาวร ดานบึงกาฬ อําเภอบึงกาฬ จังหวัดหนองคาย ตรงกันขามกับดานปาก

ซัน เมืองปากซัน แขวงบอลิคําไซซ่ึงไดยกระดับฐานะข้ึนเปนดานสากลเม่ือวันที่ 12 เมษายน 2004  
ดานบึงกาฬอยูหางจากตัวเมืองหนองคายเปนระยะทาง 136 กม. และอยูหางจากอําเภอ

บานแพง และปากทางแบงหรือทางเขาสูเสนทางหมายเลข 8 แขวงบอลิคําไซ เปนระยะทาง 100 กม.  
ดานศุลกากรบึงกาฬนี้มีทาเทียบแพขนานยนตและคลังสินคาศุลกากรท่ีมีพ้ืนที่ขนาด

ใหญ ไมแออัด สะดวกตอการพักและตรวจตราสินคา ดานศุลกากรบึงกาฬเปนอาคารทันสมัยท่ีสรางข้ึน
ใหมและเปดทําการต้ังแตวันท่ี 8 กุมภาพันธ 2007 ที่ดานนี้ใหการบริการดานพิธีการศุลกากรในรูปแบบ 
One Stop Service5 

 

 
 

แผนที่บอกทีต่ั้งของดานบึงกาฬ (2) 
 

                                                 
5 รายงานผลการปฏิบัติงานประจําปงบประมาณ 2551 ดานศุลกากรบึงกาฬ จังหวัดหนองคาย 
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ระยะทางจากเมืองปากซันมายังทางแบงหลักซาวบนเสนทางหมายเลข 13  
คือ 100 กม. เทากับระยะทางจากเมืองทาแขกมายงัทางแบงหลักซาว 
ที่มา : รายงานผลการปฏิบัติงานประจําปงบประมาณ 2551  
ดานศลุกากรบึงกาฬ จังหวัดหนองคาย 

 
สําหรับจุดผอนปรนของจังหวัดหนองคายท่ีอยูใกลเสนทางหมายเลข 8 มากท่ีสุด คือ  

จุดผอนปรนบุงคลา6 แตจุดนี้มูลคาการคามีจํานวนนอย และสินคาที่จะสงไปยังเสนทางหมายเลข 8 จะไม
มาขนสงผานจุดนี้ เพราะจะไปขามที่จุดผอนปรนบานดอนแพงเสียมากกวา ทั้งนี้ ใกลทางเขาสูเสนทาง
หมายเลข 8 แตหากเปรียบเทียบจุดผานแดนถาวรและจุดผอนปรนในจังหวัดนครพนมและหนองคายแลว 
จุดผานแดนท่ีเปนจุดผานหลักของสินคาไปสูเสนทางหมายเลข 8 คือ ดานศุลกากรบึงกาฬซ่ึงมูลคาสินคา
สงออกในป 2008 มีประมาณ 3.8 พันลานบาท และในป 2008 มีไมนอยกวา 4 พันลานบาทซ่ึงมีมากกวา
มูลคาสินคาที่ผานจุดผอนปรนตาง ๆ หลายเทาตัว ทั้งนี้ มูลคาสินคาสงออกที่ผานจุดผอนปรนถูกจํากัดอยู
ที่ 500,000 บาทและสาธารณูปโภคและศักยภาพในการขนสงของจุดผอนปรนก็ไมสามารถเปรียบเทียบ
                                                 

6 บานบุงคลา อําเภอบุงคลา จังหวัดหนองคายอยูตรงขามกับบานปากกระดิ่ง เมืองปากกระดิ่ง แขวงบอลิคําไซ 
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กันได นอกจากนี้ ดานศุลกากรนครพนมก็เปนอีกจุดหน่ึงท่ีสินคาจํานวนหนึ่งผานจุดน้ีไปยังเสนทาง
หมายเลข 8 

 
มูลคาสินคานําเขา-สงออก ดานศุลกากรบึงกาฬ 

  (หนวย : บาท) 

ป มูลคาสินคา-นําเขา มูลคาสินคา-สงออก 

2546/2003 157,494,865.97                  1,252,521,440.58  

2547/2004 125,992,533.75                  1,359,720,692.96  

2548/2005 95,981,236.08                  1,570,428,226.89  

2549/2006 240,585,820.16                  2,603,632,964.37  

2550/2007 543,033,248.18                  3,889,083,538.46  

2551/2008                     584,687,753.76                   4,286,898,267.85  
ที่มา : ดานศลุกากรบึงกาฬ จังหวัดหนองคาย 

 
ชนิดสินคาท่ีนําเขา-สงออกดานบึงกาฬ 

  

ชนิดสินคานําเขา ชนิดสินคาสงออก 

ไมแปรรูป เครื่องใชไฟฟา 

รถปคอัพ 4 ประตูใหมพวงมาลัยซาย อาหารปรุงแตงสําเร็จรูป 

ไมอัด อะไหลรถจกัรยานยนต 

ไมยูคาลิปตัส รถยนตบรรทุก 

รถเครนปนจ่ันเกาพรอมแซสซีและเครื่องยนต เครื่องอุปโภคบริโภค 

กระเทียม เบ็ดเตล็ด 

ชันกอน เหล็ก 

กกแหง นํ้ามันหลอลื่น 

ไมวีเนียร ผลิตผลทางการเกษตร 

ไมประสานตอยาว ยานพาหนะใชงานอื่น 
ที่มา : ดานศลุกากรบึงกาฬ จังหวัดหนองคาย 
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อยางไรก็ตาม หากเปรียบเทียบจุดผานแดนท่ีดานศุลกากรบึงกาฬและดานศุลกากร
นครพนมแลว การนําเขาสงออกสินคาไปยังเสนทางหมายเลข 8 ที่ดานศุลกากรบึงกาฬจะมีมากกวาที่ดาน
ศุลกากรนครพนม ดวยเหตุผลสําคัญประการหนึ่ง ก็คือ ดานปากซันและเสนทางหมายเลข 8 อีกทั้ง ดาน
น้ําพาวของลาวต้ังอยูในแขวงบอลิคําไซ ทําใหมีความสะดวกสําหรับผูนําเขาสงออกในการตรวจตราการ
จายภาษีของหนวยงานของลาว และรวมถึง “เงินนอกระบบ” หรือ “เงินคาธรรมเนียม” ที่จายใหกับ
เจาหนาที่ของลาว ซ่ึงจะอยูในแขวงเดียวกันทั้งตนทางและปลายทาง ทําใหไมตองจายซํ้าซอน 

ผูใหขอมูลบางรายใหขอมูลวา สินคาประมาณรอยละ 80-90 ที่ผานดานศุลกากรบึงกาฬ
จะถูกสงผานไปยังเสนทางหมายเลข 8 และสวนหนึ่งจะสงใหกับบริษัทเทิน-หินบูนพาวเวอรจํากัดซ่ึง
ต้ังอยูบนเสนทางหมายเลข 8 บนพ้ืนท่ีลาว สินคาสวนหน่ึงผานไปยังเวียดนามโดยผานดานเก่ิวแจว-น้ํา
พาว (Cau Treo-Nam Phao) บริษัทเทิน-หินบูนพาวเวอรจํากัดน้ีมีที่ทําการและบานพักพนักงานบนพ้ืนที่
กวางขวาง ดูแลบริหารจัดการเข่ือนน้ําเทิน 1  สินคาที่สงมายังบริษัท มีทั้งวัสดุอุปกรณตาง ๆ  ที่ใชในการ
ทํานุบํารุงเข่ือนซ่ึงเปนเข่ือนขนาดเล็ก วัสดุของใชทั่วไป น้ํามันเช้ือเพลิง สินคาอุปโภคบริโภคสําหรับ
พนักงานของบริษัท เปนตน 

สําหรับจุดผานแดนที่ดานศุลกากรนครพนมซ่ึงต้ังอยูท่ีตัวอําเภอเมืองนครพนมนั้น ผูวิจัย
พบวา จะมีความสะดวกตอการนําเขาออกสินคาผานไปยังเสนทางหมายเลข 12 มากกวา เพราะเสนทาง
หมายเลข 12 ต้ังตนอยูที่เมืองทาแขก แขวงคํามวน อีกทั้ง ปลายทางของเสนทางก็อยูในแขวงคํามวนดวย
เชนกัน ปจจัยท่ีทําใหมีการตัดสินใจวา สินคานั้น ๆ สมควรจะผานไปบนเสนทาง หรือ ดานใด สวนหนึ่ง
ข้ึนอยูกับท่ีวา ปลายทางของสินคานั้นอยูท่ีใด สินคาผานมาจากเสนทางใดดวยเชนกัน และดานตนทาง
ปลายทางมีที่ต้ังอยูในแขวงเดียวกันหรือไม 

 

 
ดานพรมแดนและดานศลุกากรบึงกาฬ 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (30 มีนาคม 2009) 
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ลานตรวจปลอยสินคาศลุกากรบงึกาฬ 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (30 มีนาคม 2009) 

 

 
แพขนานยนตที่ดานศลุกากรบึงกาฬ   
ที่มา : รายงานผลการปฏิบัติงานประจําปงบประมาณ 2551  
ดานศลุกากรบึงกาฬ จังหวัดหนองคาย 

 

4. การคาชายแดนระหวางลาวและเวียดนามที่ดานเกิ่วแจว  
ขอมูลสถิติการคาบนเสนทางหมายเลข 8 อาจหาไดจากดานเกิ่วแจวและหนวยงานศุลกากรใน

เมืองหาต๋ิงหของเวียดนาม แตสถิติมูลคาการคานี้อาจไมรวมถึงสินคาที่ผานมาตามเสนทางหมายเลข 8 แต
กระจายไปตามทางทําใหมูลคาสินคาไมปรากฎที่ดานเก่ิวแจว 
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และขอมูลสถิติการคาบนเสนทางหมายเลข 8 อีกแหลงหน่ึง อาจหาไดจากมูลคาการคาชายแดน
ไทย-ลาวที่ดานหรือจุดผอนปรนหลักบางแหงของจังหวัดหนองคายและนครพนม แตจะเปนมูลคาจาก
การประมาณการเทาน้ัน เพราะสินคาจํานวนหน่ึงจากดานหรือจุดผอนปรนหลักดังกลาวอาจจะกระจายไป
ที่อ่ืนนอกเสนทางหมายเลข 8 และไมไดขนสงผานเสนทางหมายเลข 8 หรืออาจกระจายอยูบางแหงบน
พื้นที่ที่เสนทางหมายเลข 8 ผานในลาว โดยไมไดผานดานเก่ิวแจวและไมไดไปถึงเวียดนาม 

ขอมูลจากดานเกิ่วแจวสามารถบงบอกถึงการคาบนเสนทางหมายเลข 8 ไดในระดับหนึ่ง ท้ังนี้
ขอมูลสถิติของหนวยงานศุลกากรท่ีดานเกิ่วแจวและหนวยงานศุลกากรในเมืองหาต๋ิงหยังคงไมสมบูรณ
เสียทีเดียว มีการตกหลนอยูบางและไมเปนไปตามมาตรฐานสากลท่ีสมบูรณทุกประการ แตคณะวิจัยได
พยายามตรวจสอบขอมูลเชิงลึกกับเจาหนาที่ของหนวยงานดังกลาวโดยตรงเพ่ือใหไดขอมูลสถิติที่ถูกตอง
มากท่ีสุด  
 เหตุผลที่เราเลือกใชขอมูลของหนวยงานเวียดนามและไมเลือกใชขอมูลของหนวยงานลาว เปน
เพราะวา หนวยงานของดานน้ําพาวลาวไมมีระบบการเก็บสถิติท่ีดี มีความคลาดเคลื่อนจากความเปนจริง
มาก นอกจากนี้ การเขาถึงขอมูลของลาวน้ันมีข้ันตอนที่ยุงยากมากกวาการเขาถึงขอมูลของเวียดนามซ่ึงยัง
ตอบรับใหความรวมมือดีกวาฝายลาว และแมวาระบบขอมูลสถิติของหนวยงานศุลกากรท่ีดานเกิ่วแจว
และหนวยงานศุลกากรในเมืองหาต๋ิงหจะไมสมบูรณแบบตามมาตรฐานสากลทุกประการ แตก็สามารถ
เช่ือถือไดในระดับหน่ึงเม่ือเปรียบเทียบกับขอมูลของดานน้ําพาวของลาวและสามารถเห็นถึงการ
เคลื่อนไหวของการขนสงสินคาบนเสนทางหมายเลข 8 

อยางไรก็ตาม การหาสถิติมูลคาการคานําเขาสงออกท่ีผานดานเก่ิวแจว หรือสถิติมูลคาการคาที่
ขนสงผานเสนทางเสนทางหมายเลข 8 ท่ีแมนยํา ไมวาจะจากแหลงขอมูลใดก็ตาม เปนส่ิงที่ยากยิ่ง 
 

4.1 มูลคาการคาท่ีผานดานเกิว่แจว 
การคาที่ผานเสนทางหมายเลข 8 นี้ มีท้ังการคาที่เปนทางการผานระบบศุลกากรถูกตอง

ตามกฎหมายและการคาลักลอบที่ผิดกฎหมาย และตัวเลขท่ีแสดงขางลางนี้เปนตัวเลขทางการที่ผานระบบ
ศุลกากรเทานั้น แตสําหรับการคาที่ลักลอบนั้น จะมีมูลคาอีกจํานวนหน่ึงที่เปนจํานวนไมนอย(ตามคําบอก
กลาวจากเจาหนาท่ีของดานพรมแดนเกิ่วแจวและตามขอมูลการลักลอบสินคาที่จับกุมได) แตไมสามารถ
ทราบไดวามีมูลคาทั้งส้ินเทาไร จึงทําใหอาจคิดไดวา มูลคาสินคาจริง ๆ ท่ีถูกขนผานเสนทางหมายเลข 8 
และดานเก่ิวแจวน้ันมีสูงกวามูลคาทางการของดานเกิ่วแจวเปนจํานวนไมนอย  
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มูลคาสินคาผานเขา-ออกดานเก่ิวแจวของเวียดนาม 

2005

2006

2007

2008*

50,609,000.00            

52,217,807.72            

38,258,000.00            

8,181,307.37              

มูลคาสินคารวม
เขา-ออก(USD)

65,474,000.00         

77,855,000.00         

86,196,949.86         

17,770,536.35         

มูลคาสินคาออก
(USD)

ป มูลคาสินคาเขา
(USD)

การเปลี่ยนแปลง
จากปกอน (%)

18.91

10.71

 

27,216,000.00         

27,246,000.00         

33,979,142.14         

9,589,228.98           
 

*1 มกราคม - 30 เมษายน 2008 
ขอมูลจากดานศลุกากรเกิ่วแจว 

 
มูลคาสินคาผานเขา-ออกดานเก่ิวแจวของเวียดนาม 
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*1 มกราคม - 30 เมษายน 2008 
ขอมูลจากดานศลุกากรเกิ่วแจว 

 
ขอมูลสถิติท่ีทางสํานักงานศุลกากรดานเกิ่วแจวมอบใหมานั้นมีต้ังแตป 2005 เทานั้น 

กระน้ันก็ตาม ก็สามารถทําใหเห็นภาพรวมและแนวโนมของการคาท่ีผานเสนทางหมายเลข 8 ได จะเห็น
วามูลคาการคาเพ่ิมไดข้ึนในแตละป โดยการสงออกจากเวียดนามไปยังลาวมีมูลคาสูงกวาการนําเขาจาก
ลาวมายังเวียดนาม จากการวิจัย เช่ือวามูลคาการคามีแนวโนมที่จะเพิ่มข้ึนอยางตอเน่ือง เน่ืองจากเศรษฐกจิ
ในเวียดนามและลาวกําลังเติบโต นอกจากน้ี การสงออกของจีนผานดานเกิ่วแจวไปยังลาวมีแนวโนมจะ
เพ่ิมข้ึนในอนาคตอันใกลเพราะมีแนวโนมที่จีนจะใชเสนทางนี้มากข้ึน ทั้งในการสงออกสินคาของจีนลง
มายังเวียดนาม ลาว ไทยไมวาจะโดยทางบกหรือทางเรือก็ตาม และในการนําทรัพยากรเขาประเทศของจนี
โดยเฉพาะอยางย่ิงเม่ือยางพาราและยูคาลิปตัสที่จีนมาลงทุนปลูกในลาวจะใหผลผลิตในอีกไมกี่ปขางหนา 
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เห็นไดจากท่ีจีนแสดงทาทีและความสนใจที่จะใหความชวยเหลือลาวในการสรางเสนทางรถไฟจากเมือง
ทาแขกมายังเวียดนามซ่ึงเปนการตระเตรียมเสนทางขนสงสําหรับอนาคต แตไมวาทางรถไฟจะขนานไป
กับเสนทางหมายเลข 8 หรือ เสนทางหมายเลข 12 ก็ตาม7 เสนทางหมายเลข 8 จะยังคงเปนเสนทางการคา
อีกเสนหน่ึงของอนุภูมิภาคแหงน้ีที่สามารถเช่ือมตอจีนกับประเทศอนุภูมิภาคลุมนํ้าโขงและภูมิภาคเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใตโดยรวมดวย 

เกี่ยวกับการนําเขาสงออกที่ดานเกิ่วแจว ตามสถิติของดานเกิ่วแจว ระบุวา การสงออก
จากเวียดนามไปยังลาวมีมูลคาสูงกวาการนําเขาจากลาว ทําใหเกิดคําถามวา จริงเชนนั้นหรือ เพราะ
โดยทั่วไป หลายคนมักจะเช่ือในทางตรงกันขามวา การนําเขาเวียดนามจากลาวนาจะมีมูลคาสูงกวามูลคา
การสงออกจากเวียดนามมายังลาว เพราะการนําเขาสินคาจากไทยโดยผานลาวนาจะมีมูลคามากกวา (ดู
จากมูลคาสงออกที่ดานบึงกาฬ) และอาจมีมูลคาสินคาอีกจํานวนหนึ่งที่มาจากดานศุลกากรนครพนม 
อยางไรก็ตาม ดังที่กลาวมาแลววา ไมมีตัวเลขปรากฎวา สินคาที่มาจากดาน หรือ จุดผอนปรนของไทยท่ี
ผานมาบนเสนทางหมายเลข 8 มีจํานวนเทาใดท่ีผานดานเก่ิวแจวเขาสูเวียดนามและมูลคาเทาใดท่ีกระจาย
อยูบนเสนทางหมายเลข 8 แตไมไดผานดาน 

แตก็อาจจะเปนไดที่มูลคาสงออกจากเวียดนามมายังลาวสูงกวามูลคานําเขาจากลาวจริง
ดังสถิติของดานเกิ่วแจว โดยเปนมูลคาของเครื่องจักรอุปกรณจากจีนและเวียดนามท่ีนํามาสรางโรงงาน
ในลาว รถยนตเกาจากเวียดนาม และวัตถุดิบ เชน ถานหินจากกวางนิงหของเวียดนามท่ีนําลงเรือมาข้ึนที่
ทาเรือหวุงอาง และขนสงมาบนเสนทางหมายเลข 8 และผานมาทางดานเก่ิวแจว อีกทั้ง สินคาผานแดน
มายังลาวอีกจํานวนหนึ่ง 

ไมวามูลคานําเขาสงออกจากเวียดนามสูลาวจะเปนจํานวนเทาใดก็ตาม เปนที่แนชัดวา 
เสนทางหมายเลข 8 เปนเสนทางการคาเสนหนึ่งของอนุภูมิภาค 

 
4.2 ชนิดสินคานําเขาและสงออกท่ีดานเกิว่แจว 

4.2.1 สินคานําเขาจากลาวสูเวียดนาม ไดแก ไมชนิดตาง ๆ  ไมแปรรูป ไมบด แรยิปซ่ัม 
ถานไม รถยนตใหม ขาว ผลไม ชา น้ําอัดลม สุนัขเลี้ยงเพื่อบริโภค8 เครื่องจักรและอุปกรณเพื่อกอสราง 
ทอเหล็กกลาสงนํ้ามัน เครื่องใชไฟฟาและอุปกรณ เคมีภัณฑ วัสดุกอสราง สินคาอุตสาหกรรมการเกษตร 
เครื่องจักรและอุปกรณเพื่อการผลิตสินคา ของเกาใชแลว ตูคอนเทนเนอร  นอกจากนี้ ยังมีสินคาสัตว

                                                 
7 จะกลาวถึง เสนทางหมายเลข 12 ในบทตอ ๆ ไป 
8 เวียดนามไมถือวาเปนสินคาผิดกฎหมาย แตถือวาเปนสัตวเพ่ือการบริโภค  
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ลักลอบ เชน งู เตา ตะพาบนํ้า9 สัตวปาอ่ืน ๆ  เปนตน สินคานําเขาเวียดนามที่ผานมาจากลาวมีที่มาทั้งจาก
ในลาวเอง จากประเทศไทยและอาจมาจากประเทศอ่ืนดวยเชนกัน 

สินคามีแหลงที่มาจากลาว มีดังเชน ไมชนิดตาง ๆ  เชน ไมสน10 ไมแปรรูป ไม
บด แรยิปซ่ัม ถานไม11 ขาว รถยนตใหม งู เตา ตะพาบน้ํา  เปนตน ลาวมีแรยิปซ่ัมจํานวนมหาศาลในแขวง
คํามวน แรน้ีเปนสวนหนึ่งของการผลิตซีเมนตและสงไปยังเวียดนาม สวนหนึ่งใชผลิตในเวียดนามและ
อีกสวนหน่ึงสงออกประเทศท่ีสามที่ทาเรือหวุงอาง สวนไมแปรรูปน้ัน บนพื้นที่ใกลเมืองหลักซาวมี
โรงงานใหญช่ือ Changlin ของไตหวัน ผลิตไมอัดสงออกมาทางเวียดนาม  สวนหนึ่งใชผลิตในเวียดนาม
และอีกสวนหนึ่งสงออกประเทศท่ีสามที่ทาเรือหวุงอางเชนกัน 

สินคาท่ีมาจากไทย มีดังเชน สินคาอุปโภคบริโภค เครื่องใชไฟฟาย่ีหอ  Sony,  
Panasonic,  Hitachi,  Sharp ฯลฯ เชน หมอหุงขาว กระติกน้ํารอน  เครื่องซักผา ตูเย็น ตูแชแข็ง พัดลม 
ไมโครเวฟ  อีกท้ัง ผงชูรส เครื่องดื่มชูกําลัง ขาว ผลไม (มะมวงสด มังคุด เงาะ สม มะขาม ทุเรียน ลําไย 
ขนุน เผือก นอยหนา สมโอ)  น้ําอัดลม ผงซักฟอก นํ้ายาปรับผานุม เครื่องสุขภัณฑ (อางลางหนา สวมชัก
โครก ฝกบัวอาบน้ํา ฯลฯ) สุนัขเลี้ยงเพื่อบริโภค เครื่องจักรและอุปกรณเพื่อกอสราง เชน กระเบ้ืองปูพื้น 
ทอเหล็กกลาสงน้ํามัน เครื่องจักรและอุปกรณเพ่ือการผลิตสินคา ของเกาใชแลว ตูคอนเทนเนอร    

ขอมูลบางแหลงระบุวา สัตวท่ีผานมายังดานเกิ่วแจวยังมีตัวนิ่ม และทั้งตัวน่ิม งู 
เตา และตะพาบน้ําสวนหนึ่งก็มีที่มาจากประเทศไทยดวย สําหรับเสือโครงนั้น มีผูสันนิษฐานวา อาจจะมี
แหลงท่ีมาจากไทยหรือจากมาเลเซียก็เปนได  ท้ังนี้ ตองสืบคนตอไป 

ในชวง 1-2 กม.กอนถึงดานน้ําพาวของลาว เราจะพบโรงเก็บพักหรือคลังสินคา
ขนาดเล็กต้ังอยูตามไหลทางบนเสนทางหมายเลข 8 หลายแหง เปนสินคาท่ีเตรียมสงออกไปยังเวียดนาม 
สินคาเหลาน้ีสวนใหญเปนสินคาจากไทยที่สงผานมาจากอําเภอเมืองนครพนม ขามผานมายังเมืองทาแขก
แขวงคํามวน ผานมาจากบานแพง ผานมาจากนครเวียงจันทนและโดยเฉพาะอยางย่ิงผานมาทางอําเภอบึง
กาฬจังหวัดหนองคายและขามมายังเมืองปากซันแขวงบอลิคําไซ 

สินคาท่ีเราเห็นถูกพักและขนถายอยูที่โรงเก็บพักสินคาริมเสนทางกอนถึงดาน
น้ําพาว มีดังเชน  สินคาอุปโภคบริโภค เชน เครื่องใชไฟฟา โทรทัศน โดยเฉพาะอยางยิง่โทรทศัน จอแบน 

                                                 
9 เอกสาร Tong cuc hai quan cuc hai quan Ha Tinh (สํานักงานศุลกากรจังหวัดหาติ๋งห), So 389/CHQHT-NV,         

21 May 2008.  
10 แขวงคํามวนมีพ้ืนที่ราบสูงนากายซึ่งมีไมสนเปนจํานวนมาก 
11 เราจะเห็นถานไมสําเร็จรูปที่เผาแลวอยูริมทางเสนทางหมายเลข 8 หลายแหง เปนถานทอนใหญซึ่งแสดงถึง

ความอุดมสมบูรณของปาไมในลาว 
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หมอหุงขาว ตูเย็น พัดลม ไมโครเวฟ เครื่องดื่มชูกําลัง เครื่องสําอาง เครื่องสุขภัณฑ และอ่ืน ๆ  สําหรับ
เครื่องดื่มชูกําลังนั้น เชน M 150  กระทิงแดงและ Commando Bear ซ่ึงเปนที่นิยมกันมากในเวียดนาม12  

 

 
โรงเก็บสินคาบนเสนทางหมายเลข 8 ในลาวใกลดานนํ้าพาว 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา   

 

 
โรงเก็บสินคาบนเสนทางหมายเลข 8 ในลาวใกลดานนํ้าพาว 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา   

 

                                                 
12 หากเปนพ้ืนที่บนเสนทางหมายเลข 9 โดยเฉพาะจากชายแดนลาวบาวเขาไปยังเวียดนามตอนกลาง เคร่ืองดื่ม

ชูกําลังยี่หอ Super Horse จะเปนที่ชื่นชอบ และเครื่องดื่มชูกําลังยี่หอน้ีผลิตในเขตเศรษฐกิจลาวบาวบนเสนทางหมายเลข 
9 น่ีเอง 
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โรงเก็บสินคาบนเสนทางหมายเลข 8 ในลาวใกลดานนํ้าพาว 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา   

 

 
โรงเก็บสินคาบนเสนทางหมายเลข 8 ในลาวใกลดานนํ้าพาว 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา   

 

อยางไรก็ตาม ไมพบโรงเก็บสินคาริมทางบนเสนทางหมายเลข 8 ใกลดานเก่ิว
แจวในฝงเวียดนามแตจะพบท่ีเมืองจุงเติม (Trung Tam) ซ่ึงอยูหางจากดานเกิ่วแจว 40 กม. ที่เมืองจุงเติมนี้ 
มีสินคาจากประเทศไทยมากมายวางขายในรานคาตาง ๆ  ทั้งน้ีและทั้งนั้นในอนาคตอันใกล ดานเกิ่วแจวมี
แผนท่ีจะสรางโรงเก็บสินคาบริเวณดาน หรือพ้ืนที่ท่ีไมไกลจากดาน 

หลังจากท่ีผานพรมแดนเก่ิวแจวเขาสูเวียดนามแลว เสนทางหมายเลข 8 จะเริ่ม
ลงจากภูเขา หลังจากผานปาและภูเขาไดประมาณ 20 กม.จะเริ่มมีชุมชนหมูบานตําบลและประชากรเริ่ม
หนาแนนข้ึน ไมเปลี่ยวดังเชนเสนทางหมายเลข 8 ในลาว 
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กรณรีถยนต 
รถยนตใหมที่ผานดานเก่ิวแจวเขาเวียดนามน้ัน หลายคนอาจคิดวานํามาจากไทย 

แตที่จริงแลว เปนรถยนตจากลาว ทั้งนี้ การซ้ือรถในลาวนั้นเสียภาษีเพียงรอยละ 1 ขณะที่การซ้ือรถใน
เวียดนามตองเสียภาษีถึงรอยละ 84 ทําใหคนเวียดนามขามมาซ้ือรถลาว โดยเฉพาะอยางยิ่งรถท่ีนําไปใช
เพ่ือการบริการ ดังเชน ใชเพ่ือการใหเชาและวิ่งบริการระหวางลาวและเวียดนาม13 

 
กรณีของเกาใชแลว 
ไมนาเช่ือวา ของเกาใชแลว หรือที่เรียกวา ขยะ ที่จะนําไปแปรรูป หรือ รีไซเคิล 

(recycle) ก็เปนสินคานําเขาเวียดนามจากลาวดวยโดยเสนทางหมายเลข 7 เสนทางหมายเลข 9 และ
เสนทางหมายเลข 8 แตไมสามารถทราบถึงมูลคาได และคาดวาสวนหนึ่งถูกสงไปจากอีสานดวย 

ในชวงหนาฝน จะมีรถสงขยะดังกลาวประมาณ 10 คันตอเดือนผานดานเก่ิวแจว
เขาไปยังเวียดนามสําหรับในฤดูรอนจะมีจํานวนมากกวานั้น และรถบางคันจะมีนํ้าหนักถึง15-20 ตัน เม่ือ
ขยะถูกนําเขามาในเวียดนามแลวจะถูกเก็บพักไวที่จังหวัดเหงะอานกอนสงไปจังหวัดอ่ืน ๆ  จังหวัดเหงะ
อานจึงเปนจังหวัดที่เก็บสงขยะใหญที่สุดทางภาคเหนือของเวียดนาม14 

ขยะที่ เปนเหล็กหรือเหล็กกลาจะนําไปแปรรูปที่ จังหวัดถายเงวียน (Thai 
Nguyen) ขยะท่ีเปนอลูมิเนียมจะถูกนําไปแปรรูปท่ีจังหวัดนามดิ่ง (Nam Dinh) ขยะท่ีเปนพลาสติกจะถูก
นําไปท่ีกรุงฮานอย  

การนําเขาขยะนี้ มิไดมีแตเพียงในภาคกลางตอนเหนือของเวียดนามเทานัน้ แตมี
การนําเขากัมพูชาไปยังทางใตของเวียดนามดวย ทั้งดวยเสนทางดานบาเวต-หมกบาย (Bavet-Moc Bai) 
และ ดานเปรียะจะ-สาเสีย (Preak Chak-Xa Xia) ในจังหวัดกําปอตและเกียนยางตามลําดับ15 

 
4.2.2 สินคาจากเวียดนามสูลาว ไดแก  สินคาอุปโภคบริโภค เครื่องใชเส้ือผา รองเทา 

สินคาพลาสติก สบู แชมพู น้ํายาลางจาน ขนม ลูกอม แปงสาลี ขนม  ผลิตภัณทยา สินคาเกษตร16 เชน 

                                                 
13 “Nghe An, Ha Tinh: Xe bien Lao “len ngoi” (“เหงะอาน หาติ๋งห: ปายทะเบียนลาว ‘ไดข้ึนแทน’ ”), 31 

December 2007, http://www.baodaidoanket.com.vn/ddk/mdNews.ddk?id=3238. 
14 จากการสัมภาษณเจาของรานคาที่หลักซาว; และ ดู “Nhap khau rac tu Lao (การนําเขาขยะจากลาว)”, 14 

September  2004, http://www.va21.org/uutien/3congnghiephoa/nhapkhaurac.htm. 
15 จากประสบการในการทําวิจัยในเวียดนามและกัมพูชา 
16 เอกสารของ Tong cuc hai quan cuc hai quan Ha Tinh (สํานักงานศุลกากรจังหวัดหาติ๋งห), So 

389/CHQHT-NV, 21 May 2008. 
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พันธุขาวสาร ถั่วลิสง หอม กระเทียมแหง อาหารทะเลแหง ผาไหม ผาและอุปกรณตัดเย็บ เครื่องจักรแปร
รูปไม เชน เลื่อย เปนตน เครื่องจักรอุปกรณและวัสดุกอสราง เชน เหล็ก เหล็กกลาซีเมนต เหล็กที่ใชใน
การกอสราง สังกะสี ทอพลาสติก ทอเหล็กชนิดตาง  ๆ  เครื่องจักรอุปกรณของบริษัทเวียดนามท่ีนําไป
กอสรางโรงงานที่ลาว น้ํามัน น้ํามันดีเซล อุปกรณรถจักรยานยนต ลอแม็ก ยางรถยนต17 รถเกา เปนตน 

สินคาบางสวนจากเวียดนามมายังลาวมีแหลงที่มาจากจีนตอนใตดวยเชนกัน 
ดังเชน จากมณฑลกวางสี เชน กรณีของบริษัทการคาของเวียดนามบริษัทหนึ่งที่จังหวัดถายบ่ิงห (Thai 
Binh) ช่ือ บริษัทหงถาย (Hong Thai) รับสินคาอุปโภคบริโภค ประเภทเส้ือผา ของใชสวนตัวจากจีนมาสง
ที่จังหวัดนครพนมและรับเอาผลไมจาก “ตลาดไทย” ยานรังสิต โดยมีบริษัทสปด อินเตอรเนช่ันแนล แอร
เฟลทจํากัด เปนผูขนสงไปยังกวางสี อาทิตยละ 3 ครั้ง ชนิดของผลไมน้ันข้ึนอยูกับฤดูกาล เชน มะมวงสด 
มังคุด ทุเรียน ลําไย เงาะ สม เปนตน โดยรถคอนเทนเนอรของบริษัทหงถายสามารถเขามารับสงและถาย
สินคาไดท่ีทาแพขนานยนตเทศบาลเมืองนครพนม เชนเดียวกับที่รถสินคาของไทยที่สามารถเขาไปถาย
สินคาไดที่บริเวณดานเกิ่วแจว 

 
การนาํรถเกาจากเวียดนามเขามาปรับสภาพใหมในลาว18 
รถเกาขางตนนี้เปนรถเกาท่ีหมดสภาพซ่ึงถูกนําเขาลาวเพื่อนําไปเปลี่ยนสภาพ

ใหดูใหมข้ึนในลาว และนําเขาเวียดนามอีกครั้งโดยยังคงหมายเลขเครื่องอันเดิม รถเกาจากภาคเหนือของ
เวียดนามจะมารวมกันอยูท่ีดานเกิ่วแจวเพื่อนําไปแปรสภาพในลาว 
  

4.3 สินคาและสัตวท่ีถูกลกัลอบผานดานเกิว่แจว 
4.3.1 สินคาลกัลอบ 

การลักลอบสินคาผานดานเกิ่วแจวรูปแบบหนึ่งที่นาสนใจ ก็คือ การลักลอบ
สินคาโดยใชคนขนสง หรือ กองทัพมดก็ได  

พ้ืนท่ีหนาดานน้ําพาวในเขตลาวเปนพื้นที่ที่มีการลักลอบขนสินคาจากพ้ืนท่ีตรง
นี้ขามเนินเขาเขาไปยังฝงเวียดนาม เปนการลักลอบขนสินคาดวยการแบกหามโดยการเดินเทา หรือ ที่
เรียกวา กองทัพมด เม่ือขามฝงลัดเลาะภูเขาขามเขตมายังเวียดนามไดสักระยะหน่ึงก็จะมีรถของเวียดนาม
มารับสินคาที่เชิงเขาฝงหน่ึงเพ่ือขนสินคาเขาเมืองตอไป 

                                                 
17 เพ่ิงอาง 
18 “‘Lot xac’ o to” (“‘เปลี่ยนราง’ รถยนต”), 7 July 2008, http://www.xenhap.vn/?ot=ND& 

hdn_news_id=1258.   
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มูลคาของสินคาลักลอบนี้ไดรับการบอกกลาววามีไมนอย แตไมสามารถให
ตัวเลขประมาณการได ซ่ึงอาจจะเปนเพราะวา เจาหนาที่ของสองฝายไมประสงคท่ีจะใหขอมูล เพราะรู
เห็นอยูโดยอาจไดรับผลประโยชนอยูบาง และที่สําคัญนายดานศุลกากรเวียดนามใหความเห็นวา เปนการ
ต้ังใจปลอยใหลักลอบไดบาง มิฉะนั้นชาวบาน โดยเฉพาะชาวเขาจะหันไปคายาเสพติด ซ่ึงก็นาจะเปน
ความจริงในสวนนี้ ทั้งน้ีไมไกลจากดานในฝงลาวมีหมูบานชาวมงท่ีคายาเสพติดซ่ึงมีเครือขายกับชาวบาน
และชาวเขาในฝงเวียดนาม 
 

 
“กองทัพมด” ลักลอบขนสินคาลดัเลาะขามเนินเขาหนา 
ดานนํ้าพาวมายังฝงเวียดนาม 
ถายภาพโดย ปรียานุช พวงนาค (20 พฤษภาคม 2008) 

 
4.3.2 สัตวลกัลอบ 

สัตวบางอยาง เชน สุนัข ที่ถูกลักลอบจากไทยไมจัดวาเปนสัตวหรือสินคา
ลักลอบสําหรับเวียดนาม แตสําหรับงู เตา ตะพาบนํ้า ตัวน่ิม แมวาจะถือวาเปนส่ิงผิดกฎหมาย แตบอยครั้ง
เจาหนาที่ดานของเวียดนามก็ปลอยใหนําเขาเวียดนามได จํานวนและมูลคาของสัตวลักลอบเปนเทาใดไม
ปรากฎ แตเสนทางหมายเลข 8 เปนเสนทางประจําที่ใชขนสงสุนัขสูเวียดนาม รวมทั้ง สัตวอ่ืนดังกลาว
ดวย 

กรณี งู เตา ตะพาบน้ํา ตัวน่ิมนั้นมีที่มาทั้งจากลาว ไทย โดยขอมูลบางแหลง
กลาววาอาจจะมีที่มาจากประเทศอื่นดวย เชน มาเลเซียและขนสงผานไทย  แตการขนสงจากมาเลเซียจะ
เท็จจริงหรือเปนไปไดเพียงไร ตองศึกษาตอไป  
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ในเดือนกรกฎาคม 2008 พบวา มีการจับกุมการขนงู (1,300 กก.)  เตาและ
ตะพาบนํ้า (2,500 กก.) ที่ดานหมองกาย (Mong Cai) จังหวัดกวางนิงห (Quang Ninh) ที่พยายามขนขาม
จากเวียดนามไปยังจีน และพบวา สัตวเหลานี้ถูกสงผานมาทางดานเกิ่วแจว19 

กรณีสุนัข สําหรับเวียดนามไมถือวาการนําเขาสุนัขเปนสินคาผิดกฎหมาย แต
ถือวาเปนสัตวเลี้ยงเพื่อการบริโภค ชาวเวียดนามถือวาการบริโภคเน้ือสุนัขเปนเรื่องปกติและเปน
วัฒนธรรมการบริโภคของชาวเวียดนาม เนื้อสุนัขเปนสินคาท่ีมีราคาและใชบริโภคในโอกาสพิเศษ 
โดยท่ัวไปคนเวียดนามนิยมบริโภคในฤดูหนาว เพราะเนื้อสุนัขใหความอบอุนกับรางกาย อยางไรก็ตาม 
ในทางปฏิบัติในขณะน้ีคนเวียดนามนิยมบริโภคสุนัขเม่ืออยากรับประทานโดยไมตองรอโอกาสพิเศษใด ๆ  

แตละครั้งที่เดินทางบนเสนทางหมายเลข 8 จะพบเห็นการขนสงสุนัขมุงไปยัง
ชายแดนลาว-เวียดนามอยูเสมอ จากการสัมภาษณชาวบานบนเสนทางหมายเลข 8 โดยเฉพาะอยางยิ่ง
ชุมชนทางแบงหลักซาว จุดท่ีเสนทางหมายเลข 13 ตัดกับเสนทางหมายเลข 8 จึงไดรับทราบวา การนําเขา
สุนัขนั้น สวนใหญหรืออาจจะจํานวนทั้งหมดนําเขามาทางจุดผอนปรนบุงกวาง ซ่ึงอยูตรงขามกับดาน
อําเภอบานแพง จังหวัดนครพนม สําหรับกฎหมายไทยน้ัน การสงออกสุนัขเปนส่ิงผิดกฎหมาย แตเปนไป
ไดอยางไรท่ีสุนัขจํานวนมากถูกสงออกจากประเทศไทย สุนัขเหลานี้ เม่ือข้ึนยังฝงลาวแลวจะถูกขนสง
โดยรถบรรทุก 4 ลอ โดยเฉพาะอยางย่ิง 6 และ 10 ลอ 

ผูวิจัยไดรับคําตอบจาก นายนพดล ไพฑูรย หัวหนากลุมงานยุทธศาสตรการ
พัฒนาจังหวัดสํานักงานจังหวัดนครพนมวา เน่ืองจากดานอําเภอบานแพงมีสถานะเปนจุดผอนปรน การ
ดูแลของเจาหนาที่อาจจะไมท่ัวถึงเพราะ ที่จุดผอนปรนนั้นจะไมมีเจาหนาท่ีประจําการทุกวัน แตอาจจะมา
ปฏิบัติงานเปนบางวันเทานั้น เชน 2 วันตอสัปดาห ทําใหการขนสุนัขสามารถหลุดรอดไปได และแนนอน
ตองมีสินคาอ่ืน ๆ ดวยเชนกัน  

อยางไรก็ตาม ในที่สุดผูวิจัยไดคนพบจากการสํารวจพ้ืนท่ีในเวลาตอมาวา ที่
อําเภอบานแพงนั้นมีสถานท่ีเก็บพักสุนัขซ่ึงมีทาเรือริมแมน้ําโขงสวนตัวในการขนสงสุนัขขามแมนํ้าโขง
ไปยังประเทศลาว สถานที่น้ีอยูไมไกลจากจุดผอนปรนนัก และในการลักลอบขนสุนัขน้ีจะไมทําผานจุด
ผอนปรนบานดอนแพงเพราะจะเปนที่สังเกตุและถูกจับกุมได  

  
 

                                                 
19 จากคําบอกกลาวของเจาหนาที่ดานศุลกากรเกิ่วแจว และดู “Hai quan Cau Treo "cho lot" 3 tan dong vat 

hoang da?” (ศุลกากรเกิ่วแจวอนุญาตใหนําเขาสัตวปา 3 ตัน), 7 August 2008, http://www.vietnamnet.vn/ 

xahoi/2008/08/797582/. 
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รถบรรทุกขนสนัุข 4 ลอ 6 ลอ10 ลอ 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (25 สิงหาคม 2008) 

 

 
กรงที่ใสสุนัข 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (25 สิงหาคม 2008) 
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การขนถายสุนัขจากรถลาวไปยังรถเวียดนามเพ่ือเดินทาง 
ตอเขาเวียดนาม บนพ้ืนที่ระหวางที่ทําการดานนํ้าพาวและ 
ดานพรมแดนเกิว่แจว 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (25 สิงหาคม 2008) 

 

 
สุนัขจํานวนไมนอยกวา 15 ตัวในแตละกรง  
บางกรงมีสุนัขถกูทับกันเองจนเสียชีวิต 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (25 สิงหาคม 2008) 

 

รถขนสุนัขนี้ เม่ือมาถึงและผานการตรวจตราท่ีดานนํ้าพาวของลาวแลว จะมุง
ไปยังดานเกิ่วแจวของเวียดนาม ซ่ึงท่ีต้ังของดานสองแหงน้ีอยูหางกันประมาณ 150-200 เมตร ณ พ้ืนที่
ระหวางท่ีทําการสองแหงนี้ อาจเรียกวา Zero zone  รถบรรทุกขนสุนัขลาวจะเปลี่ยนถายสุนัขข้ึน
รถบรรทุกเวยีดนามเพ่ือเดินทางเขาเวียดนามตอไป 
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ตลาดสําคัญของสุนัขท่ีถูกขนผานเสนทางหมายเลข 8 คือ จังหวัด กวางบิ่งห หา
ต๋ิงห เหงะอาน แท็งหวา ฮานอย คนขับรถขนสุนัขใหขอมูลวา สุนัขเหลานี้ถูกขายในประเทศเวียดนามเสีย
เปนสวนใหญ  เพราะความตองการบริโภคสุนัขมีจํานวนมาก แตอาจมีบางสวนที่ถูกสงไปยังจีนบางหากมี
จํานวนสุนัขมากพอ ความตองการสุนัขในเวียดนามและจีนยังคงมีสูง โดยเฉพาะอยางย่ิงจํานวนสุนัขที่จะ
ปอนตลาดในปจจุบันหายากข้ึนทุกวัน  

 
4.4  จํานวนเท่ียวของรถที่ผานดานเกิว่แจว 

จํานวนเท่ียวรถที่ผานดานเกิ่วแจวสามารถบอกไดถึงการใชเสนทางหมายเลข 8  
วามีเพียงใด  จะเห็นวา นับต้ังแตป 2003 จํานวนอยูในระดับใกลเคียงกัน คือ ในราวประมาณ 41,000 เที่ยว
กวา ๆ  และไดเพ่ิมข้ึนเปน 54,681 ในป 2007 สําหรับในป 2008 เพียง 4 เดือนแรกของป จํานวนเที่ยวรถที่
ผานดานเก่ิวแจวมีถึง 22,486 เที่ยวแลว เกือบครึ่งหน่ึงของป 2008 ท้ังป 

จะเห็นวา แมวาจํานวนเท่ียวรถที่ผานดานจะยังไมมากนักแตมีแนวโนมที่จะเพ่ิมข้ึน
เชนกัน โดยเทาที่ผานมา รถเวียดนามจะผานเขาออกดานมากกวารถลาว อยางไรก็ตาม สํานักงานตรวจคน
เขาเมืองและสํานักงานศุลกากรท่ีดานพรมแดนเกิ่วแจวไมไดแยกแยะวาเปนจํานวนรถสินคาและรถ
ทองเที่ยวเทาไร 
 

จํานวนเท่ียวรถผานเขา-ออกดานเกิ่วแจว 

2003 11,349      8,339   19,688      12,193   9,728   21,921      

2004 15,725      5,322   21,047      13,561   7,145   20,706      

2005 15,630      5,379   21,009      13,491   7,095   20,586      

2006 15,565      5,027   20,592      14,051   7,010   21,061      

2007 15,072      11,600 26,672      17,005   11,004 28,009      

2008* 7,200        4,470   11,670      7,802     3,014   10,816      22,486                   

31.28

-

-

0.35

-0.38

0.14

รวม เขา - ออก 

การเปลี่ยนแปลง

จากปกอน

(%)

ป

จํานวนเที่ยวรถผานเขา จํานวนเที่ยวรถผานออก รวมจํานวนเท่ียวรถ

รถเวียดนาม รถลาว รวม รถเวียดนาม รถลาว

41,609                   

41,753                   

41,595                   

41,653                   

54,681                   

 
*1 มกราคม - 30 เมษายน 2008 

ที่มา : สํานักงานตรวจคนเขาเมือง ดานเกิ่วแจว และสํานักงานทองเท่ียว จังหวัดหาติ่งห 
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จํานวนเท่ียวรถผานเขา-ออกดานเกิ่วแจว 

-

5,000
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25,000

30,000

2003 2004 2005 2006 2007 2008*

จํานวนรถผานเขา จํานวนรถผานออก
 

*1 มกราคม - 30 เมษายน 2008 

ที่มา : สํานักงานตรวจคนเขาเมือง ดานเกิ่วแจว และสํานักงานทองเที่ยว จังหวัดหาติ่งห 

 
4.5 จํานวนคนท่ีผานเขา-ออกดานเกิว่แจวเพื่อการคา 

เกี่ยวกับจํานวนคนผานเขาออกดานเกิ่วแจว พบวา จํานวนคนผานเขาออกดานเกิ่วแจว  
มีจํานวนเพิ่มข้ึนในแตละปแมวาจะในอัตราไมสูงมากก็ตาม ยกเวนในป 2005 ซ่ึงมีการเพิ่มข้ึนสูงกวา 
ทุก ๆ ป โดยสํานักงานตรวจคนเขาเมืองและสํานักงานทองเท่ียวจังหวัดหาติ่งหใหเหตุผลวา ป 2005 นั้น
เปนปที่เวียดนามเขาเปนสมาชิกอาเซียนจึงทําใหการผานแดนมีจํานวนสูงมากข้ึนเดนชัดทั้งในดานการคา
และการทองเที่ยว 

 
จํานวนคนผานเขา-ออกดานเก่ิวแจว 

รวมจํานวนคน %นักทองเท่ียวตอจํานวน

เพื่อทองเท่ียว เพื่อการคา รวม สัญชาติ เพื่อทองเท่ียว เพื่อการคา รวม สัญชาติ เขา-ออก คนเขา-ออกในแตละป

2004 19,650        38,957   58,607 79 17,560        48,564   66,124 71 124,731          29.83                               

2005 27,500        62,519   90,019 76 15,600        62,296   77,896 65 167,915          25.67                               

2006 20,150        51,937   72,087 89 16,660        36,036   52,696 76 124,783          29.50                               

2007 21,100        55,654   76,754 97 17,002        37,845   54,847 86 131,601          28.95                               

ป
จํานวนคนผานเขา จํานวนคนผานออก

 ที่มา : สํานักงานตรวจคนเขาเมือง ดานเกิ่วแจว และสํานักงานทองเที่ยว จังหวัดหาติ๋งห 
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จํานวนคนผานเขา-ออกดานเก่ิวแจว (2004-2007) 
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ที่มา : สํานักงานตรวจคนเขาเมือง ดานเกิ่วแจว และสํานักงานทองเที่ยว จังหวัดหาติ๋งห 

 
จะเห็นวา จํานวนคนและพาหนะผานเขาออกดานเกิ่วแจวเพิ่มข้ึนทุกปและมีแนวโนมที่

จะเพิ่มข้ึนอยางตอเนื่องแมวาจะอยางคอยเปนคอยไป เพราะเปนเสนทางทางบกท่ียนระยะทางในการ
ขนสงและในการไปมาหาสูระหวางคนในพื้นท่ีอนุภูมิภาคเดียวกันโดยใชคาใชจายนอย  จํานวนคนที่ผาน
เขา-ออกดานเกิ่วแจวเพื่อการคาก็เพ่ิมข้ึนอยางตอเน่ืองดวยเชนกัน ยกเวนในป 2005 ที่จํานวนเพ่ิมข้ึน
มากกวาทุกป และลดลงในป 2006 แตจากนั้นก็เพิ่มขึ้นอีก และจํานวนคนที่ผานเขา-ออกดานเกิ่วแจวเพ่ือ
การคานี้ก็มีจํานวนมากกวาจํานวนนักทองเท่ียวท่ีผานเขา-ออกดานเกิ่วแจว 

อยางไรก็ตาม ปจจัยหนึ่งท่ีอาจทําใหจํานวนคนและโดยเฉพาะอยางย่ิงจํานวนพาหนะเขา
ออกผานดานมีจํานวนลดลงในอนาคต ก็คือ การใชเสนทางหมายเลข 12 เม่ือเสนทางนี้สรางเสร็จสมบูรณ
ในเร็ว ๆ นี้ ซ่ึงมีแนวโนมวา รถขนสินคาขนาดใหญจะใชเสนทางน้ีมากยิ่งข้ึนเพราะเปนเสนทางเรียบ ไม
ข้ึนลงภูเขาดังเชนกรณีเสนทางหมายเลข 8  อยางไรก็ตาม ข้ึนอยูที่วา ตนทางและปลายทางอยูที่ใด หากตน
ทางอยูท่ีเมืองทาแขกและจะเดินทางไปยังทาเรือหวุงอาง การใชเสนทางหมายเลข 12 จะมีระยะทางสั้น
กวา แตหากจากแมืองทาแขกไปยังเมืองวิงห จังหวัดเหงะอาน การใชเสนทางหมายเลข 8 จะมีระยะทาง
ส้ันกวา  นอกเหนือจากปจจัยทางระยะทางแลว ปจจัยความสะดวกในเร่ืองข้ันตอนการตรวจตราบุคคล
และสินคาที่ดานพรมแดนก็เปนปจจัยสําคัญอีกประการหนึ่งในหลาย ๆ ประการในการเลือกใชเสนทาง  
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บทท่ี 4  
เสนทางหมายเลข 8 กับการทองเท่ียว 

ในชวง 10 ปท่ีผานมา เสนทางหลายเสนทางในอนุภูมิภาคไดรับการยกระดับหรือปรับปรุง
และกลับมาใชไดใหม ทําใหเกิดเสนทางทองเท่ียวเสนใหม ๆ ข้ึน ดังเชน เสนทางหมายเลข 9 ใน
กรอบของระเบียงตะวันออก-ตะวันตก  เสนทางอรัญประเทศ-พนมเปญ-นครโฮจิมินห-เมืองหวุงเตา
ในกรอบของเสนทางระเบียงเศรษฐกิจดานใต  เสนทางหมายเลข 13ในลาวท่ีเช่ือมหลวงพระบางและ
จําปาสัก อีกท้ัง เสนทางหมายเลข 7 ในลาวท่ีเช่ือมนครเวียงจันทนและแขวงเชียงขวางและจังหวัด 
เหงะอานในเวียดนาม เปนตน 

เสนทางหมายเลข 8 กลายเปนเสนทางเชื่อมตอและเสนทางทองเท่ียวอีกเสนหนึ่งใน 
อนุภูมิภาค ปจจัยท่ีทําใหเสนทางหมายเลข 8 ไดรับความสนใจในดานการทองเท่ียว ประการแรก คือ 
ความงามของทัศนียภาพบนเสนทางหมายเลข 8 ซ่ึงมีท้ังแมน้ํา ลําธาร ภูเขาท่ีสูงชันและคดเค้ียว
ประกอบกับมีภูเขาหินในบางชวงเปนจุดขายและจุดแข็งประการหนึ่งของเสนทางนี้  ประการที่สอง 
เสนทางหมายเลข 8 เปนเสนทางเช่ือมไปสูสถานท่ีทองเท่ียวในจังหวัดนครพนม สถานท่ีทองเท่ียวใน
แขวงคํามวน  ในจังหวัดเหงะอาน ในจังหวัดหาต๋ิงหและในจังหวัดกวางบ่ิงหในเวียดนาม  และท่ี
สําคัญเสนทางหมายเลข 8 นี้สามารถเช่ือมนครเวียงจันทนและนครพนมเขากับเมืองวิงห หาต๋ิงหและ
ฮานอยได และจากฮานอยก็สามารถเช่ือมตอไปยังจีนตอนใตได 

การพิจารณาจํานวนผูใชเสนทางหมายเลข 8 โดยพิจารณาจากจํานวนคนท่ีผานดานพรมแดน
เกิ่วแจวและจํานวนรถท่ีผานดานนี้สามารถบอกไดวา ผูใชเสนทางหมายเลข 8 มีจํานวนเทาใด เพิ่มข้ึน
หรือลดลง และสามารถเห็นแนวโนมในอนาคตได 

อยางไรก็ตาม การพัฒนาการทองเท่ียวโดยผานเสนทางหมายเลข 8 จะเปนไปไดเพียงใด
ข้ึนอยูกับเง่ือนไขบางประการ ดังเชน ความสะดวกในการเดินทางผานแดน คาใชจายสําหรับ
คาธรรมเนียมผานดาน คาใชจายในการเดินทาง ความพรอมและสภาพท่ีสมบูรณของรถท่ีใชเดินทาง 
การบริการรถโดยสารท่ีซ่ือตรง อีกท้ัง ความพรอมในการใหการบริการและความสะดวกในดานการ
ทองเท่ียวบนเสนทางหมายเลข 8 และในจังหวัดและแขวงท่ีใกลเคียงเสนทางหมายเลข 8 ท่ีเปนแหลง
ทองเท่ียว 
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1. จํานวนคนท่ีผานเขา-ออกดานเกิ่วแจวเพ่ือการทองเท่ียว 
ในชวงหลายปท่ีผานมา จํานวนคนผานดานพรมแดนเก่ิวแจวในแตละปไดเพิ่มข้ึนอยาง

ตอเนื่อง รวมถึง จํานวนคนท่ีผานดานเก่ิวแจวเพื่อการทองเท่ียวก็มีแนวโนมเพิ่มข้ึนดวยเชนกัน เห็น
ไดจากอัตรานักทองเท่ียวตอจํานวนคนเขาออกท่ีเพิ่มข้ึนในแตละป  

สําหรับจํานวนสัญชาติของผูเดินทางท่ีผานดานก็เพิ่มข้ึนดวยเชนกัน เชน จาก 76 สัญชาติใน
ป 2005 เพิ่มข้ึนเปน 97 สัญชาติในป 2007 สําหรับในป 2005 จํานวนคนผานดานไดเพิ่มข้ึนกวาทุก ๆ 
ป สํานักงานตรวจคนเขาเมืองและสํานักงานทองเท่ียวจังหวัดหาต๋ิงหใหเหตุผลวา ป 2005 นั้นเปนปท่ี
เวียดนามเขาเปนสมาชิกอาเซียนจึงทําใหการผานแดนมีมากข้ึนท้ังในดานการทองเท่ียวและการคา 

 

จํานวนคนผานเขา-ออกดานเก่ิวแจว  

รวมจํานวนคน %นักทองเท่ียวตอจํานวน

เพ่ือทองเท่ียว เพื่อการคา รวม สัญชาติ เพื่อทองเท่ียว เพ่ือการคา รวม สัญชาติ เขา-ออก คนเขา-ออกในแตละป

2004 19,650        38,957   58,607 79 17,560        48,564   66,124 71 124,731          29.83                               

2005 27,500        62,519   90,019 76 15,600        62,296   77,896 65 167,915          25.67                               

2006 20,150        51,937   72,087 89 16,660        36,036   52,696 76 124,783          29.50                               

2007 21,100        55,654   76,754 97 17,002        37,845   54,847 86 131,601          28.95                               

ป
จํานวนคนผานเขา จํานวนคนผานออก

ที่มา : สํานักงานตรวจคนเขาเมือง ดานเก่ิวแจว และสํานักงานทองเที่ยว จังหวัดหาต๋ิงห 
  

จํานวนคนผานเขา-ออกดานเก่ิวแจว (2004-2007) 
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  ที่มา : สํานักงานตรวจคนเขาเมือง ดานเก่ิวแจว และสํานักงานทองเที่ยว จังหวัดหาต๋ิงห 
 

จํานวนสัญชาติท่ีผานดานพรมแดนเก่ิวแจว 
 2005 2006 2007 

จํานวนสัญชาติท่ีผานดาน
พรมแดนเก่ิวแจว 

76 95 97 

ที่มา : พันเอกเหงวียนวันบิ่งห (Nguyen Van Binh) หัวหนาตํารวจตระเวนชายแดนจังหวัดหาต๋ิงห 
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2. เสนทางทองเท่ียวจากไทย ลาวมาไปเวียดนามโดยผานเสนทางหมายเลข 8  
 เสนทางทองเท่ียวผานเสนทางหมายเลข 8 อาจจะเร่ิมจากจุด ดังตอไปนี ้

2.1 จากนครเวียงจันทนและผานมาทางเมืองปากซัน (ตรงขามอําเภอบึงกาฬ) มายังทางแบง
หลักซาวหรือสามแยกน้ําทอน หรือ แยกบานเหลาดวยเสนทางหมายเลข 13 และเขาสูเสนทาง
หมายเลข 8 สูหาต๋ิงหหรือเหงะอาน และสวนใหญจุดหมายปลายทางจะอยูท่ีกรุงฮานอยและ/หรือ อาว
หะลอง (Ha Long Bay) จากกรุงฮานอยยังสามารถเดินทางไปยังสถานท่ีทองเท่ียวมุงไปทางภาคเหนือ
ข้ึนไปอีก และทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือ เชน  เมืองซาปา (Sapa) เดียนเบียนฟู (Dien Bien Phu) เซิน
ลา (Son La) ไลเจา (Lai Chau) และทางใตของจีน เชน เมืองหนานหนิงในมณฑลกวางสี  

ในทางกลับกัน นักทองเท่ียวก็สามารถจะเดินทางจากทางใตของจีน หรือ จากกรุง
ฮานอย หรือจังหวัดในภาคกลางตอนเหนือ ดวยเสนทางหมายเลข 8 ผานมายังนครเวียงจันทน หรือ
นครพนมและสามารถเดินทางตอสูกรุงเทพฯ ได 

 
2.2 จากจังหวัดนครพนม หรือ จากมุกดาหาร สามารถเดินทางมาตามเสนทางหมายเลข 13 

และมาเขาเสนทางหมายเลข 8 ท่ีทางแบงหลักซาว จากนั้นมุงยังเมืองหลักซาว ดานพรมแดน และไปสู
หาต๋ิงห หรือเหงะอาน และตอไปยังจุดหมายตามขอ 2.1   

นอกจากนี้ การเช่ือมโยงเสนทางหมายเลข 8 กับเสนทางหมายเลข 9 ก็อาจเช่ือมตอ
ไดโดยเสนทางหมายเลข 13 มายังสะหวันนะเขตสูเสนทางหมายเลข 9 หรือโดยเสนทางหมายเลข 8 
ถึงหาต๋ิงหและเดินทางลงมาทางทิศใตมายังจังหวัดกวางจิ (Quang Tri) สูเสนทางหมายเลข 9 ยังเปน
การเช่ือมสถานท่ีทองเท่ียวในอีสานของไทย นครเวียงจันทน บอลิคําไซ เขากับสถานท่ีทองเท่ียว
ในทางภาคกลางตอนเหนือและภาคกลางของเวียดนาม โดยอาจเดินทางจากนครพนมหรือ เวยีงจนัทน 
หรือ ดานบึงกาฬมายังเสนทางหมายเลข 8 และมาวกเขาเสนทางหมายเลข 9 สูสะหวันนะเขตและ
มุกดาหาร 
 

3. สถานท่ีทองเท่ียวบนเสนทางหมายเลข 8 และพ้ืนท่ีใกลเคียง 
สถานท่ีทองเท่ียวบนเสนทางหมายเลข 8 และพื้นท่ีใกลเคียง ประกอบดวยสถานท่ีทองเท่ียว 

หรือ สถานท่ีชมทิวทัศนบนตัวเสนทางหมายเลข 8 และสถานท่ีทองเท่ียวในจังหวัดนครพนม  
ในแขวงคํามวน และในแขวงบอลิคําไซของประเทศลาวและในจังหวัดเหงะอาน  ในจังหวัดหาต๋ิงห
และในจังหวัดกวางบ่ิงห ประเทศเวียดนาม  
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3.1 สถานท่ีทองเท่ียวในจังหวัดนครพนม ประเทศไทย  
จังหวัดนครพนม เปนจังหวัดท่ีต้ังอยูบนฝงขวาของแมน้ําโขง อยูหางจากกรุงเทพฯ 

735 กม.  มีทัศนียภาพริมฝงน้ําท่ีสวยงามอยางยิ่ง  
สถานท่ีทองเท่ียวในจังหวัดนครพนม สวนใหญเปนสถานท่ีทองเท่ียวทางวัฒนธรรม 

ศาสนา และประวัติศาสตร มีดังเชน วัดโอกาส (ศรีบัวบาน) อําเภอเมืองนครพนม  วัดมหาธาตุ อําเภอ
เมืองนครพนม   วัดพระพุทธบาทส่ีรอย พระธาตุทาอุเทน อําเภอทาอุเทน  วัดพระธาตุพนม
วรมหาวิหาร อําเภอธาตุพนม  วัดธาตุมหาชัย  วัดพระธาตุเรณู  อําเภอเรณูนคร  พระพุทธบาทเวินปลา 
สวนสาธารณะและหาดทรายทองศรีโคตรบูรณ หมูบานทองเท่ียวเชิงประวัติศาสตรบานนาจอก 
แมน้ําสองสี  อุทยานแหงชาติภูลังกา อนุสรณสถานแหงความสงบ  เจดียแปดหม่ืนส่ีพันยอด 

3.1.1 พระธาตุพนม ประดิษฐาน ณ วัดพระธาตุพนมวรมหาวิหาร จากการสํารวจ
ของนักโบราณคดีมีความเห็นวาพระธาตุพนมมีอายุเกาแกประมาณ 1,500 ป ภายในบรรจุพระอุรังคธาตุ 
เปนเจดียทรงส่ีเหล่ียมสูงสวยมาก มีฉัตรทองคําบนยอดหนัก 10 กก. 

3.1.2 พระธาตุเรณูนคร ประดิษฐาน ณ วัดพระธาตุเรณูนคร สูง 35 ม. ภายในเปน
โพรงบรรจุพระไตรปฎก พระพุทธรูปทองคํา พระพุทธรูปพระองคแสน บริเวณโดยรอบวัดมีตลาด
ขายสินคาพื้นเมือง เชน หมอนลายขิต 

3.1.3 เรณูนคร เปนถ่ินท่ีอยูของชาวผูไทยซ่ึงยังคงรักษาประเพณีทองถ่ินไวอยางดี 
อาทิ ธรรมเนียมการตอนรับดวยบายศรีสูขวัญ การเล้ียงอาหารการชวนดูดเหลาอุ และการฟอนเรณู 
เปนตน 

3.1.4 พระธาตุทาอุเทน รูปทรงของพระธาตุคลายพระธาตุพนม สูงจากพื้นดิน 
ถึงยอด 33 วา ฐานกวางดานละ 6 วา 3 ศอก พระอาจารย ศรีทัตถเปนผูสรางข้ึนเมืองป ค.ศ. 1912  
พระธาตุนี้เปนศิลปกรรมและปูชนียสถานอันสําคัญยิ่งองคหนึ่ง บรรจุ พระธาตุของพระอรหันต  
พระธาตุทาอุเทนต้ังอยูตรงขามกับเมืองหินบูรณ แขวงคํามวง ของลาว ซ่ึงเปนเมืองประวัติศาสตรของ
อาณาจักรศรีโครบูรณในอดีต 

3.1.5 วัดโอกาส (ศรีบัวบาน) อยูเขต อ.เมือง ริมฝงแมน้ําโขง เลียบเข่ือนหนาเมือง  
ถ.สุนทรวิจิตร เปนวัดคูเมืองท่ีเจาผูครองอาณาจักรศรีโคตรบูรณเปนผูสราง 

3.1.6 วนอุทยานน้ําตกตาดขาม อยูเขตเทือกเขาลังกา เปนตนน้ําตกขนาดเล็ก ท่ีเปน
ตนกําเนิดของลําธารท่ีไหลมาบรรจบกันเปนลําหวยขาม อยูหางจาก อ.บานแพง ไป 7 กม. ทางเขาเปน
ลูกรัง บริเวณโดยรอบรมคร้ึม เหมาะแกการพักผอน 

3.1.7 น้ําตกตาดโพธ์ิ อยูใกลน้ําตกตาดขาม หางกันประมาณ 5 กม. มีตนน้ําจาก
เทือกเขาภูลังกา ตลอดสองขางทางในบริเวณน้ําตกมีความรมร่ืนงดงาม ในการเขาถึงตัวน้ําตกตองใช
เสนทางเดินเทาประมาณช่ัวโมงเศษ 
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3.2 สถานท่ีทองเท่ียวในแขวงคํามวน (Kham Muan Province) ประเทศลาว 
สถานท่ีทองเท่ียวในแขวงคํามวน ประกอบดวยสถานท่ีทองเท่ียวทางศาสนา

วัฒนธรรม ประวัติศาสตรและสถานท่ีทองเท่ียวทางธรรมชาติท่ียังมีความบริสุทธ์ิอยูมากและยังไม
เปนท่ีรูจักของผูคนท้ังหลาย โดยเฉพาะปาสนอนุรักษแหงชาตินากาย-น้ําเทิน    

สถานท่ีทองเท่ียวทางศาสนาวัฒนธรรม ประวัติศาสตร มีดังนี้ 
3.2.1  พระธาตุศรีโคตรบอง (ศรีโคตรบูร)  หรือท่ีคนลาวเรียกวา “ทาดสีโคด” 

ประดิษฐานอยูท่ีแขวงคํามวน สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว หางออกไปจากตัวเมือง 
ทาแขกประมาณ ๖ กิโลเมตร  

3.2.2  กําแพงหินยักษ เช่ือวาเปนกําแพงหินท่ีเกิดจากการกอสราง มีวัตถุประสงคเพือ่
เปนกําแพงลอมรอบอาณาจักรศรีโคตรบองในอดีต ท่ีนาประหลาดแกผูพบเห็นคือ คนในอดีตสามารถ
เคล่ือนยายและจัดแนวกําแพงหินขนาดนํ้าหนักเปนตันไดอยางไร ซ่ึงยังไมมีความชัดเจนทาง
ประวัติศาสตร  

3.2.3 อาคารบานเรือนท่ีมีสถาปตยกรรมแบบฝร่ังเศสในเมืองทาแขก 
3.2.4 ถํ้าหนองปาฝา เปนถํ้าท่ีมีพระพุทธรูปเกาแกถึง  229 องค โดยมีองคพระ

ทองคําแทถึง 16 องค ถํ้านี้ถูกคนพบในเดือนพฤษภาคม 2004  มีนักทองเที่ยวท้ังชาวไทยและลาวมา
นมัสการพระพุทธรูปมากมาย 

3.2.5 ถํ้านางแอน เปนถํ้าท่ีสวยงามมากแหงหนึ่ง มีหินงอก หินยอย ต้ังแตปากถํ้าเขา
ไป มีอากาศหนาวเย็นตลอดทั้งป มีลดพัดผานออกมาจากภายในตลอดป นอกจากนี้ ยังมีถํ้าตาง  ๆ  
เชน ถํ้าพระอินทร  ภูบานถํ้า ถํ้าเชียงเลียบ ถํ้าผีเส้ือ ถํ้าพระจันทร ถํ้าเฮิบ ซ่ึงมีธรรมชาตท่ีบริสุทธ์ิและ
อุดมสมบูรณ 

3.2.6  อนุสาวรียนักรบนิรนาม   อนุสาวรียทานไกรสอน พรมวิหาร 
3.2.7  ปาสนอนุรักษแหงชาตินากาย-น้ํา เทิน   น้ําตกนํ้าสะนามท่ีบานนาหิน  

บนเสนทางหมายเลข 8 น้ําตกตาดสองชู  น้ําตกตาดมวง ถํ้ากองลอ เปนตน 
 
3.3 สถานท่ีทองเท่ียวในแขวงบอลิคําไซ  (Bolikhamxay Province)1 ประเทศลาว 

สถานท่ีทองเท่ียวในแขวงบอลิคําไซ  ประกอบดวยสถานท่ีทองเที่ยวบนเสนทาง
หมายเลข 8 เองซ่ึงสามารถเปนจุดขายดานการทองเท่ียวไดอยางดี  

                                                 
1 Bolikhamxay Province,  http://www.vietvisiontravel.com/Laos_travel/Laos_tours/Laos_vacations/ 

Laos_attractions/Bolikhamxay_Province/ 
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แขวงบอลิคําไซตั้งอยูทางภาคกลางของประเทศลาวอยูหางจากนครเวียงจันทนเปน
ระยะทาง 15 กม. มีพื้นท่ี 14,863 ตารางกิโลเมตร มีประชากรประมาณ 190,000 คน เมืองหลวงช่ือ 
ปากซัน (Paksan) และมี 6 ตําบล ไดแก ปากซัน ทาพระบาท  ปากกะดิ่ง บอริขัน เวียงทองและคําเกิด  

สถานท่ีทองเท่ียวในแขวงบอลิคําไซ ประกอบดวยสถานท่ีทองเท่ียวทางวัฒนธรรม 
ศาสนา ประวัติศาสตรและสถานท่ีทองเท่ียวทางธรรมชาติท่ียังมีความบริสุทธ์ิดวยเชนกัน เชน ปาหิน
ท่ีบานนาหิน ภูผามาน ปาสงวนนํ้าเทิน เขตภูผามานท่ีมีความหลากหลายทางชีวภาพและสัตวปาท่ีหา
ยาก นอกจากนี้ ยังมีถํ้าผาเมือง 45 กม. จากเมืองปากซัน ถํ้ามังกรที่บานโพงอําเภอคําเกิดใกลหลักซาว
และอีกหลายถํ้า อีกท้ัง น้ําพุรอน น้ําพุเย็นท่ีบานโพนตาลอําเภอคําเกิด และนํ้าตกท่ีกระจัดกระจายอีก
หลายแหง และยังมีวัดพระบาทซ่ึงมีรอยพระพุทธบาท ผานางหงส อําเภอคําเกิดใกลหลักซาว   

จากการสํารวจพบวา จุดชมทัศนียภาพท่ีสวยที่สุดบนเสนทางหมายเลข 8 อยูท่ี 
ภูผามานและสะพานน้ําเทิน ซ่ึงสถานท่ีแหงหลังนี้เปนชุมชนหมูบานเล็ก ๆ   

 

 
ทิวทัศนที่สะพานนํ้าเทิน 
ถายภาพโดย ปรียานุช พวงนาค  

 
3.4 สถานท่ีทองเท่ียวในจังหวัดเหงะอาน (Nghe An) 2 ประเทศเวียดนาม 

จังหวัดเหงะอาน (Nghe An)  เปนบานเกิดของผูนําเวียดนามสําคัญ ๆ หลายคน เชน 
โฮจิมินห  นายพลหวอ เงวียน ซาบ หรือท่ีคนไทยเรียกวา โว เหงียน เกี๊ยบ (Vo Nguyen Giap) ดั่ง ทุก 
เหือ (Dang Thuc Hua) สถานท่ีทองเท่ียวสําคัญ ไดแก บานเกิดของโฮจิมินหหรือโฮจิมินหท่ีหมูบาน 
กีมเลียน (Kim Lien) สุสานของมารดาของโฮจิมินห บานของปูยาของโฮจิมินห  รูปปนโฮจิมินหท่ี
จตุรัสโฮจิมินห กําแพงเมืองวิงห พิพิธภัณทโซเวียตเหงะต๋ิงห บานของเลขาธิการพรรคคอมมิวนิสต 
เล หง ฟอง (Le Hong Phong) 

                                                 
2ขอมูลจากสํานักงานการคาและการทองเที่ยวจังหวัดเหงะอาน 
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เกี่ยวกับแหลงทองเท่ียวเชิงธรรมชาติและเชิงนิเวศนนั้น ดังเชน    อุทยานแหงชาติ 
พูมาต (Pu Mat) ซ่ึงมีพันธพืชใชทํายาและตนไมใหญอีก 220 ชนิด สัตวตาง ๆ  อีก 241 ชนิดเชนกัน 
รวมท้ังนกพันธตาง ๆ  อีก 137 ชนิด ถือวาเปนปามีความสมบูรณและมีคายิ่ง  นอกจากน้ี ยังมีน้ําตก
และถํ้าในพ้ืนท่ีอีกบางพื้นท่ีของเหงะอาน เชน ท่ีอําเภอเกวฟอง (Que Phong) ซ่ึงไกลจากเมืองวิงหถึง 
170 กม 

เกี่ยวกับแหลงทองเท่ียว ดังเชน ชายทะเลเกื่อหลอ (Cua Lo)  ซ่ึงมีชายหาดท่ีสวยงาม
และมีความยาวถึง 12 กม. ในฤดูรอนของแตละปเร่ิมต้ังแตเดือนเมษายนถึงสิงหาคม มีนักทองเท่ียวมา
พักผอนหนาแนน แตสวนใหญเปนนักทองเท่ียวชาวเวียดนาม 

นอกจากนี้ ยังมีแหลงทองเท่ียวเชิงประวัติศาสตรและวัฒนธรรมอีกมากมายดังเชน 
สุสานของมายฮักเด (Mai Hac De) และของมารดามายฮักเด  อีกท้ัง บานของฟานโบยเจิว (Phan Boi 
Chau) หัวหนาขบวนการกูชาติจากฝร่ังเศส 

ท่ีเมืองวิงหนี้ มีโรงแรมท้ังหมดไมนอยกวา 70  แหงท้ังในเมืองและท่ีหาดเกื่อหลอ 
วิงหมีโรงแรม 3 ดาวท่ีเปนท่ีรูจักคือ โรงแรมเฟองดง (Phuong Dong) และโรงแรม 4 ดาวท่ีหาด 
เกื่อหลอ   
 

3.5 สถานท่ีทองเท่ียวในจังหวัดหาติ๋งห (Ha Tinh) ประเทศเวียดนาม 
จังหวัดหาต๋ิงหมีชายทะเลยาวถึง 137 กม. เร่ิมต้ังแตเกื่อโหย (Cua Hoi) หงิซวน 

(Nghi Xuan)  จนถึงเชิงเขาแดวงาง (Deo Ngang) อําเภอเกวี๋ยน (Quyen) 
หาต๋ิงหมีศักยภาพในดานการทองเท่ียวเชิงนิเวศน วัฒนธรรม ประวัติศาสตรและ 

ศาสนสถาน ดังเชน  อุทยานแหงชาติแกโก (Ke go)   วนอุทยานหวูกวาง (Vu Quang)  ปาน้ําตก Vu 
Mon ทาเรือตามซาว (Tam Soa) วัดเฮืองติก (Huong Tich)  เจินเตียน (Chan Tien)  เทือกเขาเฮืองเซิน 
(Hoang Son)  ภูเขาลองเงิม (Long Ngam) ธารน้ํารอนเซินกีม (Son Kim) 

จังหวัดหาต๋ิงหมีนโยบายพัฒนาแหลงทองเท่ียว 5 เขต ไดแก เขตซวน แถงห (Xuan 
Thanh)  เขตเจินเตียน (Chan Tien)  เขตแถกหาย (Thach Hai)  เขตเทียนเกิ่ม (Thien Cam) และเขต
แดวกอน (Deo Con) ซ่ึงมีชายหาดท่ีสวยงาม น้ําใสสะอาด ทรายละเอียด สามารถกอสรางบานพักตาก
อากาศระดับ 5 ดาวได ชายหาดท่ีสวยงามไดแก ชายหาดเทียนเก่ิม (Thien Cam)  ชายหาดเจินเตียน 
(Chan Tien) ชายหาดแถกหาย (Thach Hai)  ชายหาดมุยดาว (Mui Dao)    ชายหาดซวนแถงห (Xuan 
Thanh)  อําเภอหงิซวน (Nghi Xuan)  ซ่ึงอยูหางจากเมืองวิงห (Vinh) จังหวัดเหงะอาน (Nghe An) 
เปนระยะทาง 15 กม. 

ชายฝงทะเลแถกหาย (Thach Hai) และทิวภูเขานามเสย (Nam Gioi)  วัดเล เขย (Le 
Khoi)   อยูท่ีหมูบานแถกหาย อําเภอแถกหาย หางจากเทศบาลหาต๋ิงหเปนระยะทาง 10 กม. ทาง
ตะวันออกมีหาดทะเลสวยงาม มีทิวเขาท่ีดึงดูดนักทองเที่ยว เพื่ออาบน้ําทะเล ชมทิวทัศน และมีวัด 
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นอกจากนี้ ยังมี ทะเลสาบแกโก (Ke Go) ซ่ึงเปนทะเลสาบท่ีสวยงาม มีปาสงวนลอมรอบ อยูหางจาก
เทศบาลหาต๋ิงห  เปนระยะทาง 18 กม.  

สําหรับการทองเท่ียวทางวัฒนธรรม มีดังเชน วัดเจินเตียน (Chan Tien) ซ่ึงอยูบนเขา
สูงติดกับทะเล เปนสถานวัฒนธรรมท่ีไดรับรองและเรียงลําดับจากรัฐเปนสถานที่ดึงดูดนักทองเที่ยว
ท้ังในและตางจังหวัดมาชมทิวทัศนและมาไหวพระ ซ่ึงมีทิวทัศนสวยงามท้ังภูเขาและแมน้ํา    
จากวัดเจินเตียนสามารถมองไกลถึงทะเลจีนใต 

นอกจากนี้ ยังมีวัดดาอง-ดาบา (Da Ong - Da Ba) วัดบูตมก (But Moc)  วิหารซาต
หาย  (Sat Hai) และวัดอีกบางแหงซ่ึงประชาชนเคารพนับถือและเปนสถานท่ีประวัติศาสตร  

เขตแถงหหลก (Thanh Loc) เปนเขตท่ีมีสถานวัฒนธรรมหลายแหงท่ีคงอยูถึง
ปจจุบัน 

สําหรับแหลงทองเท่ียวเชิงนิเวศน มีดังเชน บอน้ํารอนเซินกิม (Son Kim)  อําเภอ
เฮืองเซิน ( Huong Son)  อยูติดถนนหมายเลข 8A หางจากเทศบาลไตเซิน (Tay Son) เปนระยะทาง 16 
กม. หางจากดานชายแดนเกิ่วแจว (Cau Treo) 15-16 กม. มีปาสงวนดวยพืชสัตวหลากหลาย ทิวทัศน
สวยงาม มีแรน้ํารอนธรรมชาติดวยปริมาณมาก มีสารตาง  ๆ  ชวยรักษาโรคได  

ศูนยนิทรรศการและการคาเสนทางหมายเลข 8 ข้ึนอยูกับเทศบาลหงหลิงหอยูในเขต
สามแยกบายหวอต เปนทางตัดระหวางเสนทางหมายเลข 1 และ 8  

 
3.6 สถานท่ีทองเท่ียวในจังหวัดกวางบิ่งห (Quang Binh)  

จังหวัดกวางบ่ิงหอยูหางจากกรุงฮานอย 491 กม. สถานท่ีทองเท่ียวทางธรรมชาติท่ี
สําคัญและมีช่ือเสียงมากท่ีสุด คือ ถํ้าฟองญา (Phong Nha) ซ่ึงมีความใหญและความสวยงามยิ่ง ไดรับ
การยอมรับใหเปนมรดกโลก 

3.6.1 ถํ้าฟองญา อยูในบริเวณภูเขาหินปูนแกบาง ภายในถํ้าจะมีธารนํ้าไหลผาน
ออกมาเปนถํ้าลอดของแมน้ําเซิน มีความยาวถึง 13 กิโลเมตร โดยกลุมนักสํารวจจากประเทศอังกฤษ
เขาไปสํารวจซ่ึงในเบ้ืองตนสํารวจไดเพียง 8 กิโลเมตรกวา  ๆ  ก็ไมสามารถเขาไปสํารวจไดอีก เพราะ
สภาพภายในถํ้ามีท้ังอุโมงคท้ังท่ีโผลเหนือน้ําและใตน้ํายากแกการสํารวจ ถํ้าฟองญานี้ไดรับสมญา
นามวามีความสุดยอดอยู 7 อยาง คือ เปนถํ้าลอดท่ียาวท่ีสุด  มีประตูถํ้าสูงและกวางท่ีสุด  มีหาดทราย
และหินมีความสวยงามและกวางท่ีสุด  มีอุโมงคใตดินท่ีสวยที่สุด  มีหินงอกหินยอยสวยงามและ
มหัศจรรยท่ีสุด  มีแมน้ําลอดใตดินยาวท่ีสุดในเวียดนามถึง  14 กิโลเมตร และ เปนถํ้าท่ีกวางและ
สวยงามอยางยิ่ง  

หากเดินทางมาจากเสนทางหมายเลข 8 จะสามารถมาบรรจบกับเสนทาง
หมายเลข 14 หรือ เสนทางโฮจิมินห และเดินทางตอไปยังถํ้าฟองญาได  เสนทางโฮจิมินหนี้มีสภาพดี 
สะดวกในการสัญจรและมีทิวทัศนท่ีสวยงาม เปนท่ีดึงดูดนักทองเท่ียวอีกเสนทางหนึ่ง 



บทท่ี 4 เสนทางหมายเลข 8 กับการทองเท่ียว  
 

การศึกษาเสนทางหมายเลข 8: เสนทางการคาและเสนทางการทองเท่ียว?  
 

69 

 
เสนทางโฮจิมินหสูถํ้าฟองญา 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (25 พฤษภาคม 2008) 

 

 
ถํ้าฟองญา จังหวัดกวางบิ่งห 
Website 
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ถํ้าฟองญา จังหวัดกวางบิ่งห 
Website 

 

 
ถํ้าฟองญา จังหวัดกวางบิ่งห 
Website 

 
นอกจากนี้ จังหวัดกวางบิ่งหยังมีศิลปวัฒนธรรมและโบราณสถานท่ีเปน 

ท่ีรูจักมีอายุมากกวา 200 ป ไดแก ปอมปราการกวางบ่ิงห กําแพงดงเหย (Dong Hoi) ท่ีสรางข้ึนโดย
พระเจามิงหมาง (Minh Mang) และยังมีสถานท่ีทองเท่ียวทางประวัติศาสตร นั่นคือ สถานท่ีจําลอง
ประวัติศาสตรการเคล่ือนไหวตอสูกับสหรัฐฯ 
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3.6.2 สถานท่ีจําลองประวัติศาสตรการเคล่ือนไหวตอสูกับสหรัฐฯในชวงสงคราม
เวียดนามซ่ึงเพิ่งเร่ิมการกอสรางข้ึนในป 2003 โดยนายเหงวียนซวนเลียน (Nguyen Xuan Lien) ซ่ึงเคย
เปนบุรุษพยาบาลในสนามรบ สถานท่ีนี้เปนสถานท่ีท่ีมีความนาสนใจมาก และพื้นท่ีบางสวนบน
สถานท่ีนี้เปนพื้นท่ีท่ีมีการเคล่ือนไหวจริง3 ดังเชน เปนพื้นท่ีท่ีเสนทางโฮจิมินหผาน 

สถานท่ีนี้จะสามารถกลายเปนแหลงทองเท่ียวทางประวัติศาสตรการสูรบ
กับสหรัฐฯไดในอนาคต หากคณะกรรมการประชาชนจังหวัดหาต๋ิงหจะใหการยอมรับและการ
สนับสนุน นาเสียดายท่ีในปจจุบันยังไมเปนท่ีรูจักแพรหลาย 

 

 
สถานที่จําลองประวัติศาสตรการเคล่ือนไหวตอสูกับสหรัฐอเมริกา 
จังหวัดกวางบิ่งห 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (25 พฤษภาคม 2008) 

 

4. การใหการบริการโรงแรมท่ีพักและการบริการสําหรับนักทองเท่ียวในแขวงและจังหวัด
ตาง ๆ ในจังหวัดนครพนม ลาวและเวียดนาม 

ความพรอมและมาตรฐานของโรงแรมท่ีพักและการบริการเปนปจจัยสําคัญของการดึงดูด
นักทองเท่ียวและเปนปจจัยหนึ่งท่ีมีสวนชวยพัฒนาการทองเท่ียว ในแตละเมืองและแตละจังหวัดท่ี
กลาวถึงขางลางนี้ จะมีโรงแรมท่ีมีมาตรฐานอยูอยางนอย 1-2 แหง ยกเวนในจังหวัดนครพนม  จงัหวดั
เหงะอาน ซ่ึงมีโรงแรมระดับ 3 ดาวใหบริการ อยางไรก็ตาม ในชวงหลายปท่ีผานมา โรงแรมใหม ๆ 
ไดเกิดข้ึนในจังหวัดนครพนม ในเมืองทาแขกแขวงคํามวน  และในหลายจังหวัดและเมืองใน
เวียดนาม รวมท้ัง ในจังหวัดกวางบ่ิงห หาต๋ิงห เหงะอาน พรอมไปกับการพัฒนาการเสนทางหมายเลข 
8 และเสนทางอ่ืน ๆ  

 
                                                 

3 คณะวิจัยไดเยี่ยมชมสถานที่น้ีในวันที่ 25 พฤษภาคม 2008 
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4.1 จังหวัดนครพนมในประเทศไทย 
ในอําเภอเมืองนครพนม 
โรงแรมระดับ 2-3 ดาว ไดแก  

โรงแรมนครพนมริเวอรวิว (3 ดาว)  9 ถนนนครพนม- ธาตุพนม อําเภอเมือง  
โรงแรมแมโขงแกรนด (2-3 ดาว)  527 ถนนสุนทรวิจิตร อําเภอเมือง  
(สองโรงแรมขางตนนี้ โดยเฉพาะอยางยิ่งโรงแรมนครพนมริเวอรวิว มีระดับ

มาตรฐานสากล) 
นอกจากนี้ เปนโรงแรมเล็ก ๆ  ระดับ 1 ดาวและไมมีดาว เชน  

โรงแรมไอ (I Hotel) อําเภอเมือง เปนโรงแรมขนาดเล็ก เปดบริการตั้งแตเดอืน
มิถุนายน 2008 จัดไดวามีคุณภาพและมีมาตรฐานกวาหลาย ๆ โรงแรมในจังหวัดนครพนม เม่ือ
เปรียบเทียบอัตราคาหองในระดับเดียวกัน 

โรงแรมริเวอรอินน 19 ถนนอภิบาลบัญชา อําเภอเมือง  
โรงแรมวินเซอร 272 ถนนบํารุงเมือง อําเภอเมือง  
โรงแรมศรีเทพ 179 ถนนศรีเทพ อําเภอเมือง  
เปนตน 

ในอําเภอบานแพง 
เจบีเพลส (JB Place) เปนโรงแรมใหมอยูในเครือเดียวกับโรงแรมไอ (I Hotel) 

ซ่ึงสรางข้ึนมาเม่ือเร็ว ๆ นี้กอนการสรางโรงแรมไอ เพื่อเตรียมรับการเปดจุดผานแดนถาวรที่อําเภอ
บานแพง และเพื่อเปนจุดพักระหวางอําเภอบึงกาฬ จังหวัดหนองคายและอําเภอเมือง จังหวัด
นครพนม  

เจบีเพลส เปนโรงแรมขนาดเล็ก สรางข้ึนในป 2008 จัดไดวามีคุณภาพและมี
มาตรฐานกวาหลาย ๆ โรงแรมในจังหวัดนครพนม เม่ือเปรียบเทียบอัตราคาหองในระดับเดียวกัน  

 
4.2 เมืองทาแขก แขวงคํามวน ประเทศลาว 

เมืองทาแขก มีโรงแรมระดับ 3 ดาว 1 แหงท่ีมีมาตรฐานสากล คือ Riveria Hotel ซ่ึง
ต้ังอยูติดกับดานตรวจคนเขาเมืองเมืองทาแขกท่ีริมแมน้ําโขง และมีเกสทเฮาสและโรงแรมระดับ 1 
ดาวหรือไมมีดาวหลายแหงแตไมไดมาตรฐานสากล 

 
4.3 เมืองหลักซาว แขวงบอลิคําไซ ประเทศลาว 

มีเพียงเกสทเฮาส หรือ โรงแรมเล็กท่ีไมมีดาว มีความเกา ไมสะอาดพอที่จะดึงดูด
นักทองเท่ียวได นักทองเท่ียวสวนใหญจึงไมแวะพักท่ีเมืองนี้ นอกจาก แวะรับประทานอาหารเทานั้น 
โรงแรมเล็กท่ีจะพักคางคืนได เชน โรงแรมสุริยา  
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4.4 จังหวัดเหงะอาน ประเทศเวียดนาม 
เมืองวิงห จังหวัดเหงะอาน เปนเมืองใหญ มีโรงแรมถึงระดับ 4 ดาวมีมาตรฐาน

ระดับสากล โรงแรมท่ีดึงดูดนักทองเท่ียว มีดังนี้ 
Saigon Kim Lien Hotel (4 ดาว)  Quang Trung Street, Vinh City, Nghe An 
Huu Nghi Hotel (3 ดาว) 74 Le Loi Street, Vinh City, Nghe An 
Phuong Dong Hotel (3 ดาว) 22 Truong Thi Street, Vinh City, Nghe An 
Huong Tra Cua Lo Hotel (2 ดาว) Binh Minh Street, Cua Lo, Nghe An 
นอกจากนี้ ยังมีโรงแรมเล็ก ๆ ท่ีไมมีมาตรฐานสากลหลายแหง 

 
4.5 จังหวัดหาติ๋งห ประเทศเวียดนาม 

ในเมืองท่ีจังหวัดหาต๋ิงห โรงแรมสวนใหญแมวาจะมีขนาดใหญ สวนใหญไมมี
มาตรฐานสากล ดังเชน  

Thai Hotel, Block 10, Bac Hong Precinct, Hong Linh, Ha Tinh  
Song La Hotel,  Thien Cam Beach, Ha Tinh ต้ังอยูชายทะเล 
Binh Minh Hotel,  2 Tran Phu St., Ha Tinh Town, Ha Tinh 
Huong Sen Hotel, 2 Nguyen Tat Thanh road, Ha Tinh town, Ha Tinh 
Lam Kieu Hotel, Gia Lach- Nghi Xuan, Ha Tinh town, Ha Tinh 
Cong Doan Guesthouse, Thien Cam Townlet, Cam Xuyen District, Ha Tinh  
Huong Son Guesthouse, Pho Chau Townlet, Huong Son District, Ha Tinh 
Hoanh Son Hotel, Ky Nam Commune, Ky Anh District, Ha Tinh 
โรงแรมสวนใหญในจังหวัดขางตนนี้ไมมีมาตรฐานสากล บางแหงขาดความสะอาด 

ยกเวนบางแหงเทานั้น อยางไรก็ตาม ขณะน้ีเร่ิมมีโรงแรมใหมขนาดเล็กท่ีมีความสะอาดในระดับหนึ่ง
เกิดข้ึนเร่ือย ๆ  โดยเจาของมักจะเคยเดินทางไปทํางานในตางประเทศและกลับมาเปดกิจการโดยนํา
มาตรฐานสากลมาใชกับโรงแรมของตนแมวาจะเปนโรงแรมเล็ก ๆ ก็ตาม  

 
4.6 จังหวัดกวางบ่ิงห ประเทศเวียดนาม 

ท่ีพักในอําเภอเมืองจังหวัดกวางบ่ิงห มีหลายแหง แตมีโรงแรมระดับ 4 และ 5 ดาว 2 
แหง นอกจากนั้น เปนโรงแรมขนาดกลางและเล็ก โรงแรมระดับ 3-5 มีดังเชน 

Sun Spa Resort (5 ดาว), My Canh, Bao Ninh, Dong Hoi, Quang Binh  
Saigon Quang Binh Hotel (4 ดาว), 20 Quach Xuan Ky, Dong Hoi, Quang Binh 

เปนโรงแรมท่ีไดมาตรฐานสากล 
Cosevco Nhat Le Hotel (3 ดาว), 16 Quach Xuan Ky road, Dong Hoi, Quang Binh  
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Phong Nha Hotel, 5 Truong Phap Road, Dong Hoi, Quang Binh 
Phuong Dong Hotel, 20 Quach Xuan Ky road, Dong Hoi, Quang Binh 
 
สวนท่ีพักในพ้ืนท่ีแถบถํ้าฟองญาในจังหวัดกวางบ่ิงห จะมีโรงแรมและเกสทเฮาส

เล็ก ๆ  ไมกี่แหง แตมีเพียงแหงเดียวท่ีไดรับการยอมรับวามีมาตรฐานในระดับหนึ่ง ไดแก Saigon 
Phong Nha Hotel (2 ดาว) ซ่ึงเปนโรงแรมเล็ก ๆ ต้ังอยูริมแมน้ํา บริหารจัดการโดยบริษัท Saigon 
Tourist ซ่ึงเปนหนวยงานของรัฐท่ีบริหารจัดการดานโรงแรมเพื่อใหมีมาตรฐานสากล อยางไรก็ตาม 
โรงแรมแหงนี้มีเปนบานเกาท่ีนํามาแปลงเปนโรงแรมเล็ก ๆ และยังคงมีสภาพเกา  มีหองพักบริการ
ประมาณ 15 หองเทานั้น 
 

5. วิธีการเดินทางบนเสนทางหมายเลข 8  
การเดินทางบนเสนทางนี้ทําไดโดยการใชรถเชาเหมาคันสวนตัว หรือ เดินทางกับกลุมทัวร 

หรือ โดยรถโดยสารประจําทางท่ีวิ่งระหวางนครเวียงจันทนกับกรุงฮานอย  
 
5.1 การเดินทางดวยการเชารถ มีท้ังประเภทรถตู 11 ท่ีนั่ง 20 ท่ีนั่ง และมากกวานั้น การเชารถ

เปนการเดินทางท่ีสะดวกที่สุด เพราะจะหยุดพักท่ีใดก็ได ในปจจุบัน หากจะเดินทางจากไทยเขาลาว
และเวียดนามก็สามารถเชารถลาวเหมาคันจากลาวได ซ่ึงจํานวนรถเชาของลาวในปจจุบันมีมากข้ึน 
ไมเหมือนในอดีตท่ีตองเรียกรถเชาเขามาจากเวียดนามซ่ึงเปนการส้ินเปลืองอยางยิ่ง และรถลาวเหลานี้
มีหนังสือเดินทางประจํารถจึงสามารถเดินทางไดท่ัวประเทศเวียดนาม และคนขับสวนใหญจะพูด
เวียดนามได ท้ังนี้สวนใหญมีเช้ือสายเวียดนามและมาอาศัยอยูในลาวเปนเวลานานแลว 

 
5.2 การเดินทางดวยรถโดยสารประจําทาง  

ทางเลือกท่ีหนึ่ง คือ ใชรถโดยสารประจําทางระหวางนครเวียงจันทนและกรุงฮานอย
ซ่ึงมีบริการมีทุกวัน วันละ 1 เท่ียว แตอาจหยุดบริการโดยไมมีการแจงลวงหนา รถออกเดินทางจาก
กรุงฮานอยราว 19.00 น. และจากนครเวียงจันทนเวลา 18.00 น.ใชเวลาเดินทาง 24 ชม.ซ่ึงถือวานาน
มาก และเม่ือถึงจุดดานพรมแดนชวงดึกหรือเชาตรู ผูโดยสารตองนอนในรถเพ่ือรอดานเปดทําการ คา
โดยสารอยูท่ีระหวาง 20-25 เหรียญสหรัฐฯ  

หรือ อีกทางเลือกหน่ึง อาจนั่งรถทองถ่ินเล็กเปนชวง ๆ  ไปยังเมืองหลักซาวและตอ
ดวยรถสองแถวหรือรถโดยสารเล็กไปยังดานพรมแดน จากนั้นหารถเดินทางตอเขาไปยังเวียดนาม วิธี
นี้อาจพลาดรถได หรือหารถดวยความยากลําบากในแตละชวง โดยเฉพาะอยางยิ่งจากชายแดนลาว-
เวียดนามเขาสูเวียดนาม อีกท้ัง ผูโดยสารเส่ียงตอการถูกรถโดยสารดังกลาวท้ิงกลางทางในบางจุด 
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เพื่อใหเสียเงินในการตอรถคันตอไปซ่ึงเปนการหากินในขบวนการเดียวกัน โดยเฉพาะอยางยิ่งหาก
เดินทางมาจากกรุงฮานอย 

 

 
รถโดยสารประจําทางระหวางลาวและเวียดนามบนเสนทางหมายเลข 8  
ถายภาพโดย ปรียานุช พวงนาค (25 สิงหาคม 2008) 
 

 
รถโดยสารที่ชาวบานลาวใชในการเดินทางไปยังหลักซาว 
รถในลักษณะน้ีถือวาอยูในสภาพดี 
ถายภาพโดย ปรียานุช พวงนาค (25 สิงหาคม 2008) 
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รถโดยสารที่ชาวบานลาวใชในการเดินทางไปยังหลักซาว 
ถายภาพโดย ปรียานุช พวงนาค (25 สิงหาคม 2008) 

 
รถในรูปภาพขางตนนี้เปนรถของลาวระหวางอําเภอหรือตําบลในลาว ถือวาเปนรถที่

มีสภาพดีและสะอาด แตรถของเวียดนามบางคันท่ีวิ่งบนเสนทางหมายเลข 8 ในฝงเวียดนามมีสภาพ
ไมดีและไมสะอาด 

 

6. การใหบริการบนเสนทางหมายเลข 8: สถานีบริการนํ้ามัน จุดพักรถ อูซอมรถ 
รานอาหารบนเสนทางหมายเลข 8  

สถานีบริการนํ้ามันหรือปมน้ํามัน รานอาหารบนเสนทางหมายเลข 8 ท่ีพอจะรองรับ
นักทองเท่ียวยังคงขาดแคลน สถานีบริการน้ํามันและรานอาหารบนเสนทางหมายเลข 8 จะพบเฉพาะ
ในพื้นท่ีหมูบานและเมืองใหญ ๆ  เชน ในเมืองหลักซาว หรือ ใกลกับเมืองหลักซาว หรือในพื้นท่ีท่ีมี
โรงงานอุตสาหกรรมใหญเทานั้น สวนพื้นท่ีหางไกลจากชุมชนเหลานี้ และพื้นท่ีปาเขานั้นจะไมพบ
สถานีบริการน้ํามัน หรือรานอาหารเลย ในขณะท่ีบนเสนทางหมายเลข 9 สถานีบริการน้ํามันได
ปรากฎมากข้ึนหลายแหงในชวง 3 ปท่ีผานมา และแนนอนสถานีบริการน้ํามันเหลานี้จะต้ังอยูใกล
ชุมชนท่ีคอนขางใหญ 

หากเปรียบเทียบกับเสนทางหมายเลข 9 บนเสนทางหมายเลข 8 จะมีสถานีบริการนํ้ามัน
รานอาหารจํานวนนอยกวาบนเสนทางหมายเลข 9 ซ่ึงผานพื้นท่ีราบ อยางไรก็ตาม ขณะน้ีเวียดนามได
สรางปมน้ํามัน 1 แหงไมไกลจากดานเกิ่วแจวซ่ึงถือวาเปนการอํานวยความสะดวกอยางยิ่งกับผูขับข่ี
ยวดยานท่ีตองเดินทางไกล 
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สถานีบริการนํ้ามันใกลสะพานนํ้าเทินซึ่งเปนเขตชุมชน 

 

ดังนั้น รถทุกคันท่ีจะแลนบนเสนทางหมายเลข 8 จึงควรตรวจสอบสภาพใหสมบูรณท่ีสุด 
ท้ังนี้ ไมปรากฎวามีอูซอมรถบนเสนทางนี้ หรือหากมี ก็จะเปนรานเล็ก ๆ ซอมรถจักยานยนต หรือรถ
เพื่อการเกษตรเสียมากกวา นอกจากนี้ คนขับรถควรจะตองเปนผูท่ีเคยชินกับเสนทางนี้ เพราะมีความ
คดเค้ียวและลาดชันเม่ือผานพื้นท่ีภูเขา  

ในปจจุบัน มีรานอาหารเล็ก ๆ เกิดข้ึนในชุมชนในจุดหางไกล เชน ท่ีหมูบานเชิงสะพาน 
น้ําเทิน หรือ ขัวน้ําเทิน สะพานนี้จัดวาเปนจุดชมทัศนียภาพของภูเขาและแมน้ําเทินได จุดนี้ได
กลายเปนจุดทองเท่ียวชมทิวทัศนท่ีรถนักทองเท่ียวมาจอดถายรูป จึงมีรานของชํารานอาหารชาวบาน
เกิดข้ึน ขายอาหารพื้นบานและเคร่ืองดื่ม การมีอยูของชุมชนจึงมีความสําคัญตอความม่ันใจของ
ผูโดยสารและผูขับข่ีบนเสนทางหมายเลข 8 

แมเสนทางหมายเลข 8 จะมีทัศนียภาพท่ีสวยงามหลายแหง แตมีจุดแวะชมทิวทิศนท่ีจัดไวให
เพียงไมกี่แหงเทานั้น เชน บนภูผาเปด ภูผามาน และสะพานน้ําเทิน  

เกี่ยวกับการใหบริการหองน้ําบนเสนทางนี้ เปนส่ิงท่ีขาดแคลนอยางยิ่ง จะมีก็เพียงตาม
รานอาหารหรือรานของชําบางจุดท่ีมีจํานวนนอยและเปนหองน้ําของผูอยูอาศัยเสียสวนใหญ จึงไมมี
ความสะดวกแตอยางใดสําหรับนักทองเท่ียว 

เม่ือเปรียบเทียบกับเสนทางหมายเลข 9 จะพบวา การบริการของสถานีน้ํามัน หองน้ํา 
รานอาหารมีการพัฒนาและเพิ่มจํานวนมากข้ึนในชวงหลังจากท่ีสะพานขามแมน้ําโขงมุกดาหาร-
สะหวันนะเขตสรางเสร็จแลว ในกรณีเสนทางหมายเลข 8 ก็อาจจะเชนเดียวกัน เม่ือเสนทางเปนท่ีรูจัก
และมีการใชมากข้ึน โดยเฉพาะเพ่ือการทองเท่ียวและโดยเฉพาะอยางยิ่งเม่ือการสรางสะพานขาม
แมน้ําโขงแหงท่ี 3 จะเสร็จส้ินลง การบริการของสถานีน้ํามัน หองน้ํา รานอาหารก็นาจะเพิ่มข้ึน  

ความไมพรอมของการบริการดังกลาวขางตนนี้เปนขอจํากัดอันหนึ่งของการพัฒนาการ
ทองเท่ียวบนเสนทางหมายเลข 8 นอกจากความไมพรอมแลว ยังมีความไมม่ันใจในความซ่ือตรงของ
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รถโดยสารประจําทางท่ีนักทองเท่ียวอิสระนิยมใชเดินทางทองเท่ียว สําหรับนักทองเท่ียวท่ีตองการ
ความสบายจะไมนิยมเดินทางบนเสนทางนี้เพราะขาดจุดบริการ โดยเฉพาะอยางยิ่งหองน้ําสะอาด 

 

 
ทิวทัศนที่สะพานน้ําเทิน 
ถายภาพโดย ปรียานุช พวงนาค  

 

 
รานอาหารท่ีสะพานนํ้าเทิน 
ถายภาพโดย ปรียานุช พวงนาค (25 สิงหาคม 2008) 
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ชุมชนที่เชิงสะพานนํ้าเทิน 
ถายภาพโดย ปรียานุช พวงนาค (25 สิงหาคม 2008) 

   
เสนทางหมายเลข 8 ไดกลายเปนเสนทางเช่ือมตอและเสนทางทองเท่ียวอีกเสนหนึ่งใน 

อนุภูมิภาค และมีจุดแข็งบางประการ ดังเชน ความงามของทัศนียภาพ การเปนเสนทางเช่ือมตอไปสู
สถานท่ีตาง ๆ ในพื้นท่ีปลายเสนทางท้ังสองฝง แตขณะเดียวกัน เสนทางนี้ก็มีขอจํากัดบางประการ  
ซ่ึงจะกลาวถึงในบทตอไป 
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บทที ่5  
การเปนเสนทางการคาและเสนทางการทองเที่ยวของเสนทางหมายเลข 8 

เสนทางหมายเลข 8 มีความสําคัญตออนุภูมิภาคลุมน้ําโขงในการเปนเสนทางเช่ือมตอ แตไมคอย
ถูกกลาวถึงและยังไมเปนท่ีรูจักแพรหลาย ในขณะที่เสนทางหมายเลข 9 ไดรับการกลาวขานถึงเสมอ เปน
ทางเลือกอีกทางหนึ่งสําหรับการเปนเสนทางขนสงสินคาและการใชเปนเสนทางการทองเที่ยว  

เสนทางหมายเลข 8 สามารถยนระยะทางการเดินทางใหส้ันข้ึนระหวางภาคอีสานของไทย หรือ
ระหวางเวียงจันทน ทาแขกและภาคกลางตอนเหนือและภาคเหนือของเวียดนาม นอกจากน้ี เสนทางเสนนี้
ยังเปนเสนทางทองเที่ยวในตัวของมันเองเน่ืองจากทัศนียภาพที่สวยงาม และเปนเสนทางที่นําไปสูแหลง
ทองเที่ยวทั้งในไทย ลาว เวียดนามและแมแตจีนตอนใต 

แตสภาพทางกายภาพของเสนทางหมายเลข 8 มีความเหมาะสมกับการเปนเสนทางการคาใน
ระดับหน่ึงเทาน้ันสําหรับรถขนสงที่ไมใหญหรือหนักเกินไป ทั้งน้ี ความสูงชันที่ 9-10 % บนภูเขา
ประกอบดวยความโคงและคดเค้ียวของเสนทางในบางชวงของพื้นที่ มีผลตอการจํากัดความสามารถของ
รถบรรทุกสินคาที่บรรทุกสินคาหนักมาก ๆ  เชน รถขนไมซุงซ่ึงหนักและยาว เพราะเส่ียงตอการไหลถอย
หลังของรถเม่ือไตข้ึนท่ีสูงท่ีมีความชันและเส่ียงตอการไหมของผาเบรค นอกจากนี้ สภาพอากาศบนภูเขา
ที่ทึบไปดวยหมอกและฝนหนักในบางฤดูกาลยังทําใหเกิดการเส่ียงตอการลื่นของถนนและการมองเห็น
ในชวงกระช้ันชิดเทานั้น อยางไรก็ตาม จากคําบอกกลาวของคนขับรถสินคาหลายรายท่ีมีความเคยชินใน
การขับรถบรรทุกสินคาผานเสนทางหมายเลข 8 น้ี ตางใหความเห็นวา พวกเขาขับรถอยางระมัดระวังและ
อยางชา ๆ และไมเคยมีปญหาแตอยางใด 

แมวาทัศนียภาพที่สวยงามของเสนทางนี้จะทําใหเสนทางมีความเหมาะสมตอเปนการเสนทาง
ทองเท่ียวก็ตาม แตการขับข่ียวดยานก็ตองเปนไปอยางระมัดระวังดวยเชนกัน ความเส่ียงที่มีในอัตราสูง
ประการหนึ่ง ก็คือ ในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุ ความชวยเหลือจะเปนไปอยางชามาก โดยเฉพาะอยางยิ่งหาก
เกิดข้ึนในพื้นที่ภูเขาซ่ึงมีเหวขางทาง หรือในพื้นที่ที่ไกลหางชุมชน 

เกี่ยวกับอาคารดานพรมแดนตรวจคนเขาเมืองและดานศุลกากร อีกทั้ง พื้นที่ตรวจตราและถาย
สินคา ดานน้ําพาวและดานเกิ่วแจวมีอาคารท่ีมีความม่ันคงแข็งแรง และอาคารของดานเกิ่วแจวได
ปรับปรุงใหมในชวงหลายปที่ผานมาเพื่อรองรับการปฎิบัติงานที่มีเพ่ิมข้ึนเรื่อย ๆ   

เม่ือเปรียบเทียบระหวาง 2  ดาน จะพบวา การปรับปรุงอาคาร พื้นท่ีและอุปกรณที่ใชในการตรวจ
ตราคนและสินคาของดานเก่ิวแจวมีความทันสมัยมากกวาดานนํ้าพาว เชน การใชอุปกรณคอมพิวเตอรที่
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ทันสมัยและมีประสิทธิภาพมากกวาในการเก็บขอมูล การใชเครื่องสแกนบุคคล สัมภาระและสินคา หรือ
แมแตการสรางพ้ืนท่ีคลังสินคา พ้ืนท่ีลานจอดรถเพ่ือพักและรอตรวจสินคาที่กวางขวาง ซ่ึงดานนํ้าพาว
ของลาวยังคงขาดแคลนอยู ยิ่งกวานี้ เวียดนามยังสรางปมนํ้ามันในพื้นที่กอนถึงอาคารดานของตนเพื่อ
อํานวยความสะดวกใหกับผูขับข่ีโดยเฉพาะอยางยิ่งผูท่ีตองผานแดนขาออกไปยังประเทศลาวท่ีตองจายคา
น้ํามันในลาวท่ีแพงกวาราคาน้ํามันในเวียดนาม นอกจากน้ี ในสภาพท่ีผานมา ปมนํ้ามันแหงสุดทายมี
ความหางไกลจากดานทั้ง 2 ฝงอยางยิ่ง การสรางปมนํ้ามันในฝงเวียดนามดังกลาวนี้ ไดอํานวยความ
สะดวกอยางย่ิงใหกับยานพาหนะทุกคัน และเปนการเตรียมตัวรับการเพิ่มข้ึนของการสัญจรท่ีมีแนวโนมที่
จะเพ่ิมข้ึนเรื่อย ๆ  

เสนทางหมายเลข 8 นี้ถูกใชเพื่อการคา การทองเที่ยวมาหลายปแลว แมวาจํานวนและมูลคาสินคา 
อีกทั้งคน พาหนะเดินทางผานเสนทางในปจจุบัน (โดยอิงอยูกับสถิติท่ีดานเกิ่วแจวจัดทําไว) จะยังไมสูง
เทากับเสนทางอ่ืน ๆ ในอนุภูมิภาคก็ตาม แตก็ปรากฏแนวโนมท่ีจะเพ่ิมข้ึนตอไป โดยดูจากสถิติมูลคา
การคา และจํานวนคนที่เดินทางเขาออกผานดาน และโดยเฉพาะอยางยิ่งโดยพิจารณาจากการสราง
สะพานขามแมน้ําโขงที่จังหวัดนครพนมที่กําลังจะเริ่มข้ึนในป 20091 
 ในการพิจารณาถึงการเปนเสนทางการคาและเสนทางการทองเท่ียวของเสนทางหมายเลข 8   
เราจําเปนตองพิจารณาถึงส่ิงตอไปนี้ดวย ดังเชน ขอจํากัด หรือ อุปสรรคทางการคาและการทองเที่ยว 
ปจจัยสําคัญที่จะชวยสงเสริมการเปนเสนทางการคาการทองเที่ยวใหกับเสนทางหมายเลข 8  การพัฒนาที่
อาจเกิดข้ึนในอนาคตในแขวงคํามวนและในอีสานของไทย และประเด็นคําถามที่วาไทย ลาว เวียดนามใช
หรือไดประโยชนจากเสนทางหมายเลข 8 อยางไร 
 

1. ขอจํากัด หรือ อุปสรรคตอการพัฒนาเสนทางหมายเลข 8 เปนเสนทางการคาและการ
ทองเที่ยว 

 
1.1 ขอจํากัดดานกายภาพของเสนทาง 
 1.1.1 ความคดเคี้ยวและความลาดชันของถนนถึง 10% ทําใหเกิดอุบัติเหตุและรถไหล

ตกเหวขางทางไดงาย หากคนขับรถไมชํานาญทาง นอกจากนี้ สะพานไมแคบที่รถสวนทางกันไมไดบน
เสนทางหมายเลข 8 บางชวงทําใหเปนขอจํากัดประการหนึ่งในเรื่องความสะดวกของการสวนไปมาและ
ความเส่ียงตอรถสินคาที่เกิน 20-23 ตันซ่ึงอาจทําใหสะพานพังได 

 
                                                 

1 การวางศิลาฤกษสะพานมีข้ึนแลวในวันที่ 6 มีนาคม 2009 
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สะพานไมบนเสนทางหมายเลข 8 ที่อาจรับนํ้าหนักไดไมเกิน 20 หรือ 23 ตัน 
ขณะน้ีกําลังสรางสะพานคอนกรีตใหมอยูขางสะพานอันเกา  
แตการสรางสะพานแหงน้ีเปนไปคอนขางชา 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา  (25 สิงหาคม 2008) 

 
 1.1.2 สภาพอากาศฝนชุก หมอกหนาบนพ้ืนท่ีภูเขาทําใหถนนล่ืนและมองเห็นเสนทาง

ในระยะใกลเทานั้น อีกท้ัง การกัดเซาะของน้ําใตพื้นถนนโดยเฉพาะอยางย่ิงในชวงฝนตกหนักตอเน่ือง ทาํ
ใหถนนชํารุดทรุดและเกิดอุบัติเหตุได 

 
1.2 ขอจํากัดเกี่ยวกับการเก็บภาษีศุลกากร การปฏิบัติงานของดานและอื่น ๆ  

1.2.1 ในดานภาษีศุลกากรในการนําสินคาเขาลาว  
ระบบการคาระหวางประเทศของ สปป. ลาว ยังไมเปนสากลและไมมีความ

แนนอน  มีการเปลี่ยนแปลงนโยบาย กฎระเบียบบอยครั้ง  และในแตละแขวงมีการจัดเก็บอัตราภาษีผาน
แดนท่ีแตกตางกัน ทําใหผูสงออกเกิดความสับสนและไมสามารถวางแผนระยะยาวได  

ในกรณีท่ีสินคามีตนทางมาจากดานเมืองทาแขก แขวงคํามวนและมาออกที่ดาน
น้ําพาวในแขวงบอลิคําไซ อาจทําใหการตรวจตราสินคาที่ดานน้ําพาวชักชาและอาจมีคาใชจายเพิ่มขึ้นได 
เพราะตนทางปลายทางอยูในแขวงที่ตางกัน 

ในดานการคมนาคมขนสง สินคาผานแดน คาขนสง และคาบริการในการ
นําเขา-สงออก คอนขางสูง แมไทย-ลาวจะมีความตกลงการขนสงสินคาผานแดนไทย-สปป. ลาว แต
ในทางปฏิบัติ สินคาจากไทยท่ีสงผานลาวไปยังประเทศที่สาม ยังถูกเก็บคาธรรมเนียม ท้ัง ๆ ที่ในทาง
กลับกัน สินคาจากลาวผานไทยไปประเทศท่ีสามไมมีการเก็บคาธรรมเนียม  
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1.2.2 เกี่ยวกับเวลาการทําการ เปด-ปดดานพรมแดนท่ีส้ันเกินไปและการเรียกเก็บ
คาธรรมเนียม หรือ “เงินใตโตะ” ท่ีดานเกิ่วแจวและดานน้ําพาว  

เวลาการทําการ เปด-ปดดานน้ําพาวของลาวมีชวงเวลาส้ันเกินไป และการเรียก
เก็บ “เงินใตโต”ที่ดานเกิ่วแจวและดานน้ําพาวไดกลายเปนขอจํากัดประการหน่ึงในการผลักดันการ
พัฒนาการทองเที่ยวบนเสนทางหมายเลข 8 

เวลาทําการ เปด-ปดดานน้ําพาวกําหนดไวทุกวันระหวางเวลา 7.30-11.30 น.
และ13.30-16.30 น.ซ่ึงเปนชวงเวลาที่ส้ันอยูแลว และในความเปนจริง ย่ิงกวานั้น ดานน้ําพาวยังปดทําการ
พักชวงเที่ยงในเวลา 11.00 น.อีก ทําใหเวลาทําการในแตละวันส้ันยิ่งข้ึนไปอีก ในกรณีที่ตองการจะตรวจ
ตราเอกสารทันที ตองจายคาบริการพิเศษท้ังการตรวจตราเอกสาร (คนละ 5,000 กีบ) และตองจาย
คาบริการพิเศษใหเจาหนาที่เพ่ือเปดที่กั้นทางเพ่ือผานดาน โดยคาบริการพิเศษนี้จะไมมีการออกใบเสร็จ 

การปดดานชวงกลางวันเชนนี้ ไมวาจะปดต้ังแตเวลา 11.00 น. หรือ 11.30 น. ก็
ตาม ก็เปนอุปสรรคตอการเดินทาง และมีจุดมุงหมายเพื่อหาผลประโยชนจากการเก็บคาตอบแทนเทาน้ัน  

แมวาเวลาทําการ เปดดานเกิ่วแจวของเวียดนามจะยาวกวาชวงเวลาเปดของดาน
น้ําพาวของลาว กลาวคือ เปด-ปด ระหวางเวลา 7.00-22.00 น.สําหรับการตรวจตราหนังสือเดินทางโดยไม
หยุดพักเที่ยง และเปด-ปดระหวางเวลา 7.00-17.00 น.สําหรับการตรวจตราสินคาโดยหยุดพักเที่ยง แต
เจาหนาที่ของดานเก่ิวแจวก็เก็บคาธรรมเนียมตรวจตราหนังสือเดินทางตามอําเภอใจและในอัตราไมคงที่ 
(คนละ 20,000 ดง) และไมมีใบเสร็จ กรณีทั้งหมดขางตนนี้ คณะวิจัยไดประสบมาเอง 

อยางไรก็ตาม สําหรับกรณีพิเศษหรือฉุกเฉิน จะมีเจาหนาท่ีตลอดเวลาท่ีคอย
ตรวจตราเอกสารและพาหนะท่ีดานใหผูผานแดน 

การเปดปดเวลาทําการของดานเก่ิวแจวและการเรียกเก็บคาธรรมเนียม หรือ
คาบริการพิเศษ ที่เรียกวา “เงินใตโตะ”  ทําใหตนทุนคาใชจายทั้งในการขนสงและในการทองเที่ยวสูงข้ึน 
อีกทั้งกอใหเกิดความรําคาญใจ ความรูสึกท่ีไมดีตอผูใชเสนทางทั้งเพ่ือการคาและในการทองเท่ียวและ
เปนอุปสรรคอยางย่ิงตอการคาและการทองเท่ียวบนเสนทางนี้  

1.2.3 เกี่ยวกับเวลาท่ีใชในการตรวจตราสินคา 
ผูขับรถสินคาของบริษัทหงถายของเวียดนามที่ขับรถขนสงบนเสนทางนี้เปน

ประจํา ไดบอกกลาววา ในการตรวจตราสินคาใชเวลานานอยางนอย 3 ชม.ท้ัง ๆ ที่มีเอกสารครบครันอยู
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แลว แตในกรณีท่ีเอกสารไมครบ การใชเวลาในการตรวจตราอาจตองใชเวลาเปนวันหรือขามวันได ซ่ึงนํา
ความเสียหายมายังสินคาอยางย่ิง โดยเฉพาะหากเปนผลไมท่ีเนาเสียไดงาย 2 

อยางไรก็ตาม เกี่ยวกับเวลาที่ใชในการตรวจตราหนังสือเดินทางของบุคคลและ
ของรถท่ีมิใชรถสินคา เวลาท่ีใชในการตรวจหนังสือเดินทางของบุคคลของทั้ง 2 ดานใชเวลาตามปกติ ไม
ลาชาแตอยางใด 

1.2.4 เกี่ยวกับขอจํากัดในดานความไมพรอมของการบริการบนเสนทางหมายเลข 8 
ดังเชน สถานีบริการน้ํามัน จุดพักรถ อูซอมรถ รานอาหารบนเสนทางหมายเลข 8 ดังที่ไดกลาวมาแลว
กอนหนานี้ก็เปนขอจํากัดสําคัญยิ่ง 

1.2.5 ประเด็นการอนุญาตรถพวงมาลัยขวาจากไทยใหวิ่งไดในลาวและเวียดนาม เปน
ประเด็นท่ีพูดถึงกันทั้งในและนอกท่ีประชุมในกรอบสามประเทศ ประเด็นนี้อาจจะมิไดเปนอุปสรรคแต
จะเปนขอจํากัดในการพัฒนาการทองเที่ยวบนเสนทางหมายเลข 8  

ในขณะนี้ ทั้งลาวและเวียดนามยังไมอนุญาตใหรถยนตสวนบุคคลของไทยขับ
เขามาได ยกเวน กรณีเปนคาราวานรถสินคา หรือคาราวานรถทองเที่ยวซ่ึงขออนุญาตมาเปนพิเศษและ
ทางการลาวจะอนุญาตใหเขา และเวียดนามก็จัดรถนําขบวนให 

แตประเด็นน้ี ท้ังลาวและเวียดนามตองคํานึงถึงหลายกรณี เชน ประการแรก 
กรณีที่ผลประโยชนของเอกชนลาวและเวียดนามที่ใหเชารถแกนักทองเที่ยวไทยจะหายไป เพราะ
นักทองเท่ียวไทยจะขับรถเขามาเอง ประการที่สอง ยังมีกรณีความปลอดภัยของประชาชนในลาวและ
โดยเฉพาะในเวียดนามซ่ึงมีประชากรหนาแนน ขี่ยวดยานไปมาอยางไมไดระมัดระวัง และคนขับรถชาว
ไทยเองก็ไมชินกับสภาพความหนาแนนของคนและรถบนถนนในเวียดนาม อันจะกอใหเกิดอุบัติเหตุได
งาย ประการที่สาม ในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุบนเสนทางหมายเลข 8 ในชวงท่ีเปนภูเขา การกูภัยจะเปนไป
อยางลําบากและใชเวลานาน 

สําหรับกรณีรถขนสงสินคา จังหวัดนครพนมไดทําขอตกลงกับแขวงคํามวน
และบอลิคําไซอันมีผลอนุญาตใหรถสินคาไทยนํารถเขาไปสงสินคาไดถึงดานเกิ่วแจวและดานจาลอตาม
ลําดับ โดยมีรถเวียดนามมารับสินคาท่ีดานน้ี นั่นหมายความวา รถสินคาไทยสามารถแลนเขาไปถึงดาน
พรมแดนลาว-เวียดนามไดเทาน้ันและไมสามารถขับเลยเขาไปในเวียดนามได 

 

                                                 
2 จากการสัมภาษณนายฝามดึ๊กเหลิบ (Pham Duc Lap)คนขับรถชาวเวียดนาม ขนสงผลไมจากนครพนมไปยัง

กวางสีและสินคาอุปโภคบริโภคจากกวางสีมายังนครพนม ไดทําการสัมภาษณที่ดานศุลกากรนครพนม วันที่ 31 มีนาคม 
2008 
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2. แนวทางแกไขขอจํากัด หรือ อุปสรรคทางการคาและการทองเที่ยวบนเสนทางหมายเลข 8 
 จะเห็นวา เสนทางหมายเลข 8 ที่อยูบนพ้ืนที่ลาวซ่ึงมีระยะทางยาวกวาเสนทางหมายเลข 12 และ
ผานพื้นที่ภูเขาซ่ึงมีความคดเค้ียวลาดชัน จะประสบขอจํากัดมากที่สุด แตการที่จะใหลาวแกไขขอจํากัด 
หรือ อุปสรรคแตเพียงผูเดียว คงจะเปนการยากสําหรับลาว และลาวเองก็มองวา ลาวไมไดประโยชนจาก
เสนทางหมายเลข 8 แตเพียงผูเดียว แตประเทศที่ไดประโยชนดวยและอาจจะไดประโยชนมากกวาลาว ก็
คือ ไทย และเวียดนาม ดังน้ัน การแกไขขอจํากัด หรือ อุปสรรคที่เกิดข้ึนจึงควรจะเปนความรวมมือสาม
ฝาย ในอนาคตอันใกล จีนก็อาจจะใชประโยชนจากเสนทางน้ีเดนชัดมากข้ึนดวยเชนกัน  
  

2.1 ความรวมมือสามฝายในกรอบสามประเทศ อันไดแก ไทย ลาวและเวียดนาม เพื่อแกปญหา
ในประเด็นขางตนอยางจริงจัง โดยเอาแนวทางแกไขในที่ประชุมมาปฏิบัติอยางเปนรูปธรรม ประเด็นที่
ตองรวมมือกันแกไขมีดังตอไปนี้ 

2.1.1 การทํานุบํารุงซอมแซมเสนทาง สามประเทศนาจะรวมมือกันทํานุบํารุงเสนทางให
อยูในสภาพดี โดยเวียดนามและไทยอาจจะมีสวนในการเสนอใหวัสดุที่ใชในการทํานุบํารุงและซอมแซม 
หรืออาจชวยเหลือลาวในดานงบประมาณไมวาจะเปนเงินกูยืมดอกเบี้ยต่ํา หรือเงินใหเปลาก็ตาม 

2.1.2 การไมเก็บภาษีการคาท่ีผานลาวสูงเกินไป ทั้งสามฝายควรเจรจาปรึกษาหารือและ
ตกลงกันเพื่อขอลาวไมใหเก็บภาษีการคาที่ผานลาวสูงมากเกินไป 

2.1.3 การลดความลาชาในการตรวจตราสินคาท่ีดานน้ําพาวและดานเกิ่วแจว ประเด็นนี้
ควรจะตองมีการเจรจาปรึกษาหารือและตกลงกันทั้งสามฝาย 

2.1.4 การขยายเวลาเปดปดดานน้ําพาวใหเทากับเวลาเปดปดดานเกิ่วแจว และใหดานน้ํา
พาวเปดทําการระหวาง 11.00-13.00 เพ่ือไมใหผูผานดานตองรอคอยซ่ึงมีผลทําใหผูผานดานที่จะขามไป
ประเทศไทยไมสามารถมาถึงดานทาแขกทันเวลาดานปดเพ่ือขามกลับสูประเทศไทย ทําใหตองเสียเวลา
และเสียคาใชจายที่ตองพักคางคืนที่ทาแขก ประเด็นนี้ควรจะตองมีการเจรจาปรึกษาหารือและตกลงกันทัง้
สามฝายดวยเชนกัน 

2.1.5 การดึงดูดการลงทุนเพ่ือพัฒนาการบริการบนพื้นที่ท่ีเสนทางหมายเลข 8 พาดผาน 
ในการสรางปมน้ํามัน รานอาหาร หองสุขา โรงแรม เปนตน โดยท้ังสามประเทศควรชวยกนัดงึดดูผูลงทนุ
ทั้งในประเทศของตนและจากประเทศท่ีสาม 

2.1.6 การพัฒนาสถานท่ีทองเท่ียวทางธรรมชาติบนเสนทางหมายเลข 8 ไมวจะเปนการ
พัฒนาโดยหนวยงานของรัฐ หรือโดยการลงทุนก็ตาม 
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2.1.7 การพัฒนาจุดแวะชมทิวทัศนริมทาง สนับสนุนใหลาวสราง ปรับปรุงจุดแวะชม
ทิวทัศนขางทาง หรือบนภูเขาบางจุด 

2.1.8 การจัดเตรียมขอมูลการทองเท่ียว แตละประเทศควรจัดเตรียมขอมูลการทองเท่ียว
ของตัวเองใหสมบูรณเพื่อการเผยแพร 

2.1.9 การรวมกันเผยแพรใหบริการขอมูลการทองเท่ียว ท้ังสามประเทศควรรวมกัน
เผยแพรใหบริการขอมูลการทองเท่ียวและประชาสัมพันธใหแกกันและกัน อีกทั้ง สนับสนุนใหหนวยงาน
ดานการทองเท่ียวหรือสํานักงานการทองเท่ียวมีการประสานงานกันอยางสมํ่าเสมอ และใหมีการ
แลกเปลี่ยนขอมูลและการเช่ือมโยงผูประกอบการทองเท่ียวระหวางกัน 

2.1.10 ความรวมมือในการพัฒนารายการการทองเท่ียว ทั้งสามฝายควรสนับสนุนความ
รวมมือในการพัฒนารายการการทองเท่ียวในพื้นที่ 3 ประเทศ คือ ไทย  ลาว เวียดนามบนเสนทาง
หมายเลข 8 

2.1.11 การลดทอน หรือ งดการเก็บคาธรรมเนียมท่ีไมเปนทางการ ท้ังสามฝายควรเจรจา
กันในการลดทอน หรือ งดการเก็บคาธรรมเนียมไมเปนทางการ หรือ “เงินใตโตะ” กับผูเดินทางผานแดน
ในข้ันตอนของการตรวจคนเขาเมืองเพ่ือเปนการอํานวยความสะดวกใหแกผูเดินทาง และดึงดูดมีผูเดิน
ทางผานเสนทางนี้มากข้ึน 

2.1.12 การจัดฝกอบรมเพื่อพัฒนาบุคคลากรดานการทองเท่ียว ใหมีการจัดฝกอบรมเพ่ือ
พัฒนาบุคคลากรของสถานประกอบการดานทองเท่ียวและบริการ โดยใหจังหวัดที่มีความพรอมที่สุดเปน
ผูการจัดการฝกอบรม 

2.1.13 การพัฒนาคุณภาพและการเพิ่มจํานวนรถโดยสารตามเสนทางหมายเลข 8 
สนับสนุนอํานวยความสะดวกแกผูประกอบการ เพื่อเพิ่มจํานวนรถโดยสารตามเสนทางหมายเลข 8  

 

3. ปจจัยสําคัญที่จะชวยสงเสริมการเปนเสนทางการคาการทองเที่ยวใหกับเสนทางหมายเลข 8 
นอกจากความจําเปนในการขจัดขอจํากัดหรืออุปสรรคตาง ๆ  ขางตนออกไปแลว ยังมีปจจัย

สําคัญบางประการที่จะสามารถชวยสงเสริมเสนทางหมายเลข 8 ใหเปนเสนทางเช่ือมตอ เสนทางการคา
การทองเท่ียวที่ดีไดมากขึ้น ดังตอไปนี้ 

− การสรางสะพานขามแมน้ําโขงที่จังหวัดนครพนม  

− การพฒันาโครงการขายทางหลวงชนบทจากนครพนมไปยังพ้ืนท่ีจังหวัดอ่ืน 

− การเปดจุดผานแดนถาวรท่ีอําเภอบานแพง จังหวัดนครพนม  

− การพฒันาเขตเศรษฐกิจเกิว่แจวในเวียดนาม  
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− การพฒันาทาเรือหวุงอาง  

− การพฒันาเขตเศรษฐกิจหวุงอาง  
 
3.1 การสรางสะพานขามแมนํ้าโขงท่ีจังหวัดนครพนม (นครพนม- เมืองทาแขก แขวงคํามวน) 

การสรางสะพานขามแมนํ้าโขงระหวางไทย-ลาวแหงท่ี 3 จะเปนปจจัยผลกัดนัปจจัยหนึง่
ใหการคาและการทองเท่ียวบนเสนทางหมายเลข 8 เพิ่มจํานวนมากข้ึน 

สะพานขามแมน้ําโขงแหงน้ีเปนสวนหนึ่งของยุทธศาสตรการพัฒนาอนุภูมิภาคลุมน้ํา
โขงและเปนยุทธศาสตรการพัฒนาจังหวัดนครพนมและกลุมจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน 
(กลุมที่ 6.2)  ซ่ึงประกอบดวยจังหวัดสกลนคร นครพนม มุกดาหารโดยเฉพาะอยางยิ่งในการพัฒนา
ระบบโลจิสติกส คมนาคมขนสงเพื่อใหจังหวัดสามารถรองรับปริมาณการขนสง การคาในอนุภูมิภาค อีก
ทั้งการพัฒนาการทองเท่ียวในพื้นที่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบนของไทย ลาว เวียดนามซ่ึงเช่ือม
โครงขายถึงตอนใตของประเทศจีนได 

สะพานขามแมน้ําโขงแหงนี้เปรียบเสมือนประตูสูอินโดจีนและจีนตอนใต เช่ือมภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือและพื้นที่อ่ืน ๆ ของไทยที่จังหวัดนครพนมดวยเสนทางหมายเลข 8 และเสนทาง
หมายเลข 12 ในลาวและเวียดนาม กับจังหวัดเหงะอาน หาต๋ิงห กวางบิ่งห และโดยเฉพาะอยางยิ่งกับ
ทาเรือนํ้าลึกหวุงอางของจังหวัดหาต๋ิงหซ่ึงอยูหางจากเมืองทาแขกประมาณ 406 กม.โดยประมาณดวย
เสนทางหมายเลข 8 3 อีกท้ัง ยังเช่ือมไปถึงจีนตอนใตอีกดวย ซ่ึงถือวาเปนโครงขายโลจิสติกสที่สําคัญยิ่ง
อันหนึ่งในอนุภาคอินโดจีนและอนุภูมิภาคลุมน้ําโขงในเชิงการคาการลงทุน 

สะพานขามแมน้ําโขงจะชวยประหยัดคาแพขนานยนตท่ีใชบรรทุกพาหนะขามแมนํ้า ใน
ปจจุบัน อัตราคาแพขนานยนตสําหรับบรรทุก 10 ลอ คือ 1,400 บาท และหากมีรถพวงอีก 1 คัน ก็จะเปน 
2,800 บาท เปนตน 

จังหวัดนครพนมไดเสนอใหมีโครงการกอสรางสะพานขามแมน้ําโขงแหงที่ 3 นครพนม 
- เมืองทาแขก แขวงคํามวน ต้ังแตป 2002 เพื่อสนับสนุนการพัฒนาพื้นที่ในระดับทองถิ่นและในอนุ
ภูมิภาคทั้งในดานการคมนาคมขนสง การทองเที่ยว การอุตสาหกรรมและสงเสริมคุณภาพชีวิตของ
ประชาชน และในป 2005 คณะรัฐมนตรีเห็นชอบใหศึกษาความเหมาะสมของโครงการกอนโดยอนมัุติงบ
กลางป จํานวน 20 ลานบาทใหกรมทางหลวงเปนผูรับผิดชอบ ดําเนินการจัดหาบริษัทที่ปรึกษา 4 บริษัท 
ดําเนินการศึกษาความเหมาะสม ทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

                                                 
3 แตหากใชเสนทางหมายเลข 12 จากเมืองทาแขกถึงทาเรือนํ้าลึกจะมีระยะทางทั้งสิ้น  284 กม. ซึ่งสั้นกวา(จาก

เมืองทาแขกถึงดานชายแดนลาว-เวียดนามมีระยะทางประมาณ 150 กม.และถึงทาเรือนํ้าลึกอีกประมาณ 134 กม.) 
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ในวนัที่ 17 ธนัวาคม 2007 คณะรัฐมนตรีไดมีมติใหกอสรางสะพานมิตรภาพท่ีจังหวัด
นครพนม ในวงเงิน 1,347 ลานบาท ผูกพันงบประมาณ 3 ป (2551-2553/2008-2010) และในเดือน
เดียวกันไทยและลาวไดลงนามใน “บันทึกความเขาใจเกี่ยวกับความรวมมือในการกอสรางสะพานขาม
แมน้ําโขงระหวางชาติแหงที ่3 ระหวางกระทรวงคมนาคมของไทยและกระทรวงคมนาคมของสปป.ลาว” 
ซ่ึงแตเดิมคาดวาจะสามารถที่จะลงมือกอสรางไดตามโครงการในราวกลางป 2008 และจะใชเวลากอสราง
ประมาณ 30 เดือน แตจากการข้ึนราคาของนํ้ามันดบิและสถานการณเงินเฟอทาํใหราคาวัสดกุอสราง
เพ่ิมข้ึน ทําใหจังหวัดนครพนมตองของบประมาณเพ่ิมจากกระทรวงคมนาคมประมาณ 80-100 ลานบาท
และขณะนี้ไดรับอนุมัติงบประมาณเพิม่แลว ทําใหการเริ่มการกอสรางตองเลื่อนออกไป และคาดวาจะเริ่ม
ในราวกลางป 20094 

หลังจากไดทําการศึกษาความเปนไปได ท้ังสองฝายทําการตกลงเห็นชอบรวมกัน
เกี่ยวกับจุดการกอสรางสะพาน โดยบนพ้ืนที่ในประเทศไทยจะอยูท่ีหลักกม.ท่ี 8-9 ของถนนหมายเลข 
212 ระหวางอําเภอเมืองนครพนมและอําเภอทาอุเทน ณ บริเวณบานฮอม ตําบลอาจสามารถ อําเภอเมือง 
จังหวัดนครพนม ดานฝงประเทศลาวจะอยูที่บริเวณบานเวินใต เมืองทาแขก แขวงคํามวน ในการกอสราง
สะพานแหงนี้จะใชเงินงบประมาณกวา 1,700 ลานบาทโดยประมาณซึ่งเปนเงินงบประมาณของฝายไทย
ใหการชวยเหลือแกประเทศลาวทั้งหมด รวมทั้ง การกอสรางที่ทําการดานชายแดนท้ัง 2 ฝงดวย ขณะนี้
การสํารวจและออกแบบตัวสะพานไดดําเนินการเสร็จเรียบรอยแลว โดยบริษัท เอปซีลอน จํากัด 

ตัวสะพานขามแมน้ําโขงแหงนี้จะเปนสะพานแบบ 2 ชองทางจราจร มีความยาวท้ังส้ิน 
780 เมตร มีชวงทางลาดคอสะพานดานละ 120 เมตร ชวงกลางสะพานเหนือผิวนํ้าจะแบงออกเปน 3 ชวง 
ๆ ละ 180 เมตร โดยทางฝงประเทศไทยจะสรางทางลาดคอสะพานยกเหนือระดับถนนหมายเลข 212 
นครพนม-ทาอุเทน โดยมีจุดทางลาดข้ึนสะพานอยูที่บริเวณหลัก ก.ม. 8-9 บานฮอม ตําบลอาจสามารถ 
อําเภอเมือง จังหวัดนครพนม และจุดลงดานฝงประเทศลาว ที่บานเวินใต เมืองทาแขก แขวงคํามวน 

โครงสรางเชิงลาดเปนโครงสรางแบบคานคอนกรีตสําเร็จรูป มีความยาวรวม 240 เมตร 
ดานฝงไทยยาว 150 เมตร ดานลาว ยาว 90 เมตร โดยมีระยะหางระหวางเสา (Span) ยาว 30 เมตร 

โครงสรางสะพานรวมถนนเช่ือมคอสะพาน และ Border Facilities จากจุดเริ่มตน
โครงการที่ทางหลวงหมายเลข 212 ฝงไทย - Thai Border Facilities - ถนนเช่ือมคอสะพาน – โครงสราง
สะพานและเชิงลาด – จุดเปล่ียนชองจราจร (ฝงลาว) – Lao Border Facilities – ถนนเช่ือมเสนทาง
หมายเลข 13 ใน สปป.ลาว รวมยาวทั้งส้ินประมาณ 5.229 กม. 

                                                 
4 จากการสัมภาษณนายนพดล ไพฑูรย วันที่ 10 กรกฎาคม 2008 ณ ศาลากลางจังหวัดนครพนม 
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เม่ือโครงการกอสรางสะพานขามแมนํ้าโขงที่นครพนม-เมืองทาแขก แขวงคํามวนแลว
เสร็จ นาจะทําใหการคา การขนสงสินคา อีกท้ัง การเดินทางทองเท่ียวระหวางภาคอีสานของไทยและ
ประเทศเวียดนามเพิ่มข้ึนเปนจํานวนมาก 

 
การวางศลิาฤกษสะพานขามแมนํ้าโขงไทย-ลาว 
ที่อําเภอเมือง จังหวัดนครพนม-เมืองทาแขก แขวงคํามวน  
มีขึ้นเม่ือวันที่ 6 มีนาคม 2009 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา  (6 เมษายน 2009) 

 

 
ที่มา: แขวงการทางจังหวัดนครพนม  

และดวยความอนุเคราะหจากนายนพดล ไพฑูรย หัวหนากลุมงาน 
ยุทธศาสตรการพัฒนาจังหวัดสํานักงานจังหวัดนครพนม 
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ที่มา: แขวงการทางจังหวัดนครพนม  

และดวยความอนุเคราะหจากนายนพดล ไพฑูรยหัวหนากลุมงาน 
ยุทธศาสตรการพัฒนาจังหวัดสํานักงานจังหวัดนครพนม 

 

 
ที่มา: แขวงการทางจังหวัดนครพนม  

และดวยความอนุเคราะหจากนายนพดล ไพฑูรย หัวหนากลุมงาน 
ยุทธศาสตรการพัฒนาจังหวัดสํานักงานจังหวัดนครพนม 
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เสนทางหมายเลข  13
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ที่มา: แขวงการทางจังหวัดนครพนม  

และดวยความอนุเคราะหจากนายนพดล ไพฑูรย หัวหนากลุมงาน 
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มุกดาหาร
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2
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3
1

โครงขายการคมนาคม สะพานขามแมนํ้าโขง 3 แหง

 
สะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 3 และเสนทางหมายเลข 8, 9, 12, 13, 14 และ 1A 
ที่มา: แขวงการทางจังหวัดนครพนม  

และดวยความอนุเคราะหจากนายนพดล ไพฑูรย หัวหนากลุมงาน 
ยุทธศาสตรการพัฒนาจังหวัดสํานักงานจังหวัดนครพนม 

 แกไขโดย: ธัญญาทิพย ศรีพนา 
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A2

A1

แนวสะพานขามแมนํ้าโขง

เลี่ยงเมืองเดิม

สํานักงานแขวงการทาง
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บ.ดงหมู
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A3

 
 แนวเสนทางวงแหวนนครพนม 

ที่มา: ดวยความอนุเคราะหจาก นายธงชัย มณีชาติ รองนายดานศลุกากรนครพนม 
จังหวัดนครพนม 

 

นอกจากสะพานขามแมน้ําโขงไทย-ลาวแหงที่ 3 ที่อําเภอเมือง จังหวัดนครพนมแลว ยัง
มีการกลาวถึงการสรางสะพานขามแมน้ําโขงไทย-ลาวที่อําเภอบานแพง จังหวัดนครพนมดวย โดยเลง็เห็น
วา สะพานแหงน้ีจะเอ้ืออํานวยตอการคาและการทองเท่ียวบนเสนทางหมายเลข 8 อยางยิ่ง เพราะสะพานที่
บานแพงแหงน้ีสามารถพุงเขาเสนทางหมายเลข 8 ไดโดยตรง  หากการสรางสะพานขามแมน้ําโขงท่ีจุด
อําเภอบานแพงนี้เปนไปได ภาคอีสานของไทยจะมีสะพานขามแมนํ้าโขง 4 แหง กลาวคือ ที่อําเภอเมือง
จังหวัดมุกดาหาร ที่อําเภอเมืองจังหวัดนครพนม ท่ีอําเภอบานแพงจังหวัดนครพนม และสะพานขาม
แมน้ําโขงแหงที่ 1 ที่จังหวัดหนองคาย  อยางไรก็ตาม ยังไมมีขอเสนอใหมีการสรางสะพานขามแมน้ําโขง
ไทย-ลาวที่อําเภอบานแพงอยางจริงจัง 

 
3.2 การพัฒนาโครงการขายทางหลวงชนบทจากจังหวัดนครพนมไปยังพื้นท่ีจังหวัดอื่นและ

ในทางกลับกัน5 
จังหวัดนครพนมมีโครงการท่ีจะปรับปรุงและกอสรางทางหลวง โครงการเช่ือมโยงกลุม

จังหวัดใกลเคียงโดยมีแผนท่ีจะปรับปรุงขยายชองทางจราจรเปน 4 ชองทางจากนคนพนมไปสูจังหวัด

                                                 
5 ขอมูลจังหวัดนครพนมเสนอรัฐมนตรีประจําสํานักนายกรัฐมนตรี (นายจักรภพ เพ็ญแข) ในวันอังคารท่ี 19 

พฤษภาคม 2551  สํานักงานจังหวัดนครพนม พฤษภาคม 2551 หนา 7-8 
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หนองคาย สกลนคร มุกดาหารและปรับปรุงโครงขายทางหลวงชนบท รองรับการกอสรางและการเขาถึง
สะพานขามแมน้ําโขงที่นครพนมไดงายข้ึน  

การปรับปรุงขยายชองทางจราจรนี้ บางสวนก็ไดดําเนินการไปแลว ดังเชน เสนทาง 212 
ชวงระหวางเมืองนครพนมและอําเภอธาตุพนมซ่ึงไดรับการปรับขยายในชวงหลายปที่ผานมาจน
กลายเปนชองทางจราจรเปน 4 ชองทางตลอดเสนแลว6 การปรับปรุงโครงขายทางหลวงชนบทเพ่ือรองรับ
การกอสรางสะพานขามแมนํ้าโขงแหงนี้ มีดังนี้  

1.  โครงการปรับปรุงทางหลวง ทางหลวงหมายเลข 212 (บานทาควาย – สะพานขาม
แมนํ้าโขงแหงที่ 3 ตอน จุดสุดทางเลี่ยงเมืองทาอุเทน – นครพนม ระหวาง กม.2+575 – กม.8+200 
ระยะทาง 5.625 กม. งบประมาณ 130,000,000 บาท 

2. โครงการปรับปรุงทางหลวงเพ่ือเพิ่มสมรรถนะ ทางหลวงหมายเลข 212 (ชุมชนบาน
ตอง – บานหัวดอนนอย) ตอนบานตอง – กม.195+355 (ตอเขตแขวงฯมุกดาหาร) ระหวางกม.ที่ กม.209-
+250-212+515 ระยะทาง 3.325 กม. ชุมชนบานตอง-บานหัวดอนนอย งบประมาณ 50,000,000 บาท 

3. โครงการปรับปรุงทางหลวง ทางหลวงหมายเลข 223 ชุมชนบานขอนกอง – บาน 
ฝงแดง – บานตอง สถานท่ีดําเนินการ ทางหลวงหมายเลข 223 ตอน ทางแยกไปหนองฮี(นาแก) บานตอง 
ระหวาง กม.64+000- กม. 69+435 ระยะทาง 5.435 กม. งบประมาณ 120,000,000 บาท 

4. โครงการปรับปรุงทางหลวง ทางหลวงหมายเลข 22 (ชุมชนบานโชคอํานวย – บาน
มหาชัย – บานหนองแซง – บานวังตามัว) ตอเขตแขวงสกลนครท่ี 1 – คอสะพานหวยฮูเมนฝงตะวันตก 
ระยะทาง 9.130 กม. งบประมาณ 200,000,000 บาท 

5. โครงการปรับปรุงทางหลวง ทางหลวงหมายเลข 22 (ชุมชนบานกรุคุ – คายพระยอด
เมืองขวาง และชุมชนบานนาโพธิ์ – บานนามน – สนามบินนครพนม) งบประมาณ 200,000,000 บาท 

6. โครงการปรับปรุงทางหลวง ทางหลวงหมายเลข 223 (ชุมชนบานหนองหอยใหญ - 
บานโพนดู – บานพุมแก – บานนางเบิศ – บานตับเตา – บานนาหนาด) ระยะทาง 5.770 กม. งบประมาณ 
120,000,000 บาท 

7. โครงการปรับปรุงทางหลวง ทางหลวงหมายเลข 212 (ชุมชนบานแดนสวรรค – บาน
ดอนสวรรค – บานอุมเหมา) ระยะทาง 7.160 กม. งบประมาณ 150,000,000 บาท 

8. โครงการปรับปรุงทางหลวง ทางหลวงหมายเลข 212 (ชุมชนบานโนนสมบูรณ - บาน
นาโปรง– บานตอง) ระยะทาง 6.750 กม. งบประมาณ 140,000,000 บาท 

                                                 
6 จากการติดตามการพัฒนาทางหลวงหมายเลข 212 ระหวางอําเภอเมือง และอําเภอธาตุพนม จังหวัดนครพนม

ในชวง 5 ปที่ผานมา 
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9. โครงการกอสรางทางหลวง ถนนวงแหวนรองรับสะพานขามแมน้ําโขงแหงที่ 3 
บริเวณบานหอม – บานดงหมู ระยะทางยาว 23.500 กม. งบประมาณ 480,000,000 บาท 

 
3.3 การเปดจดุผานแดนถาวรท่ีอําเภอบานแพง จังหวัดนครพนม 

คงปฏิเสธไมไดวา จํานวนและมูลคาสินคาจํานวนหนึ่งท่ีผานเสนทางหมายเลข 8 ไปยัง
เวียดนามในปจจุบันนั้น ขนสงผานมาทางจุดผอนปรนบานดอนแพงท่ีอําเภอบานแพง ณ วันนี้ มูลคา
การคาที่จุดผอนปรนน้ีอาจไมสูงมากเพราะมูลคาการคาถูกจํากัดอยูท่ี 500,000 บาทตอคนตอวัน แตหาก
ดานผอนปรนที่อําเภอบานแพงน้ีจะเลื่อนระดับเปนจุดผานแดนถาวร เช่ือวา จํานวนและมูลคาสินคาจะ
ผานดานแหงน้ีจะเพ่ิมข้ึนจํานวนมาก ท้ังนี้ การสงสินคาจากบานแพงตรงเขาสูเสนทางหมายเลข 8 มีความ
สะดวกอยางย่ิง และดานบุงกวางที่อยูตรงขามจุดผอนปรนบานแพงนั้นก็อยูในแขวงบอลิคําไซ ซ่ึงเปน
แขวงเดียวกับที่ต้ังดานน้ําพาวของลาว ทําใหการเคลียรภาษีสินคาเขาออกลาวเปนไปไดสะดวกข้ึน  

จังหวัดนครพนมเองเห็นความสําคัญกับการคาชายแดนที่อําเภอบานแพงและการคาผาน
เสนทางหมายเลข 8 เปนอยางยิ่งและไดสรางทาเรือและท่ีทําการดานถาวรเตรียมเอาไวแลวเพื่อเตรียมการ
เปดเปนดานถาวร อยางไรก็ตาม เม่ือทําการขออนุมัติเปดจุดผานแดนถาวรตอสภาความม่ันคงแหงชาติ 
หรือ สมช.ไดถูกปฏิเสธ ดวยเหตุผลที่วา มูลคาสินคาท่ีผานดานนี้ยังไมสูงเพียงพอ (20 กวาพันลานบาท) 
จึงทําให ในปจจุบันน้ี จุดผอนปรนบานดอนแพงที่อําเภอบานแพงจึงยังไมสามารถเลื่อนสถานะเปนจุด
ผานแดนถาวรได 

เกี่ยวกับมูลคาการคาที่บานดอนแพงนี้ แมวาตัวเลขทางการจะมีเพียง 20 กวาพันลานบาท 
แตเช่ือวา ในความเปนจริง มีการสงลักลอบสงออกสินคาในบางพื้นที่ของอําเภอบานแพงในชวงนอกเวลา
ทําการในมูลคาจํานวนไมนอย ซ่ึงสมช. มิไดนํามาพิจารณา7 

 

                                                 
7 ผูวิจัย ไดไปเก็บขอมูลที่อําเภอบานแพงหลายครั้ง ไดมีโอกาสสัมภาษณคนในพ้ืนที่ ทั้งชาวบาน ผูคา คน

ขนสงสินคาจากตลาดมายังริมแมนํ้าโขงและเจาหนาที่ อ.ส. เจาหนาที่ความม่ันคงที่ประจําการดูแลจุดผอนปรนบานดอน
แพง และชาวบานที่รับจางขนสินคาลงเรือริมแมนํ้าโขงที่จุดผอนปรนนี ้
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ทาเทียบเรืออําเภอบานแพง จังหวัดนครพนมไดสรางเตรียมไว 
เพ่ือรองรับจุดผานแดนถาวร แตสมช. ยังไมอนุมัติใหเปดจดุผานแดนถาวร 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (6 เมษายน 2009) 

 

 
ทางลงทาเทียบเรือสูแพขนานยนตที่อําเภอบานแพง  
ที่ถูกสรางเตรียมไวเพ่ือรองรับจุดผานแดนถาวร  
แตสมช. ยังไมอนุมัติใหเปดจุดผานแดนถาวร 

 ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (6 เมษายน 2009) 
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จุดผานแดนถาวรไทย-ลาวอําเภอบานแพงดังกลาวนี้ต้ังอยู ณ บริเวณบานโพธิ์ชัย หมู 2 
ตําบลไผลอม  อําเภอบานแพง จังหวัดนครพนมตรงขามกับบานทาสะอาด เมืองปากกะดิ่ง แขวงบอลิคํา
ไซ สปป.ลาว 8 

ในปจจุบันอําเภอบานแพงมีจุดผอนปรนเพียง 1 จุด อยูบริเวณบานดอนแพง อําเภอบาน
แพง จังหวัดนครพนม ตรงขามกับบานบุงกวาง เมืองปากกะดิ่ง แขวงบอลิคําไซ ประเทศลาว ซ่ึงเปด
ดําเนินการมาต้ังแตเดือนมกราคม 1987 (2530) ตามนโยบายฟนฟูความสัมพันธไทย-ลาว โดยผอนปรน
ใหชาวลาวขามมาหาซ้ือสินคาเพ่ือการอุปโภคบริโภคซึ่งมีมูลคาการซ้ือขายเพ่ิมข้ึนในทุกปและไทยเปนผู
ไดเปรียบดุลการคามาโดยตลอด 9 

เน่ืองจากศักยภาพของอําเภอบานแพงในฐานะอําเภอชายแดนมีพื้นท่ีติดตอกับประเทศ
ลาว อยูตรงขามกับจุดเริ่มตนของถนนหมายเลข 8 ของลาวที่เช่ือมโยงไปถึงเวียดนามที่เมืองวิงหซ่ึงเปน
เมืองใหญของจังหวัดเหงะอาน ดวยระยะทางประมาณ 230 กม. ทําใหประชาชนในพื้นที่ กลุมพอคานัก
ธุรกิจและผูประกอบการตาง ๆ  มีความเห็นและความตองการใหทางราชการยกฐานะการเปนจดุผอนปรน
ดังกลาวใหเปนจุดผานแดนถาวร ท้ังน้ี เพื่อเปนการอํานวยความสะดวกตอการทําการคาโดยสามารถ
เดินทางไปมาไดตามระเบียบกฎหมาย เนื่องจากการคาและการผานแดนท่ีจุดผอนปรนมีขอจํากัด  

จังหวัดนครพนมจึงไดมีการจัดประชุมกรรมการรวมมือรักษาความสงบเรียบรอยตาม
ชายแดนจังหวัดนครพนม-แขวงบอลิคําไซ ครั้งที่ 1 เม่ือวันท่ี 30 กันยายน 2002 (2545) ณ จังหวัด
นครพนม ซ่ึงที่ประชุมไดเห็นชอบใหยกฐานะจุดผอนปรนในอําเภอน้ีเปนจุดผานแดนถาวร โดยท้ังสอง
ฝายไดกําหนดใหดําเนินการที่บริเวณบานโพธิ์ชัย ตําบลไผลอม อําเภอบานแพง ตรงขามกับบานทา
สะอาด เมืองปากกะดิ่งแขวงบอลิคําไซเน่ืองจากความเหมาะสมของสภาพพื้นที่และมีความสะดวกตอการ
เช่ือมโยงกับประเทศเพ่ือนบานและขอใหทั้งสองฝายเสนอรัฐบาลของแตละฝายใหอนุมัติการเปดจุดผาน
แดน 

จั ง ห วั ดนค รพนมได ข อ อนุ มั ติ ก า ร เ ป ด จุ ด ผ า น แดนถ า ว ร ดั ง ก ล า ว ไป ยั ง
กระทรวงมหาดไทย ตามหนังสือจังหวัดนครพนม ดวนท่ีสุด ที่ นพ 0017.3/17851 ลงวันที่ 22 ตุลาคม 
2545 และถึงรองนายกรัฐมนตรี (พลเอก ชวลิต ยงใจยุทธในขณะนั้น) ตามหนังสือจังหวัดนครพนม ดวน
ที่สุด นพ 0017.3/19857 ลงวันที่ 29 พฤศจิกายน 2002 (2545) เพื่อประกอบการพิจารณาอีกทางหนึ่ง 

                                                 
8 อางแลว ขอมูลจังหวัดนครพนมเสนอรัฐมนตรีประจําสํานักนายกรัฐมนตรี (นายจักรภพ เพ็ญแข)  

ในวันอังคารที่ 19 พฤษภาคม 2551  สํานักงานจังหวัดนครพนม หนา 8  
9 เพ่ิงอาง ขอมูลจังหวัดนครพนมเสนอรัฐมนตรีประจําสํานักนายกรัฐมนตรี (นายจักรภพ เพ็ญแข) หนา 10  
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สภาความม่ันคงแหงชาติไดแจงมติที่ประชุมคณะอนุกรรมการพิจารณาการเปดจุดผอน
ปรน ครั้งที่ 2/2546 เม่ือวันที่ 7 สิงหาคม 2004 (2547) และไดพิจารณาเกี่ยวกับการขอเปดจดุผานแดนถาวร
อําเภอบานแพง เห็นวาปริมาณการคายังไมมาก และการเปดผานแดนถาวรตองใชงบประมาณมาก อีกทั้ง 
ทางการลาวในขณะนั้นยังไมแสดงทาทีที่ชัดเจน เพยีงแตเปนการหารือในระดับทองถิ่นของท้ังสองฝาย  

กรณีขางตน จังหวัดนครพนมไดหารือกับแขวงบอลิคําไซของลาวเพ่ือพิจารณาผลักดัน
ใหทางการลาวในระดับรัฐบาลเห็นชอบการเปดจุดผานแดนถาวรและในขณะทียั่งไมไดเปดจุดผอนปรนนี้
เปนจุดผานแดนถาวร จังหวัดนครพนมขอใหฝายลาวเห็นชอบใหมีการขยาย วัน เวลา เปดทําการ ณ จุด
ดังกลาวเพิ่มจากแตเดิมเปดทําการเพียง 2 วัน 10  

ในการประชุมคณะผูบริหารระดับสูงบนเสนทางหมายเลข 8 ในกรอบ 7 จังหวัดและ
แขวง ใน 3 ประเทศ 11 ไดแก ไทย ลาวและเวียดนามครั้งที่ 7 เม่ือวันท่ี 13 กันยายน 2003 (2546) ณ จังหวัด
สกลนคร และครั้งที่ 8 เม่ือวันที่ 4 พฤษภาคม 2004 (2547) ณ จังหวัดเหงะอาน ประเทศเวียดนาม ที่
ประชุมไดขอใหเรงรัดเปดจุดผานแดน ณ จุดอําเภอบานแพงเพ่ือเช่ือมโยงกับถนนหมายเลข 8 ของลาว
เพ่ือเปนการอํานวยความสะดวกในดานการคาและการลงทุน  

เชนกัน การประชุมในระดับคณะอนุกรรมการดานการทองเท่ียวของ 7 จังหวัดและแขวง 
3 ประเทศ ไทย-ลาว-เวียดนาม บนเสนทางหมายเลข 8 ครั้งที่ 5 เม่ือวันที่ 19 เมษายน 2004 (2547) ที่
ประชุมก็ขอใหแขวงบอลิคําไซเรงรัดรัฐบาลลาวพิจารณาการเปดจุดผานแดนถาวรดังกลาว เพ่ือเปนการ
สงเสริมการทองเท่ียวระหวางไทย ลาวและเวียดนามอีกทางหน่ึงดวย 

ที่ประชุมคณะกรรมการรวมมือรักษาความสงบเรียบรอยตามชายแดนจังหวัดนครพนม-
แขวงบอลิคําไซ ครั้งที่ 2 เม่ือวันที่ 28 พฤษภาคม 2004 (2547)  ณ แขวงบอลิคําไซ สปป.ลาว ไดหารือ
รวมกันและทั้งสองฝายไดยืนยันที่จะผลักดันใหมีการเปดจุดผานแดนถาวรดังกลาวโดยไดขอใหแตละฝาย
เตรียมพรอมในเร่ืองการจัดโครงสรางพ้ืนฐานไวเพื่อรองรับการเปดจุดผานแดนถาวรที่จะมีข้ึนในอนาคต 

แมวาในขณะน้ีรัฐบาลกลางลาวจะยังไมแจงผลความเห็นชอบท่ีจะอนุมัติใหยกฐานะจุด
ผอนปรนดังกลาวเปนจุดผานแดนถาวร และจริงอยูกอนหนานี้ ลาวยังคงยึดหลักการเปดดานพรมแดน
ถาวรจังหวัดละ 1 แหง แตการพบปะในกรอบการประชุมความรวมมือระหวาง 8 จังหวัดและแขวง ใน 3 
ประเทศ ที่มีข้ึนที่เมืองปากซันในวันที่ 25 ธัวาคม 2008 ท่ีแขวงบอลิคําไซ  

                                                 
10 เพ่ิงอาง ขอมูลจังหวัดนครพนมเสนอรัฐมนตรีประจําสํานักนายกรัฐมนตรี (นายจักรภพ เพ็ญแข) หนา 10. 
11 การประชุมในกรอบ 7 จังหวัดและแขวง ใน 3 ประเทศ ไดเพ่ิมเปน  8 จังหวัดและแขวง ใน 3 ประเทศในเวลา

ตอมา 
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ในระหวางการสนทนาอยางไมเปนทางการของเจาแขวงบอลิคําไซและผูวาราชการ
จังหวัดนครพนม เจาแขวงบอลิคําไซไดแสดงความสนใจอีกครั้งดวยความกระตือรือรนตอกรณีการเปด
จุดผานแดนถาวรข้ึนอีกแหง ณ จุดตรงขามกับอําเภอบานแพงนี้ ซ่ึงทําใหอาจคิดไดวา แขวงบอลิคําไซ
นาจะเห็นชอบตอการเปดจุดผานแดนถาวรที่อําเภอบานแพงไดในอนาคตอันใกล ทั้งน้ี จะเปนประโยชน
ตอลาวเพราะเปนการเปดทางเขาออกใหกับสินคาและคนมากข้ึนอีกชองทางหน่ึง เปนการเพิ่มรายไดเขา
ประเทศดวยมูลคานําเขาลาวที่เพิ่มข้ึน อีกท้ัง เปนการพัฒนาพื้นที่บริเวณน้ีใหเจริญข้ึน และยังเปนการ
อํานวยความสะดวกใหกับผูคาไทยที่สามารถสงสินคาตรงเขาสูเสนทางหมายเลข 8 โดยตรงในเขตของ
แขวงบอลิคําไซ โดยเฉพาะสินคาท่ีผานมาทางอําเภอเมืองนครพนมและสกลนครไมจําเปนตองเดินทาง
ไปถึงดานศุลกากรบึงกาฬจังหวัดหนองคาย 
 

3.4 การพัฒนาเขตเศรษฐกิจชายแดนเกิ่วแจวในเวียดนาม  
เขตเศรษฐกิจชายแดนเกิ่วแจวน้ี12 มีพื้นท่ีครอบคลุม 38,139 เฮกตาร โดยรอยละ 96  ของ

พื้นที่เปนปาและภูเขา เขตเศรษฐกิจชายแดนนี้อยูหางจากดานพรมแดนเกิ่วแจว-น้ําพาว 40 กม. หางจาก
เมืองทาแขก 260 กม. หางจากใจกลางเมืองหาต๋ิงห 116 กม.และหางจากใจกลางเมืองเหงะอาน 106 กม.  

เขตเศรษฐกิจชายแดนน้ีกําลังพัฒนาเปนเขตอุตสาหกรรมและสงเสริมการลงทุนจาก
ตางประเทศโดยใหสิทธิพิเศษหลายประการสําหรับการคา การลงทุนและการบริการ เชน ในดานภาษี ผู
ลงทุนจะไดรับอนุญาตใหนําเขาวัตถุดิบเพื่อการผลิตในเขตเศรษฐกิจน้ีโดยไมเสียภาษีและสามารถสงออก
กลับไปโดยไมเสียภาษีเชนกัน และผลผลิตที่มีข้ึนหากขายในพ้ืนท่ีก็จะไมตองเสียภาษีเชนกัน แตหากขาย
นอกพ้ืนที่จึงจะเสียภาษี แตก็ดวยอัตราท่ีต่ํา13 

เกาหลีใตไดลงนามตกลงท่ีจะเขามาสรางนิคมอุตสาหกรรมในเขตเศรษฐกิจชายแดนเก่ิว
แจวนี้โดยจะสรางสาธารณูปโภคตาง ๆ  เชน ระบบน้ํา ไฟฟา ถนน เปนตน 

ขณะนี้มีนักลงทุนเกาหลีใตไดรับการอนุมัติใหเขามาลงทุนสรางโรงงานถลุงเหล็กที่เขต
เศรษฐกิจน้ีและกําลังอยูในข้ันตอนสํารวจพื้นที่เพื่อหาจุดท่ีต้ังโรงงานท่ีเหมาะสม เนื่องจากจังหวัดหาต๋ิงห
มีสินแรเหล็กจํานวนมาก หลังจากผานการถลุงแลวก็สามารถสงกลับไปยังเกาหลีใตโดยใชทาเรือหวุงอาง
ได แตนาเสียดายวาเขตเศรษฐกิจน้ีในอนาคตจะเปนแหลงที่เก็บมลพิษไมนอย เขตเศรษฐกิจน้ีเปนเขต

                                                 
12 ดู “Cau Treo border town”, http://www.vnn.vn/chuyenmuc/vb_forum/No(12)June-02/business.htm. 
13 จากการสัมภาษณฝามเจิ่นเด (Pham Tran De) รองหัวหนาฝายเศรษฐกิจเขตเศรษฐกิจชายแดนเกิ่วแจว  

ที่สํานักงานเขตเศรษฐกิจชายแดนเกิ่วแจว เมืองจุงเติม (Trung Tam) จังหวัดหาติ๋งห ในวันที่ 26 สิหาคม 2008. 
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เศรษฐกิจที่นักลงทุนไทยสามารถมาลงทุนได เพราะไมไกลจากอีสานของไทย ในพื้นที่นี้มีทรัพยากร
หลายชนิดและมีแรงงาน 

ในเขตเศรษฐกิจชายแดนเกิ่วแจวน้ี มีเมืองจุงเติมเปนเมืองการคาชายแดนเล็ก ๆ  เม่ือผาน
ดานเกิ่วแจวแลวสินคาจะถูกพักหรือกระจายและสงตอไปจากเมืองน้ีโดยจะพบเห็นการขายสินคาไทยที่
เมืองนี้ไมนอย ในทางกลับกัน สินคาที่สงมาจากเมืองจีนหรือเวียดนามเองก็จะมาผาน หรือพักที่เมืองนี้
กอนที่จะเดินทางขามไปยังลาวท่ีดานเกิ่วแจวและดานน้ําพาว ดังที่ไดกลาวมาแลวขางตน 

 
3.5 การพัฒนาทาเรือหวุงอางและการขยายทาเรือ  

การพัฒนาทาเรือหวุงอางและการขยายทาเรือน้ีอยูในยุทธศาสตรการพัฒนาทาเรือทั้ง
ประเทศของเวียดนาม ซ่ึงมีจุดมุงหมายท่ีจะพัฒนาทาเรือหวุงอางนี้ใหเปนทาเรือหลักของภาคกลางตอน
เหนือของประเทศ การพัฒนาดังกลาวนี้จึงเปนการเตรียมตัวรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจ การนําเขา
สงออก การลงทุนในเขตเศรษฐกิจตางในภาคกลางตอนเหนือของเวียดนาม และเปนการรองรับการคา 
สินคาที่จะผานมาทางเสนทางหมายเลข 8 และ 12 ดวย 

ทาเรือหวุงอางเปนทาเรือน้ําลึกแหงหนึ่งอยูในจังหวัดหาต๋ิงหทางภาคกลางของเวียดนาม 
ต้ังอยูหางจากเมืองหาต๋ิงหเปนระยะทาง 60 กม. หางจากเมืองหงหลิงห 80 กม. หางจากเมืองดงเหย (Dong 
Hoi) ของจังหวัดกวางบิ่งห (Quang Binh) เปนระยะทาง 60 กม. ทาเรือหวุงอางอยูหางจากเมืองดงหา
จังหวัดกวางจิซ่ึงเปนสวนหน่ึงของระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก (East-West Economic Corridor) 
ระยะทาง180 กม. หางจากสนามบินเมืองวิงห 120 กม. หางจากกรุงฮานอยประมาณ 410-430 กม. และ
จากนครโฮจิมินห 1,300 กม.  

ทาเรือหวุงอางอยูไมไกลจากเสนทางหมายเลข 1A  และถนนจากทาเรือไปยังเสนทาง
หมายเลข 1A มีความยาว 9 กม. มีความกวาง 9 เมตร และจากทาเรือหวุงอางไปยังเมืองทาแขกดวยเสนทาง
หมายเลข 8  มีระยะทาง 406 กม.โดยประมาณ แตจากทาเรือหวุงอางไปยังเมืองทาแขกดวยเสนทาง
หมายเลข 12 จะมีระยะทางประมาณ 284 กม. ซ่ึงส้ันกวา (จากเมืองทาแขกถึงดานชายแดนลาว-เวยีดนามท่ี
ดานนาเพา-จอลอมีระยะทางประมาณ 150 กม.และจากดานน้ีถึงทาเรือนํ้าลึกมีระยะทางอีกประมาณ 134 
กม.) ท้ังน้ี จังหวัดกวางบิ่งหไดตัดถนนเสนใหมจากเสนทางหมายเลข 1A ลัดมายังจุดทางเขาไปยังดาน
พรมแดนจาลอของเวียดนามบนทางเสนทางหมายเลข 12 ณ จุดตัดระหวางเสนทางหมายเลข  14 หรือ
เสนทางโฮจิมินหและเสนทางหมายเลข 12 

ทาเรือหวุงอางมีทาเทียบเรือทาที่ 1 ที่มีความยาว 185.5 เมตร  กวาง 28 เมตร และลึก 
10.7-13 เมตร สามารถรับนํ้าหนักเรือได 45,000 DWT ทาเรือหวุงอางมีความลึกกวาทาเรือดานังและเปน
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ทาเรือที่ติดอยูกับฝง ในการขนสงสินคาจึงไมจําเปนตองขนถายใสเรือเล็กเพื่อไปขึ้นเรือบรรทุกใหญ 
ในขณะท่ีทาเรือดานังนั้นเปนทาเรือท่ีมีความต้ืนกวาและอยูหางจากชายฝง  เรือใหญจึงไมสามารถเขาถึง
ทาเทียบเรือได  

นอกจากนี้ ทาเรือหวุงอางนี้ยังมีระดับของตะกอนโคลนตํ่า  ไมจําเปนตองขุด ซ่ึงตางไป
จากกรณีของทาเรือไฮฟองซึ่งมีระดับของตะกอนโคลนสูงและตองใชจายปละ 10 พันลานดงในการขุด
ลอกโคลนตะกอนออก14 ในปจจุบัน ทาเรือนี้สงออกแรไททาเนียม ทรายจากเวียดนามเปนจํานวนมาก 

อยางไรก็ตาม ทาเรือหวุงอางยังไมมีทาเทยีบเรือคอนเทนเนอร วัตถุดิบท่ีสงมาถึงทาเรือ
จึงมาถูกเทกองเอาไว  

 

 
ทาเทียบเรือหวุงอาง ทาที่ 1 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (28 สิงหาคม 2008) 

 
รัฐบาลเวียดนามมีแผนที่จะพัฒนาทาเรือแหงน้ีเพื่อเพิ่มศักยภาพในการขนสงสินคาให

เปนประตูออกสูทะเลจีนใตของเวียดนามภาคกลางตอนเหนือของอีสานของไทย และของลาว ทาเรือนี้
รัฐบาลเวียดนามเปดโอกาสใหลาวมาใชไดอยางเสรี 

ในขณะนี้ ทาเรือหวุงอางกําลังดําเนินการสรางทาเทียบเรืออีก 2 ทาเพ่ือเพ่ิมขีด
ความสามารถในการขนสงสินคาใหมากข้ึน โดยจะสามารถรองรับเรือท่ีมีระวางขับนํ้า 50,000 ตัน ขณะนี้ 
กําลังดําเนินการขยายทาเทียบเรือแหงที่ 2 และกําลังทําการถมพื้นท่ีในทะเลเปนระยะทางยาว 270 เมตร

                                                 
14 “VN turns spotlight on Vung Ang”, 3 May 2006, http://english.vietnamnet.vn/biz/2006/05/566699/. 
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ดวย คาดวาป 2009 ทาเทียบเรือแหงที่สองจะสรางเสร็จ ขณะเดียวนี้ กําลังเตรียมพ้ืนท่ีเพื่อสรางทาเทียบ
เรือแหงที่ 3 ตอไป 

ภายในป 2020 รัฐบาลมีแผนจะสรางทาเทียบเรือใหไดครบ 27 ทา 
 

 
พ้ืนที่ที่เกิดจากการถมทะเลขนานไปกับชายฝง 270 เมตร  
เพ่ือสรางทาเทียบเรือ ทาที่ 2 เพ่ิม 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (28 สิงหาคม 2008) 
 

 
การสรางทํานบกั้นพ้ืนที่ถมทะเลเพ่ือทําทาเทียบเรือแหงที่ 2  
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (28 สิงหาคม 2008) 
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การเตรียมทําทาเทียบเรือแหงที่ 3 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (28 สิงหาคม 2008) 

 
จุดแข็งของทาเรือหวุงอาง คือ ความลึก 10.7-13 เมตร เรือสามารถเขาเทียบทาไดโดยตรง 

โดยไมตองถายสินคาใสเรือเล็กกอนดังเชนที่ทาเรือไฮฟองและทาเรือไซงอน จุดท่ีต้ังของทาเรือแหงนี้ 
เปนจุดท่ีหลบพายุทําใหความเส่ียงไมสูง และนี่คือจุดแข็งของทาเรือแหงนี้  

นอกจากนี้ ท่ีต้ังของทาเรือหวุงอางยังปราศจากความเส่ียงตอแผนดินไหว ซึนามิ อีกทัง้ มี
ภูเขาต้ังกําบังลมมรสุมให  ขณะนี้ ระบบสาธารณูปโภคตาง ๆ ที่ทาเรือหวุงอางกําลังอยูในระหวางการ
ดําเนินการกอสราง เชน โรงงานไฟฟา น้ําประปา และถนน นอกจากนี้ ทาเรือหวุงอาง สามารถเช่ือมตอ
ลาวและภาคอีสานของไทยดวยเสนทางหมายเลข 8 และเสนทางหมายเลข 12 ดวย 

ไมไกลจากทาเรือหวุงอาง มีทาเรือเซินเซือง หรือเซินเยือง (Son Duong) ซ่ึงอยูทาง
ตะวันออกของแหลมหมุยสอน (Mui Ron) บนพื้นที่ 1,200 เฮกตาร มีความลึกโดยเฉลี่ยประมาณ 10-12 
เมตร บางชวงมีความลึกเกิน 20 เมตร เปนทาเรือท่ีสามารถรองรับเรือท่ีมีระวางขับน้ํา 20,000 ตัน แตใน
อนาคตจะสรางทาเรือสําหรับเรือ 200,000 DWT ได ทาเรือน้ีเปนทาเรือเฉพาะอุตสาหกรรมการผลิตเหล็ก 
โรงงานตอเรือ และอุตสาหกรรมปโตรเคมี  

ในปจจุบัน ทาเรือหวุงอางมีสินคาเขาออก คือ สินคาออกไดแก แรไททาเนียม ไมบด 
เปลือกไม ทราย โดยทรายน้ีจะสงไปยังสิงคโปร สําหรับสินคาเขา ไดแก ถานหินจากกวางนิงหซ่ึง
นํามาใชในโรงไฟฟาท่ีเขตเศรษฐกิจหวุงอาง 

เม่ือทาเรือหวุงอางไดรับการพัฒนาทางกายภาพแลว หากจะใหการใชทาเรือเปนไปอยาง
สะดวก ตองบริหารจัดการการเคลียรสินคาเขาออกโดยไมใชเวลานาน และหากจะขนสินคาผานลาวมายัง
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ไทย ภาษีสินคาผานแดนตองอยูในอัตราตํ่า คาธรรมเนียมท่ีดานพรมแดนแตละแหงตองไมสูง และ
ข้ันตอนศุลกากรทุก ๆ ดานในทุก ๆ ประเทศตองสะดวกและใชเวลานอย 

 
3.6 การพัฒนาเขตเศรษฐกจิหวุงอาง15   

เขตเศรษฐกิจหวุงอางประกอบดวยเขตการคาและเขตอุตสาหกรรม ในปจจุบันน้ี กําลัง
อยูในระหวางการสรางเขตอุตสาหกรรม 

นายกรัฐมนตรีเหงวียนเต๋ินหยุงไดเห็นชอบตอการสรางเขตเศรษฐกิจหวุงอาง โดยใน
วันที่23 ตุลาคม 1997 ไดมีมติหมายเลข 904/1997/QD-TTg ใหกอสรางเขตอุตสาหกรรมหวุงอาง และใน
วันที่ 16 กรกฎาคม 2002 ไดมีมติหมายเลข 557/QD-TTg เห็นชอบตอโครงการการยกระดับเขต
อุตสาหกรรมหวุงอาง 1 16   

เขตเศรษฐกิจหวุงอางต้ังอยูในเขตเทศบาลก๋ีถิ่งห (Ky Thinh) อําเภอกี๋แอ็งห (Ky Anh)  
ต้ังอยูทางใตของจังหวัดหาติ๋งห หางจากเทศบาลเมืองหาต๋ิงหเปนระยะทาง 55 กม.หางจากทาเรือหวุงอาง 
เปนระยะทาง 8 กม.มีพื้นที่ 22,781  เฮกเตอร17 ครอบคลุม 9 คอมมูนในอําเภอกี๋ แองห (Ky Anh) 
 หางจากดานชายแดนเวียดนาม-ลาวที่ดานพรมแดนจาลอ (Cha Lo) ของเวียดนามเปนระยะทาง 
147 กม. 

เขตเศรษฐกิจนี้ต้ังอยูใกลแหลงแรธาตุสําคัญ ๆ  ดังเชน แรเหล็ก แมงกานีส ไททาเนียม
ซ่ึงมีจํานวนประมาณ 4.6 ลานตัน หรือจํานวน 1 ใน 3 ของจํานวนไททาเนียมสํารองของประเทศ สําหรับ
สินแรเหล็กมีถึง 2 แหลง ๆ หน่ึงต้ังอยูในอําเภอแถ็กหา (Thach Ha) ซ่ึงมีจํานวนถึง 554 ลานตันหรือ 
ครึ่งหน่ึงของสินแรเหล็กในประเทศ18 นอกจากนี้ เขตเศรษฐกิจนี้ยังสมบูรณไปดวยทรัพยากรทางทะเล 
เชน สัตวทะเลที่สามารถนํามาปอนโรงงานแปรรูปอาหารในเขตอุตสาหกรรมได 

                                                 
15 Vung Ang Economic Zone in Ha Tinh Province: Its Investment Potentiality and Opportunities, 

Management Board of Vung Ang Economic Zone, People’s Committee of Ha Tinh Province; Vung Ang Economic 

Zone in Ha Tinh Province,  People’s Committee of Ha Tinh Province. 
16 “Vung Ang Seaport-Industrial Park”, http://www.eng.hochiminhcity.gov.vn/eng/data/news/2005/4/554/ 

Vung_Ang_seaport_industrial_park.htm. 
17 Khu Kinh Te Vung Ang, Ha Tinh Tiem Nang va Co Hoi Dau Tu, Ban quan ly khu kinh te Vung Ang, 

Uy ban Nhan dan Tinh Ha Tinh, p.3. 
18 จากคําสัมภาษณของผูอํานวยการเขตเศรษฐกิจหวุงอาง และ ดู  “Ha Tinh cold lead nation in industrial 

production: Party”, 8 January 2009, http://hatinh54321.wordpress.com/. 
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การสรางเขตเศรษฐกิจหวุ งอ างมี จุดมุงหมายที่จะเปนศูนยกลางใหญสําหรับ
อุตสาหกรรมการถลุงเหล็ก สําหรับการใหการบริการทาเรือ อุตสาหกรรมการแปรรูปเพื่อการสงออก 
อุตสาหกรรมที่ใชแรงงานและเปนศูนยกลางการคาใหญของภาคกลางตอนบนของเวียดนาม 19 และการให
การบริการทาเรือ 

เขตเศรษฐกิจหวุงอางน้ีมีโครงการท่ีจะสรางอูตอเรือขนาด 20,000 ตันที่มีความสามารถ
ในการซอมเรือขนาด 100,000 ตันดวย  

อุตสาหกรรมท่ีเขตอุตสาหกรรมหวุงอางใหความสนใจเปนพิเศษและตองการใหมีการ
ลงทุนในอันดับตน  ไดแก อุตสาหกรรมเครื่องจักรกล โรงงานสรางและซอมแซมเรือ อุตสาหกรรมถลุง
เหล็ก  การสํารวจบอแรแถ็กเค (Thach Khe) โรงงานไฟฟา   โรงงานบําบัดนํ้า โรงงานผลิตและประกอบ
รถยนต โรงงานผลิตซีเมนต  อุตสาหกรรมแปรรูปผลิตภัณฑเกษตรกรรม ปาไม อุตสาหกรรมแปรรูป
อาหารทะเลเพื่อการสงออก การผลิตสินคาอุปโภคบริโภค รองเทา เครื่องไฟฟาและอิเล็คทรอนิค 
โรงงานผลิตเหล็กของกลุมนักลงทุนไตหวัน ซ่ึงไดรับอนุมัติการลงทุน โรงงานนี้จะสามารถผลิตเหล็กได
ถึง 15 ลานตันตอป คาดวาจะเริ่มดําเนินการกอสรางโรงงานในป 2009 นี้ เปนตน20 

ขณะนี้ เขตอุตสาหกรรมแหงนี้มีโรงงานทําไมบดเพื่อนําไปผลิตไมอัดของไตหวันและ
ญี่ปุน ซ่ึงกําลังดําเนินการผลิตอยู  

เขตอุตสาหกรรมหวุงอาง 1 (Vung Ang 1) ไดลงทุนสรางระบบโครงสรางพื้นฐานใน
ชวงแรกดวยพ้ืนที่ 116 เฮกตาร  โดยมีแผนท่ีจะสรางโรงงานผลิตไฟฟาที่มีกําลังประมาณ 3,600-4,800 
เม็กกะวัตต  และในขณะนี้การกอสรางโรงงานไฟฟาแหงแรกในคอมมูนกี๋เหลยซ่ึงมีกําลัง 1,200 เม็กกะ
วัตตไดเริ่มดําเนินการแลว และตามแผนจะสามารถจายไฟฟาไดในป 2009 21 นอกจากนี้ โรงงาน
น้ําประปาท่ีมีกําลังผลิต 9,000 ลูกบาศกเมตร/ตอวันไดเริ่มการดําเนินการกอสรางแลวดวยมูลคา 1.2 
พันลานเหรียญสหรัฐฯ22 ทําใหเขตเศรษฐกิจนี้มีความพรอมทั้งระบบนํ้าและระบบไฟ   
 
                                                 

19 “Pivotal economic zone to grow in central province”, http://www.vietnamembassy-poland.org 

/nr070521165843/nr070521170410/news_object_view?newsPath=/vnemb.vn/tinkhac/ns070823155909. 
20 “Taiwan's Formosa to invest in two major projects”, http://english.vietnamnet.vn/biz/2008/03/773445/. 
21  “VN turns spotlight on Vung Ang”, 3 May 2006, http://english.vietnamnet.vn/biz/2006/05/566699/. 
22 “Construction begins on Vietnam power plant”, 25 December 2006,  http://www.earthtimes.org/ 

articles/show/15851.html;   

“Central Vietnam economic zone gets PM’s nod”,  7 April 2006, http://www.thanhniennews.com/business/ 

?catid=2&newsid=14262. 
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โรงงานแปรรูปอาหารทะเลในเขตเศรษฐกิจหวุงอาง 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (28 สิงหาคม 2008) 

 

 
การปฏิบตัิงานของพนักงานในโรงงานแปรรูปอาหารทะเล 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (28 สิงหาคม 2008) 

 
โรงงานแปรรูปอาหารทะเลขางตนน้ีเปนโรงงานของเวียดนาม 100 % ซ่ึงทําการผลิต

อาหารทะเลแลวและสงออกไปยังตางประเทศ เชน กุงแชแข็ง  
ในขณะน้ี ทางจังหวัดหาต๋ิงหยังมีแผนการที่จะสรางศูนยธุรกิจในอนาคตอันใกลนี้

เพ่ือที่จะรองรับการลงทุนในเขตเศรษฐกิจหวุงอาง 
การพัฒนาเขตเศรษฐกิจหวุงอาง อีกทั้ง แผนการสรางศูนยธุรกิจขางตนเปนการ

เตรียมการของเวียดนามใหสอดรับกับการพัฒนาเสนทางหมายเลข 8 และเสนทางหมายเลข 12 ในการเปน
เสนทางเช่ือมตอเพื่อการคา ท้ังนี้ เสนทางหมายเลข 8 บนพ้ืนที่ลาวมีโรงงานบางแหงที่ตองการสงออก
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ผลผลิตของตนเองโดยทางทะเล ดังเชน โรงงานไมอัด Chang Lin Group Lao Co Ltd โรงงานไมแปรรูป 
อีกทั้ง ในอนาคตบนพื้นท่ีเวียดนาม จะมีโรงงานถลุงแรเหล็กจากจากเขตเศรษฐกิจหวุงอาง ขณะเดียวกัน 
โรงงานในเขตเศรษฐกิจหวุงอางเองก็ตองการสงผลผลิตของตนเองไปยังลาว และหากเปนไปไดไปยัง
ไทย เชน อาหารทะเลแปรรูปอาหารทะเล และอื่น ๆ ท่ีจะมีข้ึนในอนาคตอันใกล 
 

 
โรงงานไมอัด Chang Lin Group Lao Co Ltd 
ตั้งอยูหางจากตัวเมืองหลักซาวเปนระยะทาง 4 กม. 
ถายภาพโดย ปรียานุช พวงนาค (25 สิงหาคม 2008) 

 

4.  การพัฒนาที่อาจเกิดข้ึนในอนาคตในแขวงคํามวนและอีสานของไทย 
การพัฒนาท่ีอาจเกิดข้ึนในอนาคตในแขวงคํามวนจะเกี่ยวเนื่องกับการเชื่อมตอระหวางพื้นที่

อีสานของไทย โดยเฉพาะอยางย่ิงจังหวัดนครพนมกับประเทศเวียดนามภาคกลางและภาคกลางตอน
เหนือ ดังกรณีของการใชเสนทางหมายเลข 12 อีกเสนทางหนึ่งในการเช่ือมตอกับเวียดนามที่จังหวัดกวาง
บิ่งห การสรางทางรถไฟจากทาแขกไปยังเวียดนามที่อาจจะเกิดข้ึนในอนาคต และโครงการสรางทาง
รถไฟจากบัวใหญ ผานมายังจังหวัดรอยเอ็ด มุกดาหารและนครพนม การพัฒนาท่ีอาจเกิดข้ึนในอนาคตนี้
อาจจะมีผลตอการใชเสนทางหมายเลข 8 ดวยเชนกัน 

 
4.1 การใชเสนทางหมายเลข 12  

4.1.1 เสนทางหมายเลข 12  
เสนทางหมายเลข 12 เปนเสนทางที่เช่ือมตอเมืองทาแขก แขวงคํามวนกับ

จังหวัดกวางบ่ิงห (Quang Binh) โดยผานดานพรมแดนสากลนาเพาของลาว (แขวงคํามวน) และ 
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ดานพรมแดนสากลจาลอ (Cha Lo) ของเวียดนาม ระยะทางจากเมืองทาแขกถึงดานนาเพา-จาลอประมาณ 
150 กม. และหากจะมุงตรงไปยังทาเรือหวุงอางจะมีระยะทางอีก 134 กม. ฉะนั้นหากเดินทางจากเมืองทา
แขกมายังทาเรือหวุงอางดวยเสนทางหมายเลข 12 จะกินระยะทาง 284 กม.เทาน้ัน ในขณะท่ีเสนทาง
หมายเลข 8 จะกินระยะทางประมาณ 416 กม.  ดังนั้น เสนทางหมายเลข 12 จึงไดรับความสนใจมากข้ึน 

  

 
เสนทางเขาสูดานพรมแดนสากลจาลอ-นาเพา (ไปทางซาย หรือทิศตะวันตก) 
โดยแยกจากเสนทางหมายเลข 14 (เสนทางโฮจิมินห) (ทางตรง หรือทิศเหนือ) 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (29 สิงหาคม 2008) 
 

เสนทางหมายเลข 12 เปนเสนทางที่มีความสําคัญในอดีต เน่ืองจากเปนเสนทาง
ที่เชื่อมลาวและเวียดนามที่มีระยะทางส้ันที่สุดและเปนเสนทางราบ ทําใหฝรั่งเศสใชเปนเสนทางเชื่อมตอ
เสนทางขนอาวุธระหวางลาวและเวียดนามในระหวางสงครามอินโดจีน และไดเคยเตรียมการสรางทาง
รถไฟจากเมืองทาแขกมายังดานนาเพา-จาลอ หลักฐานบางสวนยังพบเห็นอยูที่แขวงคํามวน หางออกไป
จากตัวเมืองทาแขกประมาณ 11-14 กม. อยูไมไกลจากเสนทางหมายเลข 12 ซ่ึงเปนฐานทางรถไฟที่ถูก
ตระเตรียมไวเพื่อการวางรางรถไฟ และยังมีสะพานเหล็กหลายแหงเปนสะพานส้ัน  ๆ  ที่รางรถไฟจะพาด
ผาน 
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รองรอยความพยายามของฝร่ังเศสในการสรางทางรถไฟจากเมืองทาแขก 
ไปยังเวียดนาม (จากคําสัมภาษณของ ทานขวา หัวหนาหองการตางประเทศ 
แขวงคํามวน ในวันที่  20 พฤษภาคม 2008 ณ สํานักงานการตางประเทศ 
แขวงคํามวน เมืองทาแขกแขวงคํามวน) 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (20 พฤษภาคม 2008) 

 
สําหรับในชวงสงครามเวียดนาม เสนทางหมายเลข 12 อยูไมไกลจากชองเขาหมุ

ซา (Mu Gia) ซ่ึงเปนจุดที่เสนทางโฮจิมินหผานเขามาในลาว 
เสนทางหมายเลข 12 เปนเสนทางที่เหมาะสําหรับการสงออกสินคาที่ทาเรือหวุ

งอาง จากทาแขกหรือสถานท่ี  ๆ  ไมไกลจากนั้น และเหมาะสําหรับการสงออกสินคาไปยังจังหวัดกวาง
บิ่งห ซ่ึงอยูหางจากดานจาลอประมาณ 150กม.  

เสนทางหมายเลข 12 เปนเสนทางที่ราบไมคดเค้ียวหรือมีความลาดชัน จึง
สะดวกตอการขนสงสินคา ดังน้ันรถขนไมหรือไมแปรรูป รถขนแรยิบซ่ัมไปยังเวียดนามจึงใชเสนทาง
หมายเลข 12 เปนสวนใหญ อยางไรก็ตาม บนเสนทางหมายเลข 12 ในปจจุบันยังขาดจุดบริการปมนํ้ามัน
และรานอาหาร อีกท้ังเปนเสนทางที่มีชุมชนปรากฏนอยกวาเสนทางหมายเลข 8 และหมายเลข 9  ทําให
เสนทางหมายเลข 12 มีความเปลี่ยวเชนกัน ทั้งจังหวัดกวางบิ่งหและแขวงคํามวนหวังจะใหมีผูมาลงทุน
ดานน้ี แตจวบจนปจจุบันยังไมมีผูใดแสดงความสนใจท่ีจะมาลงทุน 

สภาพของผิวถนนของเสนทางหมายเลข 12 ในชวงต้ังแตสามแยกแคแว (ซ่ึง
เปนแยกจุดตัดระหวางเสนทางหมายเลข 12 กับเสนทางหมายเลข 14 หรือ เสนทางโฮจิมินหมาถึงดาน
จาลอ) ไมดีเทากับสภาพของผิวถนนบนเสนทางหมายเลข 8 ยังจะตองปรับปรุงใหเรียบบางชวง แตก็
สามารถสัญจรไดสะดวก 
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เสนทางหมายเลข 12 ในเวียดนาม 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (29 สิงหาคม 2008) 

 

 
สภาพชาํรดุของกําแพงฉาบดินบนเสนทางหมายเลข 12 ในเวียดนาม 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (29 สิงหาคม 2008) 
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เสนทางหมายเลข 12 ในเวียดนาม สูดานพรมแดนจาลอ 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (29 สิงหาคม 2008) 
 

การสรางสะพานขามแมน้ําโขงเช่ือมระหวางทาแขกและนครพนม จะทําใหการ
ใชเสนทางหมายเลข 12 มีมากข้ึนและจะคึกคักข้ึน  จากนั้นอาจมีผูสนใจมาลงทุนสรางปมน้ํามัน 
รานอาหาร อูซอมรถก็เปนได สําหรับอูซอมรถน้ัน แมแตเสนทางหมายเลข 8 ก็ยังขาดแคลน 

ในฐานะเสนทางการคา เสนทางหมายเลข 12 จะมีความสะดวกมากกวาเสนทาง
หมายเลข 8 ในประเด็นของการเปนเสนทางราบ ไมมีความเส่ียงที่เกิดจากความลาดชันของพื้นที่ งายตอ
การขนสงและไมมีความเสี่ยงตอปญหาดินถลมหรือทางขาดดังเชนกรณีของเสนทางหมายเลข 8  อยางไร
ก็ตาม กรณีน้ําทวมบนเสนทางหมายเลข 12 ก็เปนส่ิงที่เกิดข้ึนได 

ในฐานะเสนทางทองเท่ียว แมวาเสนทางหมายเลข 12 จะไมมีความคดเค้ียวแตก็
เปนเสนทางท่ีผานภูเขาท่ีอุดมไปดวยปาไม มีความสวยงามยิ่งเชนกัน และเสนทางหมายเลข 12 นี้ก็ยัง
เช่ือมตอกับถ้ําฟองญาซ่ึงไดรับการยอมรับจาก UNESCO วาเปนมรดกโลก ซ่ึงมีระยะทางใกลกวาการใช
เสนทางหมายเลข 8  จากดานจาลอมายังถ้ําฟองญาซ่ึงมีระยะทาง 120 กม. และหากจะเดินทางจากถ้ํา
ฟองญาไปยังจังหวัดกวางบ่ิงหจะมีระยะทาง 40 กม. เทานั้น  เม่ือออกจากดานจาลอมาได 40 กม. ก็จะพบ
เสนทางโฮจิมินหท่ีสามแยกแคแว ซ่ึงมีทัศนียภาพที่สวยงามยิ่ง ที่จังหวัดกวางบิ่งหเองก็มีสถานที่ทองเท่ียว
หลายแหง โดยเฉพาะอยางยิ่งสถานท่ีจําลองขบวนการเคลื่อนไหวในชวงสงครามเวียดนาม อีกท้ังมี
ชายหาดที่สวยงาม  ในดานการบริการจังหวัดกวางบ่ิงห ณ ปจจุบันนี้ยังมีโรงแรมท่ีไดมาตรฐานระดับ 4-5 
ดาว อยางนอย 2 แหง สามารถรองรับนักทองเที่ยวไดจํานวนมาก 
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จากกวางบิ่งห มีเสนทางทองเท่ียวสูทางเหนือไปยังหาต๋ิงห เหงะอานและ
ฮานอย และมีเสนทางสูทางใตไปยังจังหวัดกวางจิ  เว  ดานัง  โหยอาน หมีเซินซ่ึงเปนอาณาจักรจามเกา  
โดยจากกวางบิ่งหจะมาบรรจบกับเสนทางหมายเลข 9 ที่จังหวัดกวางจิ  

 
เปรียบเทียบเสนทางหมายเลข 8 กับเสนทางหมายเลข 12 

 
ความลาดชันของเสนทางหมายเลข 8 
ไดรับความอนุเคราะหจาก คุณธงชัย มณีชาติ รองนายดานศุลกากรนครพนม 
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ความราบของเสนทางหมายเลข 12 (ไมเกิน 200 เมตรจากระดับน้ําทะเล) เปรียบเทียบกับระดับของเสนทางหมายเลข 8 
(720 เมตรจากระดับนํ้าทะเล) 
ที่มา: ไดรับความอนุเคราหจาก คุณธงชัย มณีชาติ รองนายดานศลุกากรนครพนม 

 
4.1.2 ดานพรมแดนจาลอ-ดานนาเพาบนเสนทางหมายเลข 12 

ดานพรมแดนจาลอ จังหวัดกวางบิ่งห เวียดนาม 
ดานจาลอมีสถานะเปนดานสากล เปนดานพรมแดนกั้นลาวและเวียดนาม อยู

ตรงขามดานนาเพาของลาว ที่ทําการดานของเวียดนามเปนตึกคอนกรีตมีความแข็งแรง มีระบบตรวจตรา
หนังสือเดินทางอิเล็คทรอนิค  อีกท้ังมีลานจอดรถกวางใหญใหรถไดถายสินคา ลานจอดรถและถนนเปน
ยางมะตอยบางแหงเปนคอนกรีต นอกจากน้ี ยังมีรานอาหาร 3-4 รานและรถโดยสารระหวางจังหวัดกวาง
บิ่งหมารับและสงคนถึงดาน ซ่ึงกรณีเชนนี้ไมปรากฏที่ดานเกิ่วแจว แตปรากฏท่ีดานลาวบาวบนเสนทาง
หมายเลข 9 

คณะวิจัยไดพบกับเจาหนาที่ระดับสูงของดานศุลกากรและดานตรวจคนเขา
เมือง ไดรับทราบวา สินคาไทยที่ผานดานจาลอไดแก ผลไมสด เครื่องใชไฟฟา เชน พัดลม ตูเย็น แอร 
รถยนตใหม เปนตน 

นาสังเกตวา รถผลไมสดไทยสามารถเขาถึงดานจาลอและเปล่ียนรถเปนรถ
เวียดนามเพื่อขนเขาเวียดนามตอไป โดยมีขอตกลงระหวางจังหวัดนครพนม แขวงคํามวนของลาวและ
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จังหวัดกวางบิ่งหของเวียดนาม  สวนสินคาที่มาจากลาว ไดแก แรดีบุกจากแขวงคํามวน  แรยิปซ่ัมหรอืหิน
กาว และไม อยางไรก็ตาม ที่ดานนี้ คณะวิจัยไมไดเก็บขอมูลอยางละเอียด 
 

 
รถบรรทุกผลไมของไทยไดรับอนุญาตใหเขามาถายรถได 
ถึงบริเวณดานพรมแดนจาลอ เพ่ือเดินทางเขาเวียดนามตอไป 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (29 สิงหาคม 2008) 
 

 
ตึกที่ทาํการดานที่มีความทันสมัยกวาดานของลาว 
รถบรรทุกขนผลไมจากไทยและลังผลไมทางขวามือของรูป 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (29 สิงหาคม 2008) 
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รถเปลาของเวียดนามเตรียมเขาลาวเพ่ือขนแรยิปซั่มออกมา 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (29 สิงหาคม 2008) 
 

 
ประตูดานพรมแดนสากลจาลอ จากเวียดนามออกไปสูลาว 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (29 สิงหาคม 2008) 

 
ดานพรมแดนนาเพา แขวงคาํมวน ลาว 
ดานพรมแดนนาเพา มีสถานะเปนดานสากล ที่ทําการของดานนาเพานั้นเปนไม 

ไมแข็งแรงเทากับที่ทําการของดานจาลอของเวียดนาม ถนนในชวงของดานนาเพาเปนลูกรงัและเฉอะแฉะ
ในฤดูฝน ทําใหเห็นถึงความแตกตางของการพัฒนาพื้นที่ดานสองแหงน้ี และเห็นถึงความพรอมของ
เวียดนาม ความพรอมของท่ีทําการดานและของระบบสาธารณูปโภคของเวียดนามนี้ มีใหเห็นทั้งที่ดาน
พรมแดนเกิ่วแจวและดานพรมแดนจาลอ และโดยเฉพาะอยางย่ิงดานลาวบาวบนเสนทางหมายเลข 9 และ
เขตเศรษฐกิจชายแดนท่ีลาวบาว 
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จากดานจาลอ สูดานพรมแดนสากลนาเพาของลาว 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (29 สิงหาคม 2008) 
 
 

 
ที่ทําการดานนาเพา ตัวอาคารเปนไม แตฐานเปนคอนกรีต 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (29 สิงหาคม 2008) 
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พ้ืนที่บริเวณดานนาเพาซึ่งยังไมไดรับการพัฒนาเหมือนกับดานจาลอ 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (29 สิงหาคม 2008) 
 

 
เสนทางหมายเลข 12 ในลาวซึ่งมีสภาพดีกวาเสนทางในเวียดนาม  
มีชุมชนมากกวา หนาแนนกวาในเวียดนาม 
ถายภาพโดย ธัญญาทิพย ศรีพนา (29 สิงหาคม 2008) 

 
4.2 การสรางทางรถไฟระหวางทาแขกและเวียดนาม23 

การสรางทางรถไฟระหวางทาแขกและเวียดนามนาจะมีความเปนไปไดในอนาคต และ
หากมีทางรถไฟจากคํามวนไปเวียดนาม ก็ตองเปนเสนทางขนานกับเสนทางหมายเลข 12 ไมใช หมายเลข 

                                                 
23 Ekaphone Phouthonesy, “ Laos, Vietnam start survey for friendship railway”, Vientiane Times, 1 Janurary 

2007. 
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8 เพราะพื้นที่บนเสนทางหมายเลข 12 เปนพ้ืนท่ีราบ ไมตองข้ึนภูเขาสูงดังเชน เสนทางหมายเลข 8 และ
หากมีการสรางและใชทางรถไฟดังกลาวน้ี การขนสงสินคาดวยเสนทางรถไฟน้ีอาจจะมีผลทําใหการใช
เสนทางหมายเลข 8 เพื่อการขนสงสินคาระหวางจีน เวียดนาม กับลาวและไทยลดนอยลงไมมากก็นอย  

หากเปนการขนสงสินคาจากอําเภอเมืองจังหวัดนครพนมไปยังจังหวัดในภาคกลางตอน
เหนือประเทศเวียดนาม (แมจะยังไมมีทางรถไฟ) เชน กวางบิ่งห หาต๋ิงห เหงะอาน ในอนาคตเสนทาง
หมายเลข 12 นาจะไดรับความสนใจมากกวา ประการแรก เพราะเปนเสนทางราบ ประการท่ีสอง 
ระยะทางของเสนทางหมายเลข 12 ส้ันกวาเสนทางหมายเลข 8 ประการที่สาม เสนทางหมายเลข 12 อยูใน
แขวงคํามวนและ ดานพรมแดนไทย-ลาว และลาว-เวียดนามก็อยูในแขวงคํามวน จะทําใหการตรวจตรา
สินคาและการเก็บภาษีสินคาทําไดสะดวกกวา และหากข้ันตอนการตรวจคนเขาเมือง การตรวจตราสินคา 
การเก็บคาธรรมเนียมภาษีเปนไปอยางสะดวกและคาใชจายไมสูงเกินไป การขนสงสินคาก็จะผาน
เสนทางหมายเลข 12 มากข้ึน ประการที่ส่ี หากจะขนสงสินคาจากจังหวัดนครพนมผานทาเรือหวุงอาง 
การใชเสนทางหมายเลข 12 ก็จะสะดวกกวา เพราะที่ต้ังของทาเรืออยูไมไกลจากเสนทางหมายเลข 12 เม่ือ
เปรียบเทียบกับเสนทางหมายเลข 8 และหากมีทางรถไฟเกิดข้ึน ความสําคัญของเสนทางหมายเลข 12 กจ็ะ
เพ่ิมมากข้ึนอีก 

ในปลายเดือนมิถุนายน 2007 นายกรัฐมนตรี นายเหงวียนเต๋ินสุง (Nguyen Tan Dung) 
ไดแสดงความเห็นชอบกับแผนการพัฒนายุทธศาสตรการขนสงทางรถไฟเวียดนามภายในป 2020 ใน
แผนนี้รวมถึง การสรางทางรถไฟ 2 สายท่ีเช่ือมกับกัมพูชาและลาว ในสวนที่เช่ือมกับลาวน้ัน เวียดนาม
สนับสนุนการสรางทางรถไฟขนานกับเสนทางหมายเลข 12 ไมใชขนานกับเสนทางหมายเลข 8 จะเปน
การกอสรางทางรถไฟจากทาเรือหวุงอาง (Vung Ang) ไปยังชองเขาหมุซา (Mu Gia) ที่จุดดานพรมแดน
จาลอ จังหวัดกวางบิ่งหเช่ือมกับลาว  

ทางรถไฟสายน้ีจะมีความยาว 119-130 กม. เปนแบบรางกวาง 1 เมตรเชนเดียวกัน จะมี
สถานีจอด 12 สถานี  อุโมงค 7 แหงและมีสะพานขามลําน้ํารวม 24 แหง มูลคากอสราง 282.689 ลาน
เหรียญสหรัฐฯ เปนเงินชวยเหลือจากรัฐบาลจีนเชนเดียวกับเสนทางหมายเลข 7 ที่จะเชื่อมลาวใตกับ
กัมพูชา 24 

สําหรับเวียดนาม ทางรถไฟสายนี้จะชวยสงเสริมการพัฒนาเศรษฐกิจในหลายจังหวัดใน
ประเทศ โดยเฉพาะอยางย่ิงจะเสริมศักยภาพของทาเรือหวุงอาง ซ่ึงเปนทาเรือน้ําลึกขนสงสินคาที่สําคัญ

                                                 
24 จากการสัมภาษณทานขวา  หัวหนาหองการตางประเทศแขวงคํามวน ในวันที่  20 พฤษภาคม 2008 ณ 

สํานักงานการตางประเทศแขวงคํามวน เมืองทาแขกแขวงคํามวน;  และ ดู “เวียดนาม-จีนตอทางรถไฟ  2 สายเขาลาว-
เขมร”, 3 กรกฎาคม 2007, http://www.manager.co.th/IndoChina/ViewNews.aspx?NewsID=9500000077284. 
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อีกแหงหนึ่งในภาคกลางตอนบนของประเทศ สําหรับภูมิภาคอินโดจีนและภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียง
ใตโดยรวม ทางรถไฟสายนี้จะเปนตัวเช่ือมตอสําคัญและเปนโอกาสที่จะพัฒนาเครือขายการคมนาคมที่มี
ความสําคัญยิ่ง 

ในปจจุบัน ลาวและกัมพูชาก็มีความตองการที่จะพัฒนาเสนทางรถไฟในประเทศของ
ตนดวยเชนกันเพื่อเช่ือมตอเขากับรถไฟเวียดนาม ไทยและจีน รวมไปถึงมาเลเซีย  และรัฐบาลลาวไดขอ
ความชวยเหลือไปยังรัฐบาลจีนและเวียดนามในการกอสรางทางรถไฟสวนที่อยูในลาว25 จากเวียงจันทน
ไปยังเมืองทาแขกแขวงคํามวน และเขาสูชายแดนเวียดนามที่ดานจาลอดวยระยะทางทั้งส้ินประมาณ 497 
กม. และอีก 150 กม.หากเดินทางตอไปยังทาเรือหวุงอาง และจีนก็ใหความสนใจกับการสรางทางรถไฟ
เสนนี้ เสนทางรถไฟนี้จะเปนประโยชนและเอ้ืออํานวยตอการสงสินคาไทยไปยังเวียดนามอยางย่ิง ทาง
จังหวัดนครพนมเองก็เห็นดวยและใหการสนับสนุนการสรางเสนทางรถไฟดังกลาวนี้ 

 
4.3 โครงการสรางทางรถไฟจากบัวใหญ ผานมายังจังหวดัรอยเอ็ด มุกดาหารและนครพนม  

ทางรถไฟเสนนี้เคยถูกเสนอเปนครั้งแรกในป 199526 การสรางทางรถไฟระหวางทา
แขก-หาต๋ิงหอาจทําใหมีการพิจารณาถึงการสรางทางรถไฟจากบัวใหญมายังนครพนมอีกครั้ง  

 

                                                 
25 Ekaphone Phouthonesy, “Laos, Vietnam start survey for friendship railway”, Vientiane Times, 1 January  

2007; “Constructing Vung Ang – Tan Ap - Mu Gia – Tha Khek railway line”, http://www.vr.com.vn/English/ 

HotNews/ByDatabase/detail.asp?ID=189. 

“Regional railways studied “, 1 May 2009, http://www.eng.hochiminhcity.gov.vn/eng/news/default.aspx? 

cat_id=513&news_id=4124.  

“Vietnam, Laos, Cambodia to be connected by railway” 26 June 2007, http://www.skyscrapercity.com/ 

showthread.php?t=491080. 
 
26 จากการสัมภาษณนายนพดล ไพฑูรย หัวหนากลุมงานยุทธศาสตรการพัฒนาจังหวัดสํานักงานจังหวัด

นครพนม และ ดู Feasibility Study of New Railway Line Construction in Northeast Region of Thailand Bua Yai to 
Nakhon Phanom, Final Report, State Railway of Thailand, Kingdom of Thaioland, Volume 3- Drawing Preliminary 
Route Selection and Design, September 1995. 
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หากทางรถไฟบนเสนทางหมายเลข 12 และทางรถไฟจากบัวใหญถึงนครพนม หรือ
แมแตทางรถไฟบนเสนทางหมายเลข 12 แตเพียงเสนเดียวเปนจริงข้ึนมาได ภาคอีสานของไทยจะสามารถ
เช่ือมลาวและเวียดนามไดดวยทางรถไฟซึ่งนาจะทําใหคาใชจายในการขนสงตํ่าลง อันจะทําใหตนทุนของ
สินคาลดลงดวยเชนกัน และจะสงผลใหมีการพัฒนาการคา อีกทั้งการทองเท่ียวในอนุภูมิภาคมากย่ิงข้ึน 
โดยเฉพาะอยางย่ิงจากไทยไปยังลาว เวียดนามหรือแมแตจีนตอนใต และในทางกลับกันก็เชนกัน  

แตมีคําถามเกิดข้ึนวา หากจะมีการสรางทางรถไฟเสนน้ีในอีสานข้ึนมา ระบบรางรถไฟ
ไทยจะสามารถตอรางกับระบบรถไฟในลาวสูเวียดนามไดหรือไม เพราะหากมีการสรางทางรถไฟ
ระหวางทาแขก-กวางบิ่งห ลาวจะใชขนาดรางเดียวกับขนาดของรางรถไฟเวียดนามซ่ึงมีขนาดเดียวกับราง
รถไฟของจีนอยางแนนอน  

ในกรณีท่ีใชขนาดรางคนละขนาด การท่ีจะขนสินคาจากรถไฟขบวนหน่ึงไปอีกขบวน
หน่ึงนาจะทําใหเสียเวลาและคาใชจายเพิ่มข้ึน 

 

5. ประโยชนที่ไทย ลาว เวียดนามไดรับจากการใชเสนทางหมายเลข 8 
5.1  ไทย 

เสนทางหมายเลข 8 เปนเสนทางสูทะเลของจังหวัดในภาคอีสานของไทย 
ดานการคา ไทยไดประโยชนจากการสงสินคาไทยไปยังลาวและเวียดนามดังประเภท

ตาง ๆ ที่กลาวมาแลวขางตน นอกจากนี้ ในปจจุบันไทยก็ยังสงโดยเฉพาะอยางย่ิงผลไมเปนจํานวนมากไป
ยังจีนดวยเสนทางหมายเลข 8  

ในอนาคต เม่ือเขตเศรษฐกิจชายแดนเกิ่วแจวไดรับการพัฒนาแลว ไทยจะมีทางเลอืกทีจ่ะ
เขามาลงทุนอีกแหงหน่ึงในเวียดนาม และสามารถใชเสนทางหมายเลข 8 ในการนําผลผลิตกลับประเทศ 
หรือสงออกไปยังประเทศท่ีสามท่ีทาเรือหวุงอาง 

ดานการทองเที่ยว นอกจากไทยจะนํานักทองเท่ียวไทยออกไปเที่ยวยังลาว เวียดนามดวย
เสนทางหมายเลข 8 แลว เสนทางหมายเลข 8 ยังสามารถดึงดูดนักทองเที่ยวเวียดนามมาเท่ียวไทยดวย อัน
เปนการนํารายไดเขาประเทศ ขณะเดียวกันหากไทยสามารถรณรงคสงเสริมการทองเท่ียวผานเสนทางนี้
ไดอยางกวางขวาง ก็นาจะสามารถดึงดูดนักทองเท่ียวตางชาติอ่ืน ๆ  ดังเชน จีนและนักทองเท่ียวตางชาติที่
อยูนอกภูมิภาคท่ีเขามาทองเท่ียวในเวียดนามใหเขามาเที่ยวในไทยไดดวย อยางไรก็ตาม ทั้งสามประเทศ 
คือ ไทย ลาว เวียดนามนาจะมีความรวมมือที่จริงจังในการสงเสริมการทองเที่ยวรวมกันเพ่ือผลประโชน
รวมกัน 
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5.2 ลาว  
แมวาเสนทางหมายเลข 8 จะเปนเสนทางสูทะเลของลาว และเปนเสนทางหน่ึงที่ลาวใช

ในการไปมาหาสูและติดตอกับคนที่กรุงฮานอยและในการทําการคานําเขาสงออกกับเวียดนาม แตลาวก็
มองวา เสนทางหมายเลข 8 ในลาวเปนประโยชนและเปนทางผานใหกับไทย เวียดนามและจีนเสีย
มากกวา ลาวแมจะไดประโยชนจากเสนทางจากเสนทางนี้แตก็อาจไมมากเทากับประโยชนท่ีทั้งสาม
ประเทศน้ีไดรับจากเสนทางนี้ ทําใหลาวมิไดกระตือรือรนในการผลักดันความรวมมือในการพัฒนาการ
บริการตาง ๆ บนเสนทางอยางเต็มที่ 

นอกจากนี้ ในดานการทองเที่ยว ลาวยังมองวา เสนทางหมายเลข 8 ใหประโยชนกับไทย
และเวียดนามซึ่งเปนสถานท่ีทองเที่ยวปลายทางมากกวาใหประโยชนกับลาว และสองประเทศน้ีได
ประโยชนจากเสนทางหมายเลข 8 มากกวาลาว 

ในปจจุบัน ลาวยังคงใชเสนทางหมายเลข 8ไปสูทาเรือหวุงอาง เชน เพ่ือนําเขาถานหิน
จากจังหวัดกวางนิงหในเวียดนาม แตในอนาคตหากเสนทางหมายเลข 12 สรางเสร็จสมบูรณ ลาวอาจจะ
ใชเสนทางหมายเลข 12 มากข้ึนและใชเสนทางหมายเลข 8 นอยลง  

 
5.3 เวียดนาม 

เวียดนามไดประโยชนจากเสนทางหมายเลข 8 ทั้งในดานการคาและการทองเที่ยว ใน
ดานการคา เวียดนามทั้งนําเขาสินคาจากไทยและลาว โดยเฉพาะอยางย่ิงวัตถุดิบ ทรัพยากรธรรมชาติจาก
ลาว เชน ไม  และสงสินคาของตนไปยังลาวและบางสวนมายังไทย 

ในอนาคตหากเขตเศรษฐกิจชายแดนเกิ่วแจวพัฒนาแลว เวียดนามจะใชเสนทาง
หมายเลข 8 มากข้ึนเพื่อสงผลผลิตจากเขตเศรษฐกิจไปยังลาวและเวียดนาม และไปยังภายในประเทศ 
ของตน 

 
5.4 จีน  

ผลการวิจัยพบวา จีนเปนอีกประเทศหน่ึงที่ไดรับประโยชนจากการใชเสนทางหมายเลข 
8 อยางที่เราไมควรมองขาม ในปจจุบัน จีนนําเขาผลไมจากไทยไปยังกวางสีโดยใชเสนทางหมายเลข 8 
ในอนาคต อาจขนสงวัตถุดิบ เชน ยางพาราจากอีสานและลาวดวยเสนทางหมายเลข 8 หรืออื่น ๆ ไปยัง
ภาคใตของจีนโดยผานทาเรือหวุงอาง ขณะเดียวกันในปจจุบัน จีนก็ยังสงออกสินคามายังลาวและอีสาน
ของไทยดวยเสนทางหมายเลข 8 ดวยเชนกัน 
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6. การวิเคราะห จุดออน จุดแข็ง โอกาส และภัยคุกคาม (SWOT Analysis) ของเสนทาง
หมายเลข 8 

6.1 จุดแข็ง (Strength)  
6.1.1 เสนทางหมายเลข 8 เปนเสนทางเชื่อมตอระหวางภาคอีสานของไทยและภาคกลาง

ตอนเหนือของเวียดนามและกรุงฮานอย 
6.1.2 ความสวยงามของเสนทางและของธรรมชาติตามเสนทางเหมาะกับการเปน

เสนทางการทองเท่ียว 
  6.1.3 ความพรอมของดานเกิ่วแจว ความทันสมัยของอุปกรณของดานตรวจคนเขาเมือง 
รวมท้ัง ชองตรวจตราและเครื่องมือเอ็กซเรยบุคคลและสัมภาระติดตัวที่ทันสมัยและความเปนระเบียบ 
ความสะอาดของสถานที่ 

6.1.4 พิธีการตรวจคนเขาเมืองดานตรวจคนเขาเมืองเวียดนามเกิ่วแจวทําไดรวดเร็ว ที่
ดานนํ้าพาวของลาวพิธีการตรวจคนเขาเมืองก็มิไดมีลาชา หากไมเปนชวงเวลาพักกลางวัน 

6.1.5 เจาหนาท่ีตรวจคนเขาเมืองมีความเปนมิตร ไมมีทาทีหวาดระแวง และมีความเปด
กวางมากกวาในอดีต 

6.1.6 มีพื้นที่จอดรถเพ่ือถายสินคาที่สะดวกท่ีดานเวียดนามเกิ่วแจวและระหวางสอง ดาน 
6.1.7 การพัฒนาเขตเศรษฐกิจชายแดนเก่ิวแจวในเวียดนามจะทําใหมีการผลิตทาง

อุตสาหกรรมเกิดข้ึน 
 

6.2 จุดออน (Weakness)  
6.2.1 สภาพทางกายภาพ อันไดแก ความสูงชัน ความคดเคี้ยวของเสนทางเปนขอจํากัด

ในการขนสงสินคา ทําใหเกิดความลาชาเพราะไมสามารถขับข่ีดวยความเร็วได 
  6.2.2 สภาพทางภูมิอากาศ อันไดแก ฝนตกชุก ถนนลื่น ความเส่ียงตอดินถลม หรือไหล
ลงบนถนนในชวงพ้ืนที่ภูเขา กอใหเกิดอุบัติเหตุได 

6.2.3 ดานตรวจคนเขาเมืองลาวเปนดานท่ียังคงใชเครื่องมือลาสมัย มีการใชระบบ
คอมพิวเตอรในวงจํากัด ไมมีเครื่องมือเอ็กซเรยบุคคลและสัมภาระติดตัวท่ีทันสมัยดังเชนดานเกิ่วแจวของ
เวียดนาม 
  6.2.4 เสนทางหมายเลข 8 ขาดจุดพักรถ สถานีบริการน้ํามัน อูซอมรถ รานอาหารบน
เสนทาง 
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  6.2.5 การบริการรถโดยสารระหวางลาวและเวียดนามท่ีผานเสนทางหมายเลข 8  
มีจํานวนนอย 
  6.2.6 เสนทางหมายเลข 8 มีความเปลี่ยวและโดดเดี่ยว และสามารถกลาวไดวา มีความ
เปลี่ยวกวาเสนทางหมายเลข 9 ทั้งน้ี ในบางพื้นที่และบางชวงของเสนทางหมายเลข 8 ไมมีหมูบานและ
ชุมชน มีแตภูเขาและปาไม 
  6.2.7 หากขนสงสินคาจากฝงจังหวัดนครพนมขามมายังเมืองทาแขก แขวงคํามวน เม่ือ
เขาสูเสนทางหมายเลข 8 และดานนํ้าพาวจะเปนเขตพ้ืนท่ีของแขวงแขวงบอลิคําไซ การตรวจตราสินคา
ทั้งเขาและออกอาจลาชาได เพราะดานน้ําพาว จะเพิ่มการตรวจตราที่ละเอียดขึ้น เน่ืองจากตนทางท่ีเขาลาว
เปนอีกแขวงหนึ่ง 
  6.2.8 เสนทางหมายเลข 8 จะกลายเปนเสนทางที่ออม ถาหากปลายทางอยูที่ทาเรือ     
หวุงอาง และในทางกลับกัน เสนทางหมายเลข 12 มีระยะทางที่ใกลทาเรือหวุงอางมากกวา บนเสนทางท่ี
ราบกวา ไมมีความเสียงของความลาดชันและดินถลมดังเชน เสนทางหมายเลข 8 
  6.2.9 การเก็บคาธรรมเนียม หรือ  “เงินใตโตะ”  มีทั้งที่ดานเก่ิวแจวและท่ีดานน้ําพาว  
ในแตละวันอัตราอาจตางกันไป ไมมีบรรทัดฐาน จายไมเทากัน 
  6.2.10 เวลาทําการของดานนํ้าพาวส้ันกวาเวลาทําการของดานเกิ่วแจว ทําให
นักทองเท่ียวตองเสียเวลา เสียคาใชจายเพิ่มในกรณีท่ีตองการใหเจาหนาที่ดานเปดประตูดานใหเปนกรณี
พิเศษ โดยเฉพาะอยางยิ่งในชวงพักกางวัน หรือในกรณีที่มาไมทันเวลาเปดทําการที่ดานทาแขก เพื่อจะ
ขามตอมาฝงนครพนม ทําใหตองเสียคาใชจายในการคางคืนที่ฝงทาแขก หรือไมก็ตองจายคาธรรมเนียม 
หรือ  “เงินใตโตะ” ใหกับเจาหนาที่ดานของลาว และคาใชจายพิเศษในการจางเรือขามฟาก 
 

6.3 โอกาส (Opportunity) 
  6.3.1 เปนเสนทางการคาการทองเท่ียวอีกเสนทางหน่ึงในอนุภูมิภาคลุมน้ําโขง 
  6.3.2 เสนทางนี้จะมีความสําคัญเพิ่มมากข้ึนเม่ือสะพานขามแมน้ําโขงจะไดสรางแลว
เสร็จ 
  6.3.3 เสนทางน้ีจะมีความสําคัญเพ่ิมมากข้ึนและถูกใชมากข้ึนเม่ือตลาดชายแดนหลกัซาว
ของลาวและเขตเศรษฐกิจชายแดนเกิ่วแจวในฝงเวียดนามจะพัฒนามากขึ้นในอนาคตอันใกล 

6.3.4 เสนทางน้ีสามารถเช่ือมตอไปยังจีนตอนใต สรางโอกาสดานการคา และแมแตการ
ทองเที่ยวระหวางไทย ลาว เวียดนามกับจีนมากข้ึน 

 



บทที่ 5 การเปนเสนทางการคาและเสนทางการทองเที่ยวของเสนทางหมายเลข 8  
 

การศึกษาเสนทางหมายเลข 8: เสนทางการคาและเสนทางการทองเที่ยว?  
 

124 

6.4 ภัยคกุคาม (Threat) 
  6.4.1 เสนทางหมายเลข 12 จะเปนคูแขงเสนทางหมายเลข 8 โดยเฉพาะอยางยิ่งดาน
การคา  ที่สําคัญ เสนทางหมายเลข 12 ท้ังตนทางและปลายทาง อยูในแขวงคํามวนเพียงแขวงเดียว สะดวก
ในการตรวจตราสินคาและเก็บและเสียภาษี แตเสนทางหมายเลข 8 อยูใน 2 แขวง  คือ แขวงคํามวนและ
แขวงบอลิคําไซ ทําใหการตรวจตราสินคาไมสะดวกเทาไร 
  6.4.2 หากมีการสรางทางรถไฟขนานกับเสนทางหมายเลข 12  อาจจะทําใหการคาผาน
เสนทางหมายเลข 8 นอยลง แตการทองเท่ียวบนเสนทางหมายเลข 8 ก็จะยังมีอยู เพราะเสนทางหมายเลข 
8 มีเสนทางท่ีสวยงาม 
  6.4.3 เสนทางหมายเลข 8 มีส่ิงผิดกฎหมายผานบนเสนทางน้ี เชน การลักลอบแรงงาน
ลาวเขาไทย การขนสงสัตวที่ลักลอบนําออกจากไทยไปเวียดนามและจีนตอนใต เปนตน 
 

เสนทางหมายเลข 8 เปนทางเลือกของการใชเสนทางขนสงอีกเสนทางหน่ึงในการเช่ือมโยงขาม
พรมแดนระหวางประเทศ ทั้งน้ีข้ึนอยูกับลักษณะสินคา แหลงผลิต และตลาดเปาหมาย อีกทั้ง ยังเปน
ทางเลือกในการลดตนทุนดานเวลาและคาใชจายในการขนสงสินคาและผูโดยสาร 

เสนทางหมายเลข 8 นี้ยังจะชวยสงเสริมการขยายตัวทางการคาภายในภูมิภาคและอนุภูมิภาค และ
มีผลตอการสรางโอกาสในการพัฒนาทางเศรษฐกิจสําหรับประเทศที่เปนเจาของเสนทางและประเทศ
ใกลเคียง โดยเฉพาะอยางย่ิง จะชวยกระตุนการขยายตัวของธุรกิจการคา และการลงทุนตามแนวเสนทาง
และจุดเช่ือมโยงสําคัญ ๆ บนเสนทาง เชน ธุรกิจรานคาตามจุดแนวพรมแดน เชน เมืองชายแดนของทั้ง
สองประเทศ ท้ังดานการคาปลีก การคาสง และธุรกิจดานการขนสงและโลจิสติกส เชน การบริการขนสง
ผูโดยสาร การบริการขนสงสินคา การบริการปมน้ํามัน และการบริการคลังสินคา และโดยเฉพาะอยางยิ่ง 
การเติบโตของเขตเศรษฐกิจชายแดนบางแหง เชน เขตเศรษฐกิจเกิ่วแจว หรือแมแตเขตเศรษฐกิจหวุงอาง 
เปนตน นอกจากน้ี ยังมีสวนชวยยกระดับระดับเศรษฐกิจและความเปนอยูของประชาชนตามแนวเสนทาง 

เสนทางหมายเลข 8 ยังสงเสริมการติดตอไปมาหาสูระหวางประชาชนของประเทศในอนุภูมิภาค  
กอใหเกิดการแลกเปลี่ยนทางวัฒนธรรมและเกิดความเขาใจอันดีระหวางกัน อีกทั้ง ยังชวยพัฒนาภาคการ
ทองเที่ยวของทองถิ่นใหขยายตัวมากขึ้น และจะเพ่ิมมากข้ึนกวาท่ีเปนอยู โดยเฉพาะอยางย่ิงหากข้ันตอน
และระเบียบการขามแดนของประเทศตาง  ๆ  ตามแนวเสนทางไดรับการอํานวยความสะดวกและรวดเร็ว
ข้ึน 

ในปจจุบัน เสนทางหมายเลข 8 สามารถยนระยะทางการเดินทางใหส้ันข้ึนระหวางภาคอีสานของ
ไทย หรือระหวางเวียงจันทน ทาแขก กับภาคกลางตอนเหนือและภาคเหนือของเวียดนาม เปนเสนทาง
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ทองเท่ียวในตัวของมันเองเน่ืองจากทัศนียภาพท่ีสวยงาม และเปนเสนทางท่ีนําไปสูแหลงทองเที่ยวทั้งใน
ไทย ลาว เวียดนามและแมแตจีนตอนใต 

นอกเหนือจากขอจํากัดทางสภาพทางกายภาพและสภาพทางภูมิอากาศในชวงฤดูฝนบนพื้นที่ที่
เสนทางหมายเลข 8 ผานโดยเฉพาะอยางยิ่งบนพื้นที่ลาวแลว  ขอจํากัดเกี่ยวกับการเก็บภาษีศุลกากร การ
ปฏิบัติงานของดาน ฯลฯ  ก็มีสวนทําใหเสนทางนี้มีความเหมาะสมกับการเปนเสนทางการคาในระดับ
หน่ึงเทานั้น 

ปจจัยสําคัญท่ีจะชวยสงเสริมการเปนเสนทางการคาการทองเท่ียวใหกับเสนทางหมายเลข 8 มี
ดังเชน การสรางสะพานขามแมนํ้าโขงที่จังหวัดนครพนม (นครพนม- เมืองทาแขก แขวงคํามวน) การเปด
จุดผานแดนถาวรที่อําเภอบานแพง จังหวัดนครพนมซ่ึงจะทําใหเกิดความสะดวกในการสงสินคาตรงเขา
ไปบนเสนทางหมายเลข 8 ในทางกลับกันก็เชนกัน  นอกจากนี้ การพัฒนาเขตเศรษฐกิจชายแดนเกิ่วแจว
ในเวียดนาม  การพัฒนาทาเรือหวุงอางและการขยายทาเรือ และการพัฒนาเขตเศรษฐกิจ หวุงอาง ซ่ึง
ขณะนี้กําลังอยูในระหวางดําเนินการท้ังส้ิน ยังเปนปจจัยสําคัญท่ีจะชวยสงเสริมการเปนเสนทางการคา
การทองเที่ยวใหกับเสนทางหมายเลข 8 และจะสงเสริมใหเกิดการลงทุนและการคาบนเสนทางนี้มาก
ยิ่งข้ึน สวนดานการทองเท่ียวนั้น จะไดรับความสะดวกโดยตรงจากการสรางสะพานขามแมนํ้าโขงที่
จังหวัดนครพนมและการเปดจุดผานแดนถาวรท่ีอําเภอบานแพง 

การสงเสริมเสนทางการคาและเสนทางการทองเที่ยวน้ีจะเปนจริงข้ึนมาได หาก 3 ประเทศ คือ 
ไทย ลาวและเวียดนามจะรวมมือกันอยางจริงจัง อีกท้ังตองรวมกันแกไขขอจํากัดหรืออุปสรรคท่ีขัดขวาง
การพัฒนาความเปนเสนทางการคาการทองเท่ียวของเสนทางหมายเลข 8 ใหได ทั้งน้ี ทั้ง 3 ประเทศได
ประโยชนจากเสนทางหมายเลข 8 กันท้ังส้ิน เพียงแตจะมากนอยตางกันไป  

ในอนาคต จีนอาจจะเสนอตัวที่จะเขามารวมชวยพัฒนา ไมวาจะเปนเรื่องการทํานุบํารุงเสนทาง 
เรื่องการลงทุนดานการบริการ หรือดานตาง ๆ บนเสนทางบนพ้ืนท่ีของลาว ความสนใจของจีนในการ
สรางทางรถไฟจากเมืองทาแขกไปยังจังหวัดกวางบิ่งหของเวียดนามเปนเครื่องช้ีใหเห็นวา จีนมีความ
สนใจและตองการใชประโยชนจากเสนทางในอนุภูมิภาคอยางเห็นไดชัด 
 แมวา งานวิจัยน้ีจะมีขอบเขตการศึกษาอยูท่ีเสนทางหมายเลข 8 แตจากการดําเนินการวิจัยและ 
การศึกษาสํารวจพ้ืนท่ี ไดพบวา เสนทางหมายเลข 12 ที่กําลังเกิดข้ึน จะเปนเสนทางเช่ือมตอที่ดีอีก 
เสนหนึ่ง และจะใหประโยชนตอประเทศและประชาชนในอนุภูมิภาค เสนทางหมายเลข 12 น้ีจะให
ประโยชนโดยตรงตอจังหวัดนครพนมในการเชื่อมตอภาคกลางตอนเหนือหรือภาคกลางของเวียดนาม 
และในการเช่ือมตอตรงโดยกับทาเรือหวุงอางและเขตเศรษฐกิจหวุงอางดวยระยะทางอันส้ัน (284 กม.
โดยประมาณ) 
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เอกสารขอมูลจากหนวยงาน เอกสารประเภทหนังสือ 
ขอมูลจังหวัดนครพนมเสนอรัฐมนตรีประจําสํานักนายกรัฐมนตรี (นายจักรภพ เพ็ญแข) ในวนัอังคาร

ท่ี 19 พฤษภาคม 2551  สํานักงานจังหวัดนครพนม พฤษภาคม 2551 
ขอมูลหาต๋ิงห, หาติ๋งห ศักยภาพและโอกาสของการลงทุน, เอกสารจากการประชุมสงเสริมการลงทุน

เขาสูจังหวัดหาต่ิงห  วันท่ี 26 มิถุนายน 2004 ท่ีประเทศไทย 
รายงานผลการปฏิบัติงานประจําปงบประมาณ 2551 ดานศุลกากรบึงกาฬ จังหวัดหนองคาย 

เอกสารขอมูลสินคานําเขา-สงออก ดานศุลกากรบึงกาฬ จังหวัดหนองคาย 

เอกสารขอมูลสินคานําเขา-สงออก ดานศุลกากรเกิ่วแจว จังหวัดหาต่ิงห 

เอกสารจํานวนเท่ียวรถเขา-ออกดานเก่ิวแจว สํานักงานตรวจคนเขาเมือง ดานเก่ิวแจว และสํานักงาน
ทองเท่ียว จังหวัดหาต่ิงห 

เอกสารจํานวนคนเขา-ออกดานเก่ิวแจว สํานักงานตรวจคนเขาเมือง ดานเกิ่วแจว และสํานักงาน
ทองเท่ียว จังหวัดหาต่ิงห 

แปลนสะพานขามแมน้ําโขงไทย-ลาวแหงท่ี 3 แขวงการทางจังหวัดนครพนมและดวยความอนเุคราะห
จากนายนพดล ไพฑูรยหัวหนากลุมงานยุทธศาสตรการพัฒนาจังหวัดสํานักงานจังหวัด
นครพนม 

โครงขายการคมนาคม สะพานขามแมน้ําโขง 3 แหง แขวงการทางจังหวัดนครพนม และดวยความ
อนุเคราะหจากนายนพดล ไพฑูรยหัวหนากลุมงานยุทธศาสตรการพัฒนาจังหวัดสํานักงาน
จังหวัดนครพนม 

แปลนแนวเสนทางวงแหวนนครพนม ดวยความอนุเคราะหจาก นายธงชัย มณีชาติ รองนายดาน
ศุลกากรนครพนม จังหวัดนครพนม 

แผนภูมิความลาดชันของเสนทางหมายเลข 8 ดวยความอนุเคราะหจาก คุณธงชัย มณีชาติ รองนาย
ดานศุลกากรนครพนม 

แผนภูมิความราบของเสนทางหมายเลข 12 ดวยความอนุเคราหจากคุณธงชัย มณีชาติ รองนายดาน
ศุลกากรนครพนม 

เอกสารของ Tong cuc hai quan cuc hai quan Ha Tinh (สํานักงานศุลกากรจังหวัดหาต๋ิงห), So 
389/CHQHT-NV, 21 May 2008. 
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เสนทางหมายเลข 8 และ 12  คร้ังท่ี 11 ณ จังหวัดหนองคาย เม่ือวันท่ี 24 สิงหาคม 2007  ใน
การประชุมคร้ังนี้ ท้ังสามประเทศไดขยายความรวมมือรอบคลุมถึงเสนทางหมายเลข 12 
และไดรับจังหวัดกวางบ่ิงหของเวียดนามเขารวมดวยอีกจังหวัดหนึ่ง  
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บทบันทึกการประชุมความรวมมือตามแผนพัฒนาความสัมพันธดานคมนาคมขนสงและการ
ทองเท่ียวท่ีจังหวัดกวางบิงห ในวันท่ี 2 มิถุนายน 2008  

บทบันทึกคณะผูบริหารระดับสูงของจังหวัด/แขวง 3 ประเทศ ไทย-ลาว-เวียดนามท่ีใชเสนทาง
หมายเลข 8 และ 12  คร้ังท่ี 12 ณ แขวงบอลิคําไซ สปป.ลาว ในวันท่ี 25 ธันวาคม 2008 
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2. บรรณานุกรมบุคคลใหสัมภาษณ 
 
บุคคลใหสัมภาษณท่ีแขวงคํามวนและแขวงบอลิคําไซ 
ทานขวา  สีสมฮัก รองหัวหนาหองการพัวพันตางประเทศ แขวงคํามวน 
อุดม วงไกสอน ผูเช่ียวชาญหองการพัวพันตางประเทศแขวงบอลิคําไซ 
 
บุคคลใหสัมภาษณท่ีจังหวัดเหงะอาน (Nghe An) 
ฮวาง ดึ๊ก เกื่อง (Hoang Duc Cuong) รองผูอํานวยการฝายวิเทศนสัมพันธ คณะกรรมการ

ประชาชนจังหวัดเหงะอาน 
เหงวียน สี เกื่อง (Nguyen Sy Cuong) รองผูอํานวยการสํานักงานจังหวัดฝายตางประเทศ 

คณะกรรมการประชาชนจังหวัด   เหงะอาน 
ฝาม มิงห ดาว (Pham Minh Dao) ผูอํานวยการสํานักงานการคาและการทองเท่ียวจังหวัด

เหงะอาน 
 
บุคคลใหสัมภาษณท่ีจังหวัดหาติ๋งห (Ha Tinh) 
เหงวียน จี๋ แท็งห (Nguyen Chi Thanh)  รองผูอํานวยการสํานักงานจังหวัดฝายตางประเทศ 

คณะกรรมการประชาชนจังหวัดหาต๋ิงห 
โง ถิ ฮวาย นาม (Ngo Thi Hoai Nam) รองหัวหนาสํานักงานฝายตางประเทศคณะกรรมการ

ประชาชนจังหวัดหาต๋ิงห  
เหงวียน ฟ ฮวาง (Nguyen Phi Hoang) รองผูอํานวยการ การอุตสาหกรรมคณะกรรมการ

ประชาชนจังหวัดหาต๋ิงห  
เหงวียน ถิ แท็งห ฟุก (Nguyen Thi Thanh 
Phuc) 

รองผูอํานวยการศูนยแปลและบริการฝายตางประเทศ  
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เจื่อง มิงห ตวน (Truong Minh Tuan) เจาหนาท่ีการทาเรือหวุงอาง 
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 ผูอํานวยการเขตเศรษฐกิจหวุงอาง 
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 เจาหนาท่ีสํานักงานการคาและการทองเท่ียวจังหวัดหา
ต๋ิงห 

 เจาหนาท่ีตรวจคนเขาเมืองดานพรมแดนเก่ิวแจว ท่ีดาน
พรมแดนเกิ่วแจว 

 เจ าหนา ท่ี ศุลกากรด านพรมแดนเกิ่ วแจว  ท่ีด าน
พรมแดนเกิ่วแจว 

 
บุคคลใหสัมภาษณและแลกเปล่ียนความคิดเห็นท่ีจังหวัดกวางบ่ิงห (Quang Binh) 
ดร. เหงวยีน หวึ ฮวาย  
(Dr.Nguyen Huu Hoai) 

รองประธานคณะกรรมการประชาชนจังหวัดกวางบ่ิงห 
(เทียบเทารองผูวาราชการจังหวัด) 

เหงวียน วิงห (Nguyen Vinh) ผู อํ านวยการฝายวิ เทศน สัมพันธ  คณะกรรมการ
ประชาชนจังหวัดกวางบ่ิงห 

ดิ่งห หง็อก เกว (Dinh Ngoc Que) หัวหนาเขตเศรษฐกิจจาลอ 
เล แท็งห เซิน (Le Thanh Son) รองหัวหนาเขตเศรษฐกิจจาลอ 
เล วัน ลึว (Le Van Luu) หัวหนาศุลกากรดานจาลอและเจาหนาท่ีดานศุลกากร 
เหงวียน วัน แหง็ก (Nguyen Van Ngach) รองหัวหนาตํารวจตระเวนชายแดนจังหวัดกวางบ่ิงห 
 เจาหนาท่ีตรวจคนเขาเมืองดานพรมแดนจาลอ 
 
บุคคลใหสัมภาษณและแลกเปล่ียนความคิดเห็นจังหวัดนครพนม  
บุญสนอง บุญมี ผูวาราชการจังหวัดนครพนม 
วิตยา ประสงควัฒนา รองผูวาราชการจังหวัดนครพนม 
นพดล ไพฑูรย หัวหน าก ลุมงานยุทธศาสตรการพัฒนาจั งหวัด

สํานักงานจังหวัดนครพนม 
ลักขณา บุญนํา เจาหนาท่ีฝายขอมูล สํานักงานพาณิชยจังหวัดนครพนม 
ธงชัย มณีชาติ รองนายดานศุลกากรนครพนมจังหวัดนครพนม 
ร.ต.อ.หญิง เลิศศิริ สงวนทรัพย รองสารวัตรดานตรวจคนเขาเมืองนครพนม 
เมธา ทวีกิจกุลชัย นายอําเภอบานแพง 
ทอแสง นาแถมพลอย คนในพื้นท่ีอําเภอบานแพง 
วิจิตร ทาป อส. จุดผอนปรนบานดอนแพง ตําบลบานแพง อําเภอ

บานแพง 
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ฝาม ดึ๊ก เหลิบ (Pham Duc Lap)  ชาวเวียดนามเปนคนขับรถสงสินคาระหวางนครพนม
และกวางสี 

เจิ่น กวก ถ่ิงห (Tran Quoc Thinh)  ชาวเวียดนามเปนคนขับรถสงสินคาระหวางนครพนม
และกวางสี 

 ผูประกอบการคาในอําเภอเมือง จังหวัดนครพนม และ
อําเภอบึงกาฬ จังหวัดหนองคาย 

 
บุคคลใหสัมภาษณและแลกเปล่ียนความคิดเห็นท่ีดานพรมแดนบึงกาฬ จังหวัดหนองคาย 
เจริญลาภ สุเดชะ นายดานศุลกากรบึงกาฬ  
อุดมลักษณ วรากุลวิทย เจาหนาท่ีดานศุลกากรบึงกาฬ 
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