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บทคัดย่อ 

 

 ปัจจบุนัระบบโลจิสติกส์การค้าระหวา่งประเทศไทย-ลาว ผา่นจงัหวดัหนองคายนั �น มี

เพียงเส้นทางเดียวคือ เส้นทางที�ผ่านทางสะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งที� �  แต่ในเดือน มีนาคม 

2552 ได้มีการเชื�อมโยงระหว่างประเทศไทยกับลาว ผ่านจังหวดัหนองคายมีเส้นทางหนึ�ง ซึ�งคือ 

เส้นทางรถไฟหนองคาย-ท่านาแล้ง โดยในปัจจุบันเส้นทางรถไฟนี �ใช้เพื�อขนส่งผู้ โดยสารเท่านั �น 

อย่างไรก็ตามเส้นทางรถไฟหนองคาย-ท่านาแล้ง อาจจะเป็นเส้นทางการขนส่งในอนาคต ดงันั �น 

โครงการนี �จึงทําการศกึษาเปรียบเทียบต้นทนุโลจิสติกส์ของระบบโลจิสติกส์เส้นทางการค้าระหวา่ง

ประเทศไทย-ลาว ผ่านทางจังหวดัหนองคาย โดยเปรียบเทียบระหว่างเส้นทางการค้าที�ผ่านทาง

สะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งที�  �  กับเส้นทางรถไฟหนองคาย-ท่านาแล้ง โดยศึกษาต้นทุน 

โลจิสติกส์ของสินค้าที�มียอดนําเข้าและสง่ออกสงูสดุในปีงบประมาณ 2550-2551 ที�ด่านศลุกากร

หนองคาย สองอนัดบัแรกเท่านั �น สินค้านําเข้าอนัดบัที� 1 และ 2 คือ ไม้แปรรูปและสายไฟประกอบ

รถยนต์ สินค้าส่งออกอนัดบัที� 1 และ 2 คือ นํ �ามนัและรถยนต์ ซึ�งจะวิเคราะห์ในด้านระยะทาง 

ระยะเวลา และต้นทุนโลจิสติกส์ โดยต้นทุนโลจิสติกส์ที�พิจารณาประกอบด้วย ต้นทุนการขนส่ง 

และต้นทนุการบรรจภุณัฑ์ เท่านั �น 

ผลการศกึษา พบวา่ ระยะทางการขนส่งทางถนนมีค่าใกล้เคียงกันกับระยะทางการ

ขนสง่ทางราง ระยะเวลาการขนส่งทางรางที�ค่ามากกว่าระยะเวลาการขนส่งทางถนน ในขณะที�

ต้นทนุของการขนส่งทางรางมีค่าน้อยกว่าต้นทุนของการขนส่งทางถนน ต้นทุนโลจิสติกส์ของไม้

แปรรูป สายไฟประกอบรถยนต์ นํ �ามนั และรถยนต์ สําหรับการขนส่งทางถนนมีค่ามากกว่าต้นทุน

ของการขนส่งทางรางเท่ากับร้อยละ 27 26 11 และ 30 ตามลําดบั จากผลการศึกษา การใช้การ

ขนส่งทางถนนจะใช้ระยะเวลาน้อยกว่าในขณะที�ใช้ต้นทุนสงูกว่า ในทางตรงกันข้ามการใช้การ

ขนสง่ทางรางจะใช้ระยะเวลามากกว่าในขณะที�ต้นทุนตํ�ากว่า ดงันั �นงานวิจัยนี �จึงได้พิจารณาถึง

ผลกระทบที�เกิดขึ �นจากการใช้ระบบการขนสง่ทางถนนและการขนสง่ทางรางในด้านระยะเวลาและ

ต้นทนุโลจิสติกส์ การใช้ระบบการขนส่งทางถนนจะทําให้มีต้นทุนเพิ�มขึ �นโดยเฉพาะอย่างยิ�งเมื�อ

ต้นทุนค่าเชื �อเพลิงมีค่าเพิ�มขึ �น แต่จะทําให้เกิดการตอบสนองอย่างรวดเร็ว อย่างไรก็ตามบน

พื �นฐานแนวโน้มของการเพิ�มราคานํ �ามนัเชื �อเพลิง ต้นทนุโลจิสติกส์ของการขนสง่ทางถนนอาจมีคา่

เพิ�มขึ �น ดงันั �นในอนาคตการขนสง่ทางรางอาจเป็นระบบโลจิสติกส์ที�ดีในกระบวนการค้าระหว่าง

ประเทศไทยและลาว 
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Abstract 

 

Nowadays, 1st Thai-Lao Friendship bridge and Nongkhai-Tanalang railway 

are utilized as logistics systems between Thai and Lao People's Democratic Republic. 

However, the logistics system through 1st Thai-Lao Friendship bridge is used for trading 

purpose. Even though the Nongkhai-Tanalang railway is now the system for only 

passengers, there would be potential logistics system for trading. This paper analyses 

and comparies two logistics systems between Thai and Lao People's Democratic 

Republic passing through 1st Thai-Lao Friendship bridge and Nongkhai-Tanalang 

railway. This research considers only four products. Lumber and electrical wire are the 

main import products in 2007 – 2008 at Nongkhai Custom-House, whereas gasoline and 

private car are the main export products in 2007 – 2008 at Nongkhai Custom-House. 

Analyses and comparisons of the logistics distance, time, and costs between using road 

and rail modes are studied in this research. 

It is found that by using road and rail modes, the distances are about the 

same. Using rail mode takes longer than using road mode, whereas using rail mode is 

more economical than using road mode. The logistics cost reduction when using rail 

mode are 27, 26, 11, and 30 percent for lumber, electrical wire, gasoline, and private 

car, respectively. Based on the result, using road mode would take less time with higher 

cost. In contrary, using rail mode would take more time with less cost. Trade-off between 

time and costs would be considered. Using road mode would be more expensive 

especially when fuel price is increased with quicker customer responsiveness. However, 

based on the trend of increasing fuel price, the logistics cost of using road mode may 

become amplified. Then, the rail mode would be a wise logistics system for trading 

purpose between Thailand and Lao People's Democratic Republic in the future. 
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บทที� 1 
 

บทนํา 

 

รายละเอียดในบทนี �จะกลา่วถึงความเป็นมาและความสําคญังานวิจัย เกี�ยวกับการ

เปรียบเทียบระบบโลจิสติกส์ระหว่างผ่านเส้นทางสะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งที�  1 และผ่าน

เส้นทางรถไฟหนองคาย-ท่านาแล้ง จากนั �นจะกลา่วถึง วตัถปุระสงค์ของงานวิจยั ขอบเขตงานวิจัย 

แนวทางการทําวิจยั และประโยชน์ที�คาดวา่จะได้รับจากงานวิจยั 

 

1.1 ความเป็นมาและความสําคัญงานวจิัย 

 

ประเทศไทยมีนโยบายเสริมสร้างความสมัพันธ์และส่งเสริมการค้ากับประเทศเพื�อน

บ้าน โดยเฉพาะอย่างยิ�งการค้าระหว่างประเทศไทยกับสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว 

(ไทย-ลาว) โดยในช่วงปี 2543-2545 การค้าระหว่างประเทศไทย-ลาว มีมูลค่าประมาณปีละ 

18,000 - 22,000 ล้านบาท ซึ�งส่วนใหญ่แล้วประเทศไทยส่งออกไปประเทศลาวโดยมีมูลค่า 

12,000 - 14,000 ล้านบาท ในปี 2548 มีมลูคา่รวม 40,092 ล้านบาท และปี 2549 การค้าระหว่าง

ประเทศไทย-ลาวมีมลูค่ารวม 57,583.3 ล้านบาท เพิ�มขึ �นร้อยละ 43.63 จากปี 2548 โดยการ

ประชุมกําหนดแผนความร่วมมือระหว่างกระทรวงพาณิชย์ของประเทศไทยและประเทศลาว 

ระหว่างวนัที� 25 - 27 ธันวาคม 2549 ได้ตั �งเป้าหมายเพิ�มมูลค่าการค้าทั �งสองฝ่ายเป็น 2 เท่า 

ภายในปี 2553  สินค้าสง่ออกที�สําคญัของประเทศไทยไปประเทศลาว ได้แก่ นํ �ามนัสําเร็จรูป เหล็ก 

เหลก็กล้า เสื �อผ้า รถยนต์ สินค้านําเข้าที�สําคญัของประเทศไทยจากประเทศลาว ได้แก่ ไม้ซุง ไม้

แปรรูป และไม้อื�น ๆ ผลิตภณัฑ์จากไม้ ถ่านหิน เครื�องจกัรไฟฟ้าและสว่นประกอบ สินแร่โลหะและ

เศษโลหะ  

ประเทศไทยมีพรมแดนติดต่อกับประเทศลาวเป็นระยะทาง 1,810 กิโลเมตร อยู่ใน

พื �นที� 11 จังหวดัของประเทศไทย ได้แก่ หนองคาย มกุดาหาร อบุลราชธานี นครพนม เลย น่าน 

พะเยา อตุรดิตถ์ เชียงราย พิษณุโลก และอํานาจเจริญ โดยผ่านช่องทางการค้า 36 แห่ง เป็นจุด

ผ่านแดนถาวร 13 แห่ง จุดผ่านแดนชั�วคราว 2 แห่ง และจุดผ่อนปรน 21 แห่ง ข้อมลูจากด่าน

ศลุกากรจังหวดัหนองคายพบว่า  การค้าชายแดนไทย-ลาว ที�จังหวดัหนองคาย ณ สิ �นปี 2551 

สินค้าส่งออกมีมลูค่า 28,000 ล้านบาท  เพิ�มขึ �นมากกว่าปี 2550 กว่า 7,000 ล้านบาท (เพิ�มขึ �น
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ร้อยละ 31) จากข้อมลูแสดงให้เห็นวา่จงัหวดัหนองคายเป็นจดุผา่นแดนของเส้นทางการค้าระหวา่ง

ประเทศไทย-ลาวที�สําคญัจุดหนึ�ง นอกจากนี �ยังเห็นได้ว่า อตัราการเจริญเติบโตในการส่งออก

สินค้าจากประเทศไทยไปยงัประเทศลาว และมีแนวโน้มที�จะเติบโตอย่างรวดเร็วและต่อเนื�อง โดย

ในปัจจบุนั เส้นทางของการค้าระหวา่งประเทศไทย-ลาว ที�จังหวดัหนองคายนี �จะต้องผ่านสะพาน

ข้ามแมนํ่ �าโขงหรือสะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งที� 1 ซึ�งสะพานนี �เป็นสะพานข้ามแม่นํ �าโขงขนาด

ใหญ่แห่งแรกที�เชื�อมระหวา่งจงัหวดัหนองคายไปยงักรุงเวียงจนัทน์  

สะพานมิตรภาพไทย-ลาวเป็นหนึ�งในการสง่เสริมการค้าชายแดนไทย-ลาว ซึ�งเป็นไป

ตามยทุธศาสตร์การพฒันาโลจิสติกส์ของประเทศไทย (พ.ศ.2549-2553) ซึ�งได้ผา่นความเห็นชอบ

จากคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ เมื�อวนัที� 17 เมษายน 2549 และหนึ�ง

ในประเด็นยุทธศาสตร์ (Strategic Agenda) คือ การยกระดบัประสิทธิภาพกระบวนการอํานวย

ความสะดวกทางการค้า (Trade Facilitation Enhancement) โดยการทําให้ระยะเวลาที�ใช้ในการ

ขนส่งสินค้านําเข้า-ส่งออกลดลง ค่าใช้จ่ายของผู้ประกอบการในการขนส่งสินค้านําเข้า-ส่งออก 

หรือถ่ายลําเลียงลดลง เป็นต้น 

สะพานมิตรภาพไทย-ลาว ปัจจุบันมีด้วยกัน 2 แห่ง คือ สะพานมิตรภาพไทย-ลาว

แห่งที� 1 (ซึ�งได้กล่าวถึงก่อนหน้านี �) เป็นสะพานที�เชื�อมจังหวัดหนองคาย-กรุงเวียงจันทน์ และ

สะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งที� 2 ซึ�งเป็นสะพานที�เชื�อมจังหวัดมกุดาหาร-แขวงสะหวนันะเขต 

และในขณะนี �สะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งที� 3 และ 4 กําลงัอยู่ในแผนดําเนินงานของรัฐบาล คือ

สะพานที�เชื�อมจงัหวดันครพนม-แขวงดํามว่น และสะพานที�เชื�อมอําเภอเชียงของจังหวดัเชียงราย

แขวงบ่อแก้ว เมืองห้วยทราย โดยสะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งที� 3 นี �ประเทศไทยรับเป็นเจ้าภาพ

ในการจัดหาทุน และสะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งที�  4 ได้รับทุนสนับสนุนจากประเทศจีน 

นอกจากเส้นทางการขนสง่ระหวา่งประเทศไทยและประเทศลาว ดงัที�กลา่วมาแล้ว ยงัมีอีกเส้นทาง

หนึ�งที�เปิดให้บริการในเดือนมีนาคม ปี 2552 คือ เส้นทางรถไฟหนองคาย-ท่านาแล้ง ซึ�งเป็นทาง

รถไฟระยะทาง 3.5 กิโลเมตร และคาดว่าน่าจะเป็นเส้นทางการขนส่งที�สําคญัในอนาคต และมี

โอกาสขยายเส้นทางจากท่านาแล้งไปยงักรุงเวียงจนัทน์ 

โครงการนี �จะทําการศกึษาระบบโลจิสติกส์ของการค้าระหว่างประเทศไทย-ลาว โดย

ศกึษาเส้นทางการค้าผา่นจงัหวดัหนองคาย ซึ�งเป็นจังหวดัที�มีความสําคญัในด้านการนําเข้าและ

ส่งออก และเป็นจังหวัดที�ถือได้ว่าเป็นประตูสู่ประเทศลาวที�สําคญัประตหูนึ�ง ปัจจุบันเส้นทาง

ระบบโลจิสติกส์ของการค้าระหวา่งประเทศไทย-ลาว ผา่นจังหวดัหนองคายนั �นเป็นเส้นทางที�ผ่าน

ทางสะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งที� 1 และในเดือนมีนาคม 2552 มีอีกเส้นทางหนึ�งซึ�งจดัได้วา่เป็น



3 

 

ทางเลือกอีกทางเลือกหนึ�งในการขนส่งสินค้าหรือผู้ โดยสารที�จะเดินทางเข้าออกระหว่างประเทศ

ไทยกับประเทศลาว คือ เส้นทางรถไฟหนองคาย-ท่านาแล้ง ซึ�งปัจจุบันใช้เพื�อขนส่งผู้ โดยสาร

เท่านั �น อย่างไรก็ตามเส้นทางรถไฟหนองคาย-ท่านาแล้ง อาจจะเป็นเส้นทางในการขนส่งใน

อนาคต ดงันั �นโครงการนี �จึงจะทําการศึกษาเปรียบเทียบ วิเคราะห์ สํารวจปัญหาและอปุสรรค 

รวมถึงต้นทุนโลจิสติกส์ ของระบบโลจิสติกส์เส้นทางการค้าระหว่างประเทศไทย-ลาว ผ่านทาง

จงัหวดัหนองคาย โดยเปรียบเทียบระหวา่งเส้นทางการค้าที�ผา่นทางสะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่ง

ที� 1 กับเส้นทางรถไฟหนองคาย-ท่านาแล้ง และเสนอแนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของ

เส้นทางการค้าไทย-ลาวผา่นทางจงัหวดัหนองคาย 

ผลการศึกษาจะทําให้ทราบถึงระบบโลจิสติกส์การค้าไทย-ลาวที�ผ่านจังหวัด

หนองคายในสองเส้นทาง  คือ ผ่านทางสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที�  1 กับเส้นทางรถไฟ

หนองคาย-ท่านาแล้งและต้นทนุโลจิสติกส์ที�เกิดขึ �น ซึ�งจะเป็นแนวทางให้ผู้ประกอบการใช้ในการ

ตัดสินใจเลือกเส้นทางการค้า และจะนําไปสู่ระบบโลจิสติกส์ที�มีประสิทธิภาพ ทําให้เกิดข้อ

ได้เปรียบทางการค้า ซึ�งจะสง่ผลตอ่เนื�องในการผลิตและสง่ออกตอ่ไป 

 

1.2 วัตถุประสงค์ของงานวจิัย 

 

1. ศึกษา วิเคราะห์ และเปรียบเทียบระบบโลจิสติกส์การค้าระหว่างประเทศไทย-

ลาว ผา่นจงัหวดัหนองคายในสองเส้นทาง คือ ผา่นสะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งที� 1 กับเส้นทาง

รถไฟ หนองคาย-ท่านาแล้ง 

2. คํานวณต้นทนุโลจิสติกส์ของทั �งสองเส้นทางและเปรียบเทียบ 

3. เสนอแนวทางการพฒันาระบบโลจิสติกส์การค้าระหว่างประเทศไทย-ลาว ที�ผ่าน

จงัหวดัหนองคาย 

 
1.3 ขอบเขตงานวจิัย 
 

1. ศกึษาเส้นทางการค้าระหวา่งประเทศไทย-ลาว และต้นทนุโลจิสติกส์ของสินค้าที�มี

ยอดนําเข้าและสง่ออกสงูสดุในปีงบประมาณ 2550-2551 สองอนัดบัแรกเท่านั �น 

2. ในการวิเคราะห์จะทําการวิเคราะห์เฉพาะในด้านระยะทาง ระยะเวลา และ

ต้นทนุโลจิสติกส์ โดยต้นทุนโลจิสติกส์ที�พิจารณาประกอบด้วย ต้นทุนการขนส่ง และต้นทุนการ

บรรจภุณัฑ์ เท่านั �น 



4 

 

3. กิจกรรมโลจิสติกส์ที�พิจารณา ได้แก่ การขนสง่ และการบรรจภุณัฑ์ เท่านั �น 

 

1.4 แนวทางการทาํวจิัย 

 

1. ศกึษาและเก็บรวบรวมข้อมลูมลูคา่การค้าในเส้นทางการค้าจังหวดัหนองคาย ณ 

บริเวณสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที� 1 (หนองคาย-เวียงจนัทน์)  

2. สํารวจเส้นทางการค้าไทย-ลาวที�ผ่านทางสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที�  1 

(หนองคาย-เวียงจนัทน์) และเส้นทางรถไฟสายใหมห่นองคาย-ท่านาแล้ง 

3. ศกึษากฎระเบียบและนโยบายการค้าระหวา่งประเทศไทย-ลาว รวมถึงการนําเข้า-

สง่ออก ณ บริเวณสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที� 1 (หนองคาย-เวียงจันทน์) และเส้นทางรถไฟ

สายใหมห่นองคาย-ท่านาแล้ง  

4. คํานวณต้นทนุที�แท้จริงโดยใช้วิธีต้นทนุฐานกิจกรรม และเปรียบเทียบต้นทุนของ

ทั �งสองเส้นทาง 

5. เปรียบเทียบระบบโลจิสติกส์ของการค้าผ่านแดนไทย-ลาว ที�ผ่านจังหวัด

หนองคาย ในสองเส้นทาง คือ สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที� 1 (หนองคาย-เวียงจันทน์) และ

เส้นทางรถไฟสายใหมห่นองคาย-ท่านาแล้ง 

6. นําเสนอแนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกส์เส้นทางการค้าไทย-ลาว ที�ผ่าน

จงัหวดัหนองคาย 

 

1.5 ประโยชน์ที�คาดว่าจะได้รับจากงานวจิัย 
 

1. ทราบกระบวนการดําเนินงานและระบบโลจิสติกส์การค้าไทย-ลาวที�ผ่านจังหวดั

หนองคายในสองเส้นทาง  คือ ผ่านทางสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที�  1 กับเส้นทางรถไฟ 

หนองคาย-ท่านาแล้ง 

2. ทราบต้นทนุโลจิสติกส์การค้าระหว่างประเทศไทย-ลาว ที�ผ่านจังหวดัหนองคาย 

ในสองเส้นทาง  คือ ผ่านทางสะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งที�  1 กับเส้นทางรถไฟหนองคาย- 

ท่านาแล้ง 

3. ทราบแนวทางในการพฒันาระบบโลจิสติกส์เส้นทางการค้าไทย-ลาว ที�ผา่นทาง 

จงัหวดัหนองคาย 
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ตารางที� 1.1 

แผนการดําเนินงานวจิยัตลอดโครงการ (Gantt chart) 

 

 

แผนการดําเนินงาน 

มิถนุายน 2552 – เมษายน 2553 

2552 2553 

ม.ิย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. ม.ค. ก.พ. ม.ีค. เม.ษ. 
1. ศึกษาและเก็บรวบรวมข้อมูล

มลูคา่การค้าในเส้นทางการค้าทาง

บกที�จังหวดัหนองคาย 

           

2. สํารวจเส้นทางการค้าผ่านแดน

ไท ย-ล า ว  ที� ผ่ า น ท าง ส ะ พ า น

มิตรภาพไทย-ลาว แห่งที�1 

(หนองคาย-เวียงจันทน์) และ

เส้นทางรถไฟสายใหม ่หนองคาย-

ท่านาแล้ง 

           

3.  ศกึษากฎระเบียบและนโยบาย

การค้าระหว่างประเทศไทย-ลาว 

รวมถึงการนํา เข้า-ส่ งออกของ

การค้าผ่านแดนไทย-ลาว 

           

4. คํานวณต้นทุนที�แท้จริงโดยใช้

วิ ธี ต้ น ทุ น ฐ า น กิ จ ก ร ร ม  แ ล ะ

เปรียบเทียบต้นทุนที�แท้จริงของทั �ง

สองเส้นทาง 

           

5. เปรียบเทียบระบบโลจิสติกส์

ของการค้าผ่านแดนไทย-ลาว ที�

ผ่ านจั งหวัดหนองคาย ในสอง

เส้นทาง คือ สะพานมิตรภาพไทย-

ล า ว  แ ห่ ง ที�  1  (ห น อ ง ค า ย -

เวียงจันทน์) และเส้นทางรถไฟ

สายใหมห่นองคาย-ท่านาแล้ง 

           

6. นําเสนอแนวทางการพัฒนา

ระบบโลจิสติกส์เส้นทางการค้า

ผ่านแดนไทย-ลาวที�ผ่านจังหวัด

หนองคาย 

           



 
 

6

บทที� 2 
 

วรรณกรรมปริทรรศน์ 

  

บทที� 2 จะแบ่งออกเป็น 5 ส่วน ประกอบไปด้วย (1) นิยามและความหมายของ 

โลจิสติกส์ซึ�งครอบคลุมในส่วนของความหมายและคําจํากัดความ (2) กิจกรรมโลจิสติกส์ 

(3) การขนสง่สินค้า (4) ต้นทนุโลจิสติกส์และการวิเคราะห์ต้นทนุฐานกิจกรรม และ (5) วรรณกรรม

ที�เกี�ยวข้อง 

 

2.1 นิยามและความหมายของโลจสิติกส์ 

 

แนวความคิดด้านโลจิสติกส์ได้เริ�มถูกกล่าวถึงและเผยแพร่ในช่วง 20 ปีที�ผ่านมา 

โลจิสติกส์  หมายถึง การไหลของสินค้าหรือวตัถุดิบจากจุดเริ�มต้น หรือจุดกําเนิดไปยังจุดที�มีการ

บริโภค และในบางครั �งก็ไปถึงยังจุดทําลาย (Stock and Lambert, 2001) การจัดการด้าน 

โลจิสติกส์ถือได้วา่เป็นกลยทุธ์ที�สําคญัหนึ�งที�สามารถเพิ�มความสามารถในการแข่งขนัขององค์กร

โดยพิจารณาปรับปรุงระบบการทํางานในลกัษณะที�มองเป็นภาพรวมทั �งระบบเพื�อลดต้นทุน ลด

ขั �นตอนการทํางาน ลดจํานวนสินค้าคงคลงั เพิ�มมลูคา่ให้กบัสินค้าและบริการ ในขณะที�ยงัสามารถ

ตอบสนองความต้องการของผู้บริโภคได้อย่างแท้จริง (ธนิต โสรัตน์, 2548)  

การจดัการโลจิสติกส์เป็นการวางตําแหน่งทรัพยากรโดยสมัพันธ์กับเวลา การจัดการ 

โลจิสติกส์ หมายถึง การจัดการกระบวนการเคลื�อนย้ายและจัดเก็บสินค้า วัตถุดิบ จากแหล่ง 

กําเนิดจนถึงผู้บริโภคสินค้าคนสดุท้าย มีการให้ คําจํากัดความที�เกี�ยวกับโลจิสติกส์ ดงัแสดงใน

ตารางที� 2.1  

สิ�งสําคัญที�สุดของการบริหารจัดการโลจิสติกส์ที�ดีนั �นจะต้องบรรลุเป้าหมาย 2 

ประการด้วยกนั (รุธิร์ พนมยงค์, 2548) คือ (1) สามารถตอบสนองความต้องการของลกูค้าได้ และ 

(2) สามารถควบคมุต้นทนุในระบบได้ ความสามารถในการตอบสนองความต้องการของลกูค้าที�ดี 

ย่อมที�จะต้องส่งผลกระทบต่อต้นทุนที�สงูขึ �นตามไปด้วย องค์กรไม่สามารถที�จะเพิ�มระดับการ

ตอบสนองความต้องการของลกูค้าในขณะที�พยายามลดต้นทุนที�เกิดขึ �นไปพร้อมๆ กันได้ ดงันั �น

การจดัการโลจิสติกส์ทีดี คือ การที�องค์กรกําหนดระดบักิจกรรมขององค์กรที�จะสามารถตอบสนอง

ความต้องการของลกูค้าได้พร้อมๆ กบัการควบคมุต้นทนุให้อยู่ในระดบัที�เหมาะสม   
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ตารางที� 2.1  

คําจํากดัความที�เกี�ยวกบัโลจิสติกส ์

 
 คําจํากัดความ คําแปล 

Inventory Management of materials in motion 

and at rest 

การบริหารวตัถดุิบที�ต้องมีการเคลื�อนย้าย 

Customer 

 

 

Getting the right product, to the 

right customer, in the right quantity, 

in the right condition, at the right 

place, at the right time, and at the 

right cost (called the “seven Rs of 

Logistics”) 

การส่งสิน ค้  าที�ถูก ต้องใ ห้  แก่  ลูก ค้  าใน

จํานวนและสภาพที�ถูกต้ อง โดยไม่  เกิด

ความเสียหาย โดยจะต้  องนําส่ งให้ ถูก

สถานที�และตรงเวลา และต้องคํานึงถึง 

ต้นทุนที�เหมาะสมที�สุดโดย ถูกเรียกว่า 7 

อาร์  สาํหรับโลจิสติกส์  

International Society 

of Logistics 

 

 

 

The art and science of 

management, engineering, and 

technical activities concerned with 

requirements, design, and 

supplying and maintaining 

resources to support objectives, 

plans, and operations 

ศาสตร์  และศิลป์ในการบริหารจัดการ  

วิศวกรรม  และกิจกรรมทางเทคนิคที�

ตระหนักถึงความต้ องการ การออกแบบ 

การจดัหา และบํารุงรักษาทรัพยากรต่ างๆ

ที� ใ ช้ในการสนับสนุนการกําหนดวัตถ ุ

ประสงค์การวางแผนและการปฏิบตัิการ 

Utility / Value  

(ILT definition) 

 

Providing time and place utility  

/ value of materials and products in 

support to organization objectives 

การจัดสรรเวลาและสถานที� เพื� อใช้  ใน

การสร้ างสินค้ าให้  เกิดมูลค่  าขึ �นมาเพื�อ

สนบัสนนุวตัถปุระสงค์ ขององค์กร 

Council of Logistics 

Management 

That part of the supply chain 

process that plans, implements, 

and controls the efficient, effective 

flow and storage of goods, 

services, and related information 

from point of origin to point of 

consumption in order to meet 

customer requirements 

ส่  ว น ห นึ� ง ข อ ง ร ะ บ บ โ ซ่  อุ ป ท า น ที� มี

กระบวนการในการวางแผน  การนําเสนอ 

และการควบคุมการไหลที�มีประสิทธิภาพ

และมีประสทิธิผล และการเก็บรักษาสินค้ า

ห รื อ บ ริ ก า ร ที� เ ชื� อ ม โ ย ง ข้  อ มูล ตั �ง แ ต ่

จุดเริ�มต้นจนถึงจุดของการบริโภค เพื�อ

ตอบสนองความต้องการของลกูค้ า 
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ตารางที� 2.1  

คําจํากดัความที�เกี�ยวกบัโลจิสติกส ์ (ตอ่) 

 

 คําจํากัดความ คําแปล 

Component Support Supply management for the plant 

(inbound Logistics) and distribution 

management for the firm’s 

customer (outbound Logistics) 

การบริหารจัดการเสบียงสําหรับโรงงาน

กระบวนการผลติ (ขาเข้ า) และการจดัการ 

ด้ านการกระจายสินค้าไปยังบริษัทของ

ลกูค้ า (ขาออก) 

Functional 

Management 

 

Material require determination, 

purchasing, transportation, 

inventory management, 

warehousing, materials handling, 

industrial packaging, facility 

location analysis, distribution, 

return goods handling, information 

management, customer service, 

and all other activities concerned 

with supporting the internal 

customer (manufacturing) with 

materials and the external 

customer (retail stores) with 

product 

การจัดหาวัตถุดิบ การจัดซื �อ การขนส่ ง 

การจัดการสิน ค้  าคงคลัง  การบ ริหาร 

คลงัสนิค้า การเคลื�อนย้ายสนิค้า การบรรจ ุ

หีบห่อ การวิเคราะห์ ที�ตั �งโรงงาน  

การกระจายสินค้า การส่ งสินค้ากลับคืน 

การจัดการข้ อมูลข่  าวสาร และกิจกรรม

อื�นๆ โดยให้ ความสําคัญกับการสนับสนุน

ลกูค้ าภายในหรือส่วนของการผลิต และ

ลกูค้ า ภายนอก ซึ�งก็คือร้ านค้าต ่างๆ 

Common culture Handling the details of an activity การควบคมุทกุๆ รายละเอียดของกิจกรรม 

ที�มา : รายงานฉบับสมบูรณ์ ของสภาผู้  ส่ งสินค้ าทางเรือแห่ งประเทศไทย. “โครงการพัฒนาฐาน 

ข้อมลูต้ นทนุโลจิสติกส์ของอตุสาหกรรมส ่งออกไทย” ระยะที� 1 (2547). 
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2.2 กิจกรรมโลจสิตกิส์ และความได้เปรียบทางการแข่งขัน 
 

กิจกรรมหลกัด้านโลจิสติกส์ที�ใช้ในภาคอตุสาหกรรมการผลิต (Stock and Lambert, 

2001) จําแนกออกเป็น 12 กิจกรรมด้วยกนั โดยสามารถแบ่งได้เป็นสองกลุม่คือกลุม่ที�เป็นกิจกรรม

หลกัขององค์กร และกลุม่ที�เป็นกิจกรรมสนบัสนนุการทํางานขององค์กร 

 กิจกรรมหลกัขององค์กรมี 7 กิจกรรม คือ (1) การบริการลกูค้า (Customer Service) 

(2) กระบวนการสั�งซื �อสินค้า (Order Processing) (3) การพยากรณ์ความต้องการสินค้า 

(Demand Forecasting) (4) การจัดการสินค้ าคงคลงั (Inventory Management) (5) การขนส่ ง

(Traffic and Transportation) (6) การบริหารคลงัสินค้ า (Warehousing and Storage) และ 

(7) การจดัการโลจิสติกส ์ย้ อนกลบั (Reverse Logistics)  

 กิจกรรมสนบัสนนุการดําเนินงานขององค์กรมี 5 กิจกรรม คือ (1) การสนับสนุนด้ าน 

อะไหลแ่ละบริการ (Parts and Service Support) (2) การเลือกที�ตั �งโรงงานและคลงัสินค้า (Plant 

and Warehouse Site Selection) (3) การจัดการวตัถุดิบ (Materials Handing) (4) การบรรจุ

ภณัฑ์ (Packaging) และ (5) การสื�อสาร (Logistics Communication) คําจํากัดความเกี�ยวกับ

กิจกรรมโลจิสติกส์ดงัแสดงในตารางที� 2.2  

 วตัถปุระสงค์หลกัของการจดัการโลจิสติกส์จําแนกได้สองประการคือ (1) เพื�อควบคมุ

ต้นทนุการผลิต (2) เพื�อตอบสนองตอ่ความต้องการลกูค้าที�ไม่คงที� การกําหนดกลยุทธ์โลจิสติกส์

ขององค์กรก็เพื�อให้บรรลุวัตถุประสงค์ทั �งสองประการ ดังนั �นองค์กรจะต้องรู้ตนเองก่อนว่า ณ 

ปัจจบุนั องค์กรอยู่ในระดบัใดในการแข่งขนัธุรกิจ จึงจะสามารถประเมินศกัยภาพขององค์กรใน

การยกระดับการจัดการโลจิสติกส์ของตนเองให้มีประสิทธิภาพสงูขึ �น เพื�อสร้างความได้เปรียบ

ทางการแขง่ขนัทางธรุกิจ  

 องค์กรมีอยู่ 4 ประเภทด้วยกันคือ (1) องค์กรที�จัดเป็นผู้ประกอบการรายหนึ�งใน

ตลาดโดยไมม่ีลกัษณะโดดเดน่ (Commodity Market) (2) องค์กรที�จดัเป็นผู้นําในด้านราคา (Cost 

Leader) (3) องค์กรที�จัดเป็นผู้ นําด้านบริการ (Service Leader) (4) องค์กรที�จัดเป็นผู้ นําทั �ง

ทางด้านราคาและบริการ (Cost & Service Leader) องค์กรแต่ละประเภทล้วนมีความได้เปรียบ

เสียเปรียบในการแขง่ขนัดงัแสดงในภาพที� 2.1 ซึ�งประกอบไปด้วย 
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ตารางที� 2.2 

กิจกรรมโลจิสติกส์และคําจํากดัความ 

 
กิจกรรมโลจิสติกส์ คําจํากัดความ 

การบริการลกูค้ า  

(Customer Service) 

เป็ นกิจกรรมที�เกี�ยวข้องกับการให้ บริการแก่ ลูกค้ าตั �งแต่ การส่ งสินค้ าที� 

ถกูต้อง ถกูสถานที� ตรงเวลาและตามเงื�อนไขที�กําหนด แต่ต้ องมีต้ นทุนตํ�า

ที�สดุเพื�อสร้ างความพอใจสงูสดุ 

กระบวนการการสั�งซื �อสนิค้า 

(Order Processing) 

 

จะเกี�ยวข้องกบักิจกรรมการจดัการ คําสั�งซื �อสินค้าของลกูค้าที�มีเข้ามาโดย

จะต้ องพยายามดําเนินการให้ รวดเร็วที�สดุเพื�อตอบสนองความต้ องการของ

ลูกค้  า ซึ�งสามารถนําระบบคอมพิวเตอร์ และการจัดการธุ รกิจเชิง

อิเลก็ทรอนิกส์เข้ามาช่ วยในการจดัการ 

การพยากรณ์ ความต้ องการสนิค้ า  

(Demand Forecasting) 

เป็นกิจกรรมที�เกี�ยวข้องกบัการพยากรณ์ ความต้ องการของลกูค้ า ที�จะเกิด 

ขึ �นในอนาคต ซึ�งถือได้ว่าเป็นกิจกรรมที�มีความสําคัญเพราะเป็ นกิจกรรมที�

จะสร้ างผลกําไรหรือทําให้ บริษัทขาดทุนในการดําเนินการจัดเตรียมสินค้ า 

ให้ ลกูค้ าในปริมาณไม่เพียงพอกับความต้ องการหรือมีสินค้ าในคลังมาก

เกินไป 

การจัดการสนิค้ าคงคลงั  

(Inventory Management) 

เป็นกิจกรรมที�เกี�ยวข้องกับการบริหารสินค้าคงคลัง ซึ�งเป็ นกิจกรรมที�มี

ความเกี�ยวข้องกบัระบบการเงินที�เกิดจากการถือครองสินค้ าของบริษัทซึ�ง 

สนิค้ าคงคลงัเหล ่านั �นถือว่ าเป็ นต้ นทนุของบริษัท 

การขนส ่ง  

(Traffic and Transportation) 

เกี�ยวข้องกับกิจกรรมการขนส่ งจากแหล่ งผลิตไปจนถึงลกูค้ าคนสุดท้ าย 

อย่ างมีประสิทธิภาพมากที�สุด โดยต้ องนําส่ งสินค้ าในปริมาณที�ถูกต้ อง

ตามที�กําหนด และมีสภาพสมบรูณ์ พร้ อมทั �งต้องตรงตามเวลาที�กําหนดไว้  

ด้ วย 

การบริหารคลงัสนิค้ า 

(Warehousing andStorage) 

เป็ นกิจกรรมการบริหารคลงัสินค้า อาทิ การจัดพื �นที�ในคลงัสินค้า ระดับ

ของสินค้าคงคลงั อุปกรณ์ เครื�องใช้ ต่ างๆ ที�จําเป็ นในการดําเนินกิจกรรม

ภายในคลงัสนิค้ า เป็ นต้ น 

การจัดการโลจิสติกส์ย้ อนกลบั 

(Reverse Logistics) 

เกี�ยวข้ องกบักิจกรรมการจดัการสนิค้ าที�ถกูส ่งคืนและสนิค้ าที�เสยีหาย 
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ตารางที� 2.2 

กิจกรรมโลจิสติกส์และคําจํากดัความ (ตอ่) 

 

กิจกรรมโลจิสติกส์ คําจํากัดความ 

การสนบัสนนุด้านอะไหล ่และ

บริการ  

(Parts and Servicesupport) 

เป็นกิจกรรมการสนับสนุนการผลิต ทั �งในส่ วนของเครื�องมือ อะไหล่ และ

การให้บริการที�มีความพร้ อมและรวดเร็ว เมื�อเครื�องจักร เกิดชํารุดเสียหาย 

เพื�อไม ่ให้ สายการผลติต้องหยดุชะงกั 

การเลอืกที�ตั �งโรงงานและ

คลงัสนิค้า  

(Plant and Warehouse Site 

Selection) 

เกี�ยวกับกิจกรรมการเลือกที�ตั �งของโรงงานและคลงัสินค า โดยจะต้องให้ 

ความสําคัญกับความใกล้ และไกล ของแหล่ งวัตถุดิบและลูกค้า เพื�อ

สะดวกในการเข้ าถึงและสามารถตอบสนองความต้ องการของลูกค้ าได้  

อย ่างมีประสทิธิภาพ 

การจัดซื �อวัตถดุิบ  

(Procurement) 

เกี�ยวกับกิจกรรมการจัดซื �อ จัดหาวัตถุดิบ และบริการ ทั �งในส่ วนของการ

เลอืกผู้จําหน่ายวตัถดุิบและบริการ ช่วงเวลาในการสั�งซื �อวัตถุดิบ ปริมาณ 

และการสร้ างความสมัพนัธ์ กบัผู้  จําหน่าย 

การบรรจภุัณฑ์  

(Packaging) 

คือ กิจกรรมการจัดการเรื�องของบรรจุภัณฑ์ของสินค้า ทั �งนี �ในแง่ ของ

การตลาด คือการบ่ งบอกถึงรายละเอียดของสินค้ า การสร้ างการรับรู้ 

 เป็ นต้ น และในแง ่ของการจดัการโลจิสติกส์   การป้ องกันตัวสินค้ าไม่ให้ เกิด

ความเสียหาย การจัดวางสินค้าในคลังสินค้  าหรือบนชั �นจําหน่  ายให้  

สามารถจดัการได้ ง ่าย เป็ นต้ น 

การสื�อสาร  

(Logistics Communication) 

เป็ นกิจกรรมการสื�อสารภายในบริษัท ผู้  จําหน่ายวตัถดุิบ และลกูค้ า หรือทั �ง

ระบบโซ่อุปทาน เพื�อให้ สามารถตอบสนองความต้ องการของลูกค้ าที�

รวดเร็ว และถกูต้ องรวมทั �งการควบคุมสินค้า คงคลงัที�มีประสิทธิภาพ เช่ น 

การนําระบบการแลกเปลี�ยนข้ อมลู (EDI) เข้ ามาใช้  

ที�มา : รายงานฉบับสมบูรณ์ของสภาผู้  ส่ งสินค้ าทางเรือแห่ งประเทศไทย. “โครงการพัฒนาฐาน 

ข้อมลูต้ นทนุโลจิสติกส์ ของอตุสาหกรรมสง่ออกไทย” ระยะที� 1 (2547) 
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    ความได้เปรียบทางด้านราคาสนิค้า 

 

ภาพที� 2.1  

ลกัษณะองคก์รและความได้เปรียบในการแขง่ขนัจากการจดัการโลจิสตกิส ์

ที�มา : แปลจาก Christopher, 1998 

 

- ผู้ผลิตสินค้าทั�วไป (Commodity Market) เป็นองค์กรที�จดัเป็นผู้ประกอบการราย

หนึ�งในตลาดที�มีผู้ผลิตเป็นจํานวนมากโดยไม่มีลกัษณะโดดเด่นหรือแตกต่างจากผู้ผลิตรายอื�น 

ไมม่ีการเพิ�มคณุคา่ของสินค้า ทําให้สินค้ามีมลูค่าตํ�า อํานาจการต่อรองจึงตกเป็นของผู้ ซื �อ ซึ�งถ้า

สามารถจะทําให้องค์กรสามารถแขง่ขนัได้ ก็จะต้องแขง่ขนัเรื�องราคาเพื�อเปลี�ยนสถานะของตนเอง

ให้เป็นผู้นําในด้านราคา (Cost Leader) เพื�อสร้างความแตกตา่งในการแขง่ขนั โดยสิ�งที�องค์กรต้อง

ทําก็คือพยายามลดต้นทุนการผลิตเพื�อสร้างความได้เปรียบทางการผลิต (Productivity 

Advantage) เมื�อต้นทนุการผลิตลดลงก็จะสามารถแขง่ขนัทางด้านราคาได้นั �นคือความพยายามที�

จะบรรลวุตัถปุระสงค์ข้อแรกของการจดัการโลจิสติกส์นั�นเอง 

- ผู้ นําด้านราคา (Cost Leader) องค์กรที�เป็นผู้นําทางด้านราคาในตลาด กล่าวคือ

เป็นผู้ประกอบการที�สามารถขายสินค้าแบบเดียวกนัในราคาที�ถกูกวา่คูแ่ขง่ ซึ�งเป็นผลมาจากการที�

องค์กรสามารถควบคมุต้นทนุการผลิตสินค้านั�นเอง อย่างไรก็ตามการที�องค์กรที�เป็นผู้ นําทางด้าน

ราคาจะต้องตระหนกัอยู่เสมอวา่ คูแ่ขง่ก็พยายามที�จะพัฒนาตนเองเพื�อยกกระดบัความสามารถ

ทางการแขง่ขนัให้เท่าเทียมหรือดีกว่า และเมื�อถึงระดบันั �นองค์กรก็จะกลบัมาอยู่ใน Commodity 

Market เช่นเดิม โดยไมม่ีความแตกตา่งด้านการแขง่ขนัอีกต่อไปดงันั �นองค์กรจึงต้องมีการพัฒนา

อย่างตอ่เนื�องเพื�อรักษาระดบัความเป็นผู้นําทางด้านราคาของตนไว้ 

- ผู้ นําด้านบริการ (Service Leader) เป็นองค์กรที�พัฒนามาจาก Commodity 

Market โดยการสร้างความได้เปรียบทางด้านการเพิ�มมลูค่าของสินค้า (Value Advantage) ด้วย

ตํ�า สงู 

ตํ�า 

สงู ผู้ นําด้านบริการ 

(Service Leader) 

ผู้ นําด้านราคาและบริการ 

(Cost &Service Leader) 

ผู้ผลิตสินค้าทั�วไป 

(Commodity Market) 

ผู้ นําด้านราคา  

(Cost Leader) 

คว
าม

ได้
เป

รีย
บท

าง
ด้า

นก
าร

เพ
ิ�มค

ุณ
ค่า

ขอ
งส

นิค้
า 
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การให้บริการด้านตา่งๆ ควบคูไ่ปกบัตวัสินค้า ความได้เปรียบทางการแข่งขนัจึงเกิดจากความพึง

พอใจของลกูค้าจากการบริการที�ได้ จึงอาจกลา่วได้วา่องค์กรที�พัฒนาตนเองมาอยู่ในระดบันี � เป็น

องค์กรที�สามารถบรรลวุตัถปุระสงค์ข้อที�สองของการจดัการโลจิสติกส์ อย่างไรก็ตามองค์กรที�เป็น

ผู้ นําด้านการบริการก็เช่นเดียวกับผู้ นําด้านราคา ที�จะต้องมีการพัฒนาอย่างต่อเนื�อง เพื�อสร้าง

ความแตกต่างให้กับองค์กรโดยเน้นด้านบริการควบคู่ไปกับตวัสินค้า เนื�องจากคู่แข่งก็พยายาม

พฒันาตนเองให้เป็นผู้นําด้านบริการเช่นกนั 

- ผู้ นําด้านราคาและบริการ (Cost & Service Leader) เป็นองค์กรที�เป็นผู้ นําทั �งใน

ด้านราคาและบริการ ซึ�งถือเป็นจุดหมายสงูสดุขององค์กรที�จะพยายามพัฒนาตนเองให้อยู่ใน

ระดบันี � เพื�อให้เกิดความได้เปรียบทางการแข่งขนัต่อคู่แข่งที�อยู่ในธุรกิจเดียวกัน เมื�อองค์กรได้

พัฒนามาถึงระดบันี � นอกจากจะสามารถสร้างความแตกต่างได้อย่างชัดเจน ยังเป็นการยาก

สําหรับคูแ่ขง่ที�จะพฒันาตนเองให้สามารถขึ �นมาอยู่ในระดบัเดียวกนัได้ ทั �งนี �เพราะการที�องค์กรจะ

พฒันามาถึงระดบันี �ได้จะต้องอาศยัทั �งเวลา ความสามารถ และเงินทนุ ดงันั �น องค์กรที�เป็นผู้ นําทั �ง

ทางด้านราคาและบริการ คือ องค์กรที�สามารถบรรลุวตัถุประสงค์สองประการของการจัดการ 

โลจิสติกส์ คือ การควบคมุต้นทนุการผลิตจนสามารถลดต้นทนุในการผลิตได้จึงเกิดความได้เปรียบ

ในการแข่งขันทางด้านการผลิต ทําให้เป็นผู้ นําทางด้านราคา และในขณะเดียวกันก็สามารถ

ตอบสนองความต้องการของลกูค้า ซึ�งทําให้เกิดความได้เปรียบในการเพิ�มคณุค่าให้กับสินค้าจึง

สามารถเป็นผู้นําทางด้านบริการ ดงันั �นองค์กรที�อยู่ในระดบันี �จึงสามารถดํารงความเป็นผู้ นําที�มี

ศกัยภาพ และความได้เปรียบในการแขง่ขนัอย่างยั�งยืน 

เมื�อพิจารณาความได้เปรียบในการแข่งขนัทางธุรกิจ ที�องค์กรจะได้จากการบริหาร

จัดการทางโลจิสติกส์ที�มีประสิทธิภาพแล้ว แต่ละองค์กรจึงควรตระหนักถึงความสําคัญของ

กิจกรรมทางโลจิสติกส์ทั �ง 12 กิจกรรม แล้วจึงเลือกวิธีดําเนินการที�เหมาะสมกับลักษณะของ

องค์กร เพื�อเพิ�มประสิทธิภาพในการดําเนินการซึ�งจะนําไปสูค่วามได้เปรียบในการแขง่ขนัทางธรุกิจ

ตอ่ไป  

 

2.3 ระบบการขนส่ง 

  

 ส่วนใหญ่มีการเข้าใจผิดคิดว่าการขนส่ง คือ โลจิสติกส์ เพราะหน้าที�หลักของ 

โลจิสติกส์ คือ การเคลื�อนย้ายสินค้าและบริการ โดยกระบวนการขนส่งจะมีค่าใช้จ่ายหรือต้นทุนที�

มากที�สดุในกิจกรรมโลจิสติกส์ ระบบการขนส่งเป็นส่วนสําคญัส่วนหนึ�งของโลจิสติกส์เพราะว่ามี
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ระยะทางที�ยาวที�สดุตั �งแตผู่้ผลิตจนถึงผู้บริโภค (Gourdin, 2006) คา่ใช้จ่ายในการขนส่งจึงมีความ 

สําคญัและมีความเกี�ยวข้องอย่างใกล้ชิดกบัการขนสง่ที�เหมาะสม การเก็บสินค้าคงคลงัในระดบัตํ�า

จะทําให้เกิดการเติมสินค้าทําให้เกิดผลข้างเคียง คือ ค่าใช้จ่ายในการเติมสินค้าบ่อยๆ ส่วนใหญ่ 

ผู้ส่งจะใช้การขนส่งเพื�อให้เกิดค่าใช้จ่ายทั �งหมดที�ตํ�าที�สดุโดยที�ยังสามารถให้การตอบสนองต่อ

ความต้องการของลกูค้าในระดบัที�เหมาะสม ประเภทของการขนส่งสามารถแบ่งได้ 5 ประเภท 

(Mangan, 2008) ดงัแสดงรายละเอียดในตารางที� 2.3 

2.3.1 ประเภทของการขนส่ง 

ประเภทของการขนส่งสามารถแบ่งได้ 5 ประเภท (Mangan, 2008) คือ 

(1) การขนสง่ทางรถไฟ (2) การขนสง่ทางถนน (3) การขนสง่ทางท่อ (4) การขนสง่ทางอากาศ และ

(5) การขนสง่ทางทางนํ �า  

 

ตารางที� 2.3 

ประเภทการขนสง่ 

 
 รถไฟ ถนน ทอ่ อากาศ นํ �า 

ประตูถึงประตู บางครั �ง ใช่ บางครั �ง ไม่ บางครั �ง 

ราคา ตํ�า สงู ตํ�ามาก สงูมาก ตํ�ามาก 

ความเร็ว ช้า เร็ว ช้า เร็วมาก ช้ามาก 

ความนา่เชื�อถือ ปานกลาง ปานกลาง สงูมาก สงูมาก ตํ�า 

การบรรจุ สงู กลาง ไม่จําเป็น ตํ�า สงู 

ความเสี�ยงต่อการเสียหาย สงู กลาง ตํ�ามาก ตํ�า กลาง 

ความยืดหยุ่น ตํ�า สงู ตํ�ามาก ตํ�ามาก ตํ�า 

ผลกระทบต่อสิ�งแวดล้อม ตํ�า สงู ตํ�า กลาง ตํ�า 

- ผลกระทบต่อสิ�งแวดล้อมของการขนสง่ทางรถไฟ คือ มลพษิทางอากาศและทางเสียงน้อย และใช้พลงังานในการขนส่งตํ�า (ตันต่อ

กิโลเมตร) 

- ผลกระทบต่อสิ�งแวดล้อมของการขนสง่ทางถนน คือ มลพษิทางอากาศและทางเสียง การจราจรแออดั และใช้พลงังานในการขนส่ง

สงู (ตนัต่อกิโลเมตร) 

- ผลกระทบต่อสิ�งแวดล้อมของการขนสง่ทางทอ่ คือ ถ้าทอ่เกิดการแตกรั�วจะมีผลกระทบสงู 

- ผลกระทบต่อสิ�งแวดล้อมของการขนสง่ทางอากาศ คือ มลพษิทางอากาศและทางเสียง และใช้พลงังานในการขนส่งสูงมาก (ตัน

ต่อกิโลเมตร) 

- ผลกระทบต่อสิ�งแวดล้อมของการขนสง่ทางนํ �า คือ มลพิษทางอากาศและทางเสียงน้อย และใช้พลงังานในการขนส่งตํ�า (ตันต่อ

กิโลเมตร)    

ที�มา : แปลและเรียบเรียงจาก Gourdin, 2006 
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1. การขนสง่ทางรถไฟ 

การขนส่งทางรถไฟมีความปลอดภยัและประหยัดค่าใช้จ่ายกว่าการขนส่งประเภท

อื�นๆ เนื�องจากสามารถบรรทุกสินค้าได้ในปริมาณมากๆ การขนส่งทางรถไฟนั �นมีค่าใช้จ่ายคงที�

คอ่นข้างสงูแตค่า่ใช้จ่ายผนัแปรคอ่นข้างตํ�าซึ�งเหมาะกับการขนส่งสินค้าคราวละมากๆ และขนส่ง 

ไปในระทางไกลๆ ข้อดีของการขนสง่ทางรถไฟ คือ จะประหยดักวา่การขนสง่ทางถนน  ข้อเสียของ

การขนสง่ทางรถไฟ คือ ไมส่ามารถขนสง่แบบจุดเริ�มต้นถึงปลายทาง (Point to Point) ไม่สามารถ

ลําเลียงสินค้าจากผู้สง่ไปยงัผู้รับคนสดุท้ายได้เพราะต้องอาศยัราง (Rail) และหยุดจอดตามสถานี

จึงต้องอาศยัการขนส่งด้วยรถบรรทุกและรถพ่วง ในการรับและส่งสินค้าจากจุดกําเนิด (Origin 

Point) ประเทศไทยคอ่นข้างจะมีปัญหากบัการขนสง่สินค้าทางรถไฟเนื�องจากจะมีความล่าช้าและ

ไม่สามารถพัฒนาให้รองรับการขยายตวักับการจัดการโลจิสติกส์ที�ต้องการขนส่งแบบทันเวลา 

(Just in Time) รางรถไฟของไทยเป็นชนิดรางเดี�ยว (Single Track) ซึ�งมีความกว้าง 1 เมตร ส่วน

รางรถไฟที�เหมาะสําหรับขนส่งสินค้าเป็นชนิดรางคู่ (Duo Track) ซึ�งมีความกว้าง 1.5-2 เมตร 

ขณะที�การขนสง่ทางรถไฟจะต้องมีการพฒันาผสมผสานระหวา่งเรือสูร่ถไฟ (Ship to Rail)  

2. การขนสง่ทางถนน  

การขนส่งทางถนนจัดเป็นการขนส่งที�มีความสําคญัเพราะเป็นการขนส่งที�สะดวก 

สามารถรับ-สง่สินค้าจากต้นทางจนถึงผู้บริโภคคนสดุท้ายและอตัราคา่ขนสง่ยงัไมส่งูมากเมื�อเทียบ

กบัการขนสง่ทางอากาศ โดยค่าขนส่งจะแปรผนัขึ �นอยู่กับจํานวนที�บรรทุกและระยะทางของการ

ขนสง่ แตก่ารขนสง่ทางถนนจะมีคา่ใช้จ่ายสงูกว่าทางรถไฟ ปัญหาส่วนใหญ่ของการขนส่งสินค้า

ทางถนน คือ การเสียเวลาและคา่ใช้จ่ายในช่วงเที�ยวกลบัซึ�งส่วนใหญ่จะไม่มีสินค้าหรือที�เรียกว่า 

วิ�งรถเที�ยวเปลา่  

3. การขนสง่ทางท่อ 

การขนสง่ทางท่อเป็นการขนสง่โดยอาศยัท่อ ซึ�งปลายท่อด้านหนึ�งเชื�อมตอ่กบัจดุจ่าย

และอีกด้านหนึ�งเชื�อมตอ่กบัจดุรับ การขนสง่ทางท่อนั �นบางครั �งมีความยาวมากกวา่ 100 กิโลเมตร

ผ่านหลากหลายภูมิประเทศทั �งทางบกและทางนํ �า เช่น โครงการท่อแก๊ส ไทย-มาเลเซีย และ

โครงการท่อนํ �ามนัไทย-พมา่ การขนสง่ทางท่อบางครั �งมีการเชื�อมตอ่ไปยังเรือที�มารับหรือส่งสินค้า 

ท่าเรือที�ออกแบบมาสําหรับการขนสง่ทางท่อโดยเฉพาะ เช่น ท่าเรือมาบตาพุด และท่าเรือระยอง 

เป็นต้น ลกัษณะของสินค้าที�ใช้ในการขนส่งทางท่อเป็นสินค้าประเภทของเหลว เช่น นํ �ามนั แก๊ส 

เคมี และนํ �าประปา 
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4. การขนสง่ทางอากาศ 

การขนส่งทางอากาศมีต้นทุนสูงกว่าการขนส่งสินค้าประเภทอื�นๆ แต่จะมีความ

รวดเร็วคอ่นข้างสงูกวา่ประเภทอื�น ปัจจุบันจุดหมายปลายทางของทุกแห่งทั�วโลกสามารถใช้การ

ขนสง่ทางอากาศได้ภายในไมเ่กิน 24 ชั�วโมง แตม่ีข้อจํากดัที�การบรรทกุสินค้าไปได้ไมม่ากต่อเที�ยว

และต้นทนุคอ่นข้างสงู จึงเหมาะสมกบัสินค้าที�มีขนาดเลก็หรือมีมลูค่าสงู ข้อดีอีกประการของการ

ขนสง่ทางอากาศ คือ สามารถขนสง่ไปยงัพื �นที�หรือสถานที�ที�การขนส่งอื�นเข้าไม่ถึง เช่น การขนส่ง

ด้วยเครื�องบินเฮลิคอปเตอร์ สินค้าที�ขนส่งทางอากาศส่วนใหญ่ คือ สินค้าประเภทอิเล็กทรอนิกส์ 

สินค้าประเภทของสด เช่น ดอกไม้ ผลไม้ สินค้าที�มีมลูค่าสงู สินค้าที�มีขนาดเล็ก และสินค้าที�ที�

ต้องการใช้งานเร่งดว่น  

5. การขนสง่ทางนํ �า 

การขนสง่ทางนํ �าเป็นการขนสง่ที�ได้รับการนิยมเนื�องจากมีคา่ใช้จ่ายที�ถกูที�สดุสามารถ

ขนส่งสินค้าได้ทีคราวละมากๆ แต่ข้อเสียของการขนส่งสินค้าทางทะเล คือ ความล่าช้าจากการ 

ขนถ่ายตามท่าเรือที�กําหนดไว้ และข้อจํากัดในเรื�องของความเร็วและสภาพอากาศตามฤดกูาล 

เช่น ปัญหาที�เกิดจากพาย ุกระแสนํ �า และทะเลที�เป็นนํ �าแข็ง ปัจจัยเหล่านี �ล้วนแต่ทําให้การขนส่ง

ทางทะเลเกิดความลา่ช้าได้  

โดยรวมแล้วร้อยละ 95 ของการขนสง่ทั�วโลกเป็นการขนสง่ทางนํ �าเพราะขนส่งได้มาก 

รองลงมาคือ การขนส่งทางราง และการขนส่งทางถนน มีการศึกษายกตวัอย่างง่ายๆ ก็คือ การ

ขนส่งทางนํ �าโดยใช้นํ �ามนั 1 ลิตร ระยะทาง 1 กม.จะขนส่งได้ประมาณ 217 ตนั การขนส่งทาง

รถไฟโดยใช้นํ �ามนั 1 ลิตร ระยะทาง 1 กม. จะขนสง่ได้ประมาณ 85 ตนั และการขนสง่ทางถนนโดย

ใช้นํ �ามนั 1 ลิตร ระยะทาง 1 กม. จะขนสง่ได้ประมาณ 25 ตนั เป็นข้อเปรียบเทียบว่าในการขนส่ง

ทางนํ �าถกูที�สดุรองลงมาเป็นการขนสง่ทางรถไฟและทางถนนตามลําดบั อตัราสว่นการขนสง่สินค้า

ภายในประเทศไทยดงัแสดงในภาพที� 2.2 

  

2.4 ต้นทุนโลจสิตกิส์ และการวเิคราะห์ต้นทุนฐานกิจกรรม 

 

ต้นทนุโลจิสติกส์จะแบ่งเป็นต้นทุนหลกัๆ 5 ประเภท ดงัแสดงในหัวข้อที� 2.4.1 และ

การวิเคราะห์ต้นทนุฐานกิจกรรมเป็นวิธีการวิเคราะห์ต้นทนุโดยใช้กิจกรรมเป็นหลกัในการวเิคราะห์

ดงัแสดงในหวัข้อที� 2.4.2 
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ภาพที� 2.2  

ประเภทและอตัราสว่นการขนสง่สินค้าภายในประเทศไทย 

ที�มา : กระทรวงคมนาคม, 2552 

 

2.4.1 ประเภทของต้นทุนโลจสิติกส์ 

ต้นทุนโลจิสติกส์เกิดขึ �นจากกิจกรรมที�รองรับกระบวนการโลจิสติกส์ ประเภทของ

ต้นทนุหลกัๆ 5 ประเภท (ชนม์เจริญ แสวงรัตน์, 2550) คือ 

1. ต้นทนุการให้บริการ  

ปัจจยัสําคญัในการพิจารณาการกําหนดระดบัของการให้บริการลกูค้าในระดบัต่างๆ 

คือ ต้นทนุคา่เสียโอกาสในการขาย เงินที�จ่ายไปเพื�อสนบัสนนุการบริการแก่ลกูค้า ได้แก่ ค่าใช้จ่าย

ที�เกี�ยวข้องกบัการทําให้คําสั�งซื �อสมบรูณ์ การจดัหาอะไหลแ่ละการให้บริการสนบัสนนุอื�นๆ รวมทั �ง

คา่ใช้จ่ายในการจดัการสินค้าสง่คืน ซึ�งสง่ผลอย่างมากตอ่การรับรู้ของลกูค้าในด้านการบริการของ

องค์กรและความพึงพอใจของลกูค้า  

2. ต้นทนุการขนสง่  

กิจกรรมด้านการขนสง่ทําให้เกิดต้นทนุคา่ขนสง่ ต้นทนุที�สนบัสนนุการขนส่งสามารถ

พิจารณาได้หลายทางขึ �นอยู่กบัหน่วยในการวิเคราะห์ ต้นทนุสามารถแบ่งได้ตามประเภทของลกูค้า

ผลิตภณัฑ์ ช่องทางการจดัจําหน่าย เช่น ต้นทุนขนส่งขาเข้ากับต้นทุนขนส่งขาออก ต้นทุนเหล่านี �

แปรผนัตามปริมาณการขนส่ง นํ �าหนัก ระยะทาง และจุดต้นทางและจุดปลายทาง นอกจากนี �

ต้นทนุและบริการยงัผนัแปรตามวิธีการและรูปแบบการขนสง่อีกด้วย 
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3. ต้นทนุคลงัสินค้า 

ต้นทนุคลงัสินค้าเกิดขึ �นจากกิจกรรมภายในคลงัสินค้าและการจดัเก็บสินค้าการเลอืก 

สถานที�ตั �งระหวา่งโรงงานและคลงัสินค้า นอกจากนี � ต้นทนุยงัผนัแปรไปตามจํานวนและสถานที�ตั �ง

ของคลงัสินค้าด้วย 

4. ต้นทนุกระบวนการสั�งซื �อและข้อมลูการสั�งซื �อ 

ต้นทุนกระบวนการสั�งซื �อและระบบสารสนเทศ ได้แก่ ต้นทุนที� เกี�ยวข้องกับ

กระบวนการสั�งซื �อ การกระจาย การติดต่อสื�อสาร และการพยากรณ์ความต้องการของลกูค้า 

ต้นทุนการสั�งซื �อและระบบสารสนเทศเป็นการลงทุนที�สําคัญอย่างยิ�ง เพื�อรองรับระดบัการให้ 

บริการลกูค้าและการควบคมุต้นทุน ต้นทุนการสั�งซื �อ ได้แก่ การส่งคําสั�งซื �อ การบันทึกคําสั�งซื �อ 

การประมวลคําสั�งซื �อ และต้นทนุที�เกี�ยวข้องกบัทั �งภายในและภายนอก  

5. ต้นทนุในการเก็บรักษาสินค้าคงคลงั 

กิจกรรมที�ทําให้ต้นทุนในการเก็บรักษาสินค้าคงคลงัเพิ�มสงูขึ �น ได้แก่ การควบคมุ

สินค้าคงคลงั การบรรจุภณัฑ์ การซ่อมแซมและการทําลายสินค้าที�มีความชํารุด โดยทั�วไปแล้ว 

ต้นทนุที�เกี�ยวข้องกบัการเก็บรักษาสินค้าคงคลงัจะแปรผนักับปริมาณสินค้าคงคลงั ได้แก่ ต้นทุน

เงินทุน (Capital cost) ต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ของไทยยังอยู่ในช่วงร้อยละ 17-19 ซึ�งอยู่ใน

ระดบัสงูเมื�อเทียบกบัประเทศอื�นๆ โดยมี ต้นทนุขนสง่ และต้นทนุในการเก็บรักษาสินค้าคงคลงัเป็น

หลกัดงัแสดงในภาพที� 2.3 

 

 
 

ภาพที� 2.3  

ต้นทนุโลจิสติกสต์อ่ GDP ของประเทศไทย 

ที�มา : สํานกังานคณะกรรมการพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาต,ิ 2552 
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2.4.2 การคาํนวณต้นทุนโลจสิติกส์แบบต้นทุนฐานกจิกรรม (Activity-Based 
Costing: ABC) 

สําหรับการคํานวณต้นทุนโลจิสติกส์ที�ใช้กันอย่างแพร่หลายในปัจจุบันนั �น วิธีการ

คํานวณต้นทุนฐานกิจกรรม (Activity- Based Costing: ABC) เป็นวิธีการวิเคราะห์ต้นทุน 

โลจิสติกส์ที�นิยมวิธีหนึ�ง Activity-Based Costing หมายความว่า “การคํานวณต้นทุนฐาน

กิจกรรม” ซึ�งเป็นการคํานวณต้นทนุโดยใช้ “กิจกรรม” เป็นฐานในการคํานวณ โดยปกติองค์กรสว่น

ใหญ่ใช้การคํานวณต้นทนุแบบดั �งเดิม ในการคํานวณต้นทนุกิจกรรมในขั �นแรกจะต้องมีการจําแนก

เนื �องานตามกิจกรรมที�ปฏิบัติจริง เมื�อแยกเป็นรายกิจกรรมได้แล้วจึงจะพิจารณาค่าใช้จ่ายหลกั 

“การคํานวณต้นทนุฐานกิจกรรม” เป็นการคํานวณคา่เฉลี�ยของต้นทนุที�เกิดขึ �นในรายละเอียดตาม

เนื �องานที�ปฏิบตัิจริงซึ�งเรียกวา่ “ต้นทนุตอ่หน่วย” หากนําต้นทุนต่อหน่วยมาคณูด้วยจํานวนครั �งที�

ทํากิจกรรมนั �น ก็จะได้ต้นทนุโดยรวมของแตล่ะกิจกรรม 

- ปัจจยัที�ควรคํานึงถึงในการคํานวณต้นทนุฐานกิจกรรม 

เพื�อให้การคํานวณต้นทุนฐานกิจกรรม (ABC) เป็นไปอย่างถูกต้อง ครบถ้วน และมี

ประสิทธิภาพ ผู้ที�จะทําการวิเคราะห์ควรคํานึงถึงปัจจยั ข้อควรระวงั และข้อจํากดัตา่งๆ ดงันี � 

1. ขอบเขตในการคํานวณต้นทุนฐานกิจกรรม ในการคํานวณต้นทุนฐานกิจกรรม 

จะต้องมีการกําหนดขอบเขตเป้าหมาย ซึ�งจะต้องเป็นสถานที�ปฏิบัติงาน เช่น โรงงาน สํานักงาน 

ไมใ่ช่เก็บข้อมลูและคํานวณต้นทนุจากทุกสาขารวมกัน บริษัทที�มีสถานปฏิบัติงานหลายแห่งควร

คํานวณแยกทีละแห่งซึ�งผลที�ได้จะเป็นข้อมลูเฉพาะของสถานที�ปฏิบัตินั �นๆ ต้นทุนโดยรวมของ

บริษัทก็สามารถคํานวณโดยผลรวมของต้นทนุโลจิสติกส์แตล่ะแห่ง 

2. คา่ใช้จ่ายที�นํามาใช้วิเคราะห์ต้นทนุฐานกิจกรรม นอกจากคา่ใช้จ่ายที�เกิดขึ �นจาก

การดําเนินกิจกรรมต่าง ๆ ในสถานปฏิบัติงานแล้ว ค่าใช้จ่ายในการขนส่งสินค้าก็จัดเป็นต้นทุน 

โลจิสติกส์ที�สําคญัอีกสว่นหนึ�ง หากมีการเปรียบเทียบคา่ใช้จ่ายของกิจกรรมโลจิสติกส์ในสองส่วน

นี �จากมมุมองเกี�ยวกบัการลดต้นทุนโลจิสติกส์ จะพบข้อแตกต่างบางประการคือการพยายามลด

ต้นทนุโลจิสติกส์ในกิจกรรมการขนสง่สินค้ามกัทําได้ยากกวา่เนื�องจากการดําเนินการจัดส่งสินค้า

จะต้องเป็นไปตามเงื�อนไงที� ได้ตกลงไว้กับลูกค้าจึงเป็นข้อจํากัดที�หลีกเลี�ยงไม่ได้ หาก

ผู้ประกอบการสามารถเปลี�ยนแปลงเงื�อนไขการจัดส่งสินค้าได้ ก็จะสามารถลดต้นทุนของการ

ขนสง่ลงได้ ในความเป็นจริงแล้วลกูค้ามกัเป็นฝ่ายกําหนดเงื�อนไขตามความสะดวกของลกูค้าเอง 

ดงันั �นการขอเปลี�ยนแปลงเงื�อนไขการจัดส่งสินค้าจึงไม่ใช่เรื�องง่าย นอกจากนี �ค่าใช้จ่ายที�สําคญั

ของการขนส่งสินค้าคือค่านํ �ามันเชื �อเพลิง ซึ�งเป็นปัจจัยภายนอกที�บริษัทไม่สามารถควบคมุได้ 

ดงันั �นหากเปรียบเทียบการจัดส่งสินค้ากับการปฏิบัติงานภายในหน่วยงานแล้ว จะเห็นว่าการ
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ปฏิบตัิงานโลจิสติกส์ในหน่วยงานสามารถควบคมุได้ง่ายกวา่เพราะเกิดขึ �นภายในองค์กรและไม่มี

ปัจจยัภายนอกเข้ามาเกี�ยวข้องด้วยมากนกั 

3. การวิเคราะห์ต้นทนุการขนสง่สินค้าภายใต้เงื�อนไขการขนส่งสินค้า หากต้องการ

ลดต้นทนุการจดัสง่สินค้าผู้ประกอบการน่าจะมีการเจรจากบัลกูค้าเกี�ยวกบัการจดัสง่สินค้าเพื�อให้

มีประสิทธิภาพสูงสุดและตรงตามความต้องการของลูกค้า ซึ�งจะเป็นผลดีกับทั �งสองฝ่าย

ผู้ประกอบการต้องพิจารณาเลือกระหวา่งการแก้ไขเงื�อนไขการจดัสง่สินค้ากบัการปรับปรุงกิจกรรม

การทํางานโลจิสติกส์ในหน่วยงานวา่วิธีการใดน่าจะมีประสิทธิภาพและความเป็นไปได้มากกวา่กนั 

4. ความต่อเนื�องของการวิเคราะห์ต้นทุนกิจกรรม ABC การเก็บข้อมูลและการ 

คํานวณต้นทนุกิจกรรมอย่างตอ่เนื�องจะทําให้ผู้ประกอบการเห็นภาพรวมของต้นทนุแต่ละกิจกรรม

อย่างตอ่เนื�อง เพื�อทําการประเมินและวิเคราะห์สาเหต ุรวมถึงวิธีการแก้ปัญหาและปรับปรุงระดบั

การจดัการระบบโลจิสติกส์ของบริษัทได้อย่างมีประสิทธิภาพมากยิ�งขึ �น 

5. การคํานวณต้นทนุกิจกรม (ABC) ในระบบการจดัการโลจิสติกส์ปัจจัยหลกัที�ต้อง

ทําการวิเคราะห์คือ “กิจกรรม” การทํางาน หรือ “Activities” นั�นเอง ซึ�งในการศกึษากิจกรรมจะต้อง

คํานึงถึงประเดน็ที�เกี�ยวข้องดงันี � 

- ผู้ ทําการวิเคราะห์จะต้องทราบรายละเอียดของงานตามสภาพความเป็นจริงอย่าง

ครอบคลมุทกุเนื �องานรวมทั �งประสิทธิภาพในการปฏิบตัิงาน  

- แม้ว่าจะสามารถเก็บข้อมูลปริมาณกิจกรรมตามการปฏิบัติจริง แต่ถ้าไม่ได้

คํานวณต้นทุนให้เห็นถึงต้นทุนของแต่ละกิจกรรม ข้อมูลที�ได้ก็คงไม่สามารถสะท้อนถึงภาพที�

แท้จริงของประสิทธิภาพการบริหารจดัการต้นทนุโลจิสติกส์ภายในองค์กรได้ 

ข้อมลูที�สําคญัที�ต้องมีการรวบรวม เพื�อใช้คํานวณต้นทนุกิจกรรมประกอบด้วย 

1. เวลาที�ใช้ในการปฏิบตัิงานของแตล่ะกิจกรรม 

2. ปริมาณการปฏิบตัิงานโดยนบัเป็นจํานวนครั �งของการทํากิจกรรม 

3. ต้นทนุของกิจกรรมจําแนกตามประเภทของทรัพยากรที�ใช้ 

4. พื �นที�ที�ใช้ในการทําแตล่ะกิจกรรม 

5. เวลาที�ใช้ในการทําแตล่ะกิจกรรม 

6. เครื�องจกัรอปุกรณ์ที�ใช้ในการทําแตล่ะกิจกรรม 

7. ปริมาณวสัดสุิ �นเปลืองที�ใช้ในการทําแตล่ะกิจกรรม 

8. พนกังาน คนงานที�ใช้ในการทําแตล่ะกิจกรรม 

- ขั �นตอนการคํานวณต้นทนุฐานกิจกรรม 
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การคํานวณต้นทนุกิจกรรมโลจิสติกส์ประกอบด้วย 6 ขั �นตอนด้วยกันคือ การกําหนด

กิจกรรมการศกึษาต้นทนุทั �งหมดจําแนกตามทรัพยากรที�ใช้ การกําหนดเกณฑ์การกระจายต้นทุน 

การคํานวณต้นทนุทั �งหมดของแตล่ะกิจกรรม การศกึษาปริมาณการปฏิบัติงานของแต่ละกิจกรรม 

และการคํานวณต้นทนุตอ่หน่วย ซึ�งสามารถอธิบายขั �นตอนดงัแสดงในภาพที� 2.4 

   
 
 

 
 
 

 
 
 

 
 
 

 
 
 

 
 

 

ภาพที� 2.4  

ขั �นตอนการคํานวณต้นทนุฐานกิจกรรม (Activity- Based Costing: ABC)  

ที�มา : รุธิร์ พนมยงค,์ 2549 

   

ขั �นตอนที� 1: การกําหนดกิจกรรมการคํานวณต้นทนุฐานกิจกรรมนั �นคําวา่ “กิจกรรม” 

หรือ “Activity” เป็นหน่วยเล็กที�สดุของการปฏิบัติงาน ซึ�งหมายถึง หน่วยที�เล็กที�สุดของการ

ปฏิบตัิงานที�มีวตัถปุระสงค์ของการทํางานอย่างชดัเจนหรืออีกนยัหนึ�งคือ หน่วยที�เลก็ที�สดุของการ

ปฏิบัติงานที�สามารถกําหนดให้เห็นภาพ (Image) ได้ การกําหนดกิจกรรมต้องกําหนดอย่าง

เหมาะสม ไมแ่บ่งย่อยหรือหยาบจนเกินไป ตวัอย่างเช่นหากจะดวู่าการจัดเตรียมสินค้าก่อนการ

ขั �นตอนที� 1: กําหนดกิจกรรม 

ขั �นตอนที� 2: ศกึษาต้นทนุทั �งหมดจําแนกตามทรพัยากรที�ใช้ 

ขั �นตอนที� 3: กําหนดเกณฑ์การกระจายต้นทนุ 

ขั �นตอนที� 4: คํานวณต้นทนุทั �งหมดของแตล่ะกิจกรรม 

ขั �นตอนที� 5: ศกึษาปริมาณการปฏิบตัิงานของแตล่ะกิจกรรม 

ขั �นตอนที� 6: คํานวณต้นทนุตอ่หน่วย 
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กระจายให้แก่ลกูค้า ซึ�งครอบคลมุถึงการบรรจุหีบห่อ การติดฉลาก การติดป้ายราคา การบรรจุ

ถุงพลาสติกเป็นชิ �น หรือแม้กระทั�งการห่อของขวญั หรือติดฉลากพิเศษตามความต้องการของ

ลกูค้าแต่ละรายซึ�งเป็นภาระงานหนึ�งของศูนย์กระจายสินค้า จะสามารถกําหนดเป็นกิจกรรม 

(Activity) ได้หรือไมต้่องมีการพิจารณาดงันี � เมื�อพิจารณาคําว่าการจัดเตรียมสินค้าก่อนกระจาย

ให้แก่ลกูค้า แม้จะดเูหมือนวา่เป็นการปฏิบตัิงานที�มีวตัถปุระสงค์ชดัเจนตามนิยามของกิจกรรม แต่

ยงัไมอ่าจนบัวา่เป็นหน่วยที�เลก็ที�สดุ เพราะยังสามารถจําแนกเนื �องานออกเป็นกิจกรรมย่อยๆ ได้

อีกหลายรายการ ซึ�งการปฏิบัติงานที�นับเป็นกิจกรรมจะต้องเป็นสิ�งที�ทุกคนที�เกี�ยวข้องสามารถ

จินตนาการภาพตรงกนัได้อย่างชดัเจน หากลองนํากระบวนการการจัดเตรียมสินค้าก่อนกระจาย

ให้แก่ลกูค้ามาย่อยให้ละเอียดลงอีกเลก็น้อย จะสามารถแบ่งย่อยออกเป็นหลายกิจกรรม เช่น การ

ติดป้ายราคา การห่อของขวญั เหล่านี �เป็นต้น เมื�อระบุให้ละเอียดขึ �นเช่นนี �พนักงานทุกคนใน

หน่วยงานก็จะสามารถจินตนาการเนื �องานได้ตรงกนั เช่นนี �จึงเรียกวา่เป็นหน่วยที�เล็กที�สดุของการ

ปฏิบตัิงานที�มีวตัถปุระสงค์อย่างชดัเจน  

เมื�อกําหนดกิจกรรมที�จะคํานวณต้นทุนได้แล้วผู้วิเคราะห์ก็อาจจะพบปัญหาความ

สบัสน ซํ �าซ้อน หรือประเด็นที�ควรปรับปรุงต่างๆ ที�ไม่เคยทราบมาก่อนทั �งที�ยังไม่ได้เริ�มทําการ

คํานวณเลยก็ได้ แต่ละกิจกรรมจําเป็นต้องมีการเก็บข้อมลูอย่างละเอียดว่าการปฏิบัติงานใน

กิจกรรมนั �นๆ ใช้เวลาเท่าใด มีคา่ใช้จ่ายเท่าใด และที�สําคญัควรมีความเข้าใจที�ตรงกนัในหน่วยงาน

เพื�อให้การปฏิบตัิงานและข้อมลูสามารถสื�อสารได้ตรงกนัอีกด้วย 

ขั �นตอนที� 2: การศกึษาต้นทนุของทรัพยากรทั �งหมดที�ใช้โดยจําแนกตามประเภทของ

ทรัพยากร ทรัพยากรที�ใช้เป็น Input ในกิจกรรมการทํางานโลจิสติกส์ สามารถจําแนกออกเป็น 4 

ประเภท คือ คา่ใช้จ่ายบคุลากร พื �นที�ใช้สอย เครื�องจักรอปุกรณ์ และวสัดใุช้งาน / วสัดสุิ �นเปลือง 

โดยคําวา่ Input หมายถึง ปัจจยัทกุชนิดที�ได้นํามาใช้เพื�อปฏิบตัิกิจกรรมโลจิสติกส์ภายในองค์กร มี

รายละเอียดดงันี � 

1. การเก็บข้อมลูคา่ใช้จ่ายด้านบคุลากร  

ในการเก็บข้อมูลค่าใช้จ่ายด้านบุคลากรมีจุดสําคัญที� ต้องคํานึงถึงสองประเด็น

ด้วยกนัคือ “คา่ใช้จ่ายด้านบคุลากรควรแบ่งเป็นกี�สว่น” และ “จะคํานวณต้นทนุของค่าใช้จ่ายด้าน

บุคลากรอย่างไร” สําหรับประเด็นแรกในเรื�องการจําแนกประเภทของบุคลากร จะต้องคํานึงถึง

บคุลากรที�ปฏิบตัิงานในสว่นงานโลจิสติกส์ทั �งหมด ไม่ใช่เฉพาะพนักงานประจําเท่านั �น แต่หมาย

รวมถึงพนกังานชั�วคราว พนกังานรายวนั หรือแม้แตพ่นกังานที�สง่มาจากบริษัทจดัหางาน ฯลฯ  
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ซึ�งคา่ใช้จ่ายของบคุลากรแตล่ะประเภทมีความแตกต่างกัน จึงต้องทําการเก็บข้อมลูและคํานวณ

ต้นทุนบุคลากรแยกกันในแต่ละประเภท การแยกเก็บข้อมูลจะทําให้ผู้วิเคราะห์มองเห็นความ

แตกตา่งของต้นทนุของบคุลากรแตล่ะประเภทในภาพรวม ซึ�งอาจนํามาพิจารณาขยายผลในการ

ปรับเปลี�ยนนําบุคลากรต่างประเภทที�มีต้นทุนค่าใช้จ่ายตํ�ากว่ามาทดแทนบุคลากรที�ใช้อยู่ใน

ปัจจุบันเพื�อลดต้นทุนด้านบุคลากร แต่สําหรับบางกรณีที�มีพนักงานภายนอกหลายระดับจาก

บริษัทจดัหาพนกังาน ทั �งระดบับริหารและอื�นๆ ไม่ใช่แค่ระดบัปฏิบัติการ การคํานวณก็จะต่างกัน

ตามคา่ใช้จ่ายของพนกังานที�ตา่งกนัในแตล่ะระดบัแม้จะมาจากบริษัทจดัหาพนกังานคนเดียวกนัก็

ตาม กรณีนี �จําเป็นต้องแยกเก็บข้อมลูโดยกําหนดเป็นปัจจัยด้านบุคลากรที�ต่างกัน เช่นเรียกเป็น 

“บุคลากรระดบับริหารจากภายนอก” “บุคลากรระดบัปฏิบัติการจากภายนอก” เป็นต้น ในการ

คํานวณต้นทนุของคา่ใช้จ่ายด้านบคุลากร โดยหลกัการพื �นฐานแล้วต้นทนุคา่ใช้จ่ายด้านบคุลากรก็

คือ “จํานวนเงินรวมทั �งหมดที�เกี�ยวข้องกบัการจ้างแรงงาน” เช่น 

- คา่ตอบแทนแรงงาน 

- คา่ใช้จ่ายด้านสวสัดิการ 

- เงินสํารองเลี �ยงชีพหลงัออกจากงาน 

- คา่ใช้จ่ายในการเดินทาง 

2. การเก็บข้อมลูคา่ใช้จ่ายด้านพื �นที�ใช้สอย  

ต้นทนุคา่ใช้จ่ายด้านพื �นที�ใช้สอยคือ ค่าใช้จ่ายทั �งหมดที�เกี�ยวข้องกับการใช้สถานที� 

ทั �งคา่ที�ดิน คา่เช่า / ซื �ออาคารที�ใช้ปฏิบัติงาน โดยคิดตามสดัส่วนของพื �นที�รวมทั �งหมดของบริษัท

แบ่งเป็น “พื �นที�เป้าหมาย” กบั “พื �นที�หน่วยงานอื�น” โดยอาจพิจารณาเป็นพื �นที�ทั �งอาคาร หรือเป็น

พื �นที�เฉพาะสว่นของอาคารก็ได้ โดยคํานวณคา่ใช้ จ่ายทั �งหมดที�เกิดจากการใช้ที�ดินและอาคารนั �น

รวมทั �งคา่เสื�อมราคาของอาคาร สําหรับบริษัทที�มีการตดัค่าเสื�อมราคาของอาคารเป็นที�เรียบร้อย

แล้วก็ถือว่าไม่มีค่าใช้จ่ายส่วนนี � จึงไม่จําเป็นต้องคํานวณค่าเสื�อมราคาของอาคาร ตวัอย่าง

คา่ใช้จ่ายด้านพื �นที�เช่น 

- ภาษีสินทรัพย์ถาวร 

- คา่เสื�อมราคา 

- คา่เช่า 

- คา่นํ �าประปา ไฟฟ้าและพลงังานความร้อน 

- คา่บํารุงซ่อมแซมคา่ประกนั 
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3. การเก็บข้อมลูคา่ใช้จ่ายด้านเครื�องจกัรอปุกรณ์  

ต้นทุนค่าใช้จ่ายในด้านนี �ครอบคลมุถึงค่าใช้จ่ายที�เกี�ยวกับเครื�องจักรอุปกรณ์ทุก

อย่างที�มีอยู่ในสถานที�ปฏิบัติงานนั �น หลกัในการเก็บข้อมลูคือจะต้องรวบรวมรายการเครื�องจักร

อปุกรณ์ที�ใช้ทั �งหมดแตล่ะชิ �นและจําแนกการใช้งานตามที�เกิดขึ �นจริงในแต่ละกิจกรรมไม่ว่าจะใช้

เครื�องจักรอปุกรณ์กี�ชิ �นก็ตาม โดยคิดเป็นหนึ�งกิจกรรม เช่น “เครื�องจักรอปุกรณ์สําหรับการจ่าย

สินค้าออกจากคลงั” เป็นต้น นอกจากค่าเสื�อมราคาอาจจะมีค่าเชื �อเพลิง ค่าบํารุงซ่อมแซม และ

ค่าใช้จ่ายอื�นๆ ซึ�งหากมีการตดัค่าเสื�อมราคาเรียบร้อยแล้วก็ไม่ต้องนําส่วนนี �มาคํานวณ ถือว่า 

คา่เสื�อมราคาของวสัดอุปุกรณ์เป็นศนูย์ได้เลย ตวัอย่างคา่ใช้จ่ายด้านเครื�องจกัร อปุกรณ์เช่น 

- คา่เสื�อมราคา 

- คา่เชื �อเพลิง 

- คา่เช่า 

- คา่บํารุงซ่อมแซม 

- คา่ประกนั 

4. การเก็บข้อมลูคา่ใช้จ่ายด้านวสัดใุช้งานและวสัดสุิ �นเปลือง  

วสัดสุิ �นเปลืองหมายถึงวสัดทีุ�ใช้งานได้ครั �งเดียวเช่น กระดาษ กล่องกระดาษลกูฟูก 

ใบควบคมุสินค้า ใบแบบฟอร์มต่างๆ เทปกาว ฯลฯ ที�ใช้ในกิจกรรมเป้าหมาย ส่วนวสัดใุช้งาน

หมายถึงวสัดปุระจําสํานักงานหรือโรงงานที�สามารถใช้งานได้เป็นเวลานาน เช่น รถเข็นขนของ 

 ที�ใสข่อง แท่นวางของสําหรับลากเก็บ (Pallet) ฯลฯ การเก็บข้อมลูการใช้งานจะเป็นการเก็บข้อมลู

ตามรายจ่ายที�เกิดขึ �นจริง หากไม่เกิดค่าใช้จ่ายก็จะถือว่าต้นทุนส่วนนี �เป็นศนูย์ สําหรับค่าบํารุง

ซ่อมแซมอปุกรณ์ตา่งๆ ก็ถือเป็นคา่ใช้จ่ายสว่นนี �ด้วย คา่ใช้จ่าย ด้านวสัดใุช้งานและวสัดสุิ �นเปลือง

เช่น 

- คา่วสัด ุ

- คา่ซ่อมแซม 

- คา่เช่าวสัดหุรืออปุกรณ์ 

ขั �นตอนที� 3: กําหนดเกณฑ์การกระจายต้นทนุจําแนกตามทรัพยากรที�นํามาใช้แต่ละ 

ประเภทเมื�อได้กิจกรรมที�เกี�ยวข้องทั �งหมดจากขั �นตอนที� 1 และต้นทุนของทรัพยากรที�ใช้ทั �งหมด

จากขั �นตอนที� 2 ส่วนในขั �นตอนที� 3 นี �จะเป็นการกระจายต้นทุนค่าใช้จ่ายทั �งหมดที�ใช้ในแต่ละ

กิจกรรมตามที�จําแนกไว้ในขั �นตอนที� 2 ซึ�งจะต้องกําหนดเกณฑ์การกระจายเอาไว้ในเบื �องต้นโดย

นบัเป็นหน่วยของกิจกรรมตามสภาพจริงที�เป็นอยู่ เช่นหน่วยการกระจายค่าใช้จ่ายด้านบุคลากร
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ควรเป็นคา่ใช้จ่ายตามชั�วโมงการปฏิบัติงานแต่หน่วยการกระจายต้นทุนของพื �นที�ที�ใช้งานน่าจะ

เป็นตารางเมตรเป็นต้น ปัจจยัที�แตกตา่งกนัจะไมส่ามารถใช้หน่วยเดียวกนัในการกระจายต้นทนุได้ 

ตวัอย่างดงัแสดงในตารางที� 2.4 

 

ตารางที� 2.4 

เกณฑ์การกระจายต้นทนุ 

 

ทรัพยากรที�ใช้ เกณฑ์การกระจายต้นทนุ 

บคุลากร จํานวนชั�วโมงการปฏิบตัิงาน 

พื �นที� พื �นที�ที�ใช้งาน 

เครื�องจกัรอปุกรณ์ จํานวนชั�วโมงที�ใช้งาน 

วสัดใุช้งาน- วสัดสุิ �นเปลือง ปริมาณที�ใช้ 

           ที�มา : รุธิร์ พนมยงค,์ 2549 

 

การกําหนดเกณฑ์ในการกระจายต้นทนุมีรายละเอียดแตกตา่งกนัไปตามลกัษณะของ

ปัจจยัที�นํามาใช้ในแตล่ะกิจกรรม ซึ�งอาจแยกอธิบายเป็นสี�ด้านตามประเภทของทรัพยากรดงันี � 

1. การกําหนดเกณฑ์การกระจายต้นทนุด้านบคุลากร  

ในการกระจายค่าใช้จ่ายด้านบุคลากรส่วนใหญ่จะใช้เกณฑ์ “จํานวนชั�วโมงการ

ปฏิบตัิงาน” โดยคํานวณคา่ใช้จ่ายบคุลากรแตล่ะประเภทตอ่เดือน เก็บข้อมลูระยะเวลาการทํางาน

ที�ใช้ทั �งหมดในการทํากิจกรรมนั �นๆ ในหนึ�งเดือนโดยมีหน่วยเป็นชั�วโมง จากนั �นจึงคํานวณหา

สดัสว่นจํานวนชั�วโมงปฏิบัติงานในหนึ�งเดือนต่อเวลาการทํางานทั �งหมดของแต่ละกิจกรรม การ

เก็บบนัทึกข้อมลูการทํากิจกรรมแตล่ะอนัตามจริงทกุวนัเป็นเวลาหนึ�งเดือนอาจเป็นสิ�งที�เป็นไปได้

ยาก ในทางปฏิบัติจึงอาจใช้วิธีวดัจริงในหนึ�งช่วงเวลาที�กําหนด แล้วนําข้อมลูที�ได้ไปคํานวณหา

ค่าเฉลี�ยต่อเดือน โดยทั�วไปมกัทําการวดัจริงประมาณ 3 วนั ก็เพียงพอ ทั �งนี �การกระจายข้อมลู

จะต้องแยกเก็บข้อมลูและแยกคํานวณต้นทุนค่าใช้จ่ายตามประเภทของบุคลากรดงัที�ได้กล่าวไป

แล้วในตอนต้น ในการเก็บข้อมลูเกี�ยวกบัจํานวนชั�วโมงการปฏิบัติงานของแต่ละกิจกรรมสามารถ

เลือกใช้วิธีใดวิธีหนึ�งตอ่ไปนี � 

วิธีที� 1: บนัทึกเวลาที�พนกังานใช้ในการทํากิจกรรมแต่ละครั �งตามการปฏิบัติงานจริง 

แล้วจึงคํานวณหาจํานวนชั�วโมงที�ทํากิจกรรมนี �ทั �งหมดในหนึ�งเดือน วิธีนี �แม้จะดยูุ่งยากแต่ถือว่า
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เป็นวิธีที�ดี เพราะข้อมลูที�เก็บได้จะมีความถกูต้องตรงตามสภาพการณ์จริง ในทางปฏิบัติส่วนใหญ่ 

พนกังานแตล่ะคนมกัทํากิจกรรมโลจิสติกส์เพียงไม่กี�รายการในแต่ละวนั อาจมีแค่ 2 - 3 กิจกรรม 

ก็ได้ ดงันั �น การบันทึกจํานวนนาทีที�ใช้เวลาปฏิบัติกิจกรรมแต่ละครั �ง และการตรวจสอบจํานวน

ชั�วโมงปฏิบตัิงานวิธีนี �จึงไมยุ่่งยากอย่างที�คิด 

วิธีที�  2: ให้ผู้บริหาร หัวหน้างาน หรือบุคคลที�เกี�ยวข้อง คํานวณจํานวนชั�วโมง

ปฏิบัติงานโดยรวมคร่าวๆ จากจํานวนพนักงานและจํานวนชั�วโมงการทํางาน ซึ�งจะทําให้ได้

คา่ประมาณเป็นตวัเลขออกมา วิธีนี �ผู้บริหาร หรือหัวหน้างานจะต้องมีความเข้าใจในการทํางาน

อย่างละเอียดตามสภาพการณ์จริง ถ้าใช้เพียงการคาดคะเนจากที�คิดว่าน่าจะรู้ ผลลพัธ์ที�คํานวณ

ได้จะไมต่รงตามความเป็นจริง หากเลือกใช้วิธีนี �ผู้วิเคราะห์จะต้องระมดัระวงัเกี�ยวกบัความถูกต้อง

ของข้อมลูเป็นอย่างยิ�ง 

2. การกําหนดเกณฑ์การกระจายต้นทนุด้านพื �นที�  

เกณฑ์การกระจายคา่ใช้จ่ายด้านพื �นที�จะใช้พื �นที�ที�ใช้งาน โดยดวูา่ในแตล่ะกิจกรรมใช้

พื �นที�ในการปฏิบัติงานเท่าไร โดยหลกัการควรจะทําการวดัพื �นที�ที�ใช้งานจริง ในบางกรณีอาจใช้

พื �นที�เดียวกนัในการทํากิจกรรมมากกวา่หนึ�งกิจกรรม เช่นพื �นที�ที�จอดรถบรรทกุจะมีทั �งกิจกรรมการ

รับของเข้าและส่งสินค้าออกกล่าวคือ เมื�อมีวตัถุดิบจากภายนอกมาส่งก็จะมีการใช้พื �นที�นี �จอด

รถบรรทกุเพื�อขนวตัถดุิบลงจากรถก่อนนําไปเก็บในคลงั ซึ�งนบัเป็นกิจกรรมการรับของเข้า และเมื�อ

จะจดัสง่สินค้าให้ลกูค้าก็จะใช้พื �นที�เดียวกนันี �ขนของขึ �นรถบรรทกุเพื�อนําส่งลกูค้า ซึ�งเป็นกิจกรรม

การสง่สินค้าออก จะเห็นวา่ทั �งสองกิจกรรมใช้พื �นที�เดียวกนัในการทํางาน ดงันั �นการคํานวณต้นทนุ

ของพื �นที�ที�ใช้จะต้องคิดจากเวลาที�ใช้จริงในแตล่ะกิจกรรม และคํานวณออกมาเป็นสดัส่วนพื �นที�ที�

ใช้ในการทํางานของแตล่ะกิจกรรม 

3. การกําหนดเกณฑ์การกระจายต้นทนุด้านเครื�องจกัรอปุกรณ์  

การกระจายคา่ใช้จ่ายด้านเครื�องจกัรอปุกรณ์จะใช้เกณฑ์ “จํานวนชั�วโมงใช้งาน” ถ้า

เป็นเครื�องจกัรอปุกรณ์ที�ใช้ร่วมกนัในหลายกิจกรรม จะแบ่งตามจํานวนชั�วโมงใช้งานจริง เช่น กรณี

รถยก (Forklift Truck) ที�ใช้งานทั �งกิจกรรมรับของเข้าและส่งสินค้าออกจะต้องใช้ข้อมลูจํานวน

ชั�วโมงที�ใช้ในกิจกรรมรับของเข้าและจํานวนชั�วโมงปฏิบตัิงานสง่สินค้าออกเพื�อคํานวณหาสดัส่วน

ของเวลาที�ใช้จริงในแต่ละกิจกรรม ในกรณีที�เครื�องจักรอปุกรณ์ตัวหนึ�งนํามาใช้งานเฉพาะใน

กิจกรรมใดกิจกรรมหนึ�งเพียงอนัเดียว เช่น การใช้ Pallet Rack ในกิจกรรมเก็บรักษาสินค้าเพียง

อย่างเดียว สดัสว่นการใช้เครื�องมือนี �ในกิจกรรมการเก็บรักษาสินค้านั �นก็จะเป็น 100% 
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4. การกําหนดเกณฑ์การกระจายต้นทนุด้านวสัดใุช้งานและวสัดสุิ �นเปลือง  

สําหรับเกณฑ์การกระจายคา่ใช้จ่ายด้านวสัดสุิ �นเปลือง จะต้องคํานวณตามปริมาณ

วสัดทีุ�ใช้จริง เช่น “กี�แผน่” “กี�กิโลกรัม” “กี�ชิ �น” เป็นต้น โดยแยกไปตามแตล่ะกิจกรรม ถ้าเป็นวสัดทีุ�

ใช้ร่วมกันหลายกิจกรรมก็จะต้องคํานวณตามสดัส่วนที�ใช้จริงในแต่ละกิจกรรม ส่วนมากวสัดุ

สิ �นเปลืองแตล่ะรายการมกัจะใช้เฉพาะกิจกรรม ในกรณีเช่นนี �จะกระจายต้นทนุด้านวสัดสุิ �นเปลือง

สําหรับกิจกรรมนั �นก็คือ 100% เตม็ 

ขั �นตอนที� 4: คํานวณต้นทุนทั �งหมดของแต่ละกิจกรรมหลงัจากเสร็จขั �นตอนที� 3 

 ผู้วิเคราะห์ก็จะได้ “กิจกรรม” ที�เกี�ยวข้องทั �งหมดจากขั �นตอนที� 1 และต้นทุนของทรัพยากรที�ใช้

ทั �งหมดจากขั �นตอนที� 2 และเกณฑ์การกระจายต้นทุนค่าใช้จ่ายทั �งหมดตาม Input แต่ละตวั จาก

ขั �นตอนที� 3 ในขั �นนี �ผู้วิเคราะห์ก็จะสามารถคํานวณต้นทุนทั �งหมดของแต่ละกิจกรรมได้ เมื�อรวม 

จํานวนต้นทนุจําแนกตามทรัพยากรที�ใช้ได้กระจายไปตามแต่ละกิจกรรม ผลลพัธ์รวมที�ได้นั �นคือ 

“ต้นทนุฐานกิจกรรม”  

ขั �นตอนที� 5: การศึกษาปริมาณงานของแต่ละกิจกรรมเมื�อได้ต้นทุนแต่ละกิจกรรม

เรียบร้อยแล้ว ขั �นตอ่ไปก็คือการศกึษาปริมาณการปฏิบตัิงาน แสดงวา่ได้ทํากิจกรรมนั �นๆ ไปเท่าใด 

ซึ�งก็หมายถึงจํานวนครั �งของการทํากิจกรรมนั �นๆ นั�นเอง หากนําปริมาณการปฏิบัติงานไปหาร

ต้นทนุกิจกรรม ก็จะได้ผลลพัธ์เป็นต้นทนุตอ่หน่วย ดงันั �น ปริมาณการปฏิบตัิงานจึงเป็นข้อมลูที�จะ

ทําให้การคํานวณต้นทุนฐานกิจกรรมเสร็จสมบูรณ์ การเก็บข้อมลูปริมาณการปฏิบัติงานอาจมี

ความยุ่งยากอยู่บ้างในครั �งแรก สิ�งที�ควรดําเนินการก่อน คือการกําหนดว่าจะใช้เกณฑ์อะไรมาวดั

ปริมาณการปฏิบัติงานในแต่ละกิจกรรม โดยพิจารณาดวู่าต้นทุนกิจกรรมนี �แปรผนัเพิ�มขึ �นหรือ

ลดลงตามปัจจัยตวัใดบ้าง แล้วจึงเลือกวดัปัจจัยที�ส่งผลกระทบมากที�สดุมาเป็น “ปริมาณการ

ปฏิบตัิงาน” ตวัอย่างเช่นในกิจกรรม “การจ่ายสินค้าออกเป็นกล่อง” จะมีปริมาณการปฏิบัติงาน

เป็น “จํานวนกล่อง” ของสินค้าที�นํามาจากคลงัสินค้า เนื�องจากปัจจัยที�ส่งผลต่อต้นทุนกิจกรรม 

“การจ่ายสินค้าออกเป็นกล่อง” มากที�สดุคือ “จํานวนกล่อง” นั�นเอง ค่าตัวเลข “ปริมาณการ

ปฏิบตัิงาน” จึงมีความสมัพนัธ์กบัต้นทนุกิจกรรมเช่นเดียวกนัเพื�อให้การจ่ายสินค้า เป็นไปอย่างมี

ประสิทธิภาพ นอกจากกิจกรรมการจ่ายสินค้าออกเป็นชิ �นหรือเป็นกลอ่ง ก็ควรจะต้องมีขั �นตอนการ

เขียนหรือพิมพ์รายชื�อของสินค้า หรือวตัถสุิ�งที�ต้องการจะจ่ายออกมา (Picking List) ดงันั �น จึงอาจ

กําหนดกิจกรรมนี �เป็น การเตรียมการจ่ายสินค้า หน่วยการวดั “ปริมาณการปฏิบัติงาน” น่าจะเป็น 

“จํานวนคําสั�งซื �อ” ที�บนัทึกไว้ในรายการเมื�อกําหนดปริมาณการปฏิบัติงานในแต่ละกิจกรรมเสร็จ
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แล้ว ขั �นต่อไปคือทําการวดัปริมาณการปฏิบัติงานจริง ซึ�งส่วนใหญ่มกัจะพบปัญหายุ่งยากใน

ขั �นตอนนี � ยกเว้นบางกรณีที�สามารถเก็บข้อมลูนี �ได้อย่างง่ายๆ จากเอกสารการเบิกจ่ายขององค์กร 

สําหรับกิจกรรมการปฏิบตัิงานนั �นสามารถคํานวณจากเอกสารการเบิกจ่ายสินค้าที�มี

อยู่จริง หรือหากมีการใช้ระบบรหสัสินค้า (Bar Code) หลกัฐานที�บนัทึกโดยอตัโนมตัิด้วยอปุกรณ์

อา่นรหสั สินค้า (Handy Terminal) ก็สามารถนํามาใช้เป็นข้อมลูปริมาณการปฏิบตัิงานได้เลยการ

เก็บข้อมลู ปริมาณการปฏิบตัิงานมีหลายวิธีดงัที�ได้กลา่วมาแล้ว ในชั �นแรกอาจจะเลือกใช้วิธีที�ง่าย

และสะดวกตอ่ผู้วิเคราะห์ โดยพิจารณาเก็บข้อมลูอย่างละเอียดเฉพาะกิจกรรมที�มีความสําคญัเป็น

พิเศษก็ได้ 

ขั �นตอนที� 6: คํานวณต้นทนุตอ่หน่วยของกิจกรรมเมื�อได้ข้อมลูการปฏิบัติงานแล้วขั �น

ต่อไปคือการคํานวณ “ต้นทุนต่อหน่วย” ซึ�งเป็นขั �นตอนสดุท้ายของกระบวนการคํานวณต้นทุน

กิจกรรม วิธีการคํานวณสามารถใช้วิธีการหารธรรมดา ก็จะได้ผลลพัธ์ของ “ต้นทุนต่อหน่วย” 

ดงัสตูรตอ่ไปนี �  

 

ต้นทุนต่อหน่วย = ต้นทุนทั �งหมดของกิจกรรม ÷ ปริมาณการปฏบัิติงาน 

 

และตวัอย่างดงัแสดงในตารางที� 2.5 

 

ตารางที� 2.5 

ตวัอย่างการคํานวณต้นทนุตอ่หน่วย 

 

กิจกรรม ต้นทนุกิจกรรม ปริมาณการปฏิบตัิงาน ต้นทนุตอ่หน่วย 

การจ่ายสินค้าออกเป็นชิ �น 110,000 7,235 ชิ �น 15.2 ตอ่ชิ �น 

การจ่ายสินค้าออกเป็นกลอ่ง 230,000 9,200 กลอ่ง 25 ตอ่กลอ่ง 

ที�มา : รุธิร์ พนมยงค์, 2549 

 

ทั �งหมดนี �คือ วิธีการคํานวณต้นทุนโลจิสติกส์แบบต้นทุนฐานกิจกรรม ข้อสังเกต: 

วิธีการวดั/ คาดคะเนวิธีการปฏิบตัิงาน ในกิจกรรม “การจ่ายสินค้า” พิจารณาดเูอกสารการเบิกจ่าย

สินค้าในวนัที�เป็นเป้าหมายการวดัจริง เทียบจํานวนชิ �นต่อกล่องของแต่ละประเภทสินค้า แล้ว

คํานวณหา “จํานวนกล่อง” และ “จํานวนชิ �น” เช่น สินค้าที�บรรจุ 40 ชิ �นต่อกล่อง ถ้ามีการจ่าย
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สินค้าออก 100 ชิ �น จะคิดเป็น “จํานวน 2 กล่องกับอีก 20 ชิ �น” ดงันั �น ปริมาณการปฏิบัติงานใน

กิจกรรมการจ่ายสินค้าออกเป็นกลอ่ง คือ 2 กลอ่ง และปริมาณการปฏิบัติงานในกิจกรรมการจ่าย

สินค้าออกเป็นชิ �นคือ 20 ชิ �น 

ปัจจยัสําคญัที�ต้องพิจารณาในรายละเอียดเพื�อเป็นข้อมลูเบื �องต้นในการวางแผนการ

คํานวณต้นทนุโลจิสติกส์ตามกิจกรรม ประกอบด้วยค่าใช้จ่ายทั �งหมดที�ใช้ในการดําเนินกิจกรรม 

โลจิสติกส์ในสถานปฏิบัติงานและขนส่งสินค้าให้กับลูกค้า ซึ�งเป็นต้นทุนหลักของกิจกรรม 

โลจิสติกส์ในองค์กร ข้อมลูคา่ใช้จ่ายเหลา่นี �จะต้องครอบคลมุถึงรายละเอียดการใช้ ไม่ใช่แค่ข้อมลู

ตวัเลขเท่านั �น ทั �งนี �เพราะการปรับเปลี�ยนการดําเนินกิจกรรมอาจไมส่ามารถทําได้โดยตรง เช่น ใน

บางครั �งการลดต้นทนุโลจิสติกส์อาจทําได้โดยการพยายามแก้ไข “เงื�อนไขการจัดส่งสินค้า ที�ทําไว้

กับลูกค้า เนื�องจากภาระต้นทุนการขนส่งจะเปลี�ยนแปลงไปได้ตามเงื�อนไขการจัดส่งสินค้า 

รายละเอียดเหลา่นี �จําเป็นต้องนํามาวิเคราะห์ประกอบกบัข้อมลูตวัเลขด้วย นอกจากนั �นผู้วิเคราะห์

อาจต้องยอมรับในข้อจํากดัและความยุ่งยากจากการขาดประสบการณ์ของผู้ที�เกี�ยวข้องในการเกบ็

ข้อมลู ข้อมลูตา่งๆ ที�ต้องเก็บรวบรวมโดยสงัเกตการณ์การปฏิบตัิงานตามสภาพความเป็นจริง 

ข้อมูลที�สําคญัที�ต้องมีการเก็บรวบรวม เพื�อใช้ในการคํานวณต้นทุนฐานกิจกรรม

ประกอบด้วยเวลาที�ใช้ในการปฏิบัติงานของแต่ละกิจกรรม ปริมาณการปฏิบัติงานโดยนับเป็น

จํานวนครั �งของการทํากิจกรรม และต้นทนุของแตล่ะกิจกรรมจําแนกตามประเภทของทรัพยากรที�

ใช้ทั �งบคุลากร พื �นที� เครื�องจกัรอปุกรณ์ และประมาณวสัดสุิ �นเปลืองที�ใช้ในแตล่ะกิจกรรม 

 
2.5 วรรณกรรมที�เกี�ยวข้อง 

 

ผลงานวิจัยที�เกี�ยวข้องกับโลจิสติกส์ได้มีนักวิจัยทําการวิจัยไว้มากมาย ซึ�งโดยส่วน

ใหญ่จะเป็นงานวิจยัในด้านธรุกิจอตุสาหกรรมและบคุลากรทางการศกึษาโดยทั�วไป ในที�นี �ขอเสนอ

งานวิจยัที�เกี�ยวข้องไว้เพียงบางเรื�อง ดงันี �   

งานวิจัยที�เกี�ยวกับโลจิสติกส์เพื�อการค้าระหว่างประเทศ รุธิร์ พนมยงค์ (2549) ได้

ทําการศึกษาเกี�ยวกับ การวิจัยการเตรียมการด้านโลจิสติกส์เพื�อตอบรับสถานการณ์ FTA จีน – 

อาเซียน 2010: การค้าชายแดนและการค้าผา่นแดน งานวิจยันําเสนอเกี�ยวกับการค้าระหว่างไทย 

– จีน ที�เป็นการค้าชายแดนและการค้าผา่นแดน โดนเป็นการขนย้ายสินค้าจากประเทศไทย ผ่าน

ประเทศพม่าหรือประเทศลาว ไปยังเมืองคุนหมิง มณฑลยูนาน ประเทศจีน ซึ�งเป็นประเทศ

จดุหมายหรือเป็นทางผา่นไปสูม่ณฑลอื�นๆ ตอ่ไป ผลของงานวิจยัเพื�อหาความสามารถของผู้นําเข้า 

– สง่ออก ผู้ให้บริการด้านโลจิสติกส์ของไทยที�เกี�ยวข้องกับการค้าขายระหว่างไทยและจีนตอนใต้ 
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และนําเสนอแนวทางในการพฒันาและปรับตวัของผู้ประกอบการที�เกี�ยวข้อง รวมทั �งข้อเสนอแนะ

ต่อภาครัฐในการที�จะสนับสนุนและส่งเสริม อักษรศรี พาณิชสาส์น (2549) ได้ทําการศึกษา

เกี�ยวกบั การศกึษาระบบโลจิสติกส์ของการค้าไทย – จีน เพื�อรองรับข้อตกลงการค้าเสรีอาเซียน – 

จีน กรณีศกึษา ภมูิภาคชายฝั�งทะเลด้านตะวนัออกของจีน งานวิจัยนําเสนอเกี�ยวกับ การส่งออก

สินค้าไทยไปยงัประเทศจีนและระบบโลจิสติกส์ของจีนที�เกี�ยวข้องกบัสินค้าสง่ออกของไทย ภมูภิาค

ชายฝั�งทะเลทางตะวนัออกของจีน และพื �นที�ใกล้เคียงตลอดจนกฎระเบียบตา่งๆ ที�เกี�ยวข้องกบัการ

ไหลของสินค้านําเข้า พร้อมทั �งคัดเลือกสินค้าไทยที�มีมูลค่าการส่งออกไปจีนสูงอย่างน้อย 2 

ผลิตภณัฑ์ เพื�อเป็นตวัอย่างการวิเคราะห์ระบบโลจิสติกส์ในประเทศไทยตลอดจนเส้นทางการไหล

ของสินค้าดงักลา่วสู่ประเทศจีนไปจนถึงผู้ ใช้และผู้บริโภคในตลาดเป้าหมาย และคดัเลือกสินค้า

สินค้าสง่ออกของไทยที�มีสดัสว่นของการใช้วตัถดุิบในประเทศ (High local Content) และมีมลูค่า 

เพิ�มสงู (High value-added) อย่างน้อย 1 ผลิตภณัฑ์ เพื�อเป็นตวัอย่างในการวิเคราะห์ระบบ 

โลจิสติกส์และเส้นทางไหลของสินค้าดงักลา่วสูป่ระเทศจีน รวมทั �งเส้นทางศกัยภาพที�ไทยควรจะใช้

ประโยชน์ในอนาคต รวมถึงการวิเคราะห์โซ่คณุค่า (Value Chain) ผลของงานวิจัย ทําให้เข้าใจ

ระบบโลจิสติกส์ของจีนที�เกี�ยวข้องกับการค้าไทย – จีน และการกระจายสินค้าภายในจีนทั �งใน

ปัจจุบันและในอนาคต 5 - 10 ปีข้างหน้าพร้อมทั �งเป็นฐานข้อมลูสําหรับการพัฒนาระบบการ

จัดการโลจิสติกส์ของไทยที�เกี�ยวข้องกับการค้าไทย – จีน เพื�อรองรับการเปิดการค้าเสรีภายใต้

ข้อตกลงการค้าเสรีอาเซียน – จีน ศภุชยั ปทมุนากลุ (2549) ได้ทําการศึกษาเกี�ยวกับ แผนกลยุทธ์

ด้านการจดัการโลจิสติกส์เพื�อให้ประเทศไทยเป็นศนูย์กระจายสินค้าภายใต้สถานการณ์ FTA จีน – 

อาเซียน 2010 งานวิจัยนําเสนอเกี�ยวกับการศึกษาและวิเคราะห์ระบบโลจิสติกส์ของการค้า

ระหวา่งจีนและไทย และระหว่างจีนกับประเทศอาเซียนอื�นๆ ในปัจจุบัน และวางแผนกลยุทธ์ใน

การจัดการระบบโลจิสติกส์ของประเทศเพื�อสนับสนุนบทบาทการเป็นศนูย์กระจายสินค้าไปยัง

ประเทศอื�นๆ ในอาเซียน ผลของการวิจยันี �จะทําให้ได้รูปแบบของระบบโลจิสติกส์ที�เหมาะสม และ

สอดรับกับแผนกลยุทธ์ที�ได้กําหนดขึ �น เพื�อรองรับการเป็นศนูย์กระจายสินค้าภายใต้ FTA จีน - 

อาเซียน รัตนาพร เศรษฐกลุ (2549) ได้ทําการ ศกึษาเกี�ยวกบั ระบบโลจิสติกส์ของการค้าไทย - จีน 

ผลกระทบทางเศรษฐกิจสงัคมและวฒันธรรมตลอดจนโอกาสในการพัฒนาเส้นทางการท่องเที�ยว

เชิงวฒันธรรมไทย ในเขตภมูิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้ตอนบนและจีนตอนใต้ งานวิจัยนําเสนอ

เกี�ยวกบั การศกึษาตอ่เนื�องทางประวตัิศาสตร์ของเมืองการค้าและเส้นทางการค้าระหว่างสภาพ

เศรษฐกิจ สังคม และวัฒนธรรมในปัจจุบันของชุมชนและเมืองชายแดน ผลกระทบของการ

ขยายตวัของระบบโลจิสติกส์ไทย - จีนตอ่ระบบการเมือง เศรษฐกิจ สงัคม และวฒันธรรมของเมือง
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ชายแดนและชมุชนตลอดเส้นทาง เปรียบเทียบจดุออ่นจดุแขง็ของเส้นทางโลจิสติกส์แตล่ะเส้นทาง

ในทางเศรษฐกิจสงัคมและวฒันธรรม พร้อมทําการศึกษาทรัพยากรทางการท่องเที�ยว ศกัยภาพ

และโอก าสที� จ ะ เ ปิด เ ส้น ท า งท่ อง เ ที� ย วตามวัฒน ธรรม ไท ย ตามเ ส้น ท าง โล จิ สติ ก ส์ 

 ปุ่ น เที�ยงบูรณธรรม (2550) ได้ทําการศึกษาเกี�ยวกับ การศึกษาเบื �องต้นเพื�อเตรียมรองรับการ

พัฒนาเศรษฐกิจตามแนวเส้นทางระเบียงเศรษฐกิจตะวนัตก – ตะวนัออก กรณีโลจิสติกส์ด้าน

การค้าชายแดนและการค้าผ่านแดน งานวิจัยนําเสนอเกี�ยวกับ นโยบายการพัฒนาของธนาคาร

พฒันาเอเชียที�มีตอ่ประเทศอนภุมูิภาคลุม่นํ �าโขง ซึ�งสง่ผลให้เกิดการเปลี�ยนแปลงมากมาย ผลการ 

ศึกษา พบว่า ประเทศไทยจําเป็นต้องทําการศึกษาถึงศกัยภาพเส้นทางการค้าและผลกระทบที�

เกิดขึ �นเนื�องจากการพฒันาระเบียงเศรษฐกิจในแนวเหนือ- ใต้และตะวนัออก – ตะวนัตก เพื�อให้คน

ไทยได้ รู้ เท่ าทันต่อการเปลี�ยนแปลงเ พื� อเ พิ� มขีดความสามารถในการพัฒนาประเทศ 

ชลธิชา ประทุมรัตน์ ธนัญชย์ ธนโชติกานนท์ สาธิมา ปัทมพงศา สุพัตรา ธรรมารักษ์ 

พรพฒัน์ สวุรรณ และ สถาพร โอภาสานนท์ (2551) ได้ทําการศกึษาเกี�ยวกับ บริการทางการเงินที�

ธนาคารควรพัฒนาเพื�อสนับสนุน ธุรกิจรับจัดการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ งานวิจัยทําการ 

ศกึษาเกี�ยวกบั อปุสงค์และอปุทานเพื�อให้สามารถระบถุึงบริการที�ควรได้รับการพฒันา ผลการวิจัย

พบว่า ความพร้อมและแนวโน้มในการพัฒนาบริการทางการเงินสําหรับผู้ รับจัดการขนส่งสินค้า

ระหว่างประเทศอยู่ในกลุ่มที�มีความพร้อมและแนวโน้มสงูเกือบทุกบริการมีเพียงบริการสินเชื�อ

ระยะกลางและระยะยาวเท่านั �นที�อยู่ในกลุม่ที�ธนาคารมีแนวโน้มในการพฒันาน้อย 

งานวิจัยที� เ กี� ยวกับโลจิสติกส์ เ พื� อการลดต้นทุนโลจิสติกส์  รุ ธิ ร์  พนมยงค์ 

สมยศ น้อยสุข อริศรา ซองพาณิชย์ ศันสนีย์ ก่อสงูศกัดิ� และประพันธ์ รุจิอาภา (2549) ได้

ทําการศึกษาเกี�ยวกับ การบริหารการกระจายสินค้าตามระบบต้นทุนฐานกิจกรรม ศึกษากรณี 

คลงัสินค้า C.P. 7-Eleven งานวิจยัจะมุง่เน้นเกี�ยวกบักระบวนการกระจายสินค้าจากศนูย์กระจาย

สินค้าแห่งหนึ�งของ 7-Eleven ผลการวิจัยพบว่า ผลที�ได้จากการพัฒนาระบบต้นทุนฐานกิจกรรม 

ทําให้ทราบถึงปัจจัยที�มีผลกระทบกับกระบวนการโลจิสติกส์ ทั �งด้านที�เป็นต้นทุนทางตรงและ

ทางอ้อม สามารถเพิ�มขีดความสามารถในการแข่งขนัของบริษัท ด้วยการขจัดภาระต้นทุนในการ

ดําเนินงานที�ไม่เหมาะสมสายใจ ชูวารี และองักูร ลาภธเนศ (2549) ได้ทําการศึกษาเกี�ยวกับ 

การศกึษาปัญหา และกําหนดกลยุทธ์การลดต้นทุนทางด้านโลจิสติกส์ กรณีศึกษา บริษัท เอสพี 

เทรดดิ �ง (ประเทศไทย) จํากัด งานวิจัยศึกษาเกี�ยวกับปัญหาและกําหนดกลยุทธ์การลดต้นทุน

ทางด้านโลจิสติกส์ ผลการวิจยัพบว่า สาเหตทีุ�ทําให้ต้นทุนทางด้านโลจิสติกส์สงูขึ �นมาจากภาวะ
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วิกฤตินํ �ามนัที�สงูขึ �นมีผลตอ่ราคาวตัถดุิบและคา่ขนสง่ที�สงูขึ �น และการใช้พื �นที�ของตู้คอนเทนเนอร์

ยงัไมเ่ตม็ประสิทธิภาพ 

งานวิจยัที�เกี�ยวกบัการใช้เทคโนโลยีสารสนเทศและระบบบริหารความเสี�ยงเพื�อการ

พัฒนาระบบโลจิสติกส์ นวลละออง ศรีชุมพล และชัยชนะ มิตรพันธ์ (2550) ได้ทําการศึกษา

เกี�ยวกับ การศึกษาแนวทางการประยุกต์ใช้เทคโนโลยี RFID กับการขนส่งอาหารทะเลแช่แข็ง 

งานวิจัยนําเสนอเกี�ยวกับ ผลการศึกษาธุรกิจอาหารแช่แข็งและแปรรูปส่งออกทางด้านห่วงโซ่

อปุทาน และกระบวนการทางโลจิสติกส์ ปัญหาของธุรกิจอาหารทะเลแช่แข็ง และแนวทางแก้ 

ปัญหาโดยใช้เทคโนโลยี RFID ผลการวิจยัพบวา่ มีหลายปัญหาเกี�ยวกบัการสง่ออกอาหารทะเลแช่

แข็งที�สามารถนําเทคโนโลยี RFID มาประยุกต์ใช้เพื�อบรรเทาได้ เช่น ปัญหาการควบคมุ Stock 

สินค้า ปัญหาการควบคุมคณุภาพสินค้าขณะขนส่ง และปัญหาให้ข้อมลูแหล่งที�มาของอาหาร 

(Food Traceability) ไพบูลย์ จงผิตะ ดํารงค์ ทวีแสงสกุลไทย ปารเมศ ชุติมา และ 

ธราธร กลูภทัรนิรันดร์ (2551) ได้ทําการศึกษาเกี�ยวกับ การออกแบบระบบการบริหารความเสี�ยง

สําหรับการดําเนินงานการคลังสินค้า: กรณีศึกษาศูนย์กระจายสินค้าห้างซุปเปอร์เซ็นเตอร์ 

งานวิจยันี �นําเสนอแนวคิดในการประยุกต์ใช้การบริหารความเสี�ยง (Risk Management) กับการ

ดําเนินงานการคลงัสินค้า/ศนูย์กระจายสินค้า (Warehouse / Distribution Center Operation) 

เพื�อเพิ�มประสิทธิภาพและประสิทธิผลในการบริหารคลงัสินค้าและเป็นการสร้างมลูค่าเพิ�มให้แก่

องค์กร ผลการศกึษาพบวา่ การบริหารความเสี�ยงจะช่วยทําให้ขบวนการตดัสินใจและการวางแผน

กลยทุธ์มีความน่าเชื�อถือมากขึ �นและช่วยให้องค์กรมีความเข้มแขง็ทางการเงินเพิ�มขึ �น ตลอดจนทํา

ให้มีความโปร่งใสที�สามารถตรวจสอบได้ ในอีก 1-2 ปีข้างหน้า ถ้ารถบรรทุกสามารถวิ�งได้ทั�ว

อาเซียนขึ �นมา ปัญหาคือ จะไมม่ีใครยอมถ้ารถบรรทกุบ้านเราวิ�งได้เตม็พิกดั อย่างประเทศสิงคโปร์

บรรทกุได้แค ่21 ตนัเท่านั �น อีกเรื�องนบัเป็นเรื�องใหญ่ คือ การเปลี�ยน แปลงเทคโนโลยีในการบริหาร

ระบบขนสง่ ทําให้บริหารโลจิสติกส์ได้ดีขึ �น ยกตวัอย่าง RFID เป็นอปุกรณ์ที�สามารถติดที�ตวัสินค้า 

คือ เมื�อมีเครื�องรับสญัญาณจะบอกรายละเอียดของสินค้าได้เลย เช่น ชนิด ปริมาณ เป็นต้น  

งานวิจยัที�เกี�ยวกบัต้นทนุโลจิสติกส์การค้าไทย-ลาว รุธิร์ พนมยงค์ (2547) ได้ทําการ 

ศกึษาเกี�ยวกบั การประเมินช่องทางการนําเข้าประเทศที�ล้อมรอบด้วยแผ่นดิน กรณีศึกษา สปป.

ลาว งานวิจยันําเสนอเกี�ยวกบัปัจจยัหลกัๆ ของช่องทางนําเข้าจากเมืองมาร์เซย์ ประเทศฝรั�งเศสถึง

กรุงเวียงจนัทน์ ประเทศลาว และพิจารณาเกี�ยวกบั ระยะทาง ระยะเวลา และต้นทนุโลจิสติกส์ของ

กิจกรรมการขนส่ง ในการวิจัยยังกล่าวถึงการใช้การขนส่งหลายรูปแบบโดยใช้รถไฟจากท่าเรือ

มาเลเซียมาจนถึงสถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง (Inland Container Depot: ICD) ลาดกระบัง
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ก่อนจะใช้การขนสง่ทางถนนจากลาดกระบงัมาจนถึงจังหวดัหนองคายและผ่านสะพานมิตรภาพ

ไทย-ลาวจนถึงกรุงเวียงจนัทน์ ซึ�งในงานวิจยัได้ใช้ข้อมลูจริงในการพิจารณา และมีข้อมลูเกี�ยวกับ

ต้นทนุโลจิสติกส์ไทย-ลาว จากกิจกรรมการขนสง่เพื�อพิจารณาในการเลือกเส้นทางที�เหมาะสมที�สดุ 

รุธิร์ พนมยงค์ (2549) ได้ทําการศึกษาเกี�ยวกับ ประเทศลาว ประเทศที�ล้อมรอบด้วยแผ่นดินไปสู่

ประเทศที�ใช้เชื�อมตอ่: การสงัเกตระบบโลจิสติกส์ไทย งานวิจยันําเสนอเกี�ยวกบั สปป.ลาว ต้องการ

ที�จะเปลี�ยนจากประเทศที�ล้อมรอบด้วยแผ่นดินมาเป็นประเทศที�ใช้เชื�อมต่อเพื�อพัฒนาเศรษฐกิจ

จากนโยบาย GMS และ ASEAN งานวิจยัยงักลา่วถึงมลูคา่การนําเข้าและส่งออกที�ด่านพรมแดน

หนองคาย และพดูถึงสิ�งอํานวยความสะดวกตา่งๆ ในการนําเข้าและส่งออกไปยัง สปป.ลาว และ

ยงักลา่วถึงต้นทนุที�เกี�ยวกบัการดําเนินการด้านเอกสาร และระยะเวลาในการนําเข้าและสง่ออก 

การขนส่งปัจจุบันมีต้นทุนสงู ต้องมีการลดต้นทุน และการลดต้นทุนมี 3 ระดับ 

(โภคทรัพย์ พุ่มพวง, 2552) (1) ระดบักลยุทธ์ (Strategic) (2) ระดับเทคนิค (Tactical) และ 

(3) ระดบัปฏิบตัิการ (Operation) การจดัการการขนสง่มีหลายระดบัในการวางแผนบริหารเพื�อให้

เกิดประสิทธิภาพ (1) ระดบักลยทุธ์ที�เน้นเรื�องการขนสง่และการลงทนุ (2) ระดบัเทคนิคที�เน้นเรื�อง

กําลงัคน และ (3) ระดบัปฏิบตัิการที�เน้นเรื�องเส้นทางและตารางการดําเนินงานประจําวนั หากเป็น 

กลยุทธ์จะเน้นลดต้นทุนเรื� องการขนส่งเป็นกระบวนการพื �นฐาน การบริหารจัดการขนส่ง 

 การจัดการโลจิสติกส์ การจัดเก็บ เคลื�อนย้ายและการบรรจุภณัฑ์ในกลุ่มธุรกิจขนส่งนํ �ามัน –

เคมีภณัฑ์ - วตัถอุนัตราย ต้องตอบสนองลกูค้าโดยที�โลจิสติกส์และโซ่อปุทานต้องรวดเร็ว ถ้าเป็น

ผู้จดัการทางด้านขนสง่ ต้องมีความรู้ทางด้านไอทีและเทคโนโลยี กฎระเบียบกรมการขนส่งทางบก 

และต้องดแูลพนักงานขบัรถเป็นหลัก (Transport Management, 2552)โดยทั�วไปต้นทุนทาง

เศรษฐศาสตร์ของการขนส่งสินค้าส่วนมากจะเป็นค่าใช้จ่ายการใช้ยานพาหนะ (Vehicle 

Operation Cost: VOC) ซึ�งประกอบด้วยรายจ่ายด้านนํ �ามนัเชื �อเพลิงและนํ �ามนัหล่อลื�น ค่ายาง

รถยนต์ และคา่ซ่อมบํารุงรักษายานพาหนะ ซึ�งจะเห็นได้ว่าค่าใช้จ่ายการใช้ยานพาหนะของการ

ขนสง่ทางเรือมีคา่ตํ�าที�สดุคือ ประมาณ 0.17 บาท/ตนั/กิโลเมตร ในขณะที�การขนส่งทางรถบรรทุก

มีคา่ใช้จ่ายการใช้ยานพาหนะสงูที�สดุคือ ประมาณ 0.88 บาท/ตนั/กิโลเมตร ทางด้านการขนสง่ทาง

รถไฟมี คา่ใช้จ่ายการใช้ยานพาหนะอยู่ในช่วงระหวา่งกลางคือ ประมาณ 0.68 บาท/ตนั/กิโลเมตร 

แตก่ารเก็บข้อมลูต้นทุนไม่ใช่เรื�องง่าย ต้องสร้างระบบซอฟต์แวร์ กลไกและปรับคนให้เห็นความ 

สําคญัจากการเก็บข้อมลู โดยเริ�มจากพนกังานขบัรถ และต้นทนุคา่ใช้จ่ายของรถแตล่ะคนัเป็นเรื�อง

สําคญัอย่างยิ�ง ถ้าไมม่ีข้อมลูเหลา่นี �จะไม่รู้อะไรเลย การสร้างจิตสํานึกของพนักงานขบัรถในการ

ลดต้นทุนเป็นหัวใจสําคญั ปัจจัยหลกั 3 ข้อ (ณัฐพล พิพิธประพัฒน์, 2552) คือ สินค้า รถ และ
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พนกังานขบัรถซึ�งเป็นคา่ใช้จ่ายหลกั รวมกันเป็นเรื�องการจัดการลกูค้า การพัฒนาบุคลากร และ

การบริหารรถ  

ต้นทุนโลจิสติกส์การส่งออกของไทยปี 2553 (Transport Logistics, 2552) ปรับตวั

สงูขึ �น 7% ส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ 19.8% คาดว่าอีก 5 ปีข้างหน้าสงูถึง 21.4% โดยต้นทุนขนส่งมี

อตัราสว่นสงูสดุ โดยที�วิธีการเดียวที�จะทําให้ต้นทนุโลจิสติกส์ลดลงคือ รัฐบาลต้องปฏิรูปการขนส่ง 

ต้องพฒันาการขนสง่ทางนํ �าและทางรางอย่างจริงจงั เพราะการขนส่ง 2 รูปแบบนี �มีต้นทุนที�ถูกลง 

ต้นทนุการขนสง่ขั �นต้น (Initial Cost) ต้องซื �อรถบรรทกุ ตอ่ตวัถงั หรือติดตั �งเครื�องมืออปุกรณ์บนรถ 

ซึ�งหากใช้เงินสดก็จะไปลงบัญชีค่าเสื�อมราคาในต้นทุนค่าโสหุ้ ย (Operation Cost) ในการ

ดําเนินการธรุกิจขนสง่ก็จะมีต้นทนุคา่โสหุ้ย (Operation Cost) ซึ�งสว่นใหญ่จะเป็นต้นทุนคงที�และ

ลดได้ยาก เช่น เงินเดือน คา่ประกนัภยั ภาษีรถ คา่ใช้จ่ายสํานกังาน คา่เช่า และคา่เสื�อมราคา เป็น

ต้น แต่ต้นทุนที�สําคญัคือต้นทุนการเดินรถ (Running Cost) เพราะต้นทุนค่าโสหุ้ ย นั �นแม้ไม่มี

รายได้ก็ต้องจ่าย เช่น เงินเดือน ค่าเช่าสํานักงาน แต่ต้นทุนการเดินรถ เป็นต้นทุนที�เกิดเมื�อรถวิ�ง 

แล้วจึงมีต้นทุนเกิดขึ �น คือ ค่านํ �ามนัเชื �อเพลิง ค่าซ่อมบํารุง และค่ายาง ต้นทุนการเดินรถนี �เป็น

คา่ใช้จ่ายที�หนกั ธรุกิจขนสง่จะกําไร หรือขาดทนุก็ขึ �นกบัการบริหารจดัการต้นทุนการเดินรถนี �และ

ขึ �นกบัวา่มีพนกังานที�ดีมีประสิทธิภาพเพียงใด ปัจจยัที�เกี�ยวข้องตอ่การเพิ�มขึ �นหรือลดลงของต้นทนุ

การเดินรถ คือ สภาพรถ สมรรถนะ การจดัการด้านตา่งๆ ระบบการบริหารงาน แตปั่จจยัที�เน้นและ

สําคญัมากที�สดุ คือ บคุลากรโดยเฉพาะพนักงานขบัรถ ค่าขนส่งโดยหลกัธุรกิจขนส่งนํ �ามนั ส่วน

ใหญ่เป็นเรื�อง การลงทนุทางการเงิน โดยเฉพาะค่านํ �ามนัเป็นค่าใช้จ่าย 27% ยาง 9% ค่าประกัน

และอื�นๆ จะเห็นวา่ในบรรดาต้นทนุการเดินรถ คา่นํ �ามนัจะคอ่นข้างสงูมากประมาณ 67% ค่าซ่อม

บํารุง 26% คา่ยาง 7% คา่ใช้จ่ายนํ �ามนัเชื �อเพลิงมีสดัสว่นถึง 2 ใน 3 ของค่าใช้จ่ายต้นทุนการเดิน

รถทั �งหมด 

ปัจจัยการวิเคราะห์การลดต้นทุน 7 ประการ (นันทิ สุทธิการนฤมัย, 2552) คือ 

(1) ปัจจยัสินค้าและปัจจยัตลาด (2) รูปแบบการขนสง่สามารถปรับรูปแบบได้หรือไมห่รือจะใช้การ

ขนส่งหลายรูปแบบ (Multimodal Transport) (3) เรื�องการลงทุนว่าจะตัดสินใจลงทุนเองหรือ

รับจ้างขนส่ง (4) ขนาดของการขนส่งเลือกได้แล้ว ต้องใช้งานหรือใช้ประโยชน์อย่างไรให้เต็ม

ประสิทธิภาพ (5) เรื�องจํานวนคลังสินค้าและการเลือกทําเล ซึ�งจะช่วยลดต้นทุนการขนส่งได้ 

(6) เรื�องความปลอดภยั และ (7) เรื�องเทคโนโลยีที�เข้ามาเกี�ยวข้อง จากการทบทวนวรรณกรรม

พบวา่การศกึษาเปรียบเทียบระบบโลจิสติกส์การค้าไทย-ลาว ระหวา่งผา่นสะพานมิตรภาพ แห่งที� 

1 และผา่นเส้นทางรถไฟ หนองคาย-ท่านาแล้ง ยงัไมม่ีผู้วิจยัใดทําการศกึษา 
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ต้นทุนฐานกิจกรรม (ABC) ได้เริ�มมีการศึกษาในปี 1980 โดย Cooper (1988 a,b), 

Cooper และ Kaplan (1988) และ Johnson และ Kaplan (1987) การคํานวณต้นทุนของ

ผลิตภณัฑ์และบริการแบบดั �งเดิมเป็นการคํานวณโดยใช้ต้นทนุทางตรงและต้นทุนทางอ้อมในการ

ตดัสินใจ ทําให้พบว่าต้นทุนประเภทต่างๆ ของต้นทุนดั �งเดิมได้รวมต้นทุนทางอ้อมต่างๆ จาก

หลายๆ ส่วนหลายๆ หน่วยงานไว้ด้วยกัน (Tsai และ Kuo, 2004) Nachtmann และ Al-Rifai 

(2004) กลา่ววา่ การคํานวณต้นทนุฐานกิจกรรม (ABC) ได้ช่วยอตุสาหกรรมการผลิตและบริการ

ตา่งๆ ในการลดต้นทนุอีกทั �งยงัช่วยเพิ�มความสามารถในการแขง่ขนั โดยการสร้างตวัเลือกที�ดีที�สดุ

บนพื �นฐานความเข้าใจของต้นทนุผลิตภณัฑ์ตา่งๆ โดยใช้ทฤษฎี ABC ในอตุสาหกรรมการผลิตเพื�อ

ใช้ในการตดัสินใจ (Zhuang และ Burns, 1992; Dhavale, 1993; Koltai et al., 2000; Ozbayrak 

et al., 2004; Kirche et al., 2005; Satoglu et al., 2006) และบางทฤษฎีในองค์กรที�เกี�ยวกับ 

โลจิสติกส์และกิจกรรมโลจิสติกส์ เช่น ต้นทุนการถือครอง (Berling, 2008), Stapleton et al. 

(2004) ได้กล่าวถึง ข้อได้เปรียบ เสียเปรียบ และข้อแตกต่างของ ABC สําหรับโลจิสติกส์และ

การตลาดทั�วไป Goldsby และ Closs (2000) กิจกรรมโลจิสติกส์ของ ABC เช่น กิจกรรมโลจิสติกส์

ย้อนกลับในโซ่อุปทานขององค์กรโดยปราศจากรายละเอียดของการนําไปประยุกต์ใ ช้ 

Van Damme and Van Der Zon (1999) ได้กลา่วถึง ขอบเขตของการจดัการต้นทุนโลจิสติกส์เพื�อ

สนบัสนนุการตดัสินใจการจัดการโลจิสติกส์ โดยปราศจากการนําไปประยุกต์ใช้จริง Liberatore 

and Miller (1998) เสนอไว้เกี�ยบกับขอบเขตเพื�อการรวมต้นทุนฐานกิจกรรม การวิเคราะห์ระบบ

ตามลําดบัขั �น (AHP) และ Balanced scorecard สําหรับการพัฒนากลยุทธ์โลจิสติกส์และการ

ตรวจสอบ Pohlen และ La Londe (1994) ได้สํารวจผู้ นําบริษัทในอเมริกา ซึ�งแสดงให้เห็นว่ามี

แนวโน้มที�สูงขึ �นของการนํา ABC ไปประยุกต์ใช้ในบริษัทและได้สรุปการนํา ABC ไปใช้ใน 

โลจิสติกส์ และบริษัทส่วนใหญ่คาดหวังเกี�ยวกับทฤษฎี ABC ว่าจะสร้างผลได้เหมือนกับใน

อตุสาหกรรมการผลิต อย่างไรก็ตามพบว่าหลายๆ ทฤษฎีต่างๆ และการนํา ABC ไปใช้ในบริษัท

ขนสง่ได้ผลลพัธ์ที�ดี โดยเฉพาะการนําไปใช้ในประเทศตรุกี การศึกษาของ Themido et al. (2000) 

เป็นหนึ�งในการศึกษาที�ดีที�สุดของทฤษฎี ABC ต่อโลจิสติกส์ และทฤษฎี ABC เพื�อต้นทุนการ

บริการโดย Third Party Logistics ในประเทศโปรตเุกส 



36 

 

บทที� 3 
 

ข้อมูลและการเก็บรวบรวม 

 

ในบทที� 3 จะแบ่งออกเป็น 6 สว่น ประกอบไปด้วย (1) มลูคา่สินค้านําเข้าและสง่ออก

ที�ดา่นศลุกากรหนองคาย (2) ประเภทของสินค้านําเข้าที�ด่านศลุกากรหนองคาย (3) ประเภทของ

สินค้าสง่ออกที�ดา่นศลุกากรหนองคาย (4) กฎหมายและนโยบายการค้าระหว่างประเทศไทย-ลาว 

(5) พื �นที�เศรษฐกิจและเส้นทางเศรษฐกิจที�สําคัญในอนุภูมิภาคลุ่มแม่นํ �าโขง และ (6) การ

ดําเนินงานที�ดา่นศลุกากรหนองคาย  

 

3.1 มูลค่าสินค้านําเข้าและส่งออกที�ด่านศุลกากรหนองคาย 

 

จากการเก็บรวบรวมข้อมลูมลูค่าสินค้านําเข้าและส่งออกที�ด่านศลุกากรหนองคาย 

สามารถสรุปเป็นตารางและกราฟแสดงแนวโน้มมูลค่าสินค้านําเข้า – ส่งออกปีงบประมาณ 

 2542 - 2552 ดงัแสดงในภาพที� 3.1 และตารางที� 3.1 

  

 
ภาพที� 3.1 

แนวโน้มมลูคา่สินค้านําเข้า – สง่ออกปีงบประมาณ 2542 - 2552 

ที�มา : ดา่นศลุกากรหนองคาย, 2552 (ในปี 2544 ไมม่ีข้อมลูจากทางดา่นศลุกากรหนองคาย) 
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ตารางที� 3.1  

สถิติมลูคา่สินค้านําเข้า – สง่ออกปีงบประมาณ 2542 - 2552 (ดา่นศลุกากรหนองคาย) 

 

ปีงบประมาณ 

 

นําเข้า สง่ออก รวม 

มลูคา่ (บาท) มลูคา่ (บาท) มลูคา่ (บาท) 

2542      367,260,000     5,517,150,000    5,884,410,000 

2543      429,080,000     6,209,930,000    6,639,010,000 

2544 - - - 

2545      635,360,212     6,193,928,802    6,829,289,014 

2546      769,506,909      9,148,713,842    9,918,220,751 

2547   1,067,596,272   10,829,551,807  11,897,148,080 

2548   1,277,494,707   16,595,305,178  17,872,799,885 

2549   1,452,441,330   18,570,562,017  20,023,003,348 

2550   1,510,235,251   21,743,870,245  23,254,105,497 

2551   1,851,773,208   28,623,868,101  30,475,641,309 

2552 

(ต.ค.51–เม.ษ.52) 

  1,070,134,145   17,069,310,966  18,139,445,111 

รวม 10,430,882,037 140,502,190,961 150,933,072,999 

ที�มา : ดา่นศลุกากรหนองคาย, 2552 (ในปี 2544 ไมม่ีข้อมลูจากทางดา่นศลุกากรหนองคาย) 

 

จากภาพที� 3.1 และตารางที� 3.1 จากข้อมลูพบว่าในปี 2542 มีมลูค่าสินค้านําเข้า – 

สง่ออก 5,884 ล้านบาท ปี 2543 มีมลูคา่สินค้านําเข้า – ส่งออก 6,639 ล้านบาท ปี 2545 มีมลูค่า

สินค้านําเข้า – สง่ออก 6,829 ล้านบาท มลูค่าสินค้านําเข้า – ส่งออกปี 2545 เพิ�มขึ �นจากปี 2542

คิดเป็นอตัราร้อยละ 16 ตอ่มาในปี 2546 มีมลูค่าสินค้านําเข้า – ส่งออก 9,918 ล้านบาท ปี 2547 

มีมลูคา่สินค้านําเข้า – สง่ออก 11,897 ล้านบาท มลูคา่สินค้านําเข้า – ส่งออกปี 2547 เพิ�มขึ �นจาก

ปี 2545 คิดเป็นอตัราร้อยละ 76 ในปี 2548 มีมลูค่าสินค้านําเข้า – ส่งออก 17,872 ล้านบาท ปี 

2549 มีมลูค่าสินค้านําเข้า – ส่งออก 20,023 ล้านบาท มลูค่าสินค้านําเข้า – ส่งออกปี 2549 

เพิ�มขึ �นจากปี 2547 คิดเป็นอตัราร้อยละ 68 ปี 2550 มีมลูค่าสินค้านําเข้า – ส่งออก 23,254 ล้าน

บาท มลูคา่สินค้านําเข้า – สง่ออกปี 2550 เพิ�มขึ �นจากปี 2547 คิดเป็นอตัราร้อยละ 68 ปี ปี 2551 
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มีมลูค่าสินค้านําเข้า – ส่งออก 30,475 ล้านบาท และในปี 2552 (ต,ค,51 - เม.ษ.52) มีมลูค่า

สินค้านําเข้า – ส่งออก 18,139 ล้านบาท คาดว่าในปี 2552 จะมีแนวโน้มมลูค่าสินค้านําเข้า – 

สง่ออกเพิ�มมากขึ �นกวา่ปี 2551 จากข้อมลูทั �งหมดพบวา่มลูคา่สินค้าการนําเข้า – สง่ออก ที�ผ่านมา

ในปี 2542 - 2552 มีอตัราการเพิ�มสงูขึ �นในทกุๆ ปี และมีแนวโน้มจะเพิ�มสงูขึ �นอีกในปีถดัไป 

 

3.2 ประเภทของสินค้านําเข้าที�ด่านศุลกากรหนองคาย 

 

 จากการเก็บรวบรวมข้อมลูสินค้านําเข้าที�ดา่นศลุกากรหนองคาย พบวา่ ประเภทของ

สินค้านําเข้าที�สําคัญ คือ ไม้แปรรูปและผลิตภัณฑ์เกี�ยวกับไม้ สายไฟฟ้าและอุปกรณ์ประกอบ 

รถยนต์ รถขดุ รถปั �นจั�น เครื�องยนต์และส่วนประกอบ ผลิตภณัฑ์หนัง เสื �อผ้า เศษโลหะและแร่

สงักะสี ยาสบูและเศษกระดาษ ดินระเบิด และของอื�นๆ ที�ทําด้วยพลาสติก โดยประเภทของสินค้า

นําเข้า 10 อนัดบัตั �งแต่ปีงบประมาณ 2550 - 2552 ดงัแสดงในตารางที� 3.2 – 3.4 และตั �งแต่

ปีงบประมาณ 2543 - 2549 ดงัแสดงในภาคผนวก ข 

 

ตารางที� 3.2  

สินค้านําเข้า 10 อนัดบั ปีงบประมาณ 2550 (ดา่นศลุกากรหนองคาย) 

 
ปีงบประมาณ 2550  (ตุลาคม 49 – กนัยายน 50) 

อนัดบั สนิค้า มูลค่า (บาท) 

1 ไม้แปรรูป 566,736,649 

2 ชุดสายไฟรถยนต์สําเร็จรูป   85,465,984 

3 ไม้ปาร์เก้   41,320,643 

4 ลวดไฟฟ้า   27,656,111 

5 ตวัต้านทานกระแสไฟฟ้า   18,329,718 

6 ชุดชั �นในบรุุษและเด็กชาย - 

7 สนิแร่สงักะสี   16,841,799 

8 ชุดฟอร์ม   15,793,107 

9 เศษกระดาษ   13,695,678 

10 เสื �อบรุุษและเด็กชาย   11,814,106 

 รวม  809,467,901 

ที�มา : ดา่นศลุกากรหนองคาย, 2552  
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ตารางที� 3.3  

สินค้านําเข้า 10 อนัดบั ปีงบประมาณ 2551 (ดา่นศลุกากรหนองคาย) 

ที�มา : ดา่นศลุกากรหนองคาย, 2552 

 

ตารางที� 3.4  

สินค้านําเข้า 10 อนัดบั ปีงบประมาณ 2552 (ดา่นศลุกากรหนองคาย) 

 
ปีงบประมาณ 2552 (ตุลาคม 51 - เมษายน 52) 

อนัดบั สนิค้า มูลค่า (บาท) 

1 ไม้แปรรูป, ไม้สําเร็จรูป 214,992,545 

2 รถยนต์นั�งใหม่พวงมาลยัซ้าย 115,870,051 

3 ชุดสายไฟรถยนต์สําเร็จรูป   96,216,117 

4 สว่นประกอบยานยนต์   85,052,005 

5 เสื �อผ้า   56,721,544 

6 กระเป๋า   31,057,818 

7 ลกูชิดเชื�อม   27,322,316 

8 ผ้าทําด้วยโพลีเอสเตอร์ 65%   24,941,072 

9 กล้องถ่ายหนงัพร้อมอุปกรณ์ครบชุด   19,313,719 

10 รถแทรคเตอร์ตีนตะขาบ   15,837,313 

 รวม                    687,324,500 

ที�มา : ดา่นศลุกากรหนองคาย, 2552 

ปีงบประมาณ 2551 (ตุลาคม 50 – กนัยายน 51) 

อนัดบั สนิค้า มูลค่า (บาท) 

1 ไม้แปรรูป 460,031,602 

2 ชุดสายไฟรถยนต์สําเร็จรูป 297,893,484 

3 รถปั�นจั�น 171,394,592 

4 เสื �อผ้า   92,695,170 

5 รถยนต์   60,441,477 

6 สว่นประกอบเครื�องจกัร   43,109,636 

7 สว่นประกอบของยานยนต์   41,410,963 

8 ไม้ปาร์เก้   28,567,145 

9 อุปกรณ์และเครื�องจกัรสํารวจ   26,905,098 

10 รถขุดเจาะ   25,899,195 

 รวม                  1,248,348,362 
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จากตารางที� 3.2 และ 3.3 (เนื�องจากตารางที� 3.4 ข้อมลูมีเพียงแค ่7 เดือนจึงไมนํ่ามา

ทําการศึกษา) พบว่า ประเภทสินค้านําเข้าอนัดบัที� 1 คือ ไม้แปรรูป และอนัดบัที� 2 คือ สายไฟ

ประกอบรถยนต์ ในปีงบประมาณ 2550 - 2551 ดงักล่าวจะนํามาศึกษาหาเส้นทางการค้าไทย-

ลาว และต้นทนุโลจิสติกส์ตอ่ไป 

 

3.3 ประเภทของสินค้าส่งออกที�ด่านศุลกากรหนองคาย 
 

จากการเก็บรวบรวมข้อมลูสินค้าสง่ออกที�ดา่นศลุกากรหนองคาย พบวา่ ประเภทของ

สินค้าสง่ออกที�สําคญั คือ นํ �ามนัเชื �อเพลิงและนํ �ามนัหลอ่ลื�น ผลิตภณัฑ์ผ้า เสื �อผ้า อปุกรณ์ตดัเย็บ

และด้าย รถยนต์ ยานยนต์สําหรับส่งของ เหล็กชนิดต่างๆ วัสดุอปุกรณ์ก่อสร้าง อุปกรณ์ทาง

การแพทย์ สว่นประกอบยานยนต์และเครื�องขดุ นํ �าตาลและไอศกรีม สายไฟ ลวดเหล็กและเคเบิ �ล 

อาหารสัตว์และปุ๋ ย และผลิตภัณฑ์พลาสติก โดยประเภทของสินค้าส่งออก 10 อันดับตั �งแต่

ปีงบประมาณ 2550 - 2552 ดงัแสดงในตารางที� 3.5 – 3.7 และตั �งแต่ปีงบประมาณ 2543 - 2549 

ดงัแสดงในภาคผนวก ข 

 

ตารางที� 3.5  

สินค้าสง่ออก 10 อนัดบั ปีงบประมาณ 2550 (ดา่นศลุกากรหนองคาย) 

 
ปีงบประมาณ 2550  (ตุลาคม 49 – กนัยายน 50) 

อนัดบั สนิค้า มูลค่า (บาท) 

1 ผลติภณัฑ์นํ �ามนั 3,627,752,122 

2 รถยนต์ 1,632,144,470 

3 ซีเมนต์เม็ด    813,491,467 

4 ผ้าลองไฟล์    553,877,944 

5 ผ้าถกัแบบนติ    240,619,151 

6 อุปกรณ์ทางการแพทย์    173,966,435 

7 เครื�องขุด    133,236,407 

8 โพลเิมอร์ของเอทลิีน    129,294,941 

9 กระเบื �อง    128,930,066 

10 ยางนอกรถบรรทกุ,รถยนต์นั�ง    126,777,385 

 รวม                  7,560,090,388 

ที�มา : ดา่นศลุกากรหนองคาย, 2552 
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ตารางที� 3.6  

สินค้าสง่ออก 10 อนัดบั ปีงบประมาณ 2551 (ดา่นศลุกากรหนองคาย) 

 
ปีงบประมาณ 2551  (ตุลาคม 50 – กนัยายน 51) 

อนัดบั สนิค้า มูลค่า (บาท) 

1 ผลติภณัฑ์นํ �ามนั 6,780,588,258 

2 รถยนต์ 1,465,619,367 

3 ผ้า 1,459,329,023 

4 เหลก็    809,520,477 

5 เครื�องขุดเจาะ    295,578,876 

6 ฝาจุก,ฝาจีบ    229,031,088 

7 รถดั�มพ์    190,539,589 

8 ยานยนต์สําหรับสง่ของ    187,525,184 

9 สว่นประกอบยานยนต์    171,863,126 

10 ยางนอก    167,856,473 

 รวม                  11,757,451,461 

ที�มา : ดา่นศลุกากรหนองคาย, 2552 

 

ตารางที� 3.7  

สินค้าสง่ออก 10 อนัดบั ปีงบประมาณ 2552 (ดา่นศลุกากรหนองคาย) 

 
ปีงบประมาณ   2552 (ต.ค.2551 - มี.ค.2552) 

อนัดบั สนิค้า มูลค่า (บาท) 

1 ผลติภณัฑ์นํ �ามนั 1,385,085,156 

2 รถยนต์    438,576,582 

3 เครื�องขุดดิน,เครื�องเกลี�ยดิน,เครื�องเกรด    225,824,405 

4 เหลก็เส้น,ผลติภณัฑ์ทําด้วยเหลก็    212,800,100 

5 ผ้าทําด้วยฝ้าย    179,658,555 

6 ยานยนต์สําหรับสง่ของ    112,738,261 

7 รถขุดดินพร้อมอุปกรณ์       95,863,072 

8 กระเบื �องปพูื �น     80,800,963 

9 สว่นประกอบยานยนต์     76,901,899 

10 แบตเตอรี�รถยนต์     49,363,156 

 รวม                  2,857,612,149 

ที�มา : ดา่นศลุกากรหนองคาย, 2552 
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จากตารางที� 3.5 และ 3.6 (เนื�องจากตารางที� 3.7 ข้อมลูมีเพียงแค ่6 เดือนจึงไมนํ่ามา

ทําการศึกษา) พบว่า ประเภทสินค้าส่งออกอันดับที� 1 คือ นํ �ามัน อันดบัที� 2 คือ รถยนต์ ใน

ปีงบประมาณ 2550 - 2551 ดังกล่าวจะนํามาศึกษาหาเส้นทางการค้าไทย-ลาว และต้นทุน 

โลจิสติกส์ตอ่ไป 

 
3.4 กฎหมายและนโยบายการค้าระหว่างประเทศไทย-ลาว 
 

หลงัจากที�ประเทศลาวประกาศใช้นโยบายทางเศรษฐกิจ “จินตนาการใหม่” เมื�อปี 

1986  ประเทศลาวได้สมัครเข้าเป็นภาคีสมาชิกของกลุ่มประเทศ  ASEAN (Association of 

Southeast Asian Nations) ประเทศลาวยังเข้าร่วมกลุ่ม GMS (The Greater Mekong 

Subregion) และ ACMECS (Ayeyawady - Chao Phraya - Mekong Economic Cooperation 

Strategy) ทําข้อตกลงแบบทวิภาคีและพหุภาคีกับประเทศที�มีพรมแดนติดกัน  โดยเฉพาะกับ

ประเทศไทยหลายฉบับ รวมถึงปัจจุบันอยู่ระหว่างการอนุมตัิให้เข้าเป็นสมาชิก WTO (World 

Trade Organization) และนําระบบราคา GATT (The General Agreement on Tariffs and 

Trade) มาใช้ทําให้ลาวต้องปฏิรูปกฎหมายครั �งใหญ่ โดยเฉพาะกฎหมายที�เกี�ยวข้องกับเศรษฐกิจ 

การค้าและการลงทุน  ซึ�งมีหน่วยงานต่างๆ ของ UN (The United Nations) สถาบันการเงินและ

องค์การระหวา่งประเทศเข้ามาเป็นที�ปรึกษาแนะนําและให้ความช่วยเหลือทั �งทางด้านวิชาการและ

การเงินด้วยเหตผุลตามที�กลา่วข้างต้น จึงทําให้กฎหมายและนโยบายการค้าระหว่างประเทศของ

ลาวมีความผอ่นคลายและเข้าสูร่ะบบสากลมากขึ �น 

มาตรการทางกฎหมายและนโยบายต่างๆ เหล่านี �ส่งผลกระทบในทางบวกต่อ

ความสมัพนัธ์ทางเศรษฐกิจการค้าและการลงทุนระหว่างไทยกับลาว อย่างไรก็ตามประเทศลาว

เพิ�งผ่านพ้นสภาวะสงครามมา 33 ปี และอยู่ในระยะฟื�นฟูและเร่งพัฒนาเศรษฐกิจ สงัคม และ

การเมืองของประเทศ  ปัจจบุนัระดบัความมั�นคงทางการเมืองมีสงูกว่าหลายประเทศบรรยากาศ

เช่นนี �เป็นสิ�งดึงดดูที�สําคญัของนักลงทุนจากต่างชาติ  ซึ�งถือเป็นโอกาสดีของของนักลงทุนจาก

ประเทศไทยที�มีความใกล้ชิดกบัลาวมากที�สดุ 

3.4.1 กฎหมายการค้าระหว่างประเทศของไทย 

กฎหมายการค้าระหว่างประเทศมี 2 ประเภท คือ กฎหมายหลกัและกฎหมายรอง 

 (กรมศลุกากร, 2552) 

 

 



43 

 

- กฎหมายหลัก พ.ศ. 2469 ภายใต้พระราชบัญญัติศุลกากร ประกอบไปด้วย 

หมวดตา่งๆ 15 หมวด รายละเอียดแตล่ะหมวดเกี�ยวกบัวิธีปฏิบัติและข้อกําหนดต่างๆ ของการค้า

ระหวา่งประเทศ ในปัจจบุนัมีการแก้ไขเพิ�มเติมถึง (ฉบบัที� 20) พ.ศ.2548  

- กฎหมายรองปัจจบุนัเป็นกฎกระทรวง (ฉบบัที� 144) พ.ศ.2547 ออกตามความใน 

พระราชบญัญัติศลุกากร พ.ศ. 2469 รายละเอียดของกฎกระทรวงจะเกี�ยวกับอตัราค่าธรรมเนียม

และรายละเอียดตา่งๆ ที�เกี�ยวกบัการค้าระหวา่งประเทศ      

3.4.2 นโยบายการค้าระหว่างประเทศของไทย 

การพฒันาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทยมีหน่วยงานของรัฐบาลที�เกี�ยวข้องหลาย

องค์กรที�ร่วมกนัประชุมหารือประสานงานระดมสมองแก้ปัญหา เพื�อเปิดมิติใหม่ให้กับระบบการ

ขนส่งสินค้า คือ กระทรวงคมนาคม กระทรวงการคลัง สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการ

เศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ (สศช.) สํานกังบประมาณ กรมศลุกากร การท่าเรือแห่งประเทศไทย 

(กทท.) และหน่วยงานที�เกี�ยวข้องเพื�อร่วมกันทําให้ระบบโลจิสติกส์เป็นรูปธรรม เช่น บันทึก

ข้อตกลงความร่วมมือในการขนส่งทางนํ �าถึงทางถนน (Port to Door) และทางถนนถึงทางนํ �า 

(Door to Port) ข้อตกลงเพิ�มประสิทธิภาพของขนสง่สินค้า ข้อตกลงการนําสง่สินค้าและพสัดภุณัฑ์

ดว่นถึงมือผู้รับ อีกทั �งยงัมีกรอบความร่วมมือระหวา่งประเทศของไทย (กิ�งกาญจน์ จนัทร์สกาวรัตน์

, 2552) เช่น 

- ACMECS คือ ยทุธศาสตร์ความร่วมมือทางเศรษฐกิจ อิรวดี-เจ้าพระยา-แม่โขง 

ระหวา่งประเทศลาว กมัพชูา พมา่ ไทยและเวียดนาม ก่อนหน้านี �ไทยทําโครงการคอนแทร็กต์ฟาร์ม

มิ�งโดยยกเว้นอากรขาเข้าเหลือ 0% แก่สินค้าเกษตรในโครงการและไม่ต้องมีรับรองแหล่งกําเนิด

สินค้า แตใ่ช้หนงัสือรับรองจากผู้วา่ราชการจงัหวดัได้ 

- GMS คือ โครงการพฒันาความร่วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภมูิภาคลุ่มแม่นํ �าโขง

ระหวา่งประเทศลาว กมัพชูา พมา่ ไทย เวียดนาม และจีน (ยนูาน) โดยมีธนาคารพฒันาเอเชียเป็น

ผู้ให้การสนบัสนนุหลกั 

- AFTA คือ เขตการค้าเสรีอาเซียนจัดตั �งขึ �นเพื�อให้ประเทศสมาชิกลดอตัราภาษี

ศลุกากรและยกเลิกมาตรการที�มิใช่ภาษี โดยเมื�อปี 1999 มีข้อตกลงลดภาษีในหมวดสินค้าที�ต้อง

ลดภาษีทั �งหมดให้เหลือ 0% ในปี 2010 ปัจจบุนัมีประเทศสมาชิก 10 ประเทศ ได้แก่ ไทย สิงคโปร์ 

อินโดนีเซีย มาเลเซีย ฟิลิปปินส์ บรูไน กมัพชูา ลาว พมา่ และเวียดนาม 

- AEC คือ ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ซึ�งจะมีการรวมตัวทางเศรษฐกิจของ

อาเซียนภายในปี 2015 ไปสูก่ารเป็นตลาดและฐานการผลิตร่วมกนั   
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โครงสร้างพื �นฐานโลจิสติกส์พร้อมยทุธศาสตร์การขนสง่ของประเทศไทยในปัจจุบันมี

เป้าหมายกําหนดให้การขนส่งทางนํ �าและการขนส่งทางรางเป็นเส้นทางขนส่งหลกั ในการขนส่ง

ระยะยาว การขนส่งทางถนนเป็นส่วนขนส่งเชื�อมต่อจากต้นทางสู่เส้นทางหลักกับนําส่งจาก

เส้นทางหลกัสู่ปลายทาง ด้านการขนส่งทางอากาศ เป็นส่วนสนับสนุนสําหรับสินค้าที�ต้องการ

ความรวดเร็วเป็นสําคัญ สิ�งที�ต้องดําเนินการในขณะนี �คือเร่งพัฒนาการขนส่งทางนํ �า เพื�อเป็น

ทางเลือกของการขนสง่ต้นทนุตํ�า โดยพัฒนาท่าเรือและสร้างระบบเชื�อมโยงการขนส่งสู่ท่าเรือทั �ง

การขนสง่ทางทะเลชายฝั�งและการขนสง่ทางทะเลระหวา่งประเทศการเป็นฮบั (ศนูย์กลางกระจาย

สินค้า) ทางการขนส่งทางนํ �าของประเทศไทยนั �นเป็นรองประเทศสิงคโปร์ แต่ว่าการพัฒนาการ

เชื�อมตอ่ของประเทศไทยไมเ่ป็นรองเพราะเป็นศนูย์กลางการขนส่งของอินโดจีน ประเทศไทยเป็น

ศนูย์กลางทางด้านอากาศมีสนามบินอยู่ในศนูย์กลางโดยภมูิศาสตร์ และการเป็นฮับในภมูิภาค 

อินโดจีน การเชื�อมโยงกบัประเทศจีนตอนใต้โดยหาทางออกทางทะเล ทางพมา่ ไทย และเวียดนาม 

การขนส่งในแม่นํ �าโขง การขนส่งทางด้านนํ �ามนั การขนส่งโดยคอนเทนเนอร์ โดยพัฒนาท่าเรือ

เชียงแสนระยะที� 2 และการพฒันาระบบขนสง่สูท่่าเรือเชียงแสน  

ทางด้านประสิทธิภาพของระบบอํานวยความสะดวกทางการค้าของประเทศไทย

ธนาคารโลกจัดให้ประเทศไทยอยู่อนัดบั 10 ของโลกด้านประสิทธิภาพของระบบอํานวยความ

สะดวกทางการค้า ซึ�งมีพฒันาการอย่างรวดเร็วและสามารถลดระยะเวลาที�ใช้ในการส่งออกจาก 

24 วนัเป็น 14 วนัได้ภายใน 3 ปีดงัแสดงในภาพที� 3.2  

 

 
 

ภาพที� 3.2  

ประสิทธิภาพของระบบอํานวยความสะดวกทางการค้าของประเทศไทย 

ที�มา : ธนาคารโลก www.doingbusiness.org, 2009 
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3.5 แนวพื �นที�เศรษฐกิจและเส้นทางเศรษฐกิจที�สําคญัในอนุภูมิภาคลุ่มแม่นํ �าโขง (GMS) 
 

ไทยได้ลงนามในกรอบความร่วมมืออนภุมูิภาคลุม่แมนํ่ �าโขงหรือ GMS ตั �งแต่ปี 2535 

โดยเป็นโครงการที�ได้รับความช่วยเหลือจากธนาคารพัฒนาเอเชีย (Asian Development Bank: 

ADB) ประกอบด้วยประเทศในอนุภมูิภาคลุ่มแม่นํ �าโขง 6 ประเทศ ได้แก่ ไทย สปป.ลาว กัมพูชา 

เวียดนาม สหภาพพม่า และจีนตอนใต้ (ยูนนาน) มีพื �นที�รวมกันประมาณ 2 ล้าน 3 แสนตาราง

กิโลเมตร หรือประมาณพื �นที�ของยโุรปตะวนัตก มีประชากรรวมกันประมาณ 250 ล้านคน อดุมไป

ด้วยทรัพยากรธรรมชาติ อีกทั �งเป็นจุดศนูย์กลางในการเชื�อมโยงติดต่อระหว่างภมูิภาคเอเชียใต้ 

เอเชียตะวนัออก และเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้ ดงัแสดงในภาพที� 3.3  

โครงการ GMS มีวตัถปุระสงค์เพื�อสง่เสริมให้เกิดการขยายตวัทางการค้า การลงทุน 

อตุสาหกรรม การเกษตร และบริการ สนับสนุนการจ้างงานและยกระดบัความเป็นอยู่ของ 

ประชาชนในพื �นที�ให้ดีขึ �น สง่เสริมและพฒันาความร่วมมือทางเทคโนโลยีและการศกึษาระหวา่งกนั 

ตลอด จนการใช้ทรัพยากรธรรมชาติที�ส่งเสริมกันอย่างมีประสิทธิภาพ ส่งเสริมและเพิ�มขีดความ 

สามารถในการแขง่ขนั รวมทั �งเปิดโอกาสทางเศรษฐกิจในตลาดโลก 

ในการประชมุผู้นํา GMS Summit ครั �งที� 2 ระหวา่งวนัที� 4-5 กรกฎาคม 2548 ณ นคร

คนุหมิง ประเทศจีน ผู้ นํา GMS ได้ออกแถลงการณ์ร่วมคนุหมิง (Kunming Declaration) โดยมีเป้า 

หมายคือความเป็นอนัหนึ�งอนัเดียวกัน ความปรองดองและความมั�งคั�งของอนุภมูิภาค รวมถึง

ความพยายามในการลดปัญหาความยากจน และสง่เสริมการพฒันาอย่างยั�งยืน โดยสนับสนุนให้

มีการติดตอ่และการแขง่ขนัระหวา่งกนั นอกจากนั �น ผู้ นํา GMS ได้ลงนามความตกลงในเรื�องการ

ขนส่งและแสดงเจตนารมณ์ให้มีการลงนามในภาคผนวกและพิธีสารแนบท้ายของความตกลง

ขนส่งข้ามพรมแดน (GMS Cross-Border Transport Agreement) ให้เสร็จครบถ้วนภายในปี 

2548 

ปัจจุบันแนวพื �นที�เศรษฐกิจ (Economic Corridor) ใน GMS แบ่งออกเป็น 3 แนว

ได้แก่ แนวพื �นที�เศรษฐกิจตะวนัออก - ตะวนัตก (East West Economic Corridor: EWEC) แนว

พื �นที�เศรษฐกิจเหนือ – ใต้ (North South Economic Corridor: NSEC) และแนวพื �นที�เศรษฐกิจ

ตอนใต้ (Southern Economic Corridor) 
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ภาพที� 3.3  

9 แนวพื �นที�เศรษฐกิจและเส้นทางเศรษฐกิจที�สําคญัในอนภุมูิภาคลุม่แมนํ่ �าโขง 

ที�มา : ธนาคารเพื�อการพฒันาเอเชีย, 2552 
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- แนวพื �นที�เศรษฐกิจตะวันออก-ตะวนัตก (East West Economic Corridor: 

EWEC) เชื�อมโยงเวียดนาม-ลาว-ไทย-พม่า เป็นการเชื�อมโยงพื �นที�ด้านตะวนัออกจากเวียดนาม 

ผา่นสปป.ลาว บนเส้นทาง R 9 ข้ามสะพานแมนํ่ �าโขงแห่งที� 2 เข้าสูไ่ทย และไปสู่สหภาพพม่า หรือ

อาจเรียกได้ว่าเป็นเส้นทางเชื�อมโยงระหว่างทะเลจีนใต้กับทะเลอนัดามัน โดยมีระยะทางรวม

ประมาณ 1,450 กิโลเมตร ดงัแสดงในภาพที� 3.4  

เส้นทาง R9 มีจดุเชื�อมโยงเมืองสําคญัต่างๆ ดงันี � เมาะละแหม่ง - เมียวะดี (พม่า) – 

แม่สอด – พิษณุโลก – ขอนแก่น – กาฬสินธุ์ - มกุดาหาร(ไทย) – สะหวนันะเขต - แดนสะหวนั 

(ลาว)- ลาวบาว – เว้ – ดองฮา - ดานงั (เวียดนาม) 

(i) จดุข้ามแดน : เมียวะดี (พมา่) – แมส่อด (ไทย) 

(ii) จดุข้ามแดน : มกุดาหาร (ไทย) – สะหวนันะเขต (ลาว) 

(iii) จดุข้ามแดน : แดนสะหวนั (ลาว) – ลาวบาว (เวียดนาม) 

 

 
 

ภาพที� 3.4 

แนวพื �นที�เศรษฐกิจตะวนัออก - ตะวนัตก 

ที�มา : สํานกัอาเซียนกรมเจรจาการค้าระหวา่งประเทศ, 2550 
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- แนวพื �นที�เศรษฐกิจเหนือ-ใต้ (North South Economic Corridor: NSEC) 

เชื�อมโยงไทย-พมา่/ลาว-จีน NSEC ประกอบด้วยเส้นทางหลกั 3 เส้นทาง ได้แก ่

(1) เส้นทาง R3E : คนุหมิง – ยซีู – หยวนเจียง – โมเฮย – ซิเมา – เฉียวเมิงยาง 

– บ่อหาน (จีน) - บ่อเตน็ – ห้วยทราย (ลาว) – เชียงของ – เชียงราย – ตาก – กรุงเทพฯ (ไทย) 

(i) จดุข้ามแดน: บ่อหาน (จีน) – บ่อเตน็ (ลาว) 

(ii) จดุข้ามแดน: ห้วยทราย (ลาว) – เชียงของ (ไทย) 

(2) เส้นทาง R3W : เชียงตงุ – ท่าขี �เหลก็ (พมา่) – แมส่าย – เชียงราย – ตาก – 

กรุงเทพฯ (ไทย) 

(i) จดุข้ามแดน: ท่าขี �เหลก็ (พมา่) – แมส่าย (ไทย) 

(3) เส้นทาง R5 : คนุหมิง – หมี�เหลอ – หยินซ่อ – ไคหยวน – เมง่ซือ – เฮียโคว่ 

(จีน) – ลาวไค– ฮานอย – ไฮฟอง (เวียดนาม) 

 (i) จดุข้ามแดน: เฮียโคว่ (จีน) – ลาวไค (เวียดนาม) 

- แนวพื �นที�เศรษฐกิจตอนใต้ (Southern Economic Corridor: SEC) เชื�อมโยงไทย-

กมัพชูา-เวียดนาม แนวพื �นที�เศรษฐกิจตอนใต้ (Southern Economic Corridor: SEC) เป็นการ

พฒันาแนวเส้นทางเชื�อมระหวา่งไทย-กมัพชูา-เวียดนาม มีเส้นทางสําคญั 2 เส้นทาง ดงัแสดงใน

ภาพที� 3.5   

(1) เส้นทาง R1 มีจดุเชื�อมโยงเมืองสําคญัตา่งๆ ดงันี � 

กรุงเทพฯ – กบินทร์บรีุ – สระแก้ว - อรัญประเทศ หรือ กรุงเทพฯ – แหลมฉบงั – พนมสารคาม  

– กบินทร์บรีุ – สระแก้ว – อรัญประเทศ (ไทย) - ปอยเปต – ศรีโสภณ – เปอสาด - พนมเปญ  

–นาคหลวง – บาเวด (กมัพชูา) – มอคไบ - โฮจิมนิตซิ์ตี � – วงัเตา (เวียดนาม) 

(i) จดุข้ามแดน : อรัญประเทศ (ไทย) – ปอยเปต (กมัพชูา) 

(ii) จดุข้ามแดน : บาเวด (กมัพชูา) – มอคไบ (เวียดนาม) 

(2) เส้นทาง R10 มีจดุเชื�อมโยงเมืองสําคญัตา่งๆ ดงันี � 

กรุงเทพฯ - ตราด – หาดเลก็ (ไทย) – แชมแยม - เกาะกง – สะแรอมัเปิล – กําพต – ลอก(กมัพชูา)  

– ฮาเตยีน – คาเมา – นามคาน (เวียดนาม) 

 (i) จดุข้ามแดนแดน : หาดเลก็ (ไทย) – แชมแยม (กมัพชูา) 
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ภาพที� 3.5  

แนวพื �นที�เศรษฐกิจเหนือ - ใต้ 

ที�มา : สํานกัอาเซียนกรมเจรจาการค้าระหวา่งประเทศ, 2550 

 

 



50 

 

3.5.1 ความตกลงว่าด้วยการขนส่งข้ามพรมแดนในอนุภูมิภาคลุ่มแม่นํ �าโขง 
(GMS Cross Border Transport Agreement: GMS CBTA) 

 GMS มีจุดประสงค์เพื�อการขนส่งและการอํานวยความสะดวกทางการค้า (Trade 

Facilitation) การเพิ�มเครือขา่ยและการเพิ�มประสิทธิการแขง่ขนัการค้าระหวา่งประเทศ ซึ�งเป็นที�มา

ของ CBTA เป้าหมายของ CBTA คือ เพิ�มความสะดวกต่อยานพาหนะข้ามแดนและผ่านแดน

ภายใต้กฎระเบียบจราจรที�ถูกต้อง ลดขั �นตอนการตรวจสินค้าที�ด่านพรมแดนและใช้เวลาที�

เหมาะสม CBTA มีสว่นประกอบสําคญั 4 สว่น (ธนาคารเพื�อการพฒันาแห่งเอเชีย, 2551) คือ 

(1) No Go – To Go: รถบรรทกุ พนกังานขบัรถ และสินค้าสามารถกระจายไปสูก่ลุม่ 

ประเทศ GMS  

- การเปิดระเบียงเศรษฐกิจ (การแลกเปลี�ยนสิทธิจราจรระหวา่งประเทศ) 

- รถบรรทกุ (ถนนที�อนญุาตให้ใช้ขนสง่ภายใต้กรอบข้อตกลงของทั �ง 2 ประเทศ) 

- พนกังานขบัรถ (ใบอนญุาตขบัรถที�เกี�ยวข้องกนัระหวา่งประเทศ) 

- สินค้า (สินค้าอนัตรายและสินค้าที�เน่าเปื� อยง่าย) 

(2) Transloading - Go Through: การขนสง่สินค้าโดนรถบรรทกุสามารถขนผา่น 

แดนโดยปราศจากการขนสินค้าลงหรือการเติมเตม็สินค้า 

 - ระบบการขนสินค้าผา่นแดน (เอกสารผา่นแดนที�สามารถเข้ากนัได้) 

 - การรับประกนัของบริษัทที�ดําเนินการขนสง่ผา่นแดน 

(3) Long Time – Short Time: ใช้เวลาน้อยที�จดุผา่นแดนโดยใช้สิ�งอํานวยความ 

สะดวก  

 - การตรวจสอบหน้าตา่งเดียว (Single-Window) ในประเทศเดียว  

 - การหยดุตรวจสอบที�เดียว (โดยสองประเทศ) 

 - การบริหารความเสี�ยง (Risk Management) 

 (4) Pilot – Full Implementation: ทกุประเทศผา่นการอนมุตัิ 

 การใช้ CBTA ในกลุ่มประเทศ GMS ดงัแสดงในตารางที� 3.7 ทางด้านการประชุม

ระบบศลุกากรผ่านแดน (Customs Transit Systems -CTS) ภายใต้ CBTA ระหว่างวนัที� 29 

กรกฎาคม – 1 สิงหาคม 2551 ณ จงัหวดัเชียงใหม ่ที�ประชมุกลา่วถึงการกําหนดแนวทางการสร้าง

สมดลุระหว่างผลประโยชน์สองฝ่าย คือ ฝ่ายรัฐบาลและฝ่ายผู้ประกอบการ และอํานวยความ

สะดวก การผ่านแดน และลดความเสี�ยงในเรื�องการชําระค่าภาษีและอากรในกรณีเกิดการผิด

สญัญา หรือไมป่ฏิบตัิตามกฎหมายของประเทศที�สินค้าผ่าน ซึ�งที�ประชุมเห็นชอบต่อร่างสดุท้าย

ของบนัทึกความเข้าใจระหวา่งศลุกากรและองค์กรคํ �าประกนัสําหรับการขนส่งสินค้าผ่านแดนและ
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ระบบนําเข้าชั�วคราว (Customs Transit and Temporary Admission System: CTS) เพื�อ

ดําเนินการตามข้อตกลง CBTA ซึ�งมีประเดน็หลกั (กลุม่งานยทุธศาสตร์เศรษฐกิจระหว่างประเทศ 

สศช. , 2551) ดงันี �  

(1) กลไกการดําเนินงาน กําหนดให้ศลุกากรของประเทศสมาชิกแต่งตั �งองค์กรคํ �า

ประกนัเป็นตวักลางระหวา่งศลุกากร และผู้ประกอบการขนสง่ทางถนน ซึ�งในกรณีของประเทศไทย 

ศลุกากรจะมอบหมายให้หอการค้าไทยทําหน้าที�เป็นองค์กรคํ �าประกนั 

(2) กําหนดให้ประเทศผู้สง่ออกสินค้า (Home country) วางวงเงินคํ �าประกนั Special 

Drawing Right (SDR) ไว้กับธนาคารพาณิชย์ในประเทศผู้ รับสินค้า (Host country) เพื�อเป็น

หลกัประกนั ซึ�งวงเงินนี �สามารถแทนมลูคา่เป็นเงินสกลุใดๆ ก็ได้ ที�ศลุกากรของประเทศผู้รับยอมรับ

ในมลูคา่เท่ากับวงเงิน SDR ตามอตัราแลกเปลี�ยนโดยเฉลี�ยของปีปฏิทินที�ผ่านมาและประเทศผู้

สง่ออกสินค้าจะต้องวางเงินคํ �าประกนัไว้เท่าจํานวนดงักลา่วในทกุประเทศที�สินค้าผา่น 

(3) องค์กรคํ �าประกนัของประเทศผู้ รับ (Host country) จะเป็นผู้ดําเนินการเรียกเก็บ

ค่าอากรต่างๆ ที�อาจเกิดขึ �นจากประเทศผู้ส่งออกสินค้า (Home country) ให้แก่ศลุกากรของ 

ประเทศผู้ รับโดยประสานงานกับองค์กรคํ �าประกันของประเทศผู้ส่งออกสินค้า (Home country) 

เพื�อให้จดัการเก็บเงินจากผู้ประกอบการที�เป็นเจ้าของสินค้า 

(4) ในกรณีไมส่ามารถเก็บเงินได้ องค์กรคํ �าประกันของประเทศผู้ รับ (Host country) 

จะสามารถเรียกเงินได้จากเงินที�ประเทศผู้ส่งออกสินค้าได้คํ �าประกันไว้ ซึ�งจะถือเป็นทางเลือก

สดุท้าย 

 (5) กําหนดกลไก ณ ดา่นพรมแดน ประกอบด้วย 

- ศลุกากร ณ ดา่นพรมแดน เป็น CTS Border Crossing Supervisor ทําหน้าที� 

ดแูลการทํางานของศลุกากรในเรื�องสินค้าผา่นแดนให้เป็นไปตาม CBTA 

- ผู้แทนขององค์กรคํ �าประกันของประเทศสมาชิกมอบหมายผู้แทนทําหน้าที�เป็น 

CTS Border Crossing Facilitator ทําหน้าที�อํานวยความสะดวกการขนส่งสินค้าผ่านแดนของ 

ผู้ประกอบการ และติดตอ่กบัองค์กรคํ �าประกนัของประเทศผู้รับ และทําหน้าที�ไกล่เกลี�ยหากมีกรณี

พิพาทระหวา่งผู้ประกอบการและเจ้าหน้าที�รัฐที�ดา่นพรมแดน  

ความพยายามเบื �องต้นของการใช้ CBTA ดงัแสดงในตารางที� 3.8 ความตกลงวา่ด้วย

การขนสง่ข้ามพรมแดนในอนภุมูิภาคลุม่แมนํ่ �าโขงดงัแสดงในภาพที� 3.6 
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ตารางที� 3.8  

ความพยายามเบื �องต้นของการใช้ CBTA 

 

ประเทศ ความพยายามเบื �องต้นของการใช้ CBTA 

กมัพชูา - การเริ�มใช้ CBTA ที�บาเว๊ต – ปอยเปต 

- การตดัสินใจของตวัแทนศลุกากรหนึ�งเดยีวที�ชายแดนในการใช้ CBTA 

- เซน็สญัญาลงนาม CTS และการใช้ CTS 

- การแลกเปลี�ยนสทิธิจราจรระหวา่งประเทศกบัประเทศอื�นๆ ในกลุม่ GMS 

จีน - เซน็สญัญาลงนาม CTS และการใช้ CTS 

- การแลกเปลี�ยนสทิธิจราจรระหวา่งประเทศกบัประเทศอื�นๆ ในกลุม่ GMS 

สปป.ลาว - เซน็สญัญาลงนาม CTS และการใช้ CTS 

- การแลกเปลี�ยนสทิธิจราจรระหวา่งประเทศกบัประเทศอื�นๆ ในกลุม่ GMS 

- การเริ�มใช้ CBTA ที� วงัเตา 

พมา่ - เซน็สญัญาลงนาม CTS และการใช้ CTS 

- อนมุตัิ 20 ข้อตกลง/ระเบียบ 

- การแลกเปลี�ยนสทิธิจราจรระหวา่งประเทศกบัประเทศอื�นๆ ในกลุม่ GMS  

ไทย - อยู่ในระหวา่งการรออนมุตัิ 20 ข้อตกลง/ระเบียบ 

- เริ�มใช้ CBTA ที�ดา่นอรัญประเทศ – ช่องเมก็ 

- เซน็สญัญาลงนาม CTS และการใช้ CTS 

- การแลกเปลี�ยนสทิธิจราจรระหวา่งประเทศกบัประเทศอื�นๆ ในกลุม่ GMS 

เวียดนาม - อยู่ในระหวา่งการรออนมุตัิ 3 ข้อตกลง/ระเบียบ 

- เซน็สญัญาลงนาม CTS และการใช้ CTS 

- การแลกเปลี�ยนสทิธิจราจรระหวา่งประเทศกบัประเทศอื�นๆ ในกลุม่ GMS 

ที�มา : ธนาคารเพื�อการพฒันาแห่งเอเชีย, 2551 
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ภาพที� 3.6  

ความตกลงวา่ด้วยการขนสง่ข้ามพรมแดนในอนภุมูิภาคลุม่แมนํ่ �าโขง 

ที�มา : สํานกัอาเซียนกรมเจรจาการค้าระหวา่งประเทศ, 2550 

 
บันทกึความเข้าใจว่าด้วยการเริ�มใช้ความตกลง GMS ณ จุดผ่านแดนนําร่อง 

- การตรวจสินค้าเพียงครั �งเดียว การลดขั �นตอนการตรวจสินค้า การประสานงาน

ด้านเวลาปฏิบตัิงานที�จดุผา่นแดน การจดัหาอปุกรณ์อํานวยความสะดวก 

- การขนส่งสินค้าเน่าเสียง่าย การขนส่งสินค้าอนัตราย การจดทะเบียนพาหนะ 

การยอมรับใบอนญุาตขบัรถ การนํารถเข้าประเทศเป็นการชั�วคราว ข้อบังคบัการประกันภยัความ

เสียหายที�เกิดจากรถตอ่บคุคลที�สาม 

บันทกึความเข้าใจว่าด้วยการแลกเปลี�ยนสิทธิการจราจรระหว่างประเทศ  

- กําหนดเส้นทางการขนสง่ 

- การยอมรับหนงัสือรับรองการจดทะเบียนรถ หนงัสือรับรองการตรวจสภาพรถ 

- จํานวนรถที�อนญุาตในระยะแรก แผน่ป้ายทะเบียนรถ 

- ข้อกําหนดทางเทคนิคของรถ (อ้างอิงข้อตกลงอาเซียน) 

- รายการเอกสารสําหรับบคุคล พาหนะ และสินค้า 

บนัทกึความเข้าใจว่าด้วย 

การแลกเปลี�ยนสทิธิจราจร 

(MOU on Exchange  

of Traffic Right)  

บนัทกึความเข้าใจว่าด้วย 

การแลกเปลี�ยนสทิธิจราจร 

(MOU on Exchange  

of Traffic Right)  

 

ข้อตกลงไทย-ลาว 

มกุดาหาร-สะหวนันะเขต อรัญประเทศ-ปอยเปต แมส่อด-เมียวะด ี

แมส่าย-ท่าขี �เหลก็ 

บันทกึความเข้าใจว่าด้วยการเริ�มใช้ความตกลงว่าด้วยการขนส่ง 
ข้ามพรมแดนในอนุภูมิภาคลุ่มแม่นํ �าโขง (II CBTA MOU) 

ความตกลงว่าด้วยการขนส่งข้ามพรมแดนในอนุภูมิภาคลุ่มแม่นํ �าโขง 

(GMS Cross Border Transport Agreement) 
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3.5.2 เขตการค้าเสรีอาเซยีน (ASEAN Free Trade Area: AFTA) 

เขตการค้าเสรีอาเซียนเป็นความร่วมมือทางเศรษฐกิจของ กลุ่มเศรษฐกิจอาเซียน 

ทั �งหมด 10 ประเทศ คือ มาเลเซีย ฟิลิปปินส์ อินโดนีเซีย สิงคโปร์ บรูไน ไทย ลาว กัมพูชา พม่า 

และเวียดนาม ในการจดัตั �งเขตการค้าเสรีขึ �น โดยใช้ข้อตกลงว่าด้วยอตัราศลุกากรพิเศษที�เท่ากัน 

(Common Effective Preferential Tariff – CEPT) เป็นกลไกในการดําเนินการลดภาษี ซึ�งหมายถึง

การที�จะได้สิทธิประโยชน์จากการลดภาษีของประเทศอื�น สําหรับสินค้าชนิดใดชนิดหนึ�งประเทศ

สมาชิกนั �นจะต้องประกาศลดภาษีสําหรับสินค้าชนิดเดียวกนัด้วย 

การเจรจาและข้อตกลงภายใต้ AFTA ได้ทยอยมีมาอย่างตอ่เนื�องและยาวนาน และมี

ผลบงัคบัใช้มาตั �งแตปี่ 2535 ถึงในปัจจบุนัครอบคลมุทั �งเรื�องการค้า การลงทนุ การเงิน สงัคม และ

วฒันธรรม และจะเน้นความร่วมมือทางด้านการบริการและบคุลากรให้มากขึ �นในระยะตอ่ไป 

โดยตั �งแต ่1 มกราคม 2553 เป็นต้นไป ถือเป็นการสิ �นสดุของการปรับลดกรอบอตัรา

ภาษีภายใต้ AFTA โดยการค้าภายใต้อาเซียนจะเป็นไปอย่างเสรี อาเซียนเดิม 6 ประเทศจะลด

ภาษีสินค้าทั �งหมดเหลือ 0-5% ภายใน 1 มกราคม 2553 ขณะที�ประเทศอาเซียนใหม่ 4 ประเทศ 

(ได้แก่ ลาว กมัพชูา พมา่ และเวียดนาม) จะลดเหลือ 0% ในปี 2558 

สําหรับประเทศไทยมีการกําหนดกรอบสินค้าที�จะลดภาษีภายใต้ AFTA ทั �งหมด 

8,300 รายการ ที�จะต้องปรับลดภาษีให้เหลือ 0-5% โดยเป็นรายการสินค้าที�จะปรับลดภาษีในปี 

2553 ทั �งหมด 1,657 รายการ (หรือ 20% ของรายการที�ต้องลดทั �งหมด) ซึ�งรายละเอียดของ

รายการสินค้าที�จะกล่าวถึงต่อไปจะเป็นการกล่าวถึงเฉพาะ 1,657 รายการที�จะมีการปรับลด

เฉพาะในปี 2553 นี �เท่านั �น  

ทั �งนี �ใน 1,657 รายการ จะเป็นรายการปรับลดลงเหลือ 0% จํานวน 1,644 รายการ 

 ที�เหลืออีก 13 รายการจะเป็นรายการที�ปรับลดลงเหลือ 5% (รายการสินค้า 13 รายการที�ปรับ

ลดลงเหลือ 5% จะอยู่ในกลุ่มสินค้า 4 ประเภทได้แก่ กลุ่มสินค้าไม้ตดัดอก (กุหลาบ คาร์เนชั�น 

กล้วยไม้ และเบญจมาศ) กลุ่มสินค้าเนื �อมะพร้าวแห้ง กลุ่มสินค้ามันฝรั�ง และกลุ่มสินค้าเมล็ด

กาแฟ (พนัธุ์อาราเบียการ์)   

 ตารางที� 3.9 แสดงกลุม่สนิค้าที�จะต้องนํามาลดภาษี (Inclusion List) ภายใต้กรอบ

เขตการค้าเสรีอาเซียนและระยะเวลาในการดําเนินการ และตารางที� 3.10 แสดงกลุม่อตุสาหกรรม

และจํานวนรายการสินค้าที�มกีารปรับลดภาษีในปี 2553 
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ตารางที� 3.9  

กลุม่สินค้าที�จะต้องนํามาลดภาษี (Inclusion List) ภายใต้กรอบเขตการค้าเสรีอาเซียน 

และระยะเวลาในการดําเนินการ  

 
กลุ่มสนิค้า/อุตสาหกรรม ปรับลดภาษี

ให้เหลือ 
มีผลบังคับใช้ใน

ปี 
หมายเหต ุ

1.กลุม่สนิค้าที�จะต้องนํามาลดภาษี 

(Inclusion List: IL) 
1.1 Fast Track 

 - สนิค้าที�มีอัตราภาษี 20% หรือตํ�ากว่า 

 

- สนิค้าที�มีอัตราภาษีสงูกว่า 20% 

 

 

 

0-5 % 

 

0-5 % 

 

 

 

ในปี 2541 

 

ในปี 2543 

 

 

ประกอบด้วยสนิค้า 15 กลุม่ ได้แก่ 

นํ �ามนัพืช เคมีภัณฑ์ ซีเมนต์ เยื�อกระดาษ 

ปุ๋ ย สิ�งทอ อัญมณี และเครื� องประดับ 

ผลิต ภัณ ฑ์ พล า สติ ก  ผ ลิตภัณ ฑ์ย า ง 

ผ ลิต ภั ณ ฑ์ ห นัง  ผ ลิต ภั ณ ฑ์ เ ซ ร า มิ ก 

ผลิต ภัณ ฑ์แ ก้ว เค รื� อ ง ไฟ ฟ้า ทํา จา ก

ทองแดง อิเล็กทรอนิกส์ และเฟอร์นิเจอร์

ไม้และหวาย 

1.2 Normal Track 

- สนิค้าที�มีอัตราภาษี 20% หรือตํ�ากว่า 
- สนิค้าที�มีอัตราภาษีสงูกว่า 20% 

2. กลุ่มสนิค้าที�ขอยกเว้นภาษีชั�วคราว 
(Temporary Exclusion List – TEL) 

 

 

 

0-5 % 

0-5 % 

 

0-5 % 

 

 

ในปี 2543 

ในปี 2546 

 

ในปี 2546 

 

 

 

 

 

3. กลุ่มสนิค้าเกษตรไม้แปรรูปประเภท
อ่อนไหวปกต ิ

(Sensitive List) 

0-5 % 

 

 

ในปี 2553 เริ�มลดภาษีในปี 2544-2546 และสิ �นสุดปี 

2553 

4. กลุ่มสนิค้าเกษตรไม้แปรรูปประเภท

อ่อนไหวสูง 
(Highly Sensitive List) 

 

0-5 % 

 

ในปี 2553 เริ�มลดภาษีในปี 2544-2548 และสิ �นสุดปี 

2553 ตวัอย่างสนิค้าได้แก่ ข้าว 

 

 

5. กลุ่มสนิค้าที�ยกเว้นจากการลดภาษ ี

(General Exclusion List) 
สนิค้าที�มีผลกระทบต่อความมั�นคงของชาติ ศีลธรรมและจริยธรรมของสงัคม ชีวิต

และสขุภาพอนามัยของประชาชน ทรัพย์สินมีค่าทางประวตัิศาสตร์ สตัว์และพืช 

ศิลปวตัถุโบราณ จะได้รับการยกเว้นจากการลดภาษี 

ที�มา : กรมการเจรจาการค้าระหวา่งประเทศ กระทรวงพาณิชย์, 2553 
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ตารางที� 3.10  

กลุม่อตุสาหกรรมและจํานวนรายการสินค้าที�มกีารปรับลดภาษีในปี 2553 

 
กลุ่มอุตสาหกรรมพื �นฐาน จาํนวนรายการ

สนิค้า 

หมายเหต ุ 

(สนิค้าแยกตามจาํนวนรายการ) 

กลุ่มอุตสาหกรรมโลหะพื �นฐาน 489 เหลก็(310), โลหะพื �นฐานอื�นๆ(179) 

กลุ่มเครื�องจักรและอุปกรณ์อิเลก็ทรอนิกส์ 330 เครื�องจกัรและอุปกรณ์(157), อิเลก็ทรอนกิส์(173) 

กลุ่มสนิค้าพืชผักและสนิค้าเกษตรรวมข้าว
กาแฟ ธัญพืช 

160 นํ �ามนัพืชจากสตัว์(86), กาแฟและนํ �าชา(27), พืชชนดิ

เมลด็ ข้าว และธญัพืช(10), อื�นๆ(37) 

กลุ่มสนิค้าอาหารแปรรูป 

 
159 เครื�องดื�ม(57), อาหารและผลไม้กระป๋อง(48), อื�นๆ(54) 

กลุ่มสนิค้าพลาสตกิและยาง 159 พลาสติก(155), ยาง(4) 

กลุ่มผลติภัณฑ์ยานพาหนะ 97 ผลติภณัฑ์ยานพาหนะ (97) 

กลุ่มสนิค้าเคมีภัณฑ์ และสนิค้าอื�นที�
เกี�ยวข้อง 

89 นํ �าหอม และเครื�องสําอาง และนํ �ามนั(26), สี(25) 

กลุ่มไม้และผลติภัณฑ์จากไม้ 82 Paper Board(60), ไม้(16), printed book(6) 

กลุ่มผลติภัณฑ์รองเท้า 23 รองเท้า(23) 

กลุ่มผลติภัณฑ์เซรามิกและแก้ว 21 แก้ว(12), ซีเมนต์(19) 

อื�นๆ 19 เฟอร์นเิจอร์(13), อื�นๆ(8) 

กลุ่มผลติภัณฑ์จากสัตว์และอาหารสัตว์ 17 ปลา(14), ผลติภณัฑ์จากนม(3) 

กลุ่มผลติภัณฑ์หนัง 7 หนงั(7) 

กลุ่มผลติภัณฑ์สิ�งทอ 5 ผ้าไหม(5) 

 1,657  

ที�มา: ประกาศกระทรวงการคลงั เรื�องการยกเว้นอากรและลดอตัราอากร ศลุกากรสําหรับเขต

การค้าเสรีอาเซียน ฉบบัที� 3 และ 4 กรมศลุกากร, 2553 

 

 - ผลที�ได้รับเมื�อเขตการค้าเสรีอาเซียนสมบรูณ์ 

 กลุ่มสินค้าของไทยทั �งหมด 8,300 รายการ ที�มีการปรับลดภาษีลงเหลือ 0 - 5% 

ภายใต้กรอบ AFTA นั �น มีกลุ่มสินค้าทั �งที�ได้รับประโยชน์จากการปรับลดภาษีนําเข้า ซึ�งโดยส่วน

ใหญ่ คือ กลุม่สินค้าสง่ออกที�จะสามารถขยายตลาดไปยังประเทศในกลุ่มอาเซียนที�ปรับลดภาษี

นําเข้าลงด้วย และอีกกลุม่ที�จะได้ประโยชน์ คือ กลุม่สินค้าที�ผลิตโดยใช้วตัถดุิบนําเข้า 

 จากประเทศในกลุม่อาเซียนเพื�อใช้ในการผลิตสินค้าอื�นๆ เพราะ ภาษีนําเข้าที�ลดลง

ซึ�งจะมีผลให้มีสินค้าที�ใช้สินค้านําเข้า เหลา่นี �เป็นวตัถดุิบมีต้นทนุในการผลิตที�ถูกลง และจะทําให้

สามารถปรับราคาขายสินค้าให้ถกูลงเพื�อเพิ�มความสามารถในการแขง่ขนัในตลาดได้มากขึ �น 
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 สว่นกลุม่สินค้าที�ได้รับผลกระทบจากการปรับลดภาษีนําเข้านั �น ส่วนใหญ่จะได้แก่ 

กลุ่มสินค้าที�มีความสามารถในการผลิต และความสามารถในการแข่งขันตํ�า เพราะเป็น

อตุสาหกรรมที�เพิ�งเริ�มก่อตั �ง ทําให้อาจสญูเสียตลาดให้กบัสินค้านําเข้าจากประเทศในกลุม่อาเซียน

ที�มีความสามารถในการแขง่ขนัที�สงูกวา่ได้ 

 จากการศกึษาของกรมการเจรจาการค้าระหวา่งประเทศกระทรวงพาณิชย์กลุม่สินค้า

ของไทยที�อาจได้รับผลกระทบและต้องปรับตวั ได้แก่ สินค้าเกษตร เช่น นํ �ามนัปาล์ม โคเนื �อ นม

และผลิตภณัฑ์นม กระเทียม เมด็พลาสติก และเคมีภณัฑ์ ผลิตภณัฑ์อิเลคทรอนิกส์ และผลิตภณัฑ์

อลมูิเนียม สว่นสินค้าและบริการสง่ออกของไทยที�อาจได้รับประโยชน์ โดยมีโอกาสจะขยายตลาด

ได้ ได้แก่ ยานยนต์และชิ �นส่วน อาหารและผลิตภัณฑ์สิ�งทอ เสื �อผ้าสําเร็จรูป ข้าว ยาง มัน

สําปะหลัง กุ้ งสด ยางพารา ผลไม้ นํ �าตาล เครื�องใช้ไฟฟ้าและอปุกรณ์ ผลิตภัณฑ์อัญมณีและ

เครื�องประดบัพลาสติก และเคมีภณัฑ์บางประเภท 

 สําหรับการได้เปรียบทางการค้าระหว่างประเทศ ที�ไทยจะได้รับจาก AFTA คือ การ

ส่งออกสินค้าไปยังประเทศในกลุ่มอาเซียนที�มีกําแพงภาษีสูงซึ�งจากข้อมูลล่าสุดของ WTO 

ประเทศในกลุ่มอาเซียนอาเซียนที�มีกําแพงภาษีสงู ได้แก่ ประเทศบรูไน เยรูซาเลม และประเทศ

มาเลเซีย โดยที�ไทยจะได้เปรียบประเทศอื�นๆ ที�ไม่ได้อยู่ในกลุ่มอาเซียนในการส่งออกไปยัง 2 

ประเทศนี � แต่เป็นที�น่าสังเกตว่า ประเทศในกลุ่มอาเซียนที�ไทยมีสดัส่วนการส่งออกสินค้าไปยัง

ประเทศนั �นในสดัสว่นที�สงูที�สดุ คือ ประเทศสิงคโปร์ (คิดเป็น 25% จากการสง่ออกไปยงัประเทศใน

กลุม่อาเซียนทั �งหมด) ประเทศไทยกลบัไมไ่ด้รับประโยชน์จาก AFTA ในการทําการค้ากับประเทศ

สิงคโปร์มากนกัเพราะปัจจบุนัประเทศสิงคโปร์ มีอตัราภาษีเฉลี�ยเป็น 0% อยู่แล้ว ซึ�งทกุประเทศใน

กลุม่อาเซียนก็ไมไ่ด้ประโยชน์ทางการค้าจากประเทศสิงคโปร์เช่นกนั 

 แต่มีข้อที�น่าสังเกตอีกอย่างหนึ�ง คือ ตั �งแต่เริ�มมีการประกาศใช้ AFTA ในปี 2541 

จนถึงปี 2551 การใช้ประโยชน์จากข้อตกลงทางการค้าเสรีอาเซียน (AFTA) ของไทยยงัเป็นไปได้ไม่

สงูนัก เห็นได้จากส่วนแบ่งการตลาดในการส่งออกของไทยไปยังประเทศในกลุ่มอาเซียนผ่าน

ข้อตกลง AFTA เพิ�มขึ �นจาก 4% เป็น 26.8% ซึ�งถือว่ายังเป็นสดัส่วนที�ค่อนข้างตํ�า เมื�อเทียบกับ

ข้อตกลงการค้าเสรีอื�นๆ แสดงว่าผู้ ส่งออกของไทยส่งออกไปประเทศอาเซียนโดยผ่านหลกัการ 

MFN (การปฏิบัติเยี�ยงชาติที�ได้รับความอนุเคราะห์ยิ�ง Most-Favoured-Nation Treatment) 

ภายใต้ความตกลง GATS มากกว่าการผ่านข้อตกลง AFTA นั�นเป็นเพราะว่าการส่งออกของผู้

ส่งออกไทยไปยังประเทศที�มี MFN ตํ�าๆ นั �นผู้ส่งออกเลือกที�จะใช้ประโยชน์ผ่าน MFN มากกว่า 

เพราะผู้สง่ออกสว่นใหญ่เห็นวา่การใช้ประโยชน์ผา่น AFTA จะมีคา่ใช้จ่ายในการดําเนินการสงูและ
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ไมคุ่้มที�จะใช้ประโยชน์จาก AFTA นอกจากนี � สิ�งที�จะเกิดขึ �นหลงัวนัที� 1 มกราคม 2553 ไม่ใช่จะมี

แค่ AFTA เท่านั �นที�จะมีผลบังคบัใช้อย่างสมบูรณ์ แต่ยังมีเขตการค้าเสรีอีกหลายฉบับที�จะมีผล

บังคบัใช้ในปี 2553 เช่นเดียวกัน ได้แก่ AFTA ASEAN - จีน ที�จะมีการลดภาษีเป็น 0% สําหรับ

สินค้าเกือบทั �งหมด FTA ASEAN - เกาหลี จะลดภาษีเป็น 0% สําหรับสินค้าประมาณ 90% รวม

ไปถึง FTA ASEAN - ออสเตรเรีย และนิวซีแลนด์ รวมถึง FTA ASEAN+3 ที�จะทยอยมีผลตามมา

ในอนาคตอนัใกล้ และข้อตกลงเหลา่นี �น่าจะสง่ผลตอ่ประเทศไทยมากกวา่ 

 ทั �งนี �โดยรวมแล้วประโยชน์ของ FTA ในมมุมองที�เป็นกลาง ทั �งจาก AFTA หรือ FTA 

อื�นๆน่าจะเป็นโอกาสที�มาพร้อมกบัการแขง่ขนั ซึ�งผู้ ที�จะได้ประโยชน์ คือ ผู้ ที�สามารถปรับตวัให้เข้า

กบัความเปลี�ยนแปลงได้เร็วกวา่และใช้โอกาสที�เปิดขึ �นได้มากกว่า และผลของ FTA จะก่อให้เกิด

เป็นประโยชน์สูงสุดได้ ก็ต่อเมื�อทุกฝ่ายที�เกี�ยวข้องร่วมมือกันในการเจรจาจัดทํา FTA และ

เตรียมการรองรับการเปลี�ยนแปลงที�จะเกิดขึ �นอย่างเป็นเอกภาพระหว่างหน่วยงานภาครัฐ 

ภาคเอกชน ตวัแทนภาคธุรกิจ และสมาคมผู้ประกอบการ รวมทั �งนักวิชาการ และองค์กรอิสระ

ต่างๆ เช่น การปรับปรุงระบบและลดขั �นตอนพิธีการศลุกากรและการให้บริการของภาครัฐ การ

กําหนดมาตรฐานสินค้าในประเทศและมาตรฐานนําเข้าทั �งสินค้าเกษตรและอตุสาหกรรมที�จําเป็น

เพื�อปกป้องผู้ผลิตและผู้บริโภคในประเทศ และการขยายความร่วมมือระหว่างภาครัฐและเอกชน

เพื�อให้ไทยสามารถได้รับประโยชน์สงูสดุจากการจดัทํา FTA เช่น การเพิ�มประสิทธิภาพในการผลิต 

พัฒนารูปแบบคณุภาพและมาตรฐานสินค้า พร้อมทั �งบุคลากร และฝีมือแรงงาน เพิ�มการลงทุน

ด้านการวิจยัและพฒันา และขยายช่องทางการตลาดในเชิงรุก เป็นต้น  

 

3.6 การดําเนินงานที�ด่านศุลกากรหนองคาย 
  

 ในการนําเข้าสินค้า ผู้ นําเข้าจะต้องปฏิบตัิตามกฎหมาย ระเบียบ และประกาศที�กรม

ศลุกากรและหน่วยงานอื�นๆ ที�เกี�ยวข้องในการนําเข้า คือ กระทรวงพาณิชย์ สํานักงานคณะ 

กรรมการอาหารและยา กรมปศสุตัว์ ที�กําหนดไว้ให้ครบถ้วน โดยมีคําแนะนําในการจัดเตรียม

เอกสาร และขั �นตอนการปฏิบัติในการนําเข้าสินค้าดงัแสดงในหัวข้อที� 3.5.1 ในด้านการส่งออก

สินค้า ผู้ส่งออกจะต้องปฏิบัติตามกฎหมาย ระเบียบ และประกาศที�กรมศลุกากรและหน่วยงาน

อื�นๆ ที�เกี�ยวข้องในการสง่ออกกําหนดไว้ให้ครบถ้วนเช่นเดียวกบัการนําเข้า โดยมีคําแนะนําในการ

จดัเตรียมเอกสาร และขั �นตอนการปฏิบัติในการส่งออกสินค้าดงัแสดงในหัวข้อที� 3.5.2 ดงัแสดง

ตอ่ไปนี � 
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3.6.1 ขั �นตอนการปฏิบัติในการนําเข้าสินค้า 

ขั �นตอนในการนําเข้าสินค้ามีทั �งหมด 5 ข้อ (ด่านศุลกากรหนองคาย, 2552) 

ดงัแสดงตอ่ไปนี � 

1. ผู้ นําเข้าหรือตัวแทนบันทึกข้อมลูบัญชีราคาสินค้า (Invoice) ทุกรายการเข้าสู่

ระบบคอมพิวเตอร์ของตนเองหรือผ่านเคาน์เตอร์บริการ (Service Counter) โดยโปรแกรม

คอมพิวเตอร์จะแปลงข้อมลูบญัชีราคาสินค้าให้เป็นข้อมลูใบขนสินค้าโดยอตัโนมตัิ และให้ผู้ นําเข้า

หรือตวัแทนสง่เฉพาะข้อมลูใบขนสินค้ามายงัเครื�องคอมพิวเตอร์ของกรมศลุกากร  

2. ระบบคอมพิวเตอร์ของกรมศลุกากรจะตรวจสอบข้อมลูเบื �องต้นในใบขนสินค้าที�

สง่เข้ามา เช่น ชื�อและที�อยู่ผู้ นําของเข้า เลขประจําตวัผู้ เสียภาษี พิกัดอตัราศลุกากร ราคา เป็นต้น 

ถ้าพบว่าข้อมลูใบขนสินค้าขาเข้าที�ส่งมาไม่ถูกต้อง เครื�องคอมพิวเตอร์ของกรมศลุกากรจะแจ้ง

กลบัไปยงัผู้ นําเข้าหรือตวัแทนเพื�อให้แก้ไขให้ถกูต้อง  

3. ระบบคอมพิวเตอร์ของกรมศลุกากรตรวจสอบข้อมลูในใบขนสินค้าที�สง่มาถกูต้อง

ครบถ้วนแล้ว จะออกเลขที�ใบขนสินค้าขาเข้า พร้อมกับตรวจสอบเงื�อนไขต่างๆ ที�กรมศลุกากร

กําหนดไว้ เพื�อจดักลุม่ใบขนสินค้าขาเข้าในขั �นตอนการตรวจสอบพิธีการเป็น 2 ประเภท 

คือ ใบขนสินค้าขาเข้าประเภทที�ไม่ต้องตรวจสอบพิธีการ (Green Line) และใบขนสินค้าขาเข้า

ประเภทที�ต้องตรวจสอบพิธีการ (Red Line) แล้วแจ้งกลบัไปยงัผู้ นําเข้าหรือตวัแทนเพื�อจัดพิมพ์ใบ

ขนสินค้า 

- ใบขนสินค้าขาเข้าประเภทที�ไมต้่องตรวจสอบพิธีการ (Green Line) สําหรับใบขน

สินค้าประเภทนี � เครื�องคอมพิวเตอร์จะสั�งการตรวจ หลงัจากนั �น ผู้ นําเข้าหรือตวัแทนสามารถนําใบ

ขนสินค้าขาเข้าไปชําระคา่ภาษีอากรและรับการตรวจปลอ่ยสินค้าได้ 

- ใบขนสินค้าขาเข้าประเภทที�ต้องตรวจสอบพิธีการ (Red Line) สําหรับใบขน

สินค้าประเภทนี � ผู้ นําเข้าหรือตวัแทนต้องนําใบขนสินค้าไปติดต่อกับหน่วยงานประเมินอากรของ

ท่าที�นําของเข้า 

4. ผู้ นําเข้าหรือตวัแทนต้องจดัเก็บข้อมลูบญัชีราคาสินค้าในระบบคอมพิวเตอร์เป็น

เวลา ไม่น้อยกว่า 6 เดือน เพื�อใช้สําหรับการตรวจสอบใบขนสินค้าหลงัการตรวจปล่อย โดยให้

สามารถจดัพิมพ์เป็นรายงานเมื�อกรมศลุกากรร้องขอ ดงันี � 

- IMPORT/EXPORT INVOICE LIST BY DECLARATION ITEM 

- IMPORT/EXPORT INVOICE LIST BY INVOICE ITEM 

- IMPORT/EXPORT INVOICE LIST  
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5. ขั �นตอนการปฏิบตัิในการนําเข้าสินค้าจะมีขั �นตอนเกี�ยวกับการจัดเตรียมเอกสาร

เพื�อการนําเข้าสินค้า ดงัแสดงตอ่ไปนี � 

- ประเภทใบขนสินค้าขาเข้า เป็นแบบพิมพ์ที�กรมศลุกากรกําหนดให้ผู้ นําเข้าต้องยื�น

ตอ่กรมศลุกากรในการนําเข้าสินค้า ซึ�งจําแนกออกเป็น 9 ประเภท (รายละเอียดของแต่ละประเภท

ดงัแสดงในภาคผนวก ก) ตามลกัษณะการนําเข้า  

- เอกสารที�ควรจดัเตรียมในการนําเข้าสินค้า ซึ�งแบ่งตามพิธีการได้ 8 ประเภท ได้แก่ 

พิธีการชําระอากร พิธีการหลายเที�ยวเรือ พิธีการขอคืนอากร พิธีการส่งเสริมการลงทุน พิธีการ

คลงัสินค้าทณัฑ์บนทั�วไป พิธีการคลงัสินค้าทณัฑ์บนประเภทโรงผลิตสินค้า พิธีการสินค้าส่งกลบั 

และพิธีการนําของออกจากเขตอตุสาหกรรมส่งออก (รายละเอียดของแต่ละประเภทแสดงใน

ภาคผนวก ก) 

การปฏิบตัิในการนําเข้าสินค้าถ้าผู้ นําเข้าหรือตวัแทนศึกษารายละเอียดและเตรียม

เอกสารให้ครบถ้วนก็สามารถที�จะลดระยะเวลาการดําเนินการได้ กรณีผู้ นําเข้ามีปัญหาหรือข้อ

สงสยัเกี�ยวกบัการนําเข้าสินค้า สามารถติดต่อสอบถามข้อมลูเพิ�มเติมได้จากสํานักงานศลุกากร 

หรือดา่นศลุกากรที�นําเข้าทกุแห่งในวนัและเวลาราชการ ภาพที� 3.7 แสดงขั �นตอนการนําเข้าสินค้า

ที�ดา่นศลุกากรหนองคาย   

 

 
 

ภาพที� 3.7  

แผนผงัแสดงขั �นตอนการนําเข้าสนิค้าที�ดา่นศลุกากรหนองคาย 

ที�มา : ดา่นศลุกากรหนองคาย, 2552 
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3.6.2 ขั �นตอนการปฏิบัติในการส่งออกสินค้า 

 ขั �นตอนในการส่งออกสินค้ามีทั �งหมด 5 ข้อ (ด่านศุลกากรหนองคาย, 2552) 

ดงัแสดงตอ่ไปนี � 

1. ผู้สง่ออกหรือตวัแทนสง่ข้อมลูใบขนสินค้าขาออกและบญัชีราคาสินค้าทกุๆ 

รายการจากระบบคอมพิวเตอร์ของผู้ ส่งออกหรือตัวแทนมายังระบบคอมพิวเตอร์ของ 

กรมศลุกากร โดยผา่นบริษัทผู้ให้บริการระบบแลกเปลี�ยนข้อมลูอิเลก็ทรอนิกส์ 

2. ระบบคอมพิวเตอร์ของกรมศลุกากรตรวจสอบข้อมลูในใบขนสินค้าขาออกสง่ 

มาถูกต้องครบถ้วนแล้ว จะออกเลขที�ใบขนสินค้าขาออกและตรวจสอบเงื�อนไขต่างๆ ที�กรม

ศลุกากรกําหนดไว้ เพื�อจดักลุม่ใบขนสินค้าขาออกเป็น 2 ประเภท ดงัต่อไปนี �และแจ้งกลบัไปยังผู้

สง่ออกหรือตวัแทน เพื�อจดัพิมพ์ใบขนสินค้า 

- ใบขนสินค้าขาออกที�ต้องตรวจสอบพิธีการ (Red Line) สําหรับใบขนสินค้า

ประเภทนี � ผู้สง่ออกหรือตวัแทนต้องนําใบขนสินค้าไปติดต่อกับหน่วยงานประเมินอากรของท่าที�

ผา่นพิธีการ 

- ใบขนสินค้าขาออกที�ไมต้่องตรวจสอบพิธีการ (Green Line) สําหรับใบขนสินค้า

ขาออกประเภทนี � ผู้ส่งออกสามารถชําระค่าอากร (ถ้ามี) และดําเนินการนําสินค้าไปตรวจปล่อย

เพื�อสง่ออกได้เลยโดยไมต้่องไปพบเจ้าหน้าที�ประเมินอากร 

3. ขั �นตอนการปฏิบตัใินการสง่ออกสนิค้าจะมีขั �นตอนเกี�ยวกบัการจดัเตรียมเอกสาร 

 เพื�อการสง่ออกสินค้า ดงัแสดงตอ่ไปนี �  

- ประเภทใบขนส่งสินค้าขาออก เป็นแบบพิมพ์ที�กรมศลุกากรกําหนดให้ผู้ส่งออก

ต้องยื�นต่อกรมศุลกากรในการส่งออกสินค้า ซึ�งจําแนกออกเป็น 4 ประเภท ตามลกัษณะการ

สง่ออก (รายละเอียดของแตล่ะประเภทแสดงในภาคผนวก ก) 

- เอกสารที�ผู้ ส่งออกควรจัดเตรียมในการส่งออกสินค้า 5 ประเภท ได้แก่ 

 (1) ใบขนสินค้าขาออก (2) บัญชีราคาสินค้า (3) แบบธุรกิจต่างประเทศ (4) ใบอนุญาตส่งออก

หรือเอกสารอื�นใดสําหรับสินค้าควบคมุการสง่ออก (5) เอกสารอื�นๆ (ถ้ามี) (รายละเอียดของแต่ละ

ประเภทแสดงในภาคผนวก ก)   

- ข้อควรทราบเพิ�มเติมในการส่งออกสินค้า 6 ข้อ (รายละเอียดของแต่ละประเภท

แสดงในภาคผนวก ก)  

การปฏิบตัิในการสง่ออกสินค้าถ้าผู้สง่ออกหรือตวัแทนศึกษารายละเอียดและเตรียม

เอกสารให้ครบถ้วนก็สามารถที�จะลดระยะเวลาการดําเนินการได้ กรณีผู้ นําเข้ามีปัญหาหรือข้อ
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สงสยัเกี�ยวกบัการนําเข้าสินค้า สามารถติดต่อสอบถามข้อมลูเพิ�มเติมได้จากสํานักงานศลุกากร 

หรือดา่นศลุกากรที�นําเข้าทกุแห่งในวนัและเวลาราชการ ภาพที� 3.8 แสดงขั �นตอนการสง่ออกสินค้า

ที�ดา่นศลุกากรหนองคาย   

 

 
 

ภาพที� 3.8  

แผนผงัแสดงขั �นตอนการสง่ออกสินค้าที�ดา่นศลุกากรหนองคาย 

ที�มา : ดา่นศลุกากรหนองคาย, 2552 
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บทที� 4 
 

ระบบโลจสิตกิส์การค้าไทย-ลาว 
 

บทที� 4 จะแบ่งออกเป็น 2 ส่วน ประกอบไปด้วย (1) ข้อมลูระบบโลจิสติกส์การค้า

ไทย-ลาวในปัจจบุนั และ (2) การประมาณการระบบโลจิสติกส์การขนสง่ทางราง 

 

4.1 ข้อมูลระบบโลจสิติกส์การค้าไทย-ลาวในปัจจบัุน 
 

 จากการเก็บรวบรวมข้อมลูโลจิสติกส์การค้าไทย-ลาวในปัจจุบันระหว่างผ่านสะพาน

มิตรภาพ แห่งที� 1 ทางผู้วิจัยได้เก็บรวบรวมข้อมลูที�ได้จากทางผู้ประกอบการ ผู้ ให้บริการขนส่ง 

หน่วยงานที�เกี�ยวข้อง การสมัภาษณ์จากผู้ประกอบการ โดยเลือกผู้ประกอบการจากผู้ประกอบการ

ที�นําเข้าหรือส่งออกสินค้าเป็นมูลค่ามากที�สุดจากข้อมูลด่านศุลกากรหนองคาย และจากการ

เดินทางไปสํารวจที�ดา่นศลุกากรหนองคายจนถึงกรุงเวียงจนัทน์ ประเทศลาว ข้อมลูเส้นทางนั �นจะ

เก็บเฉพาะข้อมลูสินค้านําเข้าอนัดบัที� 1 และ 2 คือ ไม้แปรรูปและสายไฟประกอบรถยนต์ สินค้า

สง่ออกอนัดบัที� 1 และ 2 คือ นํ �ามนัและรถยนต์  

งานวิจยันี �เป็นการศึกษาเปรียบเทียบระบบโลจิสติกส์การค้าไทย-ลาว ระหว่างผ่าน

สะพานมิตรภาพแห่งที� 1 และผ่านเส้นทางรถไฟหนองคาย – ท่านาแล้ง จากการศึกษาพบว่าใน

ปัจจุบันการค้าไทย-ลาวใช้เส้นทางผ่านสะพานมิตรภาพ แห่งที� 1 เท่านั �น ส่วนเส้นทางรถไฟ

หนองคาย – ท่านาแล้ง จะเป็นการขนส่งเฉพาะผู้ โดยสารเท่านั �น อย่างไรก็ตามงานวิจัยนี �จะ

ทําการศกึษาในกรณีขนสง่สินค้าผา่นทางเส้นทางรถไฟหนองคาย – ท่านาแล้ง และเปรียบเทียบกบั

การขนส่งผ่านทางสะพานมิตรภาพ แห่งที� 1 ดงันั �น ในส่วนของการขนส่งทางรถไฟจึงใช้การ

ประมาณการคา่ใช้จ่ายที�เกิดขึ �นในการขนสง่ผา่นทางเส้นทางรถไฟหนองคาย – ท่านาแล้ง 

4.1.1 ข้อมูลระบบโลจสิติกส์สินค้าไม้แปรรูป 

 จากการสมัภาษณ์และเก็บข้อมลูบริษัทนําเข้าไม้แปรรูป (สชุัยรัตน์ คู้ตระกูล, 2552)

จาก หจก.อดุมไพร ผู้ขนสง่ไม้แปรรูป พบวา่ ไม้แปรรูปส่วนใหญ่ที�นําเข้าเป็นไม้แปรรูปประเภทไม้

สกั การดําเนินงานเริ�มจากการขนไม้แปรรูปบรรจลุงรถเทรลเลอร์ 18 ล้อ ใช้นํ �ามนัดีเซล ดงัแสดงใน

ภาพที� 4.1 โดยใช้แรงงานคนประมาณ 10 คน ต่อจากนั �นจึงผกูมดัผ้าใบเพื�อห่อหุ้มผลิตภณัฑ์ดงั

แสดงในภาพที� 4.2 และ 4.3 ตวัอย่างไม้นําเข้าจาก สปป.ลาว ที�ดา่นศลุกากรหนองคายดงัแสดงใน

ภาพที� 4.4 เริ�มทําการขนส่งจากกรุงเวียงจันทน์ ซึ�งสภาพถนนที�กรุงเวียงจันทน์บางส่วนเป็น
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คอนกรีตและบางสว่นยงัเป็นทางลกูรังดงัแสดงในภาพที� 4.5 และ 4.6 ไปยังรัฐวิสาหกิจลาวสินค้า

ผา่นแดนท่านาแล้งเพื�อจอดรถตรวจสอบสินค้าและยื�นเอกสาร ภาพที� 4.7 แสดงถึงรัฐวิสาหกิจลาว

สินค้าผ่านแดนท่านาแล้ง และภาพที� 4.8 แสดงถึงจุดจอดรถเพื�อทําการตรวจสอบสินค้าที�

รัฐวิสาหกิจลาวสินค้าผ่านแดนท่านาแล้ง ต่อจากนั �นจึงเดินทางมาตรวจสอบเอกสารที�ด่าน

พรมแดนลาวดงัแสดงในภาพที� 4.9 เมื�อเสร็จเรียบร้อยแล้วจึงขนสง่ตอ่ไปยงัสะพานมิตรภาพไทย – 

ลาว แห่งที� 1 และต่อมายังด่านพรมแดนหนองคายขาเข้าดงัแสดงในภาพที� 4.� 0 และ 4.� 1 เพื�อ

ดําเนินการเอกสาร ในกรณีที�สินค้าข้อมูลไม่ตรงกับเอกสารหรือมีปัญหาจะต้องผ่านสถานี

ตรวจสอบด้วยเครื�องเอกซเรย์ดงัแสดงในภาพที� 4.12 แตใ่นกรณีที�สินค้าข้อมลูตรงกับเอกสารและ

ไมม่ีปัญหา เจ้าหน้าที�ของดา่นฯจะทําสญัลกัษณ์ที�รถเทรลเลอร์ ซึ�งสญัลกัษณ์เป็นลกัษณะเป็นลวด

คล้องโดยใช้คีมแสดงในภาพที� 4.13 ต่อจากนั �นก็จะขนส่งต่อเข้าสู่จังหวดัหนองคายและไปยื�น

เอกสารที�ด่านศลุกากรหนองคายดงัแสดงในภาพที� 4.14 จุดจอดรถของด่านศลุกากรหนองคาย

แสดงในภาพที� 4.15 และดําเนินการเอกสารที�จุดบริการเอกสาร Paperless ภาพที� 4.16 แสดง

สถานที�จดุบริการเอกสาร Paperless และเมื�อขั �นตอนการนําเข้าสินค้าเรียบร้อยแล้ว ก็จะทําการ

ขนสง่ตอ่ไปยงัสํานกังานป่าไม้หนองคายเพื�อตรวจสอบเอกสาร ตอ่จากนั �นทําการขนสง่ตอ่โดยผ่าน

จงัหวดัตอ่ไปนี � อดุรธานี หนองบวัลําภ ูขอนแก่น นครราชสีมา สระบรีุ นครนายก ปทมุธานี สิ �นสดุที�

กรุงเทพฯ และขนลงจากรถโดยใช้เครนและแรงงานคนประมาณ 5 คน หลงัจากดําเนินการเสร็จ

เรียบร้อยแล้วจึงเดินทางกลบัโดยใช้เส้นทางเดิมจนมาถงึกรุงเวียงจนัทน์ เส้นทางการขนสง่ดงัแสดง

ในภาพที� 4.17 จากการเก็บข้อมลูและสมัภาษณ์คา่ใช้จ่ายระบบโลจิสติกส์ของสินค้าไม้แปรรูปที�ใช้

รถเทรลเลอร์ 18 ล้อ พบวา่ มีคา่ใช้จ่ายเฉลี�ย 10 บาทต่อ 1 กิโลเมตร (ต้นทุนการเดินรถ) ตารางที� 

4.1 แสดงระยะทางรวม 1,451 กิโลเมตร เวลา 41 ชั�วโมง 30 นาที ต้นทุนการเดินรถ 14,510 บาท 

ต้นทุนคงที� 21,765 บาท และต้นทุนรวมเท่ากับ 36,275 บาท ในส่วนของกิจกรรมประเภทการ

บรรจภุณัฑ์ ดําเนินการเอกสาร และกิจกรรมอื�นๆ คา่ใช้จ่ายได้รวมอยู่ในต้นทนุคงที�เรียบร้อยแล้ว 
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ภาพที� 4.1 

รถเทรลเลอร์ 18 ล้อของสินค้าไม้แปรรูป 

 

 
 

ภาพที� 4.2 

การผกูมดัผ้าใบสําหรับสินค้าไม้แปรรูป 

 

 
 

ภาพที� 4.3 

การผกูมดัผ้าใบสําหรับสินค้าประเภทไม้แปรรูป (ตอ่) 
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ภาพที� 4.4 

ตวัอย่างไม้นําเข้าจาก สปป.ลาว ที�ดา่นศลุกากรหนองคาย 

 

 
 

ภาพที� 4.5 

สภาพถนนคอนกรีตกรุงเวียงจนัทน์ 

 

 
 

ภาพที� 4.6 

สภาพถนนลกูรังกรุงเวียงจนัทน์ 
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ภาพที� 4.7 

รัฐวิสาหกิจลาวสินค้าผา่นแดนท่านาแล้ง 

 

 
 

ภาพที� 4.8 

จดุจอดรถสนิค้ารัฐวิสาหกิจลาวสนิค้าผา่นแดนท่านาแล้ง 

 

 
 

ภาพที� 4.9 

ดา่นพรมแดนลาว 
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ภาพที� 4.10 

ดา่นพรมแดนหนองคาย 

 

 
 

ภาพที� 4.11 

จดุตรวจสนิค้าขาเข้าดา่นพรมแดนหนองคาย 

 

 
 

ภาพที� 4.12 

สถานีตรวจสอบตู้สนิค้าด้วยเครื�องเอกซเรย์ดา่นพรมแดนหนองคาย 
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ภาพที� 4.13 

การทําสญัลกัษณ์สําหรบัรถสินค้าที�ผา่นการตรวจสอบ 

 

 
 

ภาพที� 4.14 

ดา่นศลุกากรหนองคาย 
 

 
 

ภาพที� 4.15 

จดุจอดรถสนิค้าที�ดา่นศลุกากรหนองคาย 
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ภาพที� 4.16 

จดุบริการเกี�ยวกบัเอกสาร Paperless ที�ดา่นศลุกากรหนองคาย 

 

 
 

ภาพที� 4.17 

เส้นทางการขนสง่ทางถนนของสินค้านําเข้าอนัดบัที� 1 สินค้าไม้แปรรูป 
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ตารางที� 4.1 

ข้อมลูการขนสง่ทางถนนของสินค้านําเข้าอนัดบัที� 1 สินค้าไม้แปรรูป 

 

อนัดบั กิจกรรม ระยะทาง เวลา ค่าใช้จ่าย 

1 นําไม้แปรรูปบรรจุลงรถเทรลเลอร์ 18 ล้อ 

(เวียงจนัทน์) 

- 1 ชม. - 

2 ขนสง่จากกรุงเวียงจนัทน์ - สาํนกังานป่าไม้ลาว 5 กม. 15 นาที 50 บาท 

3 ดําเนินการเอกสาร (สาํนักงานป่าไม้ลาว) - 30 นาที - 

4 ขนสง่จากสํานกังานป่าไม้ลาว - รัฐวิสาหกิจลาว 20 กม. 45 นาที 200 บาท 

5 ดําเนินการเอกสาร (รัฐวิสาหกิจลาว)  - 1 ชม. 30 นาที - 

6 ขนสง่จากรัฐวิสาหกิจลาวสนิค้าผ่านแดน –  

ด่านพรมแดนลาว 

5 กม. 15 นาที 50 บาท 

7 ดําเนินการเอกสาร (ด่านพรมแดนลาว) - 1 ชม. 30 นาที - 

8 ข้ามสะพานมิตรภาพไทย - ลาว แห่งที� 1 2 กม. 10 นาที 20 บาท 

9 ดําเนินการเอกสาร (ด่านพรมแดนหนองคาย) - 1 ชม. - 

10 ขนสง่จากด่านพรมแดนหนองคาย – ด่านศลุกากร

หนองคาย 

5 กม. 15 นาที 50 บาท 

11 ดําเนินการเอกสาร (ด่านศุลกากรหนองคาย) - 1 ชม. - 

12 ขนสง่จากด่านศลุกากรหนองคาย – สาํนกังานป่า

ไม้หนองคาย 

2 กม. 10 นาที 20 บาท 

13 ดําเนินการเอกสาร (สาํนักงานป่าไม้หนองคาย) - 30 นาที - 

14 ขนสง่จากสํานกังานป่าไม้หนองคาย - กรุงเทพฯ 690 กม. 15 ชม. 6,900 บาท 

(ต้นทนุคงที� 

21,765 บาท) 

15 นําไม้แปรรูปลงที�คลงัเก็บสนิค้าโดยใช้เครน - 45 นาที - 

16 เดินทางจากกรุงเทพฯ - ด่านพรมแดนหนองคาย 690 กม. 15 ชม. 6,900 บาท 

17 ดําเนินการเอกสาร (ด่านพรมแดนหนองคาย) - 15 นาที - 

18 ข้ามสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที� 1 2 กม. 10 นาที 20 บาท 

19 ดําเนินการเอกสาร (ด่านพรมแดนลาว) - 30 นาที. - 

20 เดินทางด่านพรมแดนลาว - กรุงเวียงจนัทน์ 30 กม. 1 ชม. 300 บาท 

 รวม 1,451 กม. 41 ชม. 30 นาท ี 36,275 บาท 

ที�มา : จากการสมัภาษณ์บริษัทนําเข้าไม้แปรรูป หจก.อดุมไพร, 2552 
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4.1.2 ข้อมูลระบบโลจสิติกส์สินค้าสายไฟประกอบรถยนต์ 

จ าก ก ารสัมภาษ ณ์ และ เ ก็ บ ข้อมูลบ ริ ษั ท นํ า เ ข้ าสาย ไฟประก อบรถ ย น ต์ 

(นฤมล สรุะคาย, 2552) จากบริษัท บลิทซ์ โลจิสติกส์ จํากัด พบว่า สายไฟประกอบรถยนต์ส่วน

ใหญ่ถูกนําเข้าไปยังบริษัทประกอบรถยนต์ที�สมุทรปราการ การดําเนินงานเริ�มจากการขนลัง

พลาสติกชดุสายไฟรถยนต์วางบนพาเลทไม้ดงัแสดงในภาพที� 4.18 ใส่รถบรรทุก 6 ล้อ ใช้นํ �ามนั

ดีเซล ดงัแสดงในภาพที� 4.19 โดยใช้แรงงานคนประมาณ 5 คนเรียงกะบะกนัไว้บนพาเลทดงัแสดง

ในภาพที� 4.� 0  โดยที� 7 ลงัตอ่ 1 คอลมัน์ 4 คอลมัน์ต่อ 1 พาเลท โดยที�รถบรรทุก 1 คนัจะบรรทุก

ได้ 336 ลงั ดงัแสดงในภาพที� 4.� 1 ต่อจากนั �นมดัลงัพลาสติกด้วยเชือกดงัแสดงในภาพที� 4.22 

เริ�มทําการขนสง่จากกรุงเวียงจนัทน์ไปยงัรัฐวิสาหกิจลาวสินค้าผ่านแดนท่านาแล้งเพื�อจอดรถยื�น

เอกสารและตรวจสอบสินค้า ต่อจากนั �นจึงเดินทางมาที�ด่านพรมแดนลาวเพื�อตรวจสอบเอกสาร 

เมื�อเสร็จเรียบร้อยแล้วจึงขนส่งต่อไปยังสะพานมิตรภาพไทย – ลาว แห่งที� 1 และด่านพรมแดน

หนองคายขาเข้าเพื�อตรวจสอบเอกสาร หลงัจากนั �นก็จะขนสง่ตอ่เข้าสูจ่งัหวดัหนองคายและไปยื�น

เอกสารที�ดา่นศลุกากรหนองคาย เมื�อขั �นตอนการนําเข้าสินค้าเรียบร้อยแล้วก็จะทําการขนสง่ตอ่ไป

โดยผา่นจงัหวดัตอ่ไปนี � อดุรธานี หนองบวัลําภ ูขอนแก่น นครราชสีมา สระบรีุ นครนายก ปทมุธานี 

กรุงเทพฯ สิ �นสุดที�จังหวัดสมุทรปราการและทําการขนลงโดยใช้รถโฟร์คลิฟท์และแรงงานคน

ประมาณ 3 คนที�ปลายทาง หลงัจากดําเนินการเสร็จเรียบร้อยแล้วจึงเดินทางกลบัโดยใช้เส้นทาง

เดิมจนมาถึงกรุงเวียงจันทน์เส้นทางการขนส่งดังแสดงในภาพที� 4.23 จากการเก็บข้อมลูและ

สมัภาษณ์คา่ใช้จ่ายระบบโลจิสติกส์ของสินค้าสายไฟประกอบรถยนต์ที�ใช้รถบรรทุก 6 ล้อ พบว่า 

 มีค่าใช้จ่ายเฉลี�ย 8 บาทต่อ 1 กิโลเมตร (ต้นทุนการเดินรถ) ตารางที� 4.3 แสดงระยะทางรวม 

1,489 กิโลเมตร เวลา 40 ชั�วโมง 50 นาที ต้นทนุการเดินรถ 11,912 บาท ต้นทุนคงที� 23,824 บาท 

และต้นทุนรวมเท่ากับ 35,736 บาท ในส่วนของกิจกรรมประเภทการบรรจุภัณฑ์ ดําเนินการ

เอกสาร และกิจกรรมอื�นๆ คา่ใช้จ่ายได้รวมอยู่ในต้นทนุคงที�เรียบร้อยแล้ว 
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ภาพที� 4.18 

สินค้าสายไฟประกอบรถยนต ์

 

 
 

ภาพที� 4.19 

รถบรรทกุ 6 ล้อของสินค้าสายไฟประกอบรถยนต ์

 

 
 

ภาพที� 4.20 

การบรรจพุาเลทจํานวน 12 พาเลทตอ่รถบรรทกุ 1 คนั 
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ภาพที� 4.21 

การนํากะบะวางบนพาเลทจํานวน 7 กะบะตอ่ 1 แถว 

 

 
 

ภาพที� 4.22 

การผกูมดักะบะสําหรับสินค้าสายไฟประกอบรถยนต ์
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ภาพที� 4.23 

เส้นทางการขนสง่ทางรถยนต์ของสินค้านําเข้าอนัดบัที� 2 สินค้าสายไฟประกอบรถยนต ์
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ตารางที� 4.2 

ข้อมลูการขนสง่ทางถนนของสินค้านําเข้าอนัดบัที� 2 สินค้าสายไฟประกอบรถยนต ์

 

อนัดบั กิจกรรม ระยะทาง เวลา ค่าใช้จ่าย 

1 นําสายไฟสาํเร็จรูปบรรจุลงรถบรรทกุ 6 ล้อ 

โดยใช้คนงาน 5 คน ความจ ุ12 พาเลท = 336 

กระบะ (เวียงจนัทน์) 

- 1 ชม. - 

2 ขนสง่จากกรุงเวียงจนัทน์ – รัฐวิสาหกิจลาวสนิค้า

ผ่านแดน 

25 กม. 45 นาที 200 บาท 

3 ดําเนินการเอกสาร (รัฐวิสาหกิจลาว) - 1 ชม. 30 นาที - 

4 ขนสง่จากรัฐวิสาหกิจลาวสนิค้าผ่านแดน –  

ด่านพรมแดนลาว 

5 กม. 15 นาที 40 บาท 

5 ดําเนินการเอกสาร (ด่านพรมแดนลาว) - 1 ชม. 30 นาที - 

6 ข้ามสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที� 1 2 กม. 10 นาที 16 บาท 

7 ดําเนินการเอกสารที�จุดตรวจสนิค้าขาเข้า  

(ด่านพรมแดนหนองคาย) 

- 1 ชม. - 

8 ขนสง่จากด่านพรมแดนหนองคาย – ด่านศลุกากร

หนองคาย 

5 กม. 15 นาที 40 บาท 

9 ดําเนินการเอกสาร (ด่านศุลกากรหนองคาย) - 1 ชม. - 

10 ขนสง่จากด่านศลุกากรหนองคาย - สมทุรปราการ 710 กม. 15 ชม. 30 นาท ี 5,680 บาท 

(ต้นทนุคงที� 

23,824 บาท) 

11 นําสายไฟลงที�คลงัเก็บสนิค้าโดยใช้รถโฟร์คลฟิท์ - 30 นาที - 

12 เดินทางจากสมทุรปราการ – ด่านพรมแดน

หนองคาย 

710 กม. 15 ชม. 30 นาท ี 5,680 บาท 

13 ดําเนินการเอกสาร (ด่านศุลกากรหนองคาย) - 15 นาที - 

14 ข้ามสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที� 1 2 กม. 10 นาที 16 บาท 

15 ดําเนินการเอกสาร (ด่านพรมแดนลาว) - 30 นาที - 

16 เดินทางจากด่านพรมแดนลาว - กรุงเวียงจนัทน์ 30 กม. 1 ชม. 240 บาท 

 รวม 1,489 กม. 40 ชม. 50 นาท ี 35,736 บาท 

ที�มา : จากการสมัภาษณ์บริษัทขนส่งสายไฟประกอบรถยนต์ บริษัท บลิทซ์ โลจิสติกส์ จํากัด, 

2552 
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4.1.3 ข้อมูลระบบโลจสิติกส์สินค้านํ �ามัน 

จากการสมัภาษณ์และเก็บข้อมลูบริษัทส่งออกนํ �ามนั (เกียรติชัย, 2553) จากบริษัท

ปตท. จํากัด (มหาชน) และ (นิสิต, 2552) บริษัท หัวของการค้า จํากัด (Houakhong Trading 

co.,ltd A Subsidiary of PTT Public Company Limited) พบว่าบริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) มี

ยอดขายนํ �ามนัสงูเป็นอนัดบั 1 ของการค้าไทย-ลาวในปี 2552 ซึ�งนํ �ามนัที�ส่งออกส่วนใหญ่เป็น

นํ �ามนัสําเร็จรูปประเภทนํ �ามนัเบนซิลและดีเซล การดําเนินงานระบบเริ�มจากการถ่ายนํ �ามนัจากถัง

เก็บนํ �ามนัเข้าสู่รถขนส่งนํ �ามนั ใช้นํ �ามนัดีเซล ความจุ 38,000 ลิตรดงัแสดงในรูปที� 4.24 โดยใช้

ระบบปั�มและแรงงานคนประมาณ 4 คน เริ�มทําการขนส่งจากคลงันํ �ามนัศรีราชาและผ่านจังหวดั

ตอ่ไปนี � ชลบรีุ ฉะเชิงเทรา ปราจีนบรีุ นครราชสีมา ขอนแก่น อดุรธานี หนองคาย และยื�นเอกสารที�

ด่านพรมแดนหนองคายดงัแสดงในภาพที� 4.25 และภาพที� 4.26 แสดงด่านพรมแดนหนองคาย 

ขาออก ต่อจากนั �นจึงดําเนินการขนส่งผ่านสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที� 1 จนมาถึงด่าน

พรมแดนลาวเพื�อยื�นเอกสาร และสิ �นสดุที�คลงันํ �ามนัท่านาแล้ง กรุงเวียงจันทน์และทําการถ่าย

นํ �ามนัลงถงันํ �ามนัโดยใช้ระบบปั �มและแรงงานคนประมาณ 4 คนที�คลงันํ �ามนัปลายทางดงัแสดงใน

ภาพที� 4.27 รูปที� 4.28 แสดงปั�มนํ �ามนัปตท. ที�กรุงเวียงจันทน์ หลงัจากดําเนินการเสร็จเรียบร้อย

แล้วจึงเดินทางกลบัโดยใช้เส้นทางเดิมจนมาถึงคลงันํ �ามนัศรีราชาเส้นทางการขนส่งดงัแสดงใน

ภาพที� 4.29 จากการเก็บข้อมูลและสัมภาษณ์ค่าใช้จ่ายระบบโลจิสติกส์ของสินค้านํ �ามันที�ใช้

รถบรรทุกนํ �ามนัพบว่า มีค่าใช้จ่ายเฉลี�ย 5 บาทต่อ 1 กิโลเมตร (ต้นทุนการเดินรถ) ตารางที� 4.3 

แสดงระยะทางรวม 1,600 กิโลเมตร เวลา 39 ชั�วโมง 55 นาที ต้นทนุการเดินรถ 8,000 บาท ต้นทุน

คงที� 24,000 บาท และต้นทนุรวมเท่ากบั 32,000 บาท ในสว่นของกิจกรรมประเภทการบรรจภุณัฑ์ 

ดําเนินการเอกสาร และกิจกรรมอื�นๆ คา่ใช้จ่ายได้รวมอยู่ในต้นทนุคงที�เรียบร้อยแล้ว 
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ภาพที� 4.24 

รถบรรทกุนํ �ามนั สินค้านํ �ามนั 

 

 
 

ภาพที� 4.25 

รถบรรทกุนํ �ามนับริเวณจดุตรวจสนิค้าขาออกดา่นพรมแดนหนองคาย 

 

 
 

ภาพที� 4.26 

จดุตรวจสนิค้าขาออกดา่นพรมแดนหนองคาย 
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ภาพที� 4.27 

จดุถ่ายนํ �ามนับริเวณคลงันํ �ามนัปตท.ที� สปป.ลาว 

 

 
 

ภาพที� 4.28 

ปั �มนํ �ามนัปตท.ที� สปป.ลาว 
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ภาพที� 4.29 

เส้นทางการขนสง่ทางรถยนต์ของสินค้าสง่ออกอนัดบัที� 1 สินค้านํ �ามนั  
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ตารางที� 4.3 

ข้อมลูการขนสง่ทางถนนของสินค้าสง่ออกอนัดบัที� 1 สินค้านํ �ามนั 

 

อนัดบั กิจกรรม ระยะทาง เวลา ค่าใช้จ่าย 

1 ถ่ายนํ �ามนัเข้าสู่รถขนส่งนํ �ามนัความจ ุ38,000 ลติร 

(คลงันํ �ามันศรีราชา) 

- 1 ชม. - 

2 ดําเนินการเอกสาร (คลงันํ �ามนัศรีราชา)  - 10 นาที - 

3 ขนสง่จากคลงันํ �ามนัศรีราชา – ด่านพรมแดน

หนองคาย 

750 กม. 15 ชม. 15 นาท ี 3,750 บาท 

(ต้นทนุคงที� 

24,000 บาท) 

4 ดําเนินการเอกสาร Paperless ที�จดุตรวจสนิค้า 

ขาออก (ด่านพรมแดนหนองคาย) 

- 1 ชม. - 

5 ข้ามสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที� 1 2 กม. 10 นาที 10 บาท 

6 ดําเนินการเอกสาร (ด่านพรมแดนลาว) - 1 ชม. 30 นาที - 

7 ขนสง่จากด่านพรมแดนลาว – คลงันํ �ามนั  

ปตท.มจก. (เวียงจนัทน์) 

48 กม. 1 ชม. 30 นาที 240 บาท 

8 จอดรถเพื�อพักระบายความร้อนถงันํ �ามนั - 30 นาที - 

9 ตรวจเช๊คความเรียบร้อยของระดบัถงัพกันํ �ามนั - 10 นาที - 

10 ถ่ายนํ �ามนัลงถงัเก็บนํ �ามนั - 1 ชม. - 

11 ดําเนินการเอกสาร (คลงันํ �ามนั ปตท.มจก.) - 10 นาที - 

12 เดินทางจากคลงันํ �ามนั ปตท.มจก. – ด่านพรมแดน

ลาว 

48 กม. 1 ชม. 30 นาที 240 บาท 

13 ดําเนินการเอกสาร (ด่านพรมแดนลาว) - 30 นาที - 

14 ข้ามสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที� 1 2 กม. 10 นาที 10 บาท 

15 ดําเนินการเอกสาร (ด่านพรมแดนหนองคาย) - 15 นาที - 

16 เดินทางจากด่านพรมแดนหนองคาย - คลงันํ �ามนั

ศรีราชา 

750 กม. 15 ชม. 15 นาท ี 3,750 บาท 

 รวม 1,600 กม. 40 ชม. 5 นาที 32,000 บาท 

ที�มา : จากการสมัภาษณ์บริษัท ปตท. จํากดั (มหาชน), 2552 
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4.1.4 ข้อมูลระบบโลจสิติกส์สินค้ารถยนต์ 

จากการสมัภาษณ์และเก็บข้อมลูบริษัทสง่ออกรถยนต์ (เกษม บญุเจริญ, 2553) จาก

บริษัท โตโยต้า ทรานสปอร์ต ประเทศไทย จํากัด พบว่า บริษัท โตโยต้า มอเตอร์ ประเทศไทย 

จํากดั มียอดขายรถยนต์สง่ออกเป็นอนัดบั 1 ของการค้าไทย-ลาวในปี 2552 ซึ�งรถยนต์ส่วนใหญ่

เป็นรถยนต์ประเภทรถกะบะรุ่นโตโยต้าวีโก้ การดําเนินงานเริ�มจากการนํารถยนต์จํานวน 7 คนั ขึ �น

รถเทรลเลอร์ � �  ล้อใช้นํ �ามนัดีเซล ดงัแสดงในภาพที� 4.� 0 โดยใช้แรงงานคนประมาณ 4 คน เริ�ม

จากการนํารถยนต์ 4 คนัขึ �นชั �นบนของรถเทรลเลอร์ดงัแสดงในภาพที� 4.� 1 และผกูยึดรถยนต์เพื�อ

กันรถเคลื�อนที�ดงัแสดงในภาพที� 4.32 ต่อจากนั �นนํารถยนต์จํานวน 3 คันเข้าสู่ชั �นล่างของรถ 

เทรลเลอร์และผกูยึดรถยนต์ดงัแสดงในภาพที� 4.33 เริ�มทําการขนส่งจากจังหวดัฉะเชิงเทราและ

ผา่นจงัหวดัดงัต่อไปนี � ปราจีนบุรี นครราชสีมา ขอนแก่น อดุรธานี ต่อจากนั �นก็จะขนส่งต่อเข้าสู่

จังหวัดหนองคายและไปยื�นเอกสารและตรวจสอบสินค้าที�ด่านศุลกากรหนองคายเพื�อดําเนิน

ขั �นตอนการส่งออกสินค้า และขนส่งต่อไปยังด่านพรมแดนหนองคายเพื�อตรวจสอบเอกสาร 

ต่อจากนั �นขนส่ง ผ่านสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที� 1 และตรวจสอบเอกสารที�ด่านพรมแดน

ลาว ต่อจากนั �นขนส่งไปยังรัฐวิสาหกิจลาวสินค้าผ่านแดนท่านาแล้งเพื�อตรวจสอบเอกสาร และ

สิ �นสดุที�กรุงเวียงจนัทน์และทําการนํารถยนต์ลงที�คลงัสินค้าปลายทางโดยใช้แรงงานคนประมาณ 

4 คน หลงัจากดําเนินการเสร็จเรียบร้อยแล้วจึงเดินทางกลบัโดยใช้เส้นทางเดิมจนมาถึงจังหวดั

สมทุรปราการเส้นทางการขนสง่ดงัแสดงในภาพที� 4.34 จากการเก็บข้อมลูและสมัภาษณ์คา่ใช้จ่าย

ระบบโลจิสติกส์ของสินค้ารถยนต์พบวา่ มีคา่ใช้จ่ายเฉลี�ย 10 บาทต่อ 1 กิโลเมตร (ต้นทุนการเดิน

รถ) ตารางที� 4.4 แสดงระยะทางรวม 1,505 กิโลเมตร เวลา 40 ชั�วโมง 55 นาที ต้นทุนการเดินรถ 

15,050 บาท ต้นทุนคงที� 22,575 บาท และต้นทุนรวมเท่ากับ 37,625 บาท ในส่วนของกิจกรรม

ประเภทการบรรจุภณัฑ์ ดําเนินการเอกสาร และกิจกรรมอื�นๆ ค่าใช้จ่ายได้รวมอยู่ในต้นทุนคงที�

เรียบร้อยแล้ว 
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ภาพที� 4.30 

รถเทรลเลอร์ 18 ล้อ สินค้ารถยนต ์

 

 
 

ภาพที� 4.31 

การนํารถยนต์ขึ �นรถเทรลเลอร์ชั �นบนจํานวน 4 คนั 

 

 
 

ภาพที� 4.32 

การผกูมดัรถยนตช์ั �นบน 
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ภาพที� 4.33 

การนํารถยนต์เข้าสูร่ถเทรลเลอร์ชั �นลา่งจํานวน 3 คนั 

 

 
 

ภาพที� 4.34 

เส้นทางการขนสง่ทางรถยนต์ของสินค้าสง่ออกอนัดบัที� 2 สินค้ารถยนต ์
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ตารางที� 4.4  

ข้อมลูการขนสง่ทางถนนของสินค้าสง่ออกอนัดบัที� 2 สินค้ารถยนต ์

 

อนัดบั กิจกรรม ระยะทาง เวลา ค่าใช้จ่าย 

1 นํารถยนต์โตโยต้าจํานวน 7 คนัขึ �นรถเทรลเลอร์ 

(สมทุรปราการ) 

- 1 ชม. - 

2 ขนสง่จากจงัหวัดสมทุรปราการ – ด่านศลุกากร

หนองคาย 

717 กม. 15 ชม. 30 นาท ี 7,170 บาท 

(ต้นทนุคงที� 

22,575 บาท) 

3 ดําเนินการเอกสาร (ด่านศุลกากรหนองคาย) - 1 ชม. - 

4 ขนสง่จากด่านศลุกากรหนองคาย – ด่านพรมแดน

หนองคาย 

5 กม. 15 นาที 50 บาท 

5 ดําเนินการเอกสาร (ด่านพรมแดนหนองคาย) - 1 ชม. - 

6 ข้ามสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที� 1 2 กม. 10 นาที 20 บาท 

7 ดําเนินการเอกสาร (ด่านพรมแดนลาว) - 1 ชม. 30 นาที - 

8 ขนสง่จากด่านพรมแดนลาว – รัฐวิสาหกิจลาว

สนิค้าผ่านแดน 

5 กม. 20 นาที 50 บาท 

9 ดําเนินการเอกสาร (รัฐวิสาหกิจลาวสนิค้าผ่าน

แดน) 

- 1 ชม. - 

10 ขนสง่จากรัฐวิสาหกิจลาวสนิค้าผ่านแดน –  

กรุงเวียงจนัทน์ 

25 กม. 45 นาที 250 บาท 

11 นํารถยนต์ลงที�คลงัสนิค้า (เวียงจนัทน์) - 1 ชม. - 

12 เดินทางจากกรุงเวียงจนัทน์ - ด่านพรมแดนลาว 30 กม. 1 ชม. 300 บาท 

13 ดําเนินการเอกสาร (ด่านพรมแดนลาว) - 30 นาที - 

14 ข้ามสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที� 1 2 กม. 10 นาที 20 บาท 

15 ดําเนินการเอกสาร (ด่านพรมแดนหนองคาย) - 15 นาที - 

16 เดินทางจากด่านพรมแดนหนองคาย - จงัหวดั 

สมทุรปราการ 

717 กม. 15 ชม. 30 นาท ี 7,170 บาท 

 รวม 1,505 กม. 40 ชม. 55 นาที 37,625 บาท 

ที�มา : จากการสมัภาษณ์บริษัท โตโยต้า มอเตอร์ ประเทศไทย จํากดั, 2552 
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4.2 การประมาณการระบบโลจสิติกส์การขนส่งทางราง 

 

จากการสอบถามและเก็บข้อมลูการดําเนินงานการขนส่งทางราง ทางผู้วิจัยได้เก็บ

รวบรวมข้อมูลที�ได้จากทางกองสินค้าและหน่วยงานที�เกี�ยวข้องของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

พบว่า รถไฟที�ใช้สําหรับบรรทุกสินค้า แบ่งตามประเภทขบวนรถสินค้ามี 5 ชนิด (การรถไฟแห่ง

ประเทศไทย, 2552) คือ 

(1) ขบวนรถสินค้าปนูซีเมนต์ 

(2) ขบวนรถสินค้าผลิตภณัฑ์นํ �ามนัเชื �อเพลิงสําเร็จรูปดงัแสดงในภาพที� 4.35 ผู้ใช้การ

ขนสง่ในปัจจบุนั ได้แก่ บริษัท ปตท. จํากดั (มหาชน) บริษัท เอสโซ่ ประเทศไทย จํากัด (มหาชน) 

บริษัท เชลล์แห่งประเทศไทย จํากดั  

 - ปริมาณการขนสง่ 1.4 ล้านกิโลลิตร / ปี 

  - รายได้คา่ระวาง 471 ล้านบาท / ปี 

  - ปริมาณการขนสง่ตอ่ขบวน 800 กิโลลิตร (684 ตนั) 

  - เส้นทางการขนสง่ต้นทาง สถานีแมนํ่ �า บ้านป๊อกแป๊ก มาบตาพดุ (คลงันํ �ามนั) 

  - เส้นทางการขนสง่ปลายทาง สถานีนครสวรรค์ บึงพระ พิษณโุลก เดน่ชยั ลําปาง 

เชียงใหม ่อบุลราชธานี ขอนแก่น และอดุรธานี 

  - ลกัษณะการขนสง่ จดัเดินเป็นขบวนรถ ขบวนรถนํ �ามนัวนัละ 10 ขบวน  

(3) ขบวนรถสินค้านํ �ามนัดิบ 

(4) ขบวนรถสินค้าแก๊สแอลพีจี 

(5) ขบวนรถสินค้าทั�วไปดังแสดงในภาพที� 4.36 ให้บริการด้านการขนส่งสินค้า 

“ประเภทเหมาคัน” ทั �งภายในประเทศและเพื�อส่งออกประเทศมาเลเซีย ที�สถานีปลายทาง 

สไุหงโกลกและสถานีปาดงัเบซาร์ ซึ�งเป็นสถานีรถไฟชายแดน จดัเดินรถขบวนรถสินค้าทั�วไปดงันี � 

  - สายเหนือ วนัละ 2 ขบวน (ไป-กลบั) 

  - สายตะวนัออกเฉียงเหนือ วนัละ 4 ขบวน (ไป-กลบั) 

  - สายใต้ วนัละ 4 ขบวน (ไป-กลบั) 

การให้บริการขนส่งสินค้าทางรถไฟได้จัดรถไฟสําหรับบรรทุกสินค้าหลายรูปแบบ 

ทั �งนี �เพื�อความเหมาะสมกบัสภาพการขนสง่และลกัษณะของสินค้าที�บรรทุกแบ่งเป็น 3 ชนิด (การ

รถไฟแห่งประเทศไทย, 2552) คือ (1) รถปิด (2) รถเปิด และ (3) รถเฉพาะกิจ 
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(1) รถปิด ใช้บรรทกุสินค้าที�อาจเสียหายได้ง่ายเมื�อถูกแดด ถูกลมหรือเปียกฝน หรือ

ต้องการความมิดชิด ป้องกันอนัตราย ไวเพลิง เป็นต้น รถชนิดนี �จึงมีสิ�งปิดกั �นทุกด้าน มีหลงัคา

มิดชิด ได้แก่  

- รถ 4 ล้อ เช่น รถตู้ ใหญ่ (ตญ.) และรถบรรทุกเกลือ (รก.) ใช้บรรทุกสินค้าที�มี

นํ �าหนกัไมเ่กิน 13,500 กก. – 15,000 กก. ดงัแสดงในภาพที� 4.37 

- รถ 8 ล้อ เช่น รถโบกี �ตู้ใหญ่ (บตญ.) ใช้บรรทกุสินค้าที�มีนํ �าหนกัไมเ่กิน  

25,000 กก. – 36,000 กก. ดงัแสดงในภาพที� 4.38 

(2) รถเปิด ใช้บรรทุกสินค้าประเภทวัตถุดิบหรือสิ�งของที�ไม่ชํารุดเสียหายเมื�อถูก

แสงแดดหรือนํ �าฝนมีทั �งชนิด 4 ล้อ และ 8 ล้อ 

- รถ 4 ล้อ ประเภท รถข้างตํ�า (ขต.) ใช้บรรทกุสินค้าที�มีนํ �าหนกัไมเ่กิน 13,500 กก. 

- รถ 4 ล้อ ประเภท รถข้างสงู (ขส.) ใช้บรรทกุสินค้าที�มีนํ �าหนกัไมเ่กิน 15,000 กก. 

- รถ 8 ล้อ ประเภท รถโบกี �ข้างตํ�าสําหรับบรรทุกยานยนต์ขนาดหนัก (บขน.) ใช้

บรรทกุสินค้าที�มีนํ �าหนกัตั �งแต ่23,000 กก. – 24,000 กก.  

- รถ 8 ล้อ ประเภท รถโบกี �ข้างตํ�าสําหรับบรรทุกยานยนต์ขนาดหนัก (บขต.) ใช้

บรรทกุสินค้าที�มีนํ �าหนกัไมเ่กิน 28,000 กก. ดงัแสดงในภาพที� 4.39 

- รถ 8 ล้อ ประเภท รถโบกี �ข้างสงู (บขส.) ใช้บรรทกุสินค้าที�มีนํ �าหนักตั �งแต่ 26,000 

กก. – 28,000 กก. ดงัแสดงในภาพที� 3.40 

(3) รถเฉพาะกิจ เป็นรถที�ออกแบบมาใช้บรรทกุสินค้าเฉพาะอย่างแต่ละชนิด หรือใช้

เพาะงาน เช่น  

- รถโบกี �บรรทกุนํ �ามนัข้น (บทค.) ใช้บรรทกุสินค้าที�มีนํ �าหนกัไมเ่กิน 25,000 กก.  

- รถโบกี �บรรทุกตู้สินค้า (บตญ.) ใช้บรรทุกสินค้าที�มีนํ �าหนักตั �งแต่ 24,000 กก. – 

38,000 กก. 
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ภาพที� 4.35 

ขบวนรถสินค้าผลิตภณัฑ์นํ �ามนัเชื �อเพลิงสําเร็จรูป 

 

 
 

ภาพที� 4.36 

ขบวนรถสินค้าทั�วไป 

 

 
 

ภาพที� 4.37 

รถตู้ใหญ่ 
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ภาพที� 4.38 

รถโบกี �ตู้ใหญ ่

 

 
 

ภาพที� 4.39 

รถโบกี �ข้างตํ�า 

 

 
 

ภาพที� 4.40 

รถโบกี �ข้างสงู 
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อตัราคา่ระวางแบ่งเป็น 3 ประเภท (การรถไฟแห่งประเทศไทย, 2552) คือ (1) อตัรา

คา่ระวางสินค้าเหมาหลงั (2) อตัราคา่ระวางตู้สินค้าคอนเทนเนอร์ และ (3) อตัราค่าระวางนํ �ามนั

เชื �อเพลิง นํ �ามนัเตา และก๊าซแอลพีจี รายละเอียดดงัแสดงในตารางที� 4.5 - 4.7  

 

ตารางที� 4.5 

อตัราคา่ระวางสินค้าเหมาหลงั (หน่วย บาท:ตนั) 
ระยะทาง (กม.) ค่าระวาง 

50 45.70 

100 91.30 

150 137.00 

200 182.60 

300 260.30 

500 406.90 

700 544.70 

1,000 751.40 

ที�มา : การรถไฟแห่งประเทศไทย, 2552 

 

ตารางที� 4.6 

อตัราคา่ระวางตู้สินค้าคอนเทนเนอร์ (หน่วย บาท:ตู้คอนเทนเนอร์ 1 เที�ยว) 

ระยะทาง (กม.) คอนเทนเนอร์ขนาด 20 ฟุต คอนเทนเนอร์ขนาดเกิน 20 ฟุต 

เปล่า บรรทกุ เปล่า บรรทกุ 

1-100 1,000 1,500 1,400 2,100 

101-200 1,900 2,850 2,660 3,990 

201-300 2,700 4,050 3,780 5,670 

301-400 3,420 5,130 4,788 7,182 

401-500 4,070 6,105 5,698 8,547 

501-600 4,720 7,080 6,608 9,912 

601-700 5,370 8,055 7,518 11,277 

701-800 6,020 9,030 8,428 12,642 

801-900 6,670 10,005 9,338 14,007 

901-1,000 7,320 10,980 10,248 15,372 

ที�มา : การรถไฟแห่งประเทศไทย, 2552 
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ตารางที� 4.7 

อตัราคา่ระวางนํ �ามนัเชื �อเพลิง นํ �ามนัเตา และก๊าซแอลพีจี (หน่วย บาท: 1 กิโลลิตร) 

ระยะทาง (กม.) นํ�ามันเชื�อเพลิง นํ�ามันเตา ก๊าซแอลพีจี 

50 42.50 56.60 39.60 

100 84.90 113.10 79.20 

150 127.40 169.70 118.80 

200 169.80 226.20 158.40 

300 245.90 327.60 229.40 

400 322.00 429.00 300.40 

500 389.30 518.70 363.20 

600 456.60 608.40 426.00 

700 523.90 698.10 488.80 

800 591.20 787.70 551.60 

900 658.50 877.50 614.40 

1,000 725.80 967.20 677.20 

ที�มา : การรถไฟแห่งประเทศไทย, 2552 

 

การขนสง่ร่วมระหวา่งประเทศของการถไฟแห่งประเทศไทย ปัจจุบันมีการขนส่งร่วม

ระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศมาเลเซีย ปัจจุบันการขนส่งสินค้าเพื�อส่งออกและนําเข้าระหว่าง

ประเทศไทยกบัประเทศมาเลเซีย สามารถใช้การขนสง่ทางรถไฟได้โดยสะดวกโดยไม่ต้องมีการขน

ถ่ายสินค้าที�สถานีรถไฟชายแดน เพราะทั �งสองประเทศมีทางรถไฟเชื�อมต่อกัน 2 จุด คือ สถานี 

สุไหงโกลก และสถานีปาดังเบซาร์ ซึ�งเป็นสถานีรถไฟชายแดนที�ติดต่อกับฝั� งตะวันออกและ

ตะวนัตกของประเทศมาเลเซีย ตามลําดบั สําหรับสถานีปาดงัเบซาร์ เป็นสถานีที�มีการขนสง่สินค้า

ทางรถไฟระหว่างทั �งสองประเทศมากกว่าสไุหงโกลกเพราะจะติดต่อกับเมืองใหญ่ๆ ในประเทศ

มาเลเซีย เช่น บตัเตอร์เวอร์ธ (ปีนงั) อิโปห์ และกรุงกวัลาลมัเปอร์ นอกจากนี �หากมีการขนสง่สินค้า

ในปริมาณมาก และเป็นประจําก็จะสามารถขนส่งไปยังสิงคโปร์ได้อีกด้วย ซึ�งบริการขนส่งสินค้า

ทางรถไฟนี �สามารถเลือกใช้บริการได้ทั �งในระบบรถสินค้าของการรถไฟทั �งสองประเทศและระบบ

คอนเทนเนอร์  
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จากการสอบถามการดําเนินงานการขนสง่ทางราง จากกองสินค้าของการรถไฟแห่ง

ประเทศไทยในการขนสง่สินค้า ข้อมลูเบื �องต้นดงัแสดงในตารางที� 4.8 การประมาณการการขนส่ง

ทางรางทางผู้วิจยัได้เก็บรวบรวมข้อมลูที�ได้จากทางการรถไฟแห่งประเทศไทย ข้อมลูประมาณการ

นั �นจะเก็บเฉพาะข้อมลูสินค้านําเข้าและส่งออกอนัดบัที� 1 และ 2 ในส่วนของประเภทสินค้าและ

ชนิดรถสินค้าได้เลือกให้เหมาะสมและความเป็นไปได้ในการขนสง่จริงตอ่ 1 โบกี � โดยที�หวัรถจกัรจะ

สามารถลากรถประเภทตา่งๆได้ประมาณ 15 - 20 โบกี � หรือตามนํ �าหนักที�บรรทุก เส้นทางรถไฟก็

ได้ทําการเลือกสถานีที�ใกล้เคียงที�สามารถขนส่งต่อไปตามเส้นทางการขนส่งทางถนนได้ใกล้ที�สดุ 

การคํานวณค่าระวางได้คํานวณตามตารางที� 4.5 - 4.7 และคํานวณค่าระวางหน่วยเป็นบาทต่อ

นํ �าหนัก (คํานวณนํ �าหนักเท่ากับการขนส่งทางถนน) จะได้ค่าระวางไม้แปรรูป 30 ตนั ระยะทาง 

627.5 กม. สินค้าประเภทเหมาหลงัจะได้ 16,341 บาท (ค่าระวางการรถไฟไม่คิดค่าใช้จ่ายเที�ยว

กลบั) สายไฟประกอบรถยนต์ 15 ตนั ระยะทาง 627.5กม. สินค้าประเภทเหมาหลงัจะได้ 8,171 

บาท นํ �ามนั 38,000 ลิตร ระยะทาง 766.5 กม. สินค้าประเภทนํ �ามนัเชื �อเพลิงจะได้ 26,604 บาท 

และรถยนต์ 15 ตนั ระยะทาง 627.5 กม. สินค้าประเภทเหมาหลงัจะได้ 5,654 บาท 

การขนสง่ทางรถไฟนั �นไมส่ามารถที�จะขนส่งจากต้นทางถึงปลายทางได้ จึงมีการใช้

ข้อมลูการขนสง่ทางถนนจากตารางที� 4.1 - 4.4 มาทําการประมาณการการขนส่งต่อเนื�องเพื�อให้

สามารถขนสง่จากต้นทางถึงปลายทางได้รายละเอียดการประมาณการขนส่งทางรางดงัแสดงใน

ตารางที� 4.9 – 4.12  

 

ตารางที� 4.8 

ข้อมลูการขนสง่ทางราง 

 
สนิค้า ชนิดรถสนิค้า เส้นทางรถไฟ ค่าระวาง 

ไม้แปรรูป รถโบกี �ตู้ ใหญ่ (บตญ.) ท่านาแล้ง – บางซื�อ 16,341 บาท ต่อ 30 ตนั 

สายไฟประกอบรถยนต์ รถโบกี �ตู้ ใหญ่ (บตญ.) ท่านาแล้ง – บางซื�อ 8,171 บาท ต่อ 15 ตนั 

นํ �ามนัเบนซิน ขบวนรถสนิค้าผลติภัณฑ์

นํ �ามนัเชื �อเพลงิสาํเร็จรูป 

มาบตาพดุ – ท่านาแล้ง 26,604 บาท ต่อ 38 

กิโลลติร (38,000 ลติร) 

รถยนต์ รถโบกี �ข้างตํ�า (บขต.) บางซื�อ – ท่านาแล้ง 5,654 บาท ต่อ 10.38 ตนั 

(รถยนต์ 7 คนั) 

ที�มา : การรถไฟแห่งประเทศไทย, 2552 
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ตารางที� 4.9 

ประมาณการการขนสง่ทางรางของสินค้านําเข้าอนัดบัที� 1 สินค้าไม้แปรรูป 

 

อนัดบั กิจกรรม ระยะทาง เวลา ค่าใช้จ่าย 

1 นําไม้แปรรูปบรรจลุงรถเทรลเลอร์ 18 ล้อโดยใช้คนงาน 

10 คน ความจปุระมาณ 30 ลบ.ม. (เวียงจนัทน์) 

- 1 ชม. - 

2 ขนส่งจากกรุงเวียงจนัทน์ - สํานกังานป่าไม้ลาว 5 กม. 15 นาที 50 บาท 

3 ดําเนินการเอกสาร (สํานกังานป่าไม้ลาว) - 30 นาที - 

4 ขนส่งจากสํานกังานป่าไม้ลาว – รัฐวิสาหกิจลาวสินค้า

ผ่านแดน 

20 กม. 45 นาที 200 บาท 

5 ดําเนินการเอกสาร (รัฐวิสาหกิจลาวสินค้าผ่านแดน)  - 1 ชม. 30 นาที - 

6 ขนส่งจากรัฐวิสาหกิจลาวสินค้าผา่นแดน-สถานีรถไฟ

ท่านาแล้ง 

5 กม. 15 นาที 50 บาท 

7 นําไม้แปรรูปลงที�สถานีรถไฟท่านาแล้ง - 1 ชม. - 

8 เดินทางกลบัจากสถานีรถไฟท่านาแล้ง –  

กรุงเวียงจนัทน์ (รถเทรลเลอร์ 18 ล้อกลบัเวียงจนัทน์) 

30 กม. 1 ชม. 15 นาที 300 บาท 

9 ดําเนินการเอกสาร (สถานีรถไฟท่านาแล้ง) - 1 ชม. - 

10 นําไม้แปรรูปบรรจขุึ �นบนรถไฟโดยใช้แรงงานคน - 1 ชม. - 

11 ขนส่งจากสถานีรถไฟท่านาแล้ง – สถานีรถไฟ

หนองคาย 

3.5 กม. 15 นาที - 

12 ดําเนินการเอกสาร (สถานีรถไฟหนองคาย) - 30 นาที - 

13 ขนส่งจากสถานีรถไฟหนองคาย - สถานีรถไฟบางซื�อ 624 กม. 15 ชม. 45 นาที 16,341 บาท 

14 นําไม้แปรรูปลงที�สถานีรถไฟบางซื�อโดยใช้คนงาน  

10 คน 

- 1 ชม. - 

15 เดินทางกลบัจากสถานีรถไฟบางซื�อ - สถานีรถไฟ 

ท่านาแล้ง 

627.5 กม. 16 ชม. - 

16 นําไม้แปรรูปบรรจลุงรถเทรลเลอร์โดยใช้คนงาน  

10 คน 

- 1 ชม. - 

17 ขนส่งจากสถานีรถไฟบางซื�อ - กรุงเทพฯ 30 กม.  1 ชม. 15 นาที 300 บาท 

18 นําไม้แปรรูปลงที�คลงัเก็บสินค้าโดยใช้เครน - 45 นาที - 

19 เดินทางกลบัจากกรุงเทพฯ - สถานีรถไฟบางซื�อ 30 กม.  1 ชม. 15 นาที 300 บาท 

 รวม 1,375 กม. 47 ชม. 15 นาที 17,541 บาท 

ที�มา : จากการสมัภาษณ์การรถไฟแห่งประเทศไทยและบริษัทนําเข้าไม้แปรรูป หจก.อดุมไพร, 

2552 
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ตารางที� 4.10 

ประมาณการการขนสง่ทางรางของสินค้านําเข้าอนัดบัที� 2 สินค้าสายไฟประกอบรถยนต ์

 

อนัดบั กิจกรรม ระยะทาง เวลา ค่าใช้จ่าย 

1 นําสายไฟประกอบรถยนต์บรรจลุงรถบรรทกุ 6 ล้อโดย

ใช้คนงาน 5 คน ความจ ุ12 พาเลท = 336 ลงั

พลาสติก (เวียงจนัทน์) 

- 1 ชม. - 

2 ขนส่งจากกรุงเวียงจนัทน์ – รัฐวิสาหกิจลาวสินค้า 

ผ่านแดน 

25 กม. 45 นาที 200 บาท 

3 ดําเนินการเอกสาร (รัฐวิสาหกิจลาวสินค้าผ่านแดน) - 1 ชม. 30 นาที - 

4 ขนส่งจากรัฐวิสาหกิจลาวสินค้าผา่นแดน – สถานี

รถไฟท่านาแล้ง 

5 กม. 15 นาที 40 บาท 

5 นําสายไฟประกอบรถยนต์ลงจากรถบรรทกุโดยใช้

แรงงานคน 

- 45 นาที - 

6 เดินทางกลบัจากสถานีรถไฟท่านาแล้ง –  

กรุงเวียงจนัทน์ 

30 กม. 1 ชม. 240 บาท 

7 ดําเนินการเอกสาร (สถานีรถไฟท่านาแล้ง) - 1 ชม. - 

8 นําสายไฟประกอบรถยนต์ขึ �นรถไฟโดยใช้แรงงานคน - 45 นาที - 

9 ขนส่งจากสถานีรถไฟท่านาแล้ง – สถานีรถไฟ 

หนองคาย 

3.5 กม. 15 นาที - 

10 ดําเนินการเอกสาร (สถานีรถไฟหนองคาย) - 30 นาที - 

11 ขนส่งจากสถานีรถไฟหนองคาย - สถานีรถไฟบางซื�อ 624 กม. 15 ชม. 45 นาที 8,171 บาท 

12 นําสายไฟประกอบรถยนต์ลงที�สถานีรถไฟบางซื�อ - 45 นาที - 

13 เดินทางกลบัจากสถานีรถไฟบางซื�อ - สถานีรถไฟ 

ท่านาแล้ง 

627.5 กม. 16 ชม. - 

14 นําสายไฟประกอบรถยนต์ขึ �นรถบรรทกุ - 45 นาที - 

15 ขนส่งจากสถานีรถไฟบางซื�อ - สมทุรปราการ 50 กม.  1 ชม. 30 นาที 400 บาท 

16 นําสายไฟประกอบรถยนต์ลงที�สมทุรปราการโดยใช้

โฟร์คลิฟท์ 

- 45 นาที - 

17 เดินทางกลบัจากสมทุรปราการ - สถานีรถไฟบางซื�อ 50 กม. 1 ชม. 30 นาที 400 บาท 

 รวม 1,415 กม. 44 ชม. 45 นาที  9,451 บาท 

ที�มา : จากการสมัภาษณ์การรถไฟแห่งประเทศไทยและบริษัทขนสง่สายไฟประกอบรถยนต์ บริษัท 

บลิทซ์ โลจิสติกส์ จํากดั, 2552 
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ตารางที� 4.11 

ประมาณการการขนสง่ทางรางของสินค้าสง่ออกอนัดบัที� 1 สินค้านํ �ามนั 

 

อนัดบั กิจกรรม ระยะทาง เวลา ค่าใช้จ่าย 

1 ถ่ายนํ �ามนัเข้าสู่รถขนส่งนํ �ามนัเบนซิลความจ ุ 

38,000 ลิตร (คลงันํ �ามนัศรีราชา) 

- 1 ชม. - 

2 ดําเนินการเอกสาร (คลงันํ �ามนัศรีราชา)  - 10 นาที - 

3 ขนส่งจากคลงันํ �ามนัศรีราชา - สถานีรถไฟศรีราชา 10 กม. 30 นาที 50 บาท 

4 ถ่ายนํ �ามนัเข้าสู่ถังเก็บนํ �ามนั (สถานีรถไฟศรีราชา) - 1 ชม. - 

5 เดินทางกลบัจากสถานีรถไฟศรีราชา – คลงันํ �ามนั 

ศรีราชา 

10 กม. 30 นาที 50 บาท 

6 ถ่ายนํ �ามนัเข้าสู่รถไฟสําหรับบรรทกุนํ �ามนั  

(สถานีรถไฟศรีราชา) 

- 1 ชม. - 

7 ขนส่งจากสถานีรถไฟศรีราชา - สถานีรถไฟหนองคาย 763 กม. 19 ชม. 26,604 บาท 

8 ดําเนินการเอกสาร (สถานีรถไฟหนองคาย) - 30 นาที - 

9 ขนส่งจากสถานีรถไฟหนองคาย – สถานีรถไฟ 

ท่านาแล้ง 

3.5 กม. 15 นาที - 

10 ดําเนินการเอกสาร (สถานีรถไฟท่านาแล้ง) - 1 ชม. - 

11 ถ่ายนํ �ามนัลงถังเก็บนํ �ามนั (สถานีรถไฟท่านาแล้ง) - 1 ชม. - 

12 เดินทางกลบัจากสถานีรถไฟท่านาแล้ง – สถานีรถไฟ

ศรีราชา 

766.5 กม. 19 ชม. 15 นาที - 

13 ถ่ายนํ �ามนัเข้าสู่รถขนส่งนํ �ามนัเบนซิลความจ ุ 

38,000 ลิตร (สถานีรถไฟท่านาแล้ง) 

- 1 ชม. - 

14 ขนส่งจากสถานีรถไฟท่านาแล้ง - คลงันํ �ามนัท่านาแล้ง 

ปตท.มจก. 

48 กม. 1 ชม. 30 นาที 240 บาท 

15 ถ่ายนํ �ามนัลงถังเก็บนํ �ามนั - 1 ชม. - 

16 ดําเนินการเอกสาร (คลงันํ �ามนัท่านาแล้ง ปตท.มจก.) - 10 นาที - 

17 เดินทางกลบัจากคลงันํ �ามนั ปตท.มจก. – สถานีรถไฟ

ท่านาแล้ง 

48 กม. 1 ชม. 30 นาที 240 บาท 

 รวม 1,649 กม. 51 ชม. 20 นาที 27,184 บาท 

ที�มา : จากการสมัภาษณ์การรถไฟแห่งประเทศไทยและบริษัท ปตท. จํากดั (มหาชน), 2552 
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ตารางที� 4.12  

ประมาณการการขนสง่ทางรางของสินค้าสง่ออกอนัดบัที� 2 สินค้ารถยนต ์

 

อนัดบั กิจกรรม ระยะทาง เวลา ค่าใช้จ่าย 

1 นํารถยนต์จํานวน 7 คนัขึ �นรถเทรลเลอร์

(สมทุรปราการ) 

- 1 ชม. - 

2 ขนส่งจากสมทุรปราการ - สถานีรถไฟบางซื�อ 45 กม. 1 ชม. 30 นาที 550 บาท 

3 นํารถยนต์ลงที�สถานีรถไฟบางซื�อ - 1 ชม. - 

4 เดินทางกลบัจากสถานีรถไฟบางซื�อ – สมทุรปราการ 45 กม. 1 ชม. 30 นาที 550 บาท 

5 ดําเนินการเอกสาร (สถานีรถไฟบางซื�อ) - 1 ชม. - 

6 นํารถยนต์จํานวน 6 คนัขึ �นรถไฟ  

(สถานีรถไฟบางซื�อ) 

- 1 ชม. - 

7 ขนส่งจากด่านสถานีรถไฟบางซื�อ – สถานีรถไฟ

หนองคาย 

624 กม. 15 ชม. 30 นาที 5,654 บาท 

8 ดําเนินการเอกสาร (สถานีรถไฟหนองคาย) - 30 นาที - 

9 ขนส่งจากสถานีรถไฟหนองคาย – สถานีรถไฟ 

ท่านาแล้ง 

3.5 กม. 15 นาที - 

10 ดําเนินการเอกสาร (สถานีรถไฟท่านาแล้ง) - 1 ชม. - 

11 เดินทางกลบัจากสถานีรถไฟท่านาแล้ง – สถานีรถไฟ

บางซื�อ 

627.5 กม. 15 ชม. 45 นาที - 

12 นํารถยนต์ลงที�สถานีรถไฟท่านาแล้ง - 1 ชม. - 

13 นํารถยนต์จํานวน 6 คนัขึ �นรถเทรลเลอร์ - 1 ชม. - 

14 ขนส่งจากสถานีรถไฟท่านาแล้ง – รัฐวิสาหกิจลาว

สินค้าผ่านแดน 

5 กม. 20 นาที 50 บาท 

15 ดําเนินการเอกสาร (รัฐวิสาหกิจลาวสินค้าผ่านแดน) - 1 ชม. - 

16 ขนส่งจากรัฐวิสาหกิจลาวสินค้าผา่นแดน –  

กรุงเวียงจนัทน์ 

25 กม. 45 นาที 250 บาท 

17 นํารถยนต์ลงที�คลงัสินค้า (เวียงจนัทน์) - 1 ชม. - 

18 เดินทางกลบัจากกรุงเวียงจนัทน์ – สถานีรถไฟ 

ท่านาแล้ง 

30 กม. 1 ชม. 300 บาท 

 รวม 1,485กม. 46 ชม. 5 นาที 7,354 บาท 

ที�มา : จากการสมัภาษณ์การรถไฟแหง่ประเทศไทยและบริษัท โตโยต้า มอเตอร์ ประเทศไทย 

จํากดั, 2552 
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บทที� 5 
 

การคาํนวณต้นทุนโลจสิตกิส์โดยวธีิต้นทุนฐานกิจกรรม 

 

บทที� 5 จะแบ่งออกเป็น 4 สว่น ประกอบไปด้วย (1) ต้นทนุโลจิสติกส์จากการคํานวณ

ต้นทุนฐานกิจกรรมการขนส่งทางถนน (2) การเปรียบเทียบต้นทุนโลจิสติกส์การขนส่งทางถนน

ระหวา่งต้นทนุสมัภาษณ์ผู้ประกอบการและการคํานวณต้นทุนฐานกิจกรรม (3) ต้นทุนโลจิสติกส์

จากการคํานวณต้นทนุฐานกิจกรรมการขนส่งทางราง และ (4) การเปรียบเทียบต้นทุนโลจิสติกส์

การขนสง่ทางรางระหวา่งคา่ระวางของการรถไฟและการคํานวณต้นทนุฐานกิจกรรม 

 

5.1 ต้นทุนโลจสิตกิส์จากการคาํนวณต้นทุนฐานกิจกรรมการขนส่งทางถนน 
 

 ต้นทุนโลจิสติกส์จากการคํานวณต้นทุนฐานกิจกรรมทางถนน แบ่งเป็น 4 ประเภท 

จากสินค้านําเข้าและสง่ออกทั �ง 2 อนัดบั คือ (1) สินค้าไม้แปรรูป (2) สินค้าสายไฟประกอบรถยนต์ 

(3) สินค้านํ �ามนั และ (4) สินค้ารถยนต์ ดงัแสดงรายละเอียดในหวัข้อที� 5.1.1 -5.1.4 

 5.1.1 ต้นทุนฐานกิจกรรมการขนส่งทางถนน สินค้าไม้แปรรูป 

 การคํานวณต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางถนน สินค้าไม้แปรรูป แบ่งต้นทนุในการ

คํานวณเป็น 3 ประเภท (ณัฐพล พิพิธประพัฒน์, 2553) คือ (1) ต้นทุนขั �นต้น (Initial Cost) 

 (2) ต้นทนุคา่ดําเนินการ (Operating Cost) และ (3) ต้นทนุการเดินรถ (Running Cost) 

 (1) ต้นทนุขั �นต้น (Initial Cost) ประกอบไปด้วย ค่ารถเทรลเลอร์ 18 ล้อ (บริษัท ฮีโน

มอเตอร์เซลส์ ประเทศไทย จํากดั) ราคา 2,650,000 บาท ค่าผ้าใบเต็นท์รถ (หจก.อดุมไพร) ราคา 

12,000 บาท/ผืน คา่เชือก (หจก.อดุมไพร) ราคา 500 บาท/เส้น ค่าเครนยกสินค้า (หจก.อดุมไพร)

ราคา 750,000 บาท/ชดุ 

 (2) ต้นทุนค่าดําเนินการ (Operating Cost) ประกอบไปด้วย ค่าแรงงานไทยและ

แรงงานลาว จากการเก็บข้อมลูและสัมภาษณ์บริษัทนําเข้าและส่งออกสินค้าทั �ง 4 ประเภท 

คา่แรงงานที� สปป.ลาว มีคา่ใช้จ่ายประมาณ 200 บาท/คน/วนั หรือประมาณ 0.42 บาท/คน/นาที 

และคา่แรงงานที�ประเทศไทยมีคา่ใช้จ่ายประมาณ 250 บาท/คน/วนั หรือประมาณ 0.52 บาท/คน/

นาที (8 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) คา่เช่าพื �นที�ใช้สอยประกอบไปด้วย คา่เช่าพื �นที�สํานักงาน

กรุงเวียงจนัทน์ สปป.ลาว (คณะกรรมการสง่เสริมและคุ้มครองการลงทุนภายในและต่างประเทศ: 

DDFI) ราคา 13.99 บาท/ตารางเมตร/เดือน หรือ 0.001 บาท/ตารางเมตร/นาที ค่าเช่าพื �นที�
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สํานกังานอําเภอเมือง จังหวดัหนองคาย ประเทศไทย (www.land.co.th) ราคา 100 บาท/ตาราง

เมตร/เดือน หรือ 0.01 บาท/ตารางเมตร/นาที คา่เช่าพื �นที�สํานักงาน เขตบางซื�อ กรุงเทพมหานคร 

(บริษัท เจบี ออฟฟีเชียนซี� จํากดั) ราคา 500 บาท/ตารางเมตร/เดือน หรือ 0.05 บาท/ตารางเมตร/

นาที (20 วนั/เดือน 8 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) ค่าใช้จ่ายเกี�ยวกับอปุกรณ์คอมพิวเตอร์

ประกอบไปด้วยคา่คอมพิวเตอร์ (www.jib.co.th) ราคา 30,000 บาท/ชดุ อายุการใช้งานประมาณ 

5 ปี คิดเป็นคา่ใช้จ่าย 0.05 บาท/ชดุ/นาที (20 วนั/เดือน 8 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) 

 ค่าเสื�อมราคารถเทรลเลอร์ 18 ล้อ ซึ�งราคา 2,650,000 บาท อายุการใช้งาน 10 ปี 

หรือ 120 เดือน จะมีคา่เสื�อมราคาเท่ากบั 22,083 บาท/เดือน หรือ 1.02 บาท/นาที (12 เดือน/ปี 30 

วนั/เดือน 12 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) กําหนดให้ค่าการใช้ให้เป็นประโยชน์ (Utilization) 

เท่ากบัร้อยละ 70 จะได้คา่เสื�อมราคาเท่ากบั 1.73 บาท/นาที คา่เสื�อมราคาผ้าใบเต็นท์รถ ซึ�งราคา 

12,000 บาท/ชดุ อายกุารใช้งาน 1 ปี ใช้งานประมาณ 200 ครั �ง/ปี คิดเป็นค่าใช้จ่ายประมาณ 60 

บาท/ครั �ง ค่าเสื�อมราคาเชือก ซึ�งราคา 1,000 บาท/ชุด อายุการใช้งาน 1 ปี ใช้งานประมาณ 200 

ครั �ง/ปี คิดเป็นคา่ใช้จา่ยประมาณ 5 บาท/ครั �ง คา่เสื�อมราคาเครนยกสินค้า ซึ�งราคา 750,000 บาท/

ชดุ อายกุารใช้งาน 10 ปี ใช้งานประมาณ 500 ครั �ง/ปี คิดเป็นคา่ใช้จ่ายประมาณ 150 บาท/ครั �ง  

 (3) ต้นทนุการเดินรถ (Running Cost) ประกอบไปด้วย ต้นทุนการเดินรถเทรลเลอร์ 

18 ล้อ ประกอบไปด้วยคา่นํ �ามนัเชื �อเพลิง 6.57 บาท/กิโลเมตร/บรรทกุสินค้านํ �าหนัก 30 ตนั (ราคา

เชื �อเพลิงที�ใช้ 30 บาทต่อลิตร) ค่านํ �ามนัเชื �อเพลิง 5.91 บาท/กิโลเมตร/ไม่บรรทุกสินค้า ค่าบํารุง 

รักษาตามระยะทาง 2 บาท/กิโลเมตร ต้นทนุคา่ยาง 1 บาท/กิโลเมตร  

 การคํานวณข้อมลูต้นทนุฐานกิจกรรม คํานวณได้โดยการนําต้นทนุทรัพยากรที�ใช้คณู

กบัคา่ใช้จ่ายที�เกี�ยวข้องกบักิจกรรมจะได้เป็นค่าใช้จ่ายต่อกิจกรรม การคํานวณข้อมลูต้นทุนฐาน

กิจกรรมการขนส่งทางถนน สินค้าไม้แปรรูป จะนําข้อมลูที�เก็บได้จากบทที� 4 คือกิจกรรมหลกัที�

ดําเนินการ จํานวนแรงงาน อปุกรณ์ เวลา และระยะทางที�ใช้ในการทํากิจกรรมโลจิสติกส์ มาทํา

การคํานวณเพื�อหาต้นทนุฐานกิจกรรมรายละเอียดดงัแสดงในตารางที� 5.1 และ 5.2 

 จากการคํานวณต้นทุนฐานกิจกรรมทางถนน สินค้าไม้แปรรูป พบว่า ต้นทุนฐาน

กิจกรรมประเภทต้นทุนขั �นต้นมีค่าใช้จ่าย 3,412,500 บาท ต้นทุนฐานกิจกรรมประเภทต้นทุนค่า

ดําเนินการและต้นทนุการเดินรถมีคา่ใช้จ่าย 19,058 บาท  
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ตารางที� 5.1 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางถนน สินค้าไม้แปรรูป 

 
อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย  

(บาท) 

ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

1 นําไม้แปรรูปบรรจุลงรถ 

เทรลเลอร์ 18 ล้อ (เวียงจนัทน์) 

ค่าแรงงานลาว / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 10 คน x 60 นาที 

252 บาท 320.6 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 60 ตร.ม. x 60 นาที 

3.6 บาท 

ค่าเสื�อมราคาผ้าใบและเชือก / บรรจุ 1 ครั �ง 

- 60 บาท + 5 บาท 

65 บาท 

2 ขนส่งจากกรุงเวียงจันทน์ - 

สํานกังานป่าไม้ลาว 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 15 นาที 

7.8 บาท 81.60 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถเทรลเลอร์ 18 ล้อ / นาที 

- 1.73 บาท x 15 นาที 

25.95 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 6.57 บาท x 5 กิโลเมตร 

32.85 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 5 กิโลเมตร 

10 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่ายาง 1 บาท x 5 กิโลเมตร 

5 บาท 

3 ดําเนนิการเอกสาร  

(สํานกังานป่าไม้ลาว) 

ค่าแรงงานลาว / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 2 คน x 30 นาที 

25.2 บาท 29.1 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 30 ตร.ม. x 30 นาที 

0.9 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 30 นาที 

3 บาท 

4 ขนสง่จากสํานกังานป่าไม้ลาว -

รัฐวสิาหกิจลาวสนิค้าผา่นแดน 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 45 นาที 

23.4 บาท 292.65 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถเทรลเลอร์ 18 ล้อ / นาที 

- 1.73 บาท x 45 นาที 

77.85 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 6.57 บาท x 20 กิโลเมตร 

131.40 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 20 กิโลเมตร 

40 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่ายาง 1 บาท x 20 กิโลเมตร 

20 บาท 
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ตารางที� 5.1 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางถนน สินค้าไม้แปรรูป (ตอ่) 

 
อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย  

(บาท) 

ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

5 ดําเนนิการเอกสาร  

(รัฐวสิาหกิจลาวสนิค้าผา่นแดน)  

ค่าแรงงานลาว / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 2 คน x 90 นาที 

75.6 บาท 87.3 บาท 

 

 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 30 ตร.ม. x 90 นาที 

2.7 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 90 นาที 

9 บาท 

6 ขนสง่จากรัฐวิสาหกิจลาวสินค้า

ผา่นแดน - ด่านพรมแดนลาว 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 15 นาที 

7.8 บาท 81.60 บาท 

 

ค่าเสื�อมราคารถเทรลเลอร์ 18 ล้อ / นาที 

- 1.73  บาท x 15 นาที 

25.95 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 6.57 บาท x 5 กิโลเมตร 

32.85 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 5 กิโลเมตร 

10 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่ายาง 1 บาท x 5 กิโลเมตร 

5 บาท 

7 ดําเนนิการเอกสาร  

(ด่านพรมแดนลาว) 

ค่าแรงงานลาว / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 2 คน x 90 นาที 

75.6 บาท 87.3 บาท 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 30 ตร.ม. x 90 นาที 

2.7 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 90 นาที 

9 บาท 

8 ข้ามสะพานมิตรภาพไทย - ลาว 

แหง่ที� 1 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 10 นาที 

5.2 บาท 41.64 บาท 

 

ค่าเสื�อมราคารถเทรลเลอร์ 18 ล้อ / นาที 

- 1.73 บาท x 10 นาที 

17.30 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 6.57 บาท x 2 กิโลเมตร 

13.14 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 2 กิโลเมตร 

4 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่ายาง 1 บาท x 2 กิโลเมตร 

2 บาท 
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ตารางที� 5.1 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางถนน สินค้าไม้แปรรูป (ตอ่) 

 
อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย  

(บาท) 

ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

9 ดําเนินการเอกสารที�จุดตรวจ

สนิค้าขาเข้า  

(ด่านพรมแดนหนองคาย) 

ค่าแรงงานไทย / การดําเนนิการ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 2 คน x 60 นาที 

62.4 บาท 86.4 บาท 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.01 บาท x 30 ตร.ม. x 60 นาที 

18 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 60 นาที 

6 บาท 

10 ข น ส่ ง จ า ก ด่ า น พ ร ม แ ด น

หนองคาย - ด่านศุลกากร

หนองคาย 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 15 นาที 

7.8 บาท 81.60  บาท 

 

ค่าเสื�อมราคารถเทรลเลอร์ 18 ล้อ / นาที 

- 1.73  บาท x 15 นาที 

25.95 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 6.57 บาท x 5 กิโลเมตร 

32.85 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 5 กิโลเมตร 

10 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่ายาง 1 บาท x 5 กิโลเมตร 

5 บาท 

11 ดําเนนิการเอกสาร  

(ด่านศุลกากรหนองคาย) 

ค่าแรงงานไทย / การดําเนนิการ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 2 คน x 60 นาที 

62.4 บาท 86.4 บาท 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.01 บาท x 30 ตร.ม. x 60 นาที 

18 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 60 นาที 

6 บาท 

12 ข น ส่ ง จ า ก ด่ า น ศุ ล ก า ก ร

หนองคาย - สํานักงานป่าไม้

หนองคาย 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 10 นาที 

5.2 บาท 41.64 บาท 

 

ค่าเสื�อมราคารถเทรลเลอร์ 18 ล้อ / นาที 

- 1.73 บาท x 10 นาที 

17.30 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 6.57 บาท x 2 กิโลเมตร 

13.14 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 5 กิโลเมตร 

4 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่ายาง 1 บาท x 5 กิโลเมตร 

2 บาท 
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ตารางที� 5.1 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางถนน สินค้าไม้แปรรูป (ตอ่) 

 
อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย  

(บาท) 

ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

13 ดําเนนิการเอกสาร  

(สํานกังานป่าไม้หนองคาย) 

ค่าแรงงานไทย / การดําเนนิการ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 2 คน x 30 นาที 

31.2 บาท 43.2 บาท 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.01 บาท x 30 ตร.ม. x 30 นาที 

9 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 30 นาที 

3 บาท 

14 ข นส่ ง จ า ก สํ า นัก ง า น ป่ า ไ ม้

หนองคาย - กรุงเทพฯ 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 900 นาที 

468 บาท 8,628.3 บาท 

 

ค่าเสื�อมราคารถเทรลเลอร์ 18 ล้อ / นาที 

- 1.73 บาท x 900 นาที 

1,557 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 6.57 บาท x 690 กม. 

4,533.3 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 690 กิโลเมตร 

1,380 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่ายาง 1 บาท x 690 กิโลเมตร 

690 บาท 

15 นําไม้แปรรูปลงที�คลงัเก็บสินค้า

โดยใช้เครน 

ค่าแรงงานไทย / การขนลง 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 5 คน x 45 นาที 

117 บาท 402 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การขนลง 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 60 ตร.ม. x 45 นาที 

135 บาท 

ค่าเครนยกสนิค้า / การขนลง 1 ครั �ง 

- 150 บาท  

150 บาท 

16 เดินทางจากกรุงเทพฯ -  

ด่านพรมแดนหนองคาย 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 900 นาที 

468 บาท 8,173 บาท 

 

ค่าเสื�อมราคารถเทรลเลอร์ 18 ล้อ / นาที 

- 1.73 บาท x 900 นาที 

1,557 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุสินค้า 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 5.91 บาท x 690 กม. 

4,078 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุสินค้า 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 690 กิโลเมตร 

1,380 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุสินค้า 

- ค่ายาง 1 บาท x 690 กิโลเมตร 

690 บาท 
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ตารางที� 5.1 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางถนน สินค้าไม้แปรรูป (ตอ่) 

 
อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย  

(บาท) 

ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

17 ดําเนนิการเอกสาร  

(ด่านพรมแดนหนองคาย) 

ค่าแรงงานไทย / การดําเนนิการ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 2 คน x 15 นาที 

15.6 บาท 21.6 บาท 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.01 บาท x 30 ตร.ม. x 15 นาที 

4.5 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 15 นาที 

1.5 บาท 

18 ข้ามสะพานมิตรภาพไทย - ลาว 

แหง่ที� 1 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 10 นาที 

5.2 บาท 40.32 บาท 

 

ค่าเสื�อมราคารถเทรลเลอร์ 18 ล้อ / นาที 

- 1.73 บาท x 10 นาที 

17.3 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุสินค้า 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 5.91 บาท x 2 กม. 

11.82 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุสินค้า 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 2 กิโลเมตร 

4 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุสินค้า 

- ค่ายาง 1 บาท x 1 กิโลเมตร 

2 บาท 

19 ดําเนนิการเอกสาร  

(ด่านพรมแดนลาว) 

ค่าแรงงานลาว / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 2 คน x 30 นาที 

25.2 บาท 29.1 บาท 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 30 ตร.ม. x 30 นาที 

0.9 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 30 นาที 

3 บาท 

20 เดินทางด่านพรมแดนลาว - 

กรุงเวียงจนัทน์ 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 60 นาที 

31.2 บาท 402.3 บาท 

 

ค่าเสื�อมราคารถเทรลเลอร์ 18 ล้อ / นาที 

- 1.73 บาท x 60 นาที 

103.8 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุสินค้า 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 5.91 บาท x 30 กม. 

177.3 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุสินค้า 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 30 กิโลเมตร 

60 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุสินค้า 

- ค่ายาง 1 บาท x 30 กิโลเมตร 

30 บาท 

 รวมค่าใช้จ่าย   19,058 บาท 
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ตารางที� 5.2 

ต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางถนน สินค้าไม้แปรรูป 

 

ต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางถนน สนิค้าไม้แปรรูป 

ประเภทของต้นทนุฐานกิจกรรม ค่าใช้จ่าย หน่วย 

� . ต้นทุนขั �นต้น   

- ค่ารถบรรทกุ 2,650,000 บาท /คนั 

- ค่าเครื�องมือและอปุกรณ์                 762,500 บาท /ชดุ 

รวมต้นทุนขั �นต้น 3,412,500 บาท 

2. ต้นทุนค่าดําเนินการและต้นทุนการเดินรถ   

2.1 ต้นทนุค่าดําเนินการ   

- ค่าแรงงานไทยและแรงงานลาว                     1,772 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเช่าพื �นที�ใช้สอย                         195 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าอปุกรณ์คอมพิวเตอร์                           41 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุ                      3,425 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเสื�อมราคารถไฟ                              - บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเสื�อมราคาอปุกรณ์บรรจภุัณฑ์                         215 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

รวมต้นทนุค่าดําเนินการ                      5,648 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

2.2 ต้นทนุการเดินรถ   

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิรถบรรทุก                      9,057 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิรถไฟ               - บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าซ่อมบํารุงรถบรรทกุ                      2,902 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าซ่อมบํารุงรถไฟ                             - บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่ายางรถยนต์                      1,451 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

รวมต้นทนุการเดินรถ                    13,410 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

รวมต้นทุนค่าดําเนินการและต้นทุนการเดินรถ                19,058 บาท 
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 5.1.2 ต้นทุนฐานกิจกรรมการขนส่งทางถนน สินค้าสายไฟประกอบรถยนต์ 

 การคํานวณต้นทุนฐานกิจกรรมการขนส่งทางถนน สินค้าสายไฟประกอบรถยนต์ 

แบ่งต้นทุนในการคํานวณเป็น 3 ประเภท คือ (1) ต้นทุนขั �นต้น (Initial Cost) (2) ต้นทุนค่า

ดําเนินการ (Operating Cost) และ (3) ต้นทนุการเดินรถ (Running Cost) 

 (1) ต้นทุนขั �นต้น (Initial Cost) ประกอบไปด้วย ค่ารถบรรทุก 6 ล้อ (บริษัท ฮีโน 

มอเตอร์เซลส์ ประเทศไทย จํากดั) ราคา 1,860,000 บาท คา่ลงัพลาสติก (บริษัท อีซี�คอนเทนเนอร์ 

จํากดั) 350 บาท/อนั ค่าพาเลทไม้ (www.พาเลท.com) ราคา 150 บาท/พาเลท ค่ารถโฟล์คลิฟท์ 

(www.truckthai.com) ราคา 350,000 บาท/คนั คา่เชือกมดัลงัพลาสติกซึ�งราคา 500 บาท/ชดุ  

 (2) ต้นทุนค่าดําเนินการ (Operating Cost) ประกอบไปด้วย ค่าแรงงานไทยและ

แรงงานลาว จากการเก็บข้อมลูและสัมภาษณ์บริษัทนําเข้าและส่งออกสินค้าทั �ง 4 ประเภท 

คา่แรงงานที� สปป.ลาว มีคา่ใช้จ่ายประมาณ 200 บาท/คน/วนั หรือประมาณ 0.42 บาท/คน/นาที 

และคา่แรงงานที�ประเทศไทยมีคา่ใช้จ่ายประมาณ 250 บาท/คน/วนั หรือประมาณ 0.52 บาท/คน/

นาที (8 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) คา่เช่าพื �นที�ใช้สอยประกอบไปด้วย คา่เช่าพื �นที�สํานักงาน

กรุงเวียงจนัทน์ สปป.ลาว (คณะกรรมการสง่เสริมและคุ้มครองการลงทุนภายในและต่างประเทศ: 

DDFI) ราคา 13.99 บาท/ตารางเมตร/เดือน หรือ 0.001 บาท/ตารางเมตร/นาที ค่าเช่าพื �นที�

สํานกังานอําเภอเมือง จังหวดัหนองคาย ประเทศไทย (www.land.co.th) ราคา 100 บาท/ตาราง

เมตร/เดือน หรือ 0.01 บาท/ตารางเมตร/นาที ค่าเช่าพื �นที�สํานักงาน อําเภอพระประแดง จังหวดั

สมทุรปราการ (บริษัท เจบี ออฟฟีเชียนซี� จํากัด) ราคา 350 บาท/ตารางเมตร/เดือน หรือ 0.04 

บาท/ตารางเมตร/นาที (20 วนั/เดือน 8 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) คา่ใช้จ่ายเกี�ยวกบัอปุกรณ์

คอมพิวเตอร์ประกอบไปด้วยคา่คอมพิวเตอร์ (www.jib.co.th) ราคา 30,000 บาท/ชุด อายุการใช้

งานประมาณ 5 ปี คิดเป็นคา่ใช้จ่าย 0.05 บาท/ชดุ/นาที (20 วนั/เดือน 8 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/

ชั�วโมง) 

 ค่าเสื�อมราคารถบรรทุก 6 ล้อ ซึ�งราคา 1,860,000 บาท อายุการใช้งาน 10 ปี หรือ 

120 เดือน จะมีคา่เสื�อมราคาเท่ากบั 15,500 บาท/เดือน หรือ 0.72 บาท/นาที (12 เดือน/ปี 30 วนั/

เดือน 12 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) กําหนดให้ค่าการใช้ให้เป็นประโยชน์ (Utilization) 

เท่ากบัร้อยละ 70 จะได้ค่าเสื�อมราคาเท่ากับ 1.22 บาท/นาที ค่าเสื�อมราคาลงัพลาสติก ซึ�งราคา 

350 บาท/อนั อายุการใช้งาน 1 ปี ใช้งานประมาณ 200 ครั �ง/ปี คิดเป็นค่าใช้จ่ายประมาณ 1.75 

บาท/ครั �ง คา่เสื�อมราคาพาเลทไม้ ซึ�งราคา 150 บาท/อนั อายกุารใช้งาน 1 ปี ใช้งานประมาณ 200 
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ครั �ง/ปี คิดเป็นคา่ใช้จ่ายประมาณ 0.75 บาท/ครั �ง คา่เสื�อมราคาเชือกมดัลงัพลาสติก ซึ�งราคา 500 

บาท/ชดุ อายกุารใช้งาน 1 ปี ใช้งานประมาณ 200 ครั �ง/ปี คิดเป็นคา่ใช้จ่ายประมาณ 2.5 บาท/ครั �ง 

คา่เสื�อมราคารถโฟล์คลิฟท์ซึ�งราคา 350,000 บาท/คนั อายกุารใช้งาน 10 ปี ใช้งานประมาณ 500 

ครั �ง/ปี คิดเป็นคา่ใช้จ่ายประมาณ 70 บาท/ครั �ง  

 (3) ต้นทนุการเดินรถ (Running Cost) ประกอบไปด้วย ต้นทนุการเดินรถรถบรรทกุ 6 

ล้อ ประกอบไปด้วยคา่นํ �ามนัเชื �อเพลิง 6.24 บาท/กิโลเมตร/บรรทกุสินค้านํ �าหนัก 15 ตนั ค่านํ �ามนั

เชื �อเพลิง 5.62 บาท/กิโลเมตร/ไม่บรรทุกสินค้า ค่าบํารุงรักษาตามระยะทาง 1.8 บาท/กิโลเมตร 

ต้นทนุคา่ยาง 1 บาท/กิโลเมตร 

 การคํานวณข้อมลูต้นทนุฐานกิจกรรม คํานวณได้โดยการนําต้นทนุทรัพยากรที�ใช้คณู

กบัคา่ใช้จ่ายที�เกี�ยวข้องกบักิจกรรมจะได้เป็นค่าใช้จ่ายต่อกิจกรรม การคํานวณข้อมลูต้นทุนฐาน

กิจกรรมการขนส่งทางถนน สินค้าสายไฟประกอบรถยนต์ จะนําข้อมลูที�เก็บได้จากบทที� 4 คือ

กิจกรรมหลกัที�ดําเนินการ จํานวนแรงงาน อปุกรณ์ เวลา และระยะทางที�ใช้ในการทํากิจกรรม 

โลจิสติกส์ มาทําการคํานวณเพื�อหาต้นทุนฐานกิจกรรมรายละเอียดดงัแสดงในตารางที� 5.3 และ 

5.4 

 จากการคํานวณต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางถนน สินค้าสายไฟประกอบรถยนต์ 

พบวา่ ต้นทนุฐานกิจกรรมประเภทต้นทุนขั �นต้นมีค่าใช้จ่าย 2,329,900 บาท ต้นทุนฐานกิจกรรม

ประเภทต้นทนุคา่ดําเนินการและต้นทนุการเดินรถมีคา่ใช้จ่าย 17,949 บาท 
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ตารางที� 5.3 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางถนน สินค้าสายไฟประกอบรถยนต ์

 
อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย (บาท) ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

1 นําสายไฟสําเร็จรูปบรรจุลงรถ 

บรรทกุ 6 ล้อ โดยใช้คนงาน  

5 คน ความจุ 12 พาเลท = 

336 ลงัพลาสติก(เวียงจนัทน์) 

ค่าแรงงานลาว / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 5 คน x 60 นาที  

126 บาท 728.5 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 50 ตร.ม. x 60 นาที  

3 บาท 

ลงัพลาสติก พาเลท และเชือก / การบรรจุ 1 ครั �ง 

*ที�เวียงจนัทน์ใช้เฉพาะแรงงานคนบรรจุ 

- (1.75x336) + (0.75x12) + 2.5 บาท 

599.50 บาท 

2 ขนส่งจากกรุงเวียงจันทน์ -

รัฐวิสาหกิจลาวสินค้าผ่าน

แดน 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 45 นาที 

23.4 บาท 304.3 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุ 6 ล้อ / นาที 

- 1.22 บาท x 45 นาที 

54.90 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุสินค้า 15 ตนั 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 6.24 บาท x 25 กม. 

156 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุสินค้า 15 ตนั 

- ค่าซอ่มบํารุง 1.8 บาท x 25 กิโลเมตร 

45 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุสินค้า 15 ตนั 

- ค่ายาง 1 บาท x 25 กิโลเมตร 

25 บาท 

3 ดําเนนิการเอกสาร  

(รัฐวิสาหกิจลาวสินค้าผ่าน

แดน) 

ค่าแรงงานลาว / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 2 คน x 90 นาที 

75.6 บาท 87.3 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 30 ตร.ม. x 90 นาที 

2.7 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 90 นาที 

9 บาท 

4 ขนสง่จากรัฐวสิาหกิจลาว –  

ด่านพรมแดนลาว 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 15 นาที 

7.8 บาท 71.3 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุ 6 ล้อ / นาที 

- 1.22 บาท x 15 นาที 

18.3 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุสินค้า 15 ตนั 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 6.24 บาท x 5 กม. 

31.2 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุสินค้า 15 ตนั 

- ค่าซอ่มบํารุง 1.8 บาท x 5 กิโลเมตร 

9 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุสินค้า 15 ตนั 

- ค่ายาง 1 บาท x 5 กิโลเมตร 

5 บาท 
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ตารางที� 5.3 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางถนน สินค้าสายไฟประกอบรถยนต ์(ตอ่) 

 
อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย (บาท) ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

5 

 

 

 

ดําเนนิการเอกสาร  

(ด่านพรมแดนลาว) 

 

ค่าแรงงานลาว / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 2 คน x 90 นาที 

75.6 บาท 87.3 บาท 

 

 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 30 ตร.ม. x 90 นาที 

2.7 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 90 นาที 

9 บาท 

6 ข้ามสะพานมิตรภาพไทย -

ลาว แหง่ที� 1 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 10 นาที 

5.2 บาท 35.48 บาท 

 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุ 6 ล้อ / นาที 

- 1.22 บาท x 10 นาที 

12.2 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุสินค้า 15 ตนั 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 6.24 บาท x 2 กม. 

12.48 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุสินค้า 15 ตนั 

- ค่าซอ่มบํารุง 1.8 บาท x 2 กิโลเมตร 

3.6 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุสินค้า 15 ตนั 

- ค่ายาง 1 บาท x 2 กิโลเมตร 

2 บาท 

7 ดําเนนิการเอกสารที�จุดตรวจ

สนิค้าขาเข้า  

(ด่านพรมแดนหนองคาย) 

ค่าแรงงานไทย / การดําเนนิการ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 2 คน x 60 นาที 

62.4 บาท 156 บาท 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.01 บาท x 30 ตร.ม. x 60 นาที 

18 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 60 นาที 

75.6 บาท 

8 ข น ส่ ง จ า ก ด่ า น พ ร ม แ ด น

หนองคาย - ด่านศุลกากร

หนองคาย 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 15 นาที 

7.8 บาท 71.3 บาท 

 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุ 6 ล้อ / นาที 

- 1.22 บาท x 15 นาที 

18.3 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุสินค้า 15 ตนั 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 6.24 บาท x 5 กม. 

31.2 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุสินค้า 15 ตนั 

- ค่าซอ่มบํารุง 1.8 บาท x 5 กิโลเมตร 

9 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุสินค้า 15 ตนั 

- ค่ายาง 1 บาท x 5 กิโลเมตร 

5 บาท 
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ตารางที� 5.3 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางถนน สินค้าสายไฟประกอบรถยนต ์(ตอ่) 

 
อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย (บาท) ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

9 ดําเนนิการเอกสาร  

(ด่านศุลกากรหนองคาย) 

ค่าแรงงานไทย / การดําเนนิการ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 2 คน x 60 นาที 

62.4 บาท 156 บาท 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.01 บาท x 30 ตร.ม. x 60 นาที 

18 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 60 นาที 

75.6 บาท 

10 ข น ส่ ง จ า ก ด่ า น ศุ ล ก า ก ร

หนองคาย – จังหวัดสมุทร 

ปราการ 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 930 นาที 

483.6 บาท 8,036.6 บาท 

 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุ 6 ล้อ / นาที 

- 1.22 บาท x 930 นาที 

1,134.6 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุสินค้า 15 ตนั 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 6.24 บาท x 710 กม. 

4,430.4 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุสินค้า 15 ตนั 

- ค่าซอ่มบํารุง 1.8 บาท x 710 กิโลเมตร 

1,278 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุสินค้า 15 ตนั 

- ค่ายาง 1 บาท x 710 กิโลเมตร 

710 บาท 

11 นําสายไฟลงที�คลัง เก็บสินค้า

โดยใช้รถโฟร์คลฟิท์ 

ค่าแรงงานไทย / การขนลง 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 3 คน x 30 นาที 

46.8 บาท 176.80 บาท 

 

พื �นที�ใช้สอย / การขนลง 1 ครั �ง 

- 0.04 บาท x 50 ตร.ม. x 30 นาที 

60 บาท 

รถโฟร์คลฟิท์ / การขนลง 1 ครั �ง 

- 70 บาท 

70 บาท 

12 เ ดิ น ท า ง จ า ก จั ง ห วั ด

สมุทรปราการ - ด่านพรมแดน

หนองคาย 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 930 นาที 

483.6 บาท 7,596 บาท 

 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุ 6 ล้อ / นาที 

- 1.22 บาท x 930 นาที 

1,134.6 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุสินค้า 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 5.62 บาท x 710 กม. 

3,990 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุสินค้า 

- ค่าซอ่มบํารุง 1.8 บาท x 710 กิโลเมตร 

1,278 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุสินค้า 

- ค่ายาง 1 บาท x 710 กิโลเมตร 

710 บาท 
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ตารางที� 5.3 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางถนน สินค้าสายไฟประกอบรถยนต ์(ตอ่) 

 
อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย (บาท) ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

13 ดําเนนิการเอกสาร  

(ด่านศุลกากรหนองคาย) 

ค่าแรงงานไทย / การดําเนนิการ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 2 คน x 15 นาที 

15.6 บาท 21.6 บาท 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.01 บาท x 30 ตร.ม. x 15 นาที 

4.5 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 15 นาที 

1.5 บาท 

14 ข้ามสะพานมิตรภาพไทย - ลาว 

แหง่ที� 1 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 10 นาที 

5.2 บาท 34.24 บาท 

 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุ 6 ล้อ / นาที 

- 1.22 บาท x 10 นาที 

12.2 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุสินค้า 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 5.62 บาท x 2 กม. 

11.24 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุสินค้า 

- ค่าซอ่มบํารุง 1.8 บาท x 2 กิโลเมตร 

3.6 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุสินค้า 

- ค่ายาง 1 บาท x 2 กิโลเมตร 

2 บาท 

15 ดําเนนิการเอกสาร  

(ด่านพรมแดนลาว) 

ค่าแรงงานลาว / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 2 คน x 30 นาที 

25.2 บาท 29.1 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 30 ตร.ม. x 30 นาที 

0.9 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 30 นาที 

3 บาท 

16 เดินทางจากด่านพรมแดนลาว -

กรุงเวียงจนัทน์ 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 60 นาที 

31.2 บาท 357 บาท 

 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุ 6 ล้อ / นาที 

- 1.22 บาท x 10 นาที 

73.2 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุสินค้า 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 5.62 บาท x 2 กม. 

168.6 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุสินค้า 

- ค่าซอ่มบํารุง 1.8 บาท x 2 กิโลเมตร 

54 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุสินค้า 

- ค่ายาง 1 บาท x 2 กิโลเมตร 

30 บาท 

 รวมค่าใช้จ่าย   17,949 บาท 
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ตารางที� 5.4 

ต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางถนน สินค้าสายไฟประกอบรถยนต ์

 

ต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางถนน สนิค้าสายไฟประกอบรถยนต์ 

ประเภทของต้นทนุฐานกิจกรรม ค่าใช้จ่าย หน่วย 

� . ต้นทุนขั �นต้น   

- ค่ารถบรรทกุ                    1,860,000 บาท /คนั 

- ค่าเครื�องมือและอปุกรณ์                       469,900 บาท /ชดุ 

รวมต้นทุนขั �นต้น                2,329,900 บาท 

2. ต้นทุนค่าดําเนินการและต้นทุนการเดินรถ   

2.1 ต้นทนุค่าดําเนินการ   

- ค่าแรงงานไทยและแรงงานลาว                           1,537 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเช่าพื �นที�ใช้สอย                              110 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าอปุกรณ์คอมพิวเตอร์                              244 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุ                           2,458 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเสื�อมราคารถไฟ                                   - บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเสื�อมราคาอปุกรณ์บรรจภุัณฑ์                              600 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

รวมต้นทนุค่าดําเนินการ                           4,949 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

2.2 ต้นทนุการเดินรถ   

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิรถบรรทุก                           8,831 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิรถไฟ                                   - บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าซ่อมบํารุงรถบรรทกุ                           2,680 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าซ่อมบํารุงรถไฟ                                   - บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่ายางรถยนต์                           1,489 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

รวมต้นทนุการเดินรถ                         13,001 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

รวมต้นทุนค่าดําเนินการและต้นทุนการเดินรถ                    17,949 บาท 
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 5.1.3 ต้นทุนฐานกิจกรรมการขนส่งทางถนน สินค้านํ �ามัน 

 การคํานวณต้นทุนฐานกิจกรรมการขนส่งทางถนน สินค้านํ �ามนั แบ่งต้นทุนในการ

คํานวณเป็น 3 ประเภท คือ (1) ต้นทุนขั �นต้น (Initial Cost) (2) ต้นทุนค่าดําเนินการ (Operating 

Cost) และ (3) ต้นทนุการเดินรถ (Running Cost) 

 (1) ต้นทุนขั �นต้น (Initial Cost) ประกอบไปด้วยรถบรรทุกนํ �ามนั (truckthai.com) 

ราคา 1,200,000 บาท คา่ระบบมอเตอร์สบูนํ �ามนั (บริษัท กรุนด์ฟอส (ประเทศไทย) จํากัด) ราคา 

145,000 บาท/ชดุ 

 (2) ต้นทุนค่าดําเนินการ (Operating Cost) ประกอบไปด้วย ค่าแรงงานไทยและ

แรงงานลาว จากการเก็บข้อมลูและสัมภาษณ์บริษัทนําเข้าและส่งออกสินค้าทั �ง 4 ประเภท 

คา่แรงงานที� สปป.ลาว มีคา่ใช้จ่ายประมาณ 200 บาท/คน/วนั หรือประมาณ 0.42 บาท/คน/นาที 

และคา่แรงงานที�ประเทศไทยมีคา่ใช้จ่ายประมาณ 250 บาท/คน/วนั หรือประมาณ 0.52 บาท/คน/

นาที (8 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) คา่เช่าพื �นที�ใช้สอยประกอบไปด้วย คา่เช่าพื �นที�สํานักงาน

กรุงเวียงจนัทน์ สปป.ลาว (คณะกรรมการสง่เสริมและคุ้มครองการลงทุนภายในและต่างประเทศ: 

DDFI) ราคา 13.99 บาท/ตารางเมตร/เดือน หรือ 0.001 บาท/ตารางเมตร/นาที ค่าเช่าพื �นที�

สํานกังานอําเภอเมือง จังหวดัหนองคาย ประเทศไทย (www.land.co.th) ราคา 100 บาท/ตาราง

เมตร/เดือน หรือ 0.01 บาท/ตารางเมตร/นาที ค่าเช่าพื �นที�สํานักงานอําเภอมาบตาพุด จังหวัด

ระยอง (www.land.co.th) ราคา 300 บาท/ตารางเมตร/เดือน หรือ 0.03 บาท/ตารางเมตร/นาที 

(20 วนั/เดือน 8 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) คา่ใช้จ่ายเกี�ยวกับอปุกรณ์คอมพิวเตอร์ประกอบ

ไปด้วยคา่คอมพิวเตอร์ (www.jib.co.th) ราคา 30,000 บาท/ชุด อายุการใช้งานประมาณ 5 ปี คิด

เป็นคา่ใช้จ่าย 0.05 บาท/ชดุ/นาที (20 วนั/เดือน 8 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) 

 ค่าเสื�อมราคารถบรรทุกนํ �ามนั ซึ�งราคา 1,200,000 บาท อายุการใช้งาน 10 ปี หรือ 

120 เดือน จะมีคา่เสื�อมราคาเท่ากบั 10,000 บาท/เดือน หรือ 0.46 บาท/นาที (12 เดือน/ปี 30 วนั/

เดือน 12 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) กําหนดให้ค่าการใช้ให้เป็นประโยชน์ (Utilization) 

เท่ากบัร้อยละ 70 จะได้คา่เสื�อมราคาเท่ากบั 0.78 บาท/นาที คา่เสื�อมราคาระบบมอเตอร์สบูนํ �ามนั 

ซึ�งราคา 145,000 บาท/ชุด อายุการใช้งาน 10 ปี ใช้งานประมาณ 500 ครั �ง/ปี คิดเป็นค่าใช้จ่าย

ประมาณ 29 บาท/ครั �ง  

 (3) ต้นทนุการเดินรถ (Running Cost) ประกอบไปด้วย ต้นทุนการเดินรถรถบรรทุก

นํ �ามนั ประกอบไปด้วยคา่นํ �ามนัเชื �อเพลิง 4.73 บาท/กิโลเมตร/บรรทกุนํ �ามนัปริมาตร 38,000 ลิตร 
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ค่านํ �ามนัเชื �อเพลิง 4.26 บาท/กิโลเมตร/ไม่บรรทุกสินค้า ค่าบํารุงรักษาตามระยะทาง 1.8 บาท/

กิโลเมตร ต้นทนุคา่ยาง 1 บาท/กิโลเมตร  

 การคํานวณข้อมลูต้นทนุฐานกิจกรรม คํานวณได้โดยการนําต้นทนุทรัพยากรที�ใช้คณู

กบัคา่ใช้จ่ายที�เกี�ยวข้องกบักิจกรรมจะได้เป็นค่าใช้จ่ายต่อกิจกรรม การคํานวณข้อมลูต้นทุนฐาน

กิจกรรมการขนส่งทางถนน สินค้านํ �ามัน จะนําข้อมูลที�เก็บได้จากบทที� 4 คือกิจกรรมหลักที�

ดําเนินการ จํานวนแรงงาน อปุกรณ์ เวลา และระยะทางที�ใช้ในการทํากิจกรรมโลจิสติกส์ มาทํา

การคํานวณเพื�อหาต้นทนุฐานกิจกรรมรายละเอียดดงัแสดงในตารางที� 5.5 และ 5.6 

 จากการคํานวณต้นทุนฐานกิจกรรมการขนส่งทางถนน สินค้านํ �ามนั พบว่า ต้นทุน

ฐานกิจกรรมประเภทต้นทนุขั �นต้นมีคา่ใช้จ่าย 1,345,000 บาท ต้นทนุฐานกิจกรรมประเภทต้นทุน

คา่ดําเนินการและต้นทนุการเดินรถมีคา่ใช้จ่าย 14,886 บาท 
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ตารางที� 5.5 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางถนน สินค้านํ �ามนั 

 
อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย (บาท) ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

1 ถ่ายนํ �ามนัเข้าสูร่ถขนสง่นํ �ามนั  

(คลงันํ �ามนัศรีราชา) 

ค่าแรงงานไทย / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 3 คน x 60 นาที 

93.6 บาท 212.6 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.03 บาท x 50 ตร.ม. x 60 นาที 

90 บาท 

ค่าระบบมอเตอร์สบูนํ �ามนั / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 29 บาท 

29 บาท 

2 ดําเนนิการเอกสาร  

(คลงันํ �ามนัศรีราชา) 

ค่าแรงงานไทย / การดําเนนิการ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 2 คน x 10 นาที 

10.4 บาท 20.4 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.03 บาท x 30 ตร.ม. x 10 นาที 

9 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 10 นาที 

1 บาท 

3 ขนสง่จากจงัหวดัชลบรีุ - 

ด่านพรมแดนหนองคาย 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 915 นาที 

475.8 บาท 6,837 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุนํ �ามนั / นาที 

- 0.78 บาท x 915 นาที 

713.7 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุนํ �ามนั 38,000 ลติร 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 4.73 บาท x 750 กม. 

3,547.5 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุนํ �ามนั 38,000 ลติร 

- ค่าซอ่มบํารุง 1.8 บาท x 750 กิโลเมตร 

1,350 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุนํ �ามนั 38,000 ลติร 

- ค่ายาง 1 บาท x 750 กิโลเมตร 

750 บาท 

4 ดําเนินการเอกสาร Paperless 

ที�จุดตรวจสนิค้าขาออก  

(ด่านพรมแดนหนองคาย) 

ค่าแรงงานไทย / การดําเนนิการ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 2 คน x 60 นาที 

62.4 บาท 86.4 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.01 บาท x 30 ตร.ม. x 60 นาที 

18 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 60 นาที 

6 บาท 
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ตารางที� 5.5 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางถนน สินค้านํ �ามนั (ตอ่) 
 

อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย (บาท) ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

5 ข้ามสะพานมิตรภาพไทย - ลาว 

แหง่ที� 1 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 10 นาที 

5.2 บาท 28.06 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุนํ �ามนั / นาที 

- 0.78 บาท x 10 นาที 

7.8 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุนํ �ามนั 38,000 ลติร 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 4.73 บาท x 2 กม. 

9.46 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุนํ �ามนั 38,000 ลติร 

- ค่าซอ่มบํารุง 1.8 บาท x 2 กิโลเมตร 

3.6 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุนํ �ามนั 38,000 ลติร 

- ค่ายาง 1 บาท x 2 กิโลเมตร 

2 บาท 

6 ดําเนนิการเอกสาร  

(ด่านพรมแดนลาว) 

ค่าแรงงานลาว / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 2 คน x 90 นาที 

75.6 บาท 87.3 บาท 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 30 ตร.ม. x 90 นาที 

2.7 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 90 นาที 

9 บาท 

7 ขนส่งจากด่านพรมแดนลาว -

คลังนํ �ามันบริษัท ปตท.มจก. 

(เวียงจนัทน์) 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 90 นาที 

46.8 บาท 478.44 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุนํ �ามนั / นาที 

- 0.78 บาท x 90 นาที 

70.2 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุนํ �ามนั 38,000 ลติร 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 4.73 บาท x 48 กม. 

227.04 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุนํ �ามนั 38,000 ลติร 

- ค่าซอ่มบํารุง 1.8 บาท x 48 กิโลเมตร 

86.4 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุนํ �ามนั 38,000 ลติร 

- ค่ายาง 1 บาท x 48 กิโลเมตร 

48 บาท 

8 จอดรถเพื�อพกัระบายความร้อน

ถงันํ �ามนั 

ค่าแรงงานไทย / การดําเนนิการ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 30 นาที 

15.6 บาท 16.5 บาท 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 30 ตร.ม. x 30 นาที 

0.9 บาท 

9 ตรวจเช็คความเรียบร้อยของ

ระดบัถงัพกันํ �ามนั 

ค่าแรงงานลาว / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 2 คน x 10 นาที 

8.4 บาท 8.7 บาท 
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ตารางที� 5.5 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางถนน สินค้านํ �ามนั (ตอ่) 
 

อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย (บาท) ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

  พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 30 ตร.ม. x 10 นาที 

0.3 บาท  

10 ถ่ายนํ �ามนัลงถงัเก็บนํ �ามนั ค่าแรงงานลาว / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 2 คน x 60 นาที 

50.4 บาท 82.4 บาท 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 50 ตร.ม. x 60 นาที 

3 บาท 

ค่าระบบมอเตอร์สบูนํ �ามนั / 1 ครั �ง 

- 29 บาท 

29 บาท 

11 ดําเนนิการเอกสาร  

(คลงันํ �ามนับริษัท ปตท.มจก.) 

ค่าแรงงานลาว / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 2 คน x 10 นาที 

8.4 บาท 9.7 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 30 ตร.ม. x 10 นาที 

0.3 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 10 นาที 

1 บาท 

12 เดินทางจากคลงันํ �ามนับริษัท 

ปตท.มจก. – ด่านพรมแดนลาว 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 90 นาที 

46.8 บาท 455.88 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุนํ �ามนั / นาที 

- 0.78 บาท x 90 นาที 

70.2 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุนํ �ามนั  

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 4.26 บาท x 48 กม. 

204.48 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุนํ �ามนั 

- ค่าซอ่มบํารุง 1.8 บาท x 48 กิโลเมตร 

86.4 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุนํ �ามนั 

- ค่ายาง 1 บาท x 48 กิโลเมตร 

48 บาท 

13 ดําเนนิการเอกสาร  

(ด่านพรมแดนลาว) 

ค่าแรงงานลาว / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 2 คน x 30 นาที 

25.2 บาท 29.1 บาท 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 30 ตร.ม. x 30 นาที 

0.9 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 30 นาที 

3 บาท 
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ตารางที� 5.5 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางถนน สินค้านํ �ามนั (ตอ่) 

 

 

 

 

 

อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย (บาท) ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

14 ข้ามสะพานมิตรภาพไทย - ลาว 

แหง่ที� 1 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 10 นาที 

5.2 บาท 27.12 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุนํ �ามนั / นาที 

- 0.78 บาท x 10 นาที 

7.8 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุนํ �ามนั 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 4.26 บาท x 2 กม. 

8.52 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุนํ �ามนั 

- ค่าซอ่มบํารุง 1.8 บาท x 2 กิโลเมตร 

3.6 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุนํ �ามนั 

- ค่ายาง 1 บาท x 2 กิโลเมตร 

2 บาท 

15 ดําเนนิการเอกสาร  

(ด่านพรมแดนหนองคาย) 

ค่าแรงงานไทย / การดําเนนิการ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 2 คน x 15 นาที 

15.6 บาท 21.6 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.01 บาท x 30 ตร.ม. x 15 นาที 

4.5 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 15 นาที 

1.5 บาท 

16 เ ดิ นทา ง จ า ก ด่ า นพ ร ม แ ด น

หนองคาย - คลังนํ �ามันจังหวัด

ชลบรีุ 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 915 นาที 

475.8 บาท 6,484.5 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุนํ �ามนั / นาที 

- 0.78 บาท x 915 นาที 

713.7 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุนํ �ามนั 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 4.26 บาท x 750 กม. 

3,195 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุนํ �ามนั 

- ค่าซอ่มบํารุง 1.8 บาท x 750 กิโลเมตร 

1,350 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุนํ �ามนั 

- ค่ายาง 1 บาท x 750 กิโลเมตร 

750 บาท 

 รวมค่าใช้จ่าย   14,886 บาท 
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ตารางที� 5.6 

ต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางถนน สินค้านํ �ามนั 

 

ต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางถนน สนิค้านํ �ามนั 

ประเภทของต้นทนุฐานกิจกรรม ค่าใช้จ่าย หน่วย 

� . ต้นทุนขั �นต้น   

- ค่ารถบรรทกุ                    1,200,000 บาท /คนั 

- ค่าเครื�องมือและอปุกรณ์                       145,000 บาท /ชดุ 

รวมต้นทุนขั �นต้น                1,345,000 บาท 

2. ต้นทุนค่าดําเนินการและต้นทุนการเดินรถ   

2.1 ต้นทนุค่าดําเนินการ   

- ค่าแรงงานไทยและแรงงานลาว                           1,421 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเช่าพื �นที�ใช้สอย                              130 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าอปุกรณ์คอมพิวเตอร์                                22 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุ                           1,583 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเสื�อมราคารถไฟ                                   - บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเสื�อมราคาอปุกรณ์บรรจภุัณฑ์                                58 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

รวมต้นทนุค่าดําเนินการ                           3,214 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

2.2 ต้นทนุการเดินรถ   

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิรถบรรทุก                           7,192 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิรถไฟ                                   - บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าซ่อมบํารุงรถบรรทกุ                           2,880 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าซ่อมบํารุงรถไฟ                                   - บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่ายางรถยนต์                           1,600 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

รวมต้นทนุการเดินรถ                         11,672 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

รวมต้นทุนค่าดําเนินการและต้นทุนการเดินรถ                    14,886 บาท 
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 5.1.4 ต้นทุนฐานกิจกรรมการขนส่งทางถนน สินค้ารถยนต์ 

 การคํานวณต้นทนุฐานกิจกรรมการขนส่งทางถนน สินค้ารถยนต์ แบ่งต้นทุนในการ

คํานวณเป็น 3 ประเภท คือ (1) ต้นทุนขั �นต้น (Initial Cost) (2) ต้นทุนค่าดําเนินการ (Operating 

Cost) และ (3) ต้นทนุการเดินรถ (Running Cost) 

 (1) ต้นทุนขั �นต้น (Initial Cost) ประกอบไปด้วย ค่ารถเทรลเลอร์บรรทุกรถยนต์ 

(www.truckthai.com) ราคา 1,800,000 บาท 

 (2) ต้นทุนค่าดําเนินการ (Operating Cost) ประกอบไปด้วย ค่าแรงงานไทยและ

แรงงานลาว จากการเก็บข้อมลูและสัมภาษณ์บริษัทนําเข้าและส่งออกสินค้าทั �ง 4 ประเภท 

คา่แรงงานที� สปป.ลาว มีคา่ใช้จ่ายประมาณ 200 บาท/คน/วนั หรือประมาณ 0.42 บาท/คน/นาที 

และคา่แรงงานที�ประเทศไทยมีคา่ใช้จ่ายประมาณ 250 บาท/คน/วนั หรือประมาณ 0.52 บาท/คน/

นาที (8 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) คา่เช่าพื �นที�ใช้สอยประกอบไปด้วย คา่เช่าพื �นที�สํานักงาน

กรุงเวียงจนัทน์ สปป.ลาว (คณะกรรมการสง่เสริมและคุ้มครองการลงทุนภายในและต่างประเทศ: 

DDFI) ราคา 13.99 บาท/ตารางเมตร/เดือน หรือ 0.001 บาท/ตารางเมตร/นาที ค่าเช่าพื �นที�

สํานักงานอําเภอเมือง จังหวดัหนองคาย ประเทศไทย (www.land.co.th) ค่าเช่าพื �นที�สํานักงาน 

อําเภอพระประแดง จังหวัดสมทุรปราการ (บริษัท เจบี ออฟฟีเชียนซี� จํากัด) ราคา 350 บาท/

ตารางเมตร/เดือน หรือ 0.04 บาท/ตารางเมตร/นาที (20 วนั/เดือน 8 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/

ชั�วโมง) คา่ใช้จ่ายเกี�ยวกบัอปุกรณ์คอมพิวเตอร์ประกอบไปด้วยค่าคอมพิวเตอร์ (www.jib.co.th) 

ราคา 30,000 บาท/ชดุ อายกุารใช้งานประมาณ 5 ปี คิดเป็นคา่ใช้จ่าย 0.05 บาท/ชดุ/นาที (20 วนั/

เดือน 8 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) 

 คา่เสื�อมราคารถเทรลเลอร์บรรทุกรถยนต์ ซึ�งราคา 2,450,000 บาท อายุการใช้งาน 

10 ปี หรือ 120 เดือน จะมีค่าเสื�อมราคาเท่ากับ 20,417 บาท/เดือน หรือ 0.95 บาท/นาที (12 

เดือน/ปี 30 วนั/เดือน 12 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) กําหนดให้ค่าการใช้ให้เป็นประโยชน์ 

(Utilization) เท่ากบัร้อยละ 70 จะได้คา่เสื�อมราคาเท่ากบั 1.62 บาท/นาที  

 (3) ต้นทนุการเดินรถ (Running Cost) ประกอบไปด้วย ต้นทุนการเดินรถเทรลเลอร์ 

18 ล้อ ประกอบไปด้วยค่านํ �ามนัเชื �อเพลิง 6.57 บาท/กิโลเมตร/บรรทุกสินค้านํ �าหนัก 30 ตนั ค่า

นํ �ามนัเชื �อเพลิง 5.91 บาท/กิโลเมตร/ไมบ่รรทกุสินค้า คา่บํารุงรักษาตามระยะทาง 2 บาท/กิโลเมตร 

ต้นทนุคา่ยาง 1 บาท/กิโลเมตร  

 การคํานวณข้อมลูต้นทนุฐานกิจกรรม คํานวณได้โดยการนําต้นทนุทรัพยากรที�ใช้คณู

กบัคา่ใช้จ่ายที�เกี�ยวข้องกบักิจกรรมจะได้เป็นค่าใช้จ่ายต่อกิจกรรม การคํานวณข้อมลูต้นทุนฐาน
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กิจกรรมการขนส่งทางถนน สินค้ารถยนต์ จะนําข้อมลูที�เก็บได้จากบทที� 4 คือกิจกรรมหลกัที�

ดําเนินการ จํานวนแรงงาน อปุกรณ์ เวลา และระยะทางที�ใช้ในการทํากิจกรรมโลจิสติกส์ มาทํา

การคํานวณเพื�อหาต้นทนุฐานกิจกรรมรายละเอียดดงัแสดงในตารางที� 5.7 และ 5.8  

 จากการคํานวณต้นทนุฐานกิจกรรมการขนส่งทางถนน สินค้ารถยนต์ พบว่า ต้นทุน

ฐานกิจกรรมประเภทต้นทนุขั �นต้นมีคา่ใช้จ่าย 1,800,000 บาท ต้นทนุฐานกิจกรรมประเภทต้นทุน

คา่ดําเนินการและต้นทนุการเดินรถมีคา่ใช้จ่าย 17,604 บาท 
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ตารางที� 5.7 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางถนน สินค้ารถยนต ์

 
อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย (บาท) ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

1 นํารถยนต์โตโยต้าจํานวน 7 คัน

ขึ �นรถเทรลเลอร์(สมุทรปราการ) 

ค่าแรงงานไทย / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 4 คน x 60 นาที 

124.8 บาท 244.8 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.04 บาท x 50 ตร.ม. x 60 นาที 

120 บาท 

2 ขนสง่จากจังหวดัสมุทรปราการ 

- ด่านศุลกากรหนองคาย 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 930 นาที 

483.6 บาท 8,851.89 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุรถยนต์ / นาที 

- 1.62 บาท x 930 นาที 

1,506.6 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุรถยนต์ 7 คนั 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 6.57 บาท x 717 กม. 

4,710.69 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุรถยนต์ 7 คนั 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 717 กิโลเมตร 

1,434 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุรถยนต์ 7 คนั 

- ค่ายาง 1 บาท x 717 กิโลเมตร 

717 บาท 

3 ดําเนนิการเอกสาร  

(ด่านศุลกากรหนองคาย) 

ค่าแรงงานไทย / การดําเนนิการ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 2 คน x 60 นาที 

62.4 บาท 86.4 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.01 บาท x 30 ตร.ม. x 60 นาที 

18 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 60 นาที 

6 บาท 

4 ข น ส่ ง จ า ก ด่ า น ศุ ล ก า ก ร

หนองคาย - ด่านพรมแดน

หนองคาย 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 15 นาที 

7.8 บาท 79.95 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุรถยนต์ / นาที 

- 1.62 บาท x 15 นาที 

24.3 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุรถยนต์ 7 คนั 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 6.57 บาท x 5 กม. 

32.85 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุรถยนต์ 7 คนั 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 5 กิโลเมตร 

10 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุรถยนต์ 7 คนั 

- ค่ายาง 1 บาท x 5 กิโลเมตร 

5 บาท 
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ตารางที� 5.7 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางถนน สินค้ารถยนต์ (ตอ่) 
 

อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย (บาท) ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

5 ดําเนนิการเอกสาร  

(ด่านพรมแดนหนองคาย) 

ค่าแรงงานไทย / การดําเนนิการ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 2 คน x 60 นาที 

62.4 บาท 86.4 บาท 

 

 

 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.01 บาท x 30 ตร.ม. x 60 นาที 

18 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 60 นาที 

6 บาท 

6 ข้ามสะพานมิตรภาพไทย - ลาว 

แหง่ที� 1 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 10 นาที 

5.2 บาท 40.54 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุรถยนต์ / นาที 

- 1.62 บาท x 10 นาที 

16.2 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุรถยนต์ 7 คนั 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 6.57 บาท x 2 กม. 

13.14 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุรถยนต์ 7 คนั 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 2 กิโลเมตร 

4 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุรถยนต์ 7 คนั 

- ค่ายาง 1 บาท x 2 กิโลเมตร 

2 บาท 

7 ดําเนนิการเอกสาร  

(ด่านพรมแดนลาว) 

ค่าแรงงานลาว / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 2 คน x 90 นาที 

75.6 บาท 87.3 บาท 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 30 ตร.ม. x 90 นาที 

2.7 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 90 นาที 

9 บาท 

8 ขนส่งจากด่านพรมแดนลาว - 

รัฐวสิาหกิจลาวสนิค้าผา่นแดน 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 20 นาที 

10.4 บาท 90.65 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุรถยนต์ / นาที 

- 1.62 บาท x 20 นาที 

32.4 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุรถยนต์ 7 คนั 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 6.57 บาท x 5 กม. 

32.85 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุรถยนต์ 7 คนั 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 5 กิโลเมตร 

10 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุรถยนต์ 7 คนั 

- ค่ายาง 1 บาท x 5 กิโลเมตร 

5 บาท 
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ตารางที� 5.7 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางถนน สินค้ารถยนต์ (ตอ่) 
 

อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย (บาท) ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

9 ดําเนนิการเอกสาร  

(รัฐวสิาหกิจลาวสนิค้าผา่นแดน) 

ค่าแรงงานลาว / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 2 คน x 60 นาที 

50.4 บาท 58.2 บาท 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 30 ตร.ม. x 60 นาที 

1.8 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 60 นาที 

6 บาท 

10 ขนสง่จากรัฐวิสาหกิจลาวสินค้า

ผา่นแดน - กรุงเวียงจนัทน์ 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 45 นาที 

23.4 บาท 335.55 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุรถยนต์ / นาที 

- 1.62 บาท x 45 นาที 

72.9 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุรถยนต์ 7 คนั 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 6.57 บาท x 25 กม. 

164.25 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุรถยนต์ 7 คนั 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 25 กิโลเมตร 

50 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุรถยนต์ 7 คนั 

- ค่ายาง 1 บาท x 25 กิโลเมตร 

25 บาท 

11 นํ า ร ถ ย น ต์ ล ง ที� ค ลั ง สิ น ค้ า 

(เวียงจนัทน์) 

ค่าแรงงานลาว / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 4 คน x 60 นาที 

100.8 บาท 104.4 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 60 ตร.ม. x 60 นาที 

3.6 บาท 

12 เดินทางจากกรุงเวียงจันทน์ -

ด่านพรมแดนลาว 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 60 นาที 

31.2 บาท 395.7 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุรถยนต์ / นาที 

- 1.62 บาท x 60 นาที 

97.2 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุรถยนต์ 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 5.91 บาท x 30 กม. 

177.3 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุรถยนต์ 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 30 กิโลเมตร 

60 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุรถยนต์ 

- ค่ายาง 1 บาท x 30 กิโลเมตร 

30 บาท 
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ตารางที� 5.7 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางถนน สินค้ารถยนต์ (ตอ่) 
 

อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย (บาท) ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

13 ดําเนนิการเอกสาร  

(ด่านพรมแดนลาว) 

ค่าแรงงานลาว / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 2 คน x 30 นาที 

25.2 บาท 29.1 บาท 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 30 ตร.ม. x 30 นาที 

0.9 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 30 นาที 

3 บาท 

14 ข้ามสะพานมิตรภาพไทย - ลาว 

แหง่ที� 1 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 10 นาที 

5.2 บาท 39.22 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุรถยนต์ / นาที 

- 1.62 บาท x 10 นาที 

16.2 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุรถยนต์ 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 5.91 บาท x 2 กม. 

11.82 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุรถยนต์ 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 2 กิโลเมตร 

4 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุรถยนต์ 

- ค่ายาง 1 บาท x 2 กิโลเมตร 

2 บาท 

15 ดําเนนิการเอกสาร  

(ด่านพรมแดนหนองคาย) 

ค่าแรงงานไทย / การดําเนนิการ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 2 คน x 15 นาที 

15.6 บาท 21.6 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.01 บาท x 30 ตร.ม. x 15 นาที 

4.5 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 15 นาที 

1.5 บาท 

16 เดินทางจากด่านพรมแดน

หนองคาย - สมุทรปราการ 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 930 นาที 

483.6 บาท 7,052.22 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุรถยนต์ / นาที 

- 1.62 บาท x 930 นาที 

1,506.6 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุรถยนต์ 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 5.91 บาท x 717 กม. 

3,054.42 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุรถยนต์ 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 717 กิโลเมตร 

1,290.6 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุรถยนต์ 

- ค่ายาง 1 บาท x 717 กิโลเมตร 

717 บาท 

 รวมค่าใช้จ่าย   17,604 บาท 
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ตารางที� 5.8 

ต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางถนน สินค้ารถยนต ์

 

ต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางถนน สนิค้ารถยนต์ 

ประเภทของต้นทนุฐานกิจกรรม ค่าใช้จ่าย หน่วย 

� . ต้นทุนขั �นต้น   

- ค่ารถบรรทกุ                   1,800,000 บาท /คนั 

- ค่าเครื�องมือและอปุกรณ์                                   - บาท /ชดุ 

รวมต้นทุนขั �นต้น                1,800,000 บาท 

2. ต้นทุนค่าดําเนินการและต้นทุนการเดินรถ   

2.1 ต้นทนุค่าดําเนินการ   

- ค่าแรงงานไทยและแรงงานลาว                           1,568 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเช่าพื �นที�ใช้สอย                              170 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าอปุกรณ์คอมพิวเตอร์                                32 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุ                           3,272 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเสื�อมราคารถไฟ                                   - บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเสื�อมราคาอปุกรณ์บรรจภุัณฑ์                                   - บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

รวมต้นทนุค่าดําเนินการ                           5,041 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

2.2 ต้นทนุการเดินรถ   

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิรถบรรทุก                           8,197 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิรถไฟ                                   - บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าซ่อมบํารุงรถบรรทกุ                           2,863 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าซ่อมบํารุงรถไฟ                                   - บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่ายางรถยนต์                           1,503 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

รวมต้นทนุการเดินรถ                         12,563 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

รวมต้นทุนค่าดําเนินการและต้นทุนการเดินรถ                    17,604 บาท 
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5.2 การเปรียบเทียบต้นทุนโลจิสติกส์การขนส่งทางถนนระหว่างต้นทุนสัมภาษณ์
ผู้ประกอบการและการคาํนวณต้นทุนฐานกิจกรรม 

 

 การเปรียบเทียบต้นทุนโลจิสติกส์ของการขนส่งทางถนนจะเปรียบเทียบระหว่าง

ต้นทุนโลจิสติกส์จากการสัมภาษณ์ผู้ประกอบการในบทที� 4 หัวข้อที� 4.1 และข้อมูลจากการ

คํานวณต้นทุนฐานกิจกรรมทางถนนในหัวข้อที�  5.1 เพราะต้นทุนที� ได้จากการสัมภาษณ์

ผู้ประกอบการเป็นเพียงการประมาณการต้นทนุโลจิสติกส์ตอ่ระยะทาง ทําให้ข้อมลูที�ได้ยังมีความ

คลาดเคลื�อนอยู่ จึงจําเป็นต้องเปรียบเทียบกบัต้นทนุฐานกิจกรรมเพื�อหาต้นทนุที�เกิดขึ �นจริงในสว่น

ตา่งๆ จากตารางที� 5.9 พบวา่ต้นทนุที�ได้จากการสมัภาษณ์ผู้ประกอบการมีต้นทุนที�สงูกว่าต้นทุน

จากการคํานวณต้นทุนฐานกิจกรรม เนื�องจากต้นทุนที�ได้จากการสมัภาษณ์ผู้ประกอบการคือ

ต้นทนุที�ผู้ใช้บริการต้องเสียให้กบัผู้ประกอบการ แตต้่นทนุฐานกิจกรรมเป็นต้นทนุที�คํานวณหาจาก

กิจกรรมที�เกิดขึ �นจริง ซึ�งประกอบไปด้วยต้นทุนการดําเนินการและต้นทุนการเดินรถ ทําให้ต้นทุน

ฐานกิจกรรมที�คํานวณได้มีต้นทุนที�ตํ�ากว่า ดงันั �นในการวิเคราะห์เปรียบเทียบในบทต่อไป จะใช้

ข้อมลูต้นทนุจากการคํานวณต้นทนุฐานกิจกรรม 

 

ตารางที� 5.9 

ตารางเปรียบเทียบต้นทนุโลจิสติกส์ของการขนสง่ทางถนนระหวา่งต้นทนุสมัภาษณ์ผู้ประกอบการ

และการคํานวณต้นทนุฐานกิจกรรม 

 

ประเภทตวัชี �วดั ไม้แปรรูป สายไฟประกอบ

รถยนต์ 

นํ �ามนั รถยนต์ 

ต้นทนุจากการสมัภาษณ์

ผู้ประกอบการ (บาท) 

36,275 35,736 32,000 37,625 

ต้นทุนจากการคํานวณ

ฐานกิจกรรม (บาท) 

19,058 17,949 14,886 17,604 

 
5.3 ต้นทุนโลจสิตกิส์จากการคาํนวณต้นทุนฐานกิจกรรมการขนส่งทางราง 

 

 ต้นทุนโลจิสติกส์จากการคํานวณต้นทุนฐานกิจกรรมการขนส่งทางราง แบ่งเป็น 4 

ประเภทจากสินค้านําเข้าและสง่ออกทั �ง 2 อนัดบั คือ (1) สินค้าไม้แปรรูป  
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(2) สินค้าสายไฟประกอบรถยนต์ (3) สินค้านํ �ามนั และ (4) สินค้ารถยนต์ ดงัแสดงรายละเอียดใน

หวัข้อที� 5.3.1 - 5.3.4 

 5.3.1 ต้นทุนฐานกิจกรรมการขนส่งทางราง สินค้าไม้แปรรูป 

 การคํานวณต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางราง สินค้าไม้แปรรูป แบ่งต้นทุนในการ

คํานวณเป็น 3 ประเภท (ณัฐพล พิพิธประพัฒน์, 2553) คือ (1) ต้นทุนขั �นต้น (Initial Cost) 

 (2) ต้นทนุคา่ดําเนินการ (Operating Cost) และ (3) ต้นทนุการเดินรถ (Running Cost) 

 (1) ต้นทนุขั �นต้น (Initial Cost) ประกอบไปด้วย ค่ารถเทรลเลอร์ 18 ล้อ (บริษัท ฮีโน

มอเตอร์เซลส์ ประเทศไทย จํากดั) ราคา 2,650,000 บาท ค่าผ้าใบเต็นท์รถ (หจก.อดุมไพร) ราคา 

12,000 บาท/ชดุ คา่เชือก (หจก.อดุมไพร) ราคา 500 บาท/ชุด ค่าเครนยกสินค้า (หจก.อดุมไพร) 

ราคา 750,000 บาท/ชดุ คา่หวัรถจกัรดีเซลไฟฟ้าอลัสธอม (ALS.) รุ่นเลขที� 4101-4154 (การรถไฟ

แห่งประเทศไทย) ราคา 11,060,252 บาท ค่ารถโบกี �ตู้ ใหญ่ (บตญ.) (การรถไฟแห่งประเทศไทย) 

ราคา 1,200,000 บาท    

 (2) ต้นทุนค่าดําเนินการ (Operating Cost) ประกอบไปด้วย ค่าแรงงานไทยและ

แรงงานลาว จากการเก็บข้อมลูและสัมภาษณ์บริษัทนําเข้าและส่งออกสินค้าทั �ง 4 ประเภท 

คา่แรงงานที� สปป.ลาว มีคา่ใช้จ่ายประมาณ 200 บาท/คน/วนั หรือประมาณ 0.42 บาท/คน/นาที 

และคา่แรงงานที�ประเทศไทยมีคา่ใช้จ่ายประมาณ 250 บาท/คน/วนั หรือประมาณ 0.52 บาท/คน/

นาที (8 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) คา่เช่าพื �นที�ใช้สอยประกอบไปด้วย คา่เช่าพื �นที�สํานักงาน

กรุงเวียงจนัทน์ สปป.ลาว (คณะกรรมการสง่เสริมและคุ้มครองการลงทุนภายในและต่างประเทศ: 

DDFI) ราคา 13.99 บาท/ตารางเมตร/เดือน หรือ 0.001 บาท/ตารางเมตร/นาที ค่าเช่าพื �นที�

สํานกังานอําเภอเมือง จังหวดัหนองคาย ประเทศไทย (www.land.co.th) ราคา 100 บาท/ตาราง

เมตร/เดือน หรือ 0.01 บาท/ตารางเมตร/นาที คา่เช่าพื �นที�สํานักงาน เขตบางซื�อ กรุงเทพมหานคร 

(บริษัท เจบี ออฟฟีเชียนซี� จํากดั) ราคา 500 บาท/ตารางเมตร/เดือน หรือ 0.05 บาท/ตารางเมตร/

นาที (20 วนั/เดือน 8 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) ค่าใช้จ่ายเกี�ยวกับอปุกรณ์คอมพิวเตอร์

ประกอบไปด้วยคา่คอมพิวเตอร์ (www.jib.co.th) ราคา 30,000 บาท/ชดุ อายุการใช้งานประมาณ 

5 ปี คิดเป็นคา่ใช้จ่าย 0.05 บาท/ชดุ/นาที (20 วนั/เดือน 8 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) 

 ค่าเสื�อมราคารถเทรลเลอร์ 18 ล้อ ซึ�งราคา 2,650,000 บาท อายุการใช้งาน 10 ปี 

หรือ 120 เดือน จะมีคา่เสื�อมราคาเท่ากบั 22,083 บาท/เดือน หรือ 1.02 บาท/นาที (12 เดือน/ปี 30 

วนั/เดือน 12 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) กําหนดให้ค่าการใช้ให้เป็นประโยชน์ (Utilization) 

เท่ากบัร้อยละ 70 จะได้ค่าเสื�อมราคาเท่ากับ 1.73 บาท/นาที ค่าเสื�อมราคาหัวรถจักรดีเซลไฟฟ้า
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อลัสธอม (ALS.) รุ่นเลขที� 4101-4154 ซึ�งราคา 11,060,252 บาท อายุการใช้งาน 30 ปี หรือ 360 

เดือน ประมาณราคาหวัรถจกัรดีเซลไฟฟ้าจะมี คา่เสื�อมราคาเท่ากบั 30,723 บาท/เดือน หรือ 1.42 

บาท/นาที (12 เดือน/ปี 30 วนั/เดือน 12 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) กําหนดให้ค่าการใช้ให้

เป็นประโยชน์ (Utilization) เท่ากบัร้อยละ 70 จะได้คา่เสื�อมราคาเท่ากับ 2.41 บาท/นาที ค่าเสื�อม

ราคารถโบกี �ตู้ ใหญ่ (บตญ.) ซึ�งราคา 1,200,000 บาท อายุการใช้งาน 30 ปี หรือ 360 เดือน จะมี

คา่เสื�อมราคาเท่ากบั 3,333 บาท/เดือน หรือ 0.15 บาท/นาที กําหนดให้ค่าการใช้ให้เป็นประโยชน์ 

(Utilization) เท่ากับร้อยละ 70 จะได้ค่าเสื�อมราคาเท่ากับ 0.26 บาท/นาที ค่าเสื�อมราคาผ้าใบ

เต็นท์รถ ซึ�งราคา 12,000 บาท/ชุด อายุการใช้งาน 1 ปี ใช้งานประมาณ 200 ครั �ง/ปี คิดเป็น

คา่ใช้จ่ายประมาณ 60 บาท/ครั �ง คา่เสื�อมราคาเชือก ซึ�งราคา 1,000 บาท/ชุด อายุการใช้งาน 1 ปี 

ใช้งานประมาณ 200 ครั �ง/ปี คิดเป็นค่าใช้จ่ายประมาณ 5 บาท/ครั �ง ค่าเสื�อมราคาเครนยกสินค้า 

ซึ�งราคา 750,000 บาท/ชุด อายุการใช้งาน 10 ปี ใช้งานประมาณ 500 ครั �ง/ปี คิดเป็นค่าใช้จ่าย

ประมาณ 150 บาท/ครั �ง  

 (3) ต้นทนุการเดินรถ (Running Cost) ประกอบไปด้วย ต้นทุนการเดินรถเทรลเลอร์ 

18 ล้อ ประกอบไปด้วยค่านํ �ามนัเชื �อเพลิง 6.57 บาท/กิโลเมตร/บรรทุกสินค้านํ �าหนัก 30 ตนั ค่า

นํ �ามนัเชื �อเพลิง 5.91 บาท/กิโลเมตร/ไมบ่รรทกุสินค้า คา่บํารุงรักษาตามระยะทาง 2 บาท/กิโลเมตร 

ต้นทนุคา่ยาง 1 บาท/กิโลเมตร ต้นทนุการเดินรถหวัรถจกัรดีเซลไฟฟ้าอลัสธอม ประกอบไปด้วยค่า

นํ �ามนัเชื �อเพลิง 0.80 บาท/กิโลเมตร/บรรทุกสินค้านํ �าหนัก 30 ตนั ค่านํ �ามนัเชื �อเพลิง 0.65 บาท/

กิโลเมตร/ไมบ่รรทกุสินค้า คา่บํารุงรักษาตามระยะทาง 2 บาท/กิโลเมตร   

 การคํานวณข้อมลูต้นทนุฐานกิจกรรม คํานวณได้โดยการนําต้นทนุทรัพยากรที�ใช้คณู

กบัคา่ใช้จ่ายที�เกี�ยวข้องกบักิจกรรมจะได้เป็นค่าใช้จ่ายต่อกิจกรรม การคํานวณข้อมลูต้นทุนฐาน

กิจกรรมการขนส่งทางราง สินค้าไม้แปรรูป จะนําข้อมลูที�เก็บได้จากบทที� 4 คือกิจกรรมหลกัที�

ดําเนินการ จํานวนแรงงาน อปุกรณ์ เวลา และระยะทางที�ใช้ในการทํากิจกรรมโลจิสติกส์ มาทํา

การคํานวณเพื�อหาต้นทนุฐานกิจกรรมรายละเอียดดงัแสดงในตารางที� 5.10 และ 5.11 

 จากการคํานวณต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางราง สินค้าไม้แปรรูป พบว่า ต้นทุน

ฐานกิจกรรมประเภทต้นทนุขั �นต้นมีคา่ใช้จา่ย 15,672,752 บาท ต้นทนุฐานกิจกรรมประเภทต้นทนุ

คา่ดําเนินการและต้นทนุการเดินรถมีคา่ใช้จ่าย 13,980 บาท 
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ตารางที� 5.10 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางราง สินค้าไม้แปรรูป 

 
อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย  

(บาท) 

ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

1 นําไม้แปรรูปบรรจุลงรถ 

เทรลเลอร์ 18 ล้อ (เวียงจนัทน์) 

ค่าแรงงานลาว / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 10 คน x 60 นาที 

252 บาท 320.6 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 60 ตร.ม. x 60 นาที 

3.6 บาท 

ค่าเสื�อมราคาผ้าใบและเชือก / บรรจุ 1 ครั �ง 

- 60 บาท + 5 บาท 

65 บาท 

2 ขนส่งจากกรุง เวียงจันทน์  –

สํานกังานป่าไม้ลาว 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 15 นาที 

7.8 บาท 81.6 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถเทรลเลอร์ 18 ล้อ / นาที 

- 1.73 บาท x 15 นาที 

25.95 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 6.57 บาท x 5 กิโลเมตร 

32.85 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 5 กิโลเมตร 

10 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่ายาง 1 บาท x 5 กิโลเมตร 

5 บาท 

3 ดําเนนิการเอกสาร  

(สํานกังานป่าไม้ลาว) 

ค่าแรงงานลาว / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 2 คน x 30 นาที 

25.2 บาท 29.1 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 30 ตร.ม. x 30 นาที 

0.29 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 30 นาที 

3 บาท 

4 ขนสง่จากสํานกังานป่าไม้ลาว -

รัฐวสิาหกิจลาวสนิค้าผา่นแดน 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 45 นาที 

23.4 บาท 292.65 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถเทรลเลอร์ 18 ล้อ / นาที 

- 1.73 บาท x 45 นาที 

77.85 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 6.57 บาท x 20 กิโลเมตร 

131.40 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 20 กิโลเมตร 

40 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่ายาง 1 บาท x 20 กิโลเมตร 

20 บาท 
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ตารางที� 5.10 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางราง สินค้าไม้แปรรูป (ตอ่) 

 
อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย  

(บาท) 

ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

5 ดําเนนิการเอกสาร  

(รัฐวสิาหกิจลาวสนิค้าผา่นแดน)  

ค่าแรงงานลาว / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 2 คน x 90 นาที 

75.6 บาท 87.3 บาท 

 

 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 30 ตร.ม. x 90 นาที 

2.7 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 90 นาที 

9 บาท 

6 ขนส่งจากรัฐวิสาหกิจลาว – 

สถานีรถไฟทา่นาแล้ง 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 15 นาที 

7.8 บาท 81.6 บาท 

 

ค่าเสื�อมราคารถเทรลเลอร์ 18 ล้อ / นาที 

- 1.73 บาท x 15 นาที 

25.95 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 6.57 บาท x 5 กิโลเมตร 

32.85 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 5 กิโลเมตร 

10 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่ายาง 1 บาท x 5 กิโลเมตร 

5 บาท 

7 นําไม้แปรรูปลงที�สถานีรถไฟ 

ทา่นาแล้งโดยใช้คนงาน 10 คน 

ค่าแรงงานลาว / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 10 คน x 60 นาที 

252 บาท 255.6 บาท 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 60 ตร.ม. x 60 นาที 

3.6 บาท 

8 เดินทางกลบัจากสถานีรถไฟ 

ทา่นาแล้ง - กรุงเวียงจนัทน์ 

(รถเทรลเลอร์ 18 ล้อกลับ

เวียงจนัทน์) 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 90 นาที 

46.8 บาท 469.8 บาท 

 

ค่าเสื�อมราคารถเทรลเลอร์ 18 ล้อ / นาที 

- 1.73 บาท x 90 นาที 

155.7 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุสินค้า 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 5.91 บาท x 30 กิโลเมตร 

177.3 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุสินค้า 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 30 กิโลเมตร 

60 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุสินค้า 

- ค่ายาง 1 บาท x 30 กิโลเมตร 

30 บาท 
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ตารางที� 5.10 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางราง สินค้าไม้แปรรูป (ตอ่) 

 
อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย  

(บาท) 

ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

9 ดําเนนิการเอกสาร  

(สถานีรถไฟทา่นาแล้ง) 

ค่าแรงงานลาว / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 2 คน x 60 นาที 

50.4 บาท 58.2 บาท 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 30 ตร.ม. x 60 นาที 

1.8 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 60 นาที 

6 บาท 

10 นําไม้แปรรูปบรรจุขึ �นบนรถไฟ

โดยใช้แรงงานคน 

ค่าแรงงานลาว / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 10 คน x 60 นาที 

252 บาท 255.6 บาท 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 60 ตร.ม. x 60 นาที 

3.6 บาท 

11 ขนสง่จากสถานีรถไฟท่านาแล้ง 

- สถานีรถไฟหนองคาย 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 15 นาที 

7.8 บาท 57.65 บาท 

 

ค่าเสื�อมราคาหวัรถจกัรและรถโบกี � / นาที 

- 2.67 บาท x 15 นาที 

40.05 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 0.8 บาท x 3.5 กิโลเมตร 

2.8 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 3.5 กิโลเมตร 

7 บาท 

12 ดําเนนิการเอกสาร  

(สถานีรถไฟหนองคาย) 

ค่าแรงงานไทย / การดําเนนิการ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 2 คน x 30 นาที 

31.2 บาท 43.2 บาท 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.01 บาท x 30 ตร.ม. x 30 นาที 

9 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 30 นาที 

3 บาท 

13 ขนสง่จากสถานีรถไฟท่านาแล้ง 

- สถานีรถไฟหนองคาย 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 945 นาที 

491.4 บาท 4,761.75 บาท 

 

ค่าเสื�อมราคาหวัรถจกัรและรถโบกี � / นาที 

- 2.67 บาท x 945 นาที 

2,523.15 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 0.8 บาท x 624 กิโลเมตร 

499.2 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 624 กิโลเมตร 

1,248 บาท 
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ตารางที� 5.10 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางราง สินค้าไม้แปรรูป (ตอ่) 

 
อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย  

(บาท) 

ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

14 นําไม้แปรรูปลงที�สถานีรถไฟ

บางซื�อโดยใช้คนงาน 10 คน 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 10 คน x 60 นาที 

312 บาท 492 บาท 

 

พื �นที�ใช้สอย / การขนลง 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 60 ตร.ม. x 60 นาที 

180 บาท 

15 เดินทางกลับจากสถานีรถไฟ

บางซื�อ - สถานีรถไฟทา่นาแล้ง 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 960 นาที 

499.2 บาท 4,725.28 บาท 

 

ค่าเสื�อมราคาหวัรถจกัรและรถโบกี � / นาที 

- 2.67 บาท x 960 นาที 

2,563.2 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 0.65 บาท x 627.5 กม. 

407.88 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 627.5  กิโลเมตร 

1,255 บาท 

16 นําไม้แปรรูปบรรจุลงรถ 

เทรลเลอร์โดยใช้คนงาน 10 คน 

ค่าแรงงานลาว / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 10 คน x 60 นาที 

312 บาท 557 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 60 ตร.ม. x 60 นาที 

180 บาท 

ค่าเสื�อมราคาผ้าใบและเชือก / บรรจุ 1 ครั �ง 

- 60 บาท + 5 บาท 

65 บาท 

17 ขนส่งจากสถานีรถไฟบางซื�อ - 

กรุงเทพฯ 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 75 นาที 

39 บาท 455.85 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถเทรลเลอร์ 18 ล้อ / นาที 

- 1.73 บาท x 75 นาที 

129.75 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 6.57 บาท x 30 กิโลเมตร 

197.1 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 30 กิโลเมตร 

60 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุ 30 ลบ.ม. 

- ค่ายาง 1 บาท x 30 กิโลเมตร 

30 บาท 
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ตารางที� 5.10 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางราง สินค้าไม้แปรรูป (ตอ่) 

 
อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย  

(บาท) 

ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

18 นําไม้แปรรูปลงที�คลงัเก็บสินค้า

โดยใช้เครน 

ค่าแรงงานไทย / การดําเนนิการ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 10 คน x 45 นาที 

234 บาท 519 บาท 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 60 ตร.ม. x 45 นาที 

135 บาท 

ค่าเครนยกสนิค้า / การขนลง 1 ครั �ง 

- 150 บาท 

150 บาท 

19 เดินทางกลับจากกรุงเทพฯ - 

สถานีรถไฟบางซื�อ 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 75 นาที 

39 บาท 436.05 บาท 

 

ค่าเสื�อมราคารถเทรลเลอร์ 18 ล้อ / นาที 

- 1.73 บาท x 75 นาที 

129.75 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุสินค้า 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 5.91 บาท x 30 กม. 

177.3 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุสินค้า 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 30 กิโลเมตร 

60 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุสินค้า 

- ค่ายาง 1 บาท x 30 กิโลเมตร 

30 บาท 

 รวมค่าใช้จ่าย   13,980 บาท 
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ตารางที� 5.11 

ต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางราง สินค้าไม้แปรรูป 

 

ต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางราง สนิค้าไม้แปรรูป 

ประเภทของต้นทนุฐานกิจกรรม ค่าใช้จ่าย หน่วย 

� . ต้นทุนขั �นต้น   

- ค่ารถบรรทกุ                    2,650,000 บาท /คนั 

- ค่ารถไฟ                  12,260,252 บาท /คนั 

- ค่าเครื�องมือและอปุกรณ์                       762,500 บาท /ชดุ 

รวมต้นทุนขั �นต้น              15,672,752 บาท 

2. ต้นทุนค่าดําเนินการและต้นทุนการเดินรถ   

2.1 ต้นทนุค่าโสหุ้ย   

- ค่าแรงงานไทยและแรงงานลาว                           2,959 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเช่าพื �นที�ใช้สอย                              520 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าอปุกรณ์คอมพิวเตอร์                                86 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุ                              545 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเสื�อมราคารถไฟ                           5,126 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเสื�อมราคาอปุกรณ์บรรจภุัณฑ์                              215 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

รวมต้นทนุค่าโสหุ้ย                           9,451 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

2.2 ต้นทนุการเดินรถ   

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิรถบรรทุก                              749 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิรถไฟ                              910 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าซ่อมบํารุงรถบรรทกุ                              240 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าซ่อมบํารุงรถไฟ                           2,510 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่ายางรถยนต์                              120 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

รวมต้นทนุการเดินรถ                           4,529 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

รวมต้นทุนค่าดําเนินการและต้นทุนการเดินรถ                    13,980 บาท 

 
 

 
 
 

 



135

 5.3.2 ต้นทุนฐานกิจกรรมการขนส่งทางราง สินค้าสายไฟประกอบรถยนต์ 

 การคํานวณต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางราง สินค้าสายไฟประกอบรถยนต์ แบ่ง

ต้นทนุในการคํานวณเป็น 3 ประเภท คือ (1) ต้นทุนขั �นต้น (Initial Cost) (2) ต้นทุนค่าดําเนินการ 

(Operating Cost) และ (3) ต้นทนุการเดินรถ (Running Cost) 

 (1) ต้นทุนขั �นต้น (Initial Cost) ประกอบไปด้วย ค่ารถบรรทุก 6 ล้อ (บริษัท ฮีโน

มอเตอร์เซลส์ ประเทศไทย จํากดั) ราคา 1,860,000 บาท คา่ลงัพลาสติก (บริษัท อีซี�คอนเทนเนอร์ 

จํากัด) 350 บาท/อนั ค่าพาเลทไม้ (www.พาเลท.com) ราคา150 บาท/พาเลท ค่ารถโฟล์คลิฟท์ 

(www.truckthai.com) ราคา 350,000 บาท/คนั ค่าเชือกมดัลงัพลาสติก ซึ�งราคา 500 บาท/ชุด 

คา่หวัรถจกัรดีเซลไฟฟ้าอลัสธอม (ALS.) รุ่นเลขที� 4101-4154 (การรถไฟแห่งประเทศไทย) ราคา 

11,060,252 บาท คา่รถโบกี �ตู้ใหญ่ (บตญ.) (การรถไฟแห่งประเทศไทย) ราคา 1,200,000 บาท  

 (2) ต้นทุนค่าดําเนินการ (Operating Cost) ประกอบไปด้วย ค่าแรงงานไทยและ

แรงงานลาว จากการเก็บข้อมลูและสัมภาษณ์บริษัทนําเข้าและส่งออกสินค้าทั �ง 4 ประเภท 

คา่แรงงานที� สปป.ลาว มีคา่ใช้จ่ายประมาณ 200 บาท/คน/วนั หรือประมาณ 0.42 บาท/คน/นาที 

และคา่แรงงานที�ประเทศไทยมีคา่ใช้จ่ายประมาณ 250 บาท/คน/วนั หรือประมาณ 0.52 บาท/คน/

นาที (8 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) คา่เช่าพื �นที�ใช้สอยประกอบไปด้วย คา่เช่าพื �นที�สํานักงาน

กรุงเวียงจนัทน์ สปป.ลาว (คณะกรรมการสง่เสริมและคุ้มครองการลงทุนภายในและต่างประเทศ: 

DDFI) ราคา 13.99 บาท/ตารางเมตร/เดือน หรือ 0.001 บาท/ตารางเมตร/นาที ค่าเช่าพื �นที�

สํานกังานอําเภอเมือง จังหวดัหนองคาย ประเทศไทย (www.land.co.th) ราคา 100 บาท/ตาราง

เมตร/เดือน หรือ 0.01 บาท/ตารางเมตร/นาที ค่าเช่าพื �นที�สํานักงาน อําเภอพระประแดง จังหวดั

สมทุรปราการ (บริษัท เจบี ออฟฟีเชียนซี� จํากัด) ราคา 350 บาท/ตารางเมตร/เดือน หรือ 0.04 

บาท/ตารางเมตร/นาที (20 วนั/เดือน 8 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) คา่ใช้จ่ายเกี�ยวกบัอปุกรณ์

คอมพิวเตอร์ประกอบไปด้วยคา่คอมพิวเตอร์ (www.jib.co.th) ราคา 30,000 บาท/ชุด อายุการใช้

งานประมาณ 5 ปี คิดเป็นคา่ใช้จ่าย 0.05 บาท/ชดุ/นาที (20 วนั/เดือน 8 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/

ชั�วโมง) 

 ค่าเสื�อมราคารถบรรทุก 6 ล้อ ซึ�งราคา 1,860,000 บาท อายุการใช้งาน 10 ปี หรือ 

120 เดือน จะมีคา่เสื�อมราคาเท่ากบั 15,500 บาท/เดือน หรือ 0.72 บาท/นาที (12 เดือน/ปี 30 วนั/

เดือน 12 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) กําหนดให้ค่าการใช้ให้เป็นประโยชน์ (Utilization) 

เท่ากบัร้อยละ 70 จะได้ค่าเสื�อมราคาเท่ากับ 1.22 บาท/นาที ค่าเสื�อมราคาหัวรถจักรดีเซลไฟฟ้า

อลัสธอม (ALS.) รุ่นเลขที� 4101-4154 ซึ�งราคา 11,060,252 บาท อายุการใช้งาน 30 ปี หรือ 360 
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เดือน ประมาณราคาหวัรถจกัรดีเซลไฟฟ้าจะมี คา่เสื�อมราคาเท่ากบั 30,723 บาท/เดือน หรือ 1.42 

บาท/นาที (12 เดือน/ปี 30 วนั/เดือน 12 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) กําหนดให้ค่าการใช้ให้

เป็นประโยชน์ (Utilization) เท่ากบัร้อยละ 70 จะได้คา่เสื�อมราคาเท่ากับ 2.41 บาท/นาที ค่าเสื�อม

ราคารถโบกี �ตู้ ใหญ่ (บตญ.) ซึ�งราคา 1,200,000 บาท อายุการใช้งาน 30 ปี หรือ 360 เดือน จะมี

คา่เสื�อมราคาเท่ากบั 3,333 บาท/เดือน หรือ 0.15 บาท/นาที กําหนดให้ค่าการใช้ให้เป็นประโยชน์ 

(Utilization) เท่ากับร้อยละ 70 จะได้ค่าเสื�อมราคาเท่ากับ 0.26 บาท/นาที ค่าเสื�อมราคาลัง

พลาสติก ซึ�งราคา 350 บาท/อนั อายกุารใช้งาน 1 ปี ใช้งานประมาณ 200 ครั �ง/ปี คิดเป็นคา่ใช้จ่าย

ประมาณ 1.75 บาท/ครั �ง ค่าเสื�อมราคาพาเลทไม้ ซึ�งราคา 150 บาท/อนั อายุการใช้งาน 1 ปี ใช้

งานประมาณ 200 ครั �ง/ปี คิดเป็นค่าใช้จ่ายประมาณ 0.75 บาท/ครั �ง ค่าเสื�อมราคาเชือกมดัลงั

พลาสติก ซึ�งราคา 500 บาท/ชดุ อายกุารใช้งาน 1 ปี ใช้งานประมาณ 200 ครั �ง/ปี คิดเป็นคา่ใช้จ่าย

ประมาณ 2.5 บาท/ครั �ง คา่เสื�อมราคารถโฟล์คลิฟท์ซึ�งราคา 350,000 บาท/คนั อายุการใช้งาน 10 

ปี ใช้งานประมาณ 500 ครั �ง/ปี คิดเป็นคา่ใช้จ่ายประมาณ 70 บาท/ครั �ง   

 (3) ต้นทนุการเดินรถ (Running Cost) ประกอบไปด้วย ต้นทนุการเดินรถรถบรรทกุ 6 

ล้อ ประกอบไปด้วยคา่นํ �ามนัเชื �อเพลิง 6.24 บาท/กิโลเมตร/บรรทกุสินค้านํ �าหนัก 15 ตนั ค่านํ �ามนั

เชื �อเพลิง 5.62 บาท/กิโลเมตร/ไม่บรรทุกสินค้า ค่าบํารุงรักษาตามระยะทาง 1.8 บาท/กิโลเมตร 

ต้นทนุคา่ยาง 1 บาท/กิโลเมตร ต้นทนุการเดินรถหวัรถจกัรดีเซลไฟฟ้าอลัสธอม ประกอบไปด้วยค่า 

คา่นํ �ามนัเชื �อเพลิง 0.70 บาท/กิโลเมตร/บรรทกุสินค้านํ �าหนกั 15 ตนั คา่นํ �ามนัเชื �อเพลิง 0.65 บาท/

กิโลเมตร/ไมบ่รรทกุสินค้า คา่บํารุงรักษาตามระยะทาง 2 บาท/กิโลเมตร 

 การคํานวณข้อมลูต้นทนุฐานกิจกรรม คํานวณได้โดยการนําต้นทนุทรัพยากรที�ใช้คณู

กบัคา่ใช้จ่ายที�เกี�ยวข้องกบักิจกรรมจะได้เป็นค่าใช้จ่ายต่อกิจกรรม การคํานวณข้อมลูต้นทุนฐาน

กิจกรรมการขนส่งทางราง สินค้าสายไฟประกอบรถยนต์ จะนําข้อมลูที�เก็บได้จากบทที� 4 คือ

กิจกรรมหลกัที�ดําเนินการ จํานวนแรงงาน อปุกรณ์ เวลา และระยะทางที�ใช้ในการทํากิจกรรม 

โลจิสติกส์ มาทําการคํานวณเพื�อหาต้นทนุฐานกิจกรรมรายละเอียดดงัแสดงในตารางที� 5.12 และ 

5.13 

 จากการคํานวณต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางราง สินค้าสายไฟประกอบรถยนต์ 

พบวา่ ต้นทนุฐานกิจกรรมประเภทต้นทนุขั �นต้นมีคา่ใช้จ่าย 14,590,152 บาท ต้นทุนฐานกิจกรรม

ประเภทต้นทนุคา่ดําเนินการและต้นทนุการเดินรถมีคา่ใช้จ่าย 13,338 บาท 
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ตารางที� 5.12 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางราง สินค้าสายไฟประกอบรถยนต ์

 
อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย (บาท) ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

1 นําสายไฟสํา เร็จ รูปบรรจุลง

รถบรรทกุ 6 ล้อ โดยใช้คนงาน  

5 คน ความจุ 12 พาเลท = 336 

ลงัพลาสติก (เวียงจนัทน์) 

ค่าแรงงานลาว / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 5 คน x 60 นาที  

126 บาท 728.5 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 50 ตร.ม. x 60 นาที  

3 บาท 

ลงัพลาสติก พาเลท และเชือก / บรรจุ 1 ครั �ง 

- (1.75x336) + (0.75x12) + 2.5 บาท 

599.5 บาท 

2 ขนส่งจ ากกรุง เวียงจันทน์  -

รัฐวสิาหกิจลาวสนิค้าผา่นแดน 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 45 นาที 

23.4 บาท 304.3 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุ 6 ล้อ / นาที 

- 1.22 บาท x 45 นาที 

54.90 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุสินค้า 15 ตนั 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 6.24 บาท x 25 กม. 

156 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุสินค้า 15 ตนั 

- ค่าซอ่มบํารุง 1.8 บาท x 25 กิโลเมตร 

45 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุสินค้า 15 ตนั 

- ค่ายาง 1 บาท x 25 กิโลเมตร 

25 บาท 

3 ดําเนนิการเอกสาร  

(รัฐวสิาหกิจลาวสนิค้าผา่นแดน) 

ค่าแรงงานลาว / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 2 คน x 90 นาที 

75.6 บาท 87.3 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 30 ตร.ม. x 90 นาที 

2.7 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 90 นาที 

9 บาท 

4 ขนสง่จากรัฐวิสาหกิจลาวสินค้า

ผา่นแดน-สถานีรถไฟทา่นาแล้ง 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 15 นาที 

7.8 บาท 71.3 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุ 6 ล้อ / นาที 

- 1.22 บาท x 15 นาที 

18.3 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุสินค้า 15 ตนั 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 6.24 บาท x 5 กม. 

31.2 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุสินค้า 15 ตนั 

- ค่าซอ่มบํารุง 1.8 บาท x 5 กิโลเมตร 

9 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุสินค้า 15 ตนั 

- ค่ายาง 1 บาท x 5 กิโลเมตร 

5 บาท 
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ตารางที� 5.12 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางราง สินค้าสายไฟประกอบรถยนต ์(ตอ่) 

 
อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย (บาท) ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

5 

 

 

 

นําสายไฟประกอบรถยนต์ลง

จากรถบรรทกุโดยใช้แรงงานคน 

 

 

ค่าแรงงานลาว / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 5 คน x 45 นาที 

94.5 บาท 96.75 บาท 

 

 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 50 ตร.ม. x 45 นาที 

2.25 บาท 

6 เดินทางกลบัจากสถานีรถไฟ 

ทา่นาแล้ง - กรุงเวียงจนัทน์ 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 60 นาที 

31.2 บาท 357 บาท 

 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุ 6 ล้อ / นาที 

- 1.22 บาท x 60 นาที 

73.2 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุสินค้า 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 5.62 บาท x 30 กม. 

168.6 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุสินค้า 

- ค่าซอ่มบํารุง 1.8 บาท x 30 กิโลเมตร 

54 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุสินค้า 

- ค่ายาง 1 บาท x 30 กิโลเมตร 

30 บาท 

7 ดําเนนิการเอกสาร  

(สถานีรถไฟทา่นาแล้ง) 

ค่าแรงงานลาว / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 2 คน x 60 นาที 

50.4 บาท 58.2 บาท 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 30 ตร.ม. x 60 นาที 

1.8 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 60 นาที 

6 บาท 

8 

 

 

 

นําสายไฟประกอบรถยนต์ขึ �น

รถไฟโดยใช้แรงงานคน 

 

ค่าแรงงานลาว / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 5 คน x 45 นาที 

94.5 บาท 97.2 บาท 

 

 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 60 ตร.ม. x 45 นาที 

2.7 บาท 

9 ขนสง่จากสถานีรถไฟท่านาแล้ง 

- สถานีรถไฟหนองคาย 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 15 นาที 

7.8 บาท 57.3 บาท 

 

ค่าเสื�อมราคาหวัรถจกัรและรถโบกี �  / นาที 

- 2.67 บาท x 15 นาที 

40.05 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุสินค้า 15 ตนั 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 0.7 บาท x 3.5 กิโลเมตร 

2.45 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุสินค้า 15 ตนั 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 3.5 กิโลเมตร 

7 บาท 
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ตารางที� 5.12 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางราง สินค้าสายไฟประกอบรถยนต ์(ตอ่) 

 
อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย (บาท) ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

10 ดําเนนิการเอกสาร  

(สถานีรถไฟหนองคาย) 

ค่าแรงงานไทย / การดําเนนิการ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 2 คน x 30 นาที 

31.2 บาท 43.2 บาท 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.01 บาท x 30 ตร.ม. x 30 นาที 

9 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 30 นาที 

3 บาท 

11 ขนสง่จากสถานีรถไฟหนองคาย  

- สถานีรถไฟบางซื�อ 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 945 นาที 

491.4 บาท 4,699.35 บาท 

 

ค่าเสื�อมราคาหวัรถจกัรและรถโบกี � / นาที 

- 2.67 บาท x 945 นาที 

2,523.15 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุสินค้า 15 ตนั 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 0.7 บาท x 624 กม. 

436.8 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุสินค้า 15 ตนั 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 624  กิโลเมตร 

1,248 บาท 

12 

 

 

 

นําสายไฟประกอบรถยนต์ลงที�

สถานีรถไฟบางซื�อ 

ค่าแรงงานไทย / การดําเนนิการ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 5 คน x 45 นาที 

117 บาท 252 บาท 

 

 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 60 ตร.ม. x 45 นาที 

135 บาท 

13 เดินทางกลบัจากสถานีรถไฟ

บางซื�อ - สถานีรถไฟทา่นาแล้ง 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 960 นาที 

499.2 บาท 4,725.28 บาท 

 

ค่าเสื�อมราคาหวัรถจกัรและรถโบกี � / นาที 

- 2.67 บาท x 960 นาที 

2,563.2 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุสินค้า 15 ตนั 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 0.65 บาท x 627.5 กม. 

407.88 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุสินค้า 15 ตนั 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 627.5  กิโลเมตร 

1,255 บาท 

14 

 

 

 

นําสายไฟประกอบรถยนต์ขึ �น

รถบรรทกุ 

ค่าแรงงานไทย / การดําเนนิการ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 5 คน x 45 นาที 

117 บาท 252 บาท 

 

 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 60 ตร.ม. x 45 นาที 

135 บาท 
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ตารางที� 5.12 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางราง สินค้าสายไฟประกอบรถยนต ์(ตอ่) 
 

อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย (บาท) ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

15 ขนส่งจากสถานีรถไฟบางซื�อ -

สมุทรปราการ 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 90 นาที 

46.8 บาท 608.6 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุ 6 ล้อ / นาที 

- 1.22 บาท x 90 นาที 

109.8 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุสินค้า 15 ตนั 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 6.24 บาท x 50 กม. 

312 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุสินค้า 15 ตนั 

- ค่าซอ่มบํารุง 1.8 บาท x 50 กิโลเมตร 

90 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุสินค้า 15 ตนั 

- ค่ายาง 1 บาท x 50 กิโลเมตร 

50 บาท 

16 

 

 

นําสายไฟประกอบรถยนต์ลงที�

สมุทรปราการโดยใช้โฟร์คลฟิท์ 

ค่าแรงงานไทย / การดําเนนิการ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 5 คน x 45 นาที 

117 บาท 322 บาท 

 

 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 60 ตร.ม. x 45 นาที 

135 บาท 

รถโฟร์คลฟิท์ / การขนลง 1 ครั �ง 

- 70 บาท 

70 บาท 

17 เดินทางกลบัจากสมุทรปราการ 

- สถานีรถไฟบางซื�อ 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 90 นาที 

46.8 บาท 577.6 บาท 

 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุ 6 ล้อ / นาที 

- 1.22 บาท x 90 นาที 

109.8 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุสินค้า 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 5.62 บาท x 50 กม. 

281 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุสินค้า 

- ค่าซอ่มบํารุง 1.8 บาท x 50 กิโลเมตร 

90 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุสินค้า 

- ค่ายาง 1 บาท x 50 กิโลเมตร 

50 บาท 

 รวมค่าใช้จ่าย   13,338 บาท 
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ตารางที� 5.13 

ต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางราง สนิค้าสายไฟประกอบรถยนต ์

 

ต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางราง สนิค้าสายไฟประกอบรถยนต์ 

ประเภทของต้นทนุฐานกิจกรรม ค่าใช้จ่าย หน่วย 

� . ต้นทุนขั �นต้น   

- ค่ารถบรรทกุ                   1,860,000 บาท /คนั 

- ค่ารถไฟ                 12,260,252 บาท /คนั 

- ค่าเครื�องมือและอปุกรณ์                       469,900 บาท /ชดุ 

รวมต้นทุนขั �นต้น              14,590,152 บาท 

2. ต้นทุนค่าดําเนินการและต้นทุนการเดินรถ   

2.1 ต้นทนุค่าโสหุ้ย   

- ค่าแรงงานไทยและแรงงานลาว                           1,978 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเช่าพื �นที�ใช้สอย                              426 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าอปุกรณ์คอมพิวเตอร์                                18 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุ                              366 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเสื�อมราคารถไฟ                           5,126 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเสื�อมราคาอปุกรณ์บรรจภุัณฑ์                              670 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

รวมต้นทนุค่าโสหุ้ย                           8,584 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

2.2 ต้นทนุการเดินรถ   

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิรถบรรทุก                              949 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิรถไฟ                              847 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าซ่อมบํารุงรถบรรทกุ                              288 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าซ่อมบํารุงรถไฟ                           2,510 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่ายางรถยนต์                              160 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

รวมต้นทนุการเดินรถ                           4,754 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

รวมต้นทุนค่าดําเนินการและต้นทุนการเดินรถ                    13,338 บาท 
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 5.3.3 ต้นทุนฐานกิจกรรมการขนส่งทางราง สินค้านํ �ามัน 

 การคํานวณต้นทุนฐานกิจกรรมการขนส่งทางราง สินค้านํ �ามัน แบ่งต้นทุนในการ

คํานวณเป็น 3 ประเภท คือ (1) ต้นทุนขั �นต้น (Initial Cost) (2) ต้นทุนค่าดําเนินการ (Operating 

Cost) และ (3) ต้นทนุการเดินรถ (Running Cost) 

 (1) ต้นทุนขั �นต้น (Initial Cost) ประกอบไปด้วย รถบรรทุกนํ �ามนั (truckthai.com) 

ราคา 1,200,000 บาท คา่ระบบมอเตอร์สบูนํ �ามนั (บริษัท กรุนด์ฟอส (ประเทศไทย) จํากัด) ราคา 

145,000 บาท/ชุด ค่าหัวรถจักรดีเซลไฟฟ้าอลัสธอม (ALS.) รุ่นเลขที� 4101-4154 (การรถไฟแห่ง

ประเทศไทย) ราคา 11,060,252 คา่รถสินค้าผลิตภณัฑ์นํ �ามนั (การรถไฟแห่งประเทศไทย, 2553) 

ราคา 1,000,000 บาท 

 (2) ต้นทุนค่าดําเนินการ (Operating Cost) ประกอบไปด้วย ค่าแรงงานไทยและ

แรงงานลาว จากการเก็บข้อมลูและสัมภาษณ์บริษัทนําเข้าและส่งออกสินค้าทั �ง 4 ประเภท 

คา่แรงงานที� สปป.ลาว มีคา่ใช้จ่ายประมาณ 200 บาท/คน/วนั หรือประมาณ 0.42 บาท/คน/นาที 

และคา่แรงงานที�ประเทศไทยมีคา่ใช้จ่ายประมาณ 250 บาท/คน/วนั หรือประมาณ 0.52 บาท/คน/

นาที (8 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) คา่เช่าพื �นที�ใช้สอยประกอบไปด้วย คา่เช่าพื �นที�สํานักงาน

กรุงเวียงจนัทน์ สปป.ลาว (คณะกรรมการสง่เสริมและคุ้มครองการลงทุนภายในและต่างประเทศ: 

DDFI) ราคา 13.99 บาท/ตารางเมตร/เดือน หรือ 0.001 บาท/ตารางเมตร/นาที ค่าเช่าพื �นที�

สํานกังานอําเภอเมือง จังหวดัหนองคาย ประเทศไทย (www.land.co.th) ราคา 100 บาท/ตาราง

เมตร/เดือน หรือ 0.01 บาท/ตารางเมตร/นาที ค่าเช่าพื �นที�สํานักงานอําเภอมาบตาพุด จังหวัด

ระยอง (www.land.co.th) ราคา 300 บาท/ตารางเมตร/เดือน หรือ 0.03 บาท/ตารางเมตร/นาที 

(20 วนั/เดือน 8 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) คา่ใช้จ่ายเกี�ยวกับอปุกรณ์คอมพิวเตอร์ประกอบ

ไปด้วยคา่คอมพิวเตอร์ (www.jib.co.th) ราคา 30,000 บาท/ชุด อายุการใช้งานประมาณ 5 ปี คิด

เป็นคา่ใช้จ่าย 0.05 บาท/ชดุ/นาที (20 วนั/เดือน 8 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) 

 ค่าเสื�อมราคารถบรรทุกนํ �ามนั ซึ�งราคา 1,200,000 บาท อายุการใช้งาน 10 ปี หรือ 

120 เดือน จะมีคา่เสื�อมราคาเท่ากบั 10,000 บาท/เดือน หรือ 0.46 บาท/นาที (12 เดือน/ปี 30 วนั/

เดือน 12 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) กําหนดให้ค่าการใช้ให้เป็นประโยชน์ (Utilization) 

เท่ากบัร้อยละ 70 จะได้คา่เสื�อมราคาเท่ากบั 0.78 บาท/นาที คา่เสื�อมราคาระบบมอเตอร์สบูนํ �ามนั 

ซึ�งราคา 145,000 บาท/ชุด อายุการใช้งาน 10 ปี ใช้งานประมาณ 500 ครั �ง/ปี คิดเป็นค่าใช้จ่าย

ประมาณ 29 บาท/ครั �ง คา่เสื�อมราคาหัวรถจักรดีเซลไฟฟ้าอลัสธอม (ALS.) รุ่นเลขที� 4101-4154 

ซึ�งราคา 11,060,252 บาท อายุการใช้งาน 30 ปี หรือ 360 เดือน ประมาณราคาหัวรถจักรดีเซล
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ไฟฟ้าจะมี ค่าเสื�อมราคาเท่ากับ 30,723 บาท/เดือน หรือ 1.42 บาท/นาที (12 เดือน/ปี 30 วนั/

เดือน 12 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) กําหนดให้ค่าการใช้ให้เป็นประโยชน์ (Utilization) 

เท่ากบัร้อยละ 70 จะได้คา่เสื�อมราคาเท่ากบั 2.41 บาท/นาที ค่าเสื�อมราคารถโบกี �ตู้ ใหญ่ (บตญ.) 

ซึ�งราคา 1,200,000 บาท อายุการใช้งาน 30 ปี หรือ 360 เดือน จะมีค่าเสื�อมราคาเท่ากับ 3,333 

บาท/เดือน หรือ 0.15 บาท/นาที กําหนดให้คา่การใช้ให้เป็นประโยชน์ (Utilization) เท่ากับร้อยละ 

70 จะได้คา่เสื�อมราคาเท่ากบั 0.26 บาท/นาที   

 (3) ต้นทนุการเดินรถ (Running Cost) ประกอบไปด้วย ต้นทุนการเดินรถรถบรรทุก

นํ �ามนั ประกอบไปด้วยคา่นํ �ามนัเชื �อเพลิง 4.73 บาท/กิโลเมตร/บรรทกุนํ �ามนัปริมาตร 38,000 ลิตร 

ค่านํ �ามนัเชื �อเพลิง 4.26 บาท/กิโลเมตร/ไม่บรรทุกสินค้า ค่าบํารุงรักษาตามระยะทาง 1.8 บาท/

กิโลเมตร ต้นทนุคา่ยาง 1 บาท/กิโลเมตร ต้นทนุการเดินรถหวัรถจกัรดีเซลไฟฟ้าอลัสธอม ประกอบ

ไปด้วยคา่ คา่นํ �ามนัเชื �อเพลิง 0.70 บาท/กิโลเมตร/บรรทกุสินค้านํ �าหนกั 15 ตนั ค่านํ �ามนัเชื �อเพลิง 

0.65 บาท/กิโลเมตร/ไมบ่รรทกุสินค้า คา่บํารุงรักษาตามระยะทาง 2 บาท/กิโลเมตร  

 การคํานวณข้อมลูต้นทนุฐานกิจกรรม คํานวณได้โดยการนําต้นทนุทรัพยากรที�ใช้คณู

กบัคา่ใช้จ่ายที�เกี�ยวข้องกบักิจกรรมจะได้เป็นค่าใช้จ่ายต่อกิจกรรม การคํานวณข้อมลูต้นทุนฐาน

กิจกรรมการขนส่งทางราง สินค้านํ �ามัน จะนําข้อมูลที�เก็บได้จากบทที� 4 คือกิจกรรมหลักที�

ดําเนินการ จํานวนแรงงาน อปุกรณ์ เวลา และระยะทางที�ใช้ในการทํากิจกรรมโลจิสติกส์ มาทํา

การคํานวณเพื�อหาต้นทนุฐานกิจกรรมรายละเอียดดงัแสดงในตารางที� 5.14 และ 5.15 

 จากการคํานวณต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางราง สินค้านํ �ามนั พบวา่ ต้นทนุฐาน

กิจกรรมประเภทต้นทนุขั �นต้นมีคา่ใช้จ่าย 13,405,252 บาท ต้นทนุฐานกิจกรรมประเภทต้นทุนค่า

ดําเนินการและต้นทนุการเดินรถมีคา่ใช้จ่าย 13,320 บาท 
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ตารางที� 5.14 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางราง สินค้านํ �ามนั 

 
อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย (บาท) ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

1 ถ่ายนํ �ามันเข้าสู่รถขนส่งนํ �ามัน

เบนซิลความจุ  38,000 ลิตร 

(คลงันํ �ามนัศรีราชา) 

ค่าแรงงานไทย / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 3 คน x 60 นาที 

93.6 บาท 212.6 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.03 บาท x 50 ตร.ม. x 60 นาที 

90 บาท 

ค่าระบบมอเตอร์สบูนํ �ามนั / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 29 บาท 

29 บาท 

2 ดําเนนิการเอกสาร  

(คลงันํ �ามนัศรีราชา) 

ค่าแรงงานไทย / การดําเนนิการ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 2 คน x 10 นาที 

10.4 บาท 20.4 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.03 บาท x 30 ตร.ม. x 10 นาที 

9 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 10 นาที 

1 บาท 

3 ขนส่งจากคลงันํ �ามันศรีราชา –

สถานีรถไฟศรีราชา 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 120 นาที 

62.4 บาท 645.45 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุนํ �ามนั / นาที 

- 0.78 บาท x 120 นาที 

93.6 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุนํ �ามนั 38,000 ลติร 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 4.73 บาท x 65 กม. 

307.45 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุนํ �ามนั 38,000 ลติร 

- ค่าซอ่มบํารุง 1.8 บาท x 65 กิโลเมตร 

117 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุนํ �ามนั 38,000 ลติร 

- ค่ายาง 1 บาท x 65 กิโลเมตร 

65 บาท 

4 ถ่ายนํ �ามันเข้าสู่ถัง เก็บนํ �ามัน 

(สถานีรถไฟศรีราชา) 

ค่าแรงงานไทย / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 3 คน x 60 นาที 

93.6 บาท 212.6 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.03 บาท x 50 ตร.ม. x 60 นาที 

90 บาท 

ค่าระบบมอเตอร์สบูนํ �ามนั / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 29 บาท 

29 บาท 
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ตารางที� 5.14 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางราง สินค้านํ �ามนั (ตอ่) 
 

อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย (บาท) ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

5 เดินทางกลบัจากสถานีรถไฟ 

ศรีราชา – คลงันํ �ามนัศรีราชา 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 60 นาที 

31.2 บาท 289.8 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุนํ �ามนั / นาที 

- 0.78 บาท x 60 นาที 

46.8 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุนํ �ามนั  

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 4.26 บาท x 30 กม. 

127.8 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุนํ �ามนั 

- ค่าซอ่มบํารุง 1.8 บาท x 30 กิโลเมตร 

54 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุนํ �ามนั 

- ค่ายาง 1 บาท x 30 กิโลเมตร 

30 บาท 

6 ถ่ายนํ �ามนัเข้าสูร่ถไฟ  

(สถานีรถไฟศรีราชา) 

ค่าแรงงานไทย / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 3 คน x 60 นาที 

93.6 บาท 212.6 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.03 บาท x 50 ตร.ม. x 60 นาที 

90 บาท 

ค่าระบบมอเตอร์สบูนํ �ามนั / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 29 บาท 

29 บาท 

7 ขนส่งจากสถานีรถไฟศรีราชา - 

สถานีรถไฟหนองคาย 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 1,140 นาที 

592.8 บาท 5,696.7 บาท 

 

ค่าเสื�อมราคาหวัรถจกัรและรถโบกี � / นาที 

- 2.67 บาท x 1,140 นาที 

3,043.8 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุนํ �ามนั 38,000 ลติร 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 0.7 บาท x 763 กม. 

534.1 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุนํ �ามนั 38,000 ลติร 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 763  กิโลเมตร 

1,526 บาท 

8 ดําเนนิการเอกสาร  

(สถานีรถไฟหนองคาย) 

ค่าแรงงานไทย / การดําเนนิการ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 2 คน x 30 นาที 

31.2 บาท 43.2 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.01 บาท x 30 ตร.ม. x 30 นาที 

9 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 30 นาที 

3 บาท 
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ตารางที� 5.14 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางราง สินค้านํ �ามนั (ตอ่) 
 

อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย (บาท) ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

9 ขนสง่จากสถานีรถไฟหนองคาย 

- สถานีรถไฟทา่นาแล้ง 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 15 นาที 

7.8 บาท 57.3 บาท 

 

ค่าเสื�อมราคาหวัรถจกัรและรถโบกี � / นาที 

- 2.67 บาท x 15 นาที 

40.05 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุนํ �ามนั 38,000 ลติร 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 0.7 บาท x 3.5 กม. 

2.45 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุนํ �ามนั 38,000 ลติร 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 3.5  กิโลเมตร 

7 บาท 

10 ดําเนนิการเอกสาร  

(สถานีรถไฟทา่นาแล้ง) 

ค่าแรงงานไทย / การดําเนนิการ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 2 คน x 60 นาที 

62.4 บาท 70.2 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.01 บาท x 30 ตร.ม. x 60 นาที 

1.8 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 60 นาที 

6 บาท 

11 ถ่ายนํ �ามนัเข้าสูร่ถขนสง่นํ �ามนั

เบนซลิความจุ 38,000 ลติร 

(สถานีรถไฟทา่นาแล้ง) 

ค่าแรงงานไทย / การดําเนนิการ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 3 คน x 60 นาที 

50.4 บาท 82.4 บาท 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 50 ตร.ม. x 60 นาที 

3 บาท 

ค่าระบบมอเตอร์สบูนํ �ามนั / 1 ครั �ง 

- 29 บาท 

29 บาท 

12 เดินทางกลบัจากสถานีรถไฟ 

ทา่นาแล้ง – สถานีรถไฟศรีราชา 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 1,155 นาที 

499.2 บาท 4,725.28 บาท 

 

ค่าเสื�อมราคาหวัรถจกัร / นาที 

- 2.67 บาท x 1,155 นาที 

2,563.2 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุนํ �ามนั 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 0.65 บาท x 766.5 กม. 

407.88 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุนํ �ามนั 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 766.5  กิโลเมตร 

1,255 บาท 
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ตารางที� 5.14 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางราง สินค้านํ �ามนั (ตอ่) 

 

อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย (บาท) ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

13 ขนสง่จากสถานีรถไฟท่านาแล้ง 

- คลงันํ �ามนัทา่นาแล้ง  

ปตท.มจก. (เวียงจนัทน์) 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 90 นาที 

46.8 บาท 478.44 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุนํ �ามนั / นาที 

- 0.78 บาท x 90 นาที 

70.2 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุนํ �ามนั 38,000 ลติร 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 4.73 บาท x 48 กม. 

227.04 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุนํ �ามนั 38,000 ลติร 

- ค่าซอ่มบํารุง 1.8 บาท x 48 กิโลเมตร 

86.4 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุนํ �ามนั 38,000 ลติร 

- ค่ายาง 1 บาท x 48 กิโลเมตร 

48 บาท 

14 ถ่ายนํ �ามนัลงถงัเก็บนํ �ามนั ค่าแรงงานลาว / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 3 คน x 60 นาที 

75.6 บาท 107.6 บาท 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 50 ตร.ม. x 60 นาที 

3 บาท 

ค่าระบบมอเตอร์สบูนํ �ามนั / 1 ครั �ง 

- 29 บาท 

29 บาท 

15 ดําเนนิการเอกสาร  

คลงันํ �ามนัทา่นาแล้ง ปตท.มจก. 

(เวียงจนัทน์) 

ค่าแรงงานลาว / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 2 คน x 10 นาที 

8.4 บาท 9.7 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 30 ตร.ม. x 10 นาที 

0.3 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 10 นาที 

1 บาท 

16 เดินทางกลับจากคลังนํ �ามัน 

คลงันํ �ามนัทา่นาแล้ง –  

สถานีรถไฟทา่นาแล้ง 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 90 นาที 

46.8 บาท 455.88 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุนํ �ามนั / นาที 

- 0.78 บาท x 90 นาที 

70.2 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุนํ �ามนั  

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 4.26 บาท x 48 กม. 

204.48 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุนํ �ามนั 

- ค่าซอ่มบํารุง 1.8 บาท x 48 กิโลเมตร 

86.4 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุนํ �ามนั 

- ค่ายาง 1 บาท x 48 กิโลเมตร 

48 บาท 

 รวมค่าใช้จ่าย   13,320  บาท 
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ตารางที� 5.15 

ต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางราง สนิค้านํ �ามนั 

 

ต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางราง สนิค้านํ �ามนั 

ประเภทของต้นทนุฐานกิจกรรม ค่าใช้จ่าย หน่วย 

� . ต้นทุนขั �นต้น   

- ค่ารถบรรทกุ                   1,200,000 บาท /คนั 

- ค่ารถไฟ                 12,060,252 บาท /คนั 

- ค่าเครื�องมือและอปุกรณ์                       145,000 บาท /ชดุ 

รวมต้นทุนขั �นต้น              13,405,252 บาท 

2. ต้นทุนค่าดําเนินการและต้นทุนการเดินรถ   

2.1 ต้นทนุค่าดําเนินการ   

- ค่าแรงงานไทยและแรงงานลาว                           1,806 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเช่าพื �นที�ใช้สอย                              296 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าอปุกรณ์คอมพิวเตอร์                                11 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุ                              281 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเสื�อมราคารถไฟ                           5,647 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเสื�อมราคาอปุกรณ์บรรจภุัณฑ์                              145 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

รวมต้นทนุค่าดําเนินการ                           8,186 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

2.2 ต้นทนุการเดินรถ   

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิรถบรรทุก                              867 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิรถไฟ                              944 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าซ่อมบํารุงรถบรรทกุ                              344 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าซ่อมบํารุงรถไฟ                           2,788 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่ายางรถยนต์                              191 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

รวมต้นทนุการเดินรถ                           5,134 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

รวมต้นทุนค่าดําเนินการและต้นทุนการเดินรถ                    13,320 บาท 
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 5.3.4 ต้นทุนฐานกิจกรรมการขนส่งทางราง สินค้ารถยนต์ 

 การคํานวณต้นทุนฐานกิจกรรมการขนส่งทางราง สินค้ารถยนต์ แบ่งต้นทุนในการ

คํานวณเป็น 3 ประเภท คือ (1) ต้นทุนขั �นต้น (Initial Cost) (2) ต้นทุนค่าดําเนินการ (Operating 

Cost) และ (3) ต้นทนุการเดินรถ (Running Cost) 

 (1) ต้นทุนขั �นต้น (Initial Cost) ประกอบไปด้วย ค่ารถเทรลเลอร์บรรทุกรถยนต์ 

(www.truckthai.com) ราคา 1,800,000 บาท ค่าหัวรถจักรดีเซลไฟฟ้าอลัสธอม (ALS.) รุ่นเลขที� 

4101-4154 (การรถไฟแห่งประเทศไทย) ราคา 11,060,252 รถโบกี �ข้างตํ�า (บขต.) (การรถไฟแห่ง

ประเทศไทย, 2553) ราคา 800,000 บาท                                  

 (2) ต้นทุนค่าดําเนินการ (Operating Cost) ประกอบไปด้วย ค่าแรงงานไทยและ

แรงงานลาว จากการเก็บข้อมลูและสัมภาษณ์บริษัทนําเข้าและส่งออกสินค้าทั �ง 2 ประเภท 

คา่แรงงานที� สปป.ลาว มีคา่ใช้จ่ายประมาณ 200 บาท/คน/วนั หรือประมาณ 0.42 บาท/คน/นาที 

และคา่แรงงานที�ประเทศไทยมีคา่ใช้จ่ายประมาณ 250 บาท/คน/วนั หรือประมาณ 0.52 บาท/คน/

นาที (8 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) คา่เช่าพื �นที�ใช้สอยประกอบไปด้วย คา่เช่าพื �นที�สํานักงาน

กรุงเวียงจนัทน์ สปป.ลาว (คณะกรรมการสง่เสริมและคุ้มครองการลงทุนภายในและต่างประเทศ: 

DDFI) ราคา 13.99 บาท/ตารางเมตร/เดือน หรือ 0.001 บาท/ตารางเมตร/นาที ค่าเช่าพื �นที�

สํานักงานอําเภอเมือง จังหวดัหนองคาย ประเทศไทย (www.land.co.th) ค่าเช่าพื �นที�สํานักงาน 

อําเภอพระประแดง จังหวัดสมทุรปราการ (บริษัท เจบี ออฟฟีเชียนซี� จํากัด) ราคา 350 บาท/

ตารางเมตร/เดือน หรือ 0.04 บาท/ตารางเมตร/นาที (20 วนั/เดือน 8 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/

ชั�วโมง) คา่ใช้จ่ายเกี�ยวกบัอปุกรณ์คอมพิวเตอร์ประกอบไปด้วยค่าคอมพิวเตอร์ (www.jib.co.th) 

ราคา 30,000 บาท/ชดุ อายกุารใช้งานประมาณ 5 ปี คิดเป็นคา่ใช้จ่าย 0.05 บาท/ชดุ/นาที (20 วนั/

เดือน 8 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) 

 คา่เสื�อมราคารถเทรลเลอร์บรรทุกรถยนต์ ซึ�งราคา 2,450,000 บาท อายุการใช้งาน 

10 ปี หรือ 120 เดือน จะมีค่าเสื�อมราคาเท่ากับ 20,417 บาท/เดือน หรือ 0.95 บาท/นาที (12 

เดือน/ปี 30 วนั/เดือน 12 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) กําหนดให้ค่าการใช้ให้เป็นประโยชน์ 

(Utilization) เท่ากบัร้อยละ 70 จะได้คา่เสื�อมราคาเท่ากบั 1.62 บาท/นาที คา่เสื�อมราคาหัวรถจักร

ดีเซลไฟฟ้าอลัสธอม (ALS.) รุ่นเลขที� 4101-4154 ซึ�งราคา 11,060,252 บาท อายุการใช้งาน 30 ปี 

หรือ 360 เดือน ประมาณราคาหวัรถจกัรดีเซลไฟฟ้าจะมี คา่เสื�อมราคาเท่ากับ 30,723 บาท/เดือน 

หรือ 1.42 บาท/นาที (12 เดือน/ปี 30 วนั/เดือน 12 ชั�วโมง/วนั และ 60 นาที/ชั�วโมง) กําหนดให้ค่า

การใช้ให้เป็นประโยชน์ (Utilization) เท่ากบัร้อยละ 70 จะได้คา่เสื�อมราคาเท่ากับ 2.41 บาท/นาที 
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คา่เสื�อมราคารถโบกี �ข้างตํ�า (บขต.) ซึ�งราคา 800,000 บาท อายุการใช้งาน 30 ปี หรือ 360 เดือน 

จะมีค่าเสื�อมราคาเท่ากับ 2,222 บาท/เดือน หรือ 0.1 บาท/นาที กําหนดให้ค่าการใช้ให้เป็น

ประโยชน์ (Utilization) เท่ากบัร้อยละ 70 จะได้คา่เสื�อมราคาเท่ากบั 0.17 บาท/นาที 

 (3) ต้นทนุการเดินรถ (Running Cost) ประกอบไปด้วย ต้นทุนการเดินรถเทรลเลอร์ 

18 ล้อ ประกอบไปด้วยค่านํ �ามนัเชื �อเพลิง 6.57 บาท/กิโลเมตร/บรรทุกสินค้านํ �าหนัก 30 ตัน 

ค่านํ �ามนัเชื �อเพลิง 5.91 บาท/กิโลเมตร/ไม่บรรทุกสินค้า ค่าบํารุงรักษาตามระยะทาง 2 บาท/

กิโลเมตร ต้นทนุคา่ยาง 1 บาท/กิโลเมตร ต้นทุนการเดินรถหัวรถจักรดีเซลไฟฟ้าอลัสธอมบรรทุก

สินค้านํ �าหนกั 30 ตนั ประกอบไปด้วยคา่นํ �ามนัเชื �อเพลิง 0.80 บาท/กิโลเมตร และไม่บรรทุกสินค้า

คา่นํ �ามนัเชื �อเพลิง 0.65 บาท/กิโลเมตร คา่บํารุงรักษาตามระยะทาง 2 บาท/กิโลเมตร   

 การคํานวณข้อมลูต้นทนุฐานกิจกรรม คํานวณได้โดยการนําต้นทนุทรัพยากรที�ใช้คณู

กบัคา่ใช้จ่ายที�เกี�ยวข้องกบักิจกรรมจะได้เป็นค่าใช้จ่ายต่อกิจกรรม การคํานวณข้อมลูต้นทุนฐาน

กิจกรรมการขนส่งทางราง สินค้ารถยนต์ จะนําข้อมูลที�เก็บได้จากบทที� 4 คือกิจกรรมหลักที�

ดําเนินการ จํานวนแรงงาน อปุกรณ์ เวลา และระยะทางที�ใช้ในการทํากิจกรรมโลจิสติกส์ มาทํา

การคํานวณเพื�อหาต้นทนุฐานกิจกรรมรายละเอียดดงัแสดงในตารางที� 5.16 และ 5.17 

 จากการคํานวณต้นทุนฐานกิจกรรมการขนส่งทางราง สินค้ารถยนต์ พบว่า ต้นทุน

ฐานกิจกรรมประเภทต้นทนุขั �นต้นมีคา่ใช้จ่าย 2,662,500 บาท ต้นทนุฐานกิจกรรมประเภทต้นทุน

คา่ดําเนินการและต้นทนุการเดินรถมีคา่ใช้จ่าย 12,246 บาท  
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ตารางที� 5.16 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางราง สินค้ารถยนต ์

 
อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย (บาท) ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

1 นํารถยนต์โตโยต้าจํานวน 7 คัน

ขึ �นรถเทรลเลอร์ (สมุทรปราการ) 

ค่าแรงงานไทย / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 3 คน x 60 นาที 

93.6 บาท 183.6 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.03 บาท x 50 ตร.ม. x 60 นาที 

90 บาท 

2 ขนสง่จากจังหวดัสมุทรปราการ 

- สถานีรถไฟบางซื�อ 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 90 นาที 

46.8 บาท 718.95 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุรถยนต์ / นาที 

- 1.62 บาท x 90 นาที 

145.8 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุรถยนต์ 7 คนั 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 6.57 บาท x 55 กม. 

361.35 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุรถยนต์ 7 คนั 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 55 กิโลเมตร 

110 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุรถยนต์ 7 คนั 

- ค่ายาง 1 บาท x 55 กิโลเมตร 

55 บาท 

3 นํารถยนต์ลงที�สถานีรถไฟ 

บางซื�อ 

ค่าแรงงานไทย / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 3 คน x 60 นาที 

93.6 บาท 243.6 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 50 ตร.ม. x 60 นาที 

150 บาท 

4 เดินทางกลบัจากสถานีรถไฟ

บางซื�อ – สมุทรปราการ 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 90 นาที 

46.8 บาท 682.65 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุรถยนต์ / นาที 

- 1.62 บาท x 90 นาที 

145.8 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุรถยนต์  

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 5.91 บาท x 55 กม. 

325.05 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุรถยนต์ 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 55 กิโลเมตร 

110 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุรถยนต์  

- ค่ายาง 1 บาท x 55 กิโลเมตร 

55 บาท 
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ตารางที� 5.16 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางราง สินค้ารถยนต์ (ตอ่) 
 

อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย (บาท) ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

5 ดําเนนิการเอกสาร  

(สถานีรถไฟบางซื�อ) 

ค่าแรงงานไทย / การดําเนนิการ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 2 คน x 60 นาที 

62.4 บาท 158.4 บาท 

 

 

 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 30 ตร.ม. x 60 นาที 

90 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 60 นาที 

6 บาท 

6 นํารถยนต์จํานวน 7 คันขึ �นรถไฟ 

(สถานีรถไฟบางซื�อ) 

ค่าแรงงานไทย / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 3 คน x 60 นาที 

93.6 บาท 243.6 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 50 ตร.ม. x 60 นาที 

150 บาท 

7 ขนสง่จากด่านสถานีรถไฟ 

บางซื�อ - สถานีรถไฟหนองคาย 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 930 นาที 

483.6 บาท 4,630.2 บาท 

 

ค่าเสื�อมราคาหวัรถจกัรและรถโบกี � / นาที 

- 2.58 บาท x 930 นาที 

2,399.4 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุรถยนต์ 7 คนั 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 0.8 บาท x 624 กม. 

499.2 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุรถยนต์ 7 คนั 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 624  กิโลเมตร 

1,248 บาท 

8 ดําเนนิการเอกสาร  

(สถานีรถไฟหนองคาย) 

ค่าแรงงานไทย / การดําเนนิการ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 2 คน x 30 นาที 

31.2 บาท 43.2 บาท 

 

 

 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.01 บาท x 30 ตร.ม. x 30 นาที 

9 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 30 นาที 

3 บาท 

9 ขนสง่จากสถานีรถไฟหนองคาย 

- สถานีรถไฟทา่นาแล้ง 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 15 นาที 

7.8 บาท 56.3 บาท 

 

ค่าเสื�อมราคาหวัรถจกัรและรถโบกี � / นาที 

- 2.58 บาท x 15 นาที 

38.7 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุรถยนต์ 7 คนั 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 0.8 บาท x 3.5 กม. 

2.8 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุรถยนต์ 7 คนั 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 3.5  กิโลเมตร 

7 บาท 
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ตารางที� 5.16 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางราง สินค้ารถยนต์ (ตอ่) 
 

อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย (บาท) ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

10 ดําเนนิการเอกสาร  

(สถานีรถไฟทา่นาแล้ง) 

ค่าแรงงานลาว / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 2 คน x 60 นาที 

62.4 บาท 70.2 บาท 

 

 

 

 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 30 ตร.ม. x 60 นาที 

1.8 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 60 นาที 

6 บาท 

11 เดินทางกลบัจากสถานีรถไฟ 

ทา่นาแล้ง – สถานีรถไฟบางซื�อ 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 945 นาที 

491.4 บาท 4,592.38 บาท 

 

ค่าเสื�อมราคาหวัรถจกัร / นาที 

- 2.58 บาท x 945 นาที 

2,438.1 บาท 

ต้นทนุการเดินรถและรถโบกี � / ไม่บรรทกุ 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 0.65 บาท x 627.5 กม. 

407.88 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุรถยนต์ 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 627.5  กิโลเมตร 

1,255 บาท 

12 นํารถยนต์ลงที�สถานีรถไฟ 

ทา่นาแล้ง 

ค่าแรงงานไทย / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 3 คน x 60 นาที 

50.4 บาท 53.4 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 50 ตร.ม. x 60 นาที 

3 บาท 

13 นํารถยนต์จํานวน 6 คนั 

ขึ �นรถเทรลเลอร์ 

ค่าแรงงานไทย / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 3 คน x 60 นาที 

50.4 บาท 53.4 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 50 ตร.ม. x 60 นาที 

3 บาท 

14 ขนสง่จากสถานีรถไฟท่านาแล้ง 

- รัฐวสิาหกิจลาวสนิค้าผา่นแดน 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 20 นาที 

10.4 บาท 90.65 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุรถยนต์ / นาที 

- 1.62 บาท x 20 นาที 

32.4 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุรถยนต์ 7 คนั 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 6.57 บาท x 5 กม. 

32.85 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุรถยนต์ 7 คนั 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 5 กิโลเมตร 

10 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุรถยนต์ 7 คนั 

- ค่ายาง 1 บาท x 5 กิโลเมตร 

5 บาท 
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ตารางที� 5.16 

รายละเอียดต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางราง สินค้ารถยนต์ (ตอ่) 

 
อนัดบั กิจกรรมหลกั ต้นทนุทรัพยากรที�ใช้ ค่าใช้จ่าย (บาท) ค่าใช้จ่ายรวมต่อ

กิจกรรม (บาท) 

15 ดําเนนิการเอกสาร  

(รัฐวสิาหกิจลาวสนิค้าผา่นแดน) 

ค่าแรงงานไทย / การดําเนนิการ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 2 คน x 60 นาที 

50.4 บาท 58.2 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การดําเนินการ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 30 ตร.ม. x 60 นาที 

1.8 บาท 

ค่าใช้จ่ายระบบคอมพวิเตอร์ / 1 ครั �ง 

- 0.05 บาท x 2 ชุด x 60 นาที 

6 บาท 

16 ขนสง่จากรัฐวิสาหกิจลาวสินค้า

ผา่นแดน - กรุงเวียงจนัทน์ 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 60 นาที 

31.2 บาท 367.65 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุรถยนต์ / นาที 

- 1.62 บาท x 60 นาที 

97.2 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุรถยนต์ 7 คนั 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 6.57 บาท x 25 กม. 

164.25 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุรถยนต์ 7 คนั 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 25 กิโลเมตร 

50 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / บรรทกุรถยนต์ 7 คนั 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 25 กิโลเมตร 

25 บาท 

17 นํ า ร ถ ย น ต์ ล ง ที� ค ลั ง สิ น ค้ า 

(เวียงจนัทน์) 

ค่าแรงงานลาว / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.42 บาท x 3 คน x 60 นาที 

50.4 บาท 53.4 บาท 

พื �นที�ใช้สอย / การบรรจุ 1 ครั �ง 

- 0.001 บาท x 50 ตร.ม. x 60 นาที 

3 บาท 

18 เดินทางกลบัจากกรุงเวียงจนัทน์ 

– สถานีรถไฟทา่นาแล้ง 

ค่าแรงงานไทย / การขนสง่ 1 ครั �ง 

- 0.52 บาท x 1 คน x 60 นาที 

31.2 บาท 395.7 บาท 

ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุรถยนต์ / นาที 

- 1.62 บาท x 60 นาที 

97.2 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุรถยนต์  

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ 5.91 บาท x 30 กม. 

177.3 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุรถยนต์ 

- ค่าซอ่มบํารุง 2 บาท x 30 กิโลเมตร 

60 บาท 

ต้นทนุการเดินรถ / ไม่บรรทกุรถยนต์  

- ค่ายาง 1 บาท x 30 กิโลเมตร 

30 บาท 

 รวมค่าใช้จ่าย   12,246 บาท 
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ตารางที� 5.17 

ต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางราง สินค้ารถยนต ์

 

ต้นทนุฐานกิจกรรมการขนสง่ทางราง สนิค้ารถยนต์ 

ประเภทของต้นทนุฐานกิจกรรม ค่าใช้จ่าย หน่วย 

� . ต้นทุนขั �นต้น   

- ค่ารถบรรทกุ                   1,800,000 บาท /คนั 

- ค่ารถไฟ                 11,860,252 บาท /คนั 

- ค่าเครื�องมือและอปุกรณ์                                   - บาท /ชดุ 

รวมต้นทุนขั �นต้น              13,660,252 บาท 

2. ต้นทุนค่าดําเนินการและต้นทุนการเดินรถ   

2.1 ต้นทนุค่าดําเนินการ   

- ค่าแรงงานไทยและแรงงานลาว                           1,706 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเช่าพื �นที�ใช้สอย                              499 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าอปุกรณ์คอมพิวเตอร์                                21 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุ                              421 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเสื�อมราคารถไฟ                           4,876 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าเสื�อมราคาอปุกรณ์บรรจภุัณฑ์                                   - บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

รวมต้นทนุค่าดําเนินการ                           7,523 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

2.2 ต้นทนุการเดินรถ   

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิรถบรรทุก                              884 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิรถไฟ                              910 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าซ่อมบํารุงรถบรรทกุ                              280 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่าซ่อมบํารุงรถไฟ                           2,510 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

- ค่ายางรถยนต์                              140 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

รวมต้นทนุการเดินรถ                           4,723 บาท /เที�ยว (ไป-กลบั) 

รวมต้นทุนค่าดําเนินการและต้นทุนการเดินรถ                    12,246 บาท 
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5.4 การเปรียบเทียบต้นทุนโลจสิติกส์การขนส่งทางรางระหว่างค่าระวางของการรถไฟและ
การคาํนวณต้นทุนฐานกิจกรรม 

 

 การเปรียบเทียบต้นทนุโลจิสติกส์การขนสง่ทางรางจะเปรียบเทียบระหว่างค่าระวาง

ของการรถไฟแห่งประเทศไทยในบทที� 4 หัวข้อที� 4.2 และข้อมูลจากการคํานวณต้นทุนฐาน

กิจกรรมทางรางในหวัข้อที� 5.3 เพราะต้นทนุที�ได้จากการสมัภาษณ์การรถไฟแห่งประเทศไทยเป็น

การประมาณการต้นทุนต่อระยะทางทําให้ข้อมลูที�ได้ยังมีความคลาดเคลื�อนอยู่ จึงจําเป็นต้อง

เปรียบเทียบกับต้นทุนฐานกิจกรรมเพื�อหาต้นทุนที�เกิดขึ �นจริงในส่วนต่างๆ จากตารางที� 5.18 

พบว่าต้นทุนที�ได้จากค่าระวางของการรถไฟแห่งประเทศไทยมีทั �งต้นทุนที�ตํ�ากว่าและมากกว่า

ต้นทุนจากการคํานวณต้นทุนฐานกิจกรรม เนื�องจากการคํานวณค่าระวางจะขึ �นอยู่กับนํ �าหนัก

ผลิตภณัฑ์ ทําให้ผลิตภณัฑ์ที�มีนํ �าหนกัสงูอย่างไม้แปรรูปและนํ �ามนัมีต้นทนุที�สงูกวา่ แตใ่นสว่นของ

ต้นทุนฐานกิจกรรมเป็นต้นทุนที�คํานวณหาจากกิจกรรมที� เกิดขึ �นจริง ซึ�งรวมทั �งต้นทุนการ

ดําเนินการและต้นทนุการเดินรถ ทําให้ต้นทนุฐานกิจกรรมที�คํานวณได้มีรายละเอียดมากกว่า จึง

ทําให้พบต้นทนุที�แอบแฝงในกิจกรรมต่างๆ ดงันั �นในการวิเคราะห์เปรียบเทียบในบทต่อไป จะใช้

ข้อมลูต้นทนุจากการคํานวณต้นทนุฐานกิจกรรม 

 

ตารางที� 5.18 

ตารางเปรียบเทียบต้นทนุโลจิสติกสก์ารขนสง่ทางรางระหวา่งคา่ระวางของการรถไฟและการ

คํานวณต้นทนุฐานกิจกรรม 

 

ประเภทตวัชี �วดั ไม้แปรรูป สายไฟประกอบ

รถยนต์ 

นํ �ามนั รถยนต์ 

ต้นทนุค่าระวาง (บาท) 17,541 9,451 27,184 7,354 

ต้นทุนจากการคํานวณ

ฐานกิจกรรม (บาท) 

13,980 13,338 13,320 12,246 

 



 174
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บทที� 6 
 

การเปรียบเทียบต้นทุนโลจสิตกิส์การขนส่งทางถนนและการขนส่งทางรางและบทสรุป 

 

บทที� 6 จะแบ่งออกเป็น 2 สว่น ประกอบไปด้วย (1) การเปรียบเทียบระบบโลจิสติกส์

การค้าไทย-ลาว ระหวา่งผา่นสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที� �  และผา่นเส้นทางรถไฟหนองคาย - 

ท่านาแล้ง และ (2) บทสรุปและแนวทางการพฒันา 

 

6.1 การเปรียบเทียบต้นทุนโลจสิตกิส์การขนส่งทางถนนและการขนส่งทางราง 
 

การเปรียบเทียบต้นทนุโลจิสติกส์ของการขนสง่ทางถนนและการขนสง่ทางราง สินค้า

ไม้แปรรูป สายไฟประกอบรถยนต์ นํ �ามัน และรถยนต์ งานวิจัยนี �ได้ทําการเปรียบเทียบต้นทุน 

โลจิสติกส์จากคา่ใช้จ่ายหลกั 2 ประเภท ซึ�งประกอบไปด้วย ต้นทุนค่าดําเนินการและต้นทุนการ

เดินรถ สว่นต้นทนุขั �นต้นจะไม่นํามาพิจารณา เนื�องจากต้นทุนขั �นต้นนั �นได้นําไปคิดเป็นค่าเสื�อม

ราคาในการคํานวณต้นทนุคา่ดําเนินการเรียบร้อยแล้ว โดยที�ปริมาณ นํ �าหนกั และปริมาตรที�นํามา

เปรียบเทียบระบบโลจิสติกส์การขนสง่ทางถนนและการขนส่งทางรางใช้ฐานการคํานวณเดียวกัน 

ตารางที� 6.1 แสดงการเปรียบเทียบต้นทนุโลจิสติกส์ของการขนส่งทางถนนและการขนส่งทางราง 

แบ่งตามค่าใช้จ่ายหลัก ตารางที� 6.2 แสดงการเปรียบเทียบระบบโลจิสติกส์การค้าไทย-ลาว 

ระหวา่งผา่นสะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งที� �  และผ่านเส้นทางรถไฟหนองคาย-ท่านาแล้ง จาก

ตารางที� 6.1 และ 6.2 พบวา่ ระบบโลจิสติกส์ของสินค้าไม้แปรรูปการขนส่งทางถนนใช้ระยะทาง 

1,451 กิโลเมตรและใช้เวลา 41 ชั�วโมง 30 นาที ในขณะที�การขนส่งทางรางใช้ระยะทาง 1,375 

กิโลเมตรและใช้เวลา 47 ชั�วโมง 15 นาที ต้นทุนโลจิสติกส์ของการขนส่งทางถนน 19,058 บาท 

ในขณะที�ต้นทุนโลจิสติกส์ของการขนส่งทางราง 13,980 บาท สําหรับสินค้าสายไฟประกอบ

รถยนต์ การขนสง่ทางถนนใช้ระยะทาง 1,489 กิโลเมตรและใช้เวลา 40 ชั�วโมง 50 นาที ในขณะที�

การขนสง่ทางรางใช้ระยะทาง 1,415 กิโลเมตร และใช้เวลา 44 ชั�วโมง 45 นาที ต้นทุนโลจิสติกส์

ของการขนสง่ทางถนน 17,949 บาท ในขณะที�ต้นทนุโลจิสติกส์ของการขนสง่ทางราง 13,338 บาท

สําหรับสินค้านํ �ามนั การขนสง่ทางถนนใช้ระยะทาง 1,600 กิโลเมตรและใช้เวลา 40 ชั�วโมง 5 นาที  



 

ตารางที� 6.1 

การเปรียบเทียบต้นทนุโลจิสติกส์ของการขนสง่ทางถนนและการขนสง่ทางราง แบ่งตามคา่ใช้จ่ายหลกั 

 

ค่าใช้จ่ายหลกั ไม้แปรรูป สายไฟประกอบรถยนต์ นํ �ามนั รถยนต์ 

ถนน ราง ถนน ราง ถนน ราง ถนน ราง 

1. ต้นทุนค่าดําเนนิการและต้นทุนการเดินรถ         

1.1 ต้นทนุค่าดําเนนิการ         

- ค่าแรงงานไทยและลาว 1,772 2,959 1,537 1,978 1,421 1,806 1,568 1,706 

- ค่าเช่าพื �นที�ใช้สอย 195 520 110 426 130 296 170 499 

- ค่าอุปกรณ์คอมพวิเตอร์ 41 86 244 18 22 11 32 21 

- ค่าเสื�อมราคารถบรรทกุ 3,425 545 2,458 366 1,583 281 3,272 421 

- ค่าเสื�อมราคารถไฟ - 5,126 - 5,126 - 5,647 - 4,876 

- ค่าเสื�อมราคาอุปกรณ์บรรจุภัณฑ์ 215 215 600 670 58 145 - - 

รวมต้นทุนดาํเนินการ 5,648 9,451 4,949 8,584 3,214 8,186 5,041 7,523 

1.2 ต้นทนุการเดินรถ         

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิรถบรรทกุ 9,057 749 8,831 949 7,192 867 8,197 884 

- ค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิรถไฟ - 910 - 847 - 944 - 910 

- ค่าซอ่มบํารุงรถบรรทกุ 2,902 240 2,680 288 2,880 344 2,863 280 

- ค่าซอ่มบํารุงรถไฟ - 2,510 - 2,510 - 2,788 - 2,510 

- ค่ายางรถยนต์ 1,451 120 1,489 160 1,600 191 1,503 140 

รวมต้นทุนการเดนิรถ 13,410 4,529 13,001 4,754 11,672 5,134 12,563 4,723 

รวมต้นทุนค่าดาํเนินการและต้นทุนการเดนิรถ 19,058 13,980 17,949 13,338 14,886 13,320 17,604 12,246 
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ตารางที� 6.2 

การเปรียบเทียบระบบโลจิสตกิส์ของการขนสง่ทางถนนและการขนสง่ทางราง 

 

ประเภท

ตวัชี �วดั 

ไม้แปรรูป สายไฟประกอบรถยนต์ นํ �ามนั รถยนต์ 

ถนน ราง ถนน ราง ถนน ราง ถนน ราง 

ร ะ ย ะ ท า ง 

(กม.) 

1,451 1,375 1,489 1,415 1,600 1,649 1,505 1,485 

เวลา (นาที) 2,490 2,835 2,450 2,685 2,405 3,080 2,455 2,765 

ค่าใช้จ่าย 

(บาท) 

19,058 13,980 17,949 13,338 14,886 13,320 17,604 12,246 

 

ในขณะที�การขนส่งทางรางใช้ระยะทาง 1,649 กิโลเมตร และใช้เวลา 51 ชั�วโมง 20 

นาที ต้นทุนโลจิสติกส์ของการขนส่งทางถนน 14,886 บาท ในขณะที�ต้นทุนโลจิสติกส์ของการ

ขนสง่ทางราง 13,320 บาท สําหรับสินค้ารถยนต์ การขนส่งทางถนนใช้ระยะทาง 1,505 กิโลเมตร

และใช้เวลา 40 ชั�วโมง 55 นาที ในขณะที�การขนส่งทางรางใช้ระยะทาง 1,485 กิโลเมตร และใช้

เวลา 46 ชั�วโมง 5 นาที ต้นทุนโลจิสติกส์ของการขนส่งทางถนน 17,604 บาท ในขณะที�ต้นทุน 

โลจิสติกส์ของการขนสง่ทางราง 12,246 บาท จากตารางที� 6.1 ในกรณีที�สินค้าเป็นสินค้าประเภท

อื�นๆ ที�ไมใ่ช่สินค้า ไม้แปรรูป สายไฟประกอบรถยนต์ นํ �ามนั และรถยนต์ ต้นทนุที�จะสามารถนําไป

ประยุกต์ใช้ได้ คือ ค่าแรงงานไทยและลาว ค่าเช่าพื �นที�ใช้สอย ค่าอปุกรณ์คอมพิวเตอร์ (คณูกับ

ปริมาณที�ใช้จริงของสินค้าอื�นๆ) คา่เสื�อมราคารถบรรทกุ คา่เสื�อมราคารถไฟ คา่เสื�อมราคาอปุกรณ์

บรรจภุณัฑ์ (ถ้าใช้พาหนะประเภทเดียวกนัและอปุกรณ์บรรจุภณัฑ์เหมือนกัน) ค่านํ �ามนัเชื �อเพลิง

รถบรรทุกและรถไฟ (ถ้าบรรทุกนํ �าหนักเท่ากัน) ค่าซ่อมบํารุงรถบรรทุกและรถไฟ ค่ายางรถยนต์ 

(ถ้าใช้พาหนะประเภทเดียวกนั)    

จากการเปรียบเทียบระบบโลจิสติกส์ พบว่า ระยะทางการขนส่งทางถนนของสินค้า

ไม้แปรรูปมีคา่มากกวา่ระยะทางการขนสง่ทางรางร้อยละ 5 ระยะทางการขนสง่ทางถนนของสินค้า

สายไฟประกอบรถยนต์มีคา่มากกวา่ระยะทางการขนสง่ทางรางร้อยละ 3 ระยะทางการขนส่งทาง

ถนนของสินค้านํ �ามนัมีค่ามากกว่าระยะทางการขนส่งทางรางร้อยละ 7 และระยะทางการขนส่ง

ทางถนนของสินค้ารถยนต์มีค่ามากกว่าระยะทางการขนส่งทางรางร้อยละ 1 ซึ�งจะเห็นได้ว่า

ระยะทางของการขนสง่ทั �งสองวิธีมีคา่ใกล้เคียงกนัมาก ทั �งนี �เนื�องจากเส้นทางทางถนนและทางราง

มีเส้นทางอยู่ในแนวเดียวกัน จากการเปรียบเทียบระยะเวลา พบว่า เวลาการขนส่งทางถนนของ
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สินค้าไม้แปรรูปมีคา่น้อยกวา่เวลาการขนสง่ทางรางร้อยละ 12 เวลาการขนส่งทางถนนของสินค้า

สายไฟประกอบรถยนต์มีคา่น้อยกวา่เวลาการขนสง่ทางรางร้อยละ 9 เวลาการขนส่งทางถนนของ

สินค้านํ �ามนัมีคา่น้อยกวา่เวลาการขนสง่ทางรางร้อยละ 1 และเวลาการขนส่งทางถนนของสินค้า

รถยนต์มีคา่น้อยกวา่การขนสง่ทางรางร้อยละ 11 จากการเปรียบเทียบระยะเวลา พบว่า ความเร็ว

เฉลี�ยการเดินรถทางถนนมีค่าเฉลี�ยสงูกว่าความเร็วของการเดินรถทางราง โดยความเร็วเฉลี�ย

รถบรรทกุจะประมาณ 80 กิโลเมตรต่อชั�วโมง และความเฉลี�ยรถไฟจะประมาณ 50 กิโลเมตรต่อ

ชั�วโมง เป็นผลทําให้การขนสง่ทางถนนใช้เวลาน้อยกว่าการขนส่งทางราง นอกจากนี �ในการขนส่ง

ทางถนนจะสามารถขนสง่ได้ตั �งแตจ่ดุเริ�มต้นจนกระทั�งถึงปลายทาง (Door to Door) ในขณะที�การ

ขนสง่ทางรางนั �นมีข้อจํากัดในการขนส่ง ทําให้การขนส่งรูปแบบนี �จําเป็นต้องใช้การขนส่งหลาย

รูปแบบประกอบกนั (Multimodal) ซึ�งทําให้ต้องเสียเวลาในการขนถ่ายหลายขั �นตอน  

ในสว่นของต้นทนุโลจิสติกส์ พบวา่ ต้นทนุโลจิสติกส์ของไม้แปรรูปการขนสง่ทางถนน

มีคา่มากกวา่ต้นทนุของการขนสง่ทางรางร้อยละ 27 ต้นทุนโลจิสติกส์ของสายไฟประกอบรถยนต์

การขนสง่ทางถนนมีคา่มากกวา่ต้นทนุของการขนสง่ทางรางร้อยละ 26 ต้นทนุโลจิสติกส์ของนํ �ามนั

การขนส่งทางถนนมีค่ามากกว่าต้นทุนของการขนส่งทางรางร้อยละ 11 ต้นทุนโลจิสติกส์ของ

รถยนต์การขนส่งทางถนนมีค่ามากกว่าต้นทุนของการขนส่งทางรางร้อยละ 30 จากการ

เปรียบเทียบต้นทนุโลจิสติกส์ พบวา่ การขนสง่ทางถนนต้นทุนโลจิสติกส์สงูกว่าการขนส่งทางราง

ทกุประเภทสินค้า โดยเฉพาะต้นทุนการเดินรถ ซึ�งประกอบไปด้วยค่านํ �ามนัเชื �อเพลิงรถยนต์ ค่า

บํารุงรักษารถยนต์ และคา่ยางรถยนต์ เป็นผลทําให้ต้นทนุการขนสง่ทางถนนสงูกว่าการขนส่งทาง

ราง  

 

6.2 บทสรุปและแนวทางการพัฒนา 

 

จากการเปรียบเทียบระบบโลจิสติกส์การค้าไทย-ลาว พบว่า ต้นทุนโลจิสติกส์การ

ขนสง่ทางถนนมีคา่มากกวา่ต้นทนุของการขนสง่ทางราง ระยะทางการขนส่งทางถนนมีระยะทาง

ใกล้เคียงกับระยะทางการขนส่งทางราง ในขณะที�ระยะเวลาที�ใช้ในการขนส่งทางถนนน้อยกว่า

ระยะเวลาการขนสง่ทางราง ดงันั �นผู้วิจยัจึงทําการศกึษาเปรียบเทียบถึงความคุ้มค่าของเวลาที�ใช้

มากขึ �นในการขนสง่ทางรางกบัต้นทนุโลจิสติกส์ที�มีคา่ตํ�าลง โดยเวลาที�ใช้ในการขนส่งมากขึ �นนั �น

จะสง่ผลกระทบต่อความสามารถในการตอบสนองความต้องการของลกูค้า (Responsiveness) 

อย่างไรก็ตาม หากมีการวางแผนที�ดีแล้ว ความสามารถในการตอบสนองความต้องการของลกูค้า
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ไม่น่าจะมีค่าลดลงมากนัก แต่เมื�อมีเวลาที�ใช้ในการขนส่งเพิ�มมากขึ �น จะทําให้ต้นทุนถือครอง

สินค้า (Holding Cost) มีคา่เพิ�มขึ �น ดงันั �น ต้นทนุโลจิสติกส์ของรูปแบบการขนส่งทางรางควรจะมี

การคํานึงถึงต้นทนุถือครองสินค้าด้วย โดยต้นทนุถือครองสินค้านี �จะคํานวณจากคา่เสียโอกาสของ

เงินลงทนุ (Opportunity Cost) ซึ�งคํานวณจากมลูค่าของสินค้าคณูกับอตัราคิดลดต่อปี หลงัจาก

นั �นนํามาคณูกบัจํานวนนาทีที�ใช้เพิ�มขึ �นและหารกบัเวลา ซึ�งคา่ที�ได้มากจากการแปลงหน่วยของปี

เป็นนาที (360 วนั/ปี 24 ชั�วโมง/วนั 60 นาที/ชั�วโมง) กําหนดให้อตัราคิดลดต่อปีมีค่าเท่ากับ 5 

เปอร์เซ็นต์ตอ่ปี 

สําหรับมลูคา่สินค้าไม้แปรรูป 30 ตนั จากการสมัภาษณ์พบวา่ มลูคา่สินค้าดงักลา่วมี

ค่าเท่ากับ 75,000 บาท ดงันั �น ต้นทุนถือครองสินค้า (Holding Cost) ที�เพิ�มขึ �นของรูปแบบการ

ขนสง่ทางรางมีค่าเท่ากับ 2.48 บาท เมื�อรวมกับต้นทุนโลจิสติกส์การขนส่งทางราง 13,980 บาท 

จะเท่ากบั 13,982.48 บาท ซึ�งยงัน้อยกวา่ต้นทนุโลจิสติกส์การขนส่งทางถนนที�มีต้นทุนโลจิสติกส์ 

19,058 บาท สําหรับมลูค่าสินค้าสายไฟประกอบรถยนต์ 336 กะบะ จากการสมัภาษณ์ พบว่า 

มลูค่าสินค้าดงักล่าวมีค่าเท่ากับ 504,000 บาท ดงันั �น ต้นทุนถือครองสินค้า (Holding Cost) ที�

เพิ�มขึ �นของรูปแบบการขนสง่ทางรางมีคา่เทา่กบั 11.28 บาท เมื�อรวมกบัต้นทนุโลจิสติกส์การขนสง่

ทางราง 13,338 บาท จะเท่ากับ 13,349.28 บาท ซึ�งยังน้อยกว่าต้นทุนโลจิสติกส์การขนส่งทาง

ถนนที�มีต้นทนุโลจิสติกส์ 17,949 บาท สําหรับมลูคา่สินค้านํ �ามนั 38,000 ลิตร จากการสมัภาษณ์

พบว่า มลูค่าสินค้าดงักล่าวมีค่าเท่ากับ 1,444,000 บาท ดงันั �น ต้นทุนถือครองสินค้า (Holding 

Cost) ที�เพิ�มขึ �นของรูปแบบการขนสง่ทางรางมีคา่เท่ากบั 93.83 บาท เมื�อรวมกับต้นทุนโลจิสติกส์

การขนส่งทางราง 13,320 บาท จะเท่ากับ 13,413.83 บาท ซึ�งยังน้อยกว่าต้นทุนโลจิสติกส์การ

ขนส่งทางถนนที�มีต้นทุนโลจิสติกส์ 14,886 บาท สําหรับมลูค่าสินค้ารถยนต์ 7 คัน จากการ

สมัภาษณ์พบว่า มลูค่าสินค้าดงักล่าวมีค่าเท่ากับ 4,760,000 บาท ดงันั �น ต้นทุนถือครองสินค้า 

(Holding Cost) ที�เพิ�มขึ �นของรูปแบบการขนส่งทางรางมีค่าเท่ากับ 142.32 บาท เมื�อรวมกับ

ต้นทุนโลจิสติกส์การขนส่งทางราง 12,246 บาท จะเท่ากับ 12,388.32 บาท ซึ�งยังน้อยกว่า

ต้นทนุโลจิสติกส์การขนสง่ทางถนนที�มีต้นทนุโลจิสติกส์ 17,604 บาท ดงัแสดงในตารางที� 6.3 

จากการคํานวณต้นทนุโลจิสติกส์จะเห็นได้วา่ต้นทนุการขนส่งทางถนนมีค่ามากกว่า

ต้นทนุการขนส่งทางราง และในปัจจุบันรูปแบบการขนส่งเป็นรูปแบบการขนส่งทางถนนเท่านั �น 

ดงันั �นถ้าเปลี�ยนรูปแบบจากการขนสง่ทางถนนเป็นการขนสง่ทางรางแล้วจะทําให้ต้นทนุโลจิสติกส์

ประหยดัได้เท่ากบัร้อยละ 27 ของมลูคา่ของสินค้าไม้แปรรูป  
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ตารางที� 6.3 

การเปรียบเทียบระบบโลจิสตกิส์ของทั �งสองเส้นทาง รวมต้นทนุถือครองสินค้า (Holding Cost) 
 

ประเภท

ตวัชี �วดั 

ไม้แปรรูป สายไฟประกอบรถยนต์ นํ �ามนั รถยนต์ 

ถนน ราง ถนน ราง ถนน ราง ถนน ราง 

ต้นทนุ 

โลจิสติกส์ 

(บาท) 

19,058 13,982 17,949 13,349 14,886 13,414 17,604 12,388 

 

ร้อยละ 26 ของมลูคา่ของสินค้าสายไฟประกอบรถยนต์ ร้อยละ 9 ของมลูค่าของสินค้านํ �ามนั และ

ร้อยละ 30 ของมลูคา่ของสินค้ารถยนต์ 

ซึ�งถ้าคํานวณต้นทนุโลจิสติกส์ตอ่มลูคา่สินค้าการขนสง่ สําหรับรูปแบบการขนสง่ทาง

ถนน จะได้ต้นทุนโลจิสติกส์ต่อมลูค่าสินค้าไม้แปรรูปเป็นร้อยละ 25 ต้นทุนโลจิสติกส์ต่อมลูค่า

สินค้าสายไฟประกอบรถยนต์เป็นร้อยละ 4 ต้นทุนโลจิสติกส์ต่อมลูค่าสินค้านํ �ามนัเป็นร้อยละ 1 

และต้นทนุโลจิสติกส์ตอ่มลูคา่สินค้ารถยนต์เป็นร้อยละ 0.37 สําหรับรูปแบบการขนส่งทางราง จะ

ได้ต้นทนุโลจิสติกส์ตอ่มลูคา่สินค้าไม้แปรรูปเป็นร้อยละ 19 ต้นทนุโลจิสติกส์ตอ่มลูคา่สินค้าสายไฟ

ประกอบรถยนต์เป็นร้อยละ 3 ต้นทุนโลจิสติกส์ต่อมลูค่าสินค้านํ �ามันเป็นร้อยละ 0.93 และ

ต้นทนุโลจิสติกส์ตอ่มลูคา่สินค้ารถยนต์เป็นร้อยละ 0.26   

จากต้นทนุโลจิสติกส์ตอ่มลูคา่สินค้าการขนสง่จะสามารถคํานวณหาต้นทนุโลจิสติกส์

ของการขนสง่ในปี 2551 ได้ ซึ�งจากตารางที� 3.3 และ 3.6 พบว่า มลูค่าการนําเข้าสินค้าไม้แปรรูป

เท่ากับ � � � ,� � � ,� � �  บาท และมูลค่าการนําเข้าสินค้าสายไฟประกอบรถยนต์เท่ากับ 

� � � ,� � � ,� � �  บาท ในขณะที�มูลค่าการส่งออกสินค้านํ �ามันเท่ากับ � ,� � � ,� � � ,� � �  บาท และ

สินค้ารถยนต์เท่ากบั � ,� � � ,� � � ,� � �  บาท ซึ�งทําให้ต้นทนุโลจิสติกส์ของการขนสง่ทางถนน ซึ�งเป็น

รูปแบบของการขนส่งในปัจจุบันเป็น 115,007,901 บาท 8,936,805 บาท 67,805,882 บาท และ 

5,569,354 บาท สําหรับการขนสง่สินค้าทั �งสี�ประเภทตามลําดบั และรวมเป็น  197,319,942 บาท  

ในสว่นของสินค้าประเภทอื�น ๆ ซึ�งคิดเป็นร้อยละ 31 ของมลูคา่การนําเข้าและสง่ออกทั �งหมด จาก

การคํานวณข้างต้นจะได้ต้นทุนโลจิสติกส์ต่อมลูค่าสินค้าเท่ากับร้อยละ 2 ทําให้ต้นทุนโลจิสติกส์

ของสินค้าประเภทอื�นๆ นอกจากสี�ประเภทที�กล่าวมาแล้วเป็น 80,033,342 บาท ซึ�งรวมต้นทุน 

โลจิสติกส์ของการนําเข้าและสง่ออกในปี � � � �  ที�ดา่นศลุกากรหนองคายเป็น 277,353,284 บาท 
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ในกรณีที�เปลี�ยนรูปแบบการขนสง่จากการขนส่งทางถนนเป็นการขนส่งทางรางและ

คํานวณหาต้นทนุโลจิสติกส์ในลกัษณะเดียวกบัการคํานวณข้างต้น จะได้ต้นทนุโลจิสติกส์ของการ

นําเข้าและสง่ออกในปี � � � �  รวมเป็น 243,924,290 บาท 

ดงันั �นถ้าสามารถเปลี�ยนรูปแบบการขนส่งจากการขนส่งทางถนนเป็นการขนส่งทาง

รางได้ จะทําให้สามารถประหยัดได้ 33,428,994 บาทต่อปี หรือร้อยละ 12 แต่ด้วยข้อจํากัดด้าน

ความสามารถของการขนสง่ทางรางในปัจจบุนั ซึ�งสามารถขนส่งได้ทั �งสิ �น 4 เที�ยวต่อวนั (ไป-กลบั 

เส้นทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) โดยสามารถคิดเป็นมูลค่าของสินค้าทั �งสิ �นประมาณ 

23,715,000 บาทตอ่วนั หรือ 8,537,400,000 บาทต่อปี (360 วนัต่อปี) ซึ�งในปัจจุบันใช้งานไปคิด

เป็นร้อยละ 75 ซึ�งเหลือความสามารถในการขนส่งเพื�อส่งออก คิดเป็นร้อยละ 25 หรือมลูค่า 

2,134,350,000 บาท  และ ถ้ า โครงก ารท างรถ ไฟรางคู่ ของท างรั ฐ บาลใ น เ ส้น ท า ง

ตะวนัออกเฉียงเหนือแล้วเสร็จก็จะทําให้สามารถขนส่งสินค้าเพิ�มขึ �นได้ถึงร้อยละ 50 หรือคิดเป็น

มลูคา่ 3,201,525,000 บาท   

จากการคํานวณต้นทนุฐานกิจกรรมการขนส่งทางถนนและการขนส่งทางราง พบว่า 

ต้นทนุการเดินรถในสว่นของต้นทุนค่านํ �ามนัเชื �อเพลิงมีมลูค่าสงูมากที�สดุ ซึ�งถ้าเปรียบเทียบการ

ขนสง่ทางถนนและการขนส่งทางรางจะพบว่า ค่านํ �ามนัเชื �อเพลิงในอนาคตที�จะมีแนวโน้มสงูขึ �น 

สง่ผลตอ่ต้นทนุโลจิสติกส์และการเปลี�ยนรูปแบบในการขนสง่ ดงัแสดงในตารางที� 6.2 จากตาราง

จะพบวา่ต้นทนุโลจิสติกส์การขนส่งทางถนนมีแนวโน้มสงูกว่าการขนส่งทางราง ซึ�งเป็นอีกปัจจัย

หนึ�งในการเลือกที�จะเปลี�ยนรูปแบบจากการขนสง่ทางถนนไปเป็นการขนสง่ทางราง 

นอกจากนี �ในปี 2553 จากนโยบาย AFTA คาดว่าจะทําให้มลูค่าการนําเข้าและ

ส่งออกการค้าไทย-ลาวมีแนวโน้มที�สูงขึ �นและจะสูงขึ �นทุกๆ ปี เพื�อให้เกิดการประหยัดต้นทุน 

โลจิสติกส์ ระบบรางจึงควรสามารถรองรับปริมาณการขนสง่สินค้าเพิ�มขึ �นเพื�อตอบสนองต่อมลูค่า

การนําเข้าและสง่ออกที�คาดวา่จะเพิ�มขึ �นทกุๆ ปี ในปัจจบุนั รัฐบาลได้มีโครงการทําระบบรถไฟราง

คู่เพื�อการขนส่งทั�วประเทศ เพื�อเพิ�มประสิทธิภาพของการขนส่ง โดยเฉพาะระยะทางไกลให้

สามารถขนสง่ได้อย่างรวดเร็ว ตรงเวลา และในปริมาณที�มากขึ �น เพิ�มความสามารถในการแข่งขนั

ทางเศรษฐกิจของประเทศ การขยายเส้นทางการให้บริการและเชื�อมตอ่กบัประเทศเพื�อนบ้าน เพื�อ

การพฒันาโครงขา่ยคมนาคม เชื�อมโยงแนวเส้นทางการค้ากบัประตกูารค้าของประเทศ รองรับการ

ขยายตวัทางเศรษฐกิจการค้าทั �งภายในภมูิภาคและระหว่างภมูิภาคด้วยเส้นทางการค้าใหม่ที�มี

ประสิทธิภาพและไทยสามารถเชื�อมโยงไปถึงการใช้ระบบรถไฟรางคู่เพื�อการขนส่งและการ

จดัการโลจิสติกส์  
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ตารางที� 6.4 

การเปรียบเทียบต้นทนุโลจิสติกส์ แปรผนัตามต้นทนุคา่นํ �ามนัเชื �อเพลิง 

 

ต้นทนุ 

โลจิสติกส์ (บาท) 

ต้นทนุค่านํ �ามนัเชื �อเพลงิ (บาท) 

30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 

ทางถนนสนิค้า 

ไม้แปรรูป 

19,058 20,201 21,414 22,698 24,060 

 

25,504 27,034 28,656 30,376 32,198 34,130 

ทางรางสนิค้า 

ไม้แปรรูป 

13,980 14,260 14,545 14,836 15,132 15,435 15,744 16,059 16,379 16,707 17,042 

ทางถนนสนิค้า

สายไฟประกอบ

รถยนต์ 

17,949 19,026 20,167 21,378 22,660 24,020 25,461 26,989 28,608 30,324 32,144 

ทางรางสนิค้า

สายไฟประกอบ

รถยนต์ 

13,338 13,605 13,877 14,154 14,437 14,726 15,021 15,321 15,628 15,940 16,259 

ทางถนนสนิค้า

นํ �ามนั 

14,886 15,779 16,726 17,729 18,793 19,921 21,116 22,383 23,726 25,150 26,659 

ทางรางสนิค้า

นํ �ามนั 

13,320 13,586 13,858 14,135 14,418 14,706 15,000 15,300 15,607 15,919 16,237 

ทางถนนสนิค้า

รถยนต์ 

17,604 18,660 19,780 20,967 22,225 23,558 24,972 26,470 28,058 29,742 31,526 

ทางรางสนิค้า

รถยนต์ 

12,246 12,491 12,741 12,996 13,255 13,521 13,791 14,067 14,348 14,635 14,928 

 

ปัจจบุนัความเร็วเฉลี�ยของรถไฟประมาณ 50 - 60 กิโลเมตรต่อชั�วโมง แต่หลงัจากใช้ระบบรถไฟ

รางคู่ความเร็วเฉลี�ยจะประมาณ 80 - 100 กิโลเมตรต่อชั�วโมง ซึ�งสามารถลดระยะเวลาในการ

นําเข้าและส่งออกได้ประมาณเกือบร้อยละ 50 อย่างไรก็ตาม โดยระบบรถไฟรางคู่จะเกิดขึ �น

ประมาณปลายปี 2553 และจะทําให้ความสามารถในการขนสง่ทางรางเพิ�มขึ �นเป็น 8 เที�ยวต่อวนั 

และความสามารถในการบรรทุกได้มากขึ �นประมาณร้อยละ 50 ในเส้นทางภาคตะวันออก 

 เฉียงเหนือ  

การดําเนินงานด้านเอกสารที�ด่านศลุกากรหนองคายและด่านพรมแดนหนองคาย

จากข้อมลู พบวา่ มีการใช้เวลาที�ดา่นศลุกากรหนองคายและดา่นพรมแดนหนองคายประมาณ 30 

- 60 นาที ซึ�งใช้เวลาในการดําเนินงานค่อนข้างสงู ในปัจจุบันด่านศลุกากรหนองคายและด่าน

พรมแดนหนองคายใช้ระบบศลุกากรแบบไร้เอกสาร (Paperless) ดงันั �นผู้วิจัยจึงได้เสนอแนวทาง
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เกี�ยวกับการใช้ระบบเชื�อมโยงแลกเปลี�ยนข้อมลู (National Integrated Single Windows e-

Logistics) ภายใต้ยุทธศาสตร์การพัฒนาโลจิสติกส์ของประเทศไทย (พ.ศ. 2550 – 2554) ได้รับ

ความเห็นชอบโดย ครม. วนัที� 27 ก.พ. 2550 ซึ�งมุ่งเน้นการปรับลดขั �นตอนและระบบเอกสารเพื�อ

นําเข้าและสง่ออกสินค้าในปัจจบุนั โดยข้อมลูจากสํานกังานปลดักระทรวงคมนาคม (2552) กล่าว

วา่การใช้ระบบเชื�อมโยงแลกเปลี�ยนข้อมลูในระบบโลจิสติกส์จากข้อมลูคาดการณ์ จํานวนขั �นตอน

การนําเข้าและสง่ออกสินค้าในปัจจุบันหลงัใช้งานระบบ e-Logistics การขนส่งทางถนนจาก 17 

ขั �นตอนจะเหลือ 13 ขั �นตอน การขนส่งทางรางจาก 53 ขั �นตอนจะเหลือ 25 ขั �นตอน และจะ

สามารถลดระยะเวลาทําเอกสารในการนําเข้าสินค้าการขนส่งทางถนนปกติต้องใช้ระยะเวลาใน

การดําเนินการเอกสารเกี�ยวกบังานศลุกากร 10 วนั จะลดเหลือ 7 วนั การขนสง่ทางรางจาก 11 วนั 

จะลดเหลือ 9 วนั การส่งออกสินค้าการขนส่งทางถนนปกติต้องใช้ระยะเวลาในการดําเนินการ

เอกสารเกี�ยวกบังานศลุกากร 12 วนั จะลดเหลือ 7 วนั การขนสง่ทางรางจาก 11 วนั จะลดเหลือ 9 

วนั (สํานักงานปลดักระทรวงคมนาคม, 2552) จากข้อมลูถ้ามีการนําระบบข้างต้นมาใช้ที�ด่าน

ศลุกากรหนองคายและดา่นพรมแดนหนองคายจะทําให้ระยะเวลาการดําเนินการเอกสารลดลง 

การขนสง่ทางถนนในปัจจบุนัยงัมีคา่ใช้จ่ายในการซ่อมบํารุงถนนเป็นมลูค่าที�สงูมาก

ต่อปี จากรายงานผลการดําเนินงานโครงการก่อสร้าง บูรณะและปรับปรุงทาง ประจําปี

งบประมาณ 2552 ของกรมทางหลวง เฉพาะงบประมาณงานบํารุงรักษาทางหลวง พบว่า ใช้

งบประมาณสงูถึง 11,617 ล้านบาท (กรมทางหลวง, 2553) ซึ�งถ้าเปรียบเทียบกบังบประมาณของ

การรถไฟแห่งประเทศในปี 2553 เฉพาะงบประมาณ ค่าปรับปรุงทางและสะพาน ใช้งบประมาณ

1,662 ล้านบาท (การรถไฟแห่งประเทศไทย, 2553) จากข้อมลูเบื �องต้น พบวา่ คา่ซ่อมบํารุงถนนสงู

กวา่คา่ซ่อมบํารุงรางสงูถึงร้อยละ 86 ซึ�งเป็นอีกปัจจยัหนึ�งในการเปลี�ยนรูปแบบการขนสง่ทางถนน

ไปเป็นการขนสง่ทางราง เนื�องจากจะสามารถประหยัดงบประมาณในการซ่อมบํารุงในระยะยาว

คิดเป็นมลูคา่ที�สงูมาก 

จากการสมัภาษณ์การรถไฟแห่งประเทศไทยความแมน่ยําในการขนส่งทางรางจะอยู่

ที�ประมาณตรงเวลา 2 เที�ยวต่อการขนส่ง 3 เที�ยว โดยมีสิทธิคลาดเคลื�อน 1 เที�ยว และความ

แมน่ยําในการขนสง่ทางถนนจะมีคา่มากกวา่เพราะความยืดหยุ่นสงูกว่า ทําให้ความเสี�ยงตํ�ากว่า

การขนสง่ทางราง ผู้รับจ้างขนสง่สินค้าจะมีทางเลือกในการขนสง่เพิ�มขึ �นซึ�งก็คือการขนส่งทางราง 

เพราะการขนสง่ทางรางมีต้นทนุที�ตํ�ากว่าการขนส่งทางถนน เป็นผลให้ต้นทุนในการรับจ้างตํ�าลง 

ผู้ผลิตและผู้ จ้างสง่สินค้าจึงได้บริการที�มีต้นทนุตํ�าลงและช่องทางในการขนสง่เพิ�มขึ �น เพราะมลูค่า

สินค้าที�เพิ�มสงูขึ �นในทกุๆ ปี แตข้่อจํากดัการขนสง่ทางรางนั �นขนส่งได้ในปริมาณและเวลาที�จํากัด
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จากจํานวนเที�ยวของการขนสง่ทางราง การขนส่งทางรางจึงเป็นทางเลือกหนึ�งที�แบ่งภาระต้นทุน

ของการขนส่งทางถนนได้ ซึ�งถ้าแบ่งอัตราส่วนของการขนส่งทางถนนและการขนส่งทางรางได้

เหมาะสมแล้วจะสามารถทําให้ลดต้นทนุในระยะยาวได้ สิ�งแวดล้อมดีขึ �นจากเชื �อเพลิงที�ใช้น้อยลง

อีกทั �งยงัช่วยเพิ�มประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทยได้อีกด้วย   

จากผลการศึกษาการใช้การขนส่งทางถนนจะใช้ระยะเวลาน้อยกว่าในขณะที�ใช้

ต้นทนุสงูกวา่ ในทางตรงกนัข้ามการใช้การขนสง่ทางรางจะใช้ระยะเวลามากกว่าในขณะที�ต้นทุน

ตํ�ากวา่ ดงันั �นงานวิจยันี �จึงได้พิจารณาถึงผลกระทบที�เกิดขึ �นจากการใช้ระบบการขนส่งทางถนน

และการขนสง่ทางรางในด้านระยะเวลาและต้นทนุโลจิสติกส์ การใช้ระบบการขนสง่ทางถนนจะทํา

ให้มีต้นทุนเพิ�มขึ �นโดยเฉพาะอย่างยิ�งเมื�อต้นทุนค่าเชื �อเพลิงมีค่าเพิ�มขึ �น แต่จะทําให้เกิดการ

ตอบสนองอย่างรวดเร็ว อย่างไรก็ตามบนพื �นฐานแนวโน้มของการเพิ�มราคานํ �ามันเชื �อเพลิง 

ต้นทนุโลจิสติกส์ของการขนสง่ทางถนนอาจมคีา่เพิ�มขึ �น ดงันั �นในอนาคตการขนสง่ทางรางอาจเป็น

ระบบโลจิสติกส์ที�ดีในกระบวนการค้าระหวา่งประเทศไทยและลาว 
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ภาคผนวก ก  

 

การนําเข้ายานพาหนะส่วนบุคคลและการนําออกนอกราชอาณาจักรชั�วคราว 
 

1. การนําเข้ายานพาหนะส่วนบุคคลชั�วคราวทางด่านพรมแดนหนองคาย 

1.1 เอกสารที�ควรจัดเตรียมในการนําเข้ายานพาหนะส่วนบุคคล 
ชั�วคราว 

(1) ทะเบียนยานพาหนะ 

            (2) บตัรประจําตวัและ/หรือหนงัสือเดินทางของผู้ควบคมุยานพาหนะ 

            (3) หนงัสือมอบอํานาจ กรณีผู้ควบคมุยานพาหนะมใิชเ่จ้าของ  

            (4) เอกสารอื�น ๆ (ถ้ามี) 

1.2 ขั �นตอนการปฏบัิตพิธีิการนําเข้าชั�วคราวยานพาหนะส่วนบุคคล 

(1) ผู้ นําเข้าหรือตัวแทนยื�นทะเบียนยานพาหนะและบัตรประจําตัวและหรือ 

หนงัสือเดินทางของผู้ควบคมุยานพาหนะตอ่เจ้าหน้าที�ศลุกากร ณ จุดตรวจด่านพรมแดน  กรณีมี

สิ�งของอื�นหรือผู้ โดยสารและสิ�งของติดตวัผู้ โดยสารเข้ามาพร้อมกับยานพาหนะ ผู้ นําเข้าหรือตวั 

แทนต้องแจ้งเจ้าหน้าที�ศลุกากรด้วย 

(2) เจ้าหน้าที�ศลุกากรตรวจสอบข้อมลู หากเอกสารถกูต้องครบถ้วน จะจดัทําใบ 

ขนสินค้าพิเศษ และกําหนดวงเงินคํ �าประกันสําหรับการนําเข้านั �น ๆ โดยผู้ควบคมุรถเป็นผู้คํ �า

ประกนัตนเอง 

(3) เจ้าหน้าที�ศลุกากรจะตรวจยานพานะและสิ�งของติดตวัผู้โดยสาร เมื�อเสร็จสิ �น 

แล้วจะมอบใบขนสินค้าพิเศษ (ต้นฉบบั) ให้ผู้ นําเข้าไว้ 1 ฉบบั เพื�อใช้กํากบัยานพาหนะ และแสดง

ตอ่เจ้าหน้าที�ศลุกากรเมื�อนํายานพาหนะกลบัออกไปนอกประเทศไทย 

(4) การบงัคบัตามสญัญาประกนัเมื�อครบกําหนดตามที�ระบุไว้ในสญัญาประกัน

หรือผู้นําของเข้าได้แสดงความจํานงก่อนครบกําหนดดงักล่าวว่าไม่ประสงค์จะนํารถกลบัออกไป 

กรมศลุกากรจะบงัคบัสญัญาประกนัเตม็ตามจํานวนที�กําหนดไว้โดยไม่มีการลดหย่อนใดๆ ทั �งสิ �น 

ในกรณีที�มีผู้ นํารถยนต์ หรือรถจกัรยานยนต์เข้ามาในประเทศทางเขตแดนทางบกเป็นการชั�วคราว

และจะนํากลบัออกไป แตนํ่ากลบัออกไปไมท่นัภายในเวลาที�กําหนดตามที�ระบไุว้ในสญัญาประกนั 

โดยไม่มีเจตนาฝ่าฝืนการปฏิบัติตามสญัญาประกันนั �น ผู้ นําเข้าจะต้องชําระค่าปรับวนัละ 100 

บาท นบัจากวนัที�ครบกําหนดในสญัญาประกัน แต่ไม่เกิน 1,000 บาทในกรณีผิดสญัญาประกัน
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ระยะเวลาไม่เกิน 30 วัน นับจากวนัที�ครบสญัญาประกัน หรือตามที�ได้ขยายเวลาให้ หากเกิน

กําหนด30 วนั นบัจากวนัที�ครบกําหนดในสญัญาประกนัให้ปรับ 2,000 บาท  

2. การนํารถยนต์ออกนอกราชอาณาจกัรชั�วคราวทางด่านพรมแดนหนองคาย 
2.1 เอกสารที�ควรจัดเตรียมในการนํารถยนต์ออกนอกราชอาณาจักร 

ชั�วคราว 

             (1) หนงัสืออนญุาตรถระหวา่งประเทศ ของกรมการขนสง่ทางบก 

             (2) คูม่ือทะเบียนรถ 

             (3) หนงัสือเดินทาง/บตัรผา่นแดนของผู้ควบคมุรถ 

             (4) กรณีไมใ่ชเ่จ้าของรถ ต้องมีหนงัสือมอบอํานาจจากเจ้าของรถให้นํารถออก

นอกราชอาณาจกัร                 

             (5) เอกสารอื�นๆ (ถ้ามี)                              

             * กรณีรถยนต์ติดไฟแนนซ์ ต้องได้รับมอบอํานาจจาก บริษัทไฟแนนซ์ด้วย 

       2.2 ขั �นตอนการปฏบัิตพิธีิการนํารถยนต์ออกนอกราชอาณาจักรชั�วคราว 

              (1) ผู้ นํารถยนต์ออกยื�นหนงัสืออนญุาตรถระหวา่งประเทศ และลงรายละเอียดใน

แบบ ตม.2 ณ ช่องตรวจของเจ้าหน้าที�ตรวจคนเข้าเมือง 

              (2) ผู้ นํารถยนต์ออก/ผู้ควบคมุรถ ยื�นเอกสารผา่นแดนหนงัสือผา่นแดนชั�วคราวฯ

หรือพาสปอร์ตของผู้ควบคมุรถ และหนงัสืออนญุาตรถระหวา่งประเทศ ตอ่เจ้าหน้าที�ศลุกากร ณ 

จดุตรวจดา่นพรมแดน แล้วรอรับสําเนาแบบ ศก.454 เพื�อใช้อนญุาตในการนํารถยนตก์ลบัเข้ามา

ในราชอาณาจกัร 

              (3) ณ จดุตรวจ ณ ดา่นพรมแดน เปิดฝากระโปรงท้ายเพื�อรับการตรวจจาก

เจ้าหน้าที� 

       2.3  ข้อควรทราบในการนํารถยนต์ออกนอกราชอาณาจักรชั� วคราว 

              ในกรณีที�มีผู้ นํารถยนต์ออกนอกราชอาณาจักรชั�วคราวทางเขตแดนทางบกเป็น

การชั�วคราวและจะนํากลบัเข้ามา แต่นํากลบัเข้ามาไม่ทันภายในเวลาที�กําหนดตามที�ระบุไว้ใน

สญัญาประกนั โดยไมม่ีเจตนาฝ่าฝืนการปฏิบตัิตามสญัญาประกนันั �น ผู้ นําเข้าจะต้องชําระคา่ปรับ

วนัละ 100 บาท นับจากวนัที�ครบกําหนดในสญัญาประกัน แต่ไม่เกิน 1,000 บาทในกรณีผิด

สญัญา ประกนัระยะเวลาไมเ่กิน 30 วนั นับจากวนัที�ครบสญัญาประกัน หรือตามที�ได้ขยายเวลา

ให้ หากเกินกําหนด 30 วนั นบัจากวนัที�ครบกําหนดในสญัญาประกนัให้ปรับ 2,000 บาท 
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ภาคผนวก ข  

 

สินค้านําเข้าและส่งออก 10 อันดับ ปีงบประมาณ 2543 - 2549 

 

สินค้านําเข้า 10 อนัดบั ปีงบประมาณ 2543 (ดา่นศลุกากรหนองคาย) 

 
ปีงบประมาณ 2543 

อนัดบั สนิค้า มูลค่า (บาท) 

1 ไม้แปรรูป 230,165,618 

2 ไม้ทอ่นซุง   50,130,837 

3 ไม้ปาร์เก้   32,083,563 

4 เศษโลหะ   17,295,505 

5 หนงัดิบและหนงัฟอก   15,076,196 

6 ผลติภณัฑ์ไม้   10,820,779 

7 โครงไม้กรอบรูป     4,815,362 

8 ดินระเบดิ     2,206,661 

9 เศษกระดาษ     2,134,317 

10 ไม้อดัยาง     1,984,080 

ที�มา : ดา่นศลุกากรหนองคาย, 2552 

 

สินค้านําเข้า 10 อนัดบั ปีงบประมาณ 2544 (ดา่นศลุกากรหนองคาย) 

 
ปีงบประมาณ 2544 

อนัดบั สนิค้า มูลค่า (บาท) 

1 ไม้แปรรูป 362,348,343 

2 แร่สงักะสี 37%   85,978,592 

3 ไม้ทอ่นซุง   52,214,860 

4 ไม้ปาร์เก้   33,283,892 

5 หนงัสตัว์ฟอก   25,007,212 

6 หนงัสตัว์ตากแห้ง   11,233,164 

7 โครงไม้กรอบรูป   10,189,911 

8 ไม้อดัยาง     9,012,522 

9 ดินระเบดิ     7,329,499 

10 เศษเหลก็     5,824,860 

ที�มา : ดา่นศลุกากรหนองคาย, 2552 
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สินค้านําเข้า 10 อนัดบั ปีงบประมาณ 2545 (ดา่นศลุกากรหนองคาย) 

 
ปีงบประมาณ 2545 

อนัดบั สนิค้า มูลค่า (บาท) 

1 ไม้แปรรูป 421,201,941 

2 หนงัสตัว์ฟอก   39,217,959 

3 ไม้ปาร์เก้   27,197,793 

4 หนงัสตัว์ตากแห้ง   16,643,845 

5 โครงไม้กรอบรูป   12,238,283 

6 ดินระเบดิ     9,806,886 

7 ไม้กรอบประตู     8,793,098 

8 ไม้ทอ่นซุง     6,331,655 

9 แร่สงักะสี 37%     5,979,090 

10 แผน่ไม้สําหรับทําไม้วีเนียร์     5,576,129 

ที�มา : ดา่นศลุกากรหนองคาย, 2552 

 

สินค้านําเข้า 10 อนัดบั ปีงบประมาณ 2546 (ดา่นศลุกากรหนองคาย) 

 

ปีงบประมาณ 2546 

อนัดบั สนิค้า มูลค่า (บาท) 

1 ไม้แปรรูป 428,270,502 

2 ไม้ปาร์เก้   67,439,991 

3 ชุดสายไฟ   48,015,719 

4 หนงัฟอก   32,087,943 

5 ไม้ซุง   18,980,468 

6 หนงัสตัว์   14,724,022 

7 ดินระเบดิ   11,866,722 

8 กรอบรูปทําด้วยไม้   10,929,777 

9 กรอบประตู หน้าต่างทําด้วยไม้     9,306,410 

10 หนงัตากแห้ง     8,984,648 

ที�มา : ดา่นศลุกากรหนองคาย, 2552 
 

 

 

 



 

 

179

สินค้านําเข้า 10 อนัดบั ปีงบประมาณ 2547 (ดา่นศลุกากรหนองคาย) 
 

ปีงบประมาณ 2547 

อนัดบั สนิค้า มูลค่า (บาท) 

1 ไม้แปรรูป 201,542,794 

2 ชุดสายไฟสําเร็จรูป   94,951,752 

3 ไม้ปาร์เก้   35,418,628 

4 ไม้อดัพลายวดู   10,973,039 

5 ของอื�นที�ทําด้วยพลาสติก     9,366,699 

6 ไม้ทอ่นยูคาลปิตสั     8,840,724 

7 ยาสบูพนัธ์เบอร์เลย์     7,226,386 

8 ชุดนั�งร้านทําด้วยเหลก็     6,743,740 

9 เครื�องยนต์     6,117,500 

10 หนงัโค-กระบือฟอก     5,083,671 

ที�มา : ดา่นศลุกากรหนองคาย, 2552 

 

สินค้านําเข้า 10 อนัดบั ปีงบประมาณ 2548 (ดา่นศลุกากรหนองคาย) 

 

ปีงบประมาณ 2548 

อนัดบั สนิค้า มูลค่า (บาท) 

1 ไม้แปรรูป 667,417,697 

2 ชุดสายไฟสําเร็จรูป 189,942,163 

3 ไม้ปาร์เก้   82,033,783 

4 หนงัโค-กระบือหมกัเกลือ   60,488,427 

5 ไม้อดั   44,559,647 

6 ไม้ทอ่น   43,277,397 

7 เสื �อผ้าสตรี   18,475,482 

8 กลอ่งพลาสติกบรรจุสายไฟรถยนต์   17,237,816 

9 เสื �อผ้าบรุุษ   14,221,281 

10 โครงไม้กรอบรูป   11,919,900 

ที�มา : ดา่นศลุกากรหนองคาย, 2552 
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สินค้านําเข้า 10 อนัดบั ปีงบประมาณ 2549 (ดา่นศลุกากรหนองคาย) 

 
ปีงบประมาณ 2549 

อนัดบั สนิค้า มูลค่า (บาท) 

1 ไม้แปรรูป 749,352,829 

2 ไม้อดัพลายวดู   81,616,953 

3 ไม้ปาร์เกต์   59,072,446 

4 ไม้ทอ่น   24,037,514 

5 สว่นประกอบเสื �อผ้า   18,813,436 

6 กระดาษ   17,493,389 

7 เสื �อผ้าสตรีหรือเด็กหญิง   15,679,695 

8 เสื �อผ้าบรุุษหรือเด็กชาย   14,931,397 

9 ตวัต้านทานไฟฟ้า   13,541,274 

10 โครงไม้กรอบรูป กรอบไม้สําหรับรูปวาด    12,528,578 

ที�มา : ดา่นศลุกากรหนองคาย, 2552 

 

สินค้าสง่ออก 10 อนัดบั ปีงบประมาณ 2543 (ดา่นศลุกากรหนองคาย) 

 
ปีงบประมาณ 2543 

อนัดบั สนิค้า มูลค่า (บาท) 

1 นํ �ามนัเชื �อเพลงิ 599,426,582 

2 ผ้า 336,510,734 

3 ผ้าทอ 225,304,326 

4 นํ �ามนัหลอ่ลื�น 225,105,056 

5 กระเบื �อง 205,392,548 

6 ปนูซเิมนต์ 167,932,507 

7 เหลก็ต่างๆ 137,950,288 

8 ผลติภณัฑ์พลาสติก   89,931,221 

9 นํ �าตาล   86,855,023 

10 สายไฟ   77,079,352 

ที�มา : ดา่นศลุกากรหนองคาย, 2552 
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สินค้าสง่ออก 10 อนัดบั ปีงบประมาณ 2544 (ดา่นศลุกากรหนองคาย) 

 

ปีงบประมาณ 2544 

อนัดบั สนิค้า มูลค่า (บาท) 

1 นํ �ามนัเชื �อเพลงิ 1,634,490,882 

2 ผ้าต่างๆ    502,601,670 

3 วสัดุอุปกรณ์ก่อสร้าง    143,120,929 

4 ปนูซเิมนต์    123,335,487 

5 ปุ๋ ย    122,986,788 

6 ด้าย      85,678,907 

7 เหลก็ต่างๆ      80,700,674 

8 กระเบื �อง      61,299,336 

9 อาหารสตัว์      44,804,101 

10 อุปกรณ์ตดัเย็บ      38,669,956 

ที�มา : ดา่นศลุกากรหนองคาย, 2552 

 

สินค้าสง่ออก 10 อนัดบั ปีงบประมาณ 2545 (ดา่นศลุกากรหนองคาย) 

 
ปีงบประมาณ 2545 

อนัดบั สนิค้า มูลค่า (บาท) 

1 นํ �ามนัเชื �อเพลงิ 1,297,751,692 

2 ผ้าต่างๆ    729,602,264 

3 เสื �อผ้าเด็ก/สตรี    207,942,772 

4 เหลก็ต่างๆ    119,633,290 

5 อะไหลร่ถจกัรยานยนต์      85,788,612 

6 วสัดุอุปกรณ์ก่อสร้าง      66,613,199 

7 เสื �อผ้าเด็กเลก็      55,290,391 

8 นํ �าตาล      53,704,893 

9 กระเบื �อง      46,349,849 

10 ปนูซเิมนต์      34,487,257 

ที�มา : ดา่นศลุกากรหนองคาย, 2552 
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สินค้าสง่ออก 10 อนัดบั ปีงบประมาณ 2546 (ดา่นศลุกากรหนองคาย) 

 
ปีงบประมาณ 2546 

อนัดบั สนิค้า มูลค่า (บาท) 

1 ผลติภณัฑ์นํ �ามนั 1,492,023,215 

2 ผ้าทอด้วยฝ้าย    394,579,112 

3 ผ้าถกั    270,168,593 

4 ผ้าทอทําด้วยใยสงัเคราะห์    131,239,257 

5 เสื �อผ้าเด็กและสตรี    123,047,000 

6 ผ้าทอด้วยโพลีเอสเตอร์    113,004,432 

7 เหลก็เส้น    109,452,797 

8 เครื�องยนต์ดีเซลหรือกึ�งดีเซล      84,199,416 

9 นํ �าตาลทราย      82,790,923 

10 ของทําด้วยซีเมนต์      58,125,443 

ที�มา : ดา่นศลุกากรหนองคาย, 2552 
 

สินค้าสง่ออก 10 อนัดบั ปีงบประมาณ 2547 (ดา่นศลุกากรหนองคาย) 
 

ปีงบประมาณ 2547 

อนัดบั สนิค้า มูลค่า (บาท) 

1 นํ �ามนัเชื �อเพลงิ 1,368,870,690 

2 ลวดเกลียว, เคเบลิ    805,621,725 

3 ผ้าลองไพล์    174,102,210 

4 ผ้าถกัทําด้วยใยสงัเคราะห์    143,655,497 

5 เครื�องยนต์    115,470,620 

6 ผ้าถกัแบบนติ      96,877,252 

7 อาหารสตัว์      95,769,206 

8 ผลติภณัฑ์แผน่รีดทําด้วยเหลก็      88,073,313 

9 ผ้าโพลีเอสเตอร์ 100%      87,958,054 

10 เสื �อผ้าสตรีหรือเด็กหญิง      84,608,424 

ที�มา : ดา่นศลุกากรหนองคาย, 2552 
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สินค้าสง่ออก 10 อนัดบั ปีงบประมาณ 2548 (ดา่นศลุกากรหนองคาย) 
 

ปีงบประมาณ 2548 

อนัดบั สนิค้า มูลค่า (บาท) 

1 ผลติภณัฑ์นํ �ามนั 2,791,468,919 

2 ผ้าลองไพล์    648,983,596 

3 รถยนต์นั�ง    607,169,688 

4 อุปกรณ์ทางการแพทย์    388,627,040 

5 ผ้าถกัทําด้วยใยสงัเคราะห์    276,084,021 

6 ผ้าถกัแบบนติ    228,377,559 

7 รถยนต์กระบะ 2 ตอน    223,994,899 

8 อาหารสตัว์    214,919,740 

9 เสื �อผ้าสตรี    207,701,415 

10 นํ �าตาล    175,526,383 

ที�มา : ดา่นศลุกากรหนองคาย, 2552 
 

สินค้าสง่ออก 10 อนัดบั ปีงบประมาณ 2549 (ดา่นศลุกากรหนองคาย) 
 

ปีงบประมาณ 2549 

อนัดบั สนิค้า มูลค่า (บาท) 

1 ผลติภณัฑ์นํ �ามนั 3,278,394,278 

2 อุปกรณ์ทางการแพทย์ 1,124,150,245 

3 รถยนต์ 1,013,665,446 

4 ผ้าลองไฟล์    933,646,434 

5 เหลก็แผน่    660,186,034 

6 ผ้าถกัแบบนติทําด้วยขนสตัว์    282,676,165 

7 ไอศกรีม    273,741,254 

8 ผ้าถกัแบบนติหรือโครเซต์    230,987,964 

9 นํ �าตาล    230,614,153 

10 เครื�องจกัร    225,402,939 

ที�มา : ดา่นศลุกากรหนองคาย, 2552 
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ประวัตกิารศกึษา 

 

ชื�อ      ธนิน ทรัพย์รุ่งโรจน์ 

วนัเดือนปีเกิด    25 พ.ค. 2525 

วฒุิการศกึษา     วิศวกรรมการเชื�อม 

    มหาวิทยาลยัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าพระนครเหนือ 

ทนุการศกึษา    โครงการทนุวิจยัมหาบณัฑิต สกว. โลจิสติกส์และโซ่อปุทาน  

ประสบการณ์ทํางาน    วิศวกรเครื�องกล  

บริษัท เค.อี.แอล.เอน็จิเนียริ�ง จํากดั 
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