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รูปท่ี 4.24 การจัดสรรตนทุนทรัพยากรการผลิตลงสูกิจกรรมการผลิตแปงมันสําปะหลัง 

ที่มา: คณะผูวิจัย, 2555 
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4.5.3 การวิเคราะหประเภททรัพยากรท่ีใชในแตละศูนยกิจกรรมการผลิตแปงมันสําปะหลัง 
 จากการวิเคราะหและระบุกิจกรรมในแตละศูนยความรับผิดชอบของการผลิต สามารถแบงประเภท
ตนทุนกิจกรรมการผลิตหลักๆ ไดดังตอไปนี้ 

1. ตนทุนทางตรง (Direct Cost) แบงออกเปน คาวัตถุดิบทางตรง (DM Cost) และคาแรงงาน
ทางตรง (DL Cost) 

2. ตนทุนทางออม (Indirect Cost) แบงออกเปน 

 ก. คาวัสดุสิ้นเปลืองในกระบวนการผลิต (Supply Cost) เชน น้ํา น้ําพลังงานความรอน 
สารเคมี คาบรรจุภัณฑ และคาบําบัดน้ําเสีย เปนตน 
 ข. คาใชจายสวนเครื่องจักรการผลิต (Machine Cost)  เชน คาเส่ือมราคา คาพลังงาน 
(Utility) และคาซอมแซม และ คาบํารุงรักษา เปนตน 

 ค. คาใชจายสวนสนับสนุนการผลิต (Support cost) เชน คาสวัสดิการพนักงาน 
คาแรงงานสนับสนุน คาบริการจัดการการผลิต และ คาใชจายอื่นๆ เปนตน 

 

 ประเภทของตนทุนทรัพยากรที่ใชในแตละศูนยกิจกรรมมีความแตกตางกัน โดยขึ้นอยูกับขอบเขต
และลักษณะของแตละกิจกรรม ประเภทของตนทุนทรัพยากรท่ีใชในแตละศูนยกิจกรรม ดังรูปท่ี 4.25 และ
รูปท่ี 4.26 
  

 4.5.4 วิเคราะหคาใชจายตางๆ 

  จากการสํารวจขอมูลโรงงานกรณีศึกษาดังกลาวพบวามีเวลาทํางานรอบปโดยเฉลี่ย ดัง
ตารางท่ี 4.5     มีผลผลิตโดยเฉลี่ยตอป ซึ่งแบงงอกเปน 2 สวน ประกอบดวย สวนของสํานักงาน และสวน
โรงงาน โดยสวนสํานักงานทํางานวันละ 16 ชั่วโมงทํางาน ซึ่งใน 1 ป ทํางาน 270 วัน รวมเปน 4,320 
ชั่วโมงทํางานตอป และสวนโรงงานทํางานวันละ 24 ชั่วโมงทํางาน ใน 1 ป ทํางาน 270 วัน เทากันกับสวน
ของสํานักงาน รวมเปน 6,480 ชั่วโมงทํางานตอป 
 

  1)  เวลาทํางานในรอบปโดยเฉลี่ย 
 

ตารางที่ 4.5 เวลาทํางานในรอบปโดยเฉลี่ย 

ชั่วโมง/วันทํางาน สวนสํานักงาน สวนโรงงาน 

จํานวนชั่วโมงทํางาน(ชั่วโมง/วัน) 16 24 

จํานวนวันทํางาน (วัน/ป) 270 270 

รวมจํานวนชั่วโมงทํางาน (ชั่วโมง/ป) 4320 6480 

ที่มา: คณะผูวิจัย, 2555 
 

 2)  ขอมูลผลผลิตโดยเฉลี่ยตอป (ป พ.ศ. 2554) 
  สําหรับปริมาณผลผลิตประจําปโดยเฉลี่ย ดังตารางท่ี 4.6 โรงงานกรณีศึกษา

ผลิตแปงมันสําปะหลัง โดยการติดต้ังระบบการผลิตจริง 140,000 ตันตอป ผลผลิตท่ีแทจริงได 110,000 ตัน
ตอป เมื่อวิเคราะหคาใชจายพลังงานทางไฟฟาท่ีโรงงานตองจายรายป คิดเปน 57,671,429 บาทตอป 
(คาใชจายโดยการประมาณ) 
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ตารางที่ 4.6 ขอมูลผลผลิตโดยเฉลี่ยตอป 
 

ลําดับ
ที่ ชื่อผลผลิต 

กําลังการผลิต 

(ตัน/ป) 
ผลผลิตจริง 

(ตัน/ป) 
คาใชจาย 

คาพลังงานไฟฟา(บาท/ป) 
1 แปงมันสําปะหลัง 140,000 110,000 57,671,429 

รวม 100% 

ที่มา: คณะผูวิจัย, 2555 

 3) จํานวนบุคลากรในแตละกิจกรรมการผลิต (ป พ.ศ. 2554) 
  บุคลากรท่ีใชในการผลิตแปงมันสําปะหลังของแตละกิจกรรมการผลิต ดังตารางท่ี 

4.7 โดยแบงออกเปน 5 กิจกรรมหลัก ประกอบดวย กิจกรรมท่ี 1 ใชบุคลากร จํานวน 8 คน กิจกรรมท่ี 2 
ใชบุคลากร 87 คน กิจกรรมท่ี 3 ใชบุคลากร จํานวน 6 คน กิจกรรมท่ี 4 ใชบุคลากร จํานวน 90 คน และ
กิจกรรมสุดทาย ใชบุคลากร จํานวน 19 คน รวมบุคลากรท้ังหมดที่ใชท้ัง 5 กิจกรรม จํานวน 210 คน 

 

ตารางที่ 4.7 ปริมาณผลผลิตประจาํปโดยเฉลี่ย  

กิจกรรมหลัก กิจกรรมยอย 

จํานวน
หัวหนา
งาน 

จํานวน
พนักงาน
ประจํา 

จํานวน
พนักงาน 
ชั่วคราว 

รวมจํานวน
พนักงาน 

กิจกรรมที่ 1 

รับซ้ือวัตถุดิบ 

1.ตรวจสอบเชื้อแปง 
 

7  
8 

2.กําหนดราคา 1  

 

 

 

กิจกรรมที่ 2 

กร ะบ วนกา รก า ร
ผลิต 

1.กระบวนการตัดเหงารอนทราย 

 

 

30  

87 

2.กระบวนการลางหัวมันและรอนเปลือก -  

3.กระบวนการสับและโม 6  

4.กระบวนการสกัดแปงดวยชุดสกัดหยาบ 15  

5.กระบวนการสกัดแปงดวยชุดสกัดระเอียด -  

6.กระบวนการแยกน้ําแปง -  

7.กระบวนการสลัดแปง 30  

8.กระบวนการอบแหง 6  

กิจกรรมที่ 3  

การตรวจสอบ
คุณภาพ 

1.ตรวจความเขมคนแปง 
 

3  

6 

2.ตรวจความชื้นแปง 3  

กิจกรรมที่ 4  

การบรรจุและหีบหอ 

1.กระบวนการบรรจุ 
 

45  
90 

2.กระบวนการจัดเก็บผลิตภัณฑ 45  

กิจกรรมที่ 5  

กิจกรรสนับสนุนการ
ผลิต 

1.ระบบปรับปรุงคุณภาพน้ํา 

 

6  

19 

2.หัวเผา(Burner) 9  

3.เครื่องกําเนิดไฟฟา -  

4.ระบบบําบัดน้ําเสีย 4  

5.ระบบกาซชีวภาพ -  

รวม  210  210 
 

ที่มา: คณะผูวิจัย, 2555 
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 4)  ตนทุนการผลิตแปงมันสําปะหลัง (ไมรวมตนทุนซื้อวัตถุดิบหัวมันสําปะหลังสด) 
 สําหรับการเก็บรวบรวมขอมูลการใชตนทุนการผลิตในรอบปโดยเฉลี่ย แบงออกเปน 9 

รายการ ท่ีใช ในการผลิตแปงมันสําปะหลัง 110,000 ตันตอป ดังตารางท่ี 4.8 ซึ่งมีมูลคาสู งถึง 
224,667,142.86 บาทตอป 

ตารางที่ 4.8 ขอมูลการใชตนทุนการผลิตในรอบปโดยประมาณ 
 

ลําดับ
ที่ รายการ 

กําลังการผลิต/ป 
110,000 ตัน/ป 

1 คาพลังงานความรอน 46,357,142.86 บาท/ป 
2 คาไฟฟา 57,671,428.57 บาท/ป 
3 คาน้ํา 12,021,428.57 บาท/ป 
4 คาบริการ/คาแรงงาน 44,314,285.71 บาท/ป 
5 คาบําบัดนํ้าเสีย 6,757,142.86 บาท/ป 
6 คากระสอบบรรจ ุ 16,500,000.00 บาท/ป 
7 คาเสื่อมเครื่องจักร 28,285,714.29 บาท/ป 

8 

คาซอมแซม/
บํารุงรักษา 9,900,000.00 

บาท/ป 

9 คาเคมีภัณฑ 2,750,000.00 บาท/ป 
รวม 224,667,142.86 บาท/ป 

ที่มา: คณะผูวิจัย, 2555 

หมายเหตุ:  ตัวเลขคาใชจายโดยประมาณของโรงงานกรณีศึกษา ณ ป พ.ศ. 2554 
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 5)  การวิเคราะหขอมูลของผลิตภัณฑและกระบวนการ (Product & Process Matrix: PQ) 

 การวิเคราะหกระบวนการผลิตแปงมันสําปะหลังเปนกระบวนการผลิตแบบตอเนื่องทําใหได
ผลิตภัณฑเพียงอยางเดียว คือ แปงมันสําปะหลัง ซึ่งทางคณะผูวิจัย วิเคราะหกระบวนการผลิตดวยการจับ
เวลาทํางานของแตละกิจกรรม และนํามาเขียนผังการไหลวัสดุ ดังแสดงในรูปท่ี 4.25 

แผนภูมิการไหลกระบวนการผลิตแปงมันสําปะหลัง

     ชื่อผลผลิต:แปงมันสําปะหลัง
     วันที่……..เดือน………….พ.ศ………
     ผูบันทึก………………………………….

สรุปผล

รายละเอียด วิธีเดิม วิธใหม ความแตกตาง

   การลําเลียง

      การปฎิบัติงาน

ลําดับ กิจกรรมหลัก

7

6

5

4

3

2

1

15

14

13

12

11

10

9

8

18

17

16

ตัดเหงารอนทราย

ลําเลียง

ลางหัวมันและรอนเปลือก

ลําเลียง

ลําเลียง

สกัดแปงหยาบละเอียด

สกัดแปงหยาบ

ลําเลียง

สับ/โม

ลําเลียงไรอนเปลือก

สกรูลําเลียง

สกัดแปง

ตรวจสอบคุณภาพน้ําแปง

แยกแปง

อบแหง

ตรวจสอบความชื้นแปง

บรรจุ

เก็บเขาโกดังเก็บสินคา

ผังการไหล

 ตรวจสอบ

เวลา (นาท)ี

1.21

12.12

35.41

1.56

5.05

1.22

2.02

0.51

0.51

D

  การรอคอย

     การเก็บรักษา
D

D

D
D
D
D
D
D
D

D
D
D
D
D
D
D
D
D

 

รูปท่ี 4.25 แผนภูมิการไหลกระบวนการผลิตแปงมันสําปะหลัง 

ที่มา: คณะผูวิจัย, 2555 
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 7)  การวิเคราะหขอมูลการใชน้ําในกระบวนการการผลิตของผลิตภัณฑแปงมันสําปะหลัง 

 น้ําท่ีใชในกระบวนการผลิตแปงมันสําปะหลัง น้ําถูกใชในสวนของการทําความสะอาดหัวมัน การ
สกัดแปง และการลางทําความสะอาดแปง นอกจากน้ี ยังมีการใชน้ําในการผลิตน้ํากํามะถัน การเก็บขอมูล
สถิติการใชน้ํารวมในกระบวนการผลิตของโรงงานกรณีศึกษา สามารถนําไปสูการวิเคราะหการใชน้ําใน
กระบวนการผลิต และพฤติกรรมการใชน้ําของพนักงาน ดังแสดงในรูปที่ 4.26 

 

หัวมันสําปะหลังสด1ตัน

รอนเปลือก,เศษดิน,ทราย

เคร่ืองลางหัวมัน

เครื่องสับ

เครื่องโม

เคร่ืองสกัดหยาบ

เคร่ืองสกัดละเอียด

เคร่ืองแยกน้ํา

เคร่ืองสลัดแปง

เคร่ืองอบแปง,เครื่องรอนแปง

บรรจุเปนผลิตภัณฑ 0.2 ตัน

     สับเหงา

เปลือก,เศษดินทราย

29.6%

7.4%

22.2%

40.7%

น้ําทิ้ง 79.2%

กากแปง 0.06 ตัน.

น้ําท้ิง 5.9%

น้ําทิ้ง 9.9%

น้ําทิ้ง 5.0%

น้ําดี นํ้าเสีย

 
 

รูปท่ี 4.26 วิเคราะหการใชน้ํา 

ที่มา: คณะผูวิจัย, 2555 
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4.6 การกําหนดตัวผลักดันตนทุนและคํานวณอัตราตนทุนทรัพยากรการผลิตแปงมันสําปะหลัง 

 4.6.1 การกําหนดตัวผลักดันตนทุนกิจกรรม (Activity Driver) 

  จากการระบุกิจกรรมท่ีใชในแตละตนทุนทรัพยากรทางออมในขางตนนั้นแลว สามารถนํา
ขอมูลไปคํานวณหาอัตราตนทุนกิจกรรมได แตคาทรัพยากรตนทุนทางออมเหลานี้ไมสามารถจัดสรรลงสู
ผลิตภัณฑไดโดยตรง เนื่องจากไมไดเปนตนทุนของผลิตภัณฑใดผลิตภัณฑหน่ึง แตเปนตนทุนรวมท่ีเกิด
จากการกระทํากิจกรรมในหลายผลิตภัณฑ (Activity Cost pool) ดังนั้นจึงจําเปนตองมีการกําหนดตัว
ผลักดันตนทุนกิจกรรม (Activity Driver) ซึ่งจะใชหลักการจัดสรรตนทุนกิจกรรมลงสูผลิตภัณฑ ตาม
ความสัมพันธของสาเหตุท่ีกอใหเกิดตนทุนของกิจกรรม สําหรับกรณีศึกษาโรงงานตัวอยาง ไดกําหนดตัว
ผลักดันตนทุนกิจกรรมตามปจจัยท่ีมีความสัมพันธตอการเกิดตนทุนกิจกรรมในแตละศูนยความรับผิดชอบ 
ดังตารางท่ี 4.12 

 4.6.2 คํานวณอัตราตนทุนทรัพยากร 

 การคํานวณอัตราตนทุนของกรณีศึกษาโรงงานตัวอยาง จะพิจารณาในสวนของตนทุนทางออม 

(Indirect Cost) ท่ีไมสามารถระบุไดโดยตรง โดยมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

- คาใชจายสวนเครื่องจักรการผลิต (Machine Cost) เชน คาเสื่อมราคา คาพลังงาน 
(Utility) และคาซอมแซม และ คาบํารุงรักษา 

- คาใชจายสวนสนับสนุนการผลิต (Support cost) เชน คาสวัสดิการพนักงาน คาแรงงาน
สนับสนุน คาบริการจัดการการผลิต และคาใชจายอื่นๆ  

 จากการกําหนดตัวผลักดันตนทุนของแตละกิจกรรมแลว ขั้นตอนตอไปเปนการคํานวณอัตรา
ตนทุนทรัพยากรตอหนวยตัวผลักดันตนทุน มีวิธีการคํานวณดังนี้ 
 

 

อัตราตนทุนทรัพยากร =                                                    (4.1) 

 
 

4.7 การคํานวณตนทุนผลิตภัณฑตามระบบบัญชีตนทุนกิจกรรมการผลิตแปงมันสําปะหลัง 

 การคํานวณตนทุนผลิตภัณฑตามระบบบัญชีตนทุนกิจกรรมจากกรณีศึกษาบริษัทตัวอยาง โดย
การวิเคราะหระดับขั้นตอนกิจกรรม (Activity Hierarchy) แบงออกเปน 3 ระดับ ดังนี้ 

 -  Unit-Level Activities คือ กิจกรรมท่ีมีความสัมพันธกับปริมาณการผลิต เกิดข้ึนทุกคร้ังท่ีมีการ
ผลิต   แตละหนวยผลิต (Unit)  

 -  Product-Sustaining Activities คือ กิจกรรมท่ีกระทําเพื่อสนับสนุนการผลิต ใหเกิดการผลิตและ
การขายสินคา  

ตนทุนทรัพยากร 

ปริมาณตัวผลักดัน
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 - Facility-Sustaining Activities คือ กิจกรรมท่ีกระทําเพื่ออํานวยความสะดวกในการสนับสนุนการ
ผลิต ใหกิจการดําเนินตอไปได ดังรูปท่ี 4.27 แสดงแผนผังการวิเคราะหระดับขั้นตอนกิจกรรม (Activity 

Hierarchy) การผลิตแปงมันสําปะหลัง 
ระบบบัญชีตนทุนกิจกรรม

ตนทุนแปรผันตอปริมาณ
หนวยผลิตภัณฑ 

Unit Level Cost

ตนทุนสนับสนุนการผลิต
 Product-Sustaining

 Cost

ตนทุนสนับสนุนการ
ดําเนินงาน

Facility-Sustaining Cost

- คาวัตถุดิบทางตรง (DM)

- คาแรงงานทางตรง (DL)

- น้ํามันเตา
- คาน้ํา
- คาเคมีภัณฑ
- คาบรรจุภัณฑ
- คาบําบัดนํ้าเสีย
- คาเส่ือมราคา
- คาพลังงาน (Utility)    

  เคร่ืองจักร 
- คาซอมแซม 

  และคาบํารุงรักษา

- คาแรงงานสนับสนุน 

- คาสวัสดิการพนักงาน
- คาบริหารการจัดการการผลิต

- คาใชจายอื่นๆ

 

รูปท่ี 4.27 แผนผังการวิเคราะหระดับขั้นตอนกิจกรรม (Activity Hierarchy) การผลิตแปงมันสําปะหลัง 

ที่มา: คณะผูวิจัย, 2555 
 

 4.7.1  คํานวณจากโปรแกรม Excel-2010 มีขั้นตอนดังนี ้

  จากข้ันตอนตางๆ ท่ีกลาวมาขางตน ผูวิจัยไดทําการประยุกตใชโปรแกรม Microsoft 

Excel เปนเครื่องมือชวยคิดวิเคราะหตามข้ันตอนของการวิเคราะหตนทุนฐานกิจกรรม (ABC) แสดงไดดังนี้ 

  ขั้นตอนที่ 1 เริ่มกําหนดขั้นตอนการคํานวณ 
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 ขั้นตอนที่ 2. คัดแยกกิจกรมท่ีเก่ียวของ 
 

 

 

 ขัน้ตอนที่ 3 การศึกษาตนทุนของทรัพยากร 
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 ขั้นตอนที่ 4 กําหนดเกณฑการกระจายตนทุน 
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 ขั้นตอนที่ 5. คํานวณตนทุนทั้งหมดของแตละกิจกรรม 

 
 

 ขั้นตอนที่ 6. การศึกษาปริมาณของแตละกิจกรรม 
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 ขั้นตอนที่ 7. การคํานวณตนทุนตอหนวย 
 

 
 

 

 

 วิเคราะหตนทุนฐานกิจกรรมการผลิตแปงมันสําปะหลังท่ีเกิดข้ึน 5 กิจกรรมหลัก ไดแก กิจกรรม
ชื้อวัตถุดิบ กิจกรรมกระบวนการผลิต กิจกรรมการตรวจสอบคุณภาพ กิจกรรมการบรรจุและหีบหอ และ
กิจกรรมสนับสนุนการผลิต โดยใชทฤษฎีการวิเคราะหตนทุนฐานกิจกรรม (Activity – Based Costing) 

และกิจกรรมหลักท้ัง 5 กิจกรรม คิดเปนเปอรเซ็นตตนทุนการผลิตท่ีเกิดข้ึนมีดังนี้ 0.85 % 72.69% 0.56% 
19.06% และ 6.84%  ตามลําดับ และเมื่อหากพิจารณาตนทุนการผลิตแปงมันสําปะหลังตอหนวยจะมีคา
เทากับ 2.2 บาทตอกิโลกรัม หรือตันละ 2,200 บาท หากพิจารณกิจกรรมท่ีสําคัญมากท่ีสุดของ
กระบวนการผลิต พบวา กิจกรรมการผลิต    ซึ่งสูงถึง 72.69% ถาหากพิจารณาลงลึกถึงรายละเอียดในการ
ผลิตพบวา กิจกรรมการการสกัดแปงและการอบแปงมีเปอรเซ็นตคาใชจายมากท่ีสุดสูงถึง 20.0% และ 
50.3 % ตามลําดับ 
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 สําหรับการจัดสรรตนทุนการผลิตคิดเปนคาใชจายดานแรงงาน สามารถจําแนกไดจํานวนบุคลากร
ท่ีใชของแตละกิจกรรม รายละเอียดดังแสดงในรูปที่ 4.28-4.31 
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รูปท่ี 4.28 ศูนยกิจกรรมท่ีใชในแตละทรัพยากรของตนทุนทางตรง (Direct Cost) 

ที่มา: คณะผูวิจัย, 2555 
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รูปท่ี 4.29 ศูนยกิจกรรมท่ีใชในแตละทรัพยากรของตนทุนทางออมในสวนคาวัสดุสินเปลือง 

ในกระบวนการผลิต (Supply Cost) 
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รูปท่ี 4.30 ศูนยกิจกรรมท่ีใชในแตละทรัพยากรของตนทุนทางออมในสวนคาใชจาย 

สวนเคร่ืองจักรการผลิต (Machine Cost) 
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รูปท่ี 4.31 ศูนยกิจกรรมท่ีใชในแตละทรัพยากรของตนทุนทางออมในสวนคาใชจาย 

ที่มา: คณะผูวิจัย, 2555 

 

 จากการกําหนดตัวผลักดันตนทุนของแตละกิจกรรมแลว ขั้นตอนตอไปเปนการคํานวณอัตรา
ตนทุนทรัพยากรตอหนวยตัวผลักดันตนทุน มีวิธีการคํานวณดังนี้ 

 

อัตราตนทุนทรัพยากร =                                        (      4.1) 
ตนทุนทรัพยากร 

ปริมาณตัวผลักดัน
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ตารางที่ 4.9 ขอมูลการอัตราตนทุนทรัพยากรตอหนวยตัวผลักดันตนทุน 
 

รายการ 
คาใชจายเฉลี่ย 

(บาท/ตัน) คิดเปน % 

กําลังการผลิต/ป 
110,000 ตัน/ป 

คาพลังงานความรอน 421.4 20.6% 46,357,142.86 บาท/ป 
คาไฟฟา 524.3 25.7% 57,671,428.57 บาท/ป 
คาน้ํา 109.3 5.4% 12,021,428.57 บาท/ป 
คาบริการ/คาแรงงาน 402.9 19.7% 44,314,285.71 บาท/ป 
คาบําบัดน้ําเสีย 61.4 3.0% 6,757,142.86 บาท/ป 
คากระสอบบรรจุ 150.0 7.3% 16,500,000.00 บาท/ป 
คาเสื่อมเครื่องจักร 257.1 12.6% 28,285,714.29 บาท/ป 
ค า ซ อ ม แ ซ ม /
บํารุงรักษา 90.0 4.4% 9,900,000.00 

บาท/ป 

คาเคมีภัณฑ 25.0 1.2% 2,750,000.00 บาท/ป 
รวม 2041.4 100.0% 224,667,142.86 บาท/ป 

 

ที่มา: คณะผูวิจัย, 2555 
 

4.8 สรุปผลการดําเนินงานและขอเสนอแนะ 

การศึกษานี้เปนการวิเคราะหระบบตนทุนฐานกิจกรรมของกระบวนการผลิตแปงมันสําปะหลัง 
เพิ่มประสิทธิภาพในการผลิตและพัฒนารูปแบบการตัดสินใจการควบคุมตนทุนการผลิต โดยใหผูบริหาร
โรงงานแปงมันสําปะหลัง รับทราบถึงกิจกรรมท่ีเกิดข้ึนภายในกระบวนกานผลิตและเพื่อวิเคราะหตนทุน
ฐานกิจกรรมการผลิตแปงมันสําปะหลังท่ีเกิดข้ึน 5 กิจกรรมหลัก ไดแก กิจกรรมชื้อวัตถุดิบ กิจกรรม
กระบวนการผลิต กิจกรรมการตรวจสอบคุณภาพ กิจกรรมการบรรจุและหีบหอ และกิจกรรมสนับสนุนการ
ผลิต โดยใชทฤษฎีการวิเคราะหตนทุนฐานกิจกรรม (Activity – Based Costing) และแยกกิจกรรมยอยจาก
กิจกรรมหลักท้ัง 5 กิจกรรม ไดแกกิจกรรมซื้อวัตถุดิบ 2 กิจกรรมยอย กิจกรรมกระบวนการผลิต 8 
กิจกรรมยอย กิจกรรมการตรวจสอบคุณภาพ 2 กิจกรรมยอย และกิจกรรมสนับสนุนการผลิต 5 กิจกรรม
ยอย ตอมาไดนําขอมูลตนทุนคาใชจาย ทางออม (Indirect Cost) การผลิตแปงมันปะหลังท่ี ไดจากการ
กําหนดตัวผลักดันตนทุนของแตละกิจกรรม ท้ังหมดจากคามากไปหาคานอย คาไฟฟาจะมีคามากท่ีสุดถึง 
25.7%  รองลงมา คาพลังงานความรอน 20.6%  คาบริการ/คาแรงงาน 19.7% คาเส่ือมเครื่องจักร 12.6% 

คากระสอบบรรจุ 7.3% คาน้ํา 5.4% คาซอมแซม/บํารุงรักษา 4.4% คาบําบัดนํ้าเสีย 3.0% และคา
เคมีภัณฑ 1.2% ตามลําดับ จากการดําเนินกิจกรรมตางๆ ท้ัง 9 กิจกรรม โดยผูวิจัยมีขอเสนอแนะเพื่อ
ดําเนินการปรับปรุงประสิทธิภาพการใชตนทุนและวิธีการปรับปรุงการทํางานเพื่อใหสามารถลดตนทุน
ดําเนินการของกระบวนการผลิตในสวนกิจกรรมการการสกัดแปงและการอบแปงซึ่งมีเปอรเซ็นตการใชใช
ตนทุนมากท่ีสุดและสูงถึง 20.0% และ 50.3 % ตามลําดับ ดังนั้น ผูประกอบการผลิตแปงมันควรใหความ
สนใจตอกระบวนการผลิตดังกลาว รายละเอียดมีดังนี้ 
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  1. ลดจํานวนบุคลากรในสวนการลางทําความสะอาดและติดต้ังระบบหัวฉีดแรงดัน
อัตโนมัติ และปองกันไมใหหยุดเคร่ืองจักรบอยๆ (ทุกๆ 3 ชั่วโมง) ของกระบวนการสกัดแปง 
  2. ทดลองหาเงื่อนไขของความถี่และระยะเวลาการฉีดนํ้าความดันสูงทําความสะอาดชุดเทอร
โบ 1และ 2 ที่ใหผลผลิตดีที่สุด เพื่อประหยัดการใชน้ําหรือการใชน้ําในระบบการผลิตอยางมีประสิทธิภาพ 

 3. การปรับปรุงและบํารุงรักษาเครื่องสกัดแปงใหอยูในสภาพสมบูรณ จัดใหเครื่องสกัดแตละเครื่อง
มีภาระ (Load) เทากันและไมรับภาระมากเกินไป (overload) โรงงานไดหาคาความสามารถของ
กระบวนการผลิต (Process capability) ในดานปริมาณแปงในน้ําแปงและปริมาณของแข็งท้ังหมดในชุด
สกัดแปง และสุมตรวจตัวอยางน้ําแปงและกากจากแตละพื้นท่ีในกระบวนการผลิตอยางสม่ําเสมอ เพื่อการ
ปรับปรุงอยางตอเนื่อง   รวมท้ังไดเพิ่มประสิทธิภาพการกรองท่ีเครื่อง Bar Screen (DSM) โดยการปรับ
เพิ่มแรงดันน้ําแปง 
 4. การติดต้ังอุปกรณแจงเตือนการลนของน้ําแปง (ไฟไซเรนสีสม) รวมท้ังไดจัดทําและดําเนินการ
ตาม WI รองรับกรณีสัญญาณเตือนการลนของน้ําแปง ทําใหพนักงานท่ีเครื่องแยกแปงมีเวลามากพอในการ
ควบคุมน้ําแปงไมใหลนออกจากถัง 
 5. การปรับปรุงวิธีการทําความสะอาดเคร่ือง (เปลี่ยนจากใชหัวฉีดน้ําความดันเปนการใชแปรงลาง
รวมดวย) รวมท้ังเปลี่ยนหัวจายน้ําเปนแบบปลายบีบเพื่อเพิ่มแรงดันน้ํา พรอมกับติดต้ังวาลวเปด-ปดท่ี
ปลายทอเพื่อใหใชน้ํานอยลง วางแผนการผลิตใหมีความตอเนื่อง เพื่อลดความถี่การลางเคร่ืองและพ้ืนท่ี
การผลิต โดยไมมีผลกระทบดานคุณภาพ 

 6. การกําหนดแนวทางในการวิเคราะหหาสาเหตุ (Root Cause) กําหนดและดําเนินการตาม
มาตรการปรับปรุง(Improvement Measures) ท่ีเหมาะสม เพื่อลดชองวาง (Gap) ของผลงานเปรียบเทียบ
กับผูท่ีทําผลงานไดดีท่ีสุด (Best Practice) 

 7. การใชระบบสารสนเทศเพื่อการจัดการ (Management Information System, MIS) รวมท้ังการ
ประยุกตใชเครื่องมือ (Tools) อื่นๆ ท่ีเก่ียวกับการวิเคราะหทางสถิติ และการวิเคราะหปญหา เชน SPSS, 

7-Tools, Cause-Effect Diagram เปนตน เปนเครื่องมือชวยตรวจติดตามการดําเนินการผลิตท่ีเหมาะสม
กับตนทุนดําเนินการมากท่ีสุด 
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บทที่ 5 

ระบบสนับสนุนการตัดสินใจการเลือกเสนทางการขนสง กรณีศึกษาเสนทางขนสง
ในแนวพื้นที่เศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตกไปยังจีนตอนใต 

 

5.1  บทนํา 
 การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศและของโลกในปจจุบันขึ้นอยูกับความสามารถในการ
แขงขันในหลายมิติ โลกของธุรกิจการคามีการพัฒนาไปอยางรวดเร็วโดยเฉพาะอยางยิ่งการคาในยุคของ
โลกาภิวัตนท่ีการสื่อสารโทรคมนาคมสามารถสื่อสารกันไดอยางไรพรมแดนและสงผลใหการแขงขันทาง
การคาทวีความรุนแรงมากขึ้นกิจกรรมโลจิสติกสและการขนสงไดกลายเปนมิติท่ีสําคัญของการดําเนินธุรกิจ
ท้ังในระดับภูมิภาคและระดับโลก เพราะวากิจกรรมโลจิสติกสและการขนสงเปนกิจกรรมพ้ืนฐานท่ีสําคัญใน
โซอุปทานของผลิตภัณฑและการบริการ (Product and Service Supply Chain) ในการนําสงคุณคาซึ่งเปน
ท้ังสินคาและบริการไปสูลูกคา ซึ่งวิธีการบริหารจัดการการขนสงแบบเดิม ถือวาเปนการจัดการขนสง เปน
กิจกรรมตามหนาท่ีท่ีอยูในวงแคบเฉพาะภายในบริษัทฯ แต เนื่องจากการบริโภคนิยมท่ีมากขึ้น และมี
เทคโนโลยีท่ีพรอมชวยสนับสนุนการขนสงสินคา บริษัทตางๆจึงควรหาวิธีท่ีจะชวยการปฏิบัติการขนสงท่ีมี
ประสิทธิภาพสูงสุด ดวยตนทุนที่ตํ่ากวา ไมวาจะขนสงดวยวิธีใด และระบบการทํางานท่ีรองรับโลกาภิวัฒน 
เพื่อพัฒนาระบบใหมีคุณภาพและมีประสิทธิภาพอยางสม่ําเสมอ ชวยลดตนทุนในระบบการขนสงทําให
ไดเปรียบคูแขง ฉะนั้นการตัดสินใจเพื่อวางแผนเชิงยุทธศาสตรในทางการขนสงและจัดการทรัพยากร
สนับสนุนดานการขนสง จึงมักพิจารณาจากเงื่อนไขหลายมิติและวิเคราะหขอมูลหลายหลักเกณฑเพื่อให
ไดผลลัพธท่ีงายตอการสรางความเขาใจในสถานการณและสะดวกตอการพิจารณาตัดสินใจบนสถานการณ
ตางๆการวิเคราะหการตัดสินใจแบบหลายหลักเกณฑ (Multicriteria Decision Analysis, MCDA) เปน
วิธีการหนึ่งท่ีนิยมใชในการวางแผนงานสําหรับองคกรธุรกิจ เพื่อท่ีจะใหไดแผนงานการปฏิบัติการท่ีดีที่สุดท่ี
จะตอบสนองตอคาพยากรณของความตองการดวยการปรับอัตราการผลิต จํานวนแรงงาน ระดับสินคาคง
คลัง การการขนสงท่ีมีตนทุนต่ําที่สุด 

 บทท่ี 5 ผูวิจัยไดกลาวถึงเอกสารที่เก่ียวของและขอมูลท่ีเก่ียวของกับการรองรับเสนทางการขนสง 
(Transport Corridor) ตามแนวพื้นท่ีเศรษฐกิจหรือแนวเสนทางการคาใหม (New Trade Lane) ในการ
เชื่อมโยงในภูมิภาค ภายใตกรอบความรวมมือระดับทวิภาคีและภูมิภาค โครงการความรวมมือทาง
เศรษฐกิจในภูมิภาคอาเซียนการออกแบบและประยุกตวิธีการ MCDA มาใชในระบบสนับสนุนการตัดสินใจ
ประเมินทางเลือกเพ่ือเลือกเสนทางขนสงท่ีเหมาะสม ซึ่งวิธีการ MCDA สามารถดําเนินการโดยบุคคลหรือ
กลุมของบุคคล โดยวิธีการนี้เริ่มจากการกําหนดวัตถุประสงคท่ีชัดเจนวัดไดและไดรับการเห็นพองตองกัน
วาสอดคลองกับความเปนจริงวัตถุประสงคจะนําไปสูการระบุทางเลือก (Alternatives) ท่ีอาจนําไปใชเพื่อ
แกปญหาใหบรรลุวัตถุประสงคนั้นทางเลือกอาจเปนนโยบายยุทธศาสตรหรือการจัดการเฉพาะเรื่องแลวแต
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วัตถุประสงคของการตัดสินใจจํานวนทางเลือกท่ีอาจเปนไปไดขึ้นอยูกับธรรมชาติของสถานการณท่ี
ตองการตัดสินใจอยางไรก็ตามในงานวิจัยฉบับนี้ทําการศึกษาออกแบบและพัฒนาระบบสนับสนุนการ
ตัดสินใจแบบหลายปจจัยและมีความคลุมเครือเขามาเก่ียวของ (Fuzzy Multiple Attribute Decision 

Making) กรณีศึกษาการเลือกเสนทางการขนสงจากภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนกลางของประเทศไทย
ไปยังตอนใตของประเทศจีน (นครหนานหนิง) โดยการนําวิธีการทางฟซซี่มาประยุกตใชกับเทคนิคการ
ตัดสินใจแบบหลายปจจัยจะชวยสะทอนใหเห็นถึงสภาพความเปนจริงของปญหามากยิ่งขึ้นเนื่องจากวาการ
ตัดสินใจท่ีอาศัยความรูสึกของบุคคลยอมทําใหเกิดความไมแนนอนท่ีเกิดจากความแตกตางทางดาน
ความรูสึกของคนแตละคนโดยมีสาระสําคัญสรุปไดดังนี้ 

 

5.2 เสนทางการขนสงในแนวระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตกไปยังประเทศจีนตอนใต 
 ปจจุบันไทยมีพื้นท่ีการเพาะปลูกมันสําปะหลังเปนจํานวนมาก จนกลายเปนผูผลิตมันสําปะหลัง
อันดับหนึ่งของโลก และผลผลิตตอพื้นท่ีในการปลูกมันสําปะหลังไทยคอนขางสูงมาก ทําใหตนทุนการผลิต
มันสําปะหลังของไทยตํ่ากวาประเทศคูแขง การคาในเอเชียการนําเขามันสําปะหลังของจีนในป 2554  มี
ปริมาณการนําเขาท้ังหมด 4.88 ลานตัน มูลคาการนําเขา 1,376 ลานเหรียญสหรัฐฯ โดยมีสามประเทศ
หลักคือ: ไทย มีปริมาณการนําเขา 3.109 ลานตัน มูลคาการนําเขา 877 ลานเหรียญสหรัฐฯ เวียดนามมี
ปริมาณการนําเขา 1.373 ลานตัน มูลคาการนําเขา 388 ลานเหรียญสหรัฐฯ และอินโดนีเซีย มีปริมาณการ
นําเขา 96,276 ตัน มูลคาการนําเขา 27 ลานเหรียญสหรัฐฯ แนวโนมใน ป 2555 ผลิตภัณฑมันสําปะหลังมี
ขยายการเติบโตไดดี โดยมีการคาดการณ  วาประเทศไทยจะมีผลผลิตหัวมันสดจํานวนประมาณ 25 ลาน
ตันในป 2555 สวนในดานการสงออกมีแนวโนมเพิ่ม 2.49% มูลคา 77,192 ลานบาท เพิ่มจากป 2554 ซึ่งมี
มูลคาสงออก 75,316 ลานบาท ตลาดท่ียังมีอัตรา   การขยายตัวไดดีคือตลาดประเทศจีนซึ่งนํามัน
สําปะหลังเสนไปผลิตเปนแอลกอฮอล โดยตลอด 5 ปท่ีผานมา อุตสาหกรรมผลิตเอทานอลในจีนมีการ
ขยายตัวเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง ในขณะเดียวกันรัฐบาลจีนไดใหความสําคัญกับพืชท่ีสามารถนําไปใชเปน
พลังงานได จึงเปนสาเหตุท่ีทําใหจีนมีความตองการมันสําปะหลังจากไทยมากขึ้น การขนสงระบบการ
ขนสงทางเรือปจจุบันเสนทางการสงออกมันสําปะหลังไทยไปยังจีนใชเสนทางเรือเพียงอยางเดียวเทานั้น  
ปจจุบันภาครัฐมีนโยบายสงเสริมและสนับสนุนการขนสงทางบกมากขึ้น เพื่อลดตนทุนการขนสงของ
ผูประกอบการ ระหวางไทย-จีนก็มีความสะดวกมากขึ้นโดยผานภาคอีสานของไทยไมวาจะเปนเสนทาง R9 

(เขาทางมุกดาหาร-แขวงสะหวันนะเขต (ลาว)-หลักเซิน (เวียดนาม)-หนานหนิง (จีน)) หรือเสนทาง R12 

(เขาทางนครพนม-เมืองทาแขก(ลาว)-หลักเซิน(เวียดนาม) ดังแสดงในรูปที่ 5.1 
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รูปท่ี 5.1 เสนทางสายกรุงเทพ-คุนหมิง/ กรุงเทพหนานหนิง 

ที่มา: กระทรวงพาณิชย รวบรวมโดย ศูนยวิจัยกสิกรไทย, 2555 

 

       ระบบการขนสงทางบกนั้นไทยสามารถใชชองทางการรวมทางเศรษฐกิจตางๆ ดังนี้ 

 5.2.1 โครงการพัฒนาความรวมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุมแมนํ้าโขง : Greater 
Mekong Subregion (GMS) 

 โครงการ GMS เปนความรวมมือของ 6 ประเทศ ประกอบดวย ไทย ลาว กัมพูชา เวียดนาม และ
จีน (ยูนนาน) ตั้งแตป พ.ศ. 2535 โดยมีธนาคารพัฒนาเอเชีย (ADB: Asian Development Bank) เปนผูให        
การสนับสนุนหลัก กลุมประเทศ GMS มีพื้นท่ีรวมกันประมาณ 2 ลาน 3 แสนตารางกิโลเมตร หรือ
ประมาณพื้นท่ีของยุโรปตะวันตกมีประชากรรวมกันประมาณ 250 ลานคน และอุดมสมบูรณไปดวย
ทรัพยากรธรรมชาติ อีกท้ังยังเปนจุดศูนยกลางในการเชื่อมโยงติดตอระหวางภูมิภาคเอเชียใตเอเชีย
ตะวันออก และเอเชียตะวันออกเฉียงใต ดังแสดงในรูปที่ 5.2 

 



รายงานวิจัยฉบับสมบูรณ: การศึกษาตนทุนตามกิจกรรมผลิตภัณฑแปงมันสําปะหลังและการออกแบบระบบสนับสนุนการตัดสินใจในการประเมินทางเลือกเสนทางการขนสงในกลุมจังหวัดรอยแกนสารสินธุไปยังประเทศจีน 

 

 128 

 

 

รูปท่ี 5.2 แผนท่ีกลุมประเทศภายใตความรวมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขง 

 

 โครงการ GMS มีวัตถุประสงคเพื่อสงเสริมใหเกิดการขยายตัวทางการคา การลงทุนอุตสาหกรรม
การเกษตร และบริการ  สนับสนุนการจางงานและยกระดับความเปนอยูของประชาชนในพื้นท่ีใหดีขึ้น
ส ง เสริมและพัฒนาความร วมมือทางเทคโนโลยีและการศึกษาระหว า ง กันตลอดจนการใช
ทรัพยากรธรรมชาติท่ีสงเสริมกันอยางมีประสิทธิภาพสงเสริมและเพิ่มขีดความสามารถรวมท้ังโอกาสทาง
เศรษฐกิจในเวทีการคาโลก ซึ่งมีเปาหมายคือ ความเปนอันหนึ่งอันเดียวกัน ความปรองดองและความมั่งค่ัง
ของอนุภูมิภาค รวมถึงความพยายามในการลดปญหาความยากจน และสงเสริมการพัฒนาอยางยั่งยืน โดย
สนับสนุนใหมีการติดตอและการแขงขันระหวางกัน นอกจากนั้น ผูนําประเทศ GMS ไดแสดงเจตนารมณให
มีการลงนามในดานตาง เชน ความตกลงขนสงขามพรมแดน (GMS Cross-Border Transport 

Agreement) ใหเสร็จครบถวนภายในป 2548 และเห็นชอบกับความริเริ่มในการอนุรักษความหลากหลาย
ทางชีวภาพ โดยใหการคุมครองระบบนิเวศของพื้นท่ีปาไม และตนน้ําในอนุภูมิภาค ภายใตโครงการ GMS 

Bio-diversity Corridor ท้ังนี้ไดมีการลงนามขอตกลงในเรื่องการขนสงการคาพลังงาน การควบคุม
โรคติดตอในสัตว และการสื่อสารโทรคมนาคม และลาวรับเปนเจาภาพจัดการประชุม GMS Summit คร้ังท่ี 
3 ในป 2551 สาขาความรวมมือของ GMS มี 9 สาขา ไดแก คมนาคมขนสง โทรคมนาคม พลังงาน การคา 
การลงทุน เกษตร สิ่งแวดลอม การทองเท่ียว และการพัฒนาทรัพยากรมนุษย โดยมีแผนงานลําดับ
ความสําคัญสูง (Flagship Programs) จํานวน 11 แผนงาน ไดแก 
 1) แผนงานพัฒนาแนวพื้นที่เศรษฐกิจเหนือ-ใต (North-South Economic Corridor)  

2) แผนงานพัฒนาแนวพื้นที่เศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก (East-West Economic Corridor) 

 3) แผนงานพัฒนาแนวพื้นที่เศรษฐกิจตอนใต (Southern Economic Corridor) 

 4) แผนงานพัฒนาเครือขายโทรคมนาคม (Telecommunications Backbone) 
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 5) แผนงานซื้อ-ขายไฟฟาและการเชื่อมโยงเครือขายสายสงไฟฟา (Regional Power 

Interconnection and Trading Arrangements) 

 6) แผนงานการอํานวยความสะดวกการคา และการลงทุนขามพรมแดน (Facilitating Cross-

Border Trade and Investment) 

 7) แผนงานเสริมสรางการมีสวนรวม และความสามารถในการแขงขันของภาคเอกชน (Enhancing 

Private Sector Participation and Competitiveness) 

 8) แผนงานพัฒนาทรัพยากรมนุษยและทักษะความชํานาญ (Developing Human Resources 

and Skills Competencies) 

 9) กรอบยุทธศาสตรการพัฒนาสิ่งแวดลอม (Strategic Environment Framework) 

 10) แผนงานการปองกันน้ําทวมและการจัดการทรัพยากรน้ํา (Flood Control and Water 

Resource Management) 

 11) แผนงานการพัฒนาการทองเท่ียว (GMS Tourism Development) 

 โดยกรอบความรวมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขงกลไกการทํางานของ GMS 

แบงเปน   การดําเนินการ 4 ระดับ ไดแก 
 1) การประชุมระดับคณะทํางาน ของแตละสาขาความรวมมือเพื่อประสานงานความคืบหนา          
ของกิจกรรมตาง ๆ  

 2) การประชุมระดับเจาหนาท่ีอาวุโส  ซึ่งจัดปละ 1-2 คร้ัง 
 3) การประชุมระดับรัฐมนตรี  ซึ่งจัดปละ 1 คร้ังโดยในป 2547 ไดมีการประชุมระดับรัฐมนตรีคร้ังท่ี 
13 ณ เวียงจันทน สปป.ลาว ระหวาง 13-16ธันวาคม 2547 

 4) การประชุมระดับผูนํา ซึ่งจัดทุก 3 ป โดยกัมพูชาเปนเจาภาพจัดการประชุมระดับผูนํา GMS 

คร้ังท่ี 1 เมื่อป 2545 และจีนจะเปนเจาภาพจัดการประชุมระดับผูนํา GMS คร้ังท่ี 2 ในป 2548 และมี
แผนการดําเนินงาน GMS ท่ีสําคัญดังแสดงในตารางท่ี 5.1 
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ตารางที่ 5.1 แผนการดําเนินงาน GMS 

แผนการดําเนินการหลัก แผนการดําเนินงานยอยภายใตแผนการดําเนินหลัก 

 

1. การพัฒนาแนวพื้นที่เศรษฐกิจ
เหนือ-ใต (North-South Economic 

Corridor) – เชื่อมโยงไทย-พมา/
ลาว-จีน 

1.1 เสนทางสาย แมสาย–เชียงตุง-เชียงรุง-คุนหมิง ไทยชวยสรางสะพานมิตรภาพ ขามแมน้ํา
สายแหงที่ 2  

1.2 เสนทางสาย เชียงของ–หลวงน้ําทา-เชียงรุง-คุนหมิง ไทย จีน และ ADB ใหความ
ชวยเหลือการกอสรางเสนทาง  

1.3 เสนทางสาย หวยโกน–ปากแบง โครงการปรับปรุงเสนทางจากหวยโกน (จ. นาน)-เมือง
เงิน (แขวงไชยบุรี)–ปากแบง (แขวงอุดมไชย) ระยะทาง 49.22 กม. โดยเสนทางนี้จะสามารถ
เชื่อมตอจาก จ. นาน ไปยังประเทศจีน (ผานทางไชยบุรี-บอเตน) และเชื่อมตอไปยังหลวงพระ
บาง 

 

 

 

 

2. การพัฒนาแนวพื้นที่เศรษฐกิจ
ตะวันออก-ตะวันตก (East-West 

Economic Corridor) – เชื่อมโยง
พมา-ไทย-ลาว-เวียดนาม 

 

2.1 ฝงตะวันออก: มุกดาหาร-สะหวันนะเขต-ดองฮา-เว-ดานัง- สะพานขามแมน้ําโขงแหงที่ 2 

ไทยและลาวไดกูเงินจาก JBIC มาดําเนินการกอสรางเปนวงเงิน 4,700 ลานเยน (สวนของ
ไทย 2,300 ลานเยน) 

- เสนทางหมายเลข 9 (ในลาว) การปรับปรุงและซอมแซมเสนทาง สะหวันนะเขต-เมืองพิน-
แดนสวรรค ระยะทางประมาณ 210 กม. โดย JICA และ ADB ใหการสนับสนุนดานการเงิน 

- เสนทางหมายเลข 9 (ในเวียดนาม) และทาเรือน้ําลึกดานัง ADB JBIC และรัฐบาลเวียดนาม
ใหการสนับสนุนดานการเงินในการกอสรางเสนทางลาวบาว -ดองฮา อุโมงคไฮวัน และการ
ปรับปรุงทาเรือน้ําลึกดานังบางสวน 

2.2 ฝงตะวันตก: แมสอด-เมาะลําไย ไทยจะใหความชวยเหลือเสนทางชวงแมสอด-เมียวดี-กอ
กะเร็ก-พะอัน-ทาตอน ระยะทางประมาณ 198 กม (โดยจะสรางถนนใหเปลาในชวงแรก 18 

กม. และใหกูในสวนที่เหลือ) ซึ่งจะเปนสวนหนึ่งของเสนทางแมสอด-เมียวดี-เมาะลําไย โดย
รัฐบาลไทยตกลงในหลักการที่จะใหเงินกูสําหรับการกอสรางชวงกอกะเร็ก-เมาะลําไย ในระยะ
ตอไป 

 

3. การพัฒนาแนวพื้นที่เศรษฐกิจ
ตอนใต  (Southern Economic 

Corridor) – เชื่อมโยง ไทย-
กัมพูชา-เวียดนาม 

3.1 เสนทาง ตราด-เกาะกง-สแรแอมปล เปนสวนหนึ่งของเสนทางเลียบชายฝงทะเลไทย -
กัมพูชา-เวียดนาม (R10) โดยไทยใหความชวยเหลือแบบเงินกูผอนปรน 567.7 ลานบาท เพื่อ
การปรับปรุงถนนระยะทาง 151.5 กม. และใหเปลา 288 ลานบาท เพื่อการกอสรางสะพาน
ขนาดใหญ 4 แหง 

3.2 เสนทาง ชองสะงํา-อันลองเวง–เสียมราฐ การปรับปรุงถนนระยะทาง 167 กม. ซึ่งจะ
เชื่อมโยงระหวางภาคอีสานใตของไทยกับเมืองเสียมราฐ 

4. ความตกลงวาดวยการขนสงขาม
แดนในอนุภูมิภาคลุมแมน้ํ าโขง 
(GMS Cross Border Transport 

Agreement) 

เปนความตกลงที่ชวยอํานวยความสะดวกการผานแดนและขามแดนของคนและสินคาในอนุ
ภูมิภาค ประเทศภาคีสมาชิกท้ัง 6 ประเทศไดใหสัตยาบันความตกลงแลว และไดมีการ
ประกาศการมีผลบังคับใชของความตกลง (สวนกรอบความตกลง) เมื่อ 30 เม.ย. 47 และ
ตั้งแตตนป 2546 ประเทศภาคีสมาชิกไดเจรจาในรายละเอียดของความตกลง ฯ (Annex) 16 

ฉบับและพิธีสาร (Protocol) 3 ฉบับโดยไดรับความชวยเหลือดานวิชาการจาก ADB และ 
ESCAP โดยคาดวาจะสามารถจัดทําภาคผนวกและพิธีสารใหแลวเสร็จในป 2548 

ที่มา: ขอมูลจากเวบ็ไซต กระทรวงการตางประเทศ 
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ตารางที่ 5.1 แผนการดําเนินงาน GMS (ตอ) 

แผนการดําเนินการหลัก แผนการดําเนินงานยอยภายใตแผนการดําเนินหลัก 

 

 

5. ความตกลงวาดวยการเดินเรือ
พาณิชยในลุมแมน้ําโขงตอนบน 
(Quadripartite Agreement on 

Commercial Navigation on 

Lancang – Mekong River) 

ไทย ลาว พมา จีนไดลงนามรวมกันในความตกลงวาดวยการเดินเรือในแมน้ําลานชาง -แมน้ํา
โขง เมื่อวันที่ 20 เม.ย. 2543 ณ จังหวัดทาข้ีเหล็ก พมาและมีผลบังคับใชเมื่อเดือนเมษายน 
2544 โดยความตกลงฯมีวัตถุประสงคเพื่อการอํานวยความสะดวกการเดินเรือพาณิชยใน
แมน้ําโขงตอนบน และจีนไดใหการสนับสนุน การปรับปรุงรองน้ําเพื่อการเดินเรือ (เคล่ือนยาย
เกาะแกงและหาดตื้นที่เปนอุปสรรคตอการเดินเรือในลําน้ําโขงตลอดชองแนวชองทางเดินเรือ 
331 กิโลเมตร เพื่อใหชองทางมีขนาดกวางไมต่ํากวา 35 เมตร และลึกประมาณ 3 เมตร) ซึ่ง
ไดดําเนินการเสร็จแลว 10 จุดสวนจุดสุดทายที่บริเวณแกงคอนผีหลวง ครม. ไดมีมติเมื่อ 8 

เม.ย. 2546 มอบหมายใหกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอมทําการศึกษาเพิ่มเติม
เกี่ยวกับผลกระทบดานตางๆ (ในไทย) ผลการศึกษาดังกลาวไดเสร็จสมบูรณแลว โดยระบุวา
ผลกระทบของโครงการฯ ตอสภาพแวดลอม เศรษฐกิจ สังคมและวิถีชีวิต แหลงทองเที่ยว
โบราณสถานและวัฒนธรรม จะอยูในระดับต่ํา อยางไรก็ตาม ผลจากการดําเนินการดานการมี
สวนรวมของประชาชนยังสะทอนใหเห็นวาประชาชนในพื้นที่ยังมีขอวิตกกังวลเก่ียวกับ
โครงการนี้อยู 

 

6. ความรวมมือดานพลังงาน
ประเทศ GMS 

ไดลงนามความตกลงวาดวยความรวมมือดานการซื้อขายไฟฟาและการสรางเครือขายสายสง
ระหวางรัฐบาล 6 ประเทศลุมแมน้ําโขง (Inter-Governmental Agreement on Regional 

Power Trade) เมื่อ 3 พ.ย. 2545 โดยความตกลงนี้มีจุดประสงคใหประเทศสมาชิกรวมมือและ
วางแผนพัฒนาระบบสงไฟฟาท่ีประหยัด และมีความมั่นคงรวมไปถึงกลไกในการดําเนินการ
ซื้อขายไฟฟาในอนุภูมิภาค 

7. ความรวมมือดานโทรคมนาคม
ประเทศไทย   โดยบริษัท ทศท 
คอรปอเรชัน จํากัด (มหาชน) 

ไดดําเนินการจัดสรางโครงขายระบบเคเบิลใยแกวตามโครงการ Telecommunication 

Backbone Project ในสวนของไทยครบทุกจุดท่ีเกี่ยวของแลวและยังไดเปดใหบริการใน
เสนทางระหวางอรัญประเทศ (ไทย)–ปอยเปต (กัมพูชา) และระหวางหนองคาย (ไทย)–
เวียงจันทน (สปป.ลาว) แลวขณะนี้รอความพรอมในการเชื่อมโยงกับจีน พมา และจุดเชื่อมโยง
อื่นๆ ของลาว 

8. ความรวมมือดานการทองเที่ยว
โครงการจัดทําแผนการตลาด
ทองเที่ยว Six Countries One 

Destination 

โดยมี Agency for Coordinating Mekong Tourism Activities (AMTA) ซึ่งตั้งสํานักงานอยูที่
การทองเที่ยวแหงประเทศไทยเปนศูนยประสานงานหลักดานการตลาดเพื่อสงเสริมการ
ทองเที่ยวเชื่อมโยงระหวางประเทศในรูปแบบของ package tour โดยจะเนนตามแนวพื้นที่
เศรษฐกิจ 3 แนวหลัก ตลอดจนการศึกษา GMS Visa เพื่ออํานวยความสะดวกแก
นักทองเที่ยวจากนอกอนุภูมิภาค 

9. ความรวมมือดานการพัฒนา
ทรัพยากรมนุษยไทยสงเสริมใหมี
การดําเนินตามแผนงาน Phnom 

Penh Plan 

เปนแผนงานพัฒนาผูบริหารระดับสูงและระดับกลางอยางตอเนื่อง และย่ังยืน โดยเฉพาะการ
ดําเนินงานของ AIT และสถาบันลุมแมน้ําโขง (Mekong Institute) ซึ่งกอตั้งเมื่อป 2537 โดย
เปนความรวมมือระหวางรัฐบาลนิวซีแลนดกับรัฐบาลไทย 

ที่มา: ขอมูลจากเวบ็ไซต กระทรวงการตางประเทศ 

 

 5.2.2 ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ASEAN Economic Community (AEC) 

  สมาคมประชาชาติแหงเอเชียตะวันออกเฉียงใต หรือประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
(ASEAN Economic Community (AEC)) เปนองคกรท่ีกอตั้งขึ้นตามปฏิญญากรุงเทพมหานคร เมื่อวันท่ี                    
8 สิงหาคม 2510 โดยมีประเทศสมาชิกรวม 10 ประเทศ แบงเปนประเทศสมาชิกอาเซียนเดิม 6 ประเทศ 
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คือ บรูไนดารุสซาลาม อินโดนีเซีย มาเลเซีย ฟลิปปนส สิงคโปร และไทย และประเทศสมาชิกอาเซียนใหม          
อีก 4 ประเทศ คือ กัมพูชา ลาว พมา และเวียดนาม หรือเรียกสั้น ๆ วา กลุม CLMV (Cambodia Laos 

Myanmar Vietnam) อาเซียนกอตั้งขึ้นโดยมีวัตถุประสงคเริ่มแรกเพื่อสรางสันติภาพในภูมิภาคเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใต อันนํามาซึ่งเสถียรภาพทางการเมือง ความเจริญกาวหนาทางเศรษฐกิจ สังคม และ
วัฒนธรรม เมื่อการคาระหวางประเทศในโลกมีแนวโนมกีดกันการคารุนแรงขึ้นทําใหอาเซียนไดหันมา
มุงเนนกระชับและขยายความรวมมือดานเศรษฐกิจการคาระหวางกันมากขึ้น อยางไรก็ตาม ก็ยังคงไวซึ่ง
วัตถุประสงคหลัก 3 ประการ ดังนี้ สงเสริมการพัฒนาเศรษฐกิจ สังคม และวัฒนธรรมในภูมิภาค รักษา
เสถียรภาพทางเศรษฐกิจและความมั่นคง    ในภูมิภาค และใชเปนเวทีแกไขปญหาความขัดแยงภายใน
ภูมิภาค ในการประชุมสุดยอดอาเซียนเมื่อเดือนตุลาคม 2546 ณ เกาะบาหลี ผูนําอาเซียนประกาศ
เปาหมายการรวมกลุมทางเศรษฐกิจของอาเซียน (แถลงการณบาหลี ฉบับท่ี 2) คือ การพัฒนาสูประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียน (AEC) โดยมีเสาหลักอีก 2 ดาน คือ ดานความมั่นคงและสังคมวัฒนธรรม ซึ่งจะประกอบ
กันเปนประชาคมอาเซียนภายในป ค.ศ. 2020 และตอมาไดเรงเปาหมายเปนป ค.ศ. 2015 จากการประชุม
รัฐมนตรีเศรษฐกิจอาเซียนเมื่อเดือนสิงหาคม 2549 ณ กรุงกัวลาลัมเปอร ประเทศมาเลเซีย เห็นชอบท่ีจะ
จัดทําแผนงานเชิงบูรณาการดานเศรษฐกิจ โดยระบุเปาหมายและกรอบระยะเวลาในการดําเนินมาตรการ
ตาง ๆ สําหรับประเทศสมาชิกท้ัง 10 ประเทศไวชัดเจน อาเซียนไดจัดทําแผนงานดังกลาวแลวเสร็จและมี
ผลใชบังคับตั้งแตเดือนพฤศจิกายน 2550 โดยมีเปาหมายท่ีจะสงเสริมใหอาเซียนมีคุณลักษณะท่ีสําคัญ ดัง
แสดงในตารางท่ี 5.2 

ตารางที่ 5.2 เปาหมายและคุณลักษณะของอาเซียน 
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เปนตลาดและฐานการผลิตเดียวกัน มีการเคลื่อนยาย บริการ การลงทุนและแรงงานมีฝมืออยางเสรี และเงินทุน
อยางเสรีมากขึ้น รวมทั้งการสงเสริมการรวมกลุมสาขาสําคัญของอาเซียนใหเปนรูปธรรม 

ขีดความสามารถในการแขงขันสูง มีการประสานนโยบายที่จะสงเสริมการรวมกลุมทางเศรษฐกิจ เชน นโยบาย
การแขงขัน การคุมครองผูบริโภค สิทธิในทรัพยสินทางปญญา พาณิชยอิเล็กทรอนิกส และนโยบายภาษี 
รวมถึงการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานการขนสง การเงิน เทคโนโลยีสารสนเทศ และพลังงาน 

การพัฒนาเศรษฐกิจที่เทาเทียมกัน สงเสริมการพัฒนาและการเสริมสรางขีดความสามารถในการแขงขันของ 
SME และการลดชองวางการพัฒนาทางเศรษฐกิจระหวางประเทศสมาชิกอาเซียนผานโครงการตาง ๆ เชน 
โครงการริเริ่มเพ่ือการรวมกลุมของอาเซียน (Initiativefor ASEAN Integration : IAI) 

บูรณาการเขากับเศรษฐกิจโลก เนนการปรับประสานนโยบายเศรษฐกิจของอาเซียนกับประเทศภายนอก
ภูมิภาค เพ่ือใหอาเซียนมีทาทีรวมกันอยางชัดเจน เชน การจัดทําเขตการคาเสรีของอาเซียนกับประเทศคูเจรจา
ตาง ๆ เปนตน รวมทั้งการสงเสริมการสรางเครือขายในดานการผลิต /จําหนายภายในภูมิภาคใหเชื่อมโยงกับ
เศรษฐกิจโลก 
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 ปจจุบัน อาเซียนไดดําเนินงานตามแผนงานการจัดต้ัง AEC และมีความคืบหนาท่ีสําคัญ 
โดยเฉพาะเรื่องการเปนตลาดและฐานการผลิตเดียวกัน ดังแสดงในตารางท่ี 5.3 

ตารางที่ 5.3 แผนการดําเนินงานการจัดต้ังประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) 

แผนการดําเนินงาน สาระสําคัญ 

 

 

 

 

ก า ร เ ค ล่ื อ น ย า ย
สินคาอยางเสร ี

ตั้งแตวันที่ 1 มกราคม 2553 สมาชิกอาเซียนเดิม 6 ประเทศ (บรูไน อินโดนีเซีย มาเลเซีย ฟลิปปนส 
สิงคโปร และไทย) ไดลดภาษีนําเขาสินคาจากประเทศสมาชิกอาเซียน เปน 0 % และ CLMV ไดลดภาษี
สินคามาอยูที่ระดับ 0–5 % แลวมีการทบทวนและปรับปรุงกฎวาดวยถิ่นกําเนิดสินคาของอาเซียนใหงายขึ้น 
เพื่ออํานวยความสะดวกการเคลื่อนยายสินคาและสนับสนุนใหภาคเอกชนใชสิทธิประโยชนจากเขตการคาเสรี
อาเซียนเพิ่มขึ้นสมาชิกอาเซียน 5 ประเทศ (บรูไน อินโดนีเซีย มาเลเซีย สิงคโปร และไทย) ไดยกเลิก
มาตรการที่เปนการกีดกันทางการคาท่ีมิใชภาษีหมดแลว ตั้งแตวันที่ 1 มกราคม 2553 สวนฟลิปปนสจะ
ยกเลิกภายใน 1 มกราคม 2555 และ CIMV ภายใน 1 มกราคม 2558 ไดจัดทํา ASEAN Trade Facilitation 

Framework ซึ่งเปนกรอบการดําเนินงานดานการอํานวยความสะดวกทางการคา รวมถึงแผนงานเพื่อ
กําหนดแนวทางการแกไขปญหาอุปสรรคทางการคาที่มิใชภาษี ไดแก พิธีการศุลกากร กระบวนการทาบ
การคา มาตรฐานและการรับรอง มาตรการสุขอนามัย และสุขอนามัยพืช ASEAN Single Window และ 
ASEAN Trade Repository เปนตน 

 

 

ก า ร เ ค ล่ื อ น ย า ย
บริการอยาเสร ี

เปดตลาดการคาบริการ ครอบคลุมทั้งดานการเปดตลาด (Market Access) และการใหการปฏิบัติเยี่ยงคน
ชาติ (National Treatment : NT) โดยมีเปาหมายการเปดเสรีสาขาบริการสําคัญ 4 สาขา ไดแก ทองเที่ยว 
ICT สุขภาพ และสาขาการบิน ภายในป 2553 (ค.ศ. 2010) สวนสาขาโลจิสติกส ภายในป 2556 (2013) 
สําหรับสาขาบริการอื่น ๆ ไดกําหนดเปาหมายไวภายในป 2558 (ค.ศ. 2015) ณ ปจจุบัน อยูระหวางการ
จัดทําขอผูกพัน ฯ ชุดท่ี 8 โดยรัฐมนตรีเศรษฐกิจอาเซียนไดลงนามพิธีสารเพื่ออนุมัติขอผูกพันชุดท่ี 8 

ภายใต AFAS ในชวงการประชุมสุดยอดอาเซียน ครั้งที่ 17 และการประชุมอื่น ๆ ที่เกี่ยวของเมื่อวันที่ 28 

ตุลาคม 2553 ณ ประเทศเวียดนาม 

 

 

การเคล่ือนยาย 

การลงทุนอยางเสร ี

ทบทวนกรอบความตกลงเขตการลงทุนอาเซียน (Framework Agreement of the ASEAN Investment 

Area : AIA) และความตกลงวาดวยการสงเสริมและคุมครองการลงทุน หรือ ASEAN IGA (ASEAN 

Agreement for the Promotion and Protection of Investment) ทั้ง 2 ฉบับเปน “ความตกลงวาดวยการ
ลงทุนเต็มรูปแบบของอาเซียน (ASEAN Comprehensive Investment Agreement ACIA)” มีสาระสําคัญ 4 

ดาน คือเปดเสรี การสงเสริม การอํานวยความสะดวก และการคุมครองการลงทุน โดยครอบคลุมทั้งการ
ลงทุนทางตรง (Foreign Direct Investment FDI) และการลงทุนในหลักทรัพย (Portfolio Investment) ณ 
ปจจุบัน สมาชิกอาเซียน 8 ประเทศ (ยกเวนอินโดนีเซีย และไทย) ไดใหสัตยาบันความตกลงดานการลงทุน
อาเซียน (ACIA) 

 

ก า ร เ ค ล่ื อ น ย า ย
เงินทุนอยางเสร ี

มากขึ้น 

ดําเนินงานตามแผนงานการรวมกลุมทางการเงินและการคลังของอาเซียน มีสาระสําคัญ 3 ดาน คือ  

- การเปดเสรีบริการทางการเงิน (Financial Liberalization)  

- การเปดเสรีบัญชีทุน (Capital Account Liberalization) ใหมีการผอนปรนขอจํากัดในการเคลื่อนยายเงินทุน 
รวมถึงบัญชีเดินสะพัด และการลงทุนในหลักทรัพยตามความเหมาะสม 

- การพัฒนาตลาดทุน (Capital Market Development) เพื่อพัฒนาโครงสรางพื้นฐานและเชื่อมโยงตลาดทุน
ในอาเซียน 

ก า ร เ ค ล่ื อ น ย า ย
แรงงานฝ มืออยาง
เสร ี

จัดทําและลงนามขอตกลงวาดวยการยอมรับรวมในคุณสมบัติวิชาชีพ สําหรับ 7 สาขา ไดแก แพทย ทันต
แพทย นักบัญชี วิศวกร พยาบาล สถาปนิก และนักสํารวจ ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการใหมีผลใชบังคับ 
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 ในการจัดต้ังประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนไดมีการจัดทํา AEC Blueprint เพื่อไปสูเปาหมายการเปน
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน และไดจัดทําแผนงานในเชิงบูรณาการการดําเนินงานในดานเศรษฐกิจตางๆ 
เพื่อใหเห็นการดําเนินงานในภาพรวมท่ีจะนําไปสูประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนภายในป ค.ศ.2015 ไดอยาง
ชัดเจน     เพื่อเปนการกําหนดทิศทางการดําเนินงานในดานเศรษฐกิจใหชัดเจนตามกรอบระยะเวลาที่
กําหนดจนบรรลุเปาหมาย และเพื่อสรางพันธสัญญาระหวางประเทศสมาชิกท่ีจะดําเนินการไปสูเปาหมาย
ดังกลาวรวมกัน       โดยมีองคประกอบสําคัญของ AEC Blueprint ดังแสดงในตารางท่ี 5.4 

 

ตารางที่ 5.4 องคประกอบสําคัญของ AEC Blueprint 

การเปนตลาดเดียวและฐาน
การผลิตรวมกัน 

การสรางขีดความสามารถ
ในการแขงขันทางเศรษฐกิจ

ของอาเซียน 

การพัฒนาเศรษฐกิจอยาง
เสมอภาค 

การบูรณาการเขากับ
เศรษฐกิจโลก 

แผนงานท่ีจะสงเสริมใหมีการ
เคล่ือนยายสินคา บริการ การ
ลงทุน และแรงงานมีฝมืออยาง
เสรีและการเคล่ือนยายเงินทุน
อยางเสรีมากข้ึน 

แผนงานที่จะสงเสริมการสราง
ความสามารถในดานตางๆ
เชนนโยบายการแขงขันสิทธิ
ใ น ท รั พ ย สิ น ท า ง ป ญ ญ า
นโยบายภาษีและการพัฒนา
โ ค ร ง ส ร า ง พื้ น ฐ า น  เ ช น 
ก า ร เ งิ น  ก า ร ข น ส ง แ ล ะ
เทคโนโลยีสารสนเทศ 

แผนงานที่ จ ะ ส ง เส ริ มการ
รวมกลุมทางเศรษฐกิจของ
สมาชิกและลดชองวางของ
ร ะ ดั บก า รพัฒน า ร ะหว า ง
ส ม าชิ ก เ ก า แ ล ะ ใ ห ม เ ช น 
สนับสนุนการพัฒนา SMEs 

แผนงานที่ จ ะ ส ง เส ริ มการ
รวมกลุมเขากับประชาคมโลก
โดยเนนการปรับประสาน
นโยบายเศรษฐกิจของอาเซียน
กับประเทศภายนอกภูมิภาค
เชน การจัดทําเขตการคาเสรี
และการสรางเครือขายในดาน
การผลิต/จําหนาย เปนตน 

 

 AEC Blueprint ประกอบดวย 4 สวนหลัก ซึ่งอางอิงมาจากเปาหมายการรวมกลุมทางเศรษฐกิจ      
ของอาเซียนตามแถลงการณบาหลี ฉบับท่ี 2 (Bali Concord II) มีดังนี้ 

 1) การเปนตลาดเดียวและฐานการผลิตรวมโดยใหมีการเคลื่อนยายสินคา บริการ การลงทุน            
และแรงงานฝมืออยางเสรี และการเคลื่อนยายเงินทุนอยางเสรีมากขึ้น 

 2) การสรางขีดความสามารถในการแขงขันทางเศรษฐกิจของอาเซียนซึ่งจะใหความสําคัญกับ
ประเด็นดานนโยบายอื่นๆท่ีจะชวยสงเสริมการรวมกลุมทางเศรษฐกิจ เชนกรอบนโยบายการแขงขันของ
อาเซียน สิทธิในทรัพยสินทางปญญา นโยบายภาษีและการพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน ( การเงิน การขนสง 
และเทคโนโลยีสารสนเทศ) 

3) การพัฒนาเศรษฐกิจอยางเสมอภาคสนับสนุนการพัฒนา SMEs และเสริมสรางขีด
ความสามารถ   ผานโครงการตางๆ เชน IAI (Initiative for ASEAN Integration) และ ASEAN-help-

ASEAN Programs เปนตน 

4) การบูรณาการเขากับเศรษฐกิจโลกเนนการปรับประสานนโยบายเศรษฐกิจของอาเซียนกับ
ประเทศภายนอกภูมิภาค เชนการจัดทําเขตการคาเสรีการใหสิทธิพิเศษดานการลงทุนภายใตเขตการลงทุน
อาเซียน (AIA) กับนักลงทุนภายนอกอาเซียน และการสรางเครือขายในดานการผลิต/ จําหนาย เปนตน 
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 สําหรับองคประกอบอื่นๆ ไดแกการปรับปรุงกลไกดานสถาบันโดยการจัดต้ังกลไกการหารือ
ระดับสูงประกอบดวยผูแทนระดับรัฐมนตรีทุกสาขาท่ีเก่ียวของ รวมท้ังภาคเอกชนอาเซียนตลอดจนการ
พัฒนาระบบกลไกการตรวจสอบติดตามผลการดําเนินการ (Peer Review) และจัดหาแหลงทรัพยากร
สําหรับการดําเนินงานกิจกรรมตางๆ อยางมีประสิทธิภาพท้ังนี้ในการดําเนินงานสามารถกําหนดใหมีความ
ยืดหยุนในแตละเรื่องไวลวงหนา (Pre- Agreed Flexibilities) แตเมื่อตกลงกันไดแลวประเทศสมาชิกจะตอง
ยึดถือและปฏิบัติตามพันธกรณีท่ีไดตกลงกันอยางเครงครัด สําหรับการดําเนินงานกิจกรรมตางๆ อยางมี
ประสิทธิภาพ ในชวงการประชุมสุดยอดอาเซียน คร้ังท่ี 13 เมื่อเดือนพฤศจิกายน 2550 ณ ประเทศ 
สิงคโปร ผูนําอาเซียนไดลงนามในปฏิญญาวาดวยแผนงานการจัดต้ังประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน โดย
ประกอบดวย แผนการดําเนินงาน (AEC Blueprint) และตารางเวลาดําเนินงาน (Strategic Schedule) ซึ่ง
เปนองคประกอบในการจัดทําพิมพเขียวของการดําเนินงานไปสูการเปนประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน และ
ขั้นตอไป คือ การเริ่มลงมือดําเนินงานตามแผนงานในดานตางๆ เพื่อรวมกันสรางประชาคมท่ีเปนหนึ่ง
เดียวกันของอาเซียนตอไป เพื่อใหการดําเนินงานเปนไปตามแผนงานและกําหนดเวลาท่ีตั้งไว อาเซียนจึง
ตกลงท่ีจัดทําเครื่องมือติดตามวัดผลการดําเนินการตาม AEC Blueprint ซึ่งจะใชเปนเครื่องมือกลไกในการ
ติดตามความคืบหนาและประเมินผลการดําเนินงานในดานตางๆ ของประเทศสมาชิกเปนรายประเทศ
รวมท้ังภาพรวมการดําเนินงานในระดับภูมิภาคดวย โดยจะเสนอ AEC Scorecard ใหผูนําอาเซียนทราบใน
การประชุมสุดยอดอาเซียนทุกปดวย 

 ท้ังนี้ โดยการยึดกฎบัตรอาเซียนท่ีเปรียบเสมือนธรรมนูญของอาเซียนท่ีวางกฎเกณฑสําหรับ
ประชาคมอาเซียน ท่ีประกอบดวย 3 เสาหลัก ไดแก ความมั่นคง เศรษฐกิจ สังคมและวัฒนธรรม โดยใน
สวนของเสาเศรษฐกิจจะมี AEC Scorecard เปนแผนงานท่ีอาเซียนตองดําเนินการ เพื่อใหบรรลุการเปน
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ในป 2558 ดังแสดงในรูปที่ 5.3 
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รูปท่ี 5.3 โครงสรางประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนภายในป 2558 

ที่มา: ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนสถาบันดํารงราชานุภาพ, สํานักงานปลดักระทรวงมหาดไทย, 2554 
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 การท่ีอาเซียนจะรวมตัวเปนประชาคมเศรษฐกิจภายในป 2558 (ค.ศ. 2015) อาเซียนไดจัดทํา
แผนงานในเชิงบูรณาการในดานเศรษฐกิจตางๆ หรือพิมพเขียวเพื่อจัดต้ังประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
(AEC Blueprint) โดยมีองคประกอบท่ีสําคัญ 4 เรื่อง ดังนี้ 
 1) การเปนตลาดเดียวและฐานการผลิตรวม -ใหมีการเคลื่อนยายสินคา บริการ การลงทุน และ
แรงงาน มีฝมือยางเสรีและการเคลื่อนยายเงินทุนอยางเสรีมากขึ้น 

 2) การสรางขีดความสามารถในการแขงขันทางเศรษฐกิจอาเซียน -การสรางความสามารถในดาน
ตางๆ เชน นโยบายการแขงขันสิทธิในทรัพยสินทางปญญา นโยบายภาษี และการพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน 
(การเงินการขนสง และเทคโนโลยีสารสนเทศ) 
 3) การพัฒนาเศรษฐกิจอยางเสมอภาค -การรวมกลุมทางเศรษฐกิจของสมาชิกและลดชองวางของ
ระดับการพัฒนาระหวางสมาชิกเกา และใหม เชนการสนับสนุนการพัฒนา SMEs  

 4) การบูรณาการเขากับเศรษฐกิจโลก -การรวมกลุมเขากับประชาคมโลกโดยเนนการปรับ
ประสานนโยบายเศรษฐกิจของอาเซียนกับประเทศภายนอกภูมิภาค เชนการจัดทําเขตการคาเสรี และการ
สรางเครือขายในดานการผลิต/จําหนาย เปนตน 

 การเปดเสรีการคาสินคาภายใตความตกลงการคาสินคาอาเซียน (ASEAN Trade in Goods 

Agreement: ATIGA) มาตรการดานภาษีอาเซียนมีเปาหมายท่ีจะตองดําเนินการยกเลิกภาษีสินคาสําหรับ
กลุมอาเซียน 6 ประเทศ ภายในป 2553 (ค.ศ. 2010) และสมาชิกใหม 4 ประเทศ (CLMV) ภายในป 2558          

(ค.ศ. 2015) ซึ่งไทยไดดําเนินการเสร็จสิ้นไปแลว ตั้งแตป 2553 ดังนั้น สามารถกลาวไดการรวมตัวกันเปน 
AEC จึงไมทําใหไทยตองลดภาษีสินคาใดๆ เพิ่มเติมอีกโดยเฉพาะในกลุมสินคาอุตสาหกรรมในป 2558 

 

5.3  เสนทางการขนสงเศรษฐกิจอาเซียนของภาคตะวันออกเฉียงเหนือสูประเทศจีนตอนใต 

 จากการศึกษางานวิจัยท่ีเก่ียวของกับเสนทางการขนสงเศรษฐกิจกับกลุมจังหวัดรอยแกนสารสินธุ        
ท่ีเชื่อมโยงระหวางจีนตอนใต-ไทย และการใชประโยชนในลักษณะท่ีเปนเสนทางคมนาคมท่ีเชื่อมโยง
ระหวางประเทศในอนุภูมิภาคลุมน้ําโขง โดยคํานึงถึงผลประโยชนทางเศรษฐกิจท่ีประเทศไทยจะไดรับจาก
เสนทางเศรษฐกิจสายหลักของอนุภูมิภาคลุมน้ําโขง  ซึ่งมีการพิจารณาปจจัยท่ีสงผลตอเสนทางเศรษฐกิจ
เสนทางหมายเลข 9 ท่ีเปนเสนทางเช่ือมโยงกับประตูการคาท่ีสําคัญ 2 แหง คือ  จังหวัดมุกดาหาร และ
จังหวัดนครพนมไปยังประเทศจีนตอนใต (นครหนานหนิง) จากรายงานโครงการศึกษาเสนทางขนสง
ระหวางจีนตอนใต-ไทย- อินเดีย ของสํานักโลจิสติกสการคา กรมสงเสริมการสงออก กระทรวงพาณิชย 
พ.ศ. 2554 นั้น มีขอมูลและรายละเอียดเปนจํานวนมาก สรุปรายละเอียดไดดังนี้ 
 นครหนานหนิง เปนนครเอกของกวางสีมีการคมนาคมท่ีสะดวกอยางยิ่งท้ังเสนทางรถยนตรถไฟ      
และเครื่องบินโดยเสนทางคมนานาคมการขนสงไปยังนครหนานหนิงสามารถแบงออกได 3 เสนทาง ดังนี้ 
 1.เสนทางการขนสงสินคาทางถนน (ไทย นครพนม - ลาว - เวียดนาม - จีน) 

 2.เสนทางการขนสงสินคาทางถนน (ไทย มุกดาหาร - ลาว - เวียดนาม - จีน) 

 3.เสนทางการขนสงสินคาทางเรือ (ไทย - สิงคโปร/ฮองกง - จีน) 

  - เสนทางการขนสงสินคาทางเรือ (ไทย - ฮองกง - กวางโจว - หนานหนิง) 
  - เสนทางการขนสงสินคาทางเรือ (ไทย - สิงคโปร - กวางโจว - หนานหนิง) 
  - เสนทางการขนสงสินคาทางเรือ (ไทย - สิงคโปร - หนานหนิง) 
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รายละเอียดเสนทางดังกลาวดังแสดงในรูปที่ 5.4 

 

 
รูปท่ี 5.4 เสนทางการขนสงสินคา 

ที่มา: สํานักโลจิสติกสการคา กรมสงเสริมการสงออก กระทรวงพาณิชย พ.ศ. 2554 

 

 5.3.1 รายละเอียดเสนทางการขนสงสินคาในการศึกษาในแตละเสนทาง 

  1.การขนสงทางถนนของนครหนานหนิงสามารถแบงออกได 3 เสนทาง ดังนี้ 

  -  เสนทางทางบกท่ีมีความสะดวกรวดเร็วและคลองตัวท่ีสุดจากนครหนานหนิง-กรุงเทพฯ    
คือ เสนทางหมายเลข 9 โดยเริ่มตนเสนทางจากนครหนานหนิง–ระเบียงเศรษฐกิจแนวตะวันออก-

ตะวันตก–กรุงเทพฯ ดังแสดงในรูปที่ 5.5 
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รูปท่ี 5.5 เสนทางระเบียงเศรษฐกิจหนานหนิง-กรุงเทพฯ (R9) 

ที่มา: สํานักโลจิสติกสการคา กรมสงเสริมการสงออก กระทรวงพาณิชย พ.ศ. 2554 

 

 รายละเอียดเสนทาง เริ่มตนจากนครหนานหนิง–ดานโหยวอี้กวานอําเภอระดับเมืองผิงเสียงเมือง
ฉงจั่วเขตฯกวางสี–จ.หลั่งเซิน (Lang Son)–จ.บั๊กยาง (Bac Giang)–จ.บั๊กนิงห (Bac Ninh)–กรุงฮานอย-

ถนนหมายเลข 1 จ.ฮานาม (Ha Nam)–จ.นิงบิงห (Ninh Binh)–จ.แทงหวา (Thanh Hoa)–จ.เงอาน (Nghe 

An)–จ.ฮาติง (Ha Tinh)–จ. กวางบิงห (Guang Binh)–อ.ยอลิงห (Gio Linh) จ. กวางบิงห (Guang Binh)–
ถนนหมายเลข 9       อ.ดงฮา (Dong Ha) จ.กวางตริ (Guang Tri)–อ.ลาวบาว (LaoBao) ดานลาวบาวประ
เทศเวียดนาม–ดานแดนสะหวัน (Dansavanh)–ดานสะหวันนะเขตแขวงสะหวันนะเขต (Savannakhet) 

ประเทศลาว–ดานมุกดาหาร– จ.ขอนแกน–กทม.ดวยระยะทาง 1,900 กวากโลเมตร 

 - เสนทางบกจากนครหนานหนิง–กรุงเทพ ท่ีมีระยะทางสั้นท่ีสุดในปจจุบัน (R12) เริ่มตนเสนทาง      
จากนครหนานหนิง - เมืองทาแขกประเทศลาว–ดานนครพนม–กรุงเทพฯรวมระยะทาง 1,700 กวา
กิโลเมตร อยางไรก็ตาม เงื่อนไข/ปจจัยดานระบบโครงสรางพื้นฐานในเสนทางดังกลาวยังไมพรอม
เทาที่ควรอาทิสภาพเสนทางเปนภูเขาคดเค้ียวรับน้ําหนักไดไมมากฯลฯนอกจากนี้พบวาในหลักการเสนทาง
ฯดังกลาวไมสามารถใชขนสงผลไมไทยสูประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนไดเนื่องจากไมไดอยูในขอตกลงฯ
ระหวางจีนกับไทย 
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รูปท่ี 5.6 เสนทางระเบียงเศรษฐกิจหนานหนิง-กรุงเทพฯ (R12) 

ที่มา: สํานักโลจิสติกสการคา กรมสงเสริมการสงออก กระทรวงพาณิชย พ.ศ. 2554 

 

รายละเอียดเสนทางเริ่มจากนครหนานหนิง–ดานโหยวอี้กวานเขตฯกวางสี–ดานลางเซิ่น (Lang 

Son) –กรุงฮานอย–อ.วิงห (Vinh) จ.เงอาน (Nghe An) –ดานจาลอ (Cha Lo) ประเทศเวียดนาม–ดานนา
พาว (Na Phao) - เมืองทาแขกแขวงคํามวนประเทศลาว–ดานพรมแดนจ.นครพนม–กรุงเทพฯชวงเมืองทา
แขกลาว– จ.นครพนม ตองอาศัยการโดยสารทางเรือ/แพขนานยนตขามแมน้ําโขง-เสนทางบกจากนคร
หนานหนิง–กรุงเทพฯท่ีมีความสะดวกรวดเร็วมากท่ีสุดในอนาคตซึ่งมีระยะทางรวม 1,600 กิโลเมตรอยู
ระหวางการดําเนินการระยะทางท่ีสั้นท่ีสุดของเสนทางหนานหนิง–กรุงเทพฯคือนครหนานหนิง–ดานโหย
วอี้กวาน - กรุงฮานอย–  อ.ม็อคเชา (Mou Chau) (ทางหลวงหมายเลข6) –ซําเหนือ (Sam Neua เมือง
หลวงของแขวงหัวพัน) –       เชียงขวาง–เวียงจันทน–ดานพรมแดน จ.หนองคาย–จ. ขอนแกน–กรุงเทพฯ 

 

 

รูปท่ี 5.7 เสนทางบกจากนครหนานหนิง-กรุงเทพฯ 

ที่มา: สํานักโลจิสติกสการคา กรมสงเสริมการสงออก กระทรวงพาณิชย พ.ศ. 2554 
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 นอกจากน้ียังมีนครหนานหนิง–ดานโหยวอี้กวานเขตฯกวางสี–ดานลางเซิ่น (Lang Son) –กรุง
ฮานอย–อ.วิงห จ. เงอาน (Nghe An) (ทางหลวงหมายเลข 8) –ดานเกาแจว (Cau Treo) จ.หาติง(Ha 

Tinh) ประเทศเวียดนาม–ดานน้ําพาว (Nam phao) แขวงบอริคําไซย–แยกน้ําทอน (ทางหลวงหมายเลข 

13) –ดานปากซัน (Pak Son) –ดานพรมแดน จ. หนองคาย–จ. ขอนแกน–กรุงเทพฯ 

 การขนสงทางราง นครหนานหนิงยังเปนศูนยกลางทางดานการคมนาคมของกวางสีในป 2552 

ทางการกวางซีโดยมีการสรางเสนทางรถไฟเสนทางตางๆเพื่อเชื่อมนครหนานหนิงกับเมืองสําคัญท้ังในและ
นอกกวางซีไดแกหนานหนิง–กวางโจว / หนานหนิง–หลิ่วโจว / หนานหนิง–ชินโจว /หนานหนิง–เปยไห / 
และหนานหนิง–คุนหมิงมีรายละเอียดดังนี้ 

 - โครงการเสนทางรถไฟระหวางหนานหนิง-หลิ่วโจวมีระยะทางประมาณ 223.3 กิโลเมตรใช
งบประมาณการลงทุน 17,400 ลานหยวนรถไฟจะวิ่งดวยความเร็ว 200 กิโลเมตรตอชั่วโมงจะใชเวลา
เดินทางเพียง 1 ชั่วโมงปจจุบันการเดินทางโดยรถไฟระหวางหนานหนิง–หลิ่วโจวใชเวลาประมาณ 3 

ชั่วโมงเพื่อเพิ่มความรวดเร็วในการเดินทางจากนครหนานหนิงไปยังเมืองสําคัญ  3 เมืองรอบอาวเปยปู
ไดแกชินโจวฝางเฉิงกางและเปยไหทางการกวางซีจะเริ่มสรางเสนทางรถไฟจากหนานหนิงไปถึงชินโจว
และจากชินโจวจะแบงออกเปน 2 เสนทางคือ 

 - จากชินโจวไปยังฝางเฉิงกาง 
- จากชินโจวไปยังเปยไหรถไฟจะวิ่งดวยความเร็ว 200 กิโลเมตรตอชั่วโมงใชงบประมาณการ

ลงทุน 15,000 ลานหยวน 

 - โครงการเสนทางรถไฟหนานหนิง–กวางโจวระยะทางรวม 559 กิโลเมตรผานเมืองหลีถางเมืองกุ
ยกางเมืองอูโจวและเมืองจาวชิ่งการเดินทางจากหนานหนิงไปยังกวางโจวจะใชเวลาเพียง 3 ชั่วโมงเพิ่ม
ศักยภาพการขนสงโดยรถไฟระหวางหนานหนิง–คุนหมิงโดยเพ่ิมความเร็วของรถไฟเปน 200 กิโลเมตรตอ
ชั่วโมง จากระยะทางปจจุบัน 895 กิโลเมตรใชเวลา 12 ชั่วโมงลดเปน 785 กิโลเมตรใชเวลาเพียง 4 ชั่วโมง
เสนทางรถไฟนี้ไดชวยเพิ่มความสะดวกเปนอยางมากในการเดินทางและการขนสงระหวางภาคตะวันตก
เฉียงใตกับภาคตะวันออกเฉียงใต 
 การขนสงทางน้ํา นครหนานหนิงไดมี“แผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจอาวเปยปู–กวางสี”เปนสวน
หนึ่งของยุทธศาสตรการพัฒนาแหงชาติของจีนโดยจะพัฒนาเขตเศรษฐกิจอาวเปยปู–กวางสีใหเปนฐาน
ความรวมมือดานโลจิสติกสระหวางจีน–อาเซียนฐานทางดานธุรกิจการคาฐานการผลิตและแปรรูปสินคา
และศูนยแลกเปลี่ยนขอมูล 

- ทาเรือฝางเฉิง ตั้งอยูทางชายฝงดานเหนือของอาวเปยปูท่ีเมืองฝางเฉิงกางกางเขตฯกวางสีพื้นท่ี
รวม 14.7 ตารางกิโลเมตรและเปนทาเรือน้ําลึกมีทาจอดเรือจํานวน 35 ทาเปนทาจอดเรือท่ีมีขนาดบรรทุก
หมื่นตัน   ขึ้นไปจํานวน 21 ทาลานสินคาของทาเรือมีพื้นท่ี 3 ลานตารางเมตรมีศักยภาพในการขนถาย
สินคามากกวา  40 ลานตัน ในจํานวนดังกลาวเปนศักยภาพในการรองรับการขนสงสินคาแบบตูคอนเทน
เนอรขนาด 20 ฟุต (Twenty – Foot Equivalent Units : TEU) จํานวน 500,000 ตูสินคาสงออกท่ีสําคัญ
ของทาเรือฝางเฉิง ไดแกวัสดุกอสรางซีเมนตธัญพืชโลหะท่ีไมมีเหล็กผสม (Non – ferrous Metal) เหล็ก
และเหล็กกลาเปนตน   โดยมีการติดตอกับทาเรือตางๆ จํานวน 220 ทาจากกวา 80 ประเทศ/พื้นท่ี 
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รูปท่ี 5.8 ทาเรือฝางเฉิง 

ที่มา: สํานักโลจิสติกสการคา กรมสงเสริมการสงออก กระทรวงพาณิชย พ.ศ. 2554 

 

 5.3.2 โครงขายการคมนาคมโดยรอบทาเรือฝางเฉิง 

การคมนาคมทางอากาศ ทาเรือฝางเฉิงมีไมสนามบินโดยผูเดินทางตองไปลงยังสนามบินหนานห
นิงแลวใชทางดวนหนานหนิง–ฝางเฉิงเขามายังบริเวณดังกลาวโดยใชเวลาเดินทางประมาณ 2 ชั่วโมง 
นอกจากนี้        ยังสามารถใชบริการทางดวนกุยหลิน–เปยไฮมายังสนามบินเปยไฮฝูเฉิงไดโดยใช
ระยะเวลาเดินทางไมถึง 2 ชั่วโมง 

 การคมนาคมทางบก ทาเรือฝางเฉิงก่ังมีเสนทางเชื่อมตอดังตอไปนี้ทิศเหนือจรดกับนครหนานหนิง
ระยะทาง 143 กิโลเมตรทิศตะวันออกจรดกับเมืองชิงโจวระยะทางประมาณ 53 กิโลเมตรหางจากเมืองเปย
ไฮ 153 กิโลเมตรหางจากเมืองเสิ่นเจียง 317 กิโลเมตรปจจุบันมีการกอสรางเสนทางดวนชิงโจว-ฝางเฉิงก่ัง
ไปยังนครหนานหนิงชิงโจวและเปยไฮเปนท่ีเรียบรอยแลวและยังเชื่อมตอกับเสนทางรถสายตะวันตกเฉียง
ใตเละเสนทางคมนาคมสายใตอีกดวยภายในสถานีรถขนสงหนานหนิงมีรถบัสไปยังทาเรือฝางเฉิงก่ังทุก 30 

นาที โดยใชระยะเวลาเดินทางโดยประมาณ 3 ชั่วโมงระยะทางการขนสงทางรถจากทาเรือฝางเฉิงถึงเมือง
สําคัญๆตางๆ ดังนี้ 

• เสนทางรถสายทาเรือฝางเฉิงก่ัง-นครหนานหนิง 150 กิโลเมตร 
• เสนทางรถสายทาเรือฝางเฉิงก่ัง-หยวี่หลิน 260 กิโลเมตรเสนทางรถสายทาเรือฝางเฉิงก่ัง-

หลิ่วโจว 368 กิโลเมตร 
• เสนทางรถสายทาเรือฝางเฉิงก่ัง-กุยหลิน 505 กิโลเมตร 
• เสนทางรถสายทาเรือฝางเฉิงก่ัง-โตวเสา 650 กิโลเมตร 
• เสนทางรถสายทาเรือฝางเฉิงก่ัง-กุยหยาง 800 กิโลเมตร 
• เสนทางรถสายทาเรือฝางเฉิงก่ัง-นครคุนหมิง 1,100 กิโลเมตร 
• เสนทางรถสายทาเรือฝางเฉิงก่ัง-เฉงิตู 1,630 กิโลเมตร 

การคมนาคมทางรถไฟทาเรือฝางเฉิงมีรถไฟท่ีเชื่อมตอระหวางทาเรือ-หนานหนิงและเชื่อมตอไป
ยังเมืองอ่ืนๆ ไดทั้งสี่เสนทาง ไดแก 
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• เสนทางทาเรือฝางเฉิง-นครคุนหมิงระยะทาง 984 กิโลเมตร 
• เสนทางทาเรือฝางเฉิง-กุยหยางระยะทาง 945 กิโลเมตร 
• เสนทางทาเรือฝางเฉิง-เฉิงตูระยะทาง 1,927 กิโลเมตร 
• เสนทางทาเรือฝางเฉิง-มหานครฉงชิ่ง 1,405 กิโลเมตร 

 ท้ังนี้ทาเรือฝางเฉิงก่ังมีระยะหางจากนครหนานหนิง 173 กิโลเมตร ระยะหางจากเมืองชิงโจว           

60 กิโลเมตร นอกจากนี้ยังกําลังกอสรางเสนทางรถไฟสายหลัก (Qi sha tie lu) ซึ่งจะสามารถรองรับสินคา      
ท่ีมีปริมาณกวา 10,000,000 ตัน จากทาเรือฝางเฉิงก่ังไดนอกเหนือไปจากนี้ยังมีแผนท่ีจะกอสรางเสนทาง
รถไฟจากทาเรือฝางเฉิงไปยังประเทศเวียดนามอีกดวย 

 การคมนาคมทางนํ้า ทาเรือฝางเฉิงอยูหางจากทาเรือเปยไห 62 ไมลทะเล ทาเรือไหโขวของ
มณฑลไหหลํา 174 ไมลทะเล ทาเรือจานเจียงของมณฑลกวางตุง294 ไมลทะเลทาเรือหวงผูของมณฑล
กวางตุง 301 ไมลทะเล ทาเรือเสอโขวของมณฑลกวางตุง497 ไมลทะเล ทาเรือฮองกง 464 ไมลทะเล 
ทาเรือไฮฟอง (Haiphong) ของประเทศเวียดนาม 106 ไมลทะเล ทาเรือสิงคโปร 1,345 ไมลทะเล ทาเรือ
กรุงเทพของประเทศไทย 1,439 ไมลทะเล ทาเรือดูรบัน (Durban) ของแอฟริกาใต ซึ่งเปนทาเรือขนสงแบบ
ตูคอนเทนเนอรท่ีใหญท่ีสุดของแอฟริกาใต 6,235 ไมลทะเล ทาเรือเมลเบิรน (Melbourne) ของประเทศ
ออสเตรเลีย 5,220 ไมลทะเลและทาเรือริโอเดอจาเนโร (Rio de Janeiro) ของประเทศบราซิล 13,881ไมล 

 ทาเรือเปยไห เปนดานการคาระหวางประเทศท่ีสําคัญของจีนเพราะเปนศูนยรวบรวมและกระจาย
สินคาไปยังมณฑลตางๆเชนมณฑลยูนนานมณฑลกุยโจวมณฑลเสฉวนมณฑลหูหนานและมณฑลหูเปย  
นอกจากนี้ยังเปนจุดเร่ิมตนของ“เสนทางสายไหม”ทางทะเล และมีความไดเปรียบทางดานภูมิศาสตรทาเรือ 
เปยไห พื้นท่ีรวม 15.71 ตารางกิโลเมตร สามารถสรางทาเทียบเรือท่ีมีขนาดบรรทุกหม่ืนตันได 200 ทา 
เปนทาเทียบเรือท่ีมีขนาดบรรทุกระหวาง 100,000 – 200,000 ตันจํานวนกวา 20 ทาและบางจุดก็สามารถ
สรางทาเทียบเรือท่ีมีขนาดบรรทุก 300,000 ตันขึ้นไป ปจจุบันทาเรือเปยไหมีทาจอดเรือจํานวน 51 ทา ใน
จํานวนนี้เปนทาจอดเรือท่ีมีขนาดบรรทุกหม่ืนตันขึ้นไป จํานวน 6 ทา ซึ่งมีศักยภาพในการรองรับปริมาณ
การขนถายสินคาได 9.91 ลานตันตอป และมีการติดตอกับทาเรือตางๆ จํานวน 218 ทาจาก 98 ประเทศ 

 

รูปท่ี 5.9 ทาเรือเปยไห 

ที่มา: สํานักโลจิสติกสการคา กรมสงเสริมการสงออก กระทรวงพาณิชย พ.ศ. 2554 
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5.3.3 สรุปการเปรียบเทียบศักยภาพของเสนทางขนสงสินคา 

  เสนทางขนสงระหวางไทย-กวางโจว และเสนทางไทย-หนานหนิง การขนสงทางเรือ         
เปนเสนทางท่ีนิยมมากท่ีสุด แมวาการขนสงทางบกจะใชระยะเวลาในการขนสงนอยกวา เนื่องจากการ
ขนสงทางบกยังคงมีคาใชจายที่สูงกวาการขนสงทางทะเล และมีปญหาดานระบบการประกันภัยสินคา เมื่อ
วิเคราะห   ความเหมาะสมของเสนทางขนสงสินคาสายตางๆ จะพบวา เสนทางการขนสงจากจังหวัด
นครพนมเมื่อมีการเปดใชสะพานมิตรภาพไทย-ลาวแหงท่ี 3 ผานเมืองทาแขก แขวงคํามวน และใชเสนทาง
หมายเลข 12 ผานดานนาพาว (ลาว) ดานจาลอ (เวียดนาม) เขาสูเสนทางหมายเลข 1 A สูทาเรือหวุงอาง 
แลวใชการขนสงทางเรือสูทาเรือฝงเฉิงก๋ังในเขตปกครองตนเองจวงกวางซี จะเปนเสนทางท่ีมีศักยภาพมาก
ท่ีสุด เนื่องจากเปนเสนทางการขนสง   ท่ีสามารถเดินทางท่ีมีความไดเปรียบดานเวลา เมื่อเปรียบเทียบการ
ขนสงทางเรือผานทาเรือแหลมฉบังและมีความไดเปรียบดานตนทุนเมื่อเปรียบกับการขนสงทางถนนตลอด
แนวเสนทาง แตในปจจุบันยังไมมีสายเรือใหบริการขนสงจากทาเรือหวุงอางไปยังทาเรือฝงเฉิงก๋ังการ
เปรียบเทียบศักยภาพของเสนทางขนสงสินคาท้ังทางบกและทางเรือ ดังแสดงในตารางท่ี 5.5-5.6 

 

ตารางที่ 5.5 เปรียบเทียมศักยภาพของเสนทางการขนสงสินคาระหวางจีนตอนใต (กวางโจว)-ไทย 

เสนทาง คาใชจาย 
(บาท) 

ระยะเวลา 
(วัน) 

ระยะทาง 
(กม.) ความนาเชื่อถือและความปลอดภัย 

1 เสนทางการขนสงสินคาทางถนน
(ไทย นครพนม ลาว เวียดนาม กวาง
โจว จีน) 

189,500 5-Apr 2,669 

มีความเสี่ยงตอความเสียหายหรือสูญหาย
ของสินคาระหวางขนสงเนื่องจากยังไมมี
ความพรอมในเรื่องระบบการประกันภัย
สินคา 

2 เสนทางการขนสงสินคาทางถนน
(ไทย มุกดาหาร ลาว เวียดนาม กวาง
โจว จีน) 

199,500 5-Apr 2,751 

มีความเสี่ยงตอความเสียหายหรือสูญหาย
ของสินคาระหวางขนสงเนื่องจากยังไมมี
ความพรอมในเรื่องระบบการประกันภัย
สินคา 

3 เสนทางการขนสงสินคาทางเรือ 

(ไทย ฮองกง กวางโจว จีน) 
50,650-

57,700 
14-Oct 3,617 สูง เนื่องมีระบบการประกันภัยสินคา 

(ไทย สิงคโปร กวางโจ จีน) 
  

62,650-

78,650 
15-25 5,194 

สูง เนื่องมีระบบการประกันภัยสินคาและ
ดูแลสินคา 

4 เสนทางการขนสงสินคาทางถนน
และทางเรือ (ไทย  นครพนม  ลาว
เวียดนามทาเรือ หวุงอาง กวาง 
โจวจีน) 

109,000-

114,000 
10-Aug 1,524 

ต่ํา เนื่องจากยังไมมีความพรอมในเรื่อง
ระบบการประกันภัยสินคา 

ที่มา: สํานักโลจิสติกสการคา กรมสงเสริมการสงออก กระทรวงพาณิชย พ.ศ. 2554 
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ตารางที่ 5.6 เปรียบเทียมศักยภาพของเสนทางการขนสงสินคาระหวางจีนตอนใต (หนานหนิง)-ไทย 

เสนทาง คาใชจาย 
(บาท) 

ระยะเวลา 
(วัน) 

ระยะทาง 
(กม.) ความนาเชื่อถือและความปลอดภัย 

1.เสนทางการขนสงสินคาทางถนน(ไทย 
นครพนม ลาว เวียดนาม หนานหนิง 
จีน) 

162,000 4-5 1,919 

มีความเสี่ยงตอความเสียหายหรือสูญหาย
ของสินคาระหวางขนสงเนื่องจากยังไมมี
ความพรอมในเรื่องระบบการประกันภัย
สินคา 

2 เสนทางการขนสงสินคาทางถนน(ไทย 
มุกดาหาร ลาว เวียดนาม หนานหนิง 
จีน 

172,000 4-5 2,001 

มีความเสี่ยงตอความเสียหายหรือสูญหาย
ของสินคาระหวางขนสงเนื่องจากยังไมมี
ความพรอมในเรื่องระบบการประกันภัย
สินคา 

3 เสนทางการขนสงสินคาทางเรือ 

(ไทย ฮองกง กวางโจว หนานหนิง จีน) 
(ไทย สิงคโปร กวางโจว หนานหนิง จีน) 
(ไทย สิงคโปร ทาเรือฝงเฉิงกั่ง หนานห
นิง จีน) 

78,150-

85,200 

90,150-

106,150 

68,150-

82,200 

10-14 

 

15-25 

 

15-25 

4,367 

 

5,944 

 

4,825 

สูง เนื่องมีกาประกันภัยและดูแลสินคา 
สูง เนื่องมีกาประกันภัยและดูแลสินคา 
ปานกลาง ทาเรือฝงเฉิงกั่งไมใชทาเรือหลัก
ของเดินระหวางประเทศทําใหอาจจะตองรอ
คอยตารางเดินเรือในระยะเวลานาน 

4 เสนทางการขนสงสินคาทางถนนและ
ทางเรือ(ไทย นครพนม ลาว เวียดนาม 
ทาเรือหวุงอาง หนานหนิง จีน) 

119,000-

124,000 
8-10 1,674 

ต่ํา เนื่องจากยังไมมีความพรอมในเรื่องระบบ
การประกันภัยสินคา 

 ที่มา: สํานักโลจิสติกสการคา กรมสงเสริมการสงออก กระทรวงพาณิชย พ.ศ. 2554 

 อยางไรก็ตาม เมื่อวิเคราะหความเหมาะสมของเสนทางขนสงสินคาเสนตางๆ จะพบวา เสนทาง        
การขนสงจากจังหวัดนครพนม เมื่อมีการเปดใชสะพานมิตรภาพไทย- ลาวแหงท่ี 3 ผานเมืองทาแขก แขวง
คํามวน และใชเสนทางหมายเลข 12 ผานดานนาพาว(ลาว) ดานจาลอ (เวียดนาม) เขาสูเสนทางหมายเลข 
1A สูทาเรือ  หวุงอาง แลวใชการขนสงทางทะเลสูทาเรือของจีนตอนใต จะเปนเสนทางท่ีมีศักยภาพมาก
ท่ีสุด เนื่องจากเปนเสนทางการขนสงท่ีสามารถเดินทางไดอยางสะดวก เมื่อเปรียบเทียบกับเสนทาง
หมายเลข 8 และหมายเลข 9 

 5.3.4 สรุปรายละเอียดของเสนทางหลักท่ีใชในการเสนทางการขนสงสินคาทางถนน (ไทย- จีน) 

 เสนทางการขนสงสินคาทางถนนระหวางไทยผานสะพานขามแมน้ําโขง แหงท่ี 3 (นครพนม-คํา
มวน) ลาว - เวียดนาม - นครหนานหนิง ในเขตปกครองตนเองจวงกวางซีและไปจนถึงนครกวางโจว มี
ระยะทางทั้งหมดประมาณ 2,669 กิโลเมตร ใชระยะเวลาในการขนสงสินคาตลอดเสนทางประมาณ 4 - 5 

วัน ซึ่งแบงเปนระยะเวลาในการเดินทาง 47.5 ชั่วโมง ระยะเวลาในการขนถายสินคาและรอรถ 30 ชั่วโมง 
ระยะเวลาในการดําเนินการพิธีการศุลกากรนําเขา  และสงออกสินคา 10 ชั่วโมง และระยะเวลารอ
ดําเนินการท่ีดาน 6 ชั่วโมง โดยตองผานดานชายแดนท้ังหมด 6 ดาน มีการขนถายสินคา 6 คร้ัง มี
คาใชจายโดยรวมในการขนสงประมาณ 189,500 บาท ซึ่งแบงเปนคาใชจายในการเดินทาง 157,500 บาท 
และคาใชจายในการดําเนินการพิธีการศุลกากรและคาบริการ 32,000 บาท สภาพเสนทางการขนสง
สวนมากเปนถนน 2 - 4 ชองจราจร ท่ีมีผิวถนนคอนขางดี มีการชํารุดบางชวงในประเทศเวียดนาม มีความ
นาเชื่อถือและความปลอดภัยของเสนทางสูงในชวงประเทศไทยและจีน รายละเอียดดังแสดงในรูปท่ี 5.10- 
5.13 และตารางท่ี 5.7-5.13 



รายงานวิจัยฉบับสมบูรณ: การศึกษาตนทุนตามกิจกรรมผลิตภัณฑแปงมันสําปะหลังและการออกแบบระบบสนับสนุนการตัดสินใจในการประเมินทางเลือกเสนทางการขนสงในกลุมจังหวัดรอยแกนสารสินธุไปยังประเทศจีน 
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โรง
งาน

แล
ะค

ลัง
สิน

คา

ศุล
กา
กร

ศุล
กา
กร

ศุล
กา
กร ศุล

กา
กร

ศุล
กา
กร

ศุล
กา
กร

ศุล
กา
กร

ศุล
กา
กร

กรุงเทพฯ นครพนม ทาแขก นาพาว จาลอ หลางเซิน ผิงเสียง หนานหนิง กวางโจว

จุด
เชื่อ

มร
ถ

จุด
เชื่อ

มร
ถ

 

รูปท่ี 5.10 เสนทางขนสงสินคาทางถนน (ไทย นครพนม–ลาว–เวียดนาม–จีน) 

ที่มา: สํานักโลจิสติกสการคา กรมสงเสริมการสงออก กระทรวงพาณิชย พ.ศ. 2554 

 

ตารางที่ 5.7 เสนทางขนสงสินคาทางถนน (ไทย นครพนม –ลาว –เวียดนาม –จีน) 
เสนทาง 

 

 

 

รายละเอียด 

ไทย 

ดา
นน

คร
พน

ม 

ดา
นท

าแ
ขก

 

ลาว 

ดา
นน

าว
พา
ว 

ดา
นจ
อล
อ 

เวียดนาม 

ดา
นเ
หล

าเซ
ิน 

ดา
นท

าโห
ยว
อี้

กว
น 

จีน  

 

รวม 
กรุงเทพ-

นครพนม 

ทาแขก 

นาพาว 
จาลอ- 

หลางเชิน 
 

โหย
วย้ีกวน
หนานห
นิง 

หนานห
นิงกวาง
โจว 

1. ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

740 

ระ
ยะ
เวล

าดํ
าเน

ินพ
ิธีก
าร
ศุล
กา
กร
ปร
ะม
าณ

 1 
ชม

. ค
าธ
รร
มเ
นีย

มแ
ละ
คา
บร
ิกา
ร 3

,0
00

 บ
าท

 

ระ
ยะ
เวล

าดํ
าเน

ินพ
ิธีก
าร
ศุล
กา
กร
ปร
ะม
าณ

 1-
2 

ชม
. ค

าธ
รร
มเ
นีย

มแ
ละ
คา
บร
ิกา
ร3

,0
00

 บ
าท
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ระ
ยะ
เวล

าดํ
าเน

ินพ
ิธีก
าร
ศุล
กา
กร
ปร
ะม
าณ

 1-
2 

ชม
. ค

าธ
รร
มเ
นีย

มแ
ละ
คา
บร
ิกา
ร 3

,0
00

 บ
าท

 

ระ
ยะ
เวล

าดํ
าเน

ินพ
ิธีก
าร
ศุล
กา
กร
ปร
ะม
าณ

 1-
2 

ชม
. ค

าธ
รร
มเ
นีย

มแ
ละ
คา
บร
ิกา
ร 6

,0
00

 บ
าท

 806 
ระ
ยะ
เวล

าดํ
าเน

ินพ
ิธีก
าร
ศุล
กา
กร
ปร
ะม
าณ

 1-
2 

ชม
. ค

าธ
รร
มเ
นีย

มแ
ละ
คา
บร
ิกา
ร 7

,5
00

 บ
าท

 

ระ
ยะ
เวล

าดํ
าเน

ินพ
ิธีก
าร
ศุล
กา
กร
ปร
ะม
าณ

 1-
2 

ชม
. ค

าธ
รร
มเ
นีย

มแ
ละ
คา
บร
ิกา
ร 6

,0
00
บา
ท 

228 750 2,669 

2. ระยะเวลา 
(ชั่วโมง) 

11 4 18 3.5 11 4-5 

วัน 

3.
คา
ใช
จา
ย(
บา
ท)

 

3.1คาขนสง 
ทางถนน 

สุทธ ิ
 

 

22,000 

1800 35,000 20,000 27,500  

 

 

189,500

บาท 3.2คาใชจาย 

อ่ืนๆ 

- คา
ประกันภัย

รถ 

คา
ประกันภัย

รถ 

35000 

(1,750บาท/ตัน) 

ที่มา: สํานักโลจิสติกสการคา กรมสงเสริมการสงออก กระทรวงพาณิชย พ.ศ. 2554 

 

โรง
งาน

แล
ะค

ลัง
สิน

คา

ศุล
กา
กร

ศุล
กา
กร

ศุล
กา
กร ศุล

กา
กร

ศุล
กา
กร

ศุล
กา
กร

โรง
งาน

แล
ะค

ลัง
สิน

คา

โรง
งาน

แล
ะค

ลัง
สิน

คา

กรุงเทพฯ นครพนม ทาแขก นาพาว จาลอ หลางเซิน ผิงเสียง หนานหนิง กวางโจว

จุด
เชื่อ

มร
ถ

จุด
เชื่อ

มร
ถ

ฮานอยวิงห

เสนทางเดินรถบรรทุก เสนทางขนสงสินคา ไทย-จีน เสนทางขนสงสินคา จีน-ไทย
 

รูปท่ี 5.11 เสนทางการขนสงสินคาทางถนน (ไทย- นครพนม-ลาว-เวียดนาม-จีน) 

ที่มา: สํานักโลจิสติกสการคา กรมสงเสริมการสงออก กระทรวงพาณิชย พ.ศ. 2554 



รายงานวิจัยฉบับสมบูรณ: การศึกษาตนทุนตามกิจกรรมผลิตภัณฑแปงมันสําปะหลังและการออกแบบระบบสนับสนุนการตัดสินใจในการประเมินทางเลือกเสนทางการขนสงในกลุมจังหวัดรอยแกนสารสินธุไปยังประเทศจีน 
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ตารางที่ 5.8 เสนทางการขนสงสินคาทางถนน(ไทย- นครพนม-ลาว-เวียดนาม-จีน) 
เสนทาง 
 

รายละเอียด 

ไทย 

ดา
นน

คร
พน

ม 

ดา
นท

าแ
ขก

 

ลาว 

ดา
นน

าพ
าว

 

ดา
นจ
าล
อ 

เวียดนาม 

ดา
นห

ลา
งเซ

ิน 

ดา
นโ
หย

วยี้
กว
น 

จีน  

รวม กรุงเทพฯ-
นครพนม 

 

ทาแขก -นา
พาว 

จาล
อ- 
วินห 

วินห-
ฮานอย 

ฮานอย- 
หลางเซิน 

โ ห ย
วย้ีกวน-ผิง
เ สี ย ง -
หนานหนิง 

หนานห
นิ ง -
ก ว า ง
โจว 

1.ระยะทาง(กิโลเมตร) 740 

ระ
ยะ
เวล

าดํ
าเน

ินพ
ิธีก
าร
ศุล
กา
กร

 

ปร
ะม
าน

 1 
ชม

. 

ระ
ยะ
เวล

าดํ
าเน

ินพ
ิธีก
าร
ศุล
กา
กร

 

ปร
ะม
าน

 1-
21

 =
,. 

145 

ระ
ยะ
เวล

าดํ
าเน

ินพ
ิธีก
าร
ศุล
กา
กร

 
ปร
ะม
าน

1-
2
ชม

.
ระ
ยะ
เวล

าดํ
าเน

ินพ
ิธีก
าร
ศุล
กา
กร

 

ปร
ะม
าน

 1-
2 
ชม

. 

20

8 

440 158 

ระ
ยะ
เวล

าดํ
าเน

ินพ
ิธีก
าร
ศุล
กา
กร

 
ปร
ะม
าน

 1-
2 
ชม

. 

ระ
ยะ
ดํา
เน
ินพ

ิธีก
าร
ศุล
กา
กร

 

ปร
ะม
าน

 1 
ชม

. 

228 750 2,669 

2.ระยะเวลา (ชั่วโมง) 11 4 5 9 4 3.5 11 4-5 วัน (ขนสงจริง 57.5 

ชม.) 
1.รถเดินทาง:47.5 ชม. 
2. ขนถายสินคาและรอรถ : 

30 ชม. 
3.ศุลกากร:10 ชม. 
4.รอดําเนินการที่ดาน:6 ชม. 

3.
คา
ใช
จา
ย 

(บ
าท

) 

3.1 ค าขนส ง
ทางถนนสุทธิ 

 

22,000 

18,000 35,000 20,000 
(ฮานอย-หนานห
นิง4,000 หยวน) 

27500 
(55000ห ย ว
น)  

คา
ประกันภัย

รถ 

 
 

คาประกันภัยรถ 
35,000 

(1,750 บาท/ตัน:350 

หยวน-ตัน) 

189,500บาท 
1.รถ:157,500 

2.ศุลกากร:32,000 3.2 คาใชจาย
อ่ืนๆ 

 

4.
 ส
ภา
พเ
สน

ทา
งก
าร

4.1 ชองจราจร 4-8 

3,5
00

 

คา
ธร
รม
เน
ียม

ศุล
กา
กร
แล
ะค
าบ
ริก
าร

(บ
าท

) 

3,0
00

 

คา
ธร
รม
เน
ียม

ศุล
กา
กร
แล
ะค
าบ
ริก
าร

(บ
าท

) 

2 

3,0
00

 

คา
ธร
รม
เน
ียม

ศล
กา
กร
แล
ะค
าบ
ริก
าร

(บ
าท

)
6,0

00
 

คา
ธร
รม
เน
ียม

ศุล
กา
กร
แล
ะค
าบ
ริก
าร

(บ
าท

) 

2 

7,5
00

 บ
าท

 / 
เท
ี่ยว

 (1
,50

0 
หย

วน
)  

คา
ธร
รม
เน
ียม

ศุล
กา
กร
แล
ะค
าบ
ริก
าร

 (บ
าท

) 

9.0
00

 บ
าท

/ เ
ที่ย

ว (
1.8

00
 ห
ยว
น)

 

คา
ธร
รม
เน
ียม

ศุล
กา
กร
แล
ะค
าบ
ริก
าร

 (บ
าท

) 

4-8  

4.2ลั ก ษ ณ ะ
ถนน 

ถ น น
คอนกรีด 

ถนนลาดยา
ง 

ถนนลาดยาง ถนนลาดยาง/ถนน
คอนกรีด 

4.3 ผิวถนน ดี ดี(ชํารุดบาง
ชวง) 

ชํารุดเปนบางชวง 

ดีมาก 

5.คว ามน า เ ชื่ อ ถื อ /
ความปลอดภัยของ
ทาง 

สู ง ( ส ภาพ
ถ น น
ภายในประเ
ทศดี) 

ต่ํา(ไมมี
บริษัท

ประกันภัย
ในลาว) 

ต่ํา(รถไมสามารถทําเร็ว
ได 

การจราจรหนาแนน) 

สูง(สภาพถนน
ภายในประเทศดี) 

6.ผู รั บ ผิ ด ช อบก า ร
ขนสง 

ไทย ไทย เวียดนาม/จีน จีน 

ที่มา: สํานักโลจิสติกสการคา กรมสงเสริมการสงออก กระทรวงพาณิชย พ.ศ. 2554 

 

 

 

โรง
งาน

แล
ะค

ลัง
สิน

คา

ศุล
กา
กร

ศุล
กา
กร

ศุล
กา
กร ศุล

กา
กร

ศุล
กา
กร

ศุล
กา
กร

โรง
งาน

แล
ะค

ลัง
สิน

คา

โรง
งาน

แล
ะค

ลัง
สิน

คา

กรุงเทพฯ มุกดาหาร สะหวันนะเขต แดนสะหวัน ลาวบาว หลางเซิน ผิงเสียง หนานหนิง กวางโจว

จุด
เชื่อ

มร
ถ

จุด
เชื่อ

มร
ถ

ฮานอยวิงห

เสนทางเดินรถบรรทุก เสนทางขนสงสินคา ไทย-จีน เสนทางขนสงสินคา จีน-ไทย
 

รูปท่ี 5.12 เสนทางการขนสงสินคาทางถนน (ไทย- มุกดาหาร-ลาว-เวียดนาม-จีน) 

ที่มา: สํานักโลจิสติกสการคา กรมสงเสริมการสงออก กระทรวงพาณิชย พ.ศ. 2554 

 

 



รายงานวิจัยฉบับสมบูรณ: การศึกษาตนทุนตามกิจกรรมผลิตภัณฑแปงมันสําปะหลังและการออกแบบระบบสนับสนุนการตัดสินใจในการประเมินทางเลือกเสนทางการขนสงในกลุมจังหวัดรอยแกนสารสินธุไปยังประเทศจีน 

 

 148 

 

ตารางที่ 5.9 เสนทางการขนสงสินคาทางถนน (ไทย- มุกดาหาร-ลาว-เวียดนาม-จีน) 
 

เสนทาง 
 

รายละเอียด 

ไทย 

ดา
นม

ุกด
าห
าร

 

ดา
นส

ะห
วัน
นะ
เข
ต ลาว 

ดา
นส

ะห
วัน

 

ดา
นล
าว
บา
ว 

เวียดนาม 

ดา
นห

ลา
งเซ

ิน 

ดา
นผ

ิงเส
ียง

 

จีน  

 

รวม 

 

กรุงเทพ-
มุกดาหาร 

สะหวันนะ
เขตดาน
สะหวัน 

ลาว
บาว-
วินห 

วินห-
ฮาน
อย 

ฮานอย-
หลาง
เซิน 

ผิง
เสียง-
หนานห
นิง 

หนานห
นิง-กวาง
โจว 

1.ระยะทาง (กิโลเมตร) 565 

ระ
ยะ
เวล

าดํ
าเน

ินพ
ิธีก
าร
ศุล
กา
กร

ปร
ะม
าน

1
ชม

ระ
ยะ
เวล

าดํ
าเน

ินพ
ิธีก
าร
ศุล
กา
กร

ปร
ะม
าน

 1-
2 ช

ม. 

250 

ระ
ยะ
เวล

าดํ
าเน

ินพ
ิธีก
าร
ศุล
กา
กร

ปร
ะม
าน

 1-
2 
ชม

. 

ระ
ยะ
เวล

าดํ
าเน

ินพ
ิธีก
าร
ศุล
กา
กร

ปร
ะม
าน

 1 
-2

 ช
ม. 

360 440 158 

ระ
ยะ
เวล

าดํ
าเน

ินพ
ิธีก
าร
ศุล
กา
กร

ปร
ะม
าน

 -2
 ช
ม. 

ระ
ยะ
เวล

าดํ
าเน

ินพ
ิธีก
าร
ศุล
กา
กร
ปร
ะม
าน

 1 
ชม

. 
9,

00
0 บ

าท
/เท

ี่ยว
 (1

,8
00

 ห
ยว
น)

 

228 750 2,751 

2.ระยะเวลา (ชั่วโมง) 8 7 8 9 4 3.5 11 4-5 วัน (ขนสงจริง 60.5) 
1.รถเดินทาง 50 ชม. 
2.ขนถายสินคาและรอรถ 30 ชม. 
3.ศุลกากร 10 ชม. 
4.รอดําเนินการท่ีดาน 6 ชม. 

3.
คา
ใช
จา
ย 

3.1 คาขนสงทาง
ถนนสุทธิ 

20,000 25,000 40,000 20,000 บาท
(ฮานอย-
หนานหนงิ 

4,000 หยวน 

 

3.2 คาใชจาย
อ่ืนๆ 

 คา
ประกันภัย

รถ 

 

คาประกันภัยรถ 

35,000 

(1,750 บาท/ตัน:350 

หยวน/ตัน 

 

199,500 

1.รถ 167,500 บาท 

2. ศุลกากร 32,000 บาท 

4.
สภ

าพ
เสน

ทา
งก
าร
ขน

สง
 

4.1 ชองจราจร 4-8 

3,
50

0ค
าธ
รร
มเ
นีย

มศ
ุลก
าก
รแ
ละ
คา
บร
ิกา
ร (
บา
ท)

 

3,
00

0ค
าธ
รร
มเ
นีย

มศ
ุลก
าก
รแ
ละ
คา
บร
ิกา
ร (
บา
ท)

 2 

3,
00

0ค
าธ
รร
มเ
นีย

มศ
ุลก
าก
รแ
ละ
คา
บร
ิกา
ร (
บา
ท)

 

6,
00

0ค
าธ
รร
มเ
นีย

มศ
ุลก
าก
รแ
ละ
คา
บร
ิกา
ร (
บา
ท)

 2 2-4 2 

7,
50

0 บ
าท

/เท
ี่ยว

 (1
,5

00
 ห
ยว
น)

 

คา
ธร
รม
เน
ียม

ศล
กา
กร
แล
ะค
าบ
ริก
าร

 (บ
าท

) 

2 4-8 

4.2 ลักษณะถนน ถนน
คอนกรีด 

ถนนลาดยา
ง 

ถนนลาดยาง ถนนคอนกรตี 

4.3 ผิวถนน ดี ปานกลาง
(ชํารุด
บางสวน) 

ชํารุดเปนบางชวง  

ดีมาก 
 

5.ความนาเชื่อถือ/ความ
ปลอดภัยของเสนทาง 

สูง(สภาพ
ถนน

ภายในปร
ะเทศดี) 

ต่ํา(ไมมีบริษัท
ประกนัภัย และคา
เบี้ยประกนัภัยสูง) 

ต่ํา(รถไมสามารถทําความเร็ว
ได เนื่องจากการจราจร 

สูง(มีการ
ประกันภัย
และดูแล
สินคา) 

สูง 
(มีการ

ประกนัภัย
และดูแล
สินคา 

6. ผูรับผิดชอบการ
ขนสง 

ไทย เวียดนาม เวียดนาม/จีน จีน จีน 

 

ที่มา: สํานักโลจิสติกสการคา กรมสงเสริมการสงออก กระทรวงพาณิชย พ.ศ. 2554 

 

ตนทุนการขนสงทางเรือ 

โรง
งาน

แล
ะค

ลัง
สิน

คา

ทา
เรือ

แล
ะศุ

ลก
าก
ร

ทา
เรือ

แล
ะศุ

ลก
าก
ร

ทา
เรือ

 แ
ละ
ศุล

กา
กร

โรง
งาน

คลั
งส
ินค

า

กรุงเทพฯ ดานทาเรือแหลมฉบัง ดานทาเรือฮองกง ทาเรือกวางโจว หนานหนิง

เสนทางเดินรถบรรทุก เสนทางขนสงสินคา ไทย-จีน เสนทางขนสงสินคา จีน-ไทย

ศุล
กา
กร

จุด
เชื่อ

มร
ถ

 

รูปท่ี 5.13 เสนทางการขนสงสิ้นคาทางเรือ (ไทย- ฮองกง-กวางโจว หนานหนิง 

ที่มา: สํานักโลจิสติกสการคา กรมสงเสริมการสงออก กระทรวงพาณิชย พ.ศ. 2554 

 

 

 

 

 



รายงานวิจัยฉบับสมบูรณ: การศึกษาตนทุนตามกิจกรรมผลิตภัณฑแปงมันสําปะหลังและการออกแบบระบบสนับสนุนการตัดสินใจในการประเมินทางเลือกเสนทางการขนสงในกลุมจังหวัดรอยแกนสารสินธุไปยังประเทศจีน 
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ตารางที่ 5.10 เสนทางการขนสงสิ้นคาทางเรือ ( ไทย- ฮองกง-กวางโจว หนานหนิง ) 

       เสนทาง 
รายละเอียด 

ไทย 

ดว
นน

คร
พน

ม 
ดว
นท

าแ
ขก

 

ลาว 

ดา
นน

าฬ
าว
ดว
นจ
าล
อ 

เวียดนา
ม 

ดว
นท

าเร
ือห

วา
อา
ง 

จีน 

ดว
นท

เรือ
ฝง
เฉ
ิงก
ั้ง 

จีน 

รวม 
ก รุ ง เ ท พ
นครพนม 

ท า แ ข ก -
นาฬาว 

จ า ล อ
ทาเรือห
วุงอาง 

ท า
เรือหวุ
ง อ า ง
ทาเรือ
ฝงเฉิง
กั้ง 

ท า เ รื อ
ฝ ง เ ฉิ ง
กั่ ง -
ท า เ รื อ
หนานห
นิง 

1.ระยะทาง (km) 740 
35

00
 ค
าธ
รร
มเ
นีย

มศ
ุลก
าก
รแ
ละ
คา
บร
ิกา
ร (

 บ
าท

)  
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
 ระ

ยะ
เวล

าดํ
าเน

ินพ
ิธีก
าร
ศุล
กา
กร
ปร
ะม
าณ

 1 
ซม

 

   
   

 30
00
คา
ธร
รม
เน
ียม

ศุล
กา
กร
แล
ะค
าบ
ริก
าร

   
( บ

าท
)  

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
ระ
ยะ
เวล

าดํ
าเน

ินพ
ิธีก
าร
ศุล
กา
กร
ปร
ะม
าณ

 1 
ซม

 

145 

35
00

 ค
าธ
รร
มเ
นีย

มศ
ุลก
าก
รแ
ละ
คา
บร
ิกา
ร (

 บ
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
  ร
ะย
ะเว

ลา
ดํา
เน
ินพ

ิธีก
าร
ศุล
กา
กร
ปร
ะม
าณ

 1-
2 ซ

ม 

60
00

 ค
าธ
รร
มเ
นีย

มศ
ุลก
าก
รแ
ละ
คา
บร
ิกา
ร  

 ( 
บา
ท)

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
  ร
ะย
ะเว

ลา
ดํา
เน
ินพ

ิธีก
าร
ศุล
กา
กร
ปร
ะม
าณ

 1-
2 ซ

ม 

120 

10
00

0 ค
าธ
รร
มเ
นีย

มศ
ุลก
าก
รแ
ละ
คา
บร
ิกา
ร (

 บ
าท

)  
   

   
   

   
  ร
ะย
ะเว

ลา
ดํา
เน
ินพ

ิธีก
าร
ศุล
กา
กร
ปร
ะม
าณ

 2 
ซม

 

519 

10
00

0-1
50

00
 ค
าธ
รร
มเ
นีย

มศ
ุลก
าก
รแ
ละ
คา
บร
ิกา
ร (

 บ
าท

)  
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
 ระ

ยะ
เวล

าดํ
าเน

ินพ
ิธีก
าร
ศุล
กา
กร
ปร
ะม
าณ

 2 
ซม

 

150 5944 

2.ระยะเวลา(ซม) 11 4 3 1 วัน 2 

    8-10วัน(ขนสงจริง
55 ซม) 
-รถเดินทาง 20ซม 

-ขนถายสินคาและรอ
รถ20 ซม 

-เรือทางเดิน 24 ซม 

-ขนถายสินคาและรอ
เรือ11 ซม 

-ศุลกากร 11ซม 

-รอดําเนินการที่ดวน 8
ซม 

4.ส
ภา
พเ
สน

ทา
งก
าร
ขน

สง
   

  3
.คา

ใช
จา
ย 

3.1คาขนสงทาง 
ถนนสุทธิ 

22,000 20000 12000   

10,000 

(2,000 

หยวน) 

 1 1 9 0 0 0 -1 2 4 0 0 0 
บาท 

-รถ 16000บาท 

-เรือ 42200 บาท 

-ศุลกากร 24000 บาท 

 

3.2คาขนสงทาง
เรือ 

      

1 9 ,5 0
0 

(650 

USD) 

  

3.3 ค าระวาง
เรือ 

          

3.4 คาบริการ
หาเรือ 

          

3.5 คาใชจ าย
อ่ืนๆ 

        

คาผาน
ท า ง
พิเศษ 

4.1ซองจราจร 8-Apr 2     6-Apr 

  

4 . 2 ลั ก ษ ณ ะ
ถนน 

ถนนคอนกรีต 
ถนนลาดยา
ง     

คอนกรี
ด 

4.3 ผิวถนน ดี  หลุมบอ     ดีมาก 

5. ความนาเชื่ อถือ /
ความปลอดภัยของ
เสนทาง 

สู ง ( ส ภ า พ
ถ น น
ภายในประเท
ศดี 

ต่ํ า ( ไ ม มี
บ ริ ษั ท
ประกันภัย
ในลาวและ
ค า เ บ้ี ย
ประกันสูง) 

ต่ํ า ( ไ ม
สามารถ
ทํ า
ความเร็ว
ใ น ก า ร
ข น ส ง
เ นื่ อ ง
การจราจ
ร
หนาแนน 

  ดี 

6 .ผู รั บผิ ดชอบกา ร
ขนสง ไทย ไทย ยังไมมีบริการ   จีน   

ที่มา: สํานักโลจิสติกสการคา กรมสงเสริมการสงออก กระทรวงพาณิชย พ.ศ. 2554 

 



รายงานวิจัยฉบับสมบูรณ: การศึกษาตนทุนตามกิจกรรมผลิตภัณฑแปงมันสําปะหลังและการออกแบบระบบสนับสนุนการตัดสินใจในการประเมินทางเลือกเสนทางการขนสงในกลุมจังหวัดรอยแกนสารสินธุไปยังประเทศจีน 
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โรงง
านแ

ละค
ลังส

ินคา

ทาเร
ือแล

ะศุล
กาก

ร

ทาเร
ือแล

ะศุล
กาก

ร

ทาเรื
อ แ

ละศุ
ลกา

กร

โรงง
านค

ลังส
ินคา

กรุงเทพฯ ดานทาเรือแหลมฉบัง ดานทาเรือสิงคโปร ทาเรือกวางโจว หนานหนิง

เสนทางเดินรถบรรทุก เสนทางขนสงสินคา ไทย-จีน เสนทางขนสงสินคา จีน-ไทย  
รูปท่ี 5.14 เสนทางขนสงสินคาทางเรือ (ไทย-สิงคโปร-กวางโจว-หนานหนิง) 

ที่มา: สํานักโลจิสติกสการคา กรมสงเสริมการสงออก กระทรวงพาณิชย พ.ศ. 2554 

ตารางที่ 5.11 เสนทางขนสงสินคาทางเรือ (ไทย-สิงคโปร-กวางโจว-หนานหนิง) 
 

       เสนทาง 
 

   รายละเอียด 

  

ไทย 

ดา
นท

าเรื
อแ
หล

มฉ
บัง

 สิงคโปร 

ดา
นท

าเรื
อสิ
งค
โป
ร จีน 

ดา
นท

าเรื
อก
วา
งโจ

 จีน 

รวม 
กรุงเทพ
ทาเรือ

แหลมฉบัง 

ทาเรือ
แหลมฉบัง 

ทาเรือ
สิงคโปร กวางโจว 

ทาเรือ
สิงคโปร 

ทาเรือกวาง
โจว 

หนานหนิง 

1.ระยะทาง (km) 130 

ระ
ยะ
เวล

าด
ําเน

ินพ
ิธีก
าร
ปร
ะม
าณ

 1 
ซม

 

1,577 
ระ
ยะ
เวล

าด
ําเน

ินพ
ิธีก
าร
ปร
ะม
าณ

 2 
ซม

 
348/กม 

ระ
ยะ
เวล

าด
ําเน

ินพ
ิธีก
าร
ปร
ะม
าณ

 2 
ซม

 

11 5944 

2.ระยะเวลา(ซม) 2 2-3 วัน 4-5/ วัน 27500 

15-25วัน(ขนสงจริง120 ซม) 
-รถเดินทาง 13 ซม 

-ขนถายสินคาและรอรถ10 
ซม 

-เรือทางเดิน 192 ซม 

-ขนถายสินคาและรอเรือ21
ซม 

-ศุลกากร 5ซม 

-รอดําเนินการที่ดวน 6ซม 

4.ส
ภา
พเ
สน

ทา
งก
าร
ขน

สง
   

  3
.คา

ใช
จา
ย 

3.1คาขนส งทางถน
สุทธิ 

6000       
90150-106150 บาท 

-รถ 33500 บาท 

-เรือ 48650 บาท 

-ศุลกากร 24000 บาท 

3.2คาขนสงทางเรือ   27000 – 33000 (900 –1100 USD)   

3.3 คาระวางเรือ   

40
00

  -
50

00
  ค

าธ
รร
มเ
นีย

มศุ
ลก
รแ
ละ
คา
บริ
กา
ร 

9000-1200
บาท 

30
00

 -4
00

0ค
าธ
รร
มเ
นีย

มศุ
ลก
าร
แล
ะค
าบ
ริก
าร

 

  

10
00

0- 
15

00
0ค
าธ
รร
มเ
นีย

มศุ
ลก
รแ
ละ
คา
บริ
กา
ร   

3.4 คาบริการหาเรือ   3650     

3.5 คาใชจายอื่นๆ 
คาผานทาง
พิเศษ 

    คาผานทาง 
  

4.1ซองจราจร 4     8-Apr 

  

4.2ลักษณะถนน คอนกรีต     คอนกรีต 

4.3 ผิวถนน ดี – ดีมาก     ดีมาก 

5. ความนาเ ช่ือถือ /ความ   
ปลอดภัยของเสนทาง 

สูง สูง สูง สูง 

6.ผูรับผิดชอบการขนสง ไทย สายเรือระหวางประเทศ สูง 

ที่มา: สํานักโลจิสติกสการคา กรมสงเสริมการสงออก กระทรวงพาณิชย พ.ศ. 2554 

 



รายงานวิจัยฉบับสมบูรณ: การศึกษาตนทุนตามกิจกรรมผลิตภัณฑแปงมันสําปะหลังและการออกแบบระบบสนับสนุนการตัดสินใจในการประเมินทางเลือกเสนทางการขนสงในกลุมจังหวัดรอยแกนสารสินธุไปยังประเทศจีน 
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โรง
งาน

แล
ะค

ลัง
สิน

คา

ทา
เรือ

 แ
ละ
ศุล

กา
กร

ทา
เรือ

 แ
ละ
ศุล

กา
กร

ทา
เรือ

 แ
ละ
ศุล

กา
กร

โรง
งาน

คลั
งสิ
นค

า

กรุงเทพฯ ทาเรือแหลมฉบัง ทาเรือสิงคโปร ทาเรือฝงเฉินก่ัง หนานหนิง

เสนทางเดินรถบรรทุก เสนทางขนสงสินคา ไทย-จีน เสนทางขนสงสินคา จีน-ไทย
 

รูปท่ี 5.15 เสนทางขนสงสินคาทางเรือ (ไทย-สิงคโปร-หนานหนิง) 

ที่มา: สํานักโลจิสติกสการคา กรมสงเสริมการสงออก กระทรวงพาณิชย พ.ศ. 2554 

ตารางที่ 5.12 เสนทางขนสงสินคาทางเรือ (ไทย-สิงคโปร-หนานหนิง) 

 

                        เสนทาง 
   รายละเอียด 

ไทย 

ดา
นท

าเรื
อแ
หล

มฉ
บัง

 สิงคโปร 

ดา
นท

าเรื
อสิ
งค
โป
ร จีน 

ดา
นท

าเรื
อก
วา
งโจ

 จีน 

รวม 
กรุงเทพ
ทาเรือ

แหลมฉบัง 

ทาเรือ
แหลมฉบัง 
ทาเรือ
สิงคโปร 

ทาเรือ
สิงคโปร 

ทาเรือกวาง
โจว 

กวางโจว 
หนานหนิง 

1.ระยะทาง (km) 130 

ระ
ยะ
เวล

าด
ําเน

ินพ
ิธีก
าร
ปร
ะม
าณ

 1 
ซม

 1,577 

ระ
ยะ
เวล

าด
ําเน

ินพ
ิธีก
าร
ปร
ะม
าณ

 2 
ซม

 2968/กม 

ระ
ยะ
เวล

าด
ําเน

ินพ
ิธีก
าร
ปร
ะม
าณ

 2 
ซม
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2.ระยะเวลา(ซม) 2 2-3 วัน 4-5/ วัน 2 

15-25วัน(ขนสงจริง201 ซม) 
-รถเดินทาง 4 ซม 

-ขนถายสินคาและรอรถ10 ซม 

-เรือทางเดิน 192 ซม 

-ขนถายสินคาและรอเรือ216 ซม 

-ศุลกากร 5ซม 

-รอดําเนินการที่ดวน 6ซม 

4.ส
ภา
พเ
สน

ทา
งก
าร
ขน

สง
   

  3
.คา

ใช
จา
ย 

3.1คาขนสงทาง 
ถนนสุทธิ 

6000     10000 

68150-822000 บาท 

-รถ 16000บาท 

-เรือ 42200 บาท 

-ศุลกากร 24000 บาท 

3.2คาขนสงทางเรือ   27000 – 33000 (900 –1100 USD)   

3.3 คาระวางเรือ   

40
00

  -
50

00
  ค

าธ
รร
มเ
นีย

มศุ
ลก
รแ
ละ
คา
บริ
กา
ร 

4500-5550
บาท/ตู 

30
00

 -4
00

0ค
าธ
รร
มเ
นีย

มศุ
ลก
าร
แล
ะค
าบ
ริก
าร

   

10
00

0- 
15

00
0ค
าธ
รร
มเ
นีย

มศุ
ลก
รแ
ละ
คา
บริ
กา
ร 

  

3.4 คาบริการหา
เรือ 

  3650     

3.5 คาใชจายอื่นๆ 
คาผานทาง
พิเศษ 

    
คาผานทาง
พิเศษ 

4.1ซองจราจร 4     6-Apr 

  

4.2ลักษณะถนน คอนกรีต     คอนกรีต 

4.3 ผิวถนน ดี – ดีมาก     ดีมาก 

5 .  คว ามน า เ ชื่ อ ถื อ /ความ   
ปลอดภัยของเสนทาง 

สูง สูง ปานกลาง สูง 

6.ผูรับผิดชอบการขนสง ไทย สายเรือระหวางประเทศ จีน 

ที่มา: สํานักโลจิสติกสการคา กรมสงเสริมการสงออก กระทรวงพาณิชย พ.ศ. 2554 



รายงานวิจัยฉบับสมบูรณ: การศึกษาตนทุนตามกิจกรรมผลิตภัณฑแปงมันสําปะหลังและการออกแบบระบบสนับสนุนการตัดสินใจในการประเมินทางเลือกเสนทางการขนสงในกลุมจังหวัดรอยแกนสารสินธุไปยังประเทศจีน 
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โรง
งาน

แล
ะค

ลัง
สิน

คา

ศุล
กา
กร

ศุล
กา
กร

ศุล
กา
กร ศุล

กา
กร

ทา
เรือ

 แ
ละ
ศุล

กา
กร

ทา
เรือ

 แ
ละ
ศุล

กา
กร

โรง
งาน

คลั
งส
ินค

า

กรุงเทพฯ นครพนม ทาแขก นาพาว จาลอ ทาเรือหวุงอาง ทาเรือฝงเฉิงก่ัง หนานหนิง

จุด
เชื่อ

มร
ถ

เสนทางเดินรถบรรทุก เสนทางขนสงสินคา ไทย-จีน เสนทางขนสงสินคา จีน-ไทย
 

รูปท่ี 5.16 เสนทางการขนสงสินคาทางเรือ (ไทย- นครพนม-ลาว-เวียดนาม-ทาเรือหวุงอาง-หนานหนิง) 

ที่มา: สํานักโลจิสติกสการคา กรมสงเสริมการสงออก กระทรวงพาณิชย พ.ศ. 2554 

ตารางที่ 5.13 เสนทางการขนสงสิ้นคาทางเรือ(ไทย- นครพนม-ลาว-เวียดนาม-ทาเรือหวุงอาง-หนานหนิง) 

       เสนทาง 
 รายละเอียด 

ไทย 

ดว
นน

คร
พน

ม 
ดว
นท

าแ
ขก

 ลาว 
ดา
นน

าฬ
าว
ดว
น

จา
ลอ

 

เวียดนาม 

ดว
นท

าเร
ือห

วา
อา
ง จีน 

ดว
นท

เรือ
ฝง
เฉ
งิก
ั้ง 

จีน 

รวม กรุงเทพ
นครพนม 

ทาแขก-
นาฬาว 

จาลอ
ทาเรือหวุ
งอาง 

ท า เ รื อห วุ
งอางทาเรือ
ฝงเฉิงกั้ง 

ทาเรือฝงเฉิง
กั่ง-ทาเรือ
หนานหนงิ 

1.ระยะทาง (kg) 740 

35
00

 ค
าธ
รร
มเ
นีย

มศ
ุลก
าก
รแ
ละ
คา
บร
ิกา
ร (

 บ
าท

)  
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
 ระ

ยะ
เวล

าดํ
าเน

ินพ
ธิีก
าร
ศลุ
กา
กร
ปร
ะม
าณ

 1 
ซม

 

   
   

 30
00
คา
ธร
รม
เน
ียม

ศลุ
กา
กร
แล
ะค
าบ
ริก
าร

   
( บ

าท
)  

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
ระ
ยะ
เวล

าดํ
าเน

ินพ
ิธีก
าร
ศุล
กา
กร
ปร
ะม
าณ

 1 
ซม

 145 

35
00

 ค
าธ
รร
มเ
นีย

มศ
ุลก
าก
รแ
ละ
คา
บร
ิกา
ร (

 บ
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
  ร
ะย
ะเว

ลา
ดํา
เน
ินพ

ิธีก
าร
ศุล
กา
กร
ปร
ะม
าณ

 1-
2 ซ

ม 

60
00

 ค
าธ
รร
มเ
นีย

มศ
ุลก
าก
รแ
ละ
คา
บร
ิกา
ร  

 ( 
บา
ท)

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
  ร
ะย
ะเว

ลา
ดํา
เน
ินพ

ิธีก
าร
ศุล
กา
กร
ปร
ะม
าณ

 1-
2 ซ

ม 

120 

10
00

0 ค
าธ
รร
มเ
นีย

มศ
ุลก
าก
รแ
ละ
คา
บร
ิกา
ร (

 บ
าท

)  
   

   
   

   
  ร
ะย
ะเว

ลา
ดํา
เน
ินพ

ิธีก
าร
ศุล
กา
กร
ปร
ะม
าณ

 2 
ซม

 

519 

10
00

0-1
50

00
 ค
าธ
รร
มเ
นีย

มศ
ุลก
าก
รแ
ละ
คา
บร
ิกา
ร (

 บ
าท

)  
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
 ระ

ยะ
เวล

าดํ
าเน

ินพ
ิธีก
าร
ศุล
กา
กร

ปร
ะม
าณ

 2 
ซม

 

150 5944 

2.ระยะเวลา(ซม) 11 4 3 1 วัน 2 

    8-10วัน(ขนสงจริง55 ซม) 
-รถเดินทาง 20ซม 

-ขนถายสินคาและรอรถ20 ซม 

-เรือทางเดิน 24 ซม 

-ขนถายสินคาและรอเรือ11 ซม 

-ศุลกากร 11ซม 

-รอดําเนินการท่ีดวน 8ซม 

4.ส
ภา
พเ
สน

ทา
งก
าร
ขน

สง
   

  3
.คา

ใช
จา
ย 

3.1คาขนสง
ทาง ถนนสุทธ ิ 22,000 20000 12000   

10,000 

 119000-124000 บาท 

-รถ 16000บาท 

-เรือ 42200 บาท 

-ศุลกากร 24000 บาท 

 

(2,000 

หยวน) 

3.2ค าขนส ง
ทางเรือ 

      

19,500 

  (650 

USD) 

3.3 คาระวาง
เรือ 

          

3.4 คาบริการ
หาเรือ 

          

3.5 คาใชจาย
อื่นๆ 

        

คาผาน
ทาง
พิเศษ 

4.1ซองจราจร 8-Apr 2     6-Apr 

  

4 . 2 ลั กษณะ
ถนน 

ถนนคอนกรตี ถนนลาดยาง     คอนกรีด 

4.3 ผิวถนน ดี  หลุมบอ     ดีมาก 

5. ความนาเชื่อถือ/
ความปลอดภัยของ
เสนทาง 

สูง(สภาพถนน
ภายในประเทศด ี

ต่ํา(ไมมีบริษัท
ประกนัภัยในลาว
และคาเบี้ยประกัน

สูง) 

ต่ํา(ไมสามารถ
ทําความเร็วใน
การขนสงเนือ่ง
การจราจร
หนาแนน 

  ดี 

6.ผูรับผิดชอบการ
ขนสง 

ไทย ไทย ยังไมมีบริการ   จีน   

ที่มา: สํานักโลจิสติกสการคา กรมสงเสริมการสงออก กระทรวงพาณิชย พ.ศ. 2554 

 

 5.3.5 ปญหาและอุปสรรคในการขนสงสินคา 

  ปญหาและอุปสรรคหลักในการขนสงสินคาในเสนทางถนน (ไทย นครพนม-ลาว- 

เวียดนาม-จีน) มีประเด็นหลักในการบริหารจัดการขนถายสินคาระหวางการขนสงขามประเทศผานพิธีการ
ศุลกากรในแตละดาน ซึ่งจะใชเวลารอและเวลาในการขนถายสินคาคอนขางมาก โดยมีขอจํากัดในดานเวลา



รายงานวิจัยฉบับสมบูรณ: การศึกษาตนทุนตามกิจกรรมผลิตภัณฑแปงมันสําปะหลังและการออกแบบระบบสนับสนุนการตัดสินใจในการประเมินทางเลือกเสนทางการขนสงในกลุมจังหวัดรอยแกนสารสินธุไปยังประเทศจีน 
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การปด-เปดดาน ทําใหมีการกระจุกตัวของปริมาณรถขนสงท่ีรอดําเนินการขามแดนสะสมในชวงเช า ณ 
ดานศุลกากรนครพนม และชวงเย็น ณ ดานทาแขกเปนจํานวนมาก และการขนถายสินคาบริเวณดานจอ
หลอ ในเวียดนาม   ยังไมมีอุปกรณอํานวยความสะดวก ยังคงตองใชแรงงานคนซึ่งใชเสียเวลาในการขน
ถาย นอกจากนี้ การขนสงสินคาผานแดนท่ีดานศุลกากรทาแขก ผูสงออกจะตองมีคาใชจายเพิ่มขึ้นใหแก
ทางการลาว เรียกวา "คาใชจายสําหรับการขนสงสินคานําเขาเพื่อการสงออก" ในอัตรารอยละ 2-6 ของ
มูลคาสินคา และตองนํารายการดังกลาวไปคํานวณเปนภาษีการคาในอัตรารอยละ 1.5 สงผลตอผูสงออก
ไทยท่ีตองจายคาธรรมเนียมเพิ่มประมาณ 8,000-10,000 บาทตอเท่ียว ซึ่งสงผลใหมีตนทุนการขนสงท่ี
สูงขึ้นอีกดวย สําหรับปญหาดานลักษณะทางกายภาพ    ของเสนทางในชวงดานนาพาว-ดานจาหลอ-แยก 
Pho Chou มีความลาดชันและเสนทางคดเค้ียว ระยะทางประมาณ 45 กิโลเมตร ซึ่งตองใชความระมัดระวัง
ในการขับขี่สูงมีความหนาแนนของการใชเสนทาง รถขนสงสินคาไมสามารถบริหารเวลาการเดินทางได  
สวนในดานการจัดการโลจีสติกสของการขนสงสินคา ยังไมมีเครือขายผูใหบริการครอบคลุมตลอดเสนทาง
การขนสง สงผลใหตนทุนการขนสงเปนไปตามสภาพของแตละพื้นท่ี ยากท่ีจะบริหารจัดการตนทุนและเวลา 
รวมถึงคุณภาพของการขนสงสินคา ในขณะเดียวกันขาดการจัดสรรความรับผิดชอบในดานการประกันภัย
ทําใหมีความเสี่ยงในการขนสงสินคาในระดับท่ีสูงมาก ขาดแรงจูงใจใหกับผูประกอบการท่ีเปนเจาของสินคา
ท่ีมีมูลคาสูงเลือกใชเสนทางดังกลาว 

 

5.4 ปจจัยการพิจารณาเลือกเสนทางการขนสงระหวางประเทศ 

 จากการวิเคราะหขอมูลรายงานวิจัยโครงการศึกษาเสนทางขนสงระหวางจีนตอนใต-ไทย- อินเดีย      
ของสํานักโลจิสติกสการคา กรมสงเสริมการสงออก กระทรวงพาณิชย พ .ศ. 2554 นั้น ท่ีไดทําการศึกษา
โครงสรางเสนทางการขนสง ตนทุนที่เก่ียวของในการขนสงมาแลวนั้น คณะผูวิจัยสามารถสังเคราะหปจจัย        
ท่ีมีผลตอการตัดสินใจเลือกเสนทางสําหรับผูประกอบการไว 2 ประเภท โดยประเภทท่ี 1 คือ ปจจัยท่ีเปน
เรียกวา ปจจัยรูปธรรม (Objective Factors) ซึ่งเปนปจจัยท่ีสามารถวัดคาออกมาเปนตัวเลขท่ีชัดเจนได
งาย เชน ระยะทางการขนสง ระยะเวลาการขนสง และตนทุนการขนสง เปนตน สวนปจจัยท่ี 2 เรียกวา 
ปจจัยท่ีไมเปนรูปธรรม หรือปจจัยนามธรรม (Subjective Factors) เนื่องจากปจจัยนี้ยากตอการวัดคา
ออกมาเปนตัวเลขได อันเนื่องมาจากเปนการใหคาออกมาจากความรูสึกของมนุษย ซึ่งแตละบุคคลอาจจะ
ใหคาของปจจัยตัวเดียวกันไปคนละความหมายหรือทิศทาง เชน รูพอใจหรือพอใจ ระดับความพอใจใน
ปจจัยนั้นๆ ก็อาจจะแตกตางๆ กันออกไปดวย ฉะนั้น เมื่อพิจารณาปจจัยดังกลาวท่ีเก่ียวของในดานการ
พิจารณาเลือกเสนทางการขนสงจากจีนตอนใต-ไทย พบวา มีปจจัยเหลานี้เขามาเกี่ยวของดวย เชน  ความ
เสียหายหรือสูญหายของสินคาระหวางขนสงความนาเชื่อถือและความปลอดภัย พิธีการทางดานศุลกากร 
ระบบการประกันภัยสินคา เหลาน้ีเปนตน 

 ดังนั้น การตัดสินใจเลือกเสนทางการขนสง จึงตองอาศัยปจจัยตางๆ ในการพิจารณาเลือกเสนทาง      
ท่ีเหมาะสม เพื่อใหการสงสินคาสามารถดําเนินการจัดสงถึงเปาหมายท่ีรวดเร็ว ถูกสถานท่ี ถูกเวลา และ
ครบถวนตามปริมาณท่ีลูกคาตองการ ในทางตรงกันขาม ตนทุนท่ีเกิดข้ึนในการดําเนินการนั้นก็ตอง
เหมาะสมดวยจากปจจัยการพิจารณาที่กลาวมานี้ สรุปไดดังนี้  
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ตารางที่ 5.14  การคัดกรองปจจัยในการพิจารณาการเลือกเสนทางการขนสง 

ปจจัย ปจจัยท่ีเก่ียวของ ลักษณะของปจจัย 

 

 

ปจจัยรูปธรรม  

(Objective 
Factors) 

ระยะทาง (Distance) 

 

ระยะทางเปนปจจัยที่มีอิทธิพลตอตนทุนการขนสง เนื่องจากมีความเกี่ยวของ กับ
ตนทุนผันแปร คือ คาแรง เชื้อเพลิงและการบํารุงรักษา เปนตน 

ระยะเวลาที่ใชในการ
ขนสง (Time) 

คือ ระยะเวลาที่ใชในการขนสงสินคาขึ้นอยูกับปจจัยหลายๆ ดานเชน อัตรา
ความเร็วของพาหนะท่ีใชในการขนสง ความหนาแนนของการจราจรความ
หนาแนนของการจราจร เสนทางการขนสงและการขนถายสินคาระหวางทาง ฯลฯ
ซึ่งผูสงสินคาควรพิจารณาเวลาที่เกิดข้ึนทั้งหมดในการขนสงสินคาใหการขนสง
สินคาแตละครั้งใชเวลานอยที่สุด  

คาใชจายในการขนสง 
(Cost) 

คือ คาใชจายที่เกิดข้ึนในการขนสงสินคา เชน คาระวางขนสงคาใชจายในการยก
หรือขนสินคาขึ้นและลงจากยานพาหนะคาใชจายในการขนถายสินคาเปล่ียนถาย
ยานพาหนะในระหวางการขนสงและคาประกันภัยขนสง เปนตนซึ่งผูสงสินคาควร
พิจารณาคาใชจายในการขนสงใหมีมูลคารวมกันแลวต่ําท่ีสุดเพื่อใหตนทุนการ
ผลิตสินคาที่ออกจําหนายมีตนทุนต่ําที่สุด 

 

 

 

 

ปจจัยนามธรรม  

(Subjective 
Factors) 

 

 

ความเสียหายหรือสูญ
หายของสินคาระหวาง

ขนสง 

ความเสียหายหรือสูญหายของสินคาในระหวางการขนสงการขนสงสินคาไมวาจะ
โดยวิธีใดยอมหลีกเลี่ยงความเส่ียงตอการเสียหายของสินคาระหวางการขนสง
ไมไดเพราะถือเปนธรรมชาติของการขนสงที่สินคาตองถูกยกขึ้นยกลงรวมท้ังการ
จัดวางเรียงสินคาเพื่อใหไดปริมาณมากที่สุดในการขนสงตอเที่ยวจึงเปนเรื่องที่
หลีกเลี่ยงไดยากในการท่ีสินคาจะตองมีการวางซอนกันทับกัน และถูกลาก ดึง 
หรือเกาะเกี่ยวกับอุปกรณการยกขนประเภทตาง ๆ เชนตะขอ การถูกมัดดวย
เชือกหรือลากดึงดวยปนจั่น เปนตน 

ความนาเชื่อถือและความ
ปลอดภัย 

พิจารณาจากความตรงตอเวลาในการขนสงความสามารถในการขนสงสม่ําเสมอ 

 

พิธีการทางดานศุลกากร 

พิจารณาจากข้ันตอนการดําเนินงานทางดานศุลกากรข้ันตอนในการสงออกนําเขา
การตรวจสอบสินคาผานแดน 

 

ระบบการประกันภยั
สินคา 

ผลิตภัณฑที่จะถูกความกระทบกระเทือนไดงาย การเนาเปอย การถูกขโมย 
ระเบิด ผูรับขนสงควรจะทําประกันสินคา และผูสงออกสามารถลดความเส่ียง และ
คาขนสงไดโดยการปรับปรุงบรรจุภัณฑใหสามารถปองกันหรือลดการสูญหายหรอื
เสียหาย 

ที่มา: สํานักโลจิสติกสการคา กรมสงเสริมการสงออก กระทรวงพาณิชย พ.ศ. 2554 

 

5.5  การออกแบบสนับสนุนการตัดสินใจประเมินทางเลือกเสนทางการขนสง 

 ผูวิจัยไดแบงขั้นตอนดําเนินการสําหรับการออกแบบและพัฒนาระบบสนับสนุนการตัดสินใจ       
ประเมินทางเลือกเสนทางการขนสง ประกอบดวย ขอมูลเสนทางการขนสงในแนวระเบียงเศรษฐกิจ
ตะวันออก-ตะวันตก ไปยังจีนตอนใต การศึกษาขอมูลท้ังท่ีเปนขอมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) ท่ีไดจาก
ขอมูลเอกสารท่ีเก่ียวของกับการใชประโยชนจากเสนทางเศรษฐกิจท่ีเชื่อมจากภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
ตอนกลางของไทยไปยังประเทศจีนตอนใต (หนานนิง) เชน โครงสรางพื้นฐานทางคมนาคม กฎระเบียบ



รายงานวิจัยฉบับสมบูรณ: การศึกษาตนทุนตามกิจกรรมผลิตภัณฑแปงมันสําปะหลังและการออกแบบระบบสนับสนุนการตัดสินใจในการประเมินทางเลือกเสนทางการขนสงในกลุมจังหวัดรอยแกนสารสินธุไปยังประเทศจีน 

 

 155 

 

การผานแดน การอํานวยความสะดวกทางการคา และการลงทุน การดําเนินพิธีการทางศุ ลกากร และ
กฎระเบียบท่ีเอื้ออํานวยตอการสงเสริมธุรกรรมทางการคา เปนตน คัดกรองปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการเลือก
เสนทางการขนสง ออกแบบและพัฒนาระบบสนับสนุนการตัดสินใจประเมินทางเลือกเสนทางการขนสง 
โดยประยุกตใชโปรแกรม Visual Studio-2005  บนฐานวิเคราะหขอมูล AHP และ Fuzzy หรือ FAHP-Multi 

Criteria และการวิเคราะหขอมูล สรุปผล การดําเนินงานสาระสําคัญสรุปไดดังรูปท่ี 5.18 ในการคํานวณหา
เสนทางท่ีเหมาะสม ผูวิจัยไดเลือกเทคนิคการหาคาคะแนนของแตละทางเลืองดังนี้  ในการออกแบบระบบ
สนับสนุนการตัดสินใจ โดยการวิเคราะหเชิงลําลับชั้นสําหรับการประเมินทางเลือกเสนทางการขนสงจาก
ประเทศไทยไปยังประเทศจีนตอนใต (หนานนิง) สามารถนํามาออกแบบระบบสนับสนุนการตัดสินใจในรูป
ของโปรแกรมนั้น สามารถแยกออกเปนสวนงานยอยในรูปของโมดูล (Module) ตางๆ และการเชื่อมตอสวน
ตางๆ ของระบบ ดังแสดงในรูปที่ 5.17 

 

ขอมูลจากผูใชงานระบบ

ขอมูลจากระบบ

น้ํา
หนั

กค
วาม

สํา
คั

ญข
อง
ปจ

จัย

ขอ
มูล

ที่เกี่
ยว

ขอ
งกั
บป

จจ
ัย

ตา
งๆ

ขอนแกน

รอยเอ็ด

กาฬสินธุ

มหาสารคาม

ขอมูลจุดเริ่มตน

User

Visual basic

abbllcation

Visual basic

abbllcation

 

รูปท่ี 5.17 การเชื่อมตอกันของสวนตางๆ ในระบบ 
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จุดเร่ิมตน

เลือกจุดตนการขนสง

ขอมูลทางเลือกเสนทาง
การขนสงของจุดตนทาง

AHP

Fuzzy (S-Curve)

การแสดงผล

ขอมูลสรุปเสนทาง
ทางเลือกท่ีเหมาะสม

ขอมูลกราฟฟค
แสดงการประเมิน

ขอมูลคะแนน
แสดงผลการประเมิน

ผูใชงานระบบ

ประเมินทางเลือก

คําสั่งการเลือกจุดตนทาง 

ขอมูลจุดตนทางและทางเลือก

ฐานขอมูล

ขอมูลของทางเลือกภายใตปจจัยยอย 

น้ําหนักความสําคัญของบัจจัย

 
รูปท่ี 5.18 แผนภาพแสดงสถานการณทํางานโปรแกรม 

 

 การประยุกตใชการตัดสินใจ MultipleAttributeDecision Making (MADM) ดวยเทคนิคหรือ    
วิธีการ Simple Additive Weighting (SAW) ซึ่งวิธีการ SAW เปนวิธีการท่ีไมยุงยากและซับซอน เหมาะแก   
การประยุกตใชงานโดยท่ัวไป ใหคําตอบในระดับท่ีดีจึงมีการนําไปใชอยางกวางขวางและแพรหลาย ซึ่งผูทํา
การตัดสินใจจะเปนผูกําหนดคาถวงน้ําหนัก (Weights) ของแตละหลักเกณฑ (ปจจัย) ท่ีใชตัดสินใจเปน
คะแนนรวมของแตละทางเลือก โดยทําการคํานวณจากผลคูณของคาถวงน้ําหนักและคาความเหมาะสมของ
แตละปจจัย แลวรวมผลคูณดังกลาวของปจจัยท้ังหมดเขาดวยกัน คะแนนสูงสุดท่ีไดจะถูกเลือกเปนลําดับ
แรก และทําการเรียงลําดับทางเลือกตามระดับความเหมาะสมของทางเลือกเพ่ือใหผูตัดสินใจเลือกตามท่ีต
องการ ขั้นตอนในการคํานวณดวยวิธี AHP SAW และ Fuzzy สามารถทําไดดังตอไปนี้ 

 

ขั้นตอนวิธี AHP ขั้นตอนมีดังนี ้
 ขั้นตอนที่ 1 กําหนดโครงสรางระดับชั้นที่ชัดเจน ซึ่งอาจแบงเปน 4 ระดับ ก็ได อันไดแก 
  -  ระดับบนสุดเปนเปาหมาย ไดแก เสนทางการขนสงท่ีเหมาะสม  
  -  ระดับรองลงมาเปนหลักเกณฑหลัก คือ ปจจยัหลักหรือเกณฑท่ีมีคาแนนอน (Objective 

Factors) ไดแก ระยะทาง เวลา และคาใชจาย ซึ่งปจจัยเหลานี้สามารถวิเคราะหคาออกมาเปนตัวเลขตรงๆ      
ไดโดยงาย  
  -  ระดับท่ี 3 เปนหลักเกณฑยอย คือปจจัยหลักหรือเกณฑท่ีมีคาไมแนนอน (Subjective 

Factors) ซึ่งแยกออกมาจากหลักเกณฑดานตางๆ ท่ีเก่ียวของกับปจจัยท่ีนํามาพิจารณาดานการขนสง ซึ่ง
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ยากตอการพิจารณาคาออกมาเปนตัวเลขได อันไดแก ความเสียหายหรือสูญเสียของสินคาหรือคุณภาพ
สินคาผลิตภัณฑระหวางการจัดสง ความนาเชื่อถือ พิธีการศุลกากร และปจจัยอื่นๆ เชน ปญหาดาน
การเมืองภายในประเทศ   เปน 

  -  ระดับสุดทาย เปนทางเลือกท่ีเหมาะสม แผนผังดังแสดงในรูปที่ 5.19 

 

รูปท่ี 5.19 โครงสรางลําดบัชั้นของการคัดเลือกเสนทางการขนสงพรอมหลักเกณฑ 

 

ขั้นตอนที่ 2 การหาลําดับความสําคัญ (Prioritization) โดยการเปรียบเทียบความสัมพันธทีละคู  
(Pairwise Comparisons) จากปจจัยท่ีมีผลกระทบตอเกณฑการตัดสินใจในแตละระดับชั้นโครงสรางโดยใช
วิธี Principle of Hierarchic Composition การวินิจฉัยจะแสดงออกมาในรูปของมาตราสวนของระดับ         
ความพึงพอใจท่ีเปนตัวเลข 1 ถึง 9 ในตารางเมตริกซเนื่องจากตารางเมตริกซ คือ เครื่องมือท่ีเหมาะสม
ท่ีสุดในการเปรียบเทียบในลักษณะเปนคูๆหรือจับคูนอกจากจะชวยอธิบายเก่ียวกับการเปรียบเทียบแลว
ตารางเมตริกซยังสามารถทดสอบความสอดคลองกันของการวินิจฉัยและสามารถวิเคราะหถึงความ
ออนไหวของลําดับความสําคัญเมื่อการวินิจฉัยเปลี่ยนแปลงไปไดอีกดวยในการวินิจฉั ยเปรียบเทียบ
หลักเกณฑผูวินิจฉัยจะกําหนดมาตราสวนในการวินิจฉัยเปรียบเทียบเปนระดับความเขมขนของ
ความสําคัญดวยตัวเลข 1 ถึง 9 โดยความหมายของตัวเลขท่ีแสดงระดับความเขมขนของความสําคัญดัง
แสดงในตารางท่ี 5.15 

 

 

 

 

 

เปาหมาย 

ระยะทาง ระยะเวลา คาใชจาย (Cost) 

คุณภาพสินคา ความนาเชื่อถือ พิธีทางศุลกากร อื่นๆ  

ทางเลือกที่ 1 (R8) ทางเลือกท่ี 1 (R9) ทางเลือกท่ี 1 (R12) 

ระดับที่ 1 

ระดับที่ 2 

ระดับที่ 3 

ระดับที่ 4 
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ตารางที่ 5.15 ชุดของตัวเลขที่ใชในการเปรียบเทียบรายคู 
ระดับความสําคัญ ความหมาย 

1 
3 
5 
7 
9 

มีความสําคัญเทากัน 

มีความสําคัญมากกวาเล็กนอย 

มีความสําคัญมากกวาในระดับปานกลาง 
มีความสําคัญมากกวาในระดับคอนขางมาก 
มีความสําคัญมากกวาในระดับมากที่สุด 

2,4,6,8 มีความสําคัญในระดับกลาง 
   

 ขั้นตอนที่ 3 การสังเคราะห (Synthesis) โดยการพิจารณาจากลําดับความสําคัญท้ังหมด              
จากการเปรียบเทียบวาทางเลือกใดควรไดรับเลือกกระบวนการวิเคราะหของ  AHP ประกอบไปดวย  
ขั้นตอนยอยดังนี ้

 1. การวิเคราะหเมตริกซ 

12 1

12 2

1 2

1 ...
1/ 1 ...
.
.
1/ 1/ ...1

n

n

n n

a a
a a

a a

 

รูปท่ี 5.20 แสดงรูปแบบเมตริกซที่ใชในการวิเคราะห 

ตารางที่ 5.16 ตารางเมตริกซท่ีใชในการเปรียบเทียบหลักเกณฑเปนคู (Pairwise Comparison) 

เปาหมายการตัดสินใจ หลักเกณฑ 

A1 A2  An 

A1 

A2 

หลักเกณฑAn 

1                 3             -             -           - 

1/3                1             -              -          - 

-                   -             -              -          1 

 ตารางท่ี 5.16 เปาหมายการตัดสินใจหลักเกณฑ A1 ในแถวซายมือบนสุดจะถูกเปรียบเทียบกับ
หลักเกณฑ A2 ถึง A1 ในแถวนอนของ A1 ก็ดําเนินการเชนเดียวกันในแถวนอนท่ี 2 ในการเปรียบเทียบ
นั้น ผูตัดสินใจจะเกิดคําถามวาหลักเกณฑท่ีมีความสําคัญหรือมีอิทธิพลมากกวาหลักเกณฑอื่นท่ีถูกนํามา
เปรียบเทียบในระดับไหน ในระดับชั้นท่ีอยูภายใตหลักเกณฑท่ีอยูถัดข้ึนไป AHP จะใหตัวเลข 1 ถึง 9 ใน
การเปรียบเทียบตัวเลข 1 ถึง 9 นี้แสดงมาตราสวนวัดระดับความแตกตางระหวาง 2 หลักเกณฑท่ีถูก
เปรียบเทียบในแงของความพึงพอใจอันเกิดจากความชํานาและประสบการณภายใตกรอบของเหตุผลโดย
ไมเกิดความลําเอียงเมื่อหลักเกณฑแตละอันเปรียบเทียบกับตัวเองในตารางเมตริกซตัวอยางเชน  A1  
เทียบกับ A1 คาที่ไดจะเทากับ 1 ในตารางเมตริกซเสนทแยงมุมประกอบดวยตัวเลข1 เทานั้นเพราะเปนจุด
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ท่ีหลักเกณฑแตละตัวเปรียบเทียบกับตัวเองพื้นท่ีท่ีอยูในพื้นท่ีเหนือเสนทแยงมุมจะเปนตัวเปรียบเทียบ
ระหวางหลักเกณฑ 2 หลักเกณฑสวนพื้นท่ีท่ีอยูใตเสนทแยงมุมจะเปนคาสวนกลับของคาท่ีอยูในพื้นท่ี
เหนือเสนทแยงมุมถาเปรียบเทียบระหวาง A1 กับ A2 ซึ่งตัวเลขเทากับ 3 แสดงถึงหลักเกณฑ A2 ให
น้ําหนักความสําคัญเทียบกับ A1 เทากับ 3 เทาแตถาเอา A1 เปรียบเทียบกับ A2 จะได 1/3 เปนตน 

ขั้นตอนที่ 4 Normalized Matrix 

11 11 1
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a a  

1 1 1
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a a  
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           (5.1) 

 ขั้นตอนที่ 5 หาผลรวมของแถว 
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1
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n nj
j

 

      (5.2) 

ขั้นตอนที่ 6 หาคาลําดับความสําคัญ โดยการหาคาเฉลี่ยผลรวมของแถว คือ เอาผลรวมของแถวหารดวย      
ขนาด สแควรเมตริกซ 

1
1r n

 

2
2r n

 

n
nr n

 

           (5.3)  

ขั้นตอนที่ 7 หาคาผลคูณของเมทริกซ 
1k  

2k  

 

nk  
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          (5.4) 
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ขั้นตอนที่ 8หาคา Eigen Values สูงสุด max  

   
1

max

n

i i
i

k r

n
      (5.5) 

เมื่อ n = ขนาดของสแควรเมตริกซ หรือจํานวนเกณฑ 

 

ขั้นตอนที่ 9 หาคาดัชนีความไมสอดคลอง (Inconsistency Index; II)     (5.6) 

1
maz n

II
n

(5.11) 

 การหาคาดัชนีความไมสอดคลองแบบสุม (Random Inconsistency Index; RI) 

 
1.98 2n

RI
n

              (5.7) 

 หรือดูคา RI (Random Index) ท่ีไดมาจากการทดลองโดยการสุมตัวอยางจากตารางเมตริกซจํานวน 
64,000 ตัวอยางโดย Saaty (1980) ดังแสดงในตารางท่ี 5.17 

ตารางที่ 5.17 คา RI จากการสุมตัวอยาง 
ขนาดของตาราง 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

คา RI 0.00   0.00   0.58   0.90   1.12   1.24 1.32 1.41 1.45 1.49 

ท่ีมา : Saaty, 1980 

ขั้นตอนที่ 10 หาสัดสวนความไมสอดคลอง (Inconsistency Ratio; IR) 

IIIR
RI

                 (5.8) 

 

ก. การวิเคราะหทางเลือกท่ีเหมาะสม มีขั้นตอนดังตอไปนี้ 
ขั้นตอนที่ 11 จากเมทริกซการเปรียบเทียบนํามากาคาเฉลี่ยความสําคัญ (Priority Vector; PV) โดยใช
วิธีการหาคาเฉลี่ยแบบเรขาคณิต (Geometric Mean) โดยใชสูตร 

   
1

1

n
n

i ij
j

V a             (5.9) 

 เมื่อ a ij = คาตัวเลขในตารางเมทริกซ 

     V i = คาเฉลี่ยทางเรขาคณิต 

      n   = จํานวนปจจัยหรือทางเลือกท่ีนํามาเปรียบเทียบ 

 หาคาคะแนนรวมของแตละทางเลือก โดยหาผลคูณของเมทริกซ PV ของทางเลือกกับเมทริกซ 
PV ของน้ําหนักปจจัย 
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ขั้นตอนที่ 12 ตรรกศาสตรคลุมเครือ (Fuzzy logic) 

ตรรกะแบบคลุมเครือ (Fuzzy logic) เปนศาสตรดานการคํานวณท่ีเขามามีบทบาทมากข้ึนใน
วงการวิจัยดานคอมพิวเตอรและไดถูกนําไปประยุกตใชในงานตางๆ มากมาย เชน ดานการแพทยดาน
การทหารดานธุรกิจ ดานอุตสาหกรรม เปนตน ทฤษฏีท่ีเก่ียวของท่ีสําคัญๆ กับตรรกะแบบคลุมเครือ
(Fuzzy logic) ท่ีผูวิจัยนํามาประยุกตใช มีดังนี้ 

1. พื้นฐานแนวคิดแบบฟซซ ี

 ตรรกะแบบคลุมเครือ(Fuzzy logic) เปนเครื่องมือท่ีชวยในการตัดสินใจภายในใตความไมแนนอน     
ของขอมูลโดยยอมใหมีความยืดหยุนไดใชหลักเหตุผลท่ีคลายการเลียนแบบวิธีความคิดท่ีซับซอนของ
มนุษย Fuzzy logic มีลักษณะท่ีพิเศษกวาตรรกะแบบจริงเท็จ(Boolean logic) เปนแนวคิดท่ีมีการตอขยาย
ในสวนของความจริง (Partial true) โดยคาความจริงจะอยูในชวงระหวางจริง (Completely true) กับเท็จ 
(Completely false) สวนตรรกศาสตรเดิมจะมีคาเปนจริงกับเท็จเทานั้น แสดงดังรูปที่ 5.21 

 

รูปท่ี 5.21 ตรรกะแบบจริงเท็จ (Boolean logic) กับตรรกะแบบคลุมเครือ (Fuzzy logic) 

 

 2. กระบวนการลําดับช้ันเชิงวิเคราะหความคลุมเครือ  (Fuzzy Analytic Hierarchy 
Process: FAHP) 

 Fuzzy AHP เปนการประยุกตรวม Fuzzy Set กับ AHP เพื่อแกไขขอบกพรองบางประการของ 
AHP ในเรื่องของความคิดเห็นของมนุษยซึ่งวิธีการคํานวณหา Fuzzy AHP อยางงายๆ โดย Chang ได
นําเสนอวิธีการไวดังนี้ 

1) กําหนดให ( )M F R เปนFuzzy Number ถา 0x R ท่ีทําให 0( ) 1m x และ 0,1 , 
, mM x x ในการหา m เปนMembership Function ของ :   [0,1] M R ดังนี้ 

  

0

,     ,

/ , ;
0                     otherwise

m

x l m l x i m

x x u m u x m u  

                                                                 

                                           คาความเท็จ                                           คาความเท็จ 
 

                                           คาความจริง                                           ตอขยายสวนความจริง 
                                                                                                     คาความจริง 
 

               ตรรกะแบบจริงเท็จ                                 ตรรกะแบบคลุมเครือ 
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 โดยท่ี l  และ u  เปนคาลางและบนของสมาชิกตามลําดับและ m เปนคากลางของ M Triangular 

Fuzzy Number ถูกแสดง คือ (l,m,u) 

 2) คาของการสังเคราะห Fuzzy หาไดดังนี้ 

  
1

1 1
i i

m n m
j j

i g g
j i i i

s M M
n m

jjM jjjM j      (5.10) 

โดยท่ี   ,
1 1 1 1

,
i

m m m m
j

g i j i
j j j j

M l m u
m

jM j ll      (5.11) 

และ  
1 1 1 1 1

, ,
i

n m n n n
j

g j i i
i j i j i

M l m u
n

jM j ll     (5.12) 

ดังนั้น  
1

1 1

1 1 1

1 1 1, ,
i

n m
j

g n n n
i j

j j j
i i i

M
u m l

jjM jM    (5.13) 

จะไดวา  
1

1 1 1

m n m
j j

i gi gi
j i j

s M M      (5.14) 

 

 3)  Degeeree of Possibility หาไดดังนี้ 

  1 2 1 2min ,y xv M M SUP M x M yM M SUP1 2 i MminM2 M y1 2min 111    (5.15) 

  ทําใหได  

  

2 1

1 2 1 2 2 1 2

1 2

2 2 1 1

1................ .....
0............... ......

,

if m m
v M M hgt M M M d if l u

l u
m u m l

M M hgt M M M d1 M hgt M M M d2 1 2 22 1 2 22 1 000 (5.16) 

ตารางที่ 5.18 คาความสําคัญตามทฤษฎีของ Chang 

ตัวเลขแสดงความเปนสมาชิก 
แบบสามเหลี่ยม 

ความหมาย 

(1,1,1) มีความสําคัญเทากัน 

(1/2,1,3/2) มีความสําคัญมากกวาเล็กนอย 

(1,3/2,2) มีความสําคัญมากกวาในระดับปานกลาง 
(3/2,2,5/2) มีความสําคัญมากกวาในระดับคอนขางมาก 

(2,5/2,3) มีความสําคัญมากกวาในระดับมากท่ีสุด 
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รูปท่ี 5.22 คา Degree of Possibility ของ 1 2M M 2M M1 2  

 

 4) การหา Degree of Possibility สําหรับ Convex Fuzzy Number จํานวน k  

  1 2, ,..., min , 1,2,3,...,k iV M M M M V M M i kM M i 1,2,3M1 ,..., min ,ii2 minminmin   (5.17) 

   
mini i kd A V S S      (5.18) 

 สําหรับ  1,2,3,...  ;    k n k i ทําใหไดคาน้ําหนักดังนี้  

  1 2, ,..., ,
t

nW d A d A d A      (5.19) 
 และทําการ Normalization ของคาน้ําหนักไดตามสมการนี้ 

  1 2; ;........
t

nW d A d A d A      (5.20) 
 การคํานวณหา Fuzzy AHP ตามวิธีของ Bhattachaya สามารถหาไดดังนี้โดยเริ่มจากการหาดัชนี
การเลือกผูสงมอบ (Supplier Selection Index; SSI) ซึ่งหาไดดังนี้ 

[( * ) (1- ) ]i i iSSI SFM OFM      (5.21) 
  เมื่อ = น้ําหนักของ Subjective Factor 

 SFMi = คาคะแนนของแตละทางเลือกท่ีการพิจารณาจาก Subjective Factor 

 OFMi = คาคะแนนของแตละทางเลือกท่ีการพิจารณาจาก Objective Factor 

 ฟงกชันการเปนสมาชิกท่ีใชคือ ฟงกชันแบบตัวเอส (Smooth Membership Function) หรือ         

(S-curve Membership Function) ท่ีมีคาระดับความเปนสมาชิกของฟงกชันในชวง [0.001,0.999] ดังรูปท่ี 

5.23 

 

รูปท่ี 5.23 ลักษณะของ S-curve Membership Function 

ที่มา: P. Vasant, A. Bhattachaya, 2007 
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จากรูปที่ 5.23 สามารถเขียนเปนสมการไดดังนี้ 
 

1
0.999

1
0.001
0

yx

Bx
Ce

a

a

a b

b

b

x x
x x
x x x
x x
x x

      (5.22)

 
โดยท่ี B และ C เปนคาคงท่ีและ คือคาดัชนีความคลุมเครือ (Vagueness Index) จาก

สมการท่ี 5.22 แทนคา xa = 0 และ xb = 1 เพื่อหาคาตัวแปรตางๆไดดังนี้ 
   0.999(1 )B C        (5.23) 

   0.001
1

B
Ce

       (5.24) 

แทนคาสมการท่ี 5.23 ในสมการท่ี 5.24 ไดผลดังนี้ 

 
0.999(1 )   0.001

1
C

Ce
      (5.25) 

 จัดรูปสมการ 5.25 ใหมไดดังนี้ 

 1 0.998ln 0.999  
0.001 C

     (5.26) 

 เนื่องจากมีตัวแปรไมทราบคา 3 ตัวแปรจึงตองสรางสมการอีก 1 สมการซึ่งจากรูป 5.23 0x อยู
ก่ึงกลางระหวาง ax และ bx และมีคาการเปนสมาชิกของฟงกชัน 0.5 

/ 2   0.5
1

B
Ce

        (5.27) 

จัดรูปสมการ 5.27 ใหมไดดังนี้ 
2B-12 ln  

C
        (5.28) 

แทนคา B จากสมการท่ี 5.23 และคา  จากสมการท่ี 5.26 ในสมการท่ี 5.28 

  
2 0.999 1 1 1 0.9982ln  =ln 0.999

C 0.001
C

C
  (5.29) 

เขียนใหมไดเปน 

  2(0.998 1.998 )   (998  999 )C C C     (5.30) 
แกสมการท่ี 5.30 จะไดวา 

  
999.0110992 988059.8402 3964.127776

1990.015992
C    (5.31) 

 เนื่องจากคา C ตองมีคาเปนบวกดังนั้นจะไดคา C = 0.001001001 แทนคาในสมการ 5.23 และ
สมการ 5.26 จะไดคา B = 1 และ = 13.81350956  จากสมการขางตนท่ีระดับ ตางๆ สามารถแสดง
ตัวอยางกราฟไดดังรูปที่ 5.24 
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X  
รูปท่ี 5.24 ลักษณะกราฟท่ีคา =3, 13.8 และ 23 

 

 หลังจากทราบคา iSSI แลวทําการประยุกตรวมกับทฤษฎีความคลุมเครือโดยเริ่มจากคํานวณหาคา
ขอบเขตบน USSI และขอบเขตลาง LSSI ของดัชนีการเลือกผูสงมอบกําหนดใหคาความไมแนนอน
จากการตัดสินใจในการประเมิน Subjective Factor เทากับ 0.5% การหาคาขอบเขตลางของการคํานวณ
คาคะแนนของแตละทางเลือกท่ีพิจารณาจาก Subjective Factor ขอบเขตลาง (SFML) และขอบเขตบน 

(SFMU) ดังนี้ 
 SFML = SFMi – ความไมแนนอนของSFMi      (5.32) 

 SFMU = SFMi + ความไมแนนอนของSFMi     

 (5.33) 

 ทําการหาคา SSIL และคา SSIU ท่ีระดับ ตางๆดังนี้ 
 SSIL =  × SFML + (1 - ) × OFML      (5.34) 

 SSIU =  × SFMU + (1 - ) × OFMU       (5.35) 

 คํานวณคา SSI เมื่อมีคาดัชนีของความคลุมเครือ(Vagueness Index; ) เขามาเก่ียวของเม่ือ 3 ≤ 

 ≤ 47 โดยมีสมการดังนี้ 

  
1ln 1U L

i L
SSI

SSI SSI BSSI SSI
C     

(5.36) 
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 หลังจากท่ีไดคานํ้าหนักแลวนําไปคูณกับเกณฑการตัดสินใจจะทําใหไดคาคะแนนสุดทายออก
มาแลวนําไปทําการเรียงลําดับคะแนนโดยเราจะเลือกตัวเลือกท่ีมีคะแนนมากท่ีสุด การออกแบบโปรแกรม
ระบบสนับสนุนการตัดสินใจในรูปของการวิเคราะหเชิงลําลับชั้นสําหรับการประเมินทางเลือกเสนทางการ
ขนสงจากประเทศไทยไปยังประเทศจีนตอนใต (หนานนิง) สามารถอธิบายการใชงานโดยลําดับไดดังนี้ 

 

ขั้นตอนที่ 1 การเขาสูโปรแกรม 

 
รูปท่ี 5.25 การเขาสูโปรแกรม 

ขั้นตอนที่ 2 คูมือการใชงานโปรแกรม DSS 

 

 
รูปท่ี 5.26 คูมือการใชงานโปรแกรม DSS 
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ขั้นตอนที่ 3 การใชงานโปรแกรม 

 

 
รูปท่ี 5.27 การใชงานโปรแกรมคํานวณ 

 
ขั้นตอนยอยที่ 3.1 เลือกจุดเริ่มตน 

 
รูปท่ี 5.28 เลือกจุดเริ่มตน 

ขั้นตอนยอยที่ 3.2 การใหลําดับความสําคัญของแตละเสนทาง 
 

                    
รูปท่ี 5.29 ลําดบัความสาํคัญของแตละเสนทาง 
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ขั้นตอนยอยที่ 3.3  การเปรียบเทียบทางเลือก 

 
รูปท่ี 5.30 การเปรียบเทียบทางเลือก  

ขั้นตอนยอยที่ 3.4 การใหเกณฑเปรียบเทียบของเกณฑนามธรรม 

 
รูปท่ี 5.31 เกณฑเปรียบเทียบของเกณฑนามธรรม 

 

ขั้นตอนยอยที่ 4 เขาสูการคํานวณ 

 
รูปท่ี 5.32 เขาสูการคํานวณ 

5.6 วิธีการทดลอง 
 ก. การจัดประเภทของสินคา 

  การผลิตและการคามันสําปะหลังทําไดหลายรูปแบบ ท้ังนี้ขึ้นอยูกับกระบวนการแปรรูป    
กลุมสินคา และสินคาที่จัดตาม Harmonized System สามารถแจกแจงไดดังนี้ตามลักษณะการสงออก 

ก. มันสําปะหลังเสนและมันสําปะหลังอัดเม็ด 
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ข. แปงมันสําปะหลัง 
ค. ผลิตภัณฑมันสําปะหลังอ่ืน ๆ  

ตารางที่ 5.19 กลุมสินคามันสาํปะหลัง 
กลุมสินคา HS code สินคา 

มันสําปะหลังเสนและอัดเม็ด 0714100204 มันสําปะหลังเสน 

0714100906 มันสําปะหลังอัดเม็ด 

 

แปงมันสําปะหลัง 
1106200100 แปงมันสําปะหลัง 
1106200200 แปงหยาบทําจากมันสําปะหลัง 

110814 สตารชทําจากมันสําปะหลัง 
350510 เด็กตรินและโมดิไฟดสตารชอื่น ๆ 

 

ผลิตภัณฑมันสําปะหลังอื่น ๆ 

0714100109 หัวมันสําปะหลัง 
1903000014 สาคูทําจากมันสําปะหลัง 
2303100105 เศษมันสําปะหลัง 

  
 ข. เสนทางโลจิสติกสจากกลุมรอยแกนสารสินธุ-จีนตอนใต (เสนทาง R8, R9 และ R12)  

 1. เสนทางการคาระเบียงเศรษฐกิจกลุมรอยแกนสารสินธุ-หนานหนิง 
  1)  เสนทาง R8 (เขาทางหนองคาย-ปากซัน (ลาว) ซึ่งจะตองขามแมนาโขงดวยแพขนาน
ยนต–หลักเซิน (เวียดนาม)-หนานหนิง เขตปกครองตนเองชนชาติกวางสีจวง (จีน) หรือเขาทางนครพนม 
โดยขามไปยังทาแขก (ลาว) ดวยแพขนานยนตเชนกันซึ่งขณะนี้บริเวณดังกลาวกาลังกอสรางสะพานขาม
แมนาโขงแหงท่ี 3 แลวเดินทางผานเสนทาง R13 แลวจึงตอดวยเสนทาง R8 เพื่อมุงสูเวียดนามและจีนท่ี
มณฑลหนานหนิง) อยางไรก็ตามการเดินทางจะมีอุปสรรคจากเสนทางท่ีคดเค้ียวบริเวณท่ีผานภูมิประเทศ
ในชวง R8 ดังรูปท่ี 5.33 
 

 
รูปท่ี 5.33 เสนทาง R8 จากกาฬสินธุ-หนานหนิง 

ที่มา:คณะผูจัดทํา,2555 
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รูปท่ี 5.34 เสนทาง R9 จากกาฬสินธุ-หนานหนิง 

ที่มา: คณะผูจัดทํา, 2555 

  2) เสนทางกาฬสินธุ-หนานหนิง (R9) 

 เสนทางขนสงสินคาทางถนน สาย R9 เริ่มตนจาก จ.กาฬสินธุ–มุกดาหาร–สะหวันนะ
เขต– แดนสะหวัน–ลาวบาว–ฮานอย–หนานหนิง มีระยะทางยาวประมาณ 1,590 กม. เปนเสนทางสําคัญ
ภายใตกรอบเสนทางเศรษฐกิจตามแนวตะวันออก-ตะวันตก (East-West Economic Corridor: EWEC) ท่ี
หลายประเทศกําลังจับตามองเนื่องจากเปน Land Bridge เชื่อมโยงการขนสงจากมหาสมุทรแปซิฟกสู
มหาสมุทรอินเดีย   รวมท้ังเชื่อมโยงการขนสงจากไทยสูจีนท้ังนี้เสนทางจะเชื่อมโยงโดยเริ่มจากจังหวัด
มุกดาหาร-สะหวันนะเขต โดยใชสะพานขามแมน้ําโขงแหงท่ี 2 เชื่อมโยงกับเสนทางหมายเลข 9 ในลาวสู
เมืองดองฮา เว ดานังของประเทศเวียดนาม สินคาไทยท่ีคาดวาจะไดรับประโยชนจากเสนทางนี้ ไดแก  
สินคาเกษตร ท้ังผักผลไมและยางพาราจากแหลงเพาะปลูกในภาคตะวันออก และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
โดยใชเสนทาง R9 ซึ่งตัดผานหลายจังหวัด  ในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ เชน ขอนแกนกาฬสินธุ และ
มุกดาหาร ไปสูทาเรือดานังในเวียดนามหรือเชื่อมกับเสนทางหมายเลข 1 ของเวียดนามผานฮานอยเขาสู
เมืองสําคัญของจีนตอนใต (คุนหมิง กวางโจว หนานหนิง)รวมท้ังการขนสงชิ้นสวนยานยนตและชิ้นสวน
อิเล็กทรอนิกสระหวางไทยกับเวียดนามตอนเหนือ ท่ีเปนฐาน    การผลิตสําคัญของบริษัทญ่ีปุนปจจุบันการ
กอสรางเสนทาง R9 ไดมีการสรางจนเกือบเสร็จสมบูรณยกเวนเสนทางในพมา (แมสอด-เมียวดี-กอกะเร็ก) 
และสะพานมิตรภาพไทย-พมาแหงท่ี 2 (แมสอด-เมียวดี) ท่ีอยูระหวางการเตรียมกอสราง 
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รูปท่ี 5.35 เสนทาง R12 (ไทย-ลาว-เวียดนาม-จีน) 
ที่มา: คณะผูจัดทํา, 2555 

 

  3) เสนทาง R12  

  เสนทาง R12 ถือไดวาเปนเสนทางท่ีมีระยะทางสั้นท่ีสุดจากประเทศไทยสูประเทศจีน 
เสนทาง R12 เริ่มตนจากกรุงเทพ–นครพนม–ทาแขก–นาพาว–วิงห–ฮานอย–หนานหนิงซึ่งมีระยะทางยาว
ประมาณ 1,383 กม.ซึ่งจะทําใหขยายการคา ระหวางไทย–จีนเพิ่มมากขึ้นซึ่งเสนทาง R12 อยูในแนวของ
เสนทางการคาสายใหม (New Trade Lane) ท่ีสามารถเชื่อมโยงไทยผานลาว-เวียดนาม ไปถึงตลาดจีนได
และในขณะนี้ ผูประกอบการไทยไดเริ่มหันมาใชเสนทาง R12 ในการขนสงสินคาจากไทยไปตลาดจีน 
เพราะสั้นกวา และสะดวกกวาเสนทาง R9 และยังสะดวกกวาเสนทาง R3A (ทางหลวงคุนหมิง-กรุงเทพฯ) 
ท่ีเชื่อมโยงจากเชียงของไปคุนหมิงท่ีสําคัญ   เมื่อพิจารณาจากตนทุนคาขนสง ยังพบวาการขนสงจาก
กรุงเทพฯ-นครพนม ขามโขงไปทาแขกแลวใชเสนทาง R12 เชื่อมโยงไปจนถึงกรุงฮานอยของเวียดนามจะ
มีคาใชจายในการขนสงนอยกวาการใชเสนทาง R9 

 

 ค. เกณฑพิจารณาการขนสงผลิตภัณฑมันสําปะหลังไปยังจีนตอนใต  

 จากขอมูลปจจัยท่ีนํามาพิจารณาในการเลือกเสนทางท่ีเหมาะสมตามหัวขอท่ี 5.4 มีอยูท้ังหมด 7 

ปจจัย ไดแก ระยะทาง (Distance) ระยะเวลาที่ใชในการขนสง (Time) คาใชจายในการขนสง (Cost) ความ
เสียหายหรือสูญหายของสินคาระหวางขนสง ความนาเชื่อถือและความปลอดภัย พิธีการทางดานศุลกากร 
ระบบการประกันภัยสินคา สามารถแบงออกเปน 2 ประเภท ดังนี้ 
 ปจจัยท่ีมีลักษณะเปนรูปธรรมท่ีแนนอน (Objective Factor) ไดแก ระยะทาง (Distance) 
ระยะเวลาที่ใชในการขนสง (Time) คาใชจายในการขนสง (Cost) 
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ตารางที่ 5.20 ขอมูลของ Objective Factor  
เสนทาง 
การขนสง 

ระยะทาง(กิโลเมตร) 
กาฬสินธุ-หนานหนิง (X1) 

ระยะเวลา (ชั่วโมง) 
กาฬสินธุ-หนานหนิง (X2) 

คาใชจาย ($US) 
กาฬสินธุ-หนานหนิ (X3) 

A1 (R8) 1,498 22 1,710 

A2  (R9) 1,281 27 1,510 

A3  (R12) 1,086 22 1,620 

ที่มา: คณะผูจัดทํา, 2555 
 

  ปจจัยท่ีมีลักษณะเปนนามธรรมหรือขอมูลท่ีมีลักษณะคลุมเครือท่ีขึ้นอยูกับความรูสึกแตละบุคคล 
(Subjective Factor) ไดแก ความเสียหายหรือสูญหายของสินคาระหวางขนสง ความนาเชื่อถือและความ
ปลอดภัย พิธีการทางดานศุลกากร ระบบการประกันภัยสินคา 
 

ตารางที่ 5.21 ขอมูลของ Subjective Factor 
ปจจัย ปจจัยท่ีเก่ียวของ ตัวแปร ลักษณะของปจจัย 

 
 
 
 
ป จ จั ย
นามธรรม 
(Subjective 
Factors) 

 

 

 

ความเสียหายหรือสูญ
หายของสินคาระหวาง
ขนสง 

 

 

 

X4 

ความเสียหายหรือสูญหายของสินคาในระหวางการขนสงการขนสงสินคาไม
วาจะโดยวิธีใดยอมหลีกเลี่ยงความเสี่ยงตอการเสียหายของสินคาระหวางการ
ขนสงไมไดเพราะถือเปนธรรมชาติของการขนสงที่สินคาตองถูกยกขึ้นยกลง
รวมทั้งการจัดวางเรียงสินคาเพื่อใหไดปริมาณมากที่สุดในการขนสงตอเที่ยว
จึงเปนเรื่องที่หลีกเลี่ยงไดยากในการท่ีสินคาจะตองมีการวางซอนกันทับกัน 
และถูกลาก ดึง หรือเกาะเกี่ยวกับอุปกรณการยกขนประเภทตาง ๆ เชน
ตะขอ การถูกมัดดวยเชือกหรือลากดึงดวยปนจั่น เปนตน 

คว ามน า เ ชื่ อ ถื อ แ ล ะ
ความปลอดภัย 

X5 พิจารณาจากความตรงตอเวลาในการขนสงความสามารถในการขนสง
สม่ําเสมอ 

พิธีการทางดานศุลกากร X6 พิจารณาจากขั้นตอนการดําเนินงานทางดานศุลกากรข้ันตอนในการสงออก
นําเขาการตรวจสอบสินคาผานแดน 

 

ระบบการประกั นภั ย
สินคา 

X7 ผลิตภัณฑที่จะถูกความกระทบกระเทือนไดงาย การเนาเปอย การถูกขโมย 
ระเบิด ผูรับขนสงควรจะทําประกันสินคา และผูสงออกสามารถลดความเส่ียง 
และคาขนสงไดโดยการปรับปรุงบรรจุภัณฑใหสามารถปองกันหรือลดการ
สูญหายหรือเสียหาย 

ที่มา: สํานักโลจิสติกสการคา กรมสงเสริมการสงออก กระทรวงพาณิชย พ.ศ. 2554 

 

 ผลจากการวิเคราะหผูตอบแบบสอบถามของผูเชี่ยวดานการขนสง ผูประกอบการคา -การลงทุน 
และนักธุรกิจ จํานวน 5 ทาน ประกอบ ตัวแทนจําสํานักงานขนสงจังหวัดกาฬสินธุ สภาอุตสาหกรรมจังหวัด
กาฬสินธุ หอการคาจังหวัดกาฬสินธุ โยธาจังหวัดกาฬสินธุ และนักธุรกิจในจังหวัดกาฬสินธุ โดยการ
เปรียบเทียบเปนคูนั้นใหใชสเกล 9 ระดับ ของ Saaty (Saaty’s nine-point scale)  สรุปเปนตัวฐานนิยมท่ี
เก่ียวของกับการใชเสนทางโลจิสติกสจากกลุมรอยแกนสารสินธุไปยังจีนตอนใตไดดังนี้ 

 

 1. กรณีการขนสงมันสําปะหลังเสนและอัดเม็ดไปยังจีนตอนใต 
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  ก. ปจจัยรูปธรรม (Objective Factors) 
ตารางที่ 5.22 ขอมูลของ Subjective Factor 

เสนทาง ลําดับท่ี 
A1 (R8) 2 

A2  (R9) 1 

A3  (R12) 3 

        ที่มา: คณะผูจัดทํา, 2555 

 

 ตารางที่ 5.23 เปรียบเทียบคาน้ําหนักปจจัยความเสียหายหรือสูญหายของสินคาระหวางขนสง  
 

ตัวแปรท่ี X4 
กาฬสินธุ-หนานหนิง 

A1 A2 A3 

A1 1 3 5 

A2 1/3 1 1/5 

A3 1/5 5 1 

 
ตารางที่ 5.24 เปรียบเทียบคาน้ําหนักปจจัยความนาเชื่อถือและความปลอดภัย 

 

ตัวแปรท่ี X5 

กาฬสินธุ-หนานหนิง 
A1 A2 A3 

A1 1 7 1/9 

A2  1 1/3 

A3   1 

 
ตารางที่ 5.25 เปรียบเทียบคาน้ําหนักปจจัยพิธีการทางดานศุลกากร 
 

ตัวแปรท่ี X6 

กาฬสินธุ-หนานหนิง 
A1 A2 A3 

A1 1 3 1/3 

A2  1 1/3 

A3   1 

 
ตารางที่ 5.26 เปรียบเทียบคาน้ําหนักปจจัยระบบการประกันภัยสินคา 
 

ตัวแปรท่ี X7 

กาฬสินธุ-หนานหนิง 
A1 A2 A3 

A1 1 3 1/3 

A2  1 1/3 

A3   1 
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ตารางที่ 5.27  การเปรียบเทียบความสําคัญของปจจัยนามธรรมเปนคูๆ 

ประเภทสินคา X4 X5 X6 X7 
X4 1 5 1/7 3 

X5  1 1/9 1/3 

X6   1 9 

X7    1 

 

 
รูปท่ี 5.36 โปรแกรม Microsoft Excel ในการคํานวณ Objective Factor 

ที่มา: คณะผูจัดทํา, 2555 

 

 
รูปท่ี 5.37 โปรแกรม Microsoft Excel ในการคํานวณ Subjetive Factor 

ที่มา: คณะผูจัดทํา, 2555 
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รูปท่ี 5.38 โปรแกรม Microsoft Excel ในการคํานวณ Subjective (α) 

ที่มา: คณะผูจัดทํา, 2555 

ตารางที่ 5.28 สรุปผลการตัดสินใจในการเลือกเสนทาง 
α A1 A2 A3 
0.1 4.608 4.367 4.121 

0.2 4.134 3.896 3.722 

0.3 3.659 3.425 3.324 

0.4 3.185 2.954 2.925 

0.5 2.711 2.483 2.526 

0.6 2.237 2.012 2.127 

0.7 1.763 1.541 1.729 

0.8 1.288 1.070 1.330 

0.9 0.814 0.599 0.931 

 

 
รูปท่ี 5.39 เปรียบเทียบคา RSI ของแตละทางเลือก กรณีการขนสงมันสาํปะหลังเสน 

และอัดเม็ดไปยังจนีตอนใต 
ที่มา: คณะผูจัดทํา, 2555 

 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 
ชุดขอมูล1 4.609 4.136 3.663 3.190 2.716 2.243 1.770 1.297 0.824 

ชุดขอมูล2 4.366 3.895 3.423 2.952 2.480 2.009 1.537 1.065 0.594 

ชุดขอมูล3 4.121 3.721 3.322 2.923 2.523 2.124 1.725 1.326 0.926 

0.000 
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 ผลการทดลอง 
 - ทางเลือก A1 หรือเสนทาง R8 เปนทางเลือกท่ีดีท่ีสุดเมื่อผูตัดสินใจใหความสําคัญจาก 

Subjective Factor นอยกวา 70% ลงมา 
- ทางเลือก A3 หรือเสนทาง R12 เปนทางเลือกท่ีดีท่ีสุดเมื่อผูตัดสินใจใหความสําคัญจาก

Subjective Factor ตั้งแต 80% ขึ้นไป 

2. แปงมันสําปะหลัง 

 ผลจากการวิเคราะหแบบสอบถามผูเชี่ยวดานการขนสง จํานวน 5 ทาน ประกอบ ตัวแทนจํา
สํานักงานขนสงจังหวัดกาฬสินธุ สภาอุตสาหกรรมจังหวัดกาฬสินธุ หอการคาจั งหวัดกาฬสินธุ โยธา
จังหวัดกาฬสินธุ และนักธุรกิจในจังหวัดกาฬสินธุ สรุปไดดังนี้ 

 ก. ปจจัยรูปธรรม (Objective Factors) 

 

ตารางที่ 5.29 ขอมูลของ Subjective Factor 
เสนทาง ลําดับท่ี 
A1 (R8) 3 

A2  (R9) 2 

A3  (R12) 1 

ที่มา: คณะผูจัดทํา, 2555 

 

ตารางที่ 5.30 เปรียบเทียบคาน้ําหนักปจจัยความเสียหายหรือสูญหายของสินคาระหวางขนสง 
 

ปจจัยท่ี  X4 
กาฬสินธุ-หนานหนิง 

A1 A2 A3 

A1 1 7 7 

A2  1 9 

A3   1 

 

ตารางที่ 5.31 เปรียบเทียบคาน้ําหนักปจจัยความนาเชื่อถือและความปลอดภัย 

 
ปจจัยท่ี  X5 

กาฬสินธุ-หนานหนิง 
A1 A2 A3 

A1 1 5 5 

A2  1 1/7 

A3   1 
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ตารางที ่5.32 เปรียบเทียบคาน้ําหนักปจจัยพิธีการทางดานศุลกากร 
 

ปจจัยท่ี X6 
กาฬสินธุ-หนานหนิง 

A1 A2 A3 

A1 1 1/5 5 

A2  1 7 

A3   1 

 

ตารางที่ 5.33 เปรียบเทียบคาน้ําหนักปจจัยระบบการประกันภัยสินคา 
 

ปจจัยท่ี X7 
กาฬสินธุ-หนานหนิง 

A1 A2 A3 

A1 1 3 1/3 

A2  1 5 

A3   1 

 

ตารางที่ 5.34 การเปรียบเทียบความสําคัญของปจจัยนามธรรมเปนคูๆ 

ประเภทสินคา X4 X5 X6 X7 

X4 1 5 1/7 3 

X5  1 1/9 1/3 

X6   1 9 

X7    1 

 
ตารางที่ 5.35 สรุปผลการตดัสินใจในการเลือกเสนทาง 

α A1 A2 A3 
0.1 4.637 4.359 4.100 

0.2 4.192 3.880 3.680 

0.3 3.748 3.400 3.260 

0.4 3.303 2.921 2.840 

0.5 2.858 2.442 2.420 

0.6 2.413 1.963 2.000 

0.7 1.968 1.484 1.580 

0.8 1.523 1.004 1.160 

0.9 1.079 0.525 0.740 



รายงานวิจัยฉบับสมบูรณ: การศึกษาตนทุนตามกิจกรรมผลิตภัณฑแปงมันสําปะหลังและการออกแบบระบบสนับสนุนการตัดสินใจในการประเมินทางเลือกเสนทางการขนสงในกลุมจังหวัดรอยแกนสารสินธุไปยังประเทศจีน 

 

 178 

 

 

 

รูปท่ี 5.40 เปรียบเทียบคา RSI ของแตละทางเลือก  

กรณีแปงมันสําปะหลัง 
ที่มา: คณะผูจัดทํา, 2555 

 

ผลการทดลอง 
ทางเลือก A1 หรือเสนทาง R8 เปนทางเลือกท่ีดีที่สุดเมื่อผูตัดสินใจใหความสาํคัญจาก 

Subjective Factor จาก 10% ขึ้นไป 

 

 3. ผลิตภัณฑมันสําปะหลังอื่นๆ 

 ผลจากการวิเคราะหแบบสอบถามผูเชี่ยวดานการขนสง จํานวน 5 ทาน ประกอบ ตัวแทนจํา
สํานักงานขนสงจังหวัดกาฬสินธุ สภาอุตสาหกรรมจังหวัดกาฬสินธุ หอการคาจังหวัดกาฬสินธุ โยธา
จังหวัดกาฬสินธุ และนักธุรกิจในจังหวัดกาฬสินธุ สรุปไดดังนี้ 

 ก. ปจจัยรูปธรรม (Objective Factors) 

ตารางที่ 5.36 ขอมูลของ Subjective Factor 
เสนทาง ลําดับท่ี 
A1 (R8) 3 

A2  (R9) 2 

A3  (R12) 1 

ที่มา: คณะผูจัดทํา, 2555 

 

 

 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 
ชุดขอมูล1 4.637 4.192 3.748 3.303 2.858 2.413 1.968 1.523 1.079 

ชุดขอมูล2 4.359 3.880 3.400 2.921 2.442 1.963 1.484 1.004 0.525 

ชุดขอมูล3 4.100 3.680 3.260 2.840 2.420 2.000 1.580 1.160 0.740 
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ตารางที่ 5.37 เปรียบเทียบคาน้ําหนักปจจัยความเสียหายหรือสูญหายของสินคาระหวางขนสง 
 

ปจจัยท่ี X4 
กาฬสินธุ-หนานหนิง 

A1 A2 A3 

A1 1 5 5 

A2  1 1/5 

A3   1 

 

ตารางที่ 5.38 เปรียบเทียบคาน้ําหนักปจจัยความนาเชื่อถือและความปลอดภัย 

 
ปจจัยท่ี X5 

กาฬสินธุ-หนานหนิง 
A1 A2 A3 

A1 1 7 1/9 

A2  1 1/3 

A3   1 

 

ตารางที ่5.39 เปรียบเทียบคาน้ําหนักปจจัยพิธีการทางดานศุลกากร 
 

ปจจัยที่ X6 
กาฬสินธุ-หนานหนิง 

A1 A2 A3 

A1 1 3 1/3 

A2  1 1/3 

A3   1 

 

ตารางที่ 5.40 เปรียบเทียบคาน้ําหนักปจจัยระบบการประกันภัยสินคา 
 

ปจจัยที่ X7 
กาฬสินธุ-หนานหนิง 

A1 A2 A3 

A1 1 7 1/9 

A2  1 1/5 

A3   1 

 

ตารางที่ 5.41 การเปรียบเทียบความสําคัญของปจจัยนามธรรมเปนคูๆ 

ประเภทสินคา X4 X5 X6 X7 
X4 1 5 1/7 3 

X5  1 1/9 1/3 

X6   1 9 

X7    1 
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ตารางที่ 5.42 สรุปผลการตัดสินใจในการเลือกเสนทาง 

α A1 A2 A3 
0.1 4.608 4.366 4.122 

0.2 4.134 3.894 3.724 

0.3 3.660 3.422 3.326 

0.4 3.186 2.950 2.929 

0.5 2.712 2.478 2.531 

0.6 2.237 2.006 2.133 

0.7 1.763 1.534 1.735 

0.8 1.289 1.062 1.337 

0.9 0.815 0.589 0.939 

 
รูปท่ี 5.41 เปรียบเทียบคา RSI ของแตละทางเลือก กรณีผลิตภัณฑมันสําปะหลังอ่ืนๆ 

ที่มา: คณะผูจัดทํา, 2555 

 
 ผลการทดลอง  

ทางเลือก A1 หรือเสนทาง R8 เปนทางเลือกท่ีดีที่สุดเมื่อผูตัดสินใจใหความสาํคัญจาก Subjective 

Factor นอยกวา 70% ลงมา 
ทางเลือก A3 หรือเสนทาง R12 เปนทางเลือกท่ีดีที่สุดเมื่อผูตัดสินใจใหความสําคัญจาก 

Subjective Factor ตั้งแต 80% ขึ้นไป 

 

5.7  สรุปผลการทดลองทั้ง 3 กรณี 

 จากผลการทดลองเห็นวาปจจัยท่ีมีลักษณะเปนรูปธรรมท่ีแนนอน (Objective Factor) ซึ่งไดแก 
ระยะทาง (Distance) ระยะเวลาที่ใชในการขนสง (Time) คาใชจายในการขนสง (Cost) เสนทาง R12 จะมี
ความไดเปรียบในเรื่องระยะทางและระยะเวลาในการขนสงท่ีสั้นกวาทางเลือกอ่ืนๆ ในสวนในการพิจารณา

1 2 3 4 5 6 7 8 9 
ชุดขอมูล1 4.608 4.134 3.660 3.186 2.712 2.237 1.763 1.289 0.815 

ชุดขอมูล2 4.366 3.894 3.422 2.950 2.478 2.006 1.534 1.062 0.589 

ชุดขอมูล3 4.122 3.724 3.326 2.929 2.531 2.133 1.735 1.337 0.939 
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ปจจัยท่ีมีลักษณะเปนนามธรรม สวนขอมูลท่ีมีลักษณะคลุมเครือท่ีขึ้นอยูกับความรูสึกแตละบุคคล 
(Subjective Factor) ไดแก ความเสียหายหรือสูญหายของสินคาระหวางขนสง ความนาเชื่อถือและความ
ปลอดภัย พิธีการทางดานศุลกากร ระบบการประกันภัยสินคา จะเห็นไดวาเสนทาง R8 เปนทางเลือกท่ีดี
ท่ีสุด ท้ังนี้เนื่องจากผูทําการวิจัยใหน้ําหนักตอปจจัยเรื่องวิธีการดานศุลกากรมากท่ีสุด และเสนทาง R8 มี
ขั้นตอนการดําเนินการตางๆ ท่ียุงอยากนอยท่ีสุด โดยภาพรวมแลวเสนทาง R8 จะท่ีความไดเปรียบ
มากกวาเสนทางอื่นๆ และเมื่อนําผลการทดลองมาเปรียบเทียบกับตนทุนในการขนสงและระยะทาง และ
ปจจัยคลุมเครือพบวา เสนทางการขนสงท่ีดีท่ีสุดน้ัน คือ เสนทาง R12  จากตัวอยางการทดลองใน
โปรแกรมสนับสนุนการตัดสินใจนี้ เปนการนําวิธีการทางฟซซี่มาประยุกตใชกับเทคนิคการตัดสินใจแบบ
หลายปจจัยจะชวยสะทอนใหเห็นถึงสภาพความเปนจริงของปญหา แตท้ังนี้การตัดสินใจใดๆ นั้นยอมตอง
อาศัยความรูสึกของแตละบุคคลยอมซึ่งจะทําใหมีความแตกตางกันและเกิดความไมแนนอนเสมอ ดังนั้น
วิธีการท่ีไดนําเสนอนี้จะเปนเครื่องมือชวยใหลดปญหาดังกลาวลงได แตอยางไรก็ ตามผลท่ีไดนั้นก็ยังอยู
บนพื้นฐานของการประเมินโดยใชความคิดเห็นของผูเชี่ยวชาญอยูนั้นเอง 

 

 



รายงานวิจัยฉบับสมบูรณ: การศึกษาตนทุนตามกิจกรรมผลิตภัณฑแปงมันสําปะหลังและการออกแบบระบบสนับสนุนการตัดสินใจในการประเมินทางเลือกเสนทางการขนสงในกลุมจังหวัดรอยแกนสารสินธุไปยังประเทศจีน 

 

 182 
 

 

 

บทที ่6 

สรุปและขอเสนอแนะ 
 

 รายงานฉบับนี้นําเสนอผลการศึกษาตนทุนตามกิจกรรมผลิตภัณฑแปงมันสําปะหลัง  และการ
ออกแบบระบบสนับสนุนการตัดสินใจในการประเมินทางเลือกเสนทางการขนสงในกลุมจังหวัดรอยแกนสาร
สินธุไปยังประเทศจีน โดยมีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาโครงสรางการเชื่อมโยงโซอุปทานและระบบโลจิสติกส            
ของอุตสาหกรรมผลิตภัณฑมันสําปะหลัง ศึกษาประสิทธิภาพตนทุนการดําเนินงานของอุตสาหกรรม
ผลิตภัณฑ  มันสําปะหลัง (อุตสาหกรรมแปงมันสําปะหลัง) และเสนอแนะแนวทางการพัฒนาประสิทธิภาพ
การดําเนินงาน  การขนสงผลิตภัณฑแปงมันสําปะหลังท่ีไดและเพื่อสงออกผลผลิตผลของประเทศไทยเพื่อ
สงออกไปยังประเทศจีนตอนใต (หนานหนิง) ดังในบทท่ี 3 ท่ีไดอธิบายเก่ียวกับระบบโซอุปทานของ
ผลิตภัณฑมันสําปะหลังในกลุมรอยแกนสารสินธุ เริ่มจากการเพาะปลูกมันสําปะหลังของเกษตรกรในกลุม
จังหวัดน้ีพอสังเขป บทท่ี 4 อธิบายเก่ียวกับโรงงานแปรรูปมันสําปะหลังเพื่อแปรรูปเปนแปงมันสําปะหลัง 
โดยมีตนทุนของกระบวนการผลิตตางๆ  และใน บทท่ี 5 อธิบายถึงระบบสนับสนุนการตัดสินใจเลือก
เสนทางการขนสงจากกลุมรอยแกนสารสินธุ ซึ่งเปนเสนทางขนสงทางบกใหมท่ีสําคัญหลังจากการเปน
ประชาคมเศรษฐกิจอาเชียน (AEC)  

 ในปจจุบันผูประกอบการแปงมันสําปะหลังในกลุมจังหวัดเหลานี้ยังใชเสนทางการของสง
ผลิตภัณฑมันสะปะหลังในเสนทางเดิม คือ การขนสงทางทะเลไปยังจีนตอนใต อนาคตหากมีการพัฒนา
เสนทางโลจิสติกสโดยการขนสงทางบกเช่ือมตอไปยังจีนตอนใต เสนทางบก R8 R 9 และ R12 ท่ีเชื่อมตอ
ภูมิภาคนี้นับไดวาเปนเสนทางเศรษฐกิจสายสําคัญยิ่งในฐานะท่ีประเทศไทยจะเปนศูนยกลางโลจิสติกสของ
ภูมิภาคเอเชีย ดังนั้นงานวิจัยนี้จึงสรุปแนวทางในการพัฒนาประสิทธิภาพระบบโซอุปทานและโลจิสติกสมัน
สําปะหลังของกลุมจังหวัดน้ีไดดังนี้ 

 

6.1  สรุประบบโซอุปทานและโลจิสติกสมันสําปะหลังในกลุมอนุภาคจังหวัดรอยแกนสารสินธุ 
 6.1.1 เกษตรกรท่ีเพาะปลูกมันสําปะหลังในกลุมจังหวัดรอยแกนสารสินธุ สรุปเปนรายจังหวัดได
ดังนี้ 
  1) จังหวัดกาฬสินธุมีพื้นที่เพาะปลูกมันสําปะหลังท้ังหมด 18 อําเภอ จํานวน 209,340 ไร
ตอป และผลผลิตตอปคิดเปน 644,089 ตันตอป หรือคิดเปนเนื้อท่ีเก็บเก่ียว 207,036 ไร ผลผลิตตอไร
เทากับ 3,111 กิโลกรัม/ไร หรือ 3.11 ตัน/ไร 
  2) จังหวัดขอนแกนมีพื้นที่เพาะปลูกมันสําปะหลังท้ังหมด 20 อําเภอ จํานวน 226,594 ไร
ตอป และผลผลิตตอปคิดเปน 683,386 ตันตอป หรือคิดเปนเนื้อท่ีเก็บเก่ียว 223,548 ไร ผลผลิตตอไร
เทากับ 3,057 กิโลกรัม/ไร หรือ 3.057ตัน/ไร 
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  3) จังหวัดรอยเอ็ดมีพื้นที่เพาะปลูกมันสําปะหลังท้ังหมด 8 อําเภอ จํานวน 49,141 ไรตอ
ป และผลผลิตตอปคิดเปน 145,056 ตันตอป หรือคิดเปนเนื้อท่ีเก็บเก่ียวโดยรวม 145,056 ไร ผลผลิตตอไร
เทากับ 2,985กิโลกรัม/ไร หรือ 2.99 ตัน/ไร 
  4) จังหวัดมหาสารคามมีพื้นท่ีเพาะปลูกมันสําปะหลังท้ังหมด 10 อําเภอ จํานวน 95,876 
ไรตอป และผลผลิตตอป คิดเปน 274,637 ตันตอป หรือคิดเปนเนื้อท่ีเก็บเก่ียวโดยรวม 93,573 ไร ผลผลิต
เฉลี่ยคิดเปน 2.93 ตัน/ไร หรือมีผลผลิตตอไรเทากับ 2,935 กิโลกรัม/ไร 
  5) พันธุมันสําปะหลังท่ีเลือกใชในเพาะปลูกในพื้นท่ีกลุมอนุภาคจังหวัดรอยแกนสารสินธุ 
เกษตรกรนิยมปลูกพันธุเกษตรศาสตร 50 มากท่ีสุด คิดเปน 69.9% รองลงมา คือ ระยอง 90 คิดเปน 
22.2% และระยอง 5 คิดเปน 11.1% ตามลําดับ 

  6) ตนทุนการผลิตและรายไดจากการเพาะปลูกมันสําปะหลังของเกษตรกร พบวา
เกษตรกรมีรายไดเฉลี่ย 10,934 บาทตอไร โดยมีตนทุนดานตางๆ ดังนี้ ตนทุนคาใชจายวัสดุเกษตร 1,828 

บาทตอไร คิดเปนรอยละ 47.67% คาจางแรงงาน  1,639 บาท/ไร คิดเปนรอยละ 42.71 และตนทุนเสีย
โอกาส 366 บาทตอไร (คํานวณจาก 20% ของตนทุนวัสดุเกษตร) 
 6.1.2.  วิถีการตลาดมันสําปะหลังของเกษตรกรในกลุมจังหวัดกอนสารสินธุ จะจําหนายผลผลิตใน
รูปหัวมันสดประมาณ 70% ใหกับผูประกอบการลานมัน และผลผลิตประมาณ 29%  จะจําหนายผลผลิต
ใหกับโรงงานแปงมัน สวนท่ีเหลืออีกประมาณ 1% จะแปรรูปเปนมันเสนกอนจําหนายใหกับพอคาใน
จังหวัด  ลักษณะการซ้ือมันสําปะหลังของลานมันสวนใหญจะรับซื้อหัวมันสดโดยไมวัดเปอรเซ็นตเชื้อแปง 
(เหมาคละ) สวนโรงงานแปงมันจะใหราคาตามเปอรเซ็นตเชื้อแปง ดวยการใชเครื่องมือวัดเปอรเซ็นตเชื้อ
แปงในหัวมันสด เนื่องจากโรงงานแปงมันมีความตองการมันสําปะหลังท่ีมีเชื้อแปงสูง โดยเฉลี่ย 30% ของ
น้ําหนัก สวนความเคลื่อนไหวของราคามันสําปะหลัง โดยปกติราคาหัวมันสดจะเปลี่ยนแปลงไปในทิศทาง
เดียวกันกับราคาผลิตภัณฑมันสําปะหลังแปรรูป โดยเฉพาะอยางยิ่ งราคามันเสน ท้ังนี้ ราคาหัวมันสดท่ี
เกษตรกรจําหนายไดจะไดรับอิทธิพลจากราคาสงออกต่ําเกษตรกรก็จะไดรับราคาหัวมันสดตํ่าไปดวย การ
กําหนดราคารับซื้อหัวมันสดจากเกษตรกรของโรงงานแปงมัน และโรงงานมันเสน (ลานมัน) จะรับขาวสาร
ราคาจากผูสงออกหรือนายหนา (หยง) ในกรุงเทพฯ เมื่อไดรับแจงราคาจากใบแจงราคาทางโทรศัพท /
โทรสาร ผูประกอบการเหลานี้จะนําราคาท่ีไดรับแจง หักคาแปรสภาพหัวมันสดเปนมันเสน / แปงมัน/มัน
อัดเม็ด ตนทุนการแปรรูป คาขนสง ตนทุนอื่นๆ และกําไรของผูประกอบการ ก็จะไดราคาท่ีรับซื้อหัวมันสด
จากเกษตรกร ซึ่งเกษตรกรในกลุมจังหวัดรอยแกนสารสินธุมีศักยภาพดานการผลิต และการตลาดที่
สูงในภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนกลาง เนื่องจากมีพื้นที่การเพาะปลูกและมีแหลงรับซื้อผลผลิตมัน
สําปะหลังจํานวนมาก และสามารถรองรับผลผลิตเองในกลุมจังหวัดรอยแกนสารสินธุไดตลอดทั้งป  

 โครงสรางการตลาดมันสําปะหลังในกลุมอนุภาคจังหวัดรอยแกนสารสินธุ แบงออกเปน 3 ระดับ 
ไดแก พอคาทองถ่ิน ลานมัน และโรงงานแปรรูป โดยเฉพาะโรงงานแปรรูปแปงมันสําปะหลังพบวาตั้งอยูใน
จังหวัดกาฬสินธุ 8 แหง จังหวัดขอนแกน 2 แหง จังหวัดมหาสารคาม 2 แหง และจังหวัดรอยเอ็ด 1 แหง 
เปนตน แตในทางตรงกันขาม เกษตรกรสวนใหญในพื้นท่ีนี้ยังขาดการศึกษาสภาพพื้นดินท่ีใชในเพาะปลูก 
ขาดการบํารุงรักษาดินและเตรียมดินท่ีเหมาะสมการกอนการเพาะปลูก อีกท้ังไมไดรับการสงเสริมอยาง
จริงจังจากภาครัฐ เชน การจัดใหมีฝกอบรม และการใหความรูที่เพียงพอเพ่ือเปนการสงเสริมใหเกษตรท่ีทํา
การเพาะปลูกมันสําปะหลังสามารถดําเนินการเกิดประโยชนสูงสุด 
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6.2.  สรุปการวิเคราะหระบบตนทุนฐานกิจกรรม 

 การศึกษาระบบตนทุนฐานกิจกรรมของกระบวนการผลิตแปงมันสําปะหลังในโรงงานกรณีศึกษา 
เพื่อหาแนวทางการเพิ่มประสิทธิภาพในการผลิตและพัฒนารูปแบบการตัดสินใจการควบคุมตนทุนการผลิต
ท่ีเหมาะสม โดยมีการแบงกิจกรรมท่ีสําคัญและท่ีเก่ียวของท่ีเกิดข้ึนภายในกระบวนกานผลิต และเพื่อ
วิเคราะหตนทุนฐานกิจกรรมการผลิตแปงมันสําปะหลังท่ีเกิดข้ึนจริง ซึ่งสามารถแบงกระบวนกานผลิตออก
ไดเปน 5 กิจกรรมหลัก ไดแก กิจกรรมชื้อวัตถุดิบ กิจกรรมกระบวนการผลิต กิจกรรมการตรวจสอบ
คุณภาพ กิจกรรมการบรรจุและหีบหอ และกิจกรรมสนับสนุนการผลิต การวิเคราะหตนทุนท่ีเกิดข้ึนจริงได
ประยุกตใชทฤษฎีการวิเคราะหตนทุนฐานกิจกรรม (Activity – Based Costing) จากน้ันไดนําขอมูลตนทุน
คาใชจายการผลิตแปงมันปะหลังท่ีเกิดข้ึนในการดําเนินกิจกรรมท้ังหมดตามท่ีไดจัดแบงไว มาทําการ
จัดสรรตามขั้นตอนของการวิเคราะหตนทุนฐานกิจกรรม และใชโปรแกรม Microsoft Excel เปนเครื่องมือ
ชวยในการคํานวณ และผลของการดําเนินการทดลองโปรแกรมพบวา กรณีท่ีไมนําตนทุนการรับซื้อวัตถุดิบ
มาคํานวณดวย โดยการแยกกิจกรรมยอยจากกิจกรรมหลักท้ัง 5 กิจกรรม ไดแกกิจกรรมซื้อวัตถุดิบ 2 
กิจกรรมยอย กิจกรรมกระบวนการผลิต 8 กิจกรรมยอย กิจกรรมการตรวจสอบคุณภาพ 2 กิจกรรมยอย 
และกิจกรรมสนับสนุนการผลิต 5 กิจกรรมยอย ตอมาไดนําขอมูลตนทุนคาใชจาย ทางออม (Indirect Cost) 

การผลิตแปงมันปะหลังท่ี ไดจากการกําหนดตัวผลักดันตนทุนของแตละกิจกรรม ท้ังหมดจากคามากไปหา
คานอย คาไฟฟาจะมีคามากท่ีสุดถึง 25.7%  รองลงมา คาพลังงานความรอน 20.6%  คาบริการ/
คาแรงงาน 19.7% คาเสื่อมเครื่องจักร 12.6% คากระสอบบรรจุ 7.3% คาน้ํา 5.4% คาซอมแซม/
บํารุงรักษา 4.4% คาบําบัดน้ําเสีย 3.0% และคาเคมีภัณฑ 1.2% ตามลําดับ 

 

6.3.  ระบบสนับสนุนการตัดสินใจประเมินทางเลือกเสนทาง 

 ระบบสนับสนุนการตัดสินใจประเมินทางเลือกเสนทางพบวาปจจัยท่ีมีลักษณะเปนรูปธรรมท่ี
แนนอน (Objective Factor) ซึ่งไดแก ระยะทาง (Distance) ระยะเวลาท่ีใชในการขนสง (Time) คาใชจาย
ในการขนสง (Cost) เสนทาง R12 จะมีความไดเปรียบในเรื่องระยะทางและระยะเวลาในการขนสงท่ีสั้นกวา
ทางเลือกอ่ืนๆ ในสวนในการพิจารณาปจจัยท่ีมีลักษณะเปนนามธรรม สวนขอมูลท่ีมีลักษณะคลุมเครือท่ี
ขึ้นอยูกับความรูสึกแตละบุคคล (Subjective Factor) ไดแก ความเสียหายหรือสูญหายของสินคาระหวาง
ขนสง ความนาเชื่อถือและความปลอดภัย พิธีการทางดานศุลกากร ระบบการประกันภัยสินคา จะเห็นไดวา
เสนทาง R8 เปนทางเลือกท่ีดีที่สุด ทั้งนี้เนื่องจากผูทําการวิจัยใหน้ําหนักตอปจจัยเรื่องวิธีการดานศุลกากร
มากท่ีสุด และเสนทาง R8 มีขั้นตอนการดําเนินการตางๆ ท่ียุงอยากนอยท่ีสุด โดยภาพรวมแลวเสนทาง 
R8 จะท่ีความไดเปรียบมากกวาเสนทางอื่นๆ และเมื่อนําผลการทดลองมาเปรียบเทียบกับตนทุนในการ
ขนสงและระยะทาง และปจจัยคลุมเครือพบวา เสนทางการขนสงท่ีดีท่ีสุดน้ัน คือ เสนทาง  R12  อยางไรก็
ตาม ในเสนทาง R 12 ยังมีปญหาและอุปสรรคหลักในการขนสงสินคาในเสนทางถนน (R12) มีประเด็น
หลักในการบริหารจัดการขนถายสินคาระหวางการขนสงขามประเทศผานพิธีการศุลกากรในแตละดาน ซึ่ง
จะใชเวลารอและเวลาในการขนถายสินคาคอนขางมาก โดยมีขอจํากัดในดานเวลาการปด-เปดดาน ทําใหมี
การกระจุกตัวของปริมาณรถขนสงท่ีรอดําเนินการขามแดนสะสมในชวงเชา ณ ดานศุลกากรนครพนม และ
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ชวงเย็น ณ ดานทาแขกเปนจํานวนมาก และการขนถายสินคาบริเวณดานจอหลอ ในเวียตนามยังไมมี
อุปกรณอํานวยความสะดวก ยังคงตองใชแรงงานคนซึ่งใชเสียเวลาในการขนถายสินคา  

 ปจจุบัน ผูประกอบการขนสงสินคาประเภทผลิตภัณฑมันสําปะหลังผานแดนที่ดานศุลกากรทาแขก
เพื่อสงตอไปยังจีนใตยังไมไดรับความนิยมมากนัก อันเนื่องมาจากผูสงออกจะตองมีคาใชจายเพิ่มขึ้นใหแก
ทางการลาว เรียกวา "คาใชจายสําหรับการขนสงสินคานําเขาเพื่อการสงออก" ในอัตรารอยละ 2-6 ของ
มูลคาสินคา และตองนํารายการดังกลาวไปคํานวณเปนภาษีการคาในอัตรารอยละ 1.5 สงผลตอผูสงออก
ไทยท่ีตองจายคาธรรมเนียมเพิ่มโดยประมาณ 8,000-10,000 บาทตอเท่ียวซึ่งสงผลใหมีตนทุนการขนสงท่ี
สูงขึ้นอีกดวย อีกท้ังปญหาดานลักษณะทางกายภาพของเสนทางในชวงดานนาพาว-ดานจาหลอ-แยก Pho 

Chou มีความลาดชันและเสนทางคดเค้ียว ระยะทางประมาณ 45 กิโลเมตร ซึ่งตองใชความระมัดระวังใน
การขับขี่สูงมีความหนาแนนของการใชเสนทาง รถขนสงสินคาไมสามารถบริหารเวลาการเดินทางได  สวน
ในดานการจัดการโลจิสติกสของการขนสงสินคา ยังไมมีเครือขายผูใหบริการครอบคลุมตลอดเสนทางการ
ขนสง สงผลใหตนทุนการขนสงเปนไปตามสภาพของแตละพื้นท่ี ยากท่ีจะบริหารจัดการตนทุนและเวลา 
รวมถึงคุณภาพของการขนสงสินคา ในขณะเดียวกันขาดการจัดสรรความรับผิดชอบในดานการประกันภัย
ทําใหมีความเสี่ยงในการขนสงสินคาในระดับท่ีสูงมาก ขาดแรงจูงใจใหกับผูประกอบการท่ีเปนเจาของสินคา
ท่ีมีมูลคาสูงเลือกใชเสนทางดังกลาว หากในอนาคตอันใกลหลังจากการเปดเสรีการคาและการเปนประชา
เศรษฐกิจอาเซียน (AEC) ผูประกอบการผลิตภัณฑกลุมมันสําปะหลังในกลุมรอยแกนสารสินธุ คาดหวังวา
จะเปนสายสงสินคาที่สําคัญในการลําเลียงเขาสูตลาดในจีนตอนใตในอนาคต 

 

6.4 ขอเสนอแนะ 
 1)  ตนทุนของการช้ือวัตถุดิบ (หัวมันสําปะหลังสด) มีการเปลี่ยนแปลงไดเสมอขึ้นอยูกับราคาการ
รับชื้อหัวมันสําปะหลังในทองตลาด และขึ้นอยูขึ้นอยูกับเปอรเซ็นตแปงมันสําปะหลัง ถาเปอรเซ็นตแปงมาก
ตนทุนก็จะลดลง เปอรเซ็นตแปงนอยตนทุนก็จะสูงขึ้น ดังนั้น เกษตรกรควรมั่นเอาใจใสวิธีการเพาะปลูก
เพื่อใหผลผลิตท่ีออกมามีเปอรเซ็นตแปงท่ีระดับสูง อีกท้ังควรติดตามภาวะตลาด กลไกราคาการรั บซื้อ
อยางตอเนื่องเพ่ือวางแผนสําหรับการเก็บเก่ียวที่เหมาะสม 
 2) ตนทุนของคาแรงและพลังงานมีการเปลี่ยนแปลงตลอด เชน คาแรงของพนักงานมีการ
เปลี่ยนแปลงทุกปจะสูงเรื่อยๆ ก็จะเปลี่ยนแปลงไปตามคาพลังงาน เนื่องจากอัตราการใชพลังงานสูงเพิ่ม
มากขึ้นทุกวันและพลังก็ลดนอยลงเร่ือยๆ ก็จะทําพลังงานมีราคาสูงขึ้นตามกลไกของตลาด ฉะนั้น 
ผูประกอบการแปงมันสําปะหลังควรหันมาใหความสนใจดานพลังงานทดแทนเพื่อใหตนทุนกระบวนการ
ผลิตลดลง 
 3) ขอมูลในรูปแบบการตัดสินใจท่ีอางอิงสามารถเปลี่ยนแปลงไดขึ้นอยูกับโรงงานแปงมัน
สําปะหลังเพราะในกระบวนการผลิตแตละโรงงานมีความแตกตางกันอยูบาง อยางการใชพลังงาน ท่ีการใช
กาซผลิตจากของเสียของการผลิตแปงมันสําปะหลัง เชน เศษเปลือกมันสําปะหลัง เปนตน ทดแทนน้ํามัน
เตา ก็จะทําใหขอมูลท่ีอางอิงมีการเปลี่ยนแปลง 
 4) ภาครัฐควรมีโครงการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานทางคมนาคม (โครงขายทางถนนตามเสนทาง
หมายเลข R8, R9 และ R12) ท่ีชัดเจน 
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 5) ภาครัฐควรมีมาตรการเพื่อพัฒนากฎระเบียบการผานแดนใหสามารถผอนปรนการขาม
พรมแดนงายและสะดวก สามารถนําสินคาไดทันเวลา 

6) ภาครัฐควรมีมาตรการเพื่อการอํานวยความสะดวกทางการคาและการลงทุนขามแดนที่ชัดเจน 

7) ภาครัฐควรมีมาตรการเพื่อพัฒนาการดําเนินพิธีการทางศุลกากรดียิ่งขึ้นเพื่อชวยสนับสนุนให
เกิดการคา การลงทุนและเปนการอํานวยสะดวก ความรวดเร็ว ลดระยะเวลาขั้นตอนดําเนินการเพื่อใหเกิด
การกระจายสินคารวดเร็ว ลดการเนาเสียของสินคา เหลานี้เปนตน 

 8) ภาครัฐควรใหความสนใจในศักยภาพเชิงพื้นท่ีและความพรอมของเสนทางหมายเลข 8, 9 และ 
12 ซึ่งสามารถท่ีจะชวยสงเสริมการใชประโยชนในเชิงเศรษฐกิจและธุรกิจของไทย 

9) ภาครัฐควรกําหนดแนวทางการใชประโยชนจากเสนทางหมายเลข 8 9 และ 12 โดยใหมีความ
สอดคลองกับยุทธศาสตรการเชื่อมโยงเสนทางคมนาคมของอนุภูมิภาคลุมน้ําโขง ซึ่งจะทําใหประเทศไทย
สามารถไดรับประโยชนอยางเต็มท่ีจากเสนทางหมายเลข 8 9 และ 12 ในอนาคต โดยกอนหรือหลังการเขา
สูประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
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ภาคผนวก ก. 
แบบสัมภาษณและแบบสอบถาม 

 
                                                                                   แบบสมัภาษณเลขที ่..................... 

                                                                                   ผูทําการสัมภาษณ ........................ 

 

แบบสอบถามเกษตรกรผูปลูกมันสําปะหลัง 

“การศึกษาตนทุนตามกจิกรรมผลิตภัณฑแปงมันสําปะหลัง และการออกแบบระบบสนบัสนุนการ
ตัดสินใจในการประเมินทางเลือกเสนทางการขนสง ในกลุมจังหวัดรอยแกนสารสินธุไปยังประเทศจีน” 

 

วันที่สัมภาษณ ..................................ชื่อผูตอบแบบสัมภาษณ ........................................................... 

ชื่อหมูบาน .......................................... หมูที่ ............ ตําบล .......................อําเภอ.......................... 

จังหวัด ................................... โทรศัพท ............................................ 

ตอนท่ี 1  ลักษณะพื้นฐานของเกษตรกร 

1.  เพศ  (  ) ชาย  (  ) หญิง 

2.  อายุ ............... ป 

3.  ระดับการศึกษา  

     (  ) 1. ต่ํากวาระดับชั้นประถมศึกษา  (  ) 2. ชั้นประถมศึกษา 

     (  ) 3. ชั้นมัธยมตน    (  ) 4. ชั้นมัธยมปลาย/ ปวช. 

     (  ) 5. อนุปริญญา/ ปวส.    (  ) 6. ปริญญาตรี  

4.  จํานวนสมาชิกในครอบครัว (รวมตัวทานดวย) จํานวน...................... คน 

     ทํางานแลว............................. คน 

     ยังไมไดทํางาน........................ คน 

5.  ทานมีพื้นที่ในการเพาะปลูกมันสําปะหลังทั้งหมด ......................... ไร 

     เปนพื้นที่ของตนเอง จํานวน..................................ไร 

     เปนพื้นที่เชา จํานวน..............................................ไร 

6.  ทานปลูกมันสําปะหลังมาแลว ..................... ป 
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ตอนท่ี 2 การเพาะปลูกมันสําปะหลัง 

7. พันธุ 

     7.1     พันธุมันสําปะหลังที่ทานใชในการปลูก คือ พันธุใด (ตอบไดมากวา 1ขอ) 

       (  ) 1. ระยอง 1   (  ) 2. ระยอง 3 

       (  ) 3. ระยอง 5   (  ) 4. ระยอง 60 

       (  ) 5. ระยอง 90   (  ) 6. ศรีราชา 1 

       (  ) 7. เกษตรศาสตร 50   (  ) 8. หวยบง 60 

       (  ) 9. อื่นๆโปรดระบุ ........................................................... 

7.2      ทานไดรับพันธุมันสําปะหลังมาจากแหลงใด (ตอบไดมากกวา 1ขอ) 

       (  ) 1. พันธุจากไรของตัวเอง  (  ) 2. ซื้อจากไรเพื่อนบาน 

       (  ) 3. รับมาจากหนวยงานราชการ  (  ) 4. รับมาจากโรงงาน 

       (  ) 5. อื่นๆโปรดระบุ ............................................................. 

7.3       ทานมีการคัดเลือกทอนพันธุมันสําปะหลังกอนปลูกหรือไม 

       (  ) 1. มีการคัดเลือก   (  ) 2. ไมมีการคัดเลือก 

7.4       ทานตัดทอนพันธุกอนปลูกอยางไร 

            (  ) 1. ตัดตรง    (  ) 2. ตัดเฉียง 

7.5       ทอนพันธุที่ทานใชในการปลูกมีขนาด............................. ซม. 

7.6       คาใชจายทอนพันธุมันสําปะหลัง.................................... บาท/ไร     

8. ฤดูปลูก 

     8.1       ทานมีการเพาะปลูกมันสําปะหลังในชวงใด ระบุเดือนที่ปลูก................................................... 

       (  ) 1. ตนฤดูฝน (มี.ค.-พ.ค.)  (  ) 2. ปลายฤดูฝน/ แลง (พ.ย.-ก.พ.) 

       (  ) 3. อื่นๆโปรดระบุ ............................................................................ 

     8.2       สาเหตุที่ทานปลูกมันสําประหลังในชวงดังกลาว (ตอบไดมากกวา 1ขอ) 

     (  ) 1. ไมคอยมีปญหาเร่ืองศัตรูพืช                    (  ) 2. ราคาดี 

                (  ) 3. เปนชวงเวลาที่เสร็จจากการปลูกพืชชนิดอ่ืน  (  ) 4. ปลูกตามสัญญาที่ทําไวกับโรงงาน 

                (  ) 5. อื่นๆโปรดระบุ............................................................................ 

9. การปลูก  

     9.1      กอนปลูก ทานมีการเตรียมพื้นที่ในการเพาะปลูกหรือไม 

            (  ) 1. มี     (  ) 2. ไมมี  
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9.2      การเตรียมพื้นที่ปลูกกระทําการไถ.....................................................คร้ัง             

9.3      อัตราคาจางในการเตรียมดิน คิดเปน .................................................บาท/ไร 

9.4       ในการปลูกมันสําปะหลังทานอาศัยแหลงน้ําจากท่ีใด 

                 (  ) 1. น้ําฝน     (  ) 2. สระนํ้า/บอน้ํา 

9.5      ทอนพันธุที่ทานใชในการปลูกประมาณ ......................... ทอน/ ไร (ตัน/ไร) 

9.6      รายละเอียดในการปลูก 

วิธีการปลูก   

     (  ) 1. แรงงานคน   

(  ) 1. แรงงานคนในครอบครัว.............................................................. คนตอไร  
      (  ) 2. แรงงานวาจาง ............................................................................ คนตอไร 

  (  ) 1 แบบรายวัน.................................. บาท/คน ปลูกวันละ .................. ไร 

                        (  ) 2 แบบเหมาไร................................. บาท/ไร  

      (  ) 3. เคร่ืองทุนแรง 

      (  ) 1. แบบรายวัน.................................. บาท/คน ปลูกวันละ .................. ไร 

                        (  ) 2. แบบเหมาไร................................. บาท/ไร  

     อัตราคาจางนี้รวมคาอะไรบาง................................................................................................................                               

     9.7    ทานมีลักษณะการปลูกมันสําปะหลังแบบใด 

 (  ) 1. แบบนอน     (  ) 2. แบบปก 

9.8    ทานมีพันธุมันสําปะหลังที่สมบูรณ มีคุณภาพดี สําหรับปลูกในฤดูกาลตอไปหรือไม 

(  ) 1. มี     (  ) 2. ไมมี 

10. การดูแลรักษา 

      10.1     ทานมีการเลือกใชปุยชนิดใดในบํารุงไรมันสําปะหลัง (ตอบไดมากวา 1ขอ) 

   (  ) 1. ปุยเคมี (เชน 15-15-15, 15-7-18, 10-8-14, ปุยยูเรีย, โปแทสเซียมคลอไรด) 

                     ระบุ ....................................................................................................................   

       (  ) 2. ปุยคอก 

       (  ) 3. ปุยหมัก 

       (  ) 4. ปุยชีวภาพ 

       (  ) 5. ปุยพืชสด (ปลูกพืชบํารุงดินแลวไถกลบ 

       (  ) 6. อื่นๆโปรดระบุ .................................................................................................... 
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10.2    ทานใสปุยกี่คร้ัง เมื่อไร ปริมาณที่ใสคือเทาใด โปรดระบุ 

คร้ังที ่ ชนิดของปุย ระยะเวลาที่ใส ปริมาณที่ใส (กก.ตอไร) 

1    

2    

3    
 

       10.3    การใสปุยบํารุงไรมันสําปะหลัง  

            (  ) 1. ทําเอง     (  ) 2. จางแรงงาน 

         (  ) 3. ใสปุยเองบางสวนและจางแรงงานบางสวน 

            อัตราคาใชจาย..................................... บาท/ไร 

 10.4    ทานมีการกําจัดวัชพืชในแปลงเพาะปลูกหรือไม 

            (  ) 1. มี    (  ) 2. ไมมี 

 10.5    สวนใหญทานเลือกใชวิธีการใดในการกําจัดวัชพืช 

     (  ) 1. ใชจอบถาก 

     (  ) 2. ไถพรวนระหวางแถว (เตี่ยวรอง) 

     (  ) 3. ใชรถไถเดินตาม 

     (  ) 4. ใชสารเคมีกําจัดวัชพืช 

                  อัตราสวนตอลิตร ........................................ จํานวนลิตรตอไร ..................................... 

 10.6     ความถี่ในการกําจัดวัชพืช กี่คร้ัง  

................................................................................................................................................ 

 10.7     การกําจัดวัชพืชในแปลงเพาะปลูกมันสําปะหลัง 

    (  ) 1. ทําเอง    (  ) 2. จางแรงงาน 

   (  ) 3. กําจัดวัชพืชเองบางสวนและจางแรงงานบางสวน 

           อัตราคาจาง............................................. บาท/ไร 

11. ศัตรูของมันสําปะหลังและการปองกันกําจัด  

       11.1    ไรมันสําปะหลังของทานมีปญหาเร่ืองของแมลงศัตรูที่ทําลายมันสําปะหลังหรือไม 

                  (  ) 1. ไมมี 

    (  ) 2. มี  

       11.2   พันธุมันสําปะหลังที่ไดรับผลกระทบจากแมลงศัตรูมากคือพันธุใด 

             (  ) 1. ระยอง 1   (  ) 2. ระยอง 3 
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       (  ) 3. ระยอง 5   (  ) 4. ระยอง 60 

       (  ) 5. ระยอง 90   (  ) 6. ศรีราชา 1 

       (  ) 7. เกษตรศาสตร 50   (  ) 8. หวยบง 60 

11.3    ทานมีการใชสารเคมีในการกําจัด (ฟอรมีทาเนท, ดีลดริน) แมลงศัตรูที่ทําลายมันสําปะหลัง  

    หรือไม 

           (  ) 1. ไมใช  

           (  ) 2. ใช  

   อัตราสวนตอลิตร .......................................... จํานวนลิตรตอไร 

11.4    ความถี่ในการกําจัดแมลงศัตรู กี่คร้ัง 

 .................................................................................................................................................. 

11.5     การปองกัน และกําจัดแมลงศัตรูของมันสําปะหลัง 

    (  ) 1. ทําเอง    (  ) 2. จางแรงงาน 

             อัตราคาจาง............................................. บาท/ไร 

ตอนท่ี 3   การเก็บเก่ียว การปฏิบัติหลังการเก็บเก่ียว และการขนสง 

12. ทานเก็บเกี่ยวเมื่ออายุมันสําปะหลัง (8 เดือน/ 11-12 เดือน/ >12 เดือน) 

 เก็บประมาณปละคร้ัง อายุประมาณ ..................... เดือน/ ป 

 ไดผลผลิตเฉลี่ย เทากับ ................................................ ตันตอไร 

13. วิธีการเก็บเกี่ยวที่ใช 

     (  ) 1. ใชแรงงานคนถอน   (  ) 2. ใชจอบขุด 

     (  ) 3. ใชดั๊ม    (  ) 4. ใชเคร่ืองขุดมันติดทายรถแทรกเตอร 

     (  ) 5. อื่นๆโปรดระบุ ..................................................................... 

14. การปฏิบัติหลังการเก็บเก่ียว 

     (  ) 1. ถอน/ ขุดแลวสับหัวมันออกจากเหงา 

     (  ) 2. ตัดตนมันออกเหลือตอ และเก็บตนไวทําพันธุตอไป 

     (  ) 3. อื่นๆโปรดระบุ ..................................................................... 

15. คาใชจายในการเก็บเกี่ยว 

     แรงงานเก็บเกี่ยวที่ใช ............................................. คนตอไร 

     เปนแรงงานในครอบครัว ....................................... คน เปนแรงงานวาจาง .................................... คน 

     เวลาที่ใช ................................................................. ชั่วโมง 
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     เก็บเกี่ยววันละ ....................................................... ไร หรือ ........................................................... ตัน 

     อัตราคาจาง (ตอไร, ตอคน, ตอตัน, ตอวัน) ............................................................................................ 

     อัตราคาจางนี้รวมคาอะไรบาง (คาแรงในการขุด/ ถอน คาแรงในการจัดเรียง) 

...................................................................................................................................................................... 

...................................................................................................................................................................... 

     ถาใชเคร่ืองขุดมันติดทายรถแทรกเตอร มีอัตราคาจางเทากับ ................................................................ 

     หากมี “การเหมาไร” มีการคิดคาใชจายอยางไร..................................................................................... 

...................................................................................................................................................................... 

16. คาใชจายในการขนสง 

     รถที่ใชในการขนสงมันสําปะหลัง คือ 

     (  ) 1. รถอีแตน บรรทุก .................... ตัน   (  ) 2. รถปกอัพ บรรทุก ...................... ตัน 

     (  ) 3. รถบรรทุก 4 ลอเล็ก บรรทุก .................... ตัน (  ) 4. รถ 6 ลอ บรรทุก ....................... ตัน 

     (  ) 5. อื่นๆโปรดระบุ ......................................................... 

     ขนสงวันละ ............................ เที่ยว รายละเอียด ................................................................................. 

     รถที่ใช (  ) 1. เปนของทานเอง  (  ) 2. เปนรถวาจาง (  ) 3. อื่นๆ .................................... 

17. ทานขายผลผลิตที่ได (หัวมันสด) ใหกับแหลงใด (ตอบไดมากวา 1 ขอ) 

      (  ) 1. พอคาทองที่   (  ) 2. พอคาทองถิ่น หรือลานมัน 

      (  ) 3. โรงงานแปรรูป   (  ) 4. อื่นๆโปรดระบุ .............................................................. 

18. ลักษณะการขายผลผลิต 

      (  ) 1. ขายครั้งเดียวทั้งหมด            (  ) 2. ทยอยขายตามเวลา 

19. ราคาที่ขายเฉล่ีย............................... บาท/กม.  

20. ตนทุนการผลิตมันสําปะหลัง ในกลุมอนุภาคจังหวัดรอยแกนรอยแกนสารสินธุ ป 2554 

รายการ  ราคา (บาท) 

1. คาวัสดุการเกษตร  

- คาพันธุ+คาตัด+คาขนสง  

- คาปุยเคมี  

- คาปุยคอก  

- คาสารเคมีกําจัดวัชพืช  

- คาสารเคมีกําจัดแมลงศัตรู  
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2. คาจางแรงงาน  

- คาเตรียมดิน - ไถดะ  

- ไถแปร+ยกรอง(เกษตรกร)  

- คาจางปลูก (คาตัดและเสียบทอนพันธุ)  

- คาจางใสปุยคอก+เคมี  

- คาจางพนสารเคมี+ฮอรโมน(เกษตรกร)  

- คาจางกําจัดวัชพืช/รุน  

- คาจางเก็บเก่ียว–คาขุดและเก็บขึ้นรถ (บาท/ไร)  

- คาขนสงไปจําหนาย (บาท/ไร)  
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ภาคผนวก ข.  
พันธุมันสําปะหลัง 

 
 รายงานวาพันธุมันสําปะหลังเพื่ออุตสาหกรรมท่ีนิยมปลูกกันอยางแพรหลายมีท้ังหมด 8 พันธุ ได
จากกรมวิชาการเกษตร จํานวน 6 พันธุ มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร จํานวน 2 พันธุ ซึ่งมีลักษณะและ
องคประกอบ  ท่ีสําคัญ พอท่ีจะสรุปไดดังนี้ 
 ระยอง 9 เปนพันธุที่มีผลผลิตแปงและมันแหงสูง และยังเปนพันธุท่ีเหมาะสมในการใชผลิต      
เอทานอลดวย รับรองพันธุในป 2549 ปลูกไดดีในทุกแหลงปลูกมันสําปะหลัง ดังแสดงในรูป ข.1 
ลักษณะดีเดน 
 1. ผลผลิตแปง 1.24 ตันตอไร และผลผลิตมันแหง 2.11 ตันตอไร 
 2. ใหผลผลิตเอทานอลสูงทุกอายุเก็บเก่ียว เมื่อเก็บเก่ียวอายุ 8 12 และ 18 เดือน ให
ปริมาณ   เอทานอลเทากับ 191 208 และ 194 ลิตรตอตันหัวสด ตามลําดับ 
 3. ทรงตนดี สูงตรง อัตราการขยายพันธุสูงกวา 1:8 ลักษณะประจําพันธุ ลําตนสีน้ําตาลอม
เหลือง เมื่ออายุ 1 ป สูง 235 เซนติเมตร แตกก่ิงนอยอยูในระดับ 0–2 ความสูงการแตกก่ิงระดับแรก 160–
190 เซนติเมตร มุมของก่ิง 45–60 องศา กานใบสีเขียวออนอมชมพูมีความยาว 25–30 เซนติเมตร แฉกใบ
กลางเปนรูปใบหอก ใบและยอดออนสีเขียวออน หัวสีน้ําตาลออน เนื้อของหัวสีขาว 

ขอควรระวัง ควรเก็บเก่ียวเมื่ออายุ 1 ป เนื่องจากมีเปอรเซ็นตแปงสูงแตสะสมน้ําหนักชา การเก็บ
เก่ียวเร็วจะใหผลผลิตหัวสดต่ํากวาพันธุมาตรฐานอื่นๆ 
 

  
  ลําตน       ยอด และกานใบ 
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    ผลผลิตเมื่ออายุ 12 เดือน 

รูป ข.1 ลักษณะประจําพันธุมันสําปะหลังพันธุระยอง 9 
ที่มา: สถาบันวิจัยพืชไร, 255 

 ระยอง 7 เปนพันธุที่ใหผลผลิตและคุณภาพสูง เหมาะสมสําหรับปลูกท้ังตนและปลายฤดูฝน 
รับรองพันธุในป 2548 ปลูกไดดีในแหลงปลูกมันสําปะหลัง ดังแสดงในรูป ข.2 
 

  
   ลําตน      ยอด และกานใบ 

 
ผลผลิตเมื่ออายุ 12 เดือน 

รูป ข.2 ลักษณะประจําพันธุมันสําปะหลังพันธุระยอง 7 
ที่มา: สถาบันวิจัยพืชไร, 2553 

ลักษณะดีเดน 
 1. ปลูกปลายฤดูฝนไดดี เนื่องจากงอกเร็ว และมีความอยูรอดสูง 
 2. ผลผลิตหัวสดสูงถึง 6.08 ตันตอไร 
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 3. มีปริมาณแปงสูง 27.7 เปอรเซ็นต 
 4. เหมาะสําหรับการใชเครื่องขุดมันสําปะหลังติดทายแทรกเตอรหรือเครื่องขุดดวยมือ 

เนื่องจากไมมีกานของหัว และมีจํานวนหัวมากออกรอบโคนตนลักษณะประจําพันธุ ลําตนสีน้ําตาลออน ตน
ตั้งตรง ไมโคงงอไมแตกก่ิง เมื่ออายุ 1 ป สูง 183 เซนติเมตรมีจํานวนลําตนท่ีแตกจากทอนปลูกมากกวา
พันธุอื่นๆ กานใบ สีเขียวออน แฉกใบกลางเปนรูปใบหอก ใบและยอดออนสีเขียวออน หัวสีครีม เนื้อขงหัว
สีขาว ไมมีกานหัว 
 ขอควรระวัง ถาปลูกในดินท่ีมีความอุดมสมบูรณต่ําและกระทบภาวะแลงยาวนาน หลังจาก
ไดรับน้ําฝน  อีกคร้ัง จะเกิดการแตกตาตามลําตนมากกวาในสภาพปกติ ทําใหไดปริมาณทอนพันธุท่ีจะ
นําไปปลูกลดลง 

 ระยอง 72 เปนพันธุท่ีเหมาะสมท่ีจะปลูกในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ รับรองพันธุในป 
2543  ดังแสดงในรูป ข.3 

 

   
ลําตน                                                ยอด และกานใบ 

 
ผลผลิตเมื่ออายุ 12 เดือน 

รูป ข.3 ลักษณะประจําพันธุมันสําปะหลังพันธุระยอง 72 
ที่มา: สถาบันวิจัยพืชไร, 2553 

ลักษณะดีเดน 
1. ผลผลิตหัวสดสูง 5.09 ตันตอไร 
2. ผลผลิตแปงสูง 1.07 ตันตอไร 
3. ผลผลิตมันแหงสูง 1.71 ตันตอไร 
4. ปรับตัวไดดีในสภาพแวดลอมทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือ โดยใหผลผลิตหัวสด 5.55 

ตัน 
ตอไร ผลผลิตแปง 1.23 ตันตอไร และผลผลิตมันแหง 1.91 ตันตอไร 

 5. ทอนพันธุมีความอยูรอดถึงเก็บเก่ียวสูงถึง 92 เปอรเซ็นต 
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 6. ทรงตนดีแตกก่ิงบางเล็กนอยในระดับท่ีสูงจากโคนตน ทําใหสามารถขยายพันธุไดมาก
ขึ้น ลักษณะ ประจําพันธุ ลําตนสีเขียวเงิน สูงประมาณ 200 เซนติเมตร มีระดับการแตกก่ิง 0–1 
ระดับความสูง การแตกก่ิงระดับแรก 130–140 เซนติเมตร ก่ิงทํามุมกับลําตน 60–75 องศา ใบแกสีเขียว
เขม กานใบสีแดงเขมความยาวกานใบ 25-31 เซนติเมตร ยอดออนสีมวง เปลือกหัวสีขาวนวล เนื้อในสีขาว
ความตานทานตอโรคใบจุดและตานทานปานกลางตอโรคใบไหม 

 ขอควรระวัง เมื่อปลูกในภาคตะวันออกไมควรเก็บเก่ียวในฤดูฝนเพราะอาจทําใหมีแปงต่ํา
กวา20 เปอรเซ็นต 

 ระยอง 5 เปนพันธุท่ีใหผลผลิตและคุณภาพดี รับรองพันธุในป 2537 สามารถปลูกไดดีท้ัง
ใน   ภาคตะวันออกและภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ดังแสดงในรูป ข.4 

  
   ลําตน      ยอด และกานใบ 

  
  หัวมันฯระยอง 5     ผลผลิตเมื่ออายุ 12 เดือน 
 

รูป ข.4 ลักษณะประจําพันธุมันสําปะหลังพันธุระยอง 5 
ที่มา: สถาบันวิจัยพืชไร, 2553 

ลักษณะดีเดน 
 1. ผลผลิตหัวสดสูง 4.42 ตันตอไร 
 2. ผลผลิตมันแหงสูง 1.55 ตันตอไร และผลผลิตแปง 1.03 ตันตอไร 
 3. มีความงอกของทอนพันธุท่ีใชปลูกดี และตนพันธุอยูรอดจนถึงเวลาเก็บเก่ียวสูง 93 
เปอรเซ็นต 

 4. มีเสถียรภาพและปรับตัวเขากับสภาพแวดลอมไดดี 
 ลักษณะประจําพันธุ ลําตนท่ีเขียวอมน้ําตาล สูงประมาณ 170 เซนติเมตร มีระดับการแตก
ก่ิง 2–3 ระดับความสูงการแตกก่ิงระดับแรก 100–120 เซนติเมตร ก่ิงทํามุมกับลําตน 15–30 องศา แผนใบ
รูปรางเปนแบบใบหอก ใบแก สีเขียวเขม ยอดออนสีมวงอมน้ําตาล กานใบสีแดงเขม หัวรูปรางอวนปอม 
เปลือกหัวสีน้ําตาลออน เนื้อในสีขาวความตานทานของโรค ตานทานปานกลางตอโรคใบจุด 

 ขอควรระวัง เปนโรคใบไหมไดงายกวาพันธุอื่นๆ แตอาการไมรุนแรงถึงกับทําใหตนตาย 
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 ระยอง 90 เปนพันธุท่ีใหผลผลิตและคุณภาพดี รับรองพันธุในป 2534 ปลูกไดท้ังภาค
ตะวันออก และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ท่ีมีดินคอนขางอุดมสมบูรณดี ดังแสดงในรูป ข.5 
 

  
   ลําตน      ยอด และกานใบ 

  
ผลผลิตเมื่ออายุ 12 เดือน 

รูป ข.5 ลักษณะประจําพันธุมันสําปะหลังพันธุระยอง 90 
ที่มา: สถาบันวิจัยพืชไร, 2553 

ลักษณะดีเดน 
 1. ผลผลิตหัวสด เมื่อเก็บเก่ียวอายุ 12 เดือน ใหผลผลิต 3.81 ตันตอไร 
 2. เปอรเซ็นตแปง ประมาณ 24 เปอรเซ็นต เมื่อเก็บเก่ียวในฤดูฝน 
 3. ผลผลิตมันแหง 1.4 ตันตอไร 
 4. ผลผลิตแปง 966 กิโลกรัมตอไร 
 ลักษณะประจําพันธุ ลําตนมีลักษณะโคง สีน้ําตาลออน สูงประมาณ 165 เซนติเมตร มี
ระดับการแตกก่ิง 0–2 ระดับความสูงการแตกก่ิงระดับแรก 120–140 เซนติเมตร ก่ิงทํามุมกับลําตน 75–90 
องศา แผนใบรูปรางเปนแบบใบหอก ใบแกสีเขียวเขม ยอดออนและกานใบสีเขียวออน หัวรูปรางยาวเรียว 
เปลือกหัวสีน้ําตาลเขม เนื้อในสีขาวความตานทานโรค ตานทานตอโรคใบไหม 

 ขอควรระวัง 
 1. ไมเหมาะสมกับพื้นท่ีท่ีพบการแพรระบาดของแมลงหวี่ขาวอยูเสมอ 
 2. ตอบสนองตอปุย และความอุดมสมบูรณของดิน จึงใหผลผลิตสูงในดินท่ีดีหรือคอนขางดี            
ควรใสปุยตามคําแนะนํา สูตร 15-7-18 หรือ 15-15-15 อัตรา 50 กิโลกรัมตอไร 
 3. ลําตนมีลักษณะโคง ถาหากแตกก่ิง จะทําใหปฏิบัติดูแลรักษายาก 
 4. ตนพันธุสําหรับนําไปใชปลูกเสื่อมคุณภาพเร็วในฤดูแลง เมื่อตัดตนพันธุแลวควรรีบปลูก 
ไมควรเก็บตนพันธุไวนานเกิน 2 สัปดาห เพราะความงอกลดลง 
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 ระยอง 60 เปนพันธุท่ีใหผลผลิตและคุณภาพดี รับรองพันธุในป 2530 ใหผลผลิตดีใน          
ภาคตะวันออก ดังแสดงในรูป ข.6  

  
ลําตน                                    ยอด และกานใบ 

รูป ข.6 ลักษณะประจําพันธุมันสําปะหลังพันธุระยอง 60 
ที่มา: สถาบันวิจัยพืชไร, 2553 

ลักษณะดีเดน 
1. เปนพันธุท่ีสะสมน้ําหนักหัวสดไดเร็วโดยเมื่อเก็บเก่ียวท่ีอายุ 8 เดือน ใหผลผลิต 3.15 
ตันตอไร 
2. ผลผลิตสูง เก็บเก่ียวเมื่ออายุ 12 เดือน ใหผลผลิต 4.2 ตันตอไร 
3. ผลผลิตแปงเมื่ออายุ 8 เดือน 785 กิโลกรัมตอไร อายุ 12 เดือน 853 กิโลกรัมตอไร 
4. ผลผลิตมันแหงเมื่ออายุ 8 เดือน 1,217 กิโลกรัมตอไร อายุ 12 เดือน 1,404 กิโลกรัมตอ
ไร 

 ลักษณะประจําพันธุ ยอดออนสีเขียวอมมวง ใบท่ีเจริญเติบโตเต็มท่ีสีเขียวเขม กานใบสี
เขียวปนแดง แผนใบเปนใบแหลมแบบใบหอก (lanceolate) ลําตนสีน้ําตาลออน ลักษณะการเกิดของหัว
รวมกันแนนทําใหงายตอการขุดหัวลักษณะอวนสั้น เปลือกหัวสีน้ําตาลออน เนื้อในสีขาวครีม ความสูงของ
ตนประมาณ 175 เซนติเมตร การแตกก่ิง 1–3 ระดับ ระดับแรกสูงจากพื้นดิน 130–150 เซนติเมตร ก่ิงทํา
มุมกับลําตน 15–30 องศา สามารถเก็บเก่ียวเมื่ออายุ 8 เดือน หรือปลอยใหเก็บเก่ียวปกติ 12 เดือน จะได
ผลผลิตเพิ่มขึ้น ฤดูปลูกท่ีเหมาะสมตนฤดูฝน เดือนพฤษภาคมถึงเดือนมิถุนายนปลายฤดูฝน เดือน
กันยายนถึงเดือนตุลาคม ความตานทานโรค ตานทานปานกลางตอโรคใบไหม 

 ขอควรระวัง 
1. เมื่อเก็บเก่ียวในฤดูฝน มีเปอรเซ็นตแปงต่ํากวา 20 เปอรเซ็นต 
2. เนื้อมีสีครีม บางครั้งทําใหโรงงานตัดราคา 

 ระยอง 11 ลักษณะเดน ลําตนสีเขียวเงิน ความสูงประมาณ 170–220 เซนติเมตร ลําตน
โคงเล็กนอย มีน้ําหนักตนดี มีการแตกก่ิง ท่ีระดับความสูงใกลยอด ก่ิงทํามุม 60–90 องศา กับลําตนมี
จํานวนลําที่ใชทําพันธุ 1–3 ลําตอตน สวนใหญมี 2 ลํา กานใบสีเขียวอมแดง ใบกลางเปนรูปใบหอกใบแกสี
เขียวเขมยอดออนสีน้ําตาลอมเขียว เปลือกนอกของหัวสีน้ําตาล เนื้อของหัวสีขาว ใหผลผลิตหัวสดเฉลี่ย 
4.77 ตนตอไร ใกลเคียงกับพันธุระยอง 5และเกษตรศาสตร 50 เมื่อเก็บเก่ียวในฤดูฝน มีเปอรเซ็นตแปง 
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25.8 เปอรเซ็นต ใหผลผลิตแปง 1.25 ตันตอไร มีเปอรเซ็นตมันแหง 42.8 เปอรเซ็นต ใหผลผลิตมันแหง 
2.00 ตันตอไร เมื่อเก็บเก่ียวในฤดูแลง เปอรเซ็นตแปงจะสูงขึ้นเปน 29–32 เปอรเซ็นต ดังแสดงในรูป ข.7 

 

  
ลําตน ยอด กานใบ และทอนพันธุ 

 
กานใบ                                               หัวมนัพันธุระยอง 11 

รูป ข.7 ลักษณะประจําพันธุมันสําปะหลังพันธุระยอง 11 
ที่มา: สถาบันวิจัยพืชไร, 2553 

 
 เกษตรศาสตร 50 เปนพันธุท่ีปรับตัวเขากับสภาพแวดลอมตาง ๆ ไดดีลําตนโคงเล็กนอย 

สีเขียวเงิน ระดับความสูง 180–250 เซนติเมตร แตกก่ิงระดับแรกท่ีความสูง 80–150 เซนติเมตร ผลผลิต
เฉลี่ย 4.4 ตันตอไร มีแปงเฉลี่ย 23 เปอรเซ็นตในฤดูฝน และ 28 เปอรเซ็นตในฤดูแลง ตนพันธุเก็บไวได
นานประมาณ 30 วันหลังจากตัดตน ดังแสดงในรูป ข.8  

  
                         ลําตน                                                    ยอด และกานใบ 
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ผลผลิตมันเมื่ออายุ 12 เดือน 

รูป ข.8 ลักษณะประจําพันธุมันสําปะหลังพันธุเกษตรศาสตร 50 
ที่มา: สถาบันวิจัยพืชไร, 2553 

 

 หวยบง 60 เปนพันธุท่ีมีผลผลิตและแปงสูง มีตนสีเขียวเงิน กานใบสีเขียวอมมวง ยอดสี
มวงออน ตนสูง 180–200 เซนติเมตร แตกก่ิงระดับ 90–140 เซนติเมตร เปลือกหัวสีน้ําตาลออนเนื้อสีขาว 
ผลผลิต 5.8 ตันตอไรมีแปง 25.4 เปอรเซ็นต ดังแสดงในรูป ข.9 

 

  
                            ลําตน                                                ยอด และกานใบ 

 
หัวมันพันธุหวยบง 60 

รูป ข.9 ลักษณะประจําพันธุมันสําปะหลังพันธุหวยบง 60 
ที่มา: สถาบันวิจัยพืชไร, 2553 
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ภาคผนวก ค. 

ตนทุนการผลิตมันสําปะหลัง 

 
 
 การออกแบบระบบสนับสนุนการตัดสินใจการวางแผนเพาะปลูกมันสําปะหลัง เปนระบบท่ี
ใชในการวางแผนการผลิตมันสําปะหลังลวงหนา ท่ีสามารถคาดการณปริมาณการผลิตไดอยางรวดเร็วจาก
การจําลองสถานการณตางๆท่ีเก่ียวของ ตั้งแตการเลือกพันธุ เนื้อท่ีเพาะปลูก ตลอดจนคาใชจายท่ี
คาดการณวาเกษตรกรจะใชจายท้ังหมด โดยท่ีคณะผูวิจัยไดออกแบบระบบสนับสนุนการตัดสินใจใน
รูปแบบเว็บเบส (Web based) ซึ่งทําใหเกษตรกรสามารถวิเคราะหตนทุนการผลิตมันสําปะหลังของ
เกษตรกรกอนลงมือทําการเพาะปลูกไดงายยิ่งขึ้น ระบบสนับสนุนการตัดสินใจท่ีผูวิจัยมีการออกแบบ ดัง
แสดงในรูป 

 
หนาหลักของระบบการตัดสินใจเพาะปลูกมันสําปะหลัง 

ที่มา: คณะผูวิจัย, 2554 
 

 ในขั้นตอนแรกผูใชงานท่ีตองการใชงานระบบสนับสนุนการตัดสินใจการวางแผนเพาะปลูก      
มันสําปะหลัง ผูใชงานจะพบหนาหลักของระบบ ดังแสดงในรูปการใชงานของบุคคลท่ัวไปสามารถเขาดู
รายการขอมูลตางๆเก่ียวกับพันธุมันสําปะหลัง และการพยากรณผลผลิตได และสามารถแกไขขอมูลตางๆ
ในระบบได เชน พันธุมันสําปะหลัง พยากรณผลผลิต วิเคราะหตนทุนการผลิต เปนตน และสามารถเขาไป
จัดการขอมูลตางๆในระบบได เชน ลบ เพิ่มเติม หรือแกไขขอมูลตางๆ เปนตน 
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 สําหรับผูใชงานทั่วไปสามารถเขาดูขอมูลเก่ียวกับพันธุมันสําปะหลัง โดยการคลิกท่ีรายการ
ขอมูลพันธุพืชดังแสดงในรูป ซึ่งสามารถเลือกดูขอมูลพันธุมันสําปะหลังพันธุตางๆได เชน พันธุระยอง 11 
พันธุระยอง 5 พันธุระยอง 60 เปนตน โดยคลิกเลือกท่ีพันธุมันสําปะหลังท่ีตองการทราบขอมูลทางดาน
ซายมือ เพื่อดูขอมูลของพันธุท่ีเลือก ในแตละพันธุจะอธิบายถึงท่ีมา ปท่ีรับรอง คุณสมบัติ ขอดี ประวัติ 
ลักษณะเดน ขอควรระวังของพันธุนั้นๆ เปนตน ดังแสดงในรูปซึ่งสวนนี้เปนการใหรายละเอียดและขอมูลท่ี
สําคัญแกเกษตรกร เพื่อประกอบการตัดสินใจเลือกพันธุที่ตองการเพาะปลูกดวยความเหมาะสม 
 

 
ขอมูลพันธุพืช 

ที่มา: คณะผูวิจัย, 2554 
 

 
ขอมูลพันธุมันสําปะหลัง 
ที่มา: คณะผูวิจัย, 2554 
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           ผูใชงานที่ตองการพยากรณผลผลิต คํานวณประมาณการคาใชจายในการเพาะปลูกมันสําปะหลัง 
ผูใชงานสามารถคลิกท่ีพยากรณผลผลิต โดยระบบจะใหผูใชงานปอนจํานวนพื้นท่ี (ไร) และพันธุมัน
สําปะหลังท่ีใชในการเพาะปลูก แลวคลิกท่ีปุมวิเคราะห เพื่อดูขอมูลท่ีเลือก ยกตัวอยาง เกษตรกรตองการ
พยากรณผลผลิต คํานวณประมาณการคาใชจายในการผลิตมันสําปะหลังพันธุระยอง 60 และมีจํานวนพื้นท่ี
ในการเพาะปลูก 12 ไร ผูใชงานสามารถปอนจํานวนพื้นท่ี (ไร) และพันธุมันสําปะหลัง แลวคลิกท่ีปุม
วิเคราะห ดังแสดงในรูป 

 
ขั้นตอนการพยากรณผลผลติ 

ที่มา: คณะผูวิจัย, 2554 
 

 หลังจากนั้นระบบจะรายงานผลการวิเคราะห ตามจํานวนพื้นท่ี (ไร) และพันธุมันสําปะหลัง
ท่ีระบุในระบบ ดังแสดงในรูปนอกจากนั้นระบบจะประมาณการคาใชจายในการเพาะปลูกมันสําปะหลัง โดย
ขอมูลคาใชจายและตนทุนในการเพาะปลูกจะสามารถแบงออกไดเปน 2 สวน ดังตอไปนี้   
 • คาวัสดุอุปกรณ ประกอบดวย  

- คาพันธุ คาตัด และคาขนสง 
- คาปุยเคมี 
- คาปุยคอก 
- คาสารเคมีกําจัดวัชพืช 
- คาสารเคมีกําจัดแมลงศัตรู 

 • คาจางแรงงาน ประกอบดวย 
- คาเตรียมดิน 
- คาจางปลูก 
- คาจางใสปุยคอก และปุยเคมี 
- คาพนสารเคมี และฮอรโมน 
- คากําจัดวัชพืช 
- คาเก็บเกี่ยว 
- คาขนสงไปจําหนาย 

 ยกตัวอยาง ตองการปลูกมันสําประหลังพันธุระยอง 60 และมีจํานวนพื้นท่ีในการเพาะปลูก 
12 ไรระบบจะรายงานผลการวิเคราะหโดยอัตโนมัติไดดังนี้ 
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 การเพาะปลูกมันสําปะหลังพันธุระยอง 60 จํานวน 12 ไร จะไดผลผลิต (หัวมันสด) เทากับ 
93.6 ตัน (พื้นท่ี 1 ไร จะไดผลผลิต 7.8 ตัน) และระบบจะวิเคราะหคาใชจายในการเพาะปลูกมันสําปะหลัง 
โดยคํานวณจากผลรวมคาวัสดุอุปกรณ และคาจางแรงงานคูณจํานวนพื้นท่ีในการเพาะปลูก 

 
รายงานผลการวิเคราะห การพยากรณผลผลิต การประมาณคาใชจาย และวิเคราะหตนทุน 

ที่มา: คณะผูวิจัย, 2554 
 

 สําหรับบุคคลท่ีเปนผูดูแลระบบ จะสามารถเขาไปจัดการขอมูลตางๆในระบบได เชน ลบ 
เพิ่มเติม หรือแกไขขอมูล เปนตน ซึ่งผูดูแลระบบสามารถคลิกท่ีปุม แกไข/ลบ แลวคลิกบันทึกขอมูล ผูดูแล
ระบบสามารถเขาดูรายการและแกไขขอมูลตางๆ เชน ขอมูลพันธุพืช ขอมูลชนิดคาใชจาย ขอมูลคาใชจาย 
ขอมูลการวิเคราะหตนทุน ขอมูลผูใช (โรงงาน) การรายงานและการวิเคราะหขอมูล และการรายรายจาย
ดานบริหารโรงงาน โดยคลิกท่ีรายการท่ีตองการดานซายมือ ระบบจะแสดงขอมูลที่ตองการ 
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ขอมูลพันธุพืชของผูดูแลระบบ 
ที่มา: คณะผูวิจัย, 2554 

 

 
การเพิ่มชนิดคาใชจาย 
ที่มา: คณะผูวิจัย, 2554 
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 การเพิ่มชนิดคาใชจาย ทางผูดูแลระบบจะกําหนดชนิดของคาใชจายในการเพาปลูกมัน
สําปะหลัง โดยแยกออกเปนแตละประเภท เชน คาพันธุ คาตัด และคาสง คาปุย คาเตรียมดิน คาจาง
แรงงาน คาขนสงไปจําหนาย เปนตน  สําหรบัรายการขอมูลคาใชจาย จะแยกคาใชจายออกเปน 2 ประเภท 
คือ คาวัสดุอุปกรณ คาจางแรงงาน สําหรับพันธุมันสําปะหลังในแตละพันธุ  โดยสามารถเลือกพันธุมัน
สําปะหลังท่ีตองการแกไขคาใชจาย แลวคลิกท่ีบันทึกคาใชจาย 
 

 
แสดงการแยกชนิดคาใชจาย สําหรับพันธุมันสําปะหลังในแตละพันธุ  

ที่มา: คณะผูวิจัย, 2554 
 
 นอกเหนือจากท่ีใชระบบสนับสนุนในการตัดสินใจดังกลาวขางตน คณะผูวิจัยไดลงพื้นท่ี
สัมภาษณเกษตรกรผูปลูกมันสําปะหลังในพื้นท่ีภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนกลาง เพื่อทราบรูปแบบการ
ผลิต และการปฏิบัติของเกษตรกร เมื่อนํามาประเมินรูปแบบการผลิตควบคูกับระบบสนับสนุนในการ
ตัดสินใจท่ีไดทําการออกแบบและสรางขึ้นมานั้น ทําใหสามารถเชื่อมโยงขั้นตอนผลิต คือ เกษตรกรมี
เทคนิคการผลิต ท่ีจะเพิ่มผลผลิตตอไรใหสูงขึ้น โดยการเลือกใช  พันธุท่ีดี การจัดการดิน และการดูแล
รักษา และมีปจจัยสนับสนุนเกษตรกร เชน แรงงาน แหลงเงินทุน พันธุท่ีเหมาะสมกับพื้นท่ี ราคาจําหนาย 
ผลผลิต และอื่นๆ ซึ่งสามารถวิเคราะหตนทุนการผลิตมันสําปะหลังของเกษตรกรในพื้นที่ท่ีทําการศึกษานั้น 
พบวาเกษตรกรมีรายไดเฉลี่ย 10,934 บาทตอไร โดยมีตนทุนดานตางๆ ดังนี้ ตนทุนคาใชจายที่เปนคาวัสดุ
เกษตร 1,828 บาทตอไร คิดเปนรอยละ 47.67% คาจางแรงงาน 1,639 บาท/ไร คิดเปนรอยละ 42.71 และ
ตนทุนเสียโอกาส 366 บาทตอไร (คํานวณจาก 20% ของตนทุนวัสดุเกษตร) 
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ภาคผนวก ง. 

มูลคาการสงออกสินคาภาคการเกษตร 

 
 

ตารางที่ 1. มูลคาการสงออกสินคาภาคการเกษตรที่สําคญั 10 อันดับ      (หนวย: ลานบาท) 
รายการ 2549 2550 2551 2552 2553 

มูลคาการสงออกทั้งหมด 4,930,194 5,296,507 5,850,777 5,194,437 6,176,292 
มูลคาสินคาเกษตรและผลิตภัณฑ 792,519 838,951 1,036,388 936,149 1,088,633 
ยางธรรมชาติ 205,470 194,338 223,628 146,188 249,262 
ขาวและผลิตภัณฑ 104,597 126,872 213,419 183,422 180,726 
กุงและผลิตภัณฑ 87,020 82,626 85,081 94,139 101,632 
ปลาและผลิตภัณฑ 83,572 85,173 107,812 97,566 99,039 
น้ําตาลและผลิตภัณฑ 33,376 48,797 54,748 68,748 76,327 
มันสําปะหลังและผลิตภัณฑจากมันสําปะหลัง 43,494 47,931 47,721 51,641 68,503 
ผลไมและผลิตภัณฑ 50,756 52,537 59,785 60,757 63,072 
ผลิตภัณฑจากเนื้อไก 29,301 33,045 51,623 48,849 52,230 
ผักและผลิตภัณฑ 19,322 19,180 19,271 19,482 19,482 
กากและเศษที่เหลือใชทําอาหารสัตว 12,833 10,696 12,936 13,831 16,409 
สินคาเกษตรอ่ืนๆ 122,780 137,756 160,363 151,526 162,194 

ที่มา : สํานักงานเศรษฐกิจการเกษตร. 2554 
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ตารางที่ 2. สถิติการสงออกกากมันสําปะหลัง : ปริมาณและมูลคาการสงออกรายเดือน 

เดือน 2552 2553 2554 

  ปริมาณ (กก.) มูลคา(บาท) ปริมาณ (กก.) มูลคา(บาท) ปริมาณ(กก.) มูลคา(บาท) 

มกราคม 39,412,116 124,948,976 79,576,634 192,103,962 41,778,837 179,031,536 

กุมภาพันธ 27,827,771 73,626,211 31,541,464 76,685,858 58,652,441 311,146,351 

มีนาคม 53,381,405 129,795,849 35,076,649 94,333,688 24,762,241 125,145,109 

เมษายน 37,958,537 101,066,138 55,674,406 143,620,075 31,111,086 190,357,793 

พฤษภาคม 23,294,290 64,686,179 76,040,054 201,727,566 38,972,083 206,875,217 

มิถุนายน 55,574,329 131,256,615 88,021,123 251,512,996 19,155,406 100,381,879 

กรกฎาคม 20,651,092 48,079,345 14,452,077 42,675,295 318,377 1,709,715 

สิงหาคม 35,817,277 80,727,978 22,683,781 67,958,523 46,753,636 201,713,780 

กันยายน 12,083,144 26,581,186 46,547,395 172,112,943 18,634,654 78,081,757 

ตุลาคม 56,407,534 119,257,587 12,883,693 55,116,738 57,198,664 230,138,085 

พฤศจิกายน 24,764,332 53,870,161 27,246,923 114,203,840 23,341,706 97,501,362 

ธันวาคม 47,781,567 105,635,622 47,527,856 202,246,658 60,853,295 247,373,303 

รวม 434,953,394 1,059,531,847 537,272,055 1,614,298,142 421,532,426 1,969,455,887 

ที่มา : สํานักงานเศรษฐกิจการเกษตร, 2555 
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ตารางที่ 3. สถิติการสงออกมันสําปะหลังอัดเม็ด : ปริมาณและมูลคาการสงออกรายเดือน 

เดือน 2552 2553 2554 

ปริมาณ (กก.) มูลคา(บาท) ปริมาณ (กก.) มูลคา(บาท) ปริมาณ (กก.) มูลคา(บาท) 

มกราคม 23,794,014 146,512,027 23,495,632 108,026,018 735,695 5,276,136 

กุมภาพันธ 54,370,619 268,905,287 7,487,213 35,994,151 832,377 6,165,525 

มีนาคม 19,285,728 97,408,754 49,677,280 233,619,878 732,851 5,717,890 

เมษายน 618,288 5,763,735 28,457,180 137,073,273 4,368,791 29,763,188 

พฤษภาคม 4,429,247 20,143,654 14,020,639 75,947,992 6,195,242 51,128,532 

มิถุนายน 18,031,457 75,411,273 11,787,295 64,102,838 1,707,882 14,107,625 

กรกฎาคม 31,025,101 120,970,621 7,324,530 39,656,951 1,049,095 9,965,875 

สิงหาคม 32,257,541 126,061,403 1,363,556 8,124,589 1,639,444 12,361,607 

กันยายน 27,553,114 109,274,519 430,806 3,988,535 2,348,554 18,833,941 

ตุลาคม 38,235,874 155,465,031 4,297,009 27,678,168 2,123,294 16,555,210 

พฤศจิกายน 55,635,103 239,507,166 1,589,024 11,207,173 7,953,911 62,650,288 

ธันวาคม 26,940,371 116,900,293 6,139,137 39,690,945 7,007,076 51,371,006 

รวม 332,176,457 1,482,323,763 156,069,301 785,110,511 36,694,212 283,896,823 

ที่มา : สํานักงานเศรษฐกิจการเกษตร, 2555 
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ตารางที่ 4. สถิติการสงออกมันเสน : ปริมาณและมลูคาการสงออกรายเดือน 

เดือน 

2552 2553 2554 

ปริมาณ (กก.) มูลคา(บาท) ปริมาณ (กก.) มูลคา(บาท) ปริมาณ (กก.) มูลคา(บาท) 

มกราคม 89,024,335 344,521,930 362,730,476 2,007,733,282 322,971,168 2,388,447,535 

กุมภาพันธ 193,784,829 721,778,559 485,829,945 2,676,298,195 410,316,907 3,159,930,338 

มีนาคม 280,140,471 1,136,919,721 574,560,908 3,397,977,848 476,900,658 3,869,635,436 

เมษายน 292,929,500 1,295,671,760 663,212,082 3,882,817,441 81,386,193 669,347,908 

พฤษภาคม 166,124,049 725,659,538 406,735,093 2,484,451,394 414,643,551 3,428,595,054 

มิถุนายน 271,313,207 1,163,641,552 390,050,412 2,452,650,103 135,242,050 1,090,593,956 

กรกฎาคม 312,270,081 1,379,131,047 180,661,515 1,172,269,846 234,722,358 1,853,789,758 

สิงหาคม 351,218,025 1,596,964,156 200,996,554 1,340,449,881 368,123,159 2,877,331,861 

กันยายน 546,131,564 2,549,979,208 245,321,333 1,643,322,359 166,238,283 1,261,804,389 

ตุลาคม 448,926,214 2,244,153,605 177,645,701 1,186,905,376 234,393,484 1,803,893,961 

พฤศจิกายน 404,776,887 2,136,222,271 181,129,566 1,214,648,496 237,056,579 1,956,520,428 

ธันวาคม 667,588,557 3,669,046,506 247,852,429 1,733,023,305 611,519,177 4,892,238,623 

รวม 4,024,227,719 18,963,689,853 4,116,726,014 25,192,547,526 3,693,513,567 29,252,129,247 

ที่มา : สํานักงานเศรษฐกิจการเกษตร, 2555 
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ตารางที่ 5. สถิติการสงออกสาคู : ปริมาณและมลูคาการสงออกรายเดือน 

เดือน 2552 2553 2554 

มูลคา(บาท) 
ปริมาณ 

(กก.) มูลคา(บาท) มูลคา(บาท) 
ปริมาณ 

(กก.) มูลคา (บาท) 

มกราคม 714,467 14,410,759 2,176,575 37,493,140 2,063,530 51,921,154 

กุมภาพันธ 2,184,195 31,799,303 1,241,467 25,053,467 1,796,982 46,266,326 

มีนาคม 2,221,563 33,609,838 2,053,126 40,790,160 8,427,094 117,546,099 

เมษายน 1,286,424 23,817,900 1,850,479 36,070,769 2,769,344 71,920,524 

พฤษภาคม 1,788,389 28,032,168 1,916,580 39,331,145 2,232,931 59,540,784 

มิถุนายน 2,981,053 46,798,769 3,310,866 68,977,534 2,384,131 58,351,189 

กรกฎาคม 1,570,384 26,259,793 1,767,113 44,479,711 2,138,810 51,178,572 

สิงหาคม 2,272,222 34,725,416 1,662,178 45,556,719 2,091,591 47,786,464 

กันยายน 1,923,114 30,690,540 1,977,044 53,879,649 1,733,600 44,849,288 

ตุลาคม 2,004,692 30,583,458 2,472,105 60,931,757 1,238,815 30,518,261 

พฤศจิกายน 1,463,217 25,282,111 2,089,130 49,933,286 1,996,374 47,561,949 

ธันวาคม 1,977,689 33,298,013 2,489,004 58,382,147 2,019,318 48,357,615 

รวม 22,387,409 359,308,068 25,005,667 560,879,484.00 30,892,520 675,798,225 

ที่มา : สํานักงานเศรษฐกิจการเกษตร, 2555 
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ตารางที่ 6. สถิติการสงออกแปงมันสําปะหลัง : ปริมาณและมูลคาการสงออกรายเดือน 

เดือน 2552 2553 2554 

ปริมาณ (กก.) มูลคา(บาท) มูลคา(บาท) ปริมาณ (กก.) มูลคา(บาท) มูลคา (บาท) 

มกราคม 72,908,684 674,232,192 193,965,259 2,327,973,186 109,233,158 1,801,296,363 

กุมภาพันธ 112,964,853 990,413,409 208,380,891 2,598,504,111 147,069,234 2,477,248,460 

มีนาคม 140,552,468 1,167,299,211 205,417,291 2,669,516,284 168,163,041 2,858,814,282 

เมษายน 133,776,969 1,170,914,643 188,177,256 2,452,354,423 125,681,103 2,147,017,133 

พฤษภาคม 134,369,281 1,200,588,987 127,139,656 1,776,632,276 110,514,350 1,924,517,581 

มิถุนายน 133,042,173 1,196,453,795 109,965,768 1,583,734,281 107,462,331 1,726,592,386 

กรกฎาคม 141,208,571 1,316,299,870 92,177,823 1,357,692,532 150,787,211 2,216,683,929 

สิงหาคม 168,572,241 1,563,573,973 98,283,705 1,622,771,442 193,022,338 2,696,701,807 

กันยายน 147,256,464 1,377,576,580 106,354,502 1,733,979,096 189,378,349 2,528,446,275 

ตุลาคม 237,138,033 2,218,158,387 121,343,466 1,844,735,218 214,538,872 2,830,072,816 

พฤศจิกายน 188,298,957 1,819,970,450 145,015,186 2,248,803,959 207,844,928 2,767,601,030 

ธันวาคม 188,011,349 1,955,938,908 144,584,849 2,336,028,812 164,452,222 2,263,064,955 

รวม 1,798,100,043 16,651,420,405 1,740,805,652 24,552,725,620 1,888,147,137 28,238,057,017 

ที่มา : สํานักงานเศรษฐกิจการเกษตร, 2555 

ตารางที่ 7. มันสําปะหลังโรงงาน:รอยละและปริมาณผลผลิตจากการเก็บเก่ียวรายเดือนรายจังหวัดป 2553 

ที่มา: สํานักงานเศรษฐกิจการเกษตร, 2553 

 

ภาค/จังหวัด 
รอยละและปริมาณผลผลิตรายเดือน รอยละและปริมาณ 

ตค.52 พย.52 ธค.52 มค.53 กพ.53 มีค.53 เมย.53 พค.53 มิย.53 กค.53 สค.53 กย.53 รอยละ ปริมาณ 

ภตะวันออกเฉียงเหนือ 11.00 5.71 14.93 12.40 22.60 14.02 10.38 3.05 2.09 2.03 0.95 0.84 100.0  

1,288,561 668,736 1,748,382 1,451,831 2,646,857 1,641,890 1,215,601 356,929 244,990 237,459 110,886 97,761  11,709,883 

มหาสารคาม 

 

12.90 14.32 5.94 11.46 5.32 15.11 6.77 3.65 12.82 8.42 3.13 0.16 100.0  

36,114 40,127 16,634 32,101 14,883 42,315 18,969 10,214 35,895 23,565 8,755 439  280,011 

รอยเอ็ด 

 

16.11 15.63 6.25 35.62 1.12 - 2.54 11.73 7.82 0.83 - 2.35 100.0  

26,433 25,648 10,259 58,429 1,844 - 4,168 19,236 12,824 1,363 - 3,847  164,051 

กาฬสินธุ 

 

29.89 9.99 5.83 12.85 23.08 0.55 0.36 8.52 1.84 1.37 4.35 1.37 100.0  

271,887 90,877 52,970 116,866 209,895 4,966 3,311 77,469 16,719 12,415 39,562 12,415  909,352 

ขอนแกน 

 

36.82 11.05 9.40 9.25 3.50 8.03 7.00 0.50 6.80 3.90 1.25 2.50 100.0  

243,514 73,021 62,118 61,126 23,129 53,064 46,258 3,304 44,936 25,772 8,261 16,521  661,024 
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ภาคผนวก จ. 

รายชื่อโรงงานผลิตแปงมันสําปะหลัง 
 

ตารางแสดงรายชื่อโรงงานผลติแปงมันสําปะหลังกลุมจังหวัดภาคตะวันออกเหนือตอนกลาง 

 

 

 

 

 

 

จังหวัด ลําดับ โรงงาน/ที่อยู ผลิตภัณฑ กําลังการผลิต    
(ตัน/วัน) 

กาฬสินธุ 1 บริษัท เนชั่นแนลสตารช แอนด เคมิเคิล (ไทยแลนด) 
จํากัด   
โรงงาน : 41 ม.7 ถ.ถีนานนท (กม.24) ต.นาจารย  
อ.เมือง จ.กาฬสินธุ 46000  
โทร : 0 4381 3927 

MFD 

 

200 

 

 2 บริษัท บางนาแปงมัน จํากัด 
โรงงาน : 45 ม.10 ถ.ถีนานนท  ต. อุมเมา อ.ยาง
ตลาด จ.กาฬสินธุ 46120  
โทร : 0 4381 3360-1 แฟกซ : 0 4381 1308 

NTS 100 

 

 3 บริษัท ไทยวา จํากัด (สาขาทาคนัโท) 
โรงงาน : 136 ม.12 ต.นาตาล อ.ทาคันโท จ.
กาฬสินธุ 46190 

NTS 150 

 

 4 บริษัท แปงมันกาฬสินธุ จํากัด  
โรงงาน : 188 ม.1 ถ.สมเด็จ-กุฉนิารายณ   ต.คําบง 
อ.หวยผึง้  จ.กาฬสินธุ 46240   โทร : 0 4386 9243 
แฟกซ : 0 4386 9244 

NTS 100 

 

 5 บริษัท เอเซียโมดิไฟดสตารช จาํกัด 
โรงงาน : 19 ม.8 ถ.ถีนานนท ต.โพนทอง อ.เมือง  
จ.กาฬสินธุ 46000                                            
โทร : 0 4382 1777 แฟกซ : 0 4382 1745 

MFD 

NTS 

 

100 

 

 6 บริษัท แปงมันสมเด็จ จํากัด                                 
โรงงาน : 99 ม.10 ถ.สมเด็จ-กุฉนิารายณ   ต.คําบง 
อ.หวยผึง้  จ.กาฬสินธุ 46240   

NTS 100 
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หมายเหตุ                                                                                                                                                
NTS  =   NATIVE STARCH          : แปงดิบ                                                                                      

MDF    =   MODIFIED STARCH       : แปงแปรรูป                                                                             
SAGO  =   SAGO                         : สาคู 

ที่มา: สมาคมแปงมันสําปะหลังไทย      

จังหวัด ลําดับที ่ โรงงาน/ที่อยู ผลิตภัณฑ กําลังการผลิต 
(ตัน/วัน) 

 7 บริษัทสยามโปรดักส (1994) จํากัด                  
โรงงาน: 1 ม.7 ถ.กาฬสินธุ-สหัสขันธุ               
ต.หนองกุง อ.เมือง จ.กาฬสินธุ 46000             
โทร : 0 4387 3190-1 แฟกซ : 0 4387 3192 

NTS 100 

 

 8 บริษัท จิรัฐพัฒนาการเกษตร จํากัด 

โรงงาน : 39 ม.4 ถ.กาฬสินธุ-สหัสขันธ             
ต.ภูดิน อ.เมือง จ.กาฬสินธุ 46000  

NTS 50 

 

ขอนแกน 9 บริษัท แกนเจริญ จํากัด  
โรงงาน : 261 ม.4  ต.หัวนาคํา อ. กระนวน  
จ.ขอนแกน 40170  โทร : 0 4343 1355  

NTS 100 

 

 10 บริษัท โรงแปงมันขอนแกนพชืผล จํากัด 

ที่อยู 68/4-5  ถ.ศรจีันทร                              
อ.เมือง ขอนแกน 40000   โทร. 0-4324-2274-
8 โทรสาร. 0-4324-2199 

NTS 60 

 

มหาสารคาม 11 บริษัท โรงงานแปงมันชัยเจริญ จํากัด 

โรงงาน : 82 ม.7 ถ.บานฮองนอย                    
ต.กําพี้ง อ.บรบือ จ.มหาสารคาม 44130   

NTS 200 

 

 12 บริษัท โรงงานแปงมันตระกูลเล็ก จํากัด 

ที่อยู 85 ม. 13  ถ.แจงสนิท –บานปทุมทอง ต.
นาโพธิ์ กิง่ อ.กุดรัง มหาสารคาม   

NTS 200 

 

รอยเอ็ด 13 บริษัท แปงมันรอยเอ็ด จํากัด                         
โรงงาน : 227 ม.12 ถ.นิคมดํารหิ                    
ต.หนองใหญ อ.โพนทอง จ.รอยเอ็ด 45110  
โทร : 0 4351 1745, 0 4351 2954  

NTS 200 

 



รายงานวิจัยฉบับสมบูรณ: การศึกษาตนทุนตามกิจกรรมผลิตภัณฑแปงมันสําปะหลังและการออกแบบระบบสนับสนุนการตัดสินใจในการประเมินทางเลือกเสนทางการขนสงในกลุมจังหวัดรอยแกนสารสินธุไปยังประเทศจีน 

 

 222 
 

ภาคผนวก ฉ. 
รายชื่อลานมันสําปะหลัง 

 
ตารางแสดงรายลานมันสําปะหลัง ในกลุมจังหวัดภาคตะวันออกเหนือตอนกลาง 

จังหวัด ชื่อกิจการ ที่อยู 
กาฬสินธุ ลานมันหนองสอ 8 กาฬสินธุ-สหัสขันธุ กม. 14 บงึวิชยั เมืองกาฬสินธุ 

กาฬสินธุ 46000 
 งี่ชงเกษตรผล 8 หมู 4 ถ.ถีนานนท สี่แยกสมเดจ็ ต.สมเด็จ  

อ.สมเด็จ จ. กาฬสินธุ 46150 โทร 043-861164 
 ลานมันเฮงเจริญ 139  ม.6  ต.หนองกุงศรี  อ.หนองกุงศรี  

จ. กาฬสินธุ โทร 043 - 881032 

 ลานมันทวีทรัพย 194  ม.2  ถ.หวยเม็ก-ทาคันโท ต.หนองกุงศรี  
อ.หนองกุงศรี จ. กาฬสินธุ โทร 043 - 881042 

 ลานมัน ต.พืชผล 87 ม. 7 ถ.ถีนานนท ต.สมเด็จ อ.สมเด็จ  
จ.กาฬสินธุ โทร 043-861259 

 ลานมันล้ิมไทยเฮง 109 หมู 3 ต.ศรีสมเด็จ อ.สมเด็จ จ.กาฬสินธุ 46150  
โทร 043861312 

 ลานมันกองแกว 187 ม.7 สมเด็จ อ.สมเด็จ กาฬสินธุ 46150 
โทร: 43861205 

 ลานมันโพธิ์ทองพืชผล 56 หมูที่ 9 ต.คําใหญ อ.หวยเมก็ กาฬสินธุ 46170 
โทร: 04388030 

 ลานมันจาโย 240 หมูที่ 1 - สมเด็จ สมเด็จ กาฬสินธุ 46150 
โทร: 085-7580871 

 ล.เจริญ 7 บานคําใหญ คําใหญ หวยเม็ก กาฬสินธุ 46170 
 ส.เนินทอง 49 บานนาสมบูรณ สหัสขันธ-คํามวง สหัสขันธ กาฬสินธุ 

46140 
 เซ็งฮวด ลานมัน 19 สมเด็จ-กุฉินารายณ กาฬสินธุ 46150 

โทร: 043861283 
 ลานมันพัฒนาพานิช 217 หมู 9 สมเด็จ-คํามวง ต.หนองแวง อ.สมเด็จ 

กาฬสินธุ 46150 โทร: 043861318 
 ลานมันอุดมศักด์ิ 225 หมู 10 สมเด็จ-คํามวง ต.สมเด็จ อ.สมเด็จ กาฬสินธุ 

46150 โทร: 043861147 
 ทองคําพืชผล ลานมัน ถนนถีนานนท กาฬสินธุ 46150 โทร: 043861429 

ขอนแกน กิจเจริญชัย 105-107 หมู1 ถ.พิทักษประชา อ.เขาสวนกวาง  
จ.ขอนแกน 40280 
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 เกษตรสินอุตสาหกรรม หจก. 70 หมู 6 ก.ม.18 ถ.แจงสนิท ต.หินตั้ง อ.บานไผ  
จ.ขอนแกน 40110 โทร 043-273122 

 เกียรติวัฒนา หจก. 53 หมู 10 ถ.มิตรภาพ ต.ทาพระ อ.เมือง  
จ.ขอนแกน 40260 โทร 043-261019 

 ขอนแกนหลงเส็งพืชผล หจก. 22/1 หมู 9 บ.แอวมอง ถ.ขอนแกน-กาฬสินธุ 
ต.พระลับ อ.เมือง จ.ขอนแกน 40000  
โทร 043224216 

 ช.พืชผล 69-71 หมู 1 ถ.ผดงุพานิช อ.น้ําพอง จ.ขอนแกน 40140 
โทร 043-431092 

 นําวิวัตนขอนแกน  (2526 ) 
บจก. 

2/4 ถ.ศรีจันทร ต.ในเมือง อ.เมอืง จ.ขอนแกน 40000 
โทร 043-466514-6 

 พรชัย พานิช 141 ถ.มิตรภาพ ต.ทาพระ อ.เมอืง จ.ขอนแกน 41260 
โทร 043-261015 

 ลานมันทวีวัฒนากอสราง 101 ถ.แจงสนิท ต.ในเมือง อ.บานไผ จ.ขอนแกน  
โทร 0-4332-9377 

 ลานมันรุงเรืองการเกษตร 135/40-1 ถ.แจงสนิท ต.ในเมือง อ.บานไผ  
จ.ขอนแกน 

 หจก.ทวีวัฒนบานไผพืชผล 57/4 ถ.แจงสนิท ต.ในเมือง อ.บานไผ จ.ขอนแกน  
โทร 043-272158 

 สหกรณการเกษตรเปอยนอย 12 ม.1 ถ.ราษฎรประชาสงค ต.เปอยนอย 
 อ. เปอยนอย จ.ขอนแกน  โทร 0-4349-4123 

 ลานมันดีศิลปพืชผล 87 ถ.รามราช ต.ในเมือง อ. พล จ. ขอนแกน 
โทร 0-4341-4586 

 ลานมันศรีไทย 201 ม.9 ต.กุดเคา อ. มัญจาคีร ีจ.ขอนแกน 
โทร 0-4328-9116 

 ลานมันมัญจา 169 ม.1 ถ.บวัเงิน ต.กุดเคา อ. มัญจาคีรี  
จ.ขอนแกน 

 บริษัท ชัยศิริพืชไร จํากัด 192 ม. 10 เที่ยงธรรม ต.หนองโก อ.กระนวน ขอนแกน 
40170  โทร: 043251020,043251017 

 โชคประเสริฐ ลานมัน ถนนราษฎรบํารุง ขอนแกน 40140 
โทร : 043431068 

มหาสารคาม ลานมัน อุดมมิตร 116 หมู 1 ต. บรบือ อ. บรบือ จ. มหาสารคาม 44130 
โทร 043771204    

 ราน แตฮะสุน (ลานมัน) 1 หมู 7 บรบือ-นาเชือก ต. บรบอื อ. บรบือ  
จ. มหาสารคาม 44130 โทร 0810605298   

 ลานมันแตหมงเส็ง 254 ม.1 ต.บรบือ อ.บรบือ จ. มหาสารคาม 44130 

 ลานมัน ที เอส พืชผล 179 บรบือ-นาเชือก ต.หนองสิม อ.บรบือ มหาสารคาม 
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44130 โทร: 043771162 

 ดํารงคพานิช ลานมัน 18 หมู 2 โกสุมพิสัย-มหาสารคาม ต.หวัขวาง  
อ.โกสุมพิสัย มหาสารคาม 44140 

รอยเอ็ด ลานมันพรทวี 21 หมู 3 ถ.หนองพอก-เลิงนกทา ต.รอบเมือง  
อ.หนองพอก จ.รอยเอ็ด 45210 โทร 081-5792466 

 ศิริศักด์ิกอสราง (หางหุนสวน
จํากัด) 
โรงงานลานมัน 

โรงงานลานมัน ถนนโพนทอง-กุฉินารายณ 
 อ.โพนทอง รอยเอ็ด โทร: 043571574 

 บุญเลิศการเกษตร 195  หมู 2  ต.ผาน้ํายอย  อ.หนองพอก จ.รอยเอ็ด 
โทร: 081-9657874 

 ชาญวิเศษสินธุ 113  หมู 8  ต.หนองพอก  อ.หนองพอก จ.รอยเอ็ด 
โทร: 043 579059 

 สหชัยพืชผล 32  หมู  8  ต.หนองพอก  อ.หนองพอก จ.รอยเอ็ด 
โทร: 043597031 

 ลานมันรัศมี 111  หมู 4  ต.ผาน้ํายอย  อ.หนองพอก จ.รอยเอ็ด 
โทร: 043 579109 

 ชัยพาณิชย 106  หมู 2  ต.รอบเมือง  อ.โพนทอง จ.รอยเอ็ด 

ที่มา: สมาคมโรงงานผูผลิตมันสําปะหลัง ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ณ 12 ม.ค. 2553 

 


