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(i) 

 

บทสรุปสําหรับผูบริหาร 
(Executive Summary) 

 
 แผนวิจัยเรื่อง การพัฒนาระบบโลจิสติกสท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรม

ชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย  ประกอบดวยโครงการยอยภายใตแผนวิจัย 2 เรื่อง ไดแก 1) 

การศึกษาความพรอมและศักยภาพในการบริหารจัดการเพ่ือดําเนินการดานโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอ

สิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย  2) การพัฒนากระบวนการจัดการโลจิ

สติกสยอนรอยของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย โดยมีวัตถุประสงคของการวิจัย ไดแก  

1) เพ่ือศึกษาโครงสรางการเชื่อมโยงโซอุปทานและระบบโลจิสติกสยอนรอยของอุตสาหกรรมชิ้นสวน

ยานยนตในประเทศไทย 2)  เพ่ือศึกษาผลกระทบตออุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทยและ

อุตสาหกรรมท่ีเก่ียวของ เพ่ือเตรียมความพรอมและรับมือกับมาตรการภายใตกฎหมาย กฎ ระเบียบท่ี

มีผลกระทบกับสิ่งแวดลอม 3)  เพ่ือนําผลการศึกษาท่ีไดนําไปใชในการกําหนดนโยบายและแนว

ทางการบริหาร จัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต ในประเทศ ไทย 

และภาคอุตสาหกรรมท่ีเก่ียวของ ภาครัฐท่ีเก่ียวของนําไปกําหนดนโยบายบริหารจัดการโลจิสติกสเพ่ือ

สิ่งแวดลอม เพ่ือให อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต ในประเทศ ไทยสามารถแขงขันไดในเวทีระดับชาติ

และระดับสากลตอไป  

 โดยการศึกษานี้เริ่มตนจากการใชระเบียบวิธีการวิจัยเชิงปริมาณโดยการใช

แบบสอบถามซึงไดรับการตรวจสอบความถูกตองและความเชื่อถือไดแลว และใชระเบียบวิธีการวิจัย

เชิงคุณภาพโดยการสัมภาษณเชิงลึกผูบริหารระดับสูงและระดับกลางของบริษัทในอุตสาหกรรม

ชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย โดยกลุมตัวอยางไดแก ผูผลิตชิ้นสวนยานยนตลําดับท่ี 1 ( first tier)

ผูผลิตชิ้นสวนยานยนตลําดับท่ี 2 ( second tier) และผูผลิตชิ้นสวนยานยนตลําดับท่ี 3 (third tier)  

จํานวน 386 ตัวอยาง นอกจากนี้ยังใชกรณีศึกษาศึกษาบริษัทในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในกลุม

ผูผลิตชิ้นสวนยานยนตท้ัง 3 กลุมดังกลาวและบริษัทผูผลิตรถยนต ( auto maker) รวม 4 กรณีศกึษา 

ใชวิธีการตรวจสอบความเชื่อถือไดของขอมูลแบบสามเสา ( triangulation approach) จากนั้นสราง

แบบจําลอง  multinomial logit เพ่ือพยากรณพฤติกรรมการพัฒนากระบวนการโลจิสติกสเพ่ือ

สิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตและโลจิสติกสยอนรอยในประเทศไทย สถิติท่ีใชไดแก 

สถิติเชิงพรรณนา  สถิติเชิงวิเคราะห confirmatory factor analysis เพ่ือใชในการยืนยันตัวแปรและ

การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (one-way analysis of variance-ANOVA) โดยใชคาสถิติ F-

test เพ่ือกําหนดคาตัวแปรท่ีแตกตางกันและมีความสัมพันธกับปจจัยท่ีมีผลตอการบริหารจัดการโลจิ

สติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมและโลจิสติกสยอนรอยของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย  
   ผลการศึกษาในสวนของอุตสาหกรรมตนน้ําพบวาการออกแบบผลิตภัณฑเพ่ือ
สิ่งแวดลอมและการวิจัยพัฒนาเพ่ือการออกแบบแมพิมพ (mold) การผลิตเครื่องมือ (tooling) การ
ออกแบบผลิตภัณฑ (product design) เพ่ือสิ่งแวดลอมสําหรับชิ้นสวนรถยนตยังขาดในสวนนี้อยาง



 

 

(ii) 

รุนแรง และปญหาสําคัญของผูผลิตคือรอยละ 80 ของวัตถุดิบโดยเฉพาะเหล็ก ตองนําเขาจาก
ตางประเทศ ในสวนของอุตสาหกรรมกลางน้ํา ไดแก ผูผลิตยานยนต (auto maker) มีศักยภาพและ
ความพรอมในการบริหารจัดการและดําเนินการดานโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมและโลจิสติกสยอนรอย
มากท่ีสุด ตลอดจนมีแผนงานและมีการดําเนินการไปแลวบางบางสวนและมีการขยายการดําเนินการ
ไปในทิศทางเพ่ือสิ่งแวดลอมอยางชัดเจน ผูผลิตชิ้นสวนยานยนตลําดับท่ี 1 (first tier) มีศักยภาพและ
ความพรอมในการบริหารจัดการและดําเนินการดานโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมและโลจิสติกสยอนรอย
อยูในระดับรองลงมา มีแผนงานและมีการดําเนินการไปแลวบางเพียงแตยังคงจํากัดอยูเฉพาะบางสวน 
และยังไมเห็นความชัดเจนในการขยายการดําเนินการไปในทิศทางเพ่ือสิ่งแวดลอมท่ีชัดเจนเทาใดนัก 
ผูผลิตชิ้นสวนยานยนตลําดับท่ี 2 (second tier) และผูผลิตชิ้นสวนยานยนตลําดับท่ี 3 (third tier)  
ไมมีความพรอมในการบริหารจัดการและดําเนินการดานโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมและโลจิสติกสยอน
รอย โดยไมไดรับเอาการบริหารจัดการและดําเนินการดานโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมและโลจิสติกส
ยอนรอยเลย 
  การวิเคราะหปจจัยท่ีมีผล ตอการบริหารจัดการเพ่ือดําเนินการดานโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอ
สิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย  แบงออกเปนท้ังหมด 12 กลุม ไดแก 
การดําเนินการดานสิ่งแวดลอม การดําเนินการดานเศรษฐกิจในเชิงบวก  การดําเนินการดานเศรษฐกิจ
ในเชงิลบ การดําเนินการดานการปฏิบัติการ  การจัดการโซอุปทานแบบกรีนในองคกร  การจัดการโซ
อุปทานแบบกรีนจากภายนอก ความรวมมือจากลูกคา/ผูขายปจจัยการผลิตเพ่ือกรีนโลจิสติกส การ
ลงทุนเพ่ือนํากลับมาใชใหม การออกแบบผลิตภัณฑท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม การประเมินวงจรชีวิต
ผลิตภัณฑ  งบประมาณและการจัดการดานโซอุปทานแบบกรีนและกิจกรรมดานกรีนท่ัวท้ังองคกร  
การจัดการเพ่ือโลจิสติกสยอนรอย ซ่ึงประกอบไปดวย การรวบรวมเพ่ือนํากลับมาใชใหม การจัดการ
คลังสินคา การขนสง การดําเนินการโลจิสติกสยอนรอยในองคการ ความรวมมือในเครือขายโซโลจิ
สติกสยอนรอย ระบบการจัดการโลจิสติกสยอนรอย ผลการศึกษาพบวาตัวแปรท่ีมีอิทธิพลตอ การ
บริหารจัดการเพ่ือดําเนินการดานโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม และโลจิสติกสยอนรอย ของ
อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย  ไดแก การดําเนินการดานสิ่งแวดลอม การจัดการโซ
อุปทานแบบกรีนในองคกร การจัดการโซอุปทานแบบกรีนจากภายนอก การจัดการคลังสินคา เพื่อโล
จิสติกส ยอนรอย การขนสงเพ่ือโลจิสติกสยอนรอยและการดําเนินการโลจิสติกสยอนรอยในองคการ 
 แบบจําลอง multinomial logit ของการบริหารจัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมของ
อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยท่ี เหมาะสม ท่ีสุด สามารถใชพยากรณพฤติกรรม 
อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตเพ่ือสิ่งแวดลอม ไดแก 
  

  log(𝜋𝜋�1 /𝜋𝜋�3) =  0.1016 − 0.2576 𝐸𝐸𝐸𝐸 − 0.1249 𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼 − 0.2624 𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸 
           

     log(𝜋𝜋�2 /𝜋𝜋�3) =  −0.1669 + 0.1656 𝐸𝐸𝐸𝐸 + 0.1881 𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼 + 0.3647 𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸 
 

log(𝜋𝜋�1 /𝜋𝜋�2) =  2.1543 + 0.1574𝐸𝐸𝐸𝐸 − 0.3264 𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼 + 0.3598 𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸 
 



 

 

(iii) 

แบบจําลองท่ีเหมาะสมท่ีสุดท่ีใชในการพยากรณการพัฒนากระบวนโลจิสติกสยอนรอยของ
อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในกลุมผูผลิตชิ้นสวนยานยนตระดับท่ี 1 (first tier) ระดับท่ี 2 (second 
tier)  และระดับท่ี 3 (third tier) มีรูปแบบ ดังนี้ 
   
                              log(𝜋𝜋�1 /𝜋𝜋�3) =  0.2534 − 0.1982 𝑊𝑊𝑊𝑊𝑊𝑊 + 0.2440 𝑇𝑇𝑇𝑇𝑇𝑇 − 0.1684 𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼  
        

log(𝜋𝜋�2 /𝜋𝜋�3) =  0.4125 − 0.1789𝑊𝑊𝑊𝑊𝑊𝑊 + 0.3256 𝑇𝑇𝑇𝑇𝑇𝑇 + 0.2841 𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼 
 

log(𝜋𝜋�1 /𝜋𝜋�2) =  −1.8521 + 0.2874𝑊𝑊𝑊𝑊𝑊𝑊 − 0.5236𝑇𝑇𝑇𝑇𝑇𝑇 + 0.2561𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼 

  

 สําหรับบทสรุปสําหรับผลการวิจัยนี้ สรุปไดวา อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย
เกินกวาครึ่งหนึ่งยังขาดความรู ประสบการณและเครื่องมือในการสรางและปรับปรุงประสิทธิภาพและ
ประสิทธิผลในการปรับปรุงการดําเนินการเพ่ือสิ่งแวดลอมจากการยอมรับหลักการและแนวปฏิบัติท่ีดี
ในอุตสาหกรรมเพ่ือสิ่งแวดลอมโดยเฉพาะอยางยิ่งกับผูขายปจจัยการผลิต ( suppliers) และกับลูกคา 
(customers) อีกท้ังการเพ่ิมข้ึนของแรงกดดันดานกฎระเบียบและการกํากับดูแลอยางเขมงวดจาก
ภาครัฐท่ีเก่ียวของ อํานาจตอรองของผูประกอบชิ้นสวนยานยนตและลูกคาในโซอุปทาน ซ่ึง
ผลการวิจัยชี้ชัดเจนวาอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยโดยเฉพาะในกลุมผูผลิตชิ้นสวน
ลําดับท่ี 3 (third tier) เกือบท้ังหมดขาดการรับเอาการบริหารจัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมอยาง
รุนแรง และกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) เกินกวาครึ่งหนึ่งกําลังวางแผนดําเนินการ
และมีการดําเนินการไปแลวบางสวน แตเฉพาะในบางสวนเทานั้น  การขาดการรับเอาการบริหาร
จัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมโดยเฉพาะอยางยิ่ง ในดานการประเมินวงจรชีวิตผลิตภัณฑ อาทิ การ
ลงทุนในการแปรกลับมาใชใหม การดําเนินการโลจิสติกสแบบยอนรอยและการจัดการวงจรชีวิต
ผลิตภัณฑ เปนตน ในดานกิจกรรมเพ่ือสิ่งแวดลอมท่ัวท้ังองคกร อาทิ ระดับของระบบขอมูล
สารสนเทศเก่ียวเพ่ือสิ่งแวดลอม การขนสงเพ่ือสิ่งแวดลอม และโลจิสติกสยอนรอย  การจัดซ้ืเพ่ือ
สิ่งแวดลอม โลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมและการ วิจัยเพ่ือการออกแบบท้ังกระบวนการ ผลิตเพ่ือ
สิ่งแวดลอม  เชน แมพิมพ เครื่องมือ ปจจัยการผลิตและผลิตภัณฑ  เปนตน ซ่ึงอาจสงผลตอ
ความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการเอง และสงผลกระทบตอโซอุปทานท้ังหวงโซอุปทาน 
รวมถึงความสามารถและความไดเปรียบในการแขงขันของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทยในเวที
การแขงขันระดับโลก 
 สําหรับขอเสนอแนะจากงานวิจัยนี้สามารถสรุปได ดังนี้  
 1) อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยควรยอมรับและบริหารจัดการโลจิสติกสเพ่ือ
สิ่งแวดลอมและโลจิสติกสยอนรอยโดยเฉพาะอยางยิ่งในปจจัยหลัก ๆ ไดแก การดําเนินการดาน
สิ่งแวดลอม การจัดการโซอุปทานแบบ เพ่ือสิ่งแวดลอม ภายในองคการ การจัดการโซอุปทาน เพ่ือ
สิ่งแวดลอม ภายนอกองคการ การลงทุนในการแปรกลับมาใชใหม การจัดซ้ือ เพ่ือสิ่งแวดลอม  โลจิ
สติกส เพ่ือสิ่งแวดลอม และการผลิต เพ่ือสิ่งแวดลอม  ซ่ึงมีหลักฐานเชิงประจักษท้ังดานวิชาการและ
ผลประโยชนเชิงเศรษฐศาสตรในการสรางมูลคาเพ่ิมทางเศรษฐกิจใหกับกิจการไดอยางมีนัยสําคัญ 
 2) อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยควรเรงรัดการสรางองคความรู ประสบการณ 
เครื่องมือเพ่ือนําไปสูประสิทธิภาพและประสิทธิผลในการดําเนินการเพ่ือสิ่งแวดลอมและยอมรับเอา



 

 

(iv) 

หลักการสําคัญดานโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมไปสูการดําเนินการอยางจริงจังท้ังนี้เพ่ือความอยูรอดของ
องคกรเองและการเติบโตอยางยั่งยืนขององคกรตอไป 
 3) อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยควรวางกลยุทธและตําแหนงอุตสาหกรรมใน
การบริหารจัดการภายในองคกรเพ่ือสิ่งแวดลอมและโลจิสติกสยอนรอยและการประสานความรวมมือ
กับภายนอกองคกรกับผูขายปจจัยการผลิตและความตองการของลูกคาท่ีตองการผลิตภัณฑท่ีเปนมิตร
ตอสิ่งแวดลอมตลอดโซอุปทานเพ่ือสิ่งแวดลอมมากยิ่งข้ึนกวาในอดีต ท้ังนี้เพ่ือสรางความสามารถและ
ความไดเปรียบในการแขงขันใหกับองคการและอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทย 
 4)  ภาครัฐและองคการภายในประเทศท่ีเก่ียวของท้ังในเชิงนโยบายและในเชิงการจัดการ
เชิงกลยุทธ ควรเรงใหการสนับสนุนท้ังในเชิงนโยบายและการดําเนินการท้ังการบริหารจัดการ การ
จัดการเชิงกลยุทธ โลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอม การนําแนวคิดเพ่ือสิ่งแวดลอมไปสูการปฏิบัติการอยาง
จริงจัง ท้ังนี้เพ่ือใหอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทยสามารถสรางความไดเปรียบในเชิงการแขงขันใน
ระยะยาวในเวทีการแขงขันระดับสากล ดวยการใชมาตรการจูงใจแทนการบังคับใชกฎหมายเพ่ือ
สิ่งแวดลอม อาทิ การสงเสริมใหความรูดานโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมและกฎระเบียบท่ีเก่ียวของท้ังใน
ประเทศและระดับสากล การสนับสนุนเงินกูดอกเบี้ยต่ํา การใชนโยบายภาษีเพ่ือจูงใจ การมีศูนยกลาง
การปฏิบัติการเพ่ือสิ่งแวดลอมและโลจิสติกสยอนรอย เชน คลังสินคาเพ่ือโลจิสติกสยอนรอย ศูนย
กระจายสินคาและโลจิสติกสยอนรอยเพ่ือการสงคืนผลิตภัณฑ หนวยงานวิจัยพัฒนาเพ่ือสิ่งแวดลอม
และโลจิสติกสยอนรอยสําหรับอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต สรางเครือขายความรวมมือระหวาง
องคกรภาครัฐและภาคเอกชน องคกรภาคเอกชนดวยกันเพ่ือความรวมมือดานโลจิสติกสเพ่ือ
สิ่งแวดลอมและโลจิสติกสยอนรอย เปนตน  



(v) 
 

 

บทคัดยอ 
 

ช่ือแผนวิจัย   การพัฒนาระบบโลจิสติกสท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม  
             ของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย   
ช่ือนักวิจัย    ผศ.ดร.อําพล นววงศเสถียร ดร.ฎาฎะณี วุฒิภดาดร ดร.สิทธิชัย 
    ฝรั่งทอง สุรัตน จันทองปาน รวมพล จันทศาสตร อํานวย แกวใส 
ไดรับทุนอุดหนุนการวิจัยจาก สํานักงานคณะกรรมการวิจัยแหงชาติ  
จํานวนเงิน   133,900 บาท 
ประจาํปงบประมาณ  2556   
 
 

 แผนวิจัยเรื่อง การพัฒนาระบบโลจิสติกสท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรม

ชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย  ประกอบดวยโครงการยอยภายใตแผนวิจัย 2 เรื่อง ไดแก 1) 

การศึกษาความพรอมและศักยภาพในการบริหารจัดการเพ่ือดําเนินการดานโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอ

สิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย  2) การพัฒนากระบวนการจัดการโลจิ

สติกสยอนรอยของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย โดยมีวัตถุประสงคของการวิจัย ไดแก  

1) เพ่ือศึกษาโครงสรางการเชื่อมโยงโซอุปทานและระบบโลจิสติกสยอนรอยของอุตสาหกรรมชิ้นสวน

ยานยนตในประเทศไทย 2)  เพ่ือศึกษาผลกระทบตออุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทยและ

อุตสาหกรรมท่ีเก่ียวของ เพ่ือเตรียมความพรอมและรับมือกับมาตรการภายใตกฎหมาย กฎ ระเบียบท่ี

มีผลกระทบกับสิ่งแวดลอม 3)  เพ่ือนําผลการศึกษาท่ีไดนําไปใชในการกําหนดนโยบายและแนว

ทางการบริหาร จัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต ในประเทศ ไทย 

และภาคอุตสาหกรรมท่ีเก่ียวของ ภาครัฐท่ีเก่ียวของนําไปกําหนดนโยบายบริหารจัดการโลจิสติกสเพ่ือ

สิ่งแวดลอม เพ่ือให อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต ในประเทศ ไทยสามารถแขงขันไดในเวทีระดับชาติ

และระดับสากลตอไป  

 โดยการศึกษานี้เริ่มตนจากการใชระเบียบวิธีการวิจัยเชิงปริมาณโดยการใช

แบบสอบถามซึงไดรับการตรวจสอบความถูกตองและความเชื่อถือไดแลว และใชระเบียบวิธีการวิจัย

เชิงคุณภาพโดยการสัมภาษณเชิงลึกผูบริหารระดับสูงและระดับกลางของบริษัทในอุตสาหกรรม

ชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย โดยกลุมตัวอยางไดแก ผูผลิตชิ้นสวนยานยนตลําดับท่ี 1 ( first tier)

ผูผลิตชิ้นสวนยานยนตลําดับท่ี 2 ( second tier) และผูผลิตชิ้นสวนยานยนตลําดับท่ี 3 (third tier)  

จํานวน 386 ตัวอยาง นอกจากนี้ยังใชกรณีศึกษาศึกษาบริษัทในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในกลุม

ผูผลิตชิ้นสวนยานยนตท้ัง 3 กลุมดังกลาวและบริษัทผูผลิตรถยนต ( auto maker) รวม 4 กรณีศกึษา 

ใชวิธีการตรวจสอบความเชื่อถือไดของขอมูลแบบสามเสา ( triangulation approach) จากนั้นสราง

แบบจําลอง  multinomial logit เพ่ือพยากรณพฤติกรรมการพัฒนากระบวนการโลจิสติกสเพ่ือ



(vi) 
 

 

สิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตและโลจิสติกสยอนรอยในประเทศไทย สถิติท่ีใชไดแก 

สถิติเชิงพรรณนา  สถิติเชิงวิเคราะห confirmatory factor analysis เพ่ือใชในการยืนยันตัวแปรและ

การวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (one-way analysis of variance-ANOVA) โดยใชคาสถิติ F-

test เพ่ือกําหนดคาตัวแปรท่ีแตกตางกันและมีความสัมพันธกับปจจัยท่ีมีผลตอการบริหารจัดการโลจิ

สติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมและโลจิสติกสยอนรอยของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย  
   ผลการศึกษาในสวนของอุตสาหกรรมตนน้ําพบวาการออกแบบผลิตภัณฑเพ่ือ
สิ่งแวดลอมและการวิจัยพัฒนาเพ่ือการออกแบบแมพิมพ ( mold) การผลิตเครื่องมือ ( tooling) การ
ออกแบบผลิตภัณฑ ( product design) เพ่ือสิ่งแวดลอมสําหรับชิ้นสวนรถยนตยังขาดในสวนนี้อยาง
รุนแรง และปญหาสําคัญของผูผลิตคือรอยละ 80 ของวัตถุดิบโดยเฉพาะเหล็ก ตองนําเขาจาก
ตางประเทศ ในสวนของอุตสาหกรรมกลางน้ํา ไดแก ผูผลิตยานยนต ( auto makers) มีศักยภาพและ
ความพรอมในการบริหารจัดการและดําเนินการดานโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมและโลจิสติกสยอนรอย
มากท่ีสุด ตลอดจนมีแผนงานและมีการดําเนินการไปแลวบางบางสวนและมีการขยายการดําเนินการ
ไปในทิศทางเพ่ือสิ่งแวดลอมอยางชัดเจน ผูผลิตชิ้นสวนยานยนตลําดับท่ี 1 (first tier) มีศักยภาพและ
ความพรอมในการบริหารจัดการและดําเนินการดานโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมและโลจิสติกสยอนรอย
อยูในระดับรองลงมา มีแผนงานและมีการดําเนินการไปแลวบางเพียงแตยังคงจํากัดอยูเฉพาะบางสวน 
และยังไมเห็นความชัดเจนในการขยายการดําเนินการไปในทิศทางเพ่ือสิ่งแวดลอมท่ีชัดเจนเทาใดนัก 
ผูผลิตชิ้นสวนยานยนตลําดับท่ี 2 (second tier) และผูผลิตชิ้นสวนยานยนตลําดับท่ี 3 (third tier)  
ไมมีความพรอมในการบริหารจัดการและดําเนินการดานโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมและโลจิสติกสยอน
รอย โดยไมไดรับเอา การบริหารจัดการและดําเนินการดานโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมและโลจิสติกส
ยอนรอยเลย 
  การวิเคราะหปจจัยท่ีมีผล ตอการบริหารจัดการเพ่ือดําเนินการดานโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอ
สิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย  แบงออกเปนท้ังหมด 21 กลุม ไดแก 
การดําเนินการดานสิ่งแวดลอม การดําเนินการดานเศรษฐกิจในเชิงบวก  การดําเนินการดานเศรษฐกิจ
ในเชงิลบ การดําเนินการดานการปฏิบัติการ  การจัดการโซอุปทานแบบกรีนในองคกร  การจัดการโซ
อุปทานแบบกรีนจากภายนอก ความรวมมือจากลูกคา/ผูขายปจจัยการผลิตเพ่ือกรีนโลจิสติกส  การ
ลงทุนเพ่ือนํากลับมาใชใหม การออกแบบผลิตภัณฑท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม การประเมินวงจรชีวิต
ผลิตภัณฑ  งบประมาณและการจัดการดานโซอุปทานแบบกรีน กิจกรรมดานกรีนท่ัวท้ังองคกร  การ
จัดการเพ่ือโลจิสติกสยอนรอย ซ่ึงประกอบไปดวย การรวบรวมเพ่ือนํากลับมาใชใหม การจัดการ
คลังสินคา การขนสง การดําเนินการโลจิสติกสยอนรอยในองคการ ความรวมมือในเครือขายโซโลจิ
สติกสยอนรอย ระบบการจัดการโลจิสติกสยอนรอย ผลการศึกษาพบวาตัวแปรท่ีมีอิทธิพลตอ การ
บริหารจัดการเพ่ือดําเนินการดานโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม และโลจิสติกสยอนรอย ของ
อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย  ไดแก การดําเนินการดานสิ่งแวดลอม การจัดการโซ
อุปทานแบบกรีนในองคกร การจัดการโซอุปทานแบบกรีนจากภายนอก การจัดการคลังสินคา เพื่อโล
จิสติกส ยอนรอย การขนสงเพ่ือโลจิสติกสยอนรอยและการดําเนินการโลจิสติกสยอนรอยในองคการ 
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 แบบจําลอง multinomial logit ของการบริหารจัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมของ
อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยท่ี เหมาะสม ท่ีสุด สามารถใชพยากรณพฤติกรรม 
อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตเพ่ือสิ่งแวดลอม ไดแก 
 

  log(𝜋𝜋�1 /𝜋𝜋�3) =  0.1016 − 0.2576 𝐸𝐸𝐸𝐸 − 0.1249 𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼 − 0.2624 𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝑀𝑀 
           

     log(𝜋𝜋�2 /𝜋𝜋�3) =  −0.1669 + 0.1656 𝐸𝐸𝐸𝐸 + 0.1881 𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼 + 0.3647 𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸 
 

log(𝜋𝜋�1 /𝜋𝜋�2) =  2.1543 + 0.1574𝐸𝐸𝐸𝐸 − 0.3264 𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼 + 0.3598 𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸 
 

 

 แบบจําลอง multinomial logit เพ่ือใชในการพยากรณพฤติกรรม การพัฒนากระบวนการ
จัดการโลจิสติกสยอนรอยในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยที่เหมาะสมท่ีสุด ไดแก 
 
                               log(𝜋𝜋�1 /𝜋𝜋�3) =  0.2534 − 0.1982 𝑊𝑊𝑊𝑊𝑊𝑊 + 0.2440 𝑇𝑇𝑇𝑇𝑇𝑇 − 0.1684 𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼  

        

log(𝜋𝜋�2 /𝜋𝜋�3) =  0.4125 − 0.1789𝑊𝑊𝑊𝑊𝑊𝑊 + 0.3256 𝑇𝑇𝑇𝑇𝑇𝑇 + 0.2841 𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼 

 

log(𝜋𝜋�1 /𝜋𝜋�2) =  −1.8521 + 0.2874𝑊𝑊𝑊𝑊𝑊𝑊 − 0.5236𝑇𝑇𝑇𝑇𝑇𝑇 + 0.2561𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼 

 

 
 



(viii) 

 

  

ABSTRACT 
 

Title of Research  Green Logistics Development of Autopart Industries in  
   Thailand. 
Researcher Asst. Prof.Dr. Ampol Navavongsathian, Dr.Dadanee 

Vuthipadadorn, Dr.Sithichai Farangthong, Surat 
Janthongpan, Roumpol Juntasart, Amnuoy Kaewsai 

Allocation                          National Research Council of Thailand 
    Amount of 133,900 Baht 
Fiscal Year   2013 
 

 
 The research program of this study is green logistics development of autopart 
industries in Thailand, which consist of two projects: The study of green logistics 
managing potential and preparedness of Thai autopart industries, and the reverse 
logistics processing development of autopart industries in Thailand. The objectives of 
these studies are; 1) to study green supply chain management structure and reverse 
logistic of autopart industries in Thailand. 2) To study the impact of autopart 
industries and related autopart industries for preparing and settling under regulations 
which impact to enterprise environmental performances.  3) To be used in 
studying green supply chain management and reverse logistic of autopart industries 
to enhance the efficiency and effectiveness of autopart industries in Thailand, as well 
as to determine public policy directions for the competitive advantages in the global 
market. 
 Quantitative research methodology is used in this project. A mail survey is 
conducted to focus on quantitative a result, which is tested for validity and 
reliability. Qualitative research methodology is used to study in-depth interview with 
the managing director and logistics manager. Questionnaire-based survey had been 
applied to a sample of 368 of autopart industries in Thailand from the tier-1 autopart 
makers, the tier-2 autopart makers, and the tier-3 autopart makers. Four case studies 
are also used in this study from the auto maker, the tier-1 autopart makers, the tier-2 
autopart makers, and the tier-3 autopart makers. Triangulation approach is use test 
the quantitative method results and the qualitative method results. The multinomial 
logit modeling is use to predict choice behavior of green logistics development of 
autopart industries in Thailand. The statistics of this study is to identify factor with 
confirmatory factor analysis, one-way ANOVA with F-test used to define different 
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factors and relative factors affecting green logistics development of autopart 
industries in Thailand in order to predict the results using multinomial logit modeling 
for predicting green logistics management and reverse logistics processing 
development of autopart industries in Thailand.  
  The tentative evidence from the study suggests that the upstream in supply 
chain management showed that green design, research and development for green 
such as mold design, tooling design, and product design are very poor level for 
implementation, in addition one major problem is that 80 percents of steel is 
imported. It should be noted that the auto makers in the middle stream of the 
supply chain management have attained initiate implementation successfully. The 
tier-1 autopart makers have the highest potential and preparedness for green logistics 
managing, but not clearly to attained initiate implementation. The tier-2 autopart 
makers and the tier-3 autopart makers does not have the preparedness in planning 
to be considered as currently using green logistics management and the reverse 
logistics processing development.  
 The analysis factors affecting green supply chain management and reverse 
logistic of autopart industries in Thailand are divided into twenty-one groups of 
factors which are;  environmental operation, positive economic performance, 
negative economic performance, operation performance, internal green supply chain, 
external green supply chain, cooperation with customer/ supplier, investment 
recovery, eco design, product life cycle management, green supply chain 
management in budgeting consideration, total environment quality management, 
recovery accumulating, warehouse management, green operating, transportation, 
internal reverse logistics, economics operating, environmental awareness, 
cooperation in reverse logistics, reverse logistics management systems.The factor 
affecting supply chain management and reverse logistic of autopart industries in 
Thailand are environmental operation, internal green supply chain, external green 
supply chain, warehouse management, transportation and internal reverse logistics. 
The suitable multinomial logit modeling for predicting choice behavior of green 
logistics management of Thai autopart Industries has shown that; 
 

  log(𝜋𝜋�1 /𝜋𝜋�3) =  0.1016 − 0.2576 𝐸𝐸𝐸𝐸 − 0.1249 𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼 − 0.2624 𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸 
           

     log(𝜋𝜋�2 /𝜋𝜋�3) =  −0.1669 + 0.1656 𝐸𝐸𝐸𝐸 + 0.1881 𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼 + 0.3647 𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸 
 

log(𝜋𝜋�1 /𝜋𝜋�2) =  2.1543 + 0.1574𝐸𝐸𝐸𝐸 − 0.3264 𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼 + 0.3598 𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸 
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 The suitable multinomial logit modeling for predicting choice behavior of 
reverse logistics processing development has shown that; 
 
                              log(𝜋𝜋�1 /𝜋𝜋�3) =  0.2534 − 0.1982 𝑊𝑊𝑊𝑊𝑊𝑊 + 0.2440 𝑇𝑇𝑇𝑇𝑇𝑇 − 0.1684 𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼  

        

log(𝜋𝜋�2 /𝜋𝜋�3) =  0.4125 − 0.1789𝑊𝑊𝑊𝑊𝑊𝑊 + 0.3256 𝑇𝑇𝑇𝑇𝑇𝑇 + 0.2841 𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼 

 

log(𝜋𝜋�1 /𝜋𝜋�2) =  −1.8521 + 0.2874𝑊𝑊𝑊𝑊𝑊𝑊 − 0.5236𝑇𝑇𝑇𝑇𝑇𝑇 + 0.2561𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼 
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ผศ.ดร.อําพล นววงศเสถียร 
ผูอํานวยการแผนวิจัย 

สงิหาคม 2557 
    

 
                                             



(xii) 

 

 

สารบัญ 

 
 
 
บทสรุปผูบริหาร 

บทคดัยอภาษาไทย 
บทคัดยอภาษาอังกฤษ 
กิตติกรรมประกาศ 
สารบัญ 
สารบัญตาราง 
สารบัญภาพ 
สัญลักษณและคํายอ 

 

 

หนา 
(i) 
(v) 

(viii) 
(xi) 
(xii) 
(xiv) 
(xv)  
(xvi) 

1 รายละเอียดเก่ียวกับโครงแผนวิจัย 1 
1.1 ชื่อเรื่อง 1 
1.2 ชื่อโครงการวิจัยยอยท่ี 1 และ 2 ภายใตแผนงานวิจัย 1 
1.3 ชื่อคณะผูวิจัย 1 
1.4 งบประมาณและระยะเวลาทําวิจัย 1 
2 สรุปแผนวิจัย  2 

2.1 ความสําคัญของปญหาและท่ีมาของการวิจัย   2 
2.2 วัตถุประสงคหลักของแผนงานวิจัย 5 
2.3 ขอบเขตการวิจัย 5 
2.4 นิยามศัพท 6 
2.5 ระเบียบวิธีการวิจัย 8 
2.6 ผลการวิจัย  
2.7 สรุปผลการวิจัยในภาพรวม 12 
2.8 ขอเสนอแนะเชิงปฏิบัติการและนําไปสูการกําหนดนโยบายสําหรับอุตสาหกรรม

ชิ้นสวนยานยนตไทย 
14 

2.9 ขอเสนอแนะเชิงปฏิบัติการและเชิงนโยบายเรงดวนนําไปสูการกําหนดนโยบาย
สําหรับอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทย 
 
 

15 

 สรุปผลการวิจัยโครงการยอยท่ี 1 19 
1 รายละเอียดเก่ียวกับโครงการวิจัย 19 

1.1 ชื่อคณะผูวิจัย 19 
1.2 งบประมาณและระยะเวลาทําวิจัย 19 
2 สรุปโครงการวิจัย  19 



(xiii) 

 

 

  
สรุปผลการวิจัยโครงการยอยท่ี 2 

 

1 รายละเอียดเก่ียวกับโครงการวิจัย 35 
1.1 ชื่อคณะผูวิจัย 35 
1.2 งบประมาณและระยะเวลาทําวิจัย 35 
2 สรุปโครงการวิจัย  35 

2.1 ความสําคัญของปญหาและท่ีมาของการวิจัย   35 
2.2 วัตถุประสงคของการวิจัย 37 
2.3 ระเบียบวิธีการวิจัย 38 

 2.3.1 การออกแบบการวิจัย  38 
 2.3.2 การศึกษาจากกรณีศกึษา  38 
 2.3.3 ระเบียบวิธีวิจัยเชิงปริมาณ   38 
 2.3.4 วิธีการตรวจสอบความถูกตองของขอมูลแบบสามเสา  39 
 2.3.5 แบบสอบถาม 39 
 2.3.6 ประชากรและกลุมตัวอยาง 39 
 2.3.7 สถิติท่ีใชในงานวิจัย  39 
 2.3.8 ผลการวิจัยเชิงปริมาณ 40 
 2.3.9 ผลการวิจัยเชิงคุณภาพ 43 
 2.3.10 แบบจําลอง multinomial logits 45 
 2.3.11 อภปิรายผลกรณีศกึษา 49 
 2.3.12 ขอคนพบท่ีสําคัญและขอเสนอแนะเชิงนโยบาย  50 
 1) ขอคนพบ  52 
 2) ขอเสนอแนะเชิงปฏิบัติการและเชิงนโยบายสําหรับอุตสาหกรรมชิ้นสวน  

    ยานยนตไทย 
52 

2.1 ความสําคัญของปญหาและท่ีมาของการวิจัย   19 
2.2 วัตถุประสงคของการวิจัย 21 
2.3 ระเบียบวิธีการวิจัย 21 
2.4 ผลการวิจัยเชิงปริมาณ 24 
2.5 ผลจากการวิจัยเชิงคุณภาพ 27 
2.6 แบบจําลอง multinomial logits                                                28 
2.7 บทสรุปและขอเสนอแนะ         30 

 2.7.1 บทสรุป 30 
 2.7.2 ขอเสนอแนะเชิงปฏิบัติการและเชิงนโยบายสําหรับอุตสาหกรรมชิ้นสวนยาน

ยนตไทย 
31 

 2.7.3 ขอเสนอแนะเชิงปฏิบัติการและเชิงนโยบายเรงดวนสําหรับอุตสาหกรรม
ชิ้นสวนยานยนตไทย 

32 



(xiv) 

 

 

 3) ขอเสนอแนะเชิงปฏิบัติการและเชิงนโยบายเรงดวนสําหรับอุตสาหกรรม   
   ชิ้นสวนยานยนตไทย 

54 

 บรรณานุกรม 57 
 ภาคผนวก ก หนังสือนําขอเก็บขอมูล 65 
 ภาคผนวก ข แบบสอบถามเรื่องโครงการพัฒนาระบบโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอ  

                สิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย 
67 

 ภาคผนวก ค ประเด็นขอคําถามท่ีใชในกรณีศึกษา 75 
                 แนวขอคําถามท่ีใชในการสัมภาษณเชิงลึก 77 
 ภาคผนวก ง รายชื่อกลุมตัวอยางท่ีใชในงานวิจัย 79 
 
 
 



(xv) 

 

 

สารบัญตาราง 
 
ตารางที่   หนา 

 
 1 คาประมาณสําหรับ odd ratio กรณีท่ีตัวแปรตอบสนองเปนแบบไมมีลําดับ 46 
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
      
    
    
 



แผนวิจัย 
 

1.  รายละเอียดเกี่ยวกับแผนวิจัย 
 
 1.1 ช่ือเรื่อง   การพัฒนาระบบโลจิสติกสท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรม 
   ชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย  
   Green Logistics Development of Autopart Industries in  
   Thailand.  
      
 1.2  ช่ือโครงการวิจัยยอยท่ี 1 และ 2 ภายใตแผนงานวิจัย  
  1) การศึกษาความพรอมและศักยภาพในการบริหารจัดการเพ่ือดําเนินการ
  ดานโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมของ อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต
  ในประเทศไทย  
  The Study of Green Logistics Managing Potential and the 
  Preparedness of Autopart Industries in Thailand. 
  2)  การพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอยของอุตสาหกรรม 
  ชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย  
  The Reverse Logistics Processing Development of Autopart  
  Industries in Thailand. 
 
       1.3  ช่ือคณะผูวิจัย  

 1)     หัวหนาแผนวิจัย 
    ผศ.ดร. อําพล นววงศเสถียร   
       2)   ผูรวมงานวิจัย  

ดร.ฎาฎะณี วุฒิภดาดร   
ดร.สิทธิชัย  ฝรั่งทอง  

   อาจารย สุรัตน  จันทองปาน 
  อาจารยรวมพล จันทรศาสตร 

   อาจารยอํานวย แกวใส   
 
  1.4   งบประมาณและระยะเวลาทําวิจยั 

                 ไดรับงบประมาณจากสํานักงานคณะกรรมการวิจัยแหงชาติ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2556  
จํานวนเงิน  1,089,400 บาท (แผนวิจัยและโครงการยอย 2 โครงการ) ระยะเวลาท่ีทําวิจัย ตั้งแต 14 
สงิหาคม 2556 ถึง 15 สงิหาคม 2557 

 
 



2 

 

2.  สรุปแผนวิจัย 
 
  2.1 ความสําคัญของปญหาและท่ีมาของการวิจัย   
 โลจิสติกสท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม ( green logistics) จัดไดวาเปนเรื่องใหมและเปนแนว
ทางการสรางนวัตกรรมในกระบวนการจัดการโลจิสติกสและโซอุปทาน ( logistics and supply 
chain) โดยถูกพิจารณาในบริบทท่ีเก่ียวของกับสิ่งแวดลอมเปนสําคัญ ประกอบดวยหนาท่ีท่ีเก่ียวของ
กับการจัดซ้ือ การลดจํานวนวัสดุ (reduction) การนํากลับมาใชใหม (recycling) การนํากลับมาใชซํ้า 
(reuse) และการใชวัสดุทดแทน (substitution of materials) การจัดการประสิทธิภาพการประหยัด
พลังงานและสิ่งแวดลอม การไหลของตนกําเนิดและจุดสิ้นสุดของการบริโภค โดยมีเปาหมายคือการ
ตอบสนองหรือการบรรจบกันกับความตองการสวนเกินของผูบริโภค (Narasimhan and Carter, 
1998) 

 โลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ( green logistics) ยงัมีความหมายรวมไปถึงการ

สรางสรรคผลิตภัณฑซํ้า แตมุงเนนไปท่ีเปาหมายกิจกรรมเพ่ืออนุรักษสิ่งแวดลอม ( ecological) โดยมี

เปาหมายขององคกรและโซคุณคา ( value chain) เพ่ือสรางความสมดุลของคุณคาท้ังหมดท่ีลูกคา

ไดรับ ตั้งแตตนน้ํา กลางน้ําและปลายน้ําในกระบวนการจัดการโลจิสติกสและโซอุปทานไปขางหนา 

(forward) และยอนหลงั (backward) ของวัตถุดิบ กระบวนการผลิต ขอมูลขาวสาร ไปยังผูบริโภคคน

สุดทาย (Carter and Roger, 2008)  

แนวคิดของโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมเริ่มตนในปลายป ค.ศ.1980 ( Beaman, 

1999) โดยเริ่มมีแนวความคิดการจัดการโลจิสติกสท่ีใชความกาวหนาทางดานเทคโนโลยี อุปกรณ

เครื่องมือ กระบวนการและกิจกรรมท่ีมีผลกระทบในทางลบตอสิ่งแวดลอมนอยท่ีสุด แตเพ่ิม

อรรถประโยชนใหกับผลิตภัณฑ ผูบริโภค และสิ่งแวดลอมมากท่ีสุด ( Rogers and Tibben-Lembke, 

1998, Yanbo and Songxian, 2008)  

นอกจากนี้แนวคิดของโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมในปจจุบันยังประกอบดวยอีก 2 

แนวคิดคือการมุงเอาสิ่งแวดลอมเปนตัวตั้งในประเด็นของบริบทของการบริหารจัดการ การไหลเวียน

ของวัตถุดิบ ชิ้นสวนอะไหล ขอมูลขาวสารภายใน และระหวางองคกร ไดแก โลจิสติกสยอนรอย 

(reverse logistics) และการจัดการระบบหวงโซอุปทานแบบวงปด ( closed-loop supply chain 

management)  

ขณะท่ีโลจิสติกสแบบดั้งเดิม (traditional logistics) คนหาการกระจายสินคาไปขางหนาท่ี

เหมาะสมท่ีสุด (optimize forward distribution) ภายในโซคุณคา (value chain) ในอีกดานหนึ่ง 

ความหวงใยในการอนุรักษสภาพแวดลอมไดสรางการตลาดธุรกิจใหมสําหรับโลจิสติกสอีกมิติหนึ่งท่ี

เรียกกันในปจจุบันวา โลจิสติกสยอนรอย ( reverse logistics)  โลจิสติกสยอนรอย ( reverse 

logistics) หมายถึงกิจกรรมโลจิสติกสท่ีทําทุกวิถีทางท่ีจะทําใหผูใชผลิตภัณฑในระยะเวลาอันสั้น

นําไปสูการใชผลิตภัณฑนั้นซํ้าอีก ( Feischmann et.al.,1997) ดังนั้นจากความหมายนี้อาจขยาย

ความไดวาโลจิสติกสยอนรอยมิไดหมายความเพียงแคการขนสง คลังสินคา และการสรางมูลคาเพ่ิม
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ใหกับบริการในการกระจายผลิตภัณฑซํ้า การจัดการกับผลิตภัณฑท่ีหมดอายุ หรือการจัดการกับซาก 

(residuals) ของผลิตภัณฑ แตยังหมายความรวมถึงการรวบรวม การตรวจสอบผลิตภัณฑ การแยก 

การนํากลับมาผลิตซํ้าเปนครั้งท่ีสอง และนําเขาสูกระบวนการผลิตอีกครั้ง (Voigt and Thiell, 2004) 

 

1) ความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมกับการจัดการโลจิสติกสและโซอุปทานท่ี

เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

อุตสาหกรรมจํานวนมากมีความจําเปนตองดําเนินการกับพันธมิตรทางธุรกิจโดยเฉพาะ

อยางยิ่งผูจําหนายปจจัยการผลิต (suppliers) และชิ้นสวนประกอบเพ่ือท่ีจะรวมมือกันอยางจริงจังใน

การสรางสรรคผลิตภัณฑท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมตั้งแตชวงตนน้ํา (upstream) ซ่ึงเปนสิ่งจําเปนอยาง

ยิ่งตอความอยูรอดและความสามารถในการแขงขันท้ังในระดับประเทศและระดับสากล และกลยุทธ

การจัดการกระบวนการจัดการโลจิสติกสและโซอุปทานท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมจะกลายเปนปจจัยสู

ความสําเร็จของอุตสาหกรรมในท่ีสุด จึงสรุปไดวากระบวนการจัดการโลจิสติกสและโซอุปทานท่ีเปน

มิตรตอสิ่งแวดลอม มีองคประกอบท่ีสําคัญ ไดแก การจัดซ้ือท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ( green 

purchasing) การผลิตท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ( green manufacturing) การจัดการวัตถุดิบท่ีเปน

มิตรตอสิ่งแวดลอม (green material management) การจัดสงและการกระจายสินคาท่ีเปนมิตรตอ

สิ่งแวดลอม ( green distribution) การตลาดและการจัดการโลจิสติกสแบบยอนรอย ( marketing 

and reverse logistics) (Dheeraj and Vishal, 2012)  

 ดวยความไมแนนอนและภาวการณแขงขันท่ีรุนแรงของอุตสาหกรรมในปจจุบัน การ

ตัดสินใจในกระบวนการจัดการโลจิสติกสและโซอุปทานท่ีผิดพลาด อาจนํามาสูภาพลักษณของสินคา

และบริษัท ตนทุนสินคาท่ีเพ่ิมสูงข้ึน สูญเสียยอดขายและกําไร เปนตน และการตัดสินใจท่ีสําคัญ

จําเปนตองคํานึงถึงผลกระทบตอสิ่งแวดลอม การใชพลังงานและปญหาภาวะโลกรอนท่ีตามมาอีกดวย 

การตัดสินใจในกระบวนการจัดการโลจิสติกสและโซอุปทานท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมจึงเปนปจจัย

สําคัญท่ีมีผลกระทบตออุตสาหกรรม ธุรกิจและความสามารถในการแขงขัน  รวมถึงความอยูรอดและ

การเติบโตอยางยั่งยืนของธุรกิจอีกดวย  

  

 2) อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต 

อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตจัดเปนหนึ่งในอุตสาหกรรมเปาหมายท่ีรัฐบาลใหการ

สนับสนุน เนื่องจากเปนอุตสาหกรรมท่ีมีบทบาทในการสนับสนุนอุตสาหกรรมยานยนตซ่ึงไทยเปนฐาน

การผลิตขนาดใหญท่ีสําคัญแหงหนึ่งของโลก และมีความสําคัญตอระบบเศรษฐกิจของประเทศ ท้ังใน

สวนท่ีกอใหเกิดการจางงานเปนจํานวนมาก และกอใหเกิดการเชื่อมโยงกับอุตสาหกรรมเก่ียวเนื่อง

ตางๆ พรอมท้ังเปนอุตสาหกรรมท่ีสามารถทํารายไดเขาสูประเทศในแตละปเปนจํานวนนับแสนลาน

บาท อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตเริ่มมีความสําคัญนับตั้งแตจากป 2514 จากแนวคิดของรัฐบาลท่ีได

สงเสริมการผลิตชิ้นสวนยานยนตข้ึนในประเทศเพ่ือทดแทนการนําเขา โดยนโยบายนี้กอใหเกิดการ
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ขาดดุลทางการคาจํานวนมหาศาลใหกับประเทศไทยในชวงระยะเวลาท่ีผานมา ท้ังนี้เนื่องมาจาก

รัฐบาลไดกําหนดใหผูประกอบยานยนตในประเทศตองมีการใชชิ้นสวนในประเทศตามสัดสวนท่ี

กําหนด  และจํานวนสัดสวนของการใชชิ้นสวนยานยนตจะตองเพ่ิมข้ึนในสัดสวนท่ีสูงข้ึนเรื่อย ๆ ใน

เวลาท่ีผานมา  กอนท่ีจะมีการยกเลิกขอกําหนดการบังคับใชชิ้นสวนยานยนตในประเทศตามขอตกลง

ขององคการการคาโลก ในป 2543 อยางไรก็ตาม แมจะมีการยกเลิกในการกําหนดสัดสวนการผลิต 

รัฐบาลก็ยังใหการสงเสริมและคุมครองผูผลิตในอุตสาหกรรมดังกลาว ดวยการเพ่ิมอัตราภาษีนําเขา

ชิ้นสวนยานยนตแทน สถานการณของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยไดเปลี่ยนไป 

เนื่องจากผูผลิตชิ้นสวนไทยตองเผชิญกับภาวการณแขงขันท่ีรุนแรงข้ึน โดยเฉพาะอยางยิ่งจากประเทศ

คูแขงท่ีมีความไดเปรียบดานตนทุนท่ีอยูในระดับต่ํา ผูบริโภคท่ัวโลกเริ่มใหความสําคัญมากยิ่งข้ึนใน

เรื่องระบบโลจิสติกสท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม ( green logistics) อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทย

ถูกชวงชิงสวนแบงตลาด กระบวนการจัดการโลจิสติกสและโซอุปทานเพียงอยางเดียวโดยละเลยปจจัย

ดานสิ่งแวดลอม การตระหนักและใหความสําคัญกับปญหาองคความรูภายใตการตัดสินใจเพ่ือการ

สรางสรรค การออกแบบและการพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสและโซอุปทานท่ีเปนมิตรตอ

สิ่งแวดลอมท่ีดีท่ีสุดของอุตสาหกรรมมีอยูจํานวนนอยมาก  

อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยกับผูผลิตชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย

จําเปนตองมีการปรับตัวโดยเนนการเสริมสรางศักยภาพการออกแบบและพัฒนา พรอมท้ังยกระดับ

คุณภาพการผลิต ตลอดจนลดการสูญเสียจากการผลิตดวยการยกระดับเทคโนโลยีการผลิตและสราง

ความไดเปรียบในการแขงขันดานกระบวนการจัดการโลจิสติกสและโซอุปทานท่ีเปนมิตรตอ

สิ่งแวดลอมพรอม ๆ กับการลดตนทุนดานโลจิสติกส การตัดสินใจในดานกระบวนการจัดการโลจิ

สติกสและโซอุปทานท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมพรอม ๆ กับการลดตนทุนดานโลจิสติกสและโซอุปทาน 

โดยพิจารณาถึงประสิทธิภาพ และประสิทธิผลสูงสุดในดานผลการประกอบการของธุรกิจ ( Ballou, 

1999) และนําไปสูการกําหนดนโยบายโลจิสติกสและโซอุปทานระดับชาติเพ่ือใหอุตสาหกรรมผูผลิต

ชิ้นสวนยานยนตไทยสามารถอยูรอดและแขงขันไดในเวทีการแขงขันระดับโลก เพ่ือการเติบโตอยาง

ม่ันคงและยั่งยืนตอไป  

ดังนั้นผูวิจัยจึงไดทําการศึกษาศักยภาพและความพรอมในการมุงสูการบริหารจัดการโลจิ

สติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย เพ่ือเปนแนวทางการสราง

นวัตกรรมกระบวนการจัดการโลจิสติกสและโซอุปทานภายใตบริบทการคํานึงถึงสิ่งแวดลอม โดยมี

องคประกอบท่ีสําคัญตาง ๆ อาทิ การจัดซ้ือท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ( green purchasing) การผลิต

ท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ( green manufacturing) การจัดการวัตถุดิบท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

(green material management) การจัดสงและการกระจายสินคาท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ( green 

distribution) การตลาดและการจัดการโลจิสติกสแบบยอนรอย ( marketing and reverse 

logistics) เปนตน  
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 2.2 วัตถุประสงคหลักของแผนงานวิจัย   

 1. เพ่ือศึกษาโครงสรางการเชื่อมโยงโซอุปทานและระบบโลจิสติกสยอนรอยของ

อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย 

 2.  เพ่ือศึกษาผลกระทบตออุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทยและอุตสาหกรรมท่ี

เก่ียวของ เพ่ือเตรียมความพรอมและรับมือกับมาตรการภายใตกฎหมาย กฎ ระเบียบท่ีมีผลกระทบ

กับสิ่งแวดลอม  

 3.  เพ่ือนําผลการศึกษาท่ีไดนําไปใชในการกําหนดนโยบายและแนวทางการบริหาร

จัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย และ

ภาคอุตสาหกรรมท่ีเก่ียวของ ภาครัฐท่ีเก่ียวของนําไปกําหนดนโยบายบริหารจัดการโลจิสติกสเพ่ือ

สิ่งแวดลอมเพ่ือใหอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยสามารถแขงขันไดในเวทีระดับชาติ

และระดับสากลตอไป 

 

 2.3 ขอบเขตการวิจยั 

  การวิจัยนี้จะทําการศึกษา ศักยภาพและความพรอมในการมุงสูการบริหารจัดการโลจิ

สติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย  และกระบวนการจัดการโลจิ

สติกสยอนรอยของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย  เพ่ือเปนแนวทางการสรางนวัตกรรม

ในกระบวนการจัดการโลจิสติกสและโซอุปทานภายใตบริบทการคํานึงถึงสิ่งแวดลอมโลก การศึกษา

และการพัฒนาระบบโลจิสติกสท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม จึงเปนองคความรูพ้ืนฐานของกระบวนการ

จัดการโลจิสติกสและโซอุปทานท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม โดยมุงเนนในการวิจัยในประเด็นดาน การ

บริหารจัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอม การดําเนินการดานสิ่งแวดลอม การดําเนินการดานเศรษฐกิจ

ในเชงิบวก และในเชงิลบ เพ่ือการบริหารจัดการท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม  การดําเนินการดานการ

ปฏิบัติการเพ่ือสิ่งแวดลอม การจัดการโซอุปทานเพ่ือสิ่งแวดลอมในองคกร การจัดการโซอุปทานเพ่ือ

สิ่งแวดลอมจากภายนอก ความรวมมือจากลูกคา/ผูขายปจจัยการผลิตเพ่ือสิ่งแวดลอม การลงทุนเพ่ือ

นํากลับมาใชใหม การออกแบบผลิตภัณฑเพ่ือสิ่งแวดลอม การประเมินวงจรชีวิตผลิตภัณฑ 

งบประมาณและการจัดการดานโซอุปทานเพ่ือสิ่งแวดลอมและกิจกรรมเพ่ือสิ่งแวดลอมท่ัวท้ังองคกร  

ของกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 ( first tier) ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 ( second tier) และผูผลิต

ชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier) ของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย เปนตน 

 สําหรับการพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสแบบยอนรอย จะมุงเนนศึกษาถึง การ

รวบรวมเพ่ือนํากลับมาใชใหม การจัดการคลังสินคา การดําเนินการท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม การ

ขนสง  การดําเนินการระบบโลจิสติกส ยอนรอยภายในองคการ การดําเนินการดานเศรษฐกิจโลจิ

สติกสยอนรอย ความตระหนักดานสิ่งแวดลอม ความรวมมือในเครือขายโซโลจิสติกสยอนรอย ระบบ

การจัดการโลจิสติกสแบบยอนรอยของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต ของกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 

(first tier) ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) และผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier) ตลอดจน
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การสรางแบบจําลอง multinomial logit เพ่ือใชในการพยากรณศักยภาพและความพรอมในการมุงสู

การบริหารจัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย  และ

แบบจําลอง multinomial logit ซ่ึงอธิบายพฤติกรรมการพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอน

รอยในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยที่เหมาะสม  รวมท้ังการศึกษาเพ่ือเตรียมความ

พรอมและรับมือกับมาตรการภายใตกฎหมาย กฎ ระเบียบท่ีมีผลกระทบกับสิ่งแวดลอม เชน การ

จัดการการผลิตท่ีลดผลกระทบตอสิ่งแวดลอมท่ีเกิดจากการผลิตตลอดวงจรชีวิตผลิตภัณฑ  การบริหาร

จัดการสิ่งแวดลอมรวมกับการบริหารโซอุปทาน เพ่ือลดผลกระทบสิ่งแวดลอมของกระบวนการโซ

อุปทานของอุตสาหกรรม กฎระเบียบของสหภาพยุโรป (เชน WEEE, RoHs) กฎระเบียบผลิตภัณฑท่ี

ใชพลงังาน (เชน EuP) ดานการผลิตท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมและพลังงาน (เชน ISO14001/ISO 

50001/ISO9001/ISO 18001/ISO26000) ดานบรรษัทภิบาล (corporate governance) เปนตน 

 
 2.4 นยิามศพัท 
 กลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 ( first tier) หมายถึง กลุมผูผลิตชิ้นสวนยานยนต ปอนให

โรงงานประกอบรถยนตโดยตรง (direct OEM supplier) ชิ้นสวนท่ีจัดอยูในกลุมนี้ จะเปนชิ้นสวนท่ีมี
คุณภาพสูง ซ่ึงมาตรฐานจะถูกกําหนดโดยผูผลิตรถยนต  สวนใหญเปนผูประกอบการจากบรรษัทขาม
ชาติหรือเปนบรรษัทขามชาติท่ีมีการรวมทุนกับชาวไทย จะมีบริษัทท่ีมีคนไทยเปนเจาของเพียง
เล็กนอยเทานั้น     

     กลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 ( second tier) และกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 ( third 
tier) หมายถึง กลุมผูผลิตชิ้นสวนประเภท REM (replacement equipment manufacturer) ซ่ึง
เปนกลุมท่ีจัดหาวัตถุดิบใหกับกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 ( first tier) หรือเปนผูผลิตชิ้นสวนเพ่ือ
จําหนายในตลาดอะไหลทดแทน หรือผูผลิตท่ีสนับสนุนดานการผลิต ( equipment supplier)  ซ่ึง
ผูผลิตในกลุมนี้  อาจถูกจัดใหอยูในกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 ( first tier)  ไดเชนกันในบาง
ผลิตภัณฑ ซ่ึงสวนใหญเปนวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอม โดยกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 ( third 
tier) สวนใหญเปนผูผลิตวัตถุดิบข้ันพ้ืนฐาน โดยเปนผูประกอบการชาวไทยท่ีมีกิจการขนาดเล็กและ
ขนาดกลางเปนหลัก โดยลักษณะการดําเนินการจะเปนการนําเขาวัตถุดิบข้ันพ้ืนฐานจากตางประเทศ 
มาแปรรูปเปนชิ้นสวนพ้ืนฐานหรือชิ้นสวนขนาดเล็กท่ัวไปสําหรับการประกอบชิ้นสวนยานยนต และสง
ตอไปใหกับผูประกอบการในอุตสาหกรรมกลางน้ําเพ่ือนําไปใชเปนสวนประกอบการผลิตชิ้นสวนหรือ
สวนประกอบท่ีมีขนาดใหญข้ึนและมีความซับซอนมากข้ึนตอไป 

 การดําเนินการดานสิ่งแวดลอม  หมายถึง การเอาใจในการควบคุมมลพิษ การใช
เทคโนโลยีท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม การเปนหุนสวนกับองคการแบบกรีนและผูขายปจจัยการผลิต 
การมีประกาศนียบัตรรับรองคุณภาพดานสิ่งแวดลอม การมีโปรแกรมฝกอบรมบุคลากรดานกรีน การ
มีกฏระเบียบและความมุงม่ันการดําเนินการเพ่ือการจัดการแบบกรีนภายในองคการ 

 การดําเนินการดานเศรษฐกิจในเชิงบวกและในเชงิลบเพ่ือการบริหารจัดการท่ีเปนมิตร
ตอสิ่งแวดลอม  หมายถึง การดําเนินการท่ีเก่ียวของกับการเพ่ิมหรือลดคาใชจายในการจัดซ้ือวัตถุดิบท่ี
เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม คาใชจายดานพลังงาน การกําจัดของเสีย คาธรรมเนียมในการกําจัดของเสีย 
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 การดําเนินการดานการปฏิบัติการเพ่ือสิ่งแวดลอม  หมายถึง การจัดการกับเศษซาก 
การลดเศษซาก การปรับปรุงคุณภาพ การปรับปรุงการสงมอบ การปรับปรุงระบบปฏิบัติการเพ่ือ
สิ่งแวดลอม 

 การจัดการโซอุปทานเพ่ือสิ่งแวดลอมในองคกร หมายถึง ผูจัดการทุกระดับมีพันธกรณี
ในการดําเนินการตามโซอุปทานแบบกรีน มีการประสานงานขามหนวยงานเพ่ือการจัดการแบบกรีน 
การจัดการคุณภาพดานสิ่งแวดลอมท่ัวท้ังองคกร การดําเนินการเพ่ือขอรับประกาศนียบัตร 
ISO14001 แนวทางการดําเนินการเพ่ือสิ่งแวดลอม 

 การจัดการโซอุปทานเพ่ือสิ่งแวดลอมจากภายนอก  หมายถึง การจัดซ้ือวัตถุดิบท่ีเปน
มิตรตอสิ่งแวดลอม การตรวจสอบประเด็นดานสิ่งแวดลอมเพ่ือการจัดการภายในองคกร ผูขายปจจัย
การผลิตไดรับ ISO14001 ผูขายปจจัยการผลิตในระดับท่ี 2 มีแนวปฏิบัติท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

 ความรวมมือจากลูกคา/ผูขายปจจัยการผลิตเพ่ือสิ่งแวดลอม หมายถึง ความรวมมือ
จากลกูคา/ผูขายปจจัยการผลิต เพ่ือการออกแบบ กระบวนการผลิต บรรจุภัณฑ การลดการใช
พลังงานเพ่ือสิ่งแวดลอม 

 การลงทุนเพ่ือนํากลับมาใชใหม หมายถึง การปรับการลงทุนโดยการขายวัตถุดิบและ
สินคาคงคลังสวนเกิน การขายเศษซากและวัสดุท่ีใชแลวและอุปกรณสวนเกิน 

 การออกแบบผลิตภัณฑเพ่ือสิ่งแวดลอม  หมายถึง การออกแบบผลิตภัณฑเพ่ือ
สิ่งแวดลอม เพ่ือลดการใชพลังงานและวัตถุดิบ เพ่ือการนํากลับมาใชใหม ผลิตใหม ปรับปรุงใหมท้ัง
วัสดุและชิ้นสวนประกอบ 

 การประเมินวงจรชีวิตผลิตภัณฑ  หมายถึง การลงทุนเพ่ือแปรกลับมาใชใหม การ
ดําเนินการดานโลจิสติกสยอนรอย การจัดการวงจรชีวิตผลิตภัณฑ 

 งบประมาณและการจัดการดานโซอุปทานเพ่ือสิ่งแวดลอม  หมายถึง การกําหนดไวใน
แผนยุทธศาสตรขององคกรดานการลงทุน เพ่ือสิ่งแวดลอม  การวิจัยและพัฒนา ระบบการจัดการ
คุณภาพดานสิ่งแวดลอม ISO14001 

 กิจกรรมเพ่ือสิ่งแวดลอมท่ัวท้ังองคกร  หมายถึง ระดับขอมูลสารสนเทศเก่ียวกับกรีน 
การขนสงแบบกรีน การจัดซ้ือแบบกรีน กรีนโลจิสติกส การผลิตแบบกรีน 

 การรวบรวมและ นํากลับมาใชใหม หมายถึง การลดจํานวนผลิตภัณฑท่ีไมมีคุณภาพ 
การตรวจสอบสินคาท่ีสงกลับคืน การใชเครื่องมือท่ีทันสมัย การใชระบบสารสนเทศและซอฟทแวร
เพ่ือการสงกลับคืน การลดการรอคอยรถบรรทุก การใชระบบการแลกเปลี่ยนขอมูล ( EDI) การใช
มาตรฐานเทียบเคียง  

 การจัดการคลังสินคา  หมายถึง การตรวจนับสินคาใหเปนปจจุบัน การใชระบบ
เครื่องมือตรวจนับ ( RFID) มากําหนดเสนทางสงคืนผลิตภัณฑ การมีสัมพันธภาพท่ีดีกับศูนยบริหาร
สงคืนผลิตภัณฑและผูรับเหมาชวง เปนตน 

  การดําเนินการท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม หมายถึง การใหความรูและการฝกอบรม 
การจูงใจ ประเมินตรวจสอบผูขายปจจัยการผลิต การใชวัสดุเพ่ือการแปรกลับมาใชใหม การ
พัฒนาการออกแบบผลิตภัณฑเพ่ือสิ่งแวดลอม เปนตน 
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 การขนสง  หมายถึง มีการใชตารางและเสนทางการขนสง มีการใชรูปแบบการขนสง
เชื่อมโยงหลายรูปแบบ มีการใชการรวมหอหรือเต็มตูคอนเทนเนอร ใชเทคโนโลยีในการจัดการ
เสนทาง การถือครองสินคาในคลังสินคาท่ีเหมาะสม การใชระบบอัตโนมัติเพ่ือจําแนกสินคาสงกลับคืน 
การจัดการตนทุนการสงกลับคืนใหต่ําท่ีสุด  

 การดําเนินการระบบโลจิสติกส ยอนรอยภายในองคการ หมายถึง การเอาใจใสใน
การควบคุมมลพิษ การใชเทคโนโลยีท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม การเปนหุนสวนกับองคกรแบบกรีนและ
ผูจําหนายปจจัยการผลิต การมีประกาศนียบัตรเพ่ือสิ่งแวดลอม มีโปรแกรมการฝกอบรมดานโลจิ
สติกสยอนรอยและกรีนโลจิสติกส การลดเศษซาก การปรับปรุงคุณภาพ การจัดการวงจรชีวิต
ผลิตภัณฑ เปนตน 

 การดําเนินการ ดานเศรษฐกิจ โลจิสติกสยอนรอย  หมายถึง การลดคาใชจายดานกรีน
และโลจิสติกสยอนรอย การจัดซ้ือวัตถุดิบ การใชพลังงาน การกําจัดของเสีย การเพ่ิมการลงทุนเพ่ือ
สิ่งแวดลอม การจัดซ้ือวัตถุดิบและการดําเนินการท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

 ความตระหนักดานสิ่งแวดลอม หมายถึง การเอาใจใสดานสิ่งแวดลอม การฝกอบรม
ดานโลจิสติกสยอนรอย กฏระเบียบและความมุงม่ันดานกรีนและโลจิสติกสยอนรอย 

 ความรวมมือในเครือขายโซโลจิสติกสยอนรอย หมายถึง คุณสมบัติวัตถุดิบและระบบ
จัดซ้ือท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ผูขายปจจัยการผลิตไดรับ ISO14001 ความรวมมือกับลูกคาดานการ
ออกแบบ กระบวนการผลิต บรรจุภัณฑเพ่ือสิ่งแวดลอม 

  
 2.5 ระเบียบวิธีการวิจัย 

(1) ระเบียบวิธีวิจัยเชิงคุณภาพ  
 โดยการสัมภาษณเชิงลึกเพ่ือใชในการสรางกรอบแนวคิด แบบจําลอง 
คาพารามิเตอรในแบบจําลอง และเปนการยืนยันตัวแปรอิสระท่ีมีผลตอตัวแปรตามท่ีไดจากการ
ทบทวนวรรณกรรม  เพ่ือนําไปสรางตัวแปร นิยามปฏิบัติการและสรางขอคําถามในมาตรวัดตาม
แผนการวิจัยนี้ และกรณีศึกษาเพ่ือรวบรวมขอมูลเชิงลึกสําหรับใชในการทดสอบความเชื่อถือไดจาก
ขอมูลท่ีไดจากการวิจัยเชิงปริมาณ  
 
         (2) ระเบียบวิธีวิจัยเชิงปริมาณ  

       โดยการใชมาตรวัดท่ีเปนแบบสอบถามท่ีไดรับการออกแบบจากการทบทวน
วรรณกรรมอยางเขมขนและการสัมภาษณเชิงลึกผูประกอบการอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต 
จํานวน 30 ราย จนกระท่ังไดตัวแปร นําไปสรางแบบจําลอง คาพารามิเตอร สรางแบบสอบถามซ่ึง 
โดยนําแบบสอบถามทดสอบความเท่ียงตรง  (validity) และความเชื่อถือได (reliability) ของมาตร
วัด ดวยการใหผูเชี่ยวชาญดานกรีนโลจิสติกสและโซอุปทานแบบกรีน และนักวิชาการดานกรีนโลจิ
สติกสและโซอุปทานแบบกรีน จํานวน 3 ทาน ตรวจสอบความเท่ียงตรงของมาตรวัด  จากนั้นได ทํา
การทดสอบความเชื่อถือไดของ มาตรวัด เพ่ือนํามา ทดสอบมาตรวัด ( pilot test) จํานวน 30 
ตัวอยาง โดยตัวอยางเปนอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตท้ังท่ีมีการดําเนินการ กรีนโลจิสติกสและ โซ
อุปทานแบบกรีน และไมไดดําเนินการกรีนโลจิสติกสและโซอุปทานแบบกรีน  เหตุผลเพ่ือใหได
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ตัวอยางท่ีมีลักษณะความคิดเห็นดานกรีนท่ีแตกตางกัน โดยใชสถิติทดสอบ Cronbach’s alpha  
และทําการทดสอบจนกวามาตรวัดจะมีความเชื่อถือไดกอนนําไปใชในการสัมภาษณกลุมตัวอยาง
ในการวิจัยเชิงสํารวจ  

 
(3) วิธีการตรวจสอบความถูกตองของขอมูลแบบสามเสา  

              วิธีการตรวจสอบขอมูลแบบสามเสา ในงานวิจัยนี้จะใชการตรวจสอบผลของวิธีการวิจัย
เชิงปริมาณดวยวิธีการวิจัยเชิงคุณภาพ  ยิ่งไปกวานั้น การออกแบบวิธีวิจัยเชิงปริมาณไดรับสนับสนุน
จากวิธีการวิจัยเชิงคุณภาพ ซ่ึงใชเพ่ิมเติมในการตระเตรียมขอมูลในบริบทและของผูมีสวนรวมใน
งานวิจัย โดยการรวมท้ังวิธีการวิจัยเชิงปริมาณและเชิงคุณภาพ ผลลัพธถูกอธิบายจากความสัมพันธ
ระหวางตัวแปรและอธิบายผลลัพธผานวิธีการวิจัยเชิงปริมาณ ผานการใชวิธีการวิจัยเชิงคุณภาพท่ีใช
ในการสนับสนุนความถูกตองของผลลัพธจากการวิจัย (Webb and Gibb, 1966 ; Campbell and 
Fiske, 1959)  
 

(4)  การพัฒนาแบบสอบถาม 
       มาตรวัดท่ีใชเปนแบบสอบถามไดออกแบบเพ่ือใชวัดขอคําถามแตละขอโดยใช 5 สเกล 
(1-ไมไดดําเนินการ , 2-วางแผนดําเนินการ , 3-กําลังพิจารณาดําเนินการแลว , 4-ดําเนินการแลว , และ 
5-ดําเนินการแลวอยางจริงจัง) ในการประเมินตัวแปรอ่ืน ๆ ในแบบจําลอง multinomial logit แตละ
ขอคําถามจะใช 5 สเกล (1-ไมเห็นดวยอยางยิ่ง , 2-ไมเห็นดวย, 3-ไมมีความคิดเห็น , 4-เห็นดวย และ 
5-เห็นดวยอยางยิ่ง) 

   ในการพัฒนา แบบสอบถาม แบบสอบถามท่ีใชวัดนี้ไดผานการทดสอบความ ถูกตอง
เท่ียงตรง (validity) ของมาตรวัด  ดวยการใหผูเชี่ยวชาญและนักวิชาการดานกรีนโลจิสติกสและโซ
อุปทานแบบกรีนในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต จํานวน 3 ทาน ทําการตรวจสอบ ของมาตรวัด แลว 
ความถูกตองเท่ียงตรงตามเนื้อหาถูกพิจารณาวาเปนกระบวนการท่ีชวยใหบรรลุความถูกตองตาม
เนื้อหาเพ่ือใหแบบสอบถามวัดไดถูกตองเท่ียงตรงในสิ่งท่ีตองการจะวัด (Babbie,1990 ; Bohrnstedt, 
1971) การทดสอบเพ่ือวัดสัดสวนของโครงสรางขอคําถามเพ่ือใหเกิดความเชื่อถือได ( reliability) โดย
ใช Cronbach’s alpha เพ่ือใหเกิดความ เท่ียงตรงถูกตองและความเชื่อถือไดของมาตรวัดท่ีดีและ
เหมาะสมมากท่ีสุด (Lee, Kim and Choi, 2012)  

 
(5) ประชากรและกลุมตัวอยาง 
ประชากร  ไดแก อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย ซ่ึงปนผูประกอบชิ้นสวน

ยานยนต จํานวน 17 บริษัท อุตสาหกรรมผูผลิตชิ้นสวนข้ันท่ี 1 (tier 1) จํานวน 635 บริษัท ระดับข้ัน
ท่ี 2, 3 (tier 2, 3) จํานวน 1 ,700 บริษัท รวมท้ังสิ้น 2 ,359 บริษัท (สถาบันยานยนต , 2553 ; 
กระทรวงอุตสาหกรรม, 2555) 
  กลุมตัวอยาง จะทําการสุมตัวอยางแบบชั้นภูมิ ( stratified sampling) จากกลุมอุตสาหกรรม
ชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย ซ่ึงเปนกลุมผูประกอบชิ้นสวนยานยนต กลุมอุตสาหกรรมผูผลิต
ชิ้นสวน ข้ันท่ี 1 (tier 1) ระดับข้ันท่ี 2, 3 (tier 2, 3) และสุมตัวอยางจากอุตสาหกรรมท่ีมีทําเลท่ีตั้งใน
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แตละภาค (ภาคเหนือ ภาคกลาง ภาคตะวันออก ภาคตะวันตก และภาคใต) กลุมตัวอยางท่ีใชในการ
ทดสอบความเชื่อถือของแบบสอบถามจึงมีจํานวน 30 ตัวอยาง ใชในการสัมภาษณเชิงลึก จํานวน 
30 ตัวอยาง และใชในการวิจัยเชิงสํารวจ ในการวิจัยเชิงปริมาณ จํานวน 386 ตัวอยาง จํานวน 60 
ตัวอยางจะใชในการทดสอบแบบจําลอง  
 

(6)  การวิคราะหตัวเท่ียงตรงถูกตองและความเชื่อถือได  (analysis of validity and 
reliability) 
 มาตรวัดท่ีเปนแบบสอบถามท่ีใชวัดนี้ ไดผานการทดสอบความ ถูกตองเท่ียงตรง ( validity) 

ของมาตรวัด  ใชการทดสอบเพ่ือวัดสัดสวนของโครงสรางขอคําถามเพ่ือใหเกิดความเชื่อถือได 
(reliability) โดยใช Cronbach’s alpha เพ่ือใหเกิดความ เท่ียงตรงและความเชื่อถือไดของมาตรวัด
ท่ีดีและเหมาะสมท่ีสุด การใชสถิติทดสอบ Cronbach’s alpha  

  
(7) สถิติท่ีใชในงานวิจัย  
   ในงานวิจัยนี้จะใชระเบียบวิธีการวิจัยเชิงคุณภาพ โดยการสัมภาษณเชิงลึกตัวอยางจํานวน 

30 ตัวอยาง โดยใชเครื่องมือมาตรวัดท่ีเปนแบบสอบถามแบบก่ึงมีโครงสราง และกรณีศึกษาจํานวน 4 
กรณีศึกษาท่ีแตกตางกัน  ใชระเบียบวิธีการวิจัยเชิงปริมาณ โดยใชตัวอยางจํานวน 386 ตัวอยาง โดย
ใชเครื่องมือท่ีเปนมาตรวัดแบบสอบถาม แบบสอบถามทําการทดสอบเพ่ือวัดสัดสวนของโครงสรางขอ
คําถามในมาตรวัดท่ีใชเปนแบบสอบถาม ( questionare) เพ่ือใหเกิดความถูกตองและเชื่อถือได 
(validity and reliability) โดยใชการวิเคราะห Cronbach’s alpha ตามดวยการวิเคราะหปจจัย  
เพ่ือยืนยันตัวแปร โดยพิจารณาเฉพาะตัวแปรท่ีมีผลตอความพรอมและศักยภาพในการบริหารจัดการ
เพ่ือดําเนินการดานโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศ
ไทย บนพ้ืนฐานการใชการวิเคราะหความสัมพันธเพ่ือยืนยันจํานวนตัวแปรและคนหาตัวแปรอิสระท่ีมี
ผลตอตัวแปรตามมากท่ีสุด และสรางแบบจําลอง multinomial logit โดยใชเทคนิค multinomial 
logistic regression เพ่ือพยากรณความสัมพันธระหวางตัวแปรอิสระและตัวแปรตามตอไป 

 
 (8) การพัฒนาแบบจําลอง โดยมีข้ันตอนการพัฒนาแบบจําลอง ดังนี้ 

     ข้ันตอนท่ี 1  
 ใชการวิเคราะหปจจัย (factor analysis) เพ่ือยืนยันตัวแปร โดยพิจารณาเฉพาะตัวแปร
ท่ีมีอิทธิพลตอความพรอมและศักยภาพในการบริหารจัดการเพ่ือดําเนินการดานโลจิสติกสท่ีเปนมิตร
ตอสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย 

 ข้ันตอนท่ี 2  
 เม่ือไดรับการยืนยันตัวแปรอิสระท่ีมีผลตอตัวแปรตามจากการทบทวนวรรณกรรมแลว  
ในข้ันตอไป ผูวิจัยจะทําการวิเคราะหโดยใชการวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว (one-way 
analysis of variance-ANOVA) เพ่ือกําหนดคาตัวแปรท่ีแตกตางกันและมีความสัมพันธกับปจจัยท่ีมี
ผลตอการบริหารจัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย 
จากนั้น ผูวิจัยจะนําตัวแปรอิสระและตัวแปรตามท่ีไดรับการคัดเลือกมาสรางแบบจําลองความพรอม
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และศักยภาพในการบริหารจัดการเพ่ือดําเนินการดานโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมของ
อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย ตามแบบจําลองของ Ben-Akiva และ Lerman (1989) 
ซ่ึงไดรับความนิยมแพรหลายและถูกใชเปนเอกสารอางอิงในการศึกษาเรื่องพฤติกรรมการเลือกของ
ผูจัดการโลจิสติกสและโซอุปทานในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต ซ่ึงเปนแบบจําลอง multinomial 
logit โดยใชเทคนิค multinomial logistic regression เนื่องจากตัวแปรตาม (dependent 
variables) ซ่ึงเปนตัวแปรเชิงกลุมท่ีมีมากกวา 2 คา ซ่ึงในท่ีนี้ตัวแปรตามจะมีคาได 3 คา คือ 
 Y = 0 ; กลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 1 ( tier 1), 1 ; กลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 2 
(tier 2), 3 ; กลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 3 (tier 3)  
  
 2.6 ผลการวิจัย 
  ผลการวิจัยการศึกษาการพัฒนาระบบโลจิสติกสท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอมของ
อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย พบวากลุมตัวแปรดานการดําเนินการดานสิ่งแวดลอม 
การจัดการดานโซอุปทานแบบกรีนในองคการ และการจัดการโซอุปทานแบบกรีนจากภายนอก มี
ความแตกตางอยางมีนัยสําคัญ (ท่ีระดับ 0.05) อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับ
ท่ี 1 (first tier) มีศักยภาพและความพรอมในการมุงสูการบริหารจัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมมาก
ท่ีสุด รองลงมาคือผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) และสุดทายคือผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 
(third tier) นอยท่ีสุด แบบจําลอง multinomial logit ของการบริหารจัดการโลจิสติกสเพ่ือ
สิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยท่ีเหมาะสมท่ีสุด ไดแก 
 

  log(𝜋𝜋�1 /𝜋𝜋�3) =  0.1016 − 0.2576 𝐸𝐸𝐸𝐸 − 0.1249 𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼 − 0.2624 𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸 
           

     log(𝜋𝜋�2 /𝜋𝜋�3) =  −0.1669 + 0.1656 𝐸𝐸𝐸𝐸 + 0.1881 𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼 + 0.3647 𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸 
 

log(𝜋𝜋�1 /𝜋𝜋�2) =  2.1543 + 0.1574𝐸𝐸𝐸𝐸 − 0.3264 𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼 + 0.3598 𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸 
 

 สวนผลการศึกษาการพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอยของอุตสาหกรรมชิ้นสวน
ยานยนตในประเทศ กลุมตัวแปรดานการจัดการคลังสินคา การขนสง และการดําเนินการระบบโลจิ
สติกสยอนรอยภายในองคการ กลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) ซ่ึงเปนกลุมอุตสาหกรรมขนาด
ใหญ มีการพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอยอยางจริงจังและมีการขยายขอบเขตการเพ่ิม
มากยิ่งข้ึน ในขณะท่ีผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) และผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier) 
อยูในระหวางวางแผนดําเนินการและกําลังพิจารณาดําเนินการพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกส
ยอนรอย แบบจําลอง multinomial logit ของการพัฒนากระบวนโลจิสติกสยอนรอยของ
อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในกลุมผูผลิตชิ้นสวนยานยนตท่ีเหมาะสมท่ีสุด ไดแก 
   
                               log(𝜋𝜋�1 /𝜋𝜋�3) =  0.2534 − 0.1982 𝑊𝑊𝑊𝑊𝑊𝑊 + 0.2440 𝑇𝑇𝑇𝑇𝑇𝑇 − 0.1684 𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼  
        

log(𝜋𝜋�2 /𝜋𝜋�3) =  0.4125 − 0.1789𝑊𝑊𝑊𝑊𝑊𝑊 + 0.3256 𝑇𝑇𝑇𝑇𝑇𝑇 + 0.2841 𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼 
 

log(𝜋𝜋�1 /𝜋𝜋�2) =  −1.8521 + 0.2874𝑊𝑊𝑊𝑊𝑊𝑊 − 0.5236𝑇𝑇𝑇𝑇𝑇𝑇 + 0.2561𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼 
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 การพัฒนาระบบโลจิสติกสท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตใน
ประเทศไทย ในกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) มีการดําเนินการการพัฒนาระบบโลจิสติกสท่ี
เปนมิตรกับสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยสูงท่ีสุด รองลงมาเปนกลุม
ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) และต่ําท่ีสุดไดแก ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier) ซ่ึง
แสดงใหเห็นวากลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) ซ่ึงเปนกลุมอุตสาหกรรมขนาดใหญ มีการ
ดําเนินการการพัฒนาระบบโลจิสติกสท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตใน
ประเทศไทยอยางจริงจังและมีการขยายขอบเขตการการพัฒนาระบบโลจิสติกสท่ีเปนมิตรกับ
สิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยเพ่ิมมากยิ่งข้ึน ในขณะท่ีผูผลิตชิ้นสวน
ลําดับท่ี 2 (second tier) ซ่ึงเปนผูผลิตสวนยานยนตปอนกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) 
และผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier) ซ่ึงเปนกลุมผูปอนชิ้นสวนยานยนตใหแกผูผลิตชิ้นสวนลําดับ
ท่ี 2 (second tier) และกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) ตามลําดับ ซ่ึงอยูในระหวางวางแผน
ดําเนินการ และกําลังพิจารณาท่ีจะดําเนินการการพัฒนาระบบโลจิสติกสท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอมของ
อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย แสดงใหเห็นโนมเอียงไปในทางท่ีขาดการใหความสําคัญ
กับการดําเนินการการพัฒนาระบบโลจิสติกสท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยาน
ยนตในประเทศไทย ซ่ึงหมายความรวมไปถึงผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier) และผูผลิตชิ้นสวน
ลําดับท่ี 2 (second tier) ยังไมมีการนําการดําเนินการการพัฒนาระบบโลจิสติกสท่ีเปนมิตรกับ
สิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย ไปสูการปฏิบัติ   
 ปจจัยท่ีมีผลตอการพัฒนาระบบโลจิสติกสท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมพบวา 
กลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) มีการดําเนินการดานสิ่งแวดลอม การจัดการโซอุปทานแบบ
กรนีในองคกร  การจัดการโซอุปทานแบบกรีนจากภายนอก การจัดการคลังสินคาเพ่ือโลจิสติกสยอน
รอย การขนสงโลจิสติกสยอนรอย และ การดําเนินการระบบโลจิสติกสยอนรอยภายในองคการ มาก
ท่ีสุด รองลงมาไดแก ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) และกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third 
tier) มีการพัฒนาระบบโลจิสติกสท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม ในดานการดําเนินการดานสิ่งแวดลอม 
การจัดการโซอุปทานแบบกรีนในองคกร  การจัดการโซอุปทานแบบกรีนจากภายนอก การจัดการ
คลังสินคาเพ่ือโลจิสติกสยอนรอย การขนสงโลจิสติกสยอนรอย และ การดําเนินการระบบโลจิสติกส
ยอนรอยภายในองคการ นอยท่ีสุดหรืออาจกลาวไดวาไมมีการรับเอามาเปนแนวปฏิบัติเพ่ือการพัฒนา
ระบบโลจิสติกสท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม 
 
       2.7 สรุปผลการวิจัยในภาพรวม 
 อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยในกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) 
ซ่ึงเปนกลุมอุตสาหกรรมขนาดใหญ มีการดําเนินการ เพ่ือสิ่งแวดลอม และใหความสําคัญกับการ
วางแผนดําเนินการดานโลจิสติกสยอนรอยอยางจริงจังมีการขยายขอบเขตการบริหารจัดการดานโลจิ
สติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมเพ่ิมมากยิ่งข้ึนโดยถือเปนนโยบายท่ีสําคัญของบริษัท มีการดําเนินการดาน
สิ่งแวดลอมโดยเอาใจใสในการควบคุมมลพิษอยางจริงจังและตอเนื่อง มีการใชเทคโนโลยีท่ีเปนมิตรตอ
สิ่งแวดลอม และการเปนหุนสวนกับองคการแบบกรีนและผูขายปจจัยการผลิต โดยผูจัดการใน
ระดับสูงในบริษัทถือเปนพันธกรณีในการดําเนินการตามโซอุปทานแบบกรีน สวนผูจัดการระดับ กลาง
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ไดมีการสนับสนุนการดําเนินการตามโซอุปทานแบบกรีนอยางเต็มท่ีเชนเดียวกัน และ มีการ
ประสานงานขามหนวยงานเพ่ือการปรับปรุงดานสิ่งแวดลอมแลว  ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) 
ท้ังหมด มีประกาศนียบัตร ISO14001 มีโปรแกรมการตรวจสอบและติดตามประเด็นเก่ียวกับ
สิง่แวดลอม และ มีการกําหนด วางแนวทางการดําเนินการเขาสูการจัดการสิ่งแวดลอม  มีการ
ดําเนินการไปแลวในเรื่องเก่ียวกับคุณสมบัติของวัตถุดิบและระบบการจัดซ้ือเปนไปตามหลักเกณฑเพ่ือ
สิ่งแวดลอม มีการดําเนินการไปแลวในเรื่องการตรวจสอบประเด็นสิ่งแวดลอมเพ่ือการจัดการภายใน
บริษัทของผูขายปจจัยการผลิต มีการดําเนินการไปแลวเพ่ือพิจารณากรณีท่ีผูขายปจจัยการผลิตระดับ
ท่ีสอง (2nd-tier) มีแนวปฏิบัติการท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมหรือไม  ดานการจัดการคุณภาพและ
ประกาศนียบัตรรับรองคุณภาพโดยเฉพาะอยางยิ่ง ISO14001 พบวากลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 
(first tier) ท้ังหมดไดรับประกาศนียบัตรรับรองคุณภาพโดยเฉพาะอยางยิ่ง ISO14001 ซ่ึงเปน
ประกาศนียบัตรในการรับรองคุณภาพดานระบบการบริหารจัดการและการผลิตท่ีเปนมิตรตอ
สิ่งแวดลอม ในขณะท่ีผูขายปจจัยการผลิตระดับท่ีสอง ( 2nd-tier) เกินกวาครึ่งหนึ่งมี ประกาศนียบัตร
รับรองคุณภาพ  ISO14001 และท่ีเหลืออยูในระหวางการดําเนินการเพ่ือใหไดมาซ่ึง  ISO14001 
เนื่องจากแรงกดดันจาก กลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) ซ่ึงเปนผูผลิตปจจัยการผลิตปอน
ใหกับโรงงานประกอบยานยนตของตางประเทศท่ีมีนโยบายท่ีชัดเจนในระบบการผลิตในโรงงานท่ีตอง
เปนไปตามกฏระเบียบของประเทศผูนําเขา ตางจากกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 ( third  tier)  ซ่ึง
สวนใหญไมมี  ISO14001 อยางไรก็ตามในระยะเวลาอันสั้นนี้ ระบบการจัดการคุณภาพภายในโรงงาน
ของกลุมผูผลิตชิ้นสวนทุกระดับจําเปนตองปรับตัวเพ่ือสรางโซคุณคา ( value chain) ใหเกิดข้ึนในโซ
อุปทานแบบกรีน  ในดานการขับเคลื่อนโลจิสติกสยอนรอยพบวา อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต ทุก
กลุม ยังขาดการรับเอาการขับเคลื่อนโลจิสติกสยอนรอยเขามาในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต 
โดยเฉพาะอยางยิ่งในกลุมกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 ( second tier) และกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 
3 (third  tier) เนื่องจากขาดการการสนับสนุนดานกฎหมายและนโยบายจากภาครัฐ  และเห็นโลจิ
สติกสยอนรอยของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยไมมีผลตอการสงเสริมภาพลักษณ
บริษัท และเชื่อวาไมสามารถทําใหเกิดการลดตนทุนการผลิตได และตรงกันขามกลุมกลุม ผูผลิต
ชิ้นสวนลําดับท่ี 2 ( second tier) และกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 ( third  tier) มองเห็นวาเปนการ
เพ่ิมตนทุนการผลิตอีกดวย และไมเห็นวาเปนการเติมเต็มของการปกปองและการดําเนินการท่ีเปน
มิตรตอสิ่งแวดลอม  หรือเปนการการปรับปรุงการบริการลูกคาแตอยางใด  นอกจากนี้ยังเห็นวา
อุปสรรคในการดําเนินการโลจิสติกสยอนรอยในประเทศไทย พบวาการขาดการบังคับใชกฎหมายและ
กฎระเบียบจากท้ังลูกคาและผูผลิตยานยนต ( auto maker) และมีตนทุนการดําเนินการสูงและขาด
การสนับสนุนดานนโยบายทางเศรษฐกิจ เทคโนโลยีการแปรกลับมาใชใหม ( recycling) ลาสมัย 
อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยกวารอยละ 80 ขาดความรูความเขาใจและนโยบาย
สาธารณะเก่ียวกับโลจิสติกสยอนรอย  และไมเต็มใจท่ีจะอุทิศใหกับการจัดการและการลงทุนในโลจิ
สติกสยอนรอย อีกท้ังเห็นวาทําใหไมสามารถพยากรณปริมาณความตองการ ( demand) สินคาท่ีแปร
กลับมาผลิตใหม (recycled) 
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 2.8 ขอเสนอแนะ เชิงปฏิบัติการและนําไปสูการกําหนดนโยบายสําหรับอุตสาหกรรม
ช้ินสวนยานยนตไทย 
 1) อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทยมีความจําเปนตองปรับตัวขนาดใหญเพ่ือรองรับแรง
กดดันและกฎระเบียบ ดานสิ่งแวดลอมโดยเฉพาะจากสหภาพยุโรป สหรัฐอเมริกา โดยจะตองมี
นโยบายและ แผนการดําเนินการ อยางเรงดวน ในดานการบริหารจัดการโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอ
สิ่งแวดลอมเพ่ือความอยูรอดของกิจการและความสามารถในการแขงขัน ของท้ังอุตสาหกรรมตลอดโซ
อุปทานท้ังในระดับชาติและระดับสากล  
 2) ควรใหความสําคัญอยางเรงดวนสําหรับการจัดการกับ สวนประสมของความหวงใยตอ
สิ่งแวดลอมและโอกาสทางเศรษฐกิจ อาทิ การจัดซ้ือท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม การผลิตท่ีเปนมิตรตอ
สิ่งแวดลอม การจัดการวัตถุดิบท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม การจัดสงและการกระจายสินคาท่ีเปนมิตร
ตอสิ่งแวดลอม การตลาด และการจัดการโลจิสติกสยอนรอย ซ่ึงเปนการสรางมูลคาเพ่ิม  โอกาสทาง
เศรษฐกิจ  ภาพลกัษณของบรษิทั และสรางความไดเปรียบทางการแขงขัน ของอุตสาหกรรมชิ้นสวน
ยานยนตไทย 
 3) อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยเกินกวาครึ่งหนึ่งยังขาดความรู ประสบการณ
และเครื่องมือในการสรางและปรับปรุงประสิทธิภาพและประสิทธิผลในการปรับปรุงการดําเนินการ
เพ่ือสิ่งแวดลอมจากการยอมรับหลักการและแนวปฏิบัติท่ีดีในอุตสาหกรรมเพ่ือสิ่งแวดลอม   
โดยเฉพาะอยางยิ่งกับผูขายปจจัยการผลิต (suppliers) และกับลูกคา (customers) อีกท้ังการเพ่ิมข้ึน
ของแรงกดดันดานกฎระเบียบและการกํากับดูแลอยางเขมงวดจากภาครัฐท่ีเก่ียวของ อํานาจตอรอง
ของผูประกอบชิ้นสวนยานยนตและลูกคาในโซอุปทาน ดังนั้นควรมีการกําหนดนโยบายเปนนโยบาย
สําคัญเรงดวนในการรับเอาการบริหารจัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมโดยเฉพาะอยางยิ่ง ในดานการ
ประเมินวงจรชีวิตผลิตภัณฑ อาทิ การลงทุนในการแปรกลับมาใชใหม การดําเนินการโลจิสติกสแบบ
ยอนรอยและการจัดการวงจรชีวิตผลิตภัณฑ เปนตน 
 4) ควรมีการกําหนด กิจกรรมกรีนท่ัวท้ังองคกร อาทิ ระดับของระบบขอมูลสารสนเทศ
เก่ียวกับกรีน การขนสงแบบกรีน การจัดซ้ือแบบกรีน กรีนโลจิสติกสและการผลิตแบบกรีน เปนตน ซ่ึง
จะสงผลตอความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการเอง และสงผลกระทบตอโซอุปทานท้ังหวง
โซอุปทาน รวมถึงความสามารถและความไดเปรียบในการแขงขันของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต
ไทยในเวทีการแขงขันระดับโลก 
 5) ควรใหความสําคัญและ ความเขมงวดกับการจัดการการสิ้นสุดของวงจรชีวิตผลิตภัณฑ 
(end-of-life product) ผลิตภัณฑไมเปนไปตามวงจรชีวิตของผลิตภัณฑ ซ่ึง สงผลกระทบตอระบบโล
จิสติกสยอนรอยของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในกระบวนการจัดการโลจิสติกสและโซอุปทานท่ี
เปนมิตรตอสิ่งแวดลอมท่ีทําใหสินคาถูกสงคืน  และความพยายามท่ี จะออกแบบและสรางสรรค
ผลิตภัณฑท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม เชน การลดจํานวนวัตถุดิบ ลดการใชพลังงาน ( reduction) การ
นํามาใชใหม (reuse) การนํามาเปนวัตถุดิบเพ่ือผลิตใหม (recycling)  
 6) ควรมีนโยบายและการบริหารจัดการอยางชัดเจนกับ การยอนรอยกลบัคืนของสินคาจาก
ผูใชคนสุดทายหรือสมาชิกอ่ืน ๆ ในชองทางการกระจายสินคา ซ่ึงทําให ผลิตภัณฑสามารถเขาสู
กระบวนการโลจิกสติกสแบบยอนรอยจากลูกคาถึงผูผลิต ผูใช และยอนคืนกลับมายังอุตสาหกรรม 
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หรือการหมดอายุการใชงานของผลิตภัณฑ (end of useful life) ถาหุนสวนผูขายปจจัยการผลิต
สงคืนผลิตภัณฑเพราะธุรกิจมีความตองการสินคาสวนเกินหรือเกินจากคําสั่งซ้ือ หรือเพราะธุรกิจ
ขาดทุน หรือผลิตภัณฑไมมีคุณภาพ  เปนตน ซ่ึงจะมีผลตอการลดตนทุน สรางภาพลักษณของบริษัท
และความสามารถในการแขงขันในอุตสาหกรรมได 
 7) ภาครัฐและภาคเอกชนควรเรงเสริมสรางมาตรการการสนับ สนุนสงเสริมท้ังการสนับสนุน
ทางการเงิน การลงทุน การออกมาตรการจูงใจ การใหความรู สรางความตระหนัก ในดานการบริหาร
จัดการของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทยเพ่ือสิ่งแวดลอมตลอดโซอุปทาน  เพ่ือใหอุตสาหกรรม
ชิ้นสวนยานยนตไทย อยูรอดและ สามารถแขงขันไดในระดับสากลและสามารถนําไปเปนกลยุทธท่ี
สําคัญในการสรางความไดเปรียบในการแขงขันในเวทีการคาระดับสากลได 
 
 2.9 ขอเสนอแนะเชิงปฏิบัติการและเชิงนโยบายเรงดวน สําหรับอุตสาหกรรมช้ินสวนยาน
ยนตไทย 
  1) กลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) จะตองขยายขอบเขตการบริหารจัดการดาน โล
จิสติกส เพ่ือสิ่งแวดลอมและการดําเนินการโลจิสติกสยอนรอย ท้ังนี้เพ่ือนําไปสูการลดตนทุนและ
สรางความไดเปรียบในการแขงขันใหกับอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทยตลอดท้ังโซอุปทาน และ
จะตองใหความสําคัญกับการเปนหุนสวนกับองคการแบบกรีนและผูขายปจจัยการผลิตแบบกรีน
เทานั้น ท้ังนี้เพ่ือกดดันใหกลุมผูผลิตชิ้นสวนยานยนต ระดับท่ีสอง (second tier) และกลุมผูผลิต
ชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third  tier) เขาสูรูปแบบการบริหารจัดการเพ่ือสิ่งแวดลอมท่ีดี  
  การดําเนินกิจกรรมดานสิ่งแวดลอม ควรมีการบริหารจัดการพลังงานและทรัพยากรอ่ืน ๆ 
อยางมีประสิทธิภาพ ไดแก การจัดดําเนินการโรงงานสีเขียว ( green factory) โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือ
การลดปริมาณของเสียอันตรายท่ีสงออกสูภายนอกใหเปนศูนย การลดการใชพลังงานและ
ทรัพยากรธรรมชาตินําไปสูการลดตนทุนและเกิดประโยชนสูงสุด  
  การนําระบบการจัดการสิ่งแวดลอมเขามาสูการปฏิบัติและปรับปรุงอยางตอเนื่อง ดวยการ
สนับสนุนสงเสริมให กลุมผูผลิตชิ้นสวนยานยนต ระดับท่ีสอง  (second tier) และกลุมผูผลิตชิ้นสวน
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ลําดับท่ี 3 ( third  tier) มีสวนสําคัญในการกําหนดกิจกรรมเพ่ือสิ่งแวดลอมเพ่ือนําไปสูการไดรับ
ประกาศนียบัตรรับรองคุณภาพ ISO14001 
  การลดปริมาณชิ้นสวนและเศษบรรจุภัณฑ เชน การลดปริมาณเศษโฟมจากเศษบรรจุภัณฑ
ท่ีไมใชแลว การลดปริมาณการใชสารเคมี การออกแบบและผลิตชิ้นสวนเพ่ือประกอบชุดสําเร็จรูป 
(knock-down ในเครื่องปรับอากาศรถยนต) การใชบรรจุภัณฑท่ีสามารถนํากลับมาใชใหมได 
(returnable box) แทนการใชบรรจุภัณฑท่ีเปนกลองกระดาษท่ีใชไดเพียงครั้งเดียว การบําบัดน้ําเสีย
เพ่ือลดการใชน้ําโดยใชประโยชนสูงสุดจากน้ําท่ีระบายท้ิงแลวใหสามารถนํากลับมาใชไหมได   
  การดําเนินการผลิตท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม โดยใชระบบ supply kit ในสายการผลิต โดย
จะมีการจัดชุดชิ้นสวนยานยนตเพ่ือรอการประกอบในแตละกระบวนการผลิต โดยชุดชิ้นสวนดังกลาว
ถูกจัดไวตั้งแตตนทาง และจะไหลไปพรอมกับชิ้นสวนท่ีไดรับการประกอบแลว ทําใหพนักงานใน
สายการผลิตสามารถประหยัดเวลาในการหยิบชื้นสวนมาประกอบในแตละกระบวนการผลิต อัน
เนื่องมาจากตองใชรถขนาดเล็กวิ่งไปหยิบหรือลากชิ้นสวนมาประกอบ ทําใหเสียกําลังคนและพลังงาน 
กอใหเกิดมลพิษในโรงงาน และระบบดังกลาวยังมีการตรวจสอบคุณภาพในการทํางานเบื้องตนวามี
การประกอบชิ้นงานผิดพลาด ณ ตําแหนงหรือสถานีผลิตใดหรือไม อยางไร โดยพิจารณาจากปริมาณ
ชิ้นงานท่ีเหลืออยู หากพบวามีชิ้นงานเหลือยูในแตละข้ันตอนการผลิต แสดงใหเห็นวามีปญหาในการ
ประกอบชิ้นสวนไมครบในลําดับการผลิตกอนหนา 
 2) กลุมผูผลิตชิ้นสวนยานยนต ระดับท่ีสอง (second tier) และกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 
(third  tier) จะตองดําเนินการในดาน การจัดซ้ือท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม การผลิตท่ีเปนมิตรตอ
สิ่งแวดลอม การจัดการวัตถุดิบท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม การจัดสงและการกระจายสินคาท่ีเปนมิตร
ตอสิ่งแวดลอม การตลาด และการจัดการโลจิสติกสยอนรอยโดยการแกปญหาความบกพรองในการ
ผลิตใหเปนศูนยเพ่ือลดการสงกลับคืนผลิตภัณฑ ปรับเปลี่ยนระบบการผลิตแบบหลากหลาย ลดรอบ
ระยะเวลาการผลิตและการขนสงโดยกําหนดใหมีตารางการขนสงและเสนทางการขนสงท่ีแนนอน 
ชัดเจน ใชการขนสงแบบเชื่อมโยงหลายรูปแบบ ( inter-modal mode) เพ่ือลดตนทุนการขนสง การ
ขนสงแบบรวมหอ (bulk) หรือเต็มตูอยางเหมาะสม ใชระบบอัตโนมัติและโปรแกรมสําเร็จรูปในการ
จําแนกและสงกลับคืนสินคา การลดการตีรถเท่ียวเปลาทําใหสิ้นเปลืองพลังงาน การบริหารสินคาคง
คลังท่ีทําใหมีสินคาหมดอายุกอนการใชงานใหนอยลง มีกระบวนการจัดการสินคายอนรอย การนํา
ระบบการนําเขาวัสดุและขนสงแบบรีไซเคิล การใชพลังงานทางเลือกท่ีประหยัดและลดการปลอยกาซ
คารบอนไดออกไซด เชน NGV หรือ Bio Diesel เปนตน 
 การขนสงผลิตภัณฑและสงกลับคืนสินคาท่ีใชระบบ milk run system โดยใหความสําคัญ
กับการการวางแผนและจัดเสนทางการเดินรถแยกเปนโซน โดยการบริหารการขนสงผลิตภัณฑและ
ชิ้นสวนยานยนตเอง โดยการรวมมือกับกลุมผูผลิตยานยนต และ กลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first 
tier) โดยการสํารวจและเก็บรวบรวมขอมูลดวยระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ ดานการผลิต เวลาการ
ทํางาน ขอมูลการจัดสง ปญหา อุปสรรคในการจัดสง และมีการจัดรวมกลุมผูผลิตชิ้นสวนตามแตละ
พ้ืนท่ีท่ีอยูใกลเคียงกัน นํามากําหนดตารางการขนสง และเสนทางการขนสงรวมกัน ซ่ึงตารางและ
เสนทางจะสามารถกําหนดใหมีการปรับเปลี่ยนตามความเหมาะสมกับการผลิต ผลท่ีไดรับคือจํานวน
เท่ียววิ่งท่ีนอยลง การบรรทุกชิ้นสวนยานยนตไดเต็มรถบรรทุก แกปญหาการสงชิ้นสวนไมตรงเวลา 
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ลดการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดออกสูบรรยากาศอยางตอเนื่อง ลดเสนทางการขนสงไดหลาย
เสนทางใหสั้นลง นอยลง 
 การพัฒนาประสิทธิภาพบรรจุภัณฑในกรณีสงออกไปยังตางประเทศโดยตูคอนเทนเนอร โดย
การออกแบบบรรจุภัณฑใหสามารถบรรจุชิ้นสวนยานยนตไดมากข้ึน และจัดเรียงเขาตูคอนเทนเนอร
โดยไมเหลือพ้ืนท่ีวางในตูคอนเทนเนอร ทําใหปริมาณเท่ียวรถในการขนสงตูคอนเทนเนอรเขาและออก
จากทาเรือลดลง ทําใหสามารถประหยัดคาขนสงไดมากถึงรอยละ 10 (จากการสัมภาษณเชิงลึก กลุม
ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ีสอง (second tier) ) 
 การจัดการคลังสินคา โดยมีแผนงานการรับ-สงสินคาเพ่ือการเคลื่อนยายและขนสงภายใน
คลังสินคา ลดจํานวนเท่ียววิ่งของรถโฟลคลิฟท และไมใหมีการวิ่งเท่ียวเปลาภายในคลังสินคาเพ่ือ
ประหยัดพลังงาน มีการจัดตั้งศูนยกระจายสินคาท่ีใชระบบอัตโนมัติและเทคโนโลยีสารสนเทศ เชน 
RFID มาใชเพ่ือกําหนดเสนทางการเดิน (tracking) การสงกลับคืนผลิตภัณฑ ปรับปรุงการออกแบบผัง
คลังสินคาเพ่ือการจัดแยกสินคาและการสงกลับคืน 
  การขนสงจะตองมีตารางและเสนทางการขนสงท่ีแนนอน ใชเทคโนโลยีเครือขาย
คอมพิวเตอรในการจัดการเสนทางการสงกลับคืนผลิตภัณฑจากศูนยรวบรวมสินคาสงกลับคืนไปจนถึง
การกําจัดซากผลิตภัณฑ การถือครองสินคาท่ีเหมาะสมและการจัดการรายการสินคาสงกลับคืน คนหา
ทางเลือกท่ีมีตนทุนต่ําท่ีสุดภายใตการขนสงหลากหลายวิธีเพ่ือลดตนทุน ซ่ึงสามารถลดตนทุนคาน้ํามัน
และคาใชจายในการสงสินคากลับคืนไดถึงรอยละ 15 (จากการสัมภาษณเชิงลึกผูผลิตชิ้นสวนยานยนต
ระดับท่ีสอง (second tier) และผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third  tier)) 
  การจัดซ้ือท่ีใชเทคโนโลยีเขามาเชื่อมโยงระหวางบริษัท เชน การออกแบบใบสั่งซ้ือผาน
ระบบอินเทอรเน็ต ในรูปแบบบริษัทตอบริษัทเพ่ือลดข้ันตอนและเอกสาร และความผิดพลาดในการ
สั่งซ้ือ 
 ในระยะยาว กลุมผูผลิตชิ้นสวนยานยนต ระดับท่ีสอง (second tier) และกลุมผูผลิตชิ้นสวน
ลําดับท่ี 3 (third  tier) ควรเรงการศึกษาวิจัยเพ่ือการประเมินวงจรชีวิตผลิตภัณฑ แนวทางการลงทุน
เพ่ือใชเทคโนโลยีในการแปรเศษโลหะ (scrap) เพ่ือนํากลบัมาใชใหม วิจัยพัฒนาการออกแบบแมพิมพ
ชิ้นสวนโลหะใหมีการปมข้ึนรูปแลวมีเศษโลหะ ( scrap) ในครั้งเดียวใหเหลือเศษโลหะจากการปมข้ึน
รูปนอยท่ีสุดหรือไมมีเลย ซ่ึงคาดวาสามารถนําไปสูการลดตนทุนไดถึงรอยละ 20  การดําเนินการโล
จิสติกสแบบยอนรอย เพ่ือลดวัสดุในการทําบรรจุภัณฑ ซ่ึงนําไปสูการลดตนทุนดานบรรจุภัณฑ
โดยเฉพาะกลองโฟมไดถึงรอยละ 10 ( จากกรณีศกึษาผูผลิตชิ้นสวนยานยนตระดับท่ีหนึ่ง ( first tier) 
และผูผลิตชิ้นสวนยานยนตระดับท่ีสอง (second tier)) 
  3 ) ควรจัดใหมีการฝกอบรม การใหความรูในดานกรีนโลจิสติกสและโลจิสติกสแบบยอนรอย 
โดยเฉพาะอยางยิ่งในหัวขอท่ีจะตองใหความรูความเขาใจอยางเรงดวน ไดแก การปฏิบัติการภายใน
องคการดานสิ่งแวดลอม การปฏิบัติการเพ่ือใหไดรับประกาศนียบัตรดานสิ่งแวดลอม   ISO14001 ใน
ระยะเวลาอันสั้น การขนสงและกระจายสินคาดวยกระบวนการโลจิสติกสยอนรอย การใหความรู 
ความเขาใจเรื่องกฏหมาย กฏระเบียบ ขอบังคับเก่ียวกับการผลิตท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม โดยเฉพาะ
กฏระเบียบดานสิ่งแวดลอมของสหภาพยุโรป และสหรัฐอเมริกา  ความรูและความเขาใจเรื่องความ
จําเปนเรงดวนในการดําเนินการแบบกรีนโลจิสติกสและโลจิสติกสยอนรอยเพ่ือสรางโอกาสและความ
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ไดเปรียบในการแขงขันในเวทีการคาโลก  เปนตน เพ่ือสรางความรูและความเขาใจใหกับบุคลากรใน
อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต  ซ่ึงอาจจัดโดยความรวมมือระหวางสมาคมวิชาชีพดานโลจิสติกสกับ
หนวยงานภาครัฐดานการสงเสริมและสนับการผลิตเพ่ือสิ่งแวดลอม โดยถือเปนแนวทางการบริหาร
จัดการดานกรีนโลจิสติกสของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตเรงดวนท่ีสุด   
  4) ภาครัฐควรเรงรัดใหมีการสงเสริมและออกกฏหมายท่ีกําหนดใหผูผลิตชิ้นสวนยานยนตมี
หนาท่ีพัฒนากระบวนการผลิต เริ่มตั้งแตการใชวัตถุดิบและการออกแบบผลิตภัณฑท่ีจะทําใหเกิดผล
กระทบตอสิ่งแวดลอมนอยท่ีสุด เชน การลดคาธรรมเนียมใหแกสินคาท่ีมีประกาศนียบัตรรับรอง
คุณภาพ การนําหลักความรับผิดชอบของผูผลิตชิ้นสวนยานยนตมาบัญญัติเปนกฏหมายท่ีชัดเจนโดยมี
บทบังคับและบทลงโทษดวย เชน ในข้ันตอนของการออกแบบผลิตภัณฑ อาจพิจารณา
พระราชบัญญัติมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม พ.ศ 2511 และพระราชบัญญัติการสงเสริมการ
อนุรักษพลังงาน พ.ศ. 2535 เปนตน ซ่ึงอาจนําไปสูการสงเสริมการออกแบบและการพัฒนาผลิตภัณฑ
ท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ปราศจากการใชสารเคมีอันตราย ซ่ึงจะสงผลใหซากผลิตภัณฑสามารถนํา
กลับมาใชใหมได หรือแปรกลับมาใชใหม ( recycle) หรือกําจัดทําลายไดอยางปลอดภัย อันจะเปน
ผลกระทบตอสิ่งแวดลอมและสุขอนามัยของกลุมคนท่ีเก่ียวของตลอดวงจรชีวิติผลิตภัณฑ 
 
  2.10    ขอเสนอแนะสําหรับงานวิจัยในอนาคต 
             ขอบเขตความรูเรื่องการบริหารจัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรม ชิ้นสวน
ยานยนตในประเทศไทย มีอยูอยางจํากัดในปจจุบัน ดังนั้น  หัวขอสําหรับงานวิจัยตอจากนี้ ผูวิจัยได
พิจารณาแลว เห็นวาหัวขอในงานวิจัย ท่ีเก่ียวเนื่องและตอยอดองคความรูจาก เรื่องการบริหาร
จัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรม ชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย ท่ีมีความนาสนใจ
และเปนไปไดในการศึกษามากท่ีสุด มีดังนี้ 
 1)  การปรับโซอุปทานแบบกรีนสําหรับ อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทยเพ่ือสรางความ
ไดเปรียบในการแขงขันในกลุมประเทศ AEC  
 2 )  โซคุณคาของ การบริหารจัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรม ชิ้นสวน
ยานยนตตางชาติในประเทศไทย 
 3)   การสรางความไดเปรียบในการแขงขันใหกับอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทย ท่ีมีการ
บริหารจัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอม 
 4)   การบริหารจัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรม ท่ีเก่ียวเนื่องกับ
อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย 
 5) การสรางความไดเปรียบในการแขงขันใหกับ อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทย ท่ีมีการ
บริหารจัดการโลจิสติกสยอนรอย  
  6) การบริหารจัดการโลจิสติกส ยอนรอยท่ีเก่ียวเนื่องกับอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต
ในประเทศไทย เชน อุตสาหกรรมพลาสติก อุตสาหกรรมยาง อุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส 
  7)  การปรับโซอุปทานแบบกรีนและโลจิสติกสยอนรอยสําหรับ อุตสาหกรรม ชิ้นสวน
ยานยนตไทยเพ่ือสรางความไดเปรียบในการแขงขันในกลุมประเทศ AEC 
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 8) โซคุณคาของการบริหารจัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรม ชิ้นสวน
ยานยนตตางชาติในประเทศไทย 
  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 สรุปผลการวิจัยโครงการยอยท่ี 1  
 

1. รายละเอียดเกี่ยวกับโครงการวิจัย 
  การศึกษาความพรอมและศักยภาพในการบริหารจัดการเพ่ือดําเนินการ
  ดานโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมของ อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต
  ในประเทศไทย  
  The Study of Green Logistics Managing Potential and  
  Preparedness of Thai Autopart Industries. 
 
       1.1  ช่ือคณะผูวิจัย  

  1)   หัวหนาโครงการวิจัย 
    ผศ.ดร. อําพล นววงศเสถียร 
      2)   ผูรวมงานวิจัย  
    ดร.ฎาฎะณี วุฒิภดาดร   

ดร.สิทธิชัย  ฝรั่งทอง  
อาจารยรวมพล จันทศาสตร 
อาจารย สุรัตน  จันทองปาน  
 

         1.2   งบประมาณและระยะเวลาทําวิจยั 
                 ไดรับงบประมาณจากสํานักงานคณะกรรมการวิจัยแหงชาติ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2552  

จํานวนเงิน  569, 500 บาท ระยะเวลาท่ีทําวิจัย ตั้งแต 15 สงิหาคม 2556 ถึง 14 สงิหาคม 2557 
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2. สรุปโครงการวจิยั  
 

  2.1 ความสําคัญของปญหาและท่ีมาของการวิจัย   

ระบบโลจิสติกสท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม (green logistics) จัดไดวาเปนเรื่องใหมและเปน

แนวทางการสรางนวัตกรรมในกระบวนการจัดการโลจิสติกสและโซอุปทาน ( logistics and supply 

chain) และกระบวนการโดยถูกพิจารณาในบริบทท่ีเก่ียวของกับสิ่งแวดลอม กระบวนการจัดการ    

โลจิสติกสและโซอุปทานท่ีเก่ียวของกับสภาพแวดลอมประกอบดวยหนาท่ีท่ีเก่ียวของกับการจัดซ้ือ 

โดยรวมถึงการลดจํานวนวัสดุ (reduction) การนํากลับมาใชใหม ( recycling) การนํากลับมาใชซํ้า 

(reuse) และการใชวัสดุทดแทน ( substitution of materials) (Narasimhan and Carter, 1998) 

การควบคุมการดําเนินงานและการพัฒนาการดําเนินงานเพ่ือสิ่งแวดลอมจําเปนตองมีการบูรณาการ

ระบบการจัดการโลจิสติกสและโซอุปทาน การออกแบบผลิตภัณฑ การคัดเลือกและการเลือกใชวัสดุ

ในการผลิต กระบวนการผลิต การจัดสงและโลจิสติกสผลิตภัณฑสูผูบริโภค รวมถึงการจัดการกับ

ผลิตภัณฑท่ีหมดอายุการใชงานหรือสิ้นสุดวงจรชีวิตของผลิตภัณฑ ( Srivastava, 2007) ประเด็นท่ี

กลาวมาแลวขางตนสามารถพิจารณาไดวาปจจัยท่ีเก่ียวของกับระบบโลจิสติกสท่ีเปนมิตรกับ

สิ่งแวดลอม เปนปจจัยท่ีเก่ียวของกับการบริหารจัดการและระบบโลจิสติกสและโซอุปทานตั้งแตระดับ

ตนน้ํา กลางน้ําและปลายน้ํา ซ่ึงเก่ียวของกับโลจิสติกสท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอมท้ังทางตรงและ

ทางออม อยางไรก็ตาม การขาดองคความรูและความเขาใจในเรื่องระบบโลจิสติกสท่ีเปนมิตรกับ

สิ่งแวดลอมจึงไมใชเรื่องท่ีนาประหลาดใจแตประการใด การศึกษาและการพัฒนาระบบโลจิสติกสท่ี

เปนมิตรกับสิ่งแวดลอมจึงเปนองคความรูพ้ืนฐานของการจัดการสภาพแวดลอมขององคกรท้ังของรัฐ

และเอกชนซ่ึงเปนท่ีมาของงานวิจัยเรื่องการศึกษาความพรอมและศักยภาพในการบริหารจัดการเพ่ือ

ดําเนินการดานโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

อุตสาหกรรมจํานวนมากมีความจําเปนตองดําเนินการกับพันธมิตรทางธุรกิจโดยเฉพาะ

อยางยิ่งผูจําหนายปจจัยการผลิต (suppliers) และชิ้นสวนประกอบเพ่ือท่ีจะรวมมือกันอยางจริงจังใน

การสรางสรรคผลิตภัณฑท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมตั้งแตชวงตนน้ํา (upstream) ซ่ึงเปนสิ่งจําเปนอยาง

ยิ่งตอความอยูรอดและความสามารถในการแขงขันท้ังในระดับประเทศและระดับสากล และกลยุทธ

การจัดการกระบวนการจัดการโลจิสติกสและโซอุปทานท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมจะกลายเปนปจจัยสู

ความสําเร็จของอุตสาหกรรมในท่ีสุด จึงสรุปไดวากระบวนการจัดการโลจิสติกสและโซอุปทานท่ีเปน

มิตรตอสิ่งแวดลอม มีองคประกอบท่ีสําคัญ ไดแก การจัดซ้ือท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ( green 

purchasing) การผลิตท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ( green manufacturing) การจัดการวัตถุดิบท่ีเปน

มิตรตอสิ่งแวดลอม (green material management) การจัดสงและการกระจายสินคาท่ีเปนมิตรตอ

สิ่งแวดลอม ( green distribution)  การตลาดและการจัดการโลจิสติกสแบบยอนรอย ( marketing 

and reverse logistics) (Dheeraj and Vishal, 2012)  
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อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยกับการผูผลิตชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย

จําเปนตองมีการปรับตัวโดยเนนการเสริมสรางศักยภาพการออกแบบและพัฒนา พรอมท้ังยกระดับ

คุณภาพการผลิต ตลอดจนลดการสูญเสียจากการผลิตดวยการยกระดับเทคโนโลยีการผลิตและสราง

ความไดเปรียบในการแขงขันดานกระบวนการจัดการโลจิสติกสและโซอุปทานท่ีเปนมิตรตอ

สิ่งแวดลอมพรอม ๆ กับการลดตนทุนดานโลจิสติกสโดยเฉพาะอยางยิ่งการตัดสินใจท่ีสําคัญของ

ผูจัดการฝายโลจิสติกสของอุตสาหกรรมการผลิต รวมไปถึงหนวยราชการท่ีเก่ียวของกับการกําหนด

นโยบายและแผนยุทธศาสตรระดับชาติดานโลจิสติกสและโซอุปทาน คือการตัดสินใจในดาน

กระบวนการจัดการโลจิสติกสและโซอุปทานท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมพรอม ๆ กับการลดตนทุน

ดานโลจิสติกสและโซอุปทาน โดยพิจารณาถึงประสิทธิภาพ และประสิทธิผลสูงสุดในดานผลการ

ประกอบการของธุรกิจ และนําไปสูการกําหนดนโยบายโลจิสติกสและโซอุปทานระดับชาติเพ่ือให

อุตสาหกรรมผูผลิตชิ้นสวนยานยนตไทยสามารถอยูรอดและแขงขันไดในเวทีการแขงขันระดับโลก

ตอไป (Ballou, 1999) 

ดังนั้นผูวิจัยจึงไดทําการศึกษาศักยภาพและความพรอมในการมุงสูการบริหารจัดการ      

โลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย เพ่ือเปนแนวทางการสราง

นวัตกรรมในกระบวนการจัดการโลจิสติกสและโซอุปทานภายใตบริบทการคํานึงถึงสิ่งแวดลอมโลก 

การศึกษาและการพัฒนาระบบโลจิสติกสท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอมจึงเปนองคความรูพ้ืนฐานของ

กระบวนการจัดการโลจิสติกสและโซอุปทานท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม โดยมีองคประกอบท่ีสําคัญใน

การศึกษานี้ อาทิ การจัดซ้ือท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ( green purchasing) การผลิตท่ีเปนมิตรตอ

สิ่งแวดลอม (green manufacturing) การจัดการวัตถุดิบท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ( green material 

management) การจัดสงและการกระจายสินคาท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ( green distribution) 

การตลาดและการจัดการโลจิสติกสแบบยอนรอย (marketing and reverse logistics)  

 

 2.2 วัตถุประสงคของการวิจัย 
 1. เพ่ือศึกษาศักยภาพและความพรอมในการมุงสูการบริหารจัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอม
ของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย 
 2. เพ่ือสรางแบบจําลองการบริหารจัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวน
ยานยนตในประเทศไทย 
 3. เพ่ือนําผลการศึกษาท่ีไดไปใชในการกําหนดแนวนโยบายและแนวทางดําเนินการในการ
สรางและการพัฒนาระบบโลจิสติกสท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอมใหกับอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตใน
ประเทศไทย ภาคอุตสาหกรรมและภาครัฐท่ีเก่ียวของนําไปใชในการกําหนดนโยบายและแนวทางใน
การสรางและการพัฒนาระบบโลจิสติกสท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอมใหกับอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต
ในประเทศไทยเพ่ือใหสามารถแขงขันไดท้ังในระดับชาติและระดับสากลตอไป 
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2.3  ระเบียบวิธีการวิจัย   
(1) ระเบียบวิธีวิจัยเชิงคุณภาพ  

 โดยการสัมภาษณเชิงลึกเพ่ือใชในการสรางกรอบแนวคิด แบบจําลอง คาพารามิเตอรใน
แบบจําลอง และเปนการยืนยันตัวแปรอิสระท่ีมีผลตอตัวแปรตามท่ีไดจากการทบทวนวรรณกรรม  
เพ่ือนําไปสรางตัวแปร นิยามปฏิบัติการและสรางขอคําถามในมาตรวัดตามแผนการวิจัยนี้ 
  
 (2)  ระเบียบวิธีวิจัยเชิงปริมาณ  

  โดยการใชมาตรวัดที่เปนแบบสอบถามท่ีไดรับการออกแบบจากการทบทวนวรรณกรรม
อยางเขมขนและการสัมภาษณเชิงลึกผูประกอบการอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต จํานวน 30 ราย 
จนกระท่ังไดตัวแปร นําไปสรางแบบจําลอง คาพารามิเตอร สรางแบบสอบถามซ่ึง โดยนํา
แบบสอบถามทดสอบความเท่ียงตรง  (validity) และความเชื่อถือได (reliability) ของมาตรวัด โดย
ใชสถิติทดสอบ Cronbach’s alpha  และทําการทดสอบจนกวามาตรวัดจะมีความเชื่อถือไดกอน
นําไปใชในการสัมภาษณกลุมตัวอยางในการวิจัยเชิงสํารวจ  

 
(3) วิธีการตรวจสอบความถูกตองของขอมูลแบบสามเสา  

           วิธีการตรวจสอบขอมูลแบบสามเสา ในงานวิจัยนี้จะใชการตรวจสอบผลของวิธีการวิจัยเชิง
ปริมาณดวยวิธีการวิจัยเชิงคุณภาพ  ยิ่งไปกวานั้น การออกแบบวิธีวิจัยเชิงปริมาณไดรับสนับสนุนจาก
วิธีการวิจัยเชิงคุณภาพ ซ่ึงใชเพ่ิมเติมในการตระเตรียมขอมูลในบริบทและของผูมีสวนรวมในงานวิจัย 
โดยการรวมท้ังวิธีการวิจัยเชิงปริมาณและเชิงคุณภาพ ผลลัพธถูกอธิบายจากความสัมพันธระหวางตัว
แปรและอธิบายผลลัพธผานวิธีการวิจัยเชิงปริมาณ ผานการใชวิธีการวิจัยเชิงคุณภาพท่ีใชในการ
สนับสนุนความถูกตองของผลลัพธจากการวิจัย  (Webb and Gibb, 1966 ; Campbell and Fiske, 
1959) 
 
  (4) การพัฒนาแบบสอบถาม 
  มาตรวัดท่ีใชเปนแบบสอบถามไดออกแบบเพ่ือใชวัดขอคําถามแตละขอโดยใช 5 สเกล (1-
ไมไดดําเนินการ , 2-วางแผนดําเนินการ , 3-กําลังพิจารณาดําเนินการแลว , 4-ดําเนินการแลว , และ 5-
ดําเนินการแลวอยางจริงจัง) ในการประเมินตัวแปรอ่ืน ๆ ในแบบจําลอง  multinomial logit แตละ
ขอคําถามจะใช 5 สเกล (1-ไมเห็นดวยอยางยิ่ง , 2-ไมเห็นดวย, 3-ไมมีความคิดเห็น , 4-เห็นดวย และ 
5-เห็นดวยอยางยิ่ง)  ในการพัฒนา แบบสอบถาม แบบสอบถามท่ีใชวัดนี้ไดผานการทดสอบความ
ถูกตองเท่ียงตรง ( validity) ของมาตรวัด  โดยใช Cronbach’s alpha เพ่ือใหเกิดความ เท่ียงตรง
ถูกตองและความเชื่อถือไดของมาตรวัดท่ีดีและเหมาะสมมากท่ีสุด (Lee, Kim and Choi, 2012)  
 

(5) ประชากรและกลุมตัวอยาง 
ประชากร  ไดแก อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย ซ่ึงปนผูประกอบชิ้นสวน

ยานยนต จํานวน 17 บริษัท อุตสาหกรรมผูผลิตชิ้นสวนข้ันท่ี 1 (tier 1) จํานวน 635 บริษัท ระดับข้ัน
ท่ี 2, 3 (tier 2, 3) จํานวน 1 ,700 บริษัท รวมท้ังสิ้น 2 ,359 บริษัท (สถาบันยานยนต , 2553 ; 
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กระทรวงอุตสาหกรรม , 2555) กลุมตัวอยางท่ีใชในการทดสอบความเชื่อถือของแบบสอบถามจึงมี
จํานวน 30 ตัวอยาง ใชในการสัมภาษณเชิงลึก จํานวน 30 ตัวอยาง และใชในการวิจัยเชิงสํารวจ 
ในการวิจัยเชิงปริมาณ จํานวน 386 ตัวอยาง อีกจํานวน 60 ตัวอยางจะใชในการทดสอบ
แบบจําลอง  

 
    (6)  การวิคราะหตัวเท่ียงตรงถูกตองและความเชื่อถือได  (analysis of validity and 
reliability) 

 มาตรวัดท่ีเปนแบบสอบถามท่ีใชวัดนี้ ไดผานการทดสอบความ ถูกตองเท่ียงตรง ( validity) 
ของมาตรวัด  โดยใช Cronbach’s alpha เพ่ือใหเกิดความ เท่ียงตรงและความเชื่อถือไดของมาตรวัด
ท่ีดีและเหมาะสมท่ีสุด  

 
  (7)  สถิติท่ีใชในงานวิจัย  
   ในงานวิจัยนี้จะใชระเบียบวิธีการวิจัยเชิงคุณภาพ โดยการสัมภาษณเชิงลึกตัวอยางจํานวน 

30 ตัวอยาง โดยใชเครื่องมือมาตรวัดท่ีเปนแบบสอบถามแบบก่ึงมีโครงสราง  ระเบียบวิธีการวิจัยเชิง
ปริมาณ โดยใชตัวอยางจํานวน 386 ตัวอยาง โดยใชเครื่องมือท่ีเปนมาตรวัดแบบสอบถาม บบ
สอบถามทําการทดสอบเพ่ือวัดสัดสวนของโครงสรางขอคําถามในมาตรวัดท่ีใชเปนแบบสอบถาม 
(questionare) เพ่ือใหเกิดความถูกตองและเชื่อถือได (validity and reliability) โดยใชการวิเคราะห 
Cronbach’s alpha ตามดวยการวิเคราะหปจจัย  เพ่ือยืนยันตัวแปร  โดยพิจารณาเฉพาะตัวแปรท่ีมี
ผลตอความพรอมและศักยภาพในการบริหารจัดการเพ่ือดําเนินการดานโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอ
สิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย และสรางแบบจําลอง multinomial 
logit โดยใชเทคนิค multinomial logistic regression เพ่ือพยากรณความสัมพันธระหวางตัวแปร
อิสระและตัวแปรตามตอไป 

 
     (8)  การพัฒนาแบบจําลอง 
     โดยมีข้ันตอนการพัฒนาแบบจําลอง ดังนี้ 
      ข้ันตอนท่ี 1  
 ใชการวิเคราะหปจจัย ( factor analysis) เพ่ือยืนยันตัวแปร  โดยพิจารณาเฉพาะตัวแปร

ท่ีมีอิทธิพลตอความพรอมและศักยภาพในการบริหารจัดการเพ่ือดําเนินการดานโลจิสติกสท่ีเปนมิตร
ตอสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย 
 ข้ันตอนท่ี 2  
 เม่ือไดรับการยืนยันตัวแปรอิสระท่ีมีผลตอตัวแปรตามจากการทบทวนวรรณกรรมแลว  
ในข้ันตอไป ผูวิจัยจะทําการวิเคราะหโดยใชการวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว ( one-way 
analysis of variance-ANOVA) เพ่ือกําหนดคาตัวแปรท่ีแตกตางกันและมีความสัมพันธกับปจจัยท่ีมี
ผลตอการบริหารจัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย 
จากนั้น ผูวิจัยจะนําตัวแปรอิสระและตัวแปรตามท่ีไดรับการคัดเลือกมาสรางแบบจําลองความพรอม
และศักยภาพในการบริหารจัดการเพ่ือดําเนินการดานโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมของ
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อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย ซ่ึงเปนแบบจําลอง multinomial logit โดยใชเทคนิค 
multinomial logistic regression เนื่องจากตัวแปรตาม ( dependent variables) ซ่ึงเปนตัวแปร
เชิงกลุมท่ีมีมากกวา 2 คา ซ่ึงในท่ีนี้ตัวแปรตามจะมีคาได 3 คา คือ 
 Y = 0 ; กลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 1 ( tier 1), 1 ; กลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 2 
(tier 2), 3 ; กลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 3 (tier 3) 
 โดยตัวแปรอิสระ ( independent variables) คือ 
         X = การดําเนินการดานสิ่งแวดลอม  การดําเนินการดานเศรษฐกิจในเชิงบวก , การ
ดําเนินการดานเศรษฐกิจในเชิงลบ  การดําเนินการดานการปฏิบัติการ  การจัดการโซอุปทานแบบกรีน
ในองคกร การจัดการโซอุปทานแบบกรีนจากภายนอก ความรวมมือจากลูกคา/ผูขายปจจัยการผลิต
เพ่ือกรีนโลจิสติกส การลงทุนเพ่ือนํากลับมาใชใหม การออกแบบผลิตภัณฑท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม
การประเมินวงจรชีวิตผลิตภัณฑ งบประมาณและการจัดการดานโซอุปทานแบบกรีนและกิจกรรมดาน
กรีนท่ัวท้ังองคกร  
 
 

2.4 ผลการวิจัยเชิงปริมาณ 
           หนวยการวิเคราะหของการศึกษาวิจัยนี้  คือ อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย 
การวิเคราะหคาดัชนีการวัดคาตัวแปร ( validate the measurement scales) เพ่ือทําการวิเคราะห
ยืนยันปจจัย ( confirmatory factor analysis) ภายใตสมมติฐานตัวแปรท้ัง 12 กลุม ไดแก การ
ดําเนินการดานสิ่งแวดลอม, การดําเนินการดานเศรษฐกิจในเชิงบวก , การดําเนินการดานเศรษฐกิจใน
เชิงลบ, การดําเนินการดานการปฏิบัติการ , การจัดการโซอุปทานแบบกรีนในองคกร , การจัดการโซ
อุปทานแบบกรีนจากภายนอก , ความรวมมือจากลูกคา/ผูขายปจจัยการผลิตเพ่ือกรีนโลจิสติกส , การ
ลงทุนเพ่ือนํากลับมาใชใหม , การออกแบบผลิตภัณฑท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม , การประเมินวงจรชีวิต
ผลิตภัณฑ , งบประมาณและการจัดการดานโซอุปทานแบบกรีนและกิจกรรมดานกรีนท่ัวท้ังองคกร  
เพ่ือเปนการยืนยันความสัมพันธของตัวแปรในแบบจําลองวามีความเหมาะสมมากนอยหรือไมเพียงใด
ในการวัดคาความสัมพันธระหวางตัวแปรท้ังหมด ผลการวิเคราะหไดแสดงใหเห็นวาแบบจําลองในการ
วัดปจจัยท้ัง 12 กลุมมีความเหมาะสมและสามารถยอมรับได รายการขอคําถามท้ังหมดสามารถวัด
ความสัมพันธของตัวแปรไดอยางเหมาะสมในสิ่งท่ีตองการวัดตามสมมติฐาน ทําใหเกิดความเชื่อม่ันได
วาการวัดในแบบจําลองมีความถูกตองและเชื่อถือได 
 กลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) มีศักยภาพและความพรอมในการมุงสูการบริหาร
จัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมมากท่ีสุด รองลงมาคือผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) และ
สุดทายคือผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier) นอยท่ีสุดเม่ือพิจารณาศักยภาพและความพรอมในการ
มุงสูการบริหารจัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตท่ีเปนกลุมตัวอยาง
จําแนกตามกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) พบวามีการดําเนินการดานสิ่งแวดลอมมากท่ีสุด 
รองลงมา ไดแก การดําเนินดานเศรษฐกิจในเชิงลบ และต่ําท่ีสุดคือมีการดําเนินการประเมินวงจรชีวิต
ผลิตภัณฑ ในกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) มีการจัดการโซอุปทานแบบกรีนในองคกร
มากท่ีสุด รองลงมามีการดําเนินการดานสิ่งแวดลอม และต่ําท่ีสุด ไดแก มีการดําเนินกิจกรรมดานกรีน
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ท่ัวท้ังองคการ ในกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier) มีการจัดการโซอุปทานแบบกรีนในองคกร
มากท่ีสุด รองลงมา ไดแก มีการดําเนินการดานสิ่งแวดลอม และต่ําท่ีสุดคือ มีการดําเนินการดาน
ปฏิบัติการเก่ียวกับกรีน 
 การวิเคราะหโดยใชการวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว ( one-way analysis of 
variance-ANOVA) เพ่ือกําหนดคาตัวแปรท่ีแตกตางกันและมีความสัมพันธกับปจจัยท่ีมีผลตอการ
บริหารจัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยซ่ึงหมายถึง
ระดับการดําเนินการการจัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต  โดย
ทําการศึกษากลุมอุตสาหกรรม  ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) ซ่ึงเปนผูผลิตชิ้นสวนประเภท
อุปกรณปอนโรงงานประกอบรถยนตและรถจักรยานยนตโดยตรง  ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second 
tier) เปนผูผลิตชิ้นสวนยอยหรือจัดหาวัตถุดิบเพ่ือปอนผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1  และผูผลิตชิ้นสวน
ลําดับท่ี 3 (third tier) และเปนผูผลิตหรือจัดหาวัตถุดิบปอนผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 หรอื 2   
 กลุมตัวแปรดานการดําเนินการดานสิ่งแวดลอม การจัดการดานโซอุปทานแบบกรีนใน
องคการ และการจัดการโซอุปทานแบบกรีนจากภายนอก มีความแตกตางอยางมีนัยสําคัญ (ท่ีระดับ 
0.05) จากจํานวนกลุมตัวแปรท้ังหมด 12 กลุม ซ่ึงเปนปจจัยท่ีมีผลตอศักยภาพและการบริหาร
จัดการโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย  
 
 1) การดําเนินการดานสิ่งแวดลอม (environmental performance) 
 กลุมบริษัทผูตอบแบบสอบถามซ่ึงเปนอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยในกลุม
ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) มีการดําเนินการดานสิ่งแวดลอมสูงท่ีสุด รองลงมาเปนกลุม ผูผลิต
ชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) และต่ําท่ีสุดไดแก ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier) ซ่ึงแสดงให
เห็นวากลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) ซ่ึงเปนกลุมอุตสาหกรรมขนาดใหญ มีการดําเนินการ
ดานสิ่งแวดลอมอยางจริงจังและมีการขยายขอบเขตการบริหารจัดการดานโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอม
เพ่ิมมากยิ่งข้ึน ในขณะท่ี ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) ซ่ึงเปนผูผลิตสวนยานยนตปอนกลุม
ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) และผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier) ซ่ึงเปนกลุมผูปอน
ชิ้นสวนยานยนตใหแกผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) และกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first 
tier) ตามลําดับ ซ่ึงอยูในระหวางวางแผนดําเนินการ และกําลังพิจารณาท่ีจะดําเนินการดาน
สิ่งแวดลอม แสดงใหเห็นโนมเอียงไปในทางท่ีขาดการใหความสําคัญกับการดําเนินการดาน
สิ่งแวดลอม ซ่ึงหมายความรวมไปถึงผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier) และผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 
(second tier) ยังไมมีการนําการดําเนินการดานสิ่งแวดลอมไปสูการปฏิบัติอีกดวย 
 เม่ือพิจารณาในแตละกลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับตาง ๆ พบวากลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first 
tier) มีการดําเนินการดานสิ่งแวดลอมโดยเอาใจใสในการควบคุมมลพิษอยางจริงจังและตอเนื่อง  
รองลงมาเปนการใชเทคโนโลยีท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม และการเปนหุนสวนกับองคการแบบกรีนและ
ผูขายปจจัยการผลิต กลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) มีการดําเนินการดานสิ่งแวดลอม
โดยดําเนินการแลวในบางสวนในการควบคุมมลพิษ มีการดําเนินการแลวในบางสวนเพ่ือเปนหุนสวน
กับองคการแบบกรีนและผูขายปจจัยการผลิต และมีการดําเนินการแลวบางสวนเพ่ือใหมีกฎระเบียบ
และความมุงม่ันการดําเนินการเพ่ือการจัดการแบบกรีนภายในองคกร สวนกลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 
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3 (third tier) มีการดําเนินการดานสิ่งแวดลอมโดยมีการดําเนินการแลวบางสวนในการเปนหุนสวน
กับองคการแบบกรีนและผูขายปจจัยการผลิต ดําเนินการแลวบางสวนเพ่ือใหมีกฎระเบียบและความ
มุงม่ันการดําเนินการเพ่ือการจัดการแบบกรีนภายในองคกร และกําลังดําเนินการเพ่ือใหมี
ประกาศนียบัตรการรับรองคุณภาพดานสิ่งแวดลอม 
 
 2) การจัดการโซอุปทานแบบกรีนภายในองคกร  (internal green supply chain 
management) 
 กลุมบริษัทผูตอบแบบสอบถามซ่ึงเปนอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยในกลุม
ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) มีการจัดการโซอุปทานแบบกรีนภายในองคกรสูงท่ีสุด รองลงมา
เปนกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) และต่ําท่ีสุดไดแก ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third 
tier) ซ่ึงแสดงใหเห็นวากลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) และกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 
(second tier) ไดมีการดําเนินการการจัดการโซอุปทานแบบกรีนภายในองคกรแลวบางสวน ในขณะ
ท่ีผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (second tier) อยูในระหวางกําลังพิจารณาดําเนินการซ่ึงแสดงใหเห็นความ
โนมเอียงไปในทางท่ีขาดการใหความสําคัญกับการจัดการโซอุปทานแบบกรีนภายในองคกร ซ่ึง
หมายถึงยังไมมีการนําเอาการจัดการโซอุปทานแบบกรีนภายในองคกรสูการปฏิบัติ 
 เม่ือพิจารณาในแตละกลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับตาง ๆ พบวากลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first 
tier) มีการจัดการโซอุปทานแบบกรีนภายในองคกรแลวและมีการขยายขอบเขตการดําเนินการ
ดังกลาวอยางตอเนื่อง โดยผูจัดการระดับสูงมีพันธกรณีในการดําเนินการตามโซอุปทานแบบกรีน สวน
ผูจัดการระดับกลางไดมีการสนับสนุนการดําเนินการตามโซอุปทานแบบกรีนอยางเต็มท่ีเชนเดียวกัน  
มีการประสานงานขามหนวยงานเพ่ือการปรับปรุงดานสิ่งแวดลอมแลว กลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 
(second tier) มีการจัดการโซอุปทานแบบกรีนภายในองคกรแลวและมีการขยายขอบเขตการดําเนิน
ดังกลาวอยางตอเนื่อง โดยผูจัดการระดับสูงมีพันธกรณีในการดําเนินการตามโซอุปทานแบบกรีนใน
ระดับปานกลาง สวนของผูจัดการระดับกลางไดมีการสนับสนุนการดําเนินการตามโซอุปทานแบบกรีน
ในระดับปานกลางเชนเดียวกัน นอกจากนี้กลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับในลําดับนี้ กําลังพิจารณาแนว
ทางการดําเนินการเขาสูการจัดการสิ่งแวดลอม ในสวนของกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier) มี
การจัดการโซอุปทานแบบกรีนภายในองคกร โดยกําลังวางแผนดําเนินการเพ่ือใหมีประกาศนียบัตร 
ISO14001 กําลังวางแผนเก่ียวกับโปรแกรมการตรวจสอบและติดตามประเด็นเก่ียวกับสิ่งแวดลอม 
และกําลังวางแนวทางการดําเนินการเขาสูการจัดการสิ่งแวดลอม 
 
 3) การจัดการโซอุปทานแบบกรีนจากภายนอกองคกร  (external green supply chain 
management) 
 กลุมบริษัทผูตอบแบบสอบถามซ่ึงเปนอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยในกลุม
ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) มีการจัดการโซอุปทานแบบกรีนจากภายนอกองคกรสูงท่ีสุด 
รองลงมาเปนกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) และต่ําท่ีสุด ไดแก ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 
(third tier) ซ่ึงแสดงใหเห็นวากลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) ไดมีการดําเนินการการจัดการ
โซอุปทานแบบกรีนภายในองคกรแลวบางสวน ในขณะท่ี กลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier)
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ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (second tier) อยูในระหวางกําลังพิจารณาดําเนินการ ซ่ึงแสดงใหเห็นความ
โนมเอียงไปในทางท่ีขาดการจัดการโซอุปทานแบบกรีนจากภายนอกองคกร ซ่ึงหมายถึงยังไมมีการ
นําเอาการจัดการโซอุปทานแบบกรีนจากภายนอกองคกรสูการปฏิบัติ 
 หากพิจารณาในแตละกลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับ ตาง ๆ พบวากลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 
(first tier) กําลังพิจารณาดําเนินการ หรือมีการดําเนินการไปแลวบางสวนในเรื่องเก่ียวกับคุณสมบัติ
ของวัตถุดิบและระบบการจัดซ้ือเปนไปตามหลักเกณฑเพ่ือสิ่งแวดลอม กําลังพิจารณาดําเนินการหรือ
มีการดําเนินการไปแลวบางสวนในเรื่องการตรวจสอบประเด็นสิ่งแวดลอมเพ่ือการจัดการภายในบริษัท
ของผูขายปจจัยการผลิต กําลังพิจารณาดําเนินการหรือมีการดําเนินการไปแลวบางสวนเพ่ือพิจารณา
กรณีท่ีผูขายปจจัยการผลิตระดับท่ีสอง ( 2nd-tier) มีแนวปฏิบัติการท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมหรือไม
กลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) มีการจัดการโซอุปทานแบบกรีนจากภายนอกองคกร โดย
กําลังวางแผนดําเนินการหรือพิจารณาดําเนินการใหผูขายปจจัยการผลิตไดรับ ISO14000 กําลัง
วางแผนดําเนินการหรือพิจารณาดําเนินการคุณสมบัติของวัตถุดิบและระบบการจัดซ้ือเปนไปตาม
หลักเกณฑเพ่ือสิ่งแวดลอม กําลังวางแผนดําเนินการหรือพิจารณาดําเนินการใหมีการตรวจสอบ
ประเด็นสิ่งแวดลอมเพ่ือการจัดการภายในบริษัทของผูขายปจจัยการผลิต  มีการตรวจสอบประเด็น
สิ่งแวดลอมเพ่ือการจัดการภายในบริษัทของผูขายปจจัยการผลิต ซ่ึงแสดงใหเห็นความโนมเอียงไป
ในทางท่ีขาดการจัดการโซอุปทานแบบกรีนจากภายนอกองคกร ซ่ึงหมายถึงยังไมมีการนําเอาการ
จัดการโซอุปทานแบบกรีน จากภายนอกองคกรสูการปฏิบัติในประเด็นดังกลาวขางตน ในสวนของ
กลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier) มีการจัดการโซอุปทานแบบกรีนจากภายนอกองคกร โดย
กําลังวางแผนดําเนินการเพ่ือใหมีประกาศนียบัตร ISO14001 กําลังวางแผนเก่ียวกับโปรแกรมการ
ตรวจสอบและติดตามประเด็นเก่ียวกับสิ่งแวดลอม และกําลังวางแนวทางการดําเนินการเขาสูการ
จัดการสิ่งแวดลอม ซ่ึงแสดงใหเห็นความโนมเอียงไปในทางท่ีขาดการจัดการโซอุปทานแบบกรีนจาก
ภายนอกองคกรของกลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier)  ซ่ึงหมายถึงยังไมมีการนําเอาการ
จัดการโซอุปทานแบบกรีนจากภายนอกองคกรสูการปฏิบัติในประเด็นดังกลาวขางตนเชนเดียวกันกับ
กลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) 
 

2.5 ผลจากการวิจัยเชิงคุณภาพ 
 กลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) เปนผูประกอบชิ้นสวนและผูผลิตชิ้นสวนสําเร็จรูป
ปอนใหกับผูประกอบยานยนตท้ังรถยนต รถจักรยานยนต รถบรรทุกขนาดเล็กและรถบรรทุกขนาด
ใหญ ซ่ึงตองอยูภายใตกฎระเบียบของประเทศผูนําเขายานยนตในตางประเทศ โดยเฉพาะอยางยิ่ง
กฎระเบียบ WEEE ของสหภาพยุโรป ( EU’s WEEE regulations) แรงกดดันจากหุนสวนผูลงทุน
ระหวางประเทศ อาทิ Toyota, Honda, Ford, Daimler-Chrysler และ GM เปนตน โดยเฉพาะ
อยางยิ่งกลุมผูผลิตในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยถูกกดดันอยางหนักในดานการ
จัดการภายในอุตสาหกรรมท่ีจะตองใหความสําคัญกับการเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมจากผูผลิตยานยนต
รายสําคัญในประเทศไทย ไดแก Toyota และ Honda 
 ดานการจัดการคุณภาพและประกาศนียบัตรรับรองคุณภาพโดยเฉพาะอยางยิ่ง ISO14001 
พบวากลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) เกือบท้ังหมดไดรับประกาศนียบัตรรับรองคุณภาพ
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โดยเฉพาะอยางยิ่ง ISO14001 ซึ่งเปนประกาศนียบัตรในการรับรองคุณภาพดานระบบการบริหาร
จัดการและการผลิตท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ในขณะนี้กลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) 
ไดรับ  ISO14001 อยูในระดับประมาณรอยละ 90 สวนท่ีเหลืออยูระหวางการดําเนินการเพ่ือรับ  
ISO14001 สวนในกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier)  เกินกวาครึ่งหนึ่งไมมี  ISO14001 แต
อยางไรก็ตามกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier) สวนท่ีเหลือยังคงมีความกระตือรือรนท่ีจะเขาสู
กระบวนการยื่นขอหรือดําเนินการเพ่ือใหไดรับ  ISO14001 อันเนื่องมาจากแรงกดดันของกลุม ผูผลิต
ชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) กลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) ซ่ึงเปนผูผลิตปจจัยการผลิต
ปอนใหกับโรงงานประกอบยานยนตของตางประเทศท่ีมีนโยบายที่ชัดเจนในระบบการผลิตในโรงงานที่
ตองเปนไปตามกฏระเบียบของประเทศผูนําเขา ดังนั้น ระบบการจัดการคุณภาพภายในโรงงานของ
กลุมผูผลิตชิ้นสวน ทุกระดับจําเปนตองปรับตัวเพ่ือสรางโซคุณคา ( value chain) ใหเกิดข้ึนในโซ
อุปทานแบบกรีน 
 กลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) มีนโยบายและการบริหารจัดการดานดานโลจิสติกส
ท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมอยางชัดเจนและขยายสูท้ังโซอุปทานแบบกรีน ในขณะท่ีกลุม ผูผลิตชิ้นสวน
ลําดับท่ี 2 (second tier) ในภาพรวมทุกมิติในการบริหารจัดการดานดานโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอ
สิ่งแวดลอมมีการดําเนินการไปแลวบางสวนและสวนท่ีเหลือซ่ึงถือวาเปนสวนนอยท่ีกําลังพิจารณา
ดําเนินการ กลุมสุดทายในโซอุปทานของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต ไดแก กลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับ
ท่ี 3 (third tier) ซ่ึงมักเปนผูประกอบการขนาดกลางและขนาดเล็ก ( small and medium 
enterprises - SMEs) และมีจํานวนมากท่ีสุดในโซอุปทานของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต ใน
ภาพรวมทุกมิติในการบริหารจัดการดานโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมยังขาดการรับเอาการ
บริหารจัดการดานโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม แมวาจะเปนบางสวนของโซอุปทานแบบกรีนก็
ตาม แตอยางไรก็ตามกลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier) ยังคงมีความกระตือรือรนท่ีจะรับเอา
การบริหารจัดการดานโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมเขามาในโซอุปทาน มิฉะนั้นแลวอาจถูก
ปฏิเสธจากผูมีสวนไดเสียในระบบโซอุปทานของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต และอาจไมสามารถ
แขงขันไดในอุตสาหกรรมผูผลิตชิ้นสวนยานยนตไดอีกตอไป หากไมทําการปรับตัวอยางรวดเร็ว ซ่ึงผล
ท่ีตามมาอาจถูกปฏิเสธจากสมาชิกและผูมีสวนไดเสียในโซอุปทานแบบกรีน และอาจจําเปนตองออก
จากการแขงขันในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตก็เปนได ดังท่ีไดกลาวมาแลวขางตน 
 

2.6  แบบจาํลอง multinomial logits 
 ผลการวิเคราะหไดคาประมาณสัมประสิทธิ์ของแบบจําลองโลจิทท่ีไดจากการประมาณคาดวย
วิธี maximum likelihood สามารถสรางแบบจําลองการบริหารจัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมของ
อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยท่ีเหมาะสมท่ีสุดดวยสมการ ไดดังนี้ 
 

log(𝜋𝜋�1 /𝜋𝜋�3) =  0.1016 − 0.2576 𝐸𝐸𝐸𝐸 − 0.1249 𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼 − 0.2624 𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸 
 

log(𝜋𝜋�2 /𝜋𝜋�3) =  −0.1669 + 0.1656 𝐸𝐸𝐸𝐸 + 0.1881 𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼 + 0.3647 𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸 
 

log(𝜋𝜋�1 /𝜋𝜋�2) =  2.1543 + 0.1574𝐸𝐸𝐸𝐸 − 0.3264 𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼 + 0.3598 𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸 
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 คาความนาจะเปนท่ีอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตท่ีมีการบริหารจัดการโลจิสติกสท่ีเปนมิตร
ตอสิ่งแวดลอมจะอยูในกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 1 (tier 1)  สามารถเขียนสมการ ไดดังนี้ 
 

𝜋𝜋�1 =
ℯ0.1016−0.2576 𝐸𝐸𝐸𝐸−0.1249 𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼−0.2624 𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸

1+
+

 ℯ
0.1016−0.2576  𝐸𝐸𝐸𝐸−0.1249  𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼 −0.2624  𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸

ℯ−0.1669 +0.1656  𝐸𝐸𝐸𝐸+0.1881  𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼 +0.3647  𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸

 

 
 คาความนาจะเปนท่ีอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตท่ีมีการบริหารจัดการโลจิสติกสท่ีเปนมิตร
ตอสิ่งแวดลอมจะอยูในกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 2 (tier 2)  สามารถเขียนสมการไดดังนี้ 
 

𝜋𝜋�2 =
ℯ−0.1669+0.1656 𝐸𝐸𝐸𝐸+0.1881 𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼+0.3647 𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸

1+
+

 ℯ
0.1016−0.2576  𝐸𝐸𝐸𝐸−0.1249  𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼 −0.2624  𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸

ℯ−0.1669 +0.1656  𝐸𝐸𝐸𝐸+0.1881  𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼 +0.3647  𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸

 

 
 ความนาจะเปนท่ีอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตท่ีมีการบริหารจัดการโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอ
สิ่งแวดลอมจะอยูในกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 3 (tier 3) สามารถเขียนสมการไดดังนี้ 
   

𝜋𝜋�3 =
1

1+
+

 ℯ
 0.1016−0.2576  𝐸𝐸𝐸𝐸−0.1249  𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼 −0.2624  𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸

ℯ−0.1669 +0.1656  𝐸𝐸𝑃𝑃+0.1881  𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼 +0.3647  𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸

 

 
ผลลัพธท่ีไดจาก แบบจําลองโลจิทขางตน พบวา การดําเนินการดานสิ่งแวดลอม ( EP) การ

จัดการโซอุปทานแบบกรีนในองคกร ( IEM) และการจัดการโซอุปทานแบบกรีนจากภายนอกองคกร 
(EGSCM) ของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต มีคานัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.05 ซ่ึงหมายความวา
อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทยมีการดําเนินการบริหารจัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอม ในดานการ
ดําเนินการดานสิ่งแวดลอม  ไดแก การเอาใจในการควบคุมมลพิษ การใชเทคโนโลยีท่ีเปนมิตรตอ
สิ่งแวดลอม การเปนหุนสวนกับองคการแบบกรีนและผูขายปจจัยการผลิต การมีประกาศนียบัตร
รับรองคุณภาพดานสิ่งแวดลอม การมีโปรแกรมฝกอบรมบุคลากรดานกรีน การมีกฏระเบียบและ
ความมุงม่ันการดําเนินการเพ่ือการจัดการแบบกรีนภายในองคการการจัดการโซอุปทานแบบกรีนใน
องคกร และการจัดการโซอุปทานแบบกรีนจากภายนอกองคกร มีการดําเนินการจัดการโซอุปทาน
แบบกรีนในองคกร ไดแก  ผูจัดการทุกระดับมีพันธกรณีในการดําเนินการตามโซอุปทานแบบกรีน มี
การประสานงานขามหนวยงานเพ่ือการจัดการแบบกรีน การจัดการคุณภาพดานสิ่งแวดลอมท่ัวท้ัง
องคกร การดําเนินการเพ่ือขอรับประกาศนียบัตร ISO14001 มีการจัดการโซอุปทานแบบกรีนจาก
ภายนอกองคกร ไดแก การจัดซ้ือวัตถุดิบท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม การตรวจสอบประเด็นดาน
สิ่งแวดลอมเพ่ือการจัดการภายในองคกร ผูขายปจจัยการผลิตไดรับ  ISO14001 ผูขายปจจัยการผลิต
ในระดับท่ี 2 มีแนวปฏิบัติท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 
 แบบจําลองท้ังหมดสามารถอธิบายไดวา การเพ่ิมข้ึนของการการดําเนินการดานสิ่งแวดลอม 
(EP) ของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต มีผลใหผูจัดการโลจิสติกสในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตมี
การบริหารจัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมในกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 2 กับกลุมผูผลิตชิ้นสวน
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ระดับท่ี 3 และกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 1 กับกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับท่ี 2 เพ่ิมมากข้ึน โดยตัว
แปรการดําเนินการดานสิ่งแวดลอม ( EP) มีอิทธิพลตอการบริหารจัดการจัดการโลจิสติกสเพ่ือ
สิ่งแวดลอมในกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 2 กับกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับท่ี 3 มากท่ีสุด 
 สําหรับการเพ่ิมข้ึนของการจัดการโซอุปทานแบบกรีนในองคกร  (IEM) ของอุตสาหกรรม
ชิ้นสวนยานยนต มีผลใหผูจัดการโลจิสติกสในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตมีการบริหารจัดการโลจิ
สติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมในกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 2 กับกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับท่ี 3 มากท่ีสุด 
สวนการจัดการโซอุปทานแบบกรีนจากภายนอกองคกร ( EGSCM) มีอิทธิพลตอการบริหารจัดการ
จัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมในกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 2 กับกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับท่ี 3 
มากท่ีสุด 
 สําหรับการดําเนินการดานสิ่งแวดลอม ( EP) การจัดการโซอุปทานแบบกรีนในองคกร ( IEM) 
และการจัดการโซอุปทานแบบกรีนจากภายนอกองคกร (EGSCM) ท่ีเพ่ิมข้ึนมีผลใหผูจัดการโลจิสติกส
ในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต มีโอกาสท่ีจะไมดําเนินการบริหารจัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมใน
กลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 1 กับกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 3 แตจะมีการดําเนินการบริหาร
จัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมในกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับอ่ืน โดยการจัดการโซอุปทานแบบกรีนจาก
ภายนอกองคกร (EGSCM) จะมีอิทธิพลหรือมีการดําเนินการมากท่ีสุด 
 ผลสรุปจากแบบจําลองอธิบายไดวา อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต ไทยท่ี มีการบริหาร
จัดการโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมมีการดําเนินการดานสิ่งแวดลอม การจัดการโซอุปทานแบบ
กรีนจากภายในองคการ และการจัดการโซอุปทานจากภายนอกองคการ มากท่ีสุด โดยกลุมผูผลิต
ชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 1 มีการดําเนินการจัดการโซอุปทานแบบกรีนจากภายนอกมากท่ีสุด กลุมผูผลิต
ชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 2 มีการดําเนินการดานสิ่งแวดลอม การจัดการโซอุปทานแบบกรีนในองคการ และ
การจัดการโซอุปทานจากภายนอกองคการ มากท่ีสุด รองลงมาและนอยท่ีสุดตามลําดับ สวนกลุม
ผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 3 มีการดําเนินการดานสิ่งแวดลอม การจัดการโซอุปทานแบบกรีนจาก
ภายนอกองคการมากท่ีสุด รองลงมา 
 

2.7  บทสรุปและขอเสนอแนะ 
 2.7.1 บทสรุป     
 อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยในกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) มี
การดําเนินการดานสิ่งแวดลอมสูงท่ีสุด รองลงมาเปนกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) และ
ต่ําท่ีสุดไดแก ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier) ซ่ึงแสดงใหเห็นวากลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 
(first tier) ซ่ึงเปนกลุมอุตสาหกรรมขนาดใหญ มีการดําเนินการดานสิ่งแวดลอมอยางจริงจังและมีการ
ขยายขอบเขตการบริหารจัดการดานโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมเพ่ิมมากยิ่งข้ึน ในขณะท่ีผูผลิตชิ้นสวน
ลําดับท่ี 2 (second tier) ซ่ึงเปนผูผลิตสวนยานยนตปอนกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) 
และผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier) ซ่ึงเปนกลุมผูปอนชิ้นสวนยานยนตใหแกผูผลิตชิ้นสวนลําดับ
ท่ี 2 (second tier) และกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) ตามลําดับ ซ่ึงอยูในระหวางวางแผน
ดําเนินการ และกําลังพิจารณาท่ีจะดําเนินการดานสิ่งแวดลอม แสดงใหเห็นโนมเอียงไปในทางท่ีขาด
การใหความสําคัญกับการดําเนินการดานสิ่งแวดลอม ซ่ึงหมายความรวมไปถึงผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 
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(third tier) และผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) ยังไมมีการนําการดําเนินการดานสิ่งแวดลอม
ไปสูการปฏิบัติ  ดานการจัดการโซอุปทานแบบกรีนภายในองคกร พบวาอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต
ในประเทศไทยในกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) มีการดําเนินการสูงท่ีสุด รองลงมาเปนกลุม
ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) และต่ําท่ีสุดไดแก ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier) ซ่ึง
แสดงใหเห็นวากลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) และกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second 
tier) ไดมีการดําเนินการการจัดการโซอุปทานแบบกรีน ภายในองคกรแลวบางสวน ในขณะท่ีผูผลิต
ชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (second tier) อยูในระหวางกําลังพิจารณาดําเนินการซ่ึงแสดงใหเห็นความโนม
เอียงไปในทางท่ีขาดการใหความสําคัญกับการจัดการโซอุปทานแบบกรีน ภายในองคกร ซ่ึงหมายถึง
ยังไมมีการนําเอาการจัดการโซอุปทานแบบกรีนภายในองคกรสูการปฏิบัติ ดานการจัดการโซอุปทาน
แบบกรีนจากภายนอก พบวาอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยในกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับ
ท่ี 1 (first tier) มีการดําเนินการสูงท่ีสุด รองลงมาเปนกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 ( second tier) 
และต่ําท่ีสุดไดแก ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier) ซ่ึงแสดงใหเห็นวากลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 
(first tier) ไดมีการดําเนินการการจัดการโซอุปทานแบบกรีนภายในองคกรแลวบางสวน ในขณะท่ี
กลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 ( second tier) ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 ( second tier) อยูในระหวาง
กําลังพิจารณาดําเนินการ ซ่ึงแสดงใหเห็นความโนมเอียงไปในทางท่ีขาดการจัดการโซอุปทานแบบกรีน 
จากภายนอกองคกร ซ่ึงหมายถึงยังไมมีการนําเอาการจัดการโซอุปทานแบบกรีนจากภายนอกองคกรสู
การปฏิบัติ 
 
 2.7.2 ขอเสนอแนะ เชิงปฏิบัติการและเชิงนโยบายสําหรับอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต
ไทย 
 อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทยมีความจําเปนตองปรับตัวขนาดใหญเพ่ือรองรับแรงกดดัน
และกฎระเบียบ ดานสิ่งแวดลอมของสหภาพยุโรป สหรัฐอเมริกา โดยจะตองมีการวางแผนการ
ดําเนินการในดานการบริหารจัดการโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมท้ังในระยะสั้น ระยะกลางและ
ระยะยาวเพ่ือความอยูรอดของกิจการและความสามารถในการแขงขันท้ังในระดับชาติและระดับสากล  
การเพ่ิมข้ึนของจํานวนองคการท้ังในเอเชีย ยุโรป และอเมริกาเหนือใหความเขมงวดกับการจัดการการ
สิ้นสุดของวงจรชีวิตผลิตภัณฑ ( end-of-life product) การพัฒนาผลิตภัณฑท่ีสามารถนํากลับมาใช
ใหม สวนประสมของความหวงใยตอสิ่งแวดลอมและโอกาสทางเศรษฐกิจ ซ่ึงเปนการสรางมูลคาเพ่ิม
โอกาสทางเศรษฐกิจและความไดเปรียบทางการแขงขัน โอกาสท่ียังมีอยูอยางมากสําหรับประเทศ
กําลังพัฒนาท่ีเขาสูเวทีการแขงขันในระดับโลกอยางเชนประเทศไทย  
 อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยเกินกวาครึ่งหนึ่งยังขาดความรู ประสบการณ
และเครื่องมือในการสรางและปรับปรุงประสิทธิภาพและประสิทธิผลในการปรับปรุงการดําเนินการ
เพ่ือสิ่งแวดลอมจากการยอมรับหลักการและแนวปฏิบัติท่ีดีในอุตสาหกรรมเพ่ือสิ่งแวดลอมโดยเฉพาะ
อยางยิ่งกับผูขายปจจัยการผลิต ( suppliers) และกับลูกคา (customers) อีกท้ังการเพ่ิมข้ึนของแรง
กดดันดานกฎระเบียบและการกํากับดูแลอยางเขมงวดจากภาครัฐท่ีเก่ียวของ อํานาจตอรองของผู
ประกอบชิ้นสวนยานยนตและลูกคาในโซอุปทาน ซ่ึงผลการวิจัยชี้ชัดเจนวาอุตสาหกรรมชิ้นสวนยาน
ยนตในประเทศไทยโดยเฉพาะในกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 ( third tier) เกือบท้ังหมดขาดการรับ
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เอาการบริหารจัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมอยางรุนแรง และกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 
(second tier) เกินกวาครึ่งหนึ่งกําลังวางแผนดําเนินการและมีการดําเนินการไปแลวบางสวน การ
ขาดการรับเอาการบริหารจัดการโลจิสติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมโดยเฉพาะอยางยิ่ง ในดานการประเมิน
วงจรชีวิตผลิตภัณฑ อาทิ การลงทุนในการแปรกลับมาใชใหม การดําเนินการโลจิสติกสแบบยอนรอย
และการจัดการวงจรชีวิตผลิตภัณฑ เปนตน ในดานกิจกรรมกรีนท่ัวท้ังองคกร อาทิ ระดับของระบบ
ขอมูลสารสนเทศเก่ียวกับกรีน การขนสงแบบกรีน การจัดซ้ือแบบกรีน กรีนโลจิสติกสและการผลิต
แบบกรีน เปนตน ซ่ึงอาจสงผลตอความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการเอง และสงผล
กระทบตอโซอุปทานท้ังหวงโซอุปทาน รวมถึงความสามารถและความไดเปรียบในการแขงขันของ
อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทยในเวทีการแขงขันระดับโลก ดังนั้นท้ังภาครัฐและภาคเอกชนควรเรง
เสริมสรางมาตรการการสนับสงเสริมท้ังการสนับสนุนทางการเงิน การลงทุน การออกมาตรการจูงใจ 
การใหความรู สรางความตระหนัก เพ่ือใหอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทยสามารถแขงขันไดใน
ระดับสากลและสามารถนําไปเปนกลยุทธท่ีสําคัญในการสรางความไดเปรียบในการแขงขันได 
 งานวิจัยเรื่องการศึกษาความพรอมและศักยภาพในการบริหารจัดการเพ่ือดําเนินการดานโลจิ
สติกสท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย มีขอเสนอแนะ
เพ่ือใหอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทยนําไปสูการปฏิบัติและกําหนดนโยบายเพ่ือสรางความอยูรอด
และความไดเปรียบในการแขงขันใหกับอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทย โดยสรุปไดดังตอไปนี้ 
  1) อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทยมีความจําเปนตองปรับตัวขนาดใหญเพ่ือรองรับแรง
กดดันและกฎระเบียบ ดานสิ่งแวดลอมโดยเฉพาะจากสหภาพยุโรป สหรัฐอเมริกา โดยจะตองมี
นโยบายและ แผนการดําเนินการ อยางเรงดวน ในดานการบริหารจัดการโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอ
สิ่งแวดลอมเพ่ือความอยูรอดของกิจการและความสามารถในการแขงขัน ของท้ังอุตสาหกรรมตลอดโซ
อุปทานท้ังในระดับชาติและระดับสากล  
 2) จะตองใหความสําคัญอยางเรงดวนสําหรับการจัดการกับ สวนประสมของความหวงใยตอ
สิ่งแวดลอมและโอกาสทางเศรษฐกิจ อาทิ การจัดซ้ือท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม การผลิตท่ีเปนมิตรตอ
สิ่งแวดลอม การจัดการวัตถุดิบท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม การจัดสงและการกระจายสินคาท่ีเปนมิตร
ตอสิ่งแวดลอม การตลาด และการจัดการโลจิสติกสยอนรอย ซ่ึงเปนการสรางมูลคาเพ่ิม  โอกาสทาง
เศรษฐกิจ  ภาพลกัษณของบรษิทั และสรางความไดเปรียบทางการแขงขัน ของอุตสาหกรรมชิ้นสวน
ยานยนตไทย 
 3) จะตองจัดใหมีการอบรมและใหความรู เสริมสราง ประสบการณและเครื่องมือในการสราง
และปรับปรุงประสิทธิภาพและประสิทธิผลในการปรับปรุงการดําเนินการเพ่ือสิ่งแวดลอม  ศึกษาและ
ทําความเขาใจหลักการและแนวปฏิบัติท่ีดีในอุตสาหกรรมเพ่ือสิ่งแวดลอม โดยเฉพาะอยางยิ่งกับผูขาย
ปจจัยการผลิต ( suppliers) และกับลูกคา ( customers) เพ่ือรองรับและปรับตัวรับ แรงกดดันดาน
กฎระเบียบและการกํากับดูแลอยางเขมงวดจากภาครัฐท่ีเก่ียวของ อํานาจตอรองของผูประกอบ
ชิ้นสวนยานยนตและลูกคาในโซอุปทาน  
 4) จะตองมีการกําหนด กิจกรรมกรีนท่ัวท้ังองคกร ไดแก การใช ระบบขอมูลสารสนเทศ
เก่ียวกับกรีน การขนสงแบบกรีน การจัดซ้ือแบบกรีน กรีนโลจิสติกสและการผลิตแบบกรีน ซ่ึง จะ
สงผลตอการเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการเอง และสงผลกระทบตอโซอุปทาน
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ท้ังหวงโซอุปทาน รวมถึงความสามารถและความไดเปรียบในการแขงขันของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยาน
ยนตไทยในเวทีการแขงขันระดับโลก 
 5) ภาครัฐและภาคเอกชน จะตอง เรงเสริมสรางมาตรการการสนับ สนุน สงเสริมท้ังการ
สนับสนุนทางการเงิน การลงทุน การออกมาตรการจูงใจ การใหความรู สรางความตระหนัก ในดาน
การบริหารจัดการของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทยเพ่ือสิ่งแวดลอมตลอดโซอุปทาน  เพ่ือให
อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทย อยูรอดและสามารถแขงขันไดในระดับสากลและสามารถนําไปเปน
กลยุทธท่ีสําคัญในการสรางความไดเปรียบในการแขงขันในเวทีการคาระดับสากลได 
 
 2.7.3 ขอเสนอแนะ เชิงปฏิบัติการและเชิงนโยบายเรงดวน สําหรับอุตสาหกรรมช้ินสวน
ยานยนตไทย 
  1) กลุมผูผลิตชิ้นสวนยานยนต ระดับท่ีสอง ( 2nd-tier) ท่ียงัไมมี ประกาศนียบัตรรับรอง
คุณภาพ  ISO14001 จะตองถือเปนนโยบายเรงดวนในการเรงรัดใหไดรับ ประกาศนียบัตรรับรอง
คุณภาพ ISO14001 เนื่องจากแรงกดดันจาก กลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) ซ่ึงเปนผูผลิต
ปจจัยการผลิตปอนใหกับโรงงานประกอบยานยนตของตางประเทศท่ีมีนโยบายที่ชัดเจนในระบบการ
ผลิตในโรงงานท่ีตองเปนไปตามกฏระเบียบของประเทศผูนําเขา สวนกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 
(third  tier) จําเปนตองปรับตัวเพ่ือสรางโซคุณคา ( value chain) ใหเกิดข้ึนในโซอุปทานแบบกรีน
โดยมีการกําหนดนโยบายและการปฏิบัติการดานกรีนโลจิสติกสและโลจิสติกสยอนรอยท่ัวท้ังองคกร 
และดําเนินการอยางจริงจังเพ่ือใหไดรับประกาศนียบัตรรับรองคุณภาพ  ISO14001 ภายในระยะเวลา
ไมเกิน 1-2 ป มิฉะนั้นกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 ( third  tier) จะสูญเสียลูกคาและอาจจะตองออก
จากอุตสาหกรรมไป เนื่องจากไมสามารถแขงขันไดอีกตอไป 
 2) กลุมผูผลิตชิ้นสวนยานยนต ระดับท่ีสอง ( 2nd-tier) และ กลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 
(third  tier) จะตองดําเนินการในดาน การจัดซ้ือท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม การผลิตท่ีเปนมิตรตอ
สิ่งแวดลอม การจัดการวัตถุดิบท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม การจัดสงและการกระจายสินคาท่ีเปนมิตร
ตอสิ่งแวดลอม การตลาด และการจัดการโลจิสติกสยอนรอย โดยถือเปนนโยบายเพ่ือนําไปสูการ
ปฏิบัติอยางเรงดวน ท้ังนี้เพ่ือเปน การสรางมูลคาเพ่ิม  โอกาสทาง การแขงขัน ภาพลกัษณของบรษิทั 
และสรางความไดเปรียบทางการแขงขัน ความอยูรอยของ อุตสาหกรรมในกลุมผูผลิตชิ้นสวนยานยนต
ระดับท่ีสอง (2nd-tier) และกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 ( third  tier) มิฉะนั้นผลิตภัณฑจะไมเปนท่ี
ตองการของผูซ้ือ (กลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) และผูผลิตยานยนต) ในระยะเวลาอันใกลนี้ 
 3) กลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) จะตองขยายขอบเขตการบริหารจัดการดานโลจิ
สติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมเพ่ิมมากยิ่งข้ึนโดยเฉพาะอยางยิ่งในการดําเนินการดานโลจิสติกสยอนรอย ท้ังนี้
เพ่ือนําไปสูการลดตนทุนและสรางความไดเปรียบในการแขงขันใหกับอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต
ไทยท้ังโซอุปทาน และจะตองใหความสําคัญกับการเปนหุนสวนกับองคการแบบกรีนและผูขายปจจัย
การผลิตแบบกรีนเทานั้น เพ่ือกดดันใหกลุมผูผลิตชิ้นสวนยานยนต ระดับท่ีสอง ( 2nd-tier) และกลุม
ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third  tier) เขาสูรูปแบบการบริหารจัดการเพ่ือสิ่งแวดลอม 
 4) จะตองจัดใหมีการฝกอบรม การใหความรูในดานกรีนโลจิสติกสและโลจิสติกสแบบยอน
รอย โดยเฉพาะอยางยิ่งในหัวขอท่ีจะตองใหความรูความเขาใจอยางเรงดวน ไดแก การปฏิบัติการ
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ภายในองคการดานสิ่งแวดลอม การปฏิบัติการเพ่ือใหไดรับประกาศนียบัตรดานสิ่งแวดลอม   
ISO14001 ในระยะเวลาอันสั้น การขนสงและกระจายสินคาดวยกระบวนการโลจิสติกสยอนรอย การ
ใหความรู ความเขาใจเรื่องกฏหมาย กฏระเบียบ ขอบังคับเก่ียวกับการผลิตท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 
โดยเฉพาะกฏระเบียบดานสิ่งแวดลอมของสหภาพยุโรป และสหรัฐอเมริกา  ความรูและความเขาใจ
เรื่องความจําเปนเรงดวนในการดําเนินการแบบกรีนโลจิสติกสและโลจิสติกสยอนรอยเพ่ือสรางโอกาส
และความไดเปรียบในการแขงขันในเวทีการคาโลก  เปนตน เพ่ือสรางความรูและความเขาใจใหกับ
บุคลากรในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต  ซ่ึงอาจจัดโดยความรวมมือระหวางสมาคมวิชาชีพดานโลจิ
สติกสกับหนวยงานภาครัฐดานการสงเสริมและสนับการผลิตเพ่ือสิ่งแวดลอม โดยถือเปนแนวทางการ
บริหารจัดการดานกรีนโลจิสติกสของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตเรงดวนท่ีสุด   
  6) ภาครัฐ จะตอง เรงรัดใหมีการสงเสริมและออกกฏหมายท่ีกําหนดใหผูผลิตชิ้นสวนยาน
ยนตมีหนาท่ีพัฒนากระบวนการผลิต เริ่มตั้งแตการใชวัตถุดิบและการออกแบบผลิตภัณฑท่ีจะทําให
เกิดผลกระทบตอสิ่งแวดลอมนอยท่ีสุด เชน การลดคาธรรมเนียมใหแกสินคาท่ีมีประกาศนียบัตร
รับรองคุณภาพ การนําหลักความรับผิดชอบของผูผลิตชิ้นสวนยานยนตมาบัญญัติเปนกฏหมายท่ี
ชัดเจนโดยมีบทบังคับและบทลงโทษดวย เชน ในข้ันตอนของการออกแบบผลิตภัณฑ อาจพิจารณา
พระราชบัญญัติมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม พ.ศ 2511 และพระราชบัญญัติการสงเสริมการ
อนุรักษพลังงาน พ.ศ. 2535 เปนตน ซ่ึงอาจนําไปสูการสงเสริมการออกแบบและการพัฒนาผลิตภัณฑ
ท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ปราศจากการใชสารเคมีอันตราย ซ่ึงจะสงผลใหซากผลิตภัณฑสามารถนํา
กลับมาใชใหมได หรือแปรกลับมาใชใหม ( recycle) หรือกําจัดทําลายไดอยางปลอดภัย อันจะเปน
ผลกระทบตอสิ่งแวดลอมและสุขอนามัยของกลุมคนท่ีเก่ียวของตลอดวงจรชีวิตผลิตภัณฑ 
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 2.1 ความสําคัญของปญหาและท่ีมาของการวิจัย   

กลยุทธการจัดการกระบวนการจัดการโลจิสติกสและโซอุปทานท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม มี

องคประกอบท่ีสําคัญ ไดแก การจัดซ้ือท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ( green purchasing) การผลิตท่ีเปน

มิตรตอสิ่งแวดลอม ( green manufacturing) การจัดการวัตถุดิบท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ( green 

material management) การจัดสงและการกระจายสินคาท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ( green 

distribution)  การตลาด และการจัดการโลจิสติกสแบบยอนรอย ( reverse logistics) (Dheeraj 

and Vishal, 2012) โลจิสติกสยอนรอยเปนหัวขอท่ีนักวิจัยและผูประกอบการกําลังใหความสนใจเปน

อยางมาก เนื่องจากสามารถชวยใหบริษัทเพ่ิมประสิทธิภาพการบริการลูกคา  เพ่ิมความสามารถในการ

ควบคุมสนิคาคงคลงั  ลดตนทุน สรางผลกําไรมากข้ึน  และเปนการสรางภาพลักษณท่ีดีใหกับองคกร 

(Daugherty et al., 2001 อางใน รุธิร พนมยงค, จินต พันธุชัยโย และคณะ, 2552) หลกัการของโลจิ

สติกสแบบยอนรอย เปนกระบวนการวางแผน  การปฏิบัติการและควบคุมวัสดุใหมีตนทุนท่ีมี

ประสิทธิภาพโดยจะมีกระบวนการรวบรวมและขนถายวัสดุเพ่ือนํากลับมาใชใหม  เพ่ือกําจัดท้ิงหรือ

เพ่ือสงกลับคืนศูนยกลาง  โดยจะตองทําการประเมินวาถานํากลับมาใชใหมจะมีความคุมคาหรือไม  

สามารถสรางมูลคาเพ่ิมสําหรับการแขงขันไดดีเพียงใดรวมไปถึงสามารถลดของเสีย  (waste) จาก

กระบวนการตาง  ๆ ไมวาจะเปนกระบวนการผลิต  การกระจายหรือการขนสงไดอยางไร  โดยพบวา

ตนทุนโลจิสติกสแบบยอนรอยจะมีคาประมาณรอยละ  4 ถึง 9 ของตนทุนรวมโลจิสติกส  (total 

logistics cost) (Dekker R et al., 2001) การพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอยยังทําให

ผลิตภัณฑของอุตสาหกรรมมุงสูการบริหารจัดการโลจิสติกสท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม ตอบสนองความ

ตองการของผูบริโภคไดสรางภาพลักษณขององคกรท่ีดีตอผูบริโภคและสังคม ท้ังยังสามารถสรางกําไร

เพ่ิมข้ึนถึงรอยละ 10 เม่ือเปรียบเทียบกับอุตสาหกรรมท่ีมิไดมุงสูจัดการโลจิสติกสท่ีเปนมิตรกับ

สิ่งแวดลอม และสรางการเติบโตใหกับอุตสาหกรรมในระยะยาวไดอยางยั่งยืนอีกดวย ( Emmett and 

Sood, 2009) 

การศึกษาการพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอยของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยาน

ยนตในประเทศไทยในงานวิจัยนี้ เปนสวนหนึ่งของการศึกษาการพัฒนาระบบโลจิสติกสท่ีเปนมิตรกับ

สิ่งแวดลอมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย ท้ังนี้เพ่ือศึกษาและพัฒนา

กระบวนการโลจิสติกสยอนรอยในแนวทางตาง ๆ อาทิ การออกแบบผลิตภัณฑท่ีเปนมิตรกับ

สิ่งแวดลอม หรือผลิตภัณฑท่ีไดรับการออกแบบมาเพ่ือใหประหยัดพลังงาน ( eco design) การ

ออกแบบเครื่องมือในการประเมินวงจรชีวิตของผลิตภัณฑเพ่ือศึกษาความเปนไปไดในการจัดการ

ดําเนินการในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต และการทําความเขาใจในสวนตนน้ําท่ีเขาไปเก่ียวของ

สัมพันธกับผูขายปจจัยการผลิตในกระบวนการจัดการโลจิสติกสและโซอุปทาน การศึกษาลักษณะ

ข้ันตอนและกระบวนการบูรณาการตั้งแตข้ันการจัดซ้ือปจจัยการผลิต การผลิต และชองทางการ

กระจายสินคาไปยังผูบริโภคคนสุดทายในแนวดิ่ง ( vertical integration) การศึกษาเทคโนโลยีเชิง
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กระบวนการ การจัดการคุณภาพซ่ึงเปนปจจัยท่ีงานวิจัยนี้จะทําการศึกษาไมแตเพียงการศึกษาในเชิง

วิชาการแตเพียงอยางเดียวเทานั้น  

งานวิจัยนี้จะศึกษาเพ่ือคนหาวาการลาสมัยของผลิตภัณฑท่ีไมเปนไปตามวงจรชีวิตของ

ผลิตภัณฑสงผลกระทบตอระบบโลจิสติกสยอนรอยของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในกระบวนการ

จัดการโลจิสติกสและโซอุปทานท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมอยางไรท่ีทําใหสินคาถูกสงคืนและความ

พยายามท่ีผลิตผลิตภัณฑท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม เชน การลดจํานวนวัตถุดิบ ลดการใชพลังงาน 

(reduction) การนํามาใชใหม ( reuse) การนํามาเปนวัตถุดิบเพ่ือผลิตใหม ( recycling) เปนตน 

(C.L.M., 1993) ตลอดจนเปนการศึกษาการยอนกลับของสินคาจากผูใชคนสุดทายหรือสมาชิกอ่ืน ๆ 

ในชองทางการกระจายสินคา เชน ผูประกอบชิ้นสวนยานยนต ผลิตภัณฑสามารถเขาสูกระบวนการ

โลจิกสติกสแบบยอนรอยจากลูกคาถึงผูผลิต ผูใช และยอนคืนกลับมายังอุตสาหกรรมหรือการ

หมดอายุการใชงานของผลิตภัณฑ (end of useful life) ถาหุนสวนผูขายปจจัยการผลิตสงคืน

ผลิตภัณฑเพราะธุรกิจมีความตองการสินคาสวนเกินหรือเกินจากคําสั่งซ้ือ หรือเพราะธุรกิจขาดทุน 

หรือผลิตภัณฑไมมีคุณภาพ เปนตน 

อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตจัดเปนหนึ่งในอุตสาหกรรมเปาหมายท่ีรัฐบาลใหการ

สนับสนุน เนื่องจากเปนอุตสาหกรรมท่ีมีบทบาทในการสนับสนุนอุตสาหกรรมยานยนตซ่ึงไทยเปนฐาน

การผลิตขนาดใหญท่ีสําคัญแหงหนึ่งของโลก และมีความสําคัญตอระบบเศรษฐกิจของประเทศ ท้ังใน

สวนท่ีกอใหเกิดการจางงานเปนจํานวนมาก และกอใหเกิดการเชื่อมโยงกับอุตสาหกรรมเก่ียวเนื่อง

ตางๆ พรอมท้ังเปนอุตสาหกรรมท่ีสามารถทํารายไดเขาสูประเทศในแตละปเปนจํานวนนับแสนลาน

บาท   

ประเทศไทยเปนหนึ่งในฐานการผลิตของอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนยานยนตใหญ

ท่ีสุดแหงหนึ่งของโลกและรัฐบาลพยายามท่ีจะสนับสนุนใหเปนศูนยกลางการผลิตอุตสาหกรรมยาน

ยนตและชิ้นสวนยานยนตของโลก บริษัทผลิตรถยนตระดับโลกมีนโยบายการใชภูมิภาคอาเซียน 

(ASEAN) เปนยุทธศาสตรการผลิตท่ีสําคัญของบริษัทโดยเฉพาะมีการใชชิ้นสวนยานยนตจากประเทศ

ไทยถึงประมาณรอยละ 80 โดยเทียบตัวเลขจากยอดการสงออกชิ้นสวนอะไหลของธนาคารแหง

ประเทศไทย (NEMETO Toshinori, 2010) ในขณะเดียวกัน ผลของการเติบโตของอุตสาหกรรมยาน

ยนตและชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยกับการจัดการโซอุปทานและโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอ

สิ่งแวดลอมไดกลายเปนกลยุทธระดับโลกของบริษัทผูผลิตรถยนตท้ังในยุโรป สหรัฐอเมริกาและญี่ปุน 

โดยเฉพาะอยางยิ่งฐานการผลิตยานยนตในประเทศไทยและภูมิภาคอาเซียนยังมีความคืบหนาไปนอย

มากและไมสอดคลองกับการพัฒนากลุมอุตสาหกรรมท่ีเก่ียวของกับอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวน

ยานยนตของโลก (Hiraki, 2002) 
 

  2.2 วัตถุประสงคของการวิจัย 
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 1.  เพ่ือศึกษาการพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอยในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยาน
ยนตในประเทศไทยภายใตกฎระเบียบวาดวยโลจิสติกสสีเขียวของประเทศไทยและสากล 
 2.  เพ่ือสรางแบบจําลองการพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอยในอุตสาหกรรม
ชิ้นสวนยานยนต ในประเทศไทยภายใตกฎระเบียบวาดวยโลจิสติกสสีเขียวของประเทศไทยและสากล 
 3.  เพ่ือนําผลการศึกษาท่ีไดรับไปใชในการกําหนดนโยบายการบริหารจัดการโลจิสติกสยอน
รอยในระบบ โลจิสติกสและโซอุปทานท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอมใหกับอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตใน
ประเทศไทยและอุตสาหกรรมท่ีเก่ียวของกัน รวมถึงภาครัฐและภาคเอกชนนําไปใชในการกําหนด
นโยบายในระดับชาติและระดับสากลในเรื่องดังกลาวเพ่ือสรางความไดเปรียบในการแขงขันใหกับ
อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยตอไป 

 
 
 

  2.3 ระเบียบวิธีการวิจัย 
 
 2.3.1 การออกแบบการวิจัย  

 ในการศึกษานี้จะทําการศึกษาโดยใชกรณีศึกษาเพ่ืออธิบายกรณีท่ีแตกตางกันของโซ
อุปทานแบบกรีนในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต ซ่ึงเปนการสํารวจเพ่ือคนหาการปฏิบัติการท่ี
แทจริงของอุตสาหกรรมโดยใชวิธีการตรวจสอบขอมูลแบบสามเสา ( triangulation) จากหลาย ๆ 
ดาน เชน กรณีศึกษา การสัมภาษณเชิงลึก การสังเกตแบบไมมีสวนรวม ในประเด็นเก่ียวกับการ
พัฒนาผลิตภัณฑ ความพยายามในการออกแบบผลิตภัณฑท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม การศึกษา
ความสัมพันธระหวางบริบทท่ีแตกตางกันของธุรกิจประเภทเดียวกัน  กรณีศกึษาจาํนวน 4 กรณีที่
แตกตางกันจะนําไปสูการคนหาบริบทและสถานการณการพัฒนาและการจัดการระบบโลจิสติกส
ยอนรอยไดอยางชัดลึก ซ่ึงจะนําไปใชในการอธิบายอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในภาคสวนการ
ผลิตชิ้นสวนไดเปนอยางยิ่ง และสามารถนําผลการศึกษามาใชในการพัฒนากระบวนการจัดการโลจิ
สติกสยอนรอยของผลิตภัณฑท่ีกลับคืนมาสูอุตสาหกรรมหรือธุรกิจได  
 การวิจัยเชิงปริมาณ ใชแบบสอบถามท่ีทดสอบความเท่ียงตรงและถูกตองเชื่อถือได
ในการสอบถามผูจัดการดานกรีนโลจิสติกสและโลจิสติกสยอนรอย โดยใชขอมูลท่ีไดจากการศึกษา
กรณีศึกษา การสัมภาษณเชิงลึก การสํารวจ และการสังเกตแบบไมมีสวนรวมเพ่ือตรวจสอบความ
เชื่อถือของขอมูลดวยวิธีการตรวจสอบแบบสามเสา ( triangulation approach)  
 
 2.3.2 การศึกษาจากกรณีศกึษา  
 โดยการใชกรณีศึกษาจํานวน 4 กรณีศึกษาท่ีแตกตางกัน ใชการสัมภาษณเชิงลึก
เพ่ือใชในการสรางกรอบแนวคิด แบบจําลอง คาพารามิเตอรในแบบจําลอง และเปนการยืนยันตัว
แปรอิสระท่ีมีผลตอตัวแปรตามท่ีไดจากการทบทวนวรรณกรรม  เพ่ือนําไปสรางตัวแปร นิยาม
ปฏิบัติการและสรางขอคําถามในมาตรวัดตามแผนการวิจัยนี้  
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 2.3.3 ระเบียบวิธีวิจัยเชิงปริมาณ  
       โดยการใชมาตรวัดท่ีเปนแบบสอบถามท่ีไดรับการออกแบบจากการทบทวน
วรรณกรรมอยางเขมขนและการสัมภาษณเชิงลึกผูประกอบการอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต 
จํานวน 30 ราย จนกระท่ังไดตัวแปร นําไปสรางแบบจําลอง คาพารามิเตอร สรางแบบสอบถามซ่ึง 
โดยนําแบบสอบถามทดสอบความเท่ียงตรง  (validity) และความเชื่อถือได (reliability) ของมาตร
วัด ดวยการใหผูเชี่ยวชาญดานกรีนโลจิสติกสและโซอุปทานแบบกรีน และนักวิชาการดานกรีน       
โลจิสติกสและโซอุปทานแบบกรีน จํานวน 3 ทาน ตรวจสอบความเท่ียงตรงของมาตรวัด  จากนั้นได
ทําการทดสอบความเชื่อถือไดของ มาตรวัด เพ่ือนํามา ทดสอบมาตรวัด ( pilot test) จํานวน 30 
ตัวอยาง โดยตัวอยางเปนอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตท้ังท่ีมีการดําเนินการ กรีนโลจิสติกสและโซ
อุปทานแบบกรีน และไมไดดําเนินการกรีนโลจิสติกสและโซอุปทานแบบกรีน  เหตุผลเพ่ือใหได
ตัวอยางท่ีมีลักษณะความคิดเห็นดานกรีนท่ีแตกตางกัน โดยใชสถิติทดสอบ  Cronbach’s alpha, 
และทําการทดสอบจนกวามาตรวัดจะมีความเชื่อถือไดกอนนําไปใชในการสัมภาษณกลุมตัวอยาง
ในการวิจัยเชิงสํารวจ  
 
  2.3.4 วิธีการตรวจสอบความถูกตองของขอมูลแบบสามเสา  
                  วิธีการตรวจสอบขอมูลแบบสามเสา ในงานวิจัยนี้จะใชการตรวจสอบผลของวิธีการ
วิจัยเชิงปริมาณดวยวิธีการวิจัยเชิงคุณภาพ โดยการรวมท้ังวิธีการวิจัยเชิงปริมาณและเชิงคุณภาพ 
ผลลัพธถูกอธิบายจากความสัมพันธระหวางตัวแปรและอธิบายผลลัพธผานวิธีการวิจัยเชิงปริมาณ ผาน
การใชวิธีการวิจัยเชิงคุณภาพท่ีใชในการสนับสนุนความถูกตองของผลลัพธจากการวิจัย  
 
  2.3.5 แบบสอบถาม  
  มาตรวัดท่ีใชเปนแบบสอบถามไดออกแบบเพ่ือใชวัดขอคําถามแตละขอโดยใช 5 
สเกล (1-ยังไมไดดําเนินการ , 2-กําลังวางแผนดําเนินการ , 3-กําลังพิจารณาดําเนินการ , 4-ดําเนินการ
ไปแลวบางสวน และ 5-มีการดําเนินการแลวอยางเต็มท่ี) เพ่ือใชเปนคาพารามิเตอรในแบบจําลอง  
logit ในการพัฒนาแบบสอบถาม แบบสอบถามท่ีใชวัดนี้ไดผานการทดสอบความ ถูกตองเท่ียงตรง 
(validity) ของมาตรวัด  ทําการตรวจสอบ ของมาตรวัด แลวความถูกตองเท่ียงตรงตามเนื้อหาถูก
พิจารณาวาเปนกระบวนการท่ีชวยใหบรรลุความความถูกตองตามเนื้อหาเพ่ือใหแบบสอบถามวัดได
ถูกตองเท่ียงตรงในสิ่งท่ีตองการจะวัด การทดสอบเพ่ือวัดสัดสวนของโครงสรางขอคําถามเพ่ือใหเกิด
ความเชื่อถือได ( reliability) โดยใช Cronbach’s alpha  เพ่ือใหเกิดความ เท่ียงตรงถูกตองและ
ความเชื่อถือไดของมาตรวัดท่ีดีและเหมาะสมมากท่ีสุด   
 
  2.3.6 ประชากรและกลุมตัวอยาง  
  ประชากร  ไดแก อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย ซ่ึงปนผูประกอบ
ชิ้นสวนยานยนต จํานวน 17 บริษัท อุตสาหกรรมผูผลิตชิ้นสวนข้ันท่ี 1 ( tier 1) จํานวน 635 บริษัท 
ระดับข้ันท่ี 2, 3 (tier 2, 3) จํานวน 1,700 บริษัท รวมท้ังสิ้น 2,359 บริษัท  
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   กลุมตัวอยาง ใชการคัดเลือกรณีศึกษาอยางเฉพาะเจาะจงและมีความหลากหลาย 
จํานวน 4 กรณี  และตัวอยางท่ีใชในการสัมภาษณเชิงลึกโดยใชวิธีการคัดเลือกตามวัตถุประสงคของ
งานวิจัยนี้ จํานวน 30 ตัวอยางในงานวิจัยเชิงคุณภาพ จะทําการสุมตัวอยางแบบชั้นภูมิ ( stratified 
sampling) จากกลุมอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย ซ่ึงเปนกลุมผูประกอบชิ้นสวนยาน
ยนตในงานวิจัยเชิงปริมาณ กลุมอุตสาหกรรมผูผลิตชิ้นสวน ข้ันท่ี1 ( tier 1) ระดับข้ันท่ี 2 ,3 (tier 2,3) 
และสุมตัวอยางจากอุตสาหกรรมท่ีมีทําเลท่ีตั้งในแตละภาค (ภาคเหนือ ภาคกลาง ภาคตะวันออก 
ภาคตะวันตก และภาคใต)  
 
  2.3.7 สถิติท่ีใชในงานวิจัย  
  ในงานวิจัยนี้จะใชระเบียบวิธีการวิจัยเชิงคุณภาพ โดยการสัมภาษณเชิงลึกตัวอยาง
จํานวน 30 ตัวอยาง โดยใชเครื่องมือมาตรวัดท่ีเปนแบบสอบถามแบบก่ึงมีโครงสราง  และจาก
กรณีศกึษาจาํนวน 4 กรณีศึกษา จากอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในกลุมผูผลิตข้ันท่ี 1 ( tier 1) กลุม
ผูผลิตข้ันท่ี 2 ( tier 2) และกลุมผูผลิตข้ันท่ี 3 ( tier 3) ใชระเบียบวิธีการวิจัยเชิงปริมาณ โดยใช
ตัวอยางจํานวน 386 ตัวอยาง โดยใชเครื่องมือท่ีเปนมาตรวัดแบบสอบถาม แบบสอบถามทําการ
ทดสอบเพ่ือวัดสัดสวนของโครงสรางขอคําถามในมาตรวัดท่ีใชเปนแบบสอบถาม ( questionare) 
เพ่ือใหเกิดความถูกตองและเชื่อถือได ( validity and reliability) โดยใชการวิเคราะห Cronbach’s 
alpha ตามดวยการวิเคราะหปจจัย  เพ่ือยืนยันตัวแปร  เม่ือไดรับการยืนยันตัวแปรอิสระท่ีมีผลตอตัว
แปรตามจากการทบทวนวรรณกรรมแลว ในข้ันตอไป ผูวิจัยจะทําการวิเคราะหโดยใชการวิเคราะห
ความแปรปรวนทางเดียว ( one-way analysis of variance-ANOVA) เพ่ือกําหนดคาตัวแปรท่ี
แตกตางกันและมีความสัมพันธกับปจจัยท่ีมีผลตอการพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอย
ของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย   โดยพิจารณาเฉพาะตัวแปรท่ีมีผลตอความพรอม
และศักยภาพในการพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอยของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต
ในประเทศไทย บนพ้ืนฐานการใชการวิเคราะหความสัมพันธเพ่ือยืนยันจํานวนตัวแปรและคนหาตัว
แปรอิสระท่ีมีผลตอตัวแปรตามมากท่ีสุด นํามาสรางแบบจําลอง multinomial logit โดยใชเทคนิค 
multinomial logistic regression เพ่ือพยากรณความสัมพันธระหวางตัวแปรอิสระและตัวแปรตาม
ตอไป  
  2.3.8 ผลการวิจัยเชิงปริมาณ 
  สรุปไดวากลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) มีการพัฒนากระบวนการ
จัดการโลจิสติกสยอนรอยในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยมากท่ีสุด รองลงมาคือผูผลิต
ชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) และสุดทายคือผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier) นอยท่ีสุด  เม่ือ
พิจารณาการพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอย ของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตท่ีเปน
กลุมตัวอยางจําแนกตามกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) พบวามีการดําเนินการดาน
สิ่งแวดลอมมากท่ีสุด รองลงมา ไดแก การดําเนินดานเศรษฐกิจในเชิงลบ และต่ําท่ีสุดคือมีการ
ดําเนินการประเมินวงจรชีวิตผลิตภัณฑ ในกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) มีการจัดการโซ
อุปทานแบบกรีนในองคกรมากท่ีสุด รองลงมามีการดําเนินการดานสิ่งแวดลอม และต่ําท่ีสุด ไดแก มี
การดําเนินกิจกรรมดานกรีนท่ัวท้ังองคการ  ในกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier) มีการจัดการ
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โซอุปทานแบบกรีนในองคกรมากท่ีสุด รองลงมา ไดแก มีการดําเนินการดานสิ่งแวดลอม และต่ําท่ีสุด
คือ มีการดําเนินการดานปฏิบัติการเก่ียวกับกรีน  
 ในการวิเคราะหบนพ้ืนฐานกรอบแนวคิดในการวิจัยนี้  ซ่ึงเกิดข้ึนจากการทบทวนวรรณกรรม
จากทฤษฎี และงานวิจัยท่ีเก่ียวของ  โดยการวิเคราะหตัวแปรตั้งแต 2 ตัวข้ึนไป กลาวคือตัวแปรตาม  
ไดแก การพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอยในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศ
ไทย ซ่ึงหมายถึงระดับการพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอยในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยาน
ยนตในประเทศไทยโดยกําหนดให  
 Y = 0 ; กลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 1 ( tier 1), 1 ; กลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 2 ( tier 
2), 3 ; กลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 3 (tier 3) 
 สวนตัวแปรอิสระท่ีไดจากการทบทวนวรรณกรรมซ่ึง ไดแก  การรวบรวมเพ่ือนํากลับมาใช
ใหม , การจัดการคลังสินคา , การดําเนินการท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม , การขนสง , การดําเนินการ
ระบบโลจิสติกสยอนรอยภายในองคการ , ดานเศรษฐกิจ , ความตระหนักดานสิ่งแวดลอม , ความ
รวมมือในเครือขายโซโลจิสติกสยอนรอย, ระบบการจัดการโลจิสติกสแบบยอนรอย 
 ในข้ันตอนนี้จะเปนการวิเคราะหโดยใชการวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว ( one-way 
analysis of variance-ANOVA) เพ่ือกําหนดคาตัวแปรท่ีแตกตางกันและมีความสัมพันธกับปจจัยท่ีมี
ผลตอการพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอยในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศ
ไทย  ซ่ึงหมายถึงระดับการพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอยในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยาน
ยนตในประเทศไทย โดยทําการศึกษากลุมอุตสาหกรรม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) ซ่ึงเปน
ผูผลิตชิ้นสวนประเภทอุปกรณปอนโรงงานประกอบรถยนตและรถจักรยานยนตโดยตรง ผูผลิตชิ้นสวน
ลําดับท่ี 2 (second tier) เปนผูผลิตชิ้นสวนยอยหรือจัดหาวัตถุดิบเพ่ือปอนผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1  
และผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier) และเปนผูผลิตหรือจัดหาวัตถุดิบปอนผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 
1 หรอื 2   ผลการวิเคราะหโดย F-test แสดงใหเห็นวากลุมตัวแปรดานการจัดการคลังสินคา การ
ขนสง และการดําเนินการระบบโลจิสติกสยอนรอยภายในองคการ มีความแตกตางอยางมีนัยสําคัญ 
(ท่ีระดับ 0.05) จากจํานวนกลุมตัวแปรท้ังหมด 9 กลุม ซ่ึงเปนปจจัยท่ีมีผลตอการพัฒนากระบวนการ
จัดการโลจิสติกสยอนรอยในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย  
 
 1) การจัดการคลังสินคา ( warehouse management)  
 กลุมบริษัทผูตอบแบบสอบถามซ่ึงเปนอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยในกลุม
ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) มีการดําเนินการกระบวนการจัดการคลังสินคาเพ่ือรวบรวม
ผลิตภัณฑยอนรอยหรือการสงกลับผลิตภัณฑสูงท่ีสุด รองลงมาเปนกลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 
(second tier) และต่ําท่ีสุดไดแก ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier) ซ่ึงแสดงใหเห็นวากลุม ผูผลิต
ชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) ซ่ึงเปนกลุมอุตสาหกรรมขนาดใหญ มีการดําเนินการกระบวนการจัดการ
คลังสินคาเพ่ือรวบรวมผลิตภัณฑยอนรอยหรือการสงกลับผลิตภัณฑอยางจริงจังและมีการขยาย
ขอบเขตการเพ่ิมมากยิ่งข้ึน ในขณะท่ีผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) และผูผลิตชิ้นสวนลําดับ
ท่ี 3 (third tier) อยูในระหวางวางแผนดําเนินการและกําลังพิจารณาดําเนินการกระบวนการจัดการ
คลังสินคาเพ่ือรวบรวมผลิตภัณฑยอนรอยหรือการสงกลับผลิตภัณฑ 
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 เม่ือพิจารณาในแตละกลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับตาง ๆ พบวากลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first 
tier) ไดมีการดําเนินการไปแลวบางสวนหรือมีการดําเนินการอยางเต็มท่ีแลวในการใชทรัพยากรและ
หนาท่ีดานการสงออกจากคลังสินคาอยางมีประสิทธิผล รองลงมามีการดําเนินการไปแลวบางสวนหรือ
มีการดําเนินการอยางเต็มท่ีแลวเก่ียวกับการจัดทํารายละเอียดของผูจัดสงสินคา ( shipping) และ
ขอมูลการรับสินคาเพ่ือการจัดการขอมูลสินคาสงกลับคืน และมีการดําเนินการไปแลวบางสวนหรือมี
การดําเนินการอยางเต็มท่ีในการนําเครื่องมือตรวจนับ RFID มาใชเพ่ือกําหนดเสนทางการเดิน 
(tracking) การสงกลับผลิตภัณฑ กลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) กําลังวางแผน
ดําเนินการหรือกําลังพิจารณาดําเนินการเพ่ือใหเปนไปตามมาตรฐาน ISO 14000   กําลังวางแผน
ดําเนินการหรือมีการดําเนินการไปแลวบางสวนสําหรับการใชทรัพยากรและหนาท่ีดานการสงออกจาก
คลังสินคาอยางมีประสิทธิผล และกําลังวางแผนดําเนินการหรือมีการดําเนินการไปแลวบางสวนในการ
ตรวจนับสินคาคงคลังใหเปนปจจุบัน  กลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier)  มีวิสัยทัศนในการ
บริหารสินคาสงกลับคืน กําลังวางแผนดําเนินการหรือมีการดําเนินการไปแลวในการตรวจนับสินคาคง
คลังใหเปนปจจุบัน และกําลังกําลังวางแผนดําเนินการใชทรัพยากรและหนาท่ีดานการสงออกจาก
คลังสินคาอยางมีประสิทธิผลเพ่ือใหมีประกาศนียบัตรการรับรองคุณภาพดานสิ่งแวดลอม  
 
 2)  การขนสง 
 กลุมบริษัทผูตอบแบบสอบถามซ่ึงเปนอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยในกลุม
ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) มีการดําเนินการไปแลวบางสวนหรือมีการดําเนินการแลวอยาง
เต็มท่ีในการใชรูปแบบการขนสงแบบเชื่อมโยงหลายรูปแบบ ( inter-modal mode) มีการดําเนินการ
ไปแลวบางสวนหรือมีการดําเนินการแลวอยางเต็มท่ีในการใชเทคโนโลยีเครือขายคอมพิวเตอรในการ
จัดการเสนทางการสงกลับคืนผลิตภัณฑจากศูนยรวบรวมสินคาสงกลับคืนไปจนถึงการกําจัดซาก
ผลิตภัณฑ มีการดําเนินการไปแลวบางสวนหรือมีการดําเนินการแลวอยางเต็มท่ีใชระบบเว็บออนไลน
ในการจัดตารางการจัดการผลิตภัณฑสงกลับคืน กลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) กําลัง
พิจารณาดําเนินการหรือดําเนินการไปแลวบางสวนในการใชตารางและเสนทางการขนสง กําลัง
พิจารณาดําเนินการหรือดําเนินการไปแลวบางสวนในใชการขนสงแบบรวมหอ ( bulk) หรือเต็มตูคอน
เทนเนอรอยางเหมาะสมและกําลังพิจารณาดําเนินการหรือดําเนินการไปแลวบางสวนในใชเทคโนโลยี
เครือขายคอมพิวเตอรในการจัดการเสนทางการสงกลับคืนผลิตภัณฑจากศูนยรวบรวมสินคาสงกลับ
คืนไปจนถึงการกําจัดซากผลิตภัณฑ ในสวนของกลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier) กําลัง
วางแผนดําเนินการหรือกําลังพิจารณาดําเนินการใชตารางและเสนทางการขนสง  กําลังวางแผน
ดําเนินการหรือกําลังพิจารณาดําเนินการมีความพรอมของขอมูลการรับสินคาและการจัดสงเพ่ือการ
ถือครองสินคาท่ีเหมาะสมและการจัดการรายการสินคาสงกลับคืน กําลังวางแผนดําเนินการหรือกําลัง
พิจารณาดําเนินการใชรูปแบบการขนสงแบบเชื่อมโยงหลายรูปแบบ (inter-modal mode)   
 
 3) การดําเนินการระบบโลจิสติกสยอนรอยภายในองคการ 
 กลุมบริษัทผูตอบแบบสอบถามซ่ึงเปนอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยในกลุม
ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) มีการดําเนินการไปแลวบางสวนหรือมีการดําเนินการอยางเต็มท่ี
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แลวเพ่ือใหไดรับประกาศนียบัตรการรับรองคุณภาพดานสิ่งแวดลอม  มีการดําเนินการไปแลวบางสวน
หรือมีการดําเนินการอยางเต็มท่ีในการเอาใจใสในการควบคุมมลพิษ มีการดําเนินการไปแลวบางสวน
หรือมีการดําเนินการอยางเต็มท่ีเพ่ือการปรับปรุงคุณภาพ กลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) 
กําลังพิจารณาดําเนินการหรือดําเนินการไปแลวบางสวน ในการเอาใจใสในการควบคุมมลพิษ กําลัง
พิจารณาดําเนินการหรือดําเนินการไปแลวบางสวน การใชเทคโนโลยีท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม  กําลัง
วางแผนดําเนินการหรือกําลังพิจารณาดําเนินการใหมีกฎระเบียบและความมุงม่ันการดําเนินการเพ่ือ
การจัดการแบบกรีนและโลจิสติกสยอนรอยภายในองคการ ในสวนของกลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 
(third tier) กําลังวางแผนดําเนินการหรือกําลังพิจารณาดําเนินการใหมีกฎระเบียบและความมุงม่ัน
การดําเนินการเพ่ือการจัดการแบบกรีนและโลจิสติกสยอนรอยภายในองคการ กําลังวางแผน
ดําเนินการหรือกําลังพิจารณาดําเนินการในการปรับปรุงการสงมอบกําลังวางแผนดําเนินการหรือ
กําลังพิจารณาดําเนินการในการปรับปรุงคุณภาพ  
 
 2.3.9 ผลการวิจัยเชิงคุณภาพ 
 อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต ซ่ึงอยูในกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 ( first tier) มีการ
ดําเนินการอยางเต็มท่ีในการพัฒนาระบบโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมในเรื่อง ดังตอไปนี้ไดแก 
การรวบรวมเพ่ือนํากลับมาใชใหม , การจัดการคลังสินคา , การดําเนินการท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม , 
การขนสง, การดําเนินการระบบโลจิสติกสยอนรอยภายในองคการ , ดานเศรษฐกิจ , ความตระหนัก
ดานสิ่งแวดลอม, ความรวมมือในเครือขายโซโลจิสติกสยอนรอย, ระบบการจัดการโลจิสติกสแบบยอน
รอย ซ่ึงสอดคลองกับการวิจัยเชิงปริมาณ มีความรูความเขาใจและความสําคัญของโลจิสติกสยอนรอย  
โดยถือวาโลจิสติกสยอนรอยเปนกลยุทธสําคัญของบริษัท  โดยมีเหตุผลท่ีบริษัทนําโลจิสติกสยอนรอย
มาปฏิบัติการในบริษัท  เนื่องจากกลุมผูผลิต ยานยนต (auto maker) โดยเฉพาะในกลุมของชาวญี่ปุน
และยุโรปท่ีใหความสําคัญกับกฏระเบียบ WEEE ของสหภาพยุโรป (EU’s WEEE regulations) แรง
กดดันจากหุนสวนผูลงทุนระหวางประเทศ อาทิ Toyota, Honda, Ford, Daimler-Chrysler และ 
GM เปนตน โดยเฉพาะอยางยิ่งกลุมผูผลิตในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยถูกกดดัน
อยางหนักในดานการจัดการภายในอุตสาหกรรมท่ีจะตองใหความสําคัญกับการเปนมิตรตอ
สิ่งแวดลอมจากผูผลิตยานยนตรายสําคัญในประเทศไทย ไดแก Toyota และ Honda มีการปฏิบัติ
และการจัดการเก่ียวกับของเสียในโรงงาน  มีการดําเนินการดานผลิตภัณฑและบรรจุภัณฑท่ีเปนมิตร
ตอสิ่งแวดลอมเพ่ือลดจํานวนเศษโลหะหรือวัสดุท่ีเหลือจากการข้ึนรูป ( scrap) ซ่ึงสามารถลดตนทุน
และสรางความไดเปรียบในการแขงขันไดและยังตอบสนองกระแสการอนุรักษสิ่งแวดลอมของท้ัง
ผูบริโภคและผูซ้ือในตางประเทศ กลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier)  มีการสงผานขอมูลธุรกิจ
เก่ียวกับการแปรกลับมาใชใหม ( recycling) เพ่ือสรางความเขาใจไปยังลูกคา   มีการวางแผนและบาง
บริษัทกําลังดําเนินการเก่ียวกับการออกแบบผลิตภัณฑท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอมในโรงงานโดยการนํา
สินคากลับมาแปรใชใหม (recycling) และใชใหม ( reuse)  มีการใชระบบขอมูลสารสนเทศท่ีเพียงพอ
เพ่ือการดําเนินการโลจิสติกสยอนรอยในโรงงาน  มีการจัดชองทางการดําเนินการดานโลจิสติกสยอน
รอย ( recycling channel) ใหความสําคัญกับการดําเนินการตามมาตรฐานดานสิ่งแวดลอมท่ี
เก่ียวของ เชน ISO14001/REACH/ISO9000 เปนตน  
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 สวนกลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) ไดรับ ISO14001 อยูในระดับประมาณรอย
ละ 90 สวนท่ีเหลืออยูระหวางการดําเนินการเพ่ือรับ  ISO14001 สวนในกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 
(third tier)  เกินกวาครึ่งหนึ่งไมมี  ISO14001 แตอยางไรก็ตามกลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third 
tier)  สวนท่ีเหลือยังคงมีความกระตือรือรนท่ีจะเขาสูกระบวนการยื่นขอหรือดําเนินการเพ่ือใหไดรับ  
ISO14001 อันเนื่องมาจากแรงกดดันของกลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) กลุมผูผลิตชิ้นสวน
ลําดับท่ี 2 (second tier) ซ่ึงเปนผูผลิตปจจัยการผลิตปอนใหกับโรงงานประกอบยานยนตของ
ตางประเทศท่ีมีนโยบายท่ีชัดเจนในระบบการผลิตในโรงงานท่ีตองเปนไปตามกฏระเบียบของประเทศ
ผูนําเขา ดังนั้นระบบการจัดการคุณภาพภายในโรงงานของกลุม ผูผลิตชิ้นสวน ทุกระดับจําเปนตอง
ปรับตัวเพ่ือสรางโซคุณคา (value chain) ใหเกิดข้ึนในโซอุปทานแบบกรีน 
 กลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 ( third  tier) สวนใหญเกือบจะไมมีการวางแผนหรือพิจารณา
ดําเนินการในเรื่องดังกลาวเลย โดยพบวาปญหาสําคัญของการดําเนินการดานโลจิสติกสยอนรอย
สําหรับในกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier)  และกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 ( third  tier) 
คือการแปรกลับมาใชใหมและการนํากลับมาใชใหมของเศษซากวัสดุทําใหเกิดตนทุนการผลิตท่ีสูงข้ึน
และทําใหบริษัทไมสามารถแขงขันได อีกท้ังสินคาท่ีเกิดจากการแปรกลับมาใชใหมและการนํากลับมา
ใชใหมไมเปนท่ีตองการของลูกคาและผูผลิตยานยนต (auto maker) 
 ในภาพ รวมของการขับเคลื่อนโลจิสติกสยอนรอยในประเทศไทย  ผลการศึกษาพบวา 
อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยยังขาดการรับเอาการขับเคลื่อนโลจิสติกสยอนรอยเขามา
ในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตอยางรุนแรง โดยเฉพาะอยางยิ่งในกลุมกลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 
(second tier) และกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 ( third  tier) เนื่องจากขาดการการสนับสนุนดาน
กฎหมายและนโยบายจากภาครัฐ  และเห็นโลจิสติกสยอนรอยของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตใน
ประเทศไทยไมมีผลตอการสงเสริมภาพลักษณบริษัท และเชื่อวาไมสามารถทําใหเกิดการลดตนทุนการ
ผลิตได และตรงกันขามกลุมกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) และกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับ
ท่ี 3 (third  tier) มองเห็นวาเปนการเพ่ิมตนทุนการผลิตอีกดวย และไมเห็นวาเปนการเติมเต็มของ
การปกปองและการดําเนินการท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม หรือเปนการการปรับปรุงการบริการลูกคาแต
อยางใด 
 สําหรับอุปสรรคในการดําเนินการโลจิสติกสยอนรอยในประเทศไทย  พบวาการขาดการบังคับ
ใชกฎหมายและกฎระเบียบจากท้ังลูกคาและผูผลิตยานยนต ( auto maker) และมีตนทุนการ
ดําเนินการสูงและขาดการสนับสนุนดานนโยบายทางเศรษฐกิจ เทคโนโลยีการแปรกลับมาใชใหม 
(recycling) ลาสมัย อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยกวารอยละ 80 ขาดความรูความ
เขาใจและนโยบายสาธารณะเก่ียวกับโลจิสติกสยอนรอย  และไมเต็มใจท่ีจะอุทิศใหกับการจัดการและ
การลงทุนในโลจิสติกสยอนรอย  อีกท้ังเห็นวาทําใหไมสามารถพยากรณปริมาณความตองการ 
(demand) สินคาท่ีแปรกลับมาผลิตใหม (recycled) 
 แนวทางการการนําโลจิสติกสยอนรอยไปสูการปฏิบัติในประเทศไทย  โดยอุตสาหกรรม
ชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย เห็นวา หนวยงานและภาครัฐท่ีเก่ียวของควรมีการดําเนินการดานโลจิ
สติกสยอนรอย ดังนี้ 
 1. ควรเพ่ิมการรับรูและความตระหนักในการปกปองสงวนรักษาสิ่งแวดลอม   
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 2. ไมควรนําแนวทางการบังคับใชกฎระเบียบ กฎหมาย ขอบังคับเพ่ือการดําเนินการท่ีเปน
มิตรตอสิ่งแวดลอมมาใชบังคับ แตควรใชมาตรการการจูงใจใหอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตสนใจและ
เล็งเห็นถึงความสําคัญดานภาพลักษณองคกรและชี้ใหเห็นวาจะสามารถลดตนทุนและเพ่ิม
ความสามารถในการแขงขันไดในระยะยาว 
 3. จัดเตรียมใหมีการสนับสนุนดานการเงิน การบริหาร และโครงสรางพ้ืนฐานเพ่ือการ
ดําเนินการท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 
 4. นําเอาการออกแบบ/การผลิตท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมมาใชในการผลิตชิ้นสวนยานยนต
และยานยนตอยางจริงจัง 
 5. ภาครัฐควรเขามาสนับสนุนการลงทุนในเทคโนโลยีดานโลจิสติกสยอนรอยท้ังเรื่องของการ
ใหความรู และมีนโยบายจูงใจดานภาษี เปนตน 
 6. อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตควรดําเนินการดานโลจิสติกสยอนรอยโดยมีการบูรณา
การโลจิสติกสยอนรอยกับไปขางหนา (forward logistics) เขาดวยกัน 
 ท้ังผลการวิจัยเชิงคุณภาพและผลการวิจัยเชิงปริมาณ สรุปใหเห็นภาพรวมไดวา กลุม ผูผลิต
ชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) มีนโยบายและการบริหารจัดการดานโลจิสติกสยอนรอยอยางชัดเจน 
และขยายสูท้ังโซอุปทานแบบกรีน ในขณะท่ีกลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) ในภาพรวม
ทุกมิติในการบริหารจัดการดานโลจิสติกสยอนรอยมีการดําเนินการเปนสวนนอย แตท่ีกําลังพิจารณา
ดําเนินการมีบางสวน กลุมสุดทายในโซอุปทานของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต ไดแก กลุม ผูผลิต
ชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier) ซ่ึงมักเปนผูประกอบการขนาดกลางและขนาดเล็ก ( Small and 
Medium Enterprises - SMEs) และมีจํานวนมากท่ีสุดในโซอุปทานของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยาน
ยนต ในภาพรวมทุกมิติในการบริหารจัดการดานโลจิสติกสยอนรอยยังขาดการรับเอาโลจิสติกสยอน
รอย  เนื่องจากยังไมไดถูกปฏิเสธจากผูมีสวนไดเสียในระบบโซอุปทานของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยาน
ยนตและในระยะสั้ น ยังพิจารณาเห็นวาไมทําใหสูญเสียความสามารถในการแขงขันในอุตสาหกรรม
ผูผลิตชิ้นสวนยานยนตไดแตอยางใด แตอยางไรก็ตามกลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier) ใน
ระยะเวลาอันใกลนี้  หากกลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier) ไมทําการปรับตัวเพ่ือสอดรับกับ
กลุมลูกคาและผูผลิตยานยนต ตลอดจนผูรับมอบสินคาอาจทําใหกลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third 
tier) สูญเสียลูกคาและความสามารถในการแขงขันไดเชนเดียวกัน 
 

2.3.10 แบบจําลอง multinomial logits  
 กําหนดความสัมพันธของตัวแปรตอบสนอง และตัวแปรอธิบาย (ตัวแปรอิสระ) ในรูป
แบบจําลองโลจิท ในกรณีแบบจําลองเปนแบบ baseline-category logit model เม่ือตัวแปร
ตอบสนองเปนแบบไมมีลําดับ (เมษิยา แยมเจริญกิจและคณะ, 2553)   

 

 

log �
𝜋𝜋𝑗𝑗
𝜋𝜋𝐽𝐽
� = 𝛼𝛼𝑗𝑗 + 𝛽𝛽𝑗𝑗′ 𝑥𝑥 , 𝑗𝑗 = 1, … , 𝐽𝐽 − 1 

 โดยท่ีคา ∝ Rj และ β j แทนเวกเตอรพารามิเตอรในแบบจําลองเม่ือ j = 1,2,…J-1 แทนกลุม
ของตัวแปรตอบสนองท่ีมี J = 3 กลุม  
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 แบบจําลองโลจิทท่ีไดจากการประมาณคาดวยวิธี  maximum likelihood สามารถเขียน
สมการโลจิท ไดดังนี้ 
 
                              log(𝜋𝜋�1 /𝜋𝜋�3) =  0.2534 − 0.1982 𝑊𝑊𝑊𝑊𝑊𝑊 + 0.2440 𝑇𝑇𝑇𝑇𝑇𝑇 − 0.1684 𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼  

        

log(𝜋𝜋�2 /𝜋𝜋�3) =  0.4125 − 0.1789𝑊𝑊𝑊𝑊𝑊𝑊 + 0.3256 𝑇𝑇𝑇𝑇𝑇𝑇 + 0.2841 𝐼𝐼𝐼𝐼𝐿𝐿 

 

log(𝜋𝜋�1 /𝜋𝜋�2) =  −1.8521 + 0.2874𝑊𝑊𝑊𝑊𝑊𝑊 − 0.5236𝑇𝑇𝑇𝑇𝑇𝑇 + 0.2561𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼 

 

 

 

 

  ตารางท่ี 1 คาประมาณสําหรับ odds ratio กรณีท่ีตัวแปรตอบสนองเปนแบบไมมีลําดับ 
 
 

Effect เปาหมาย 
(Goals) 

Point 
Estimate 

99% Wald 
Confidence Limits 

WMT 
WMT 
TPT 
TPT 
IRL 
IRL 

1 
2 
1 
2 
1 
2 

1.785 
1.632 
1.789 
1.682 
1.631 
1.856 

(1.123, 1.002) 
(1.523, 1.962) 
(1.222, 0.852) 
(1.222, 0.852) 
 (0.082, 1.364) 
(1.167, 1.055) 

  
 จากแบบจําลองการพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอยของอุตสาหกรรมชิ้นสวน
ยานยนตไทย อธิบายไดวา ตัวแปรท่ีมีอิทธิพลตอกระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอยของ
อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทยมากท่ีสุด  ไดแก ตัวแปรดานการจัดการคลังสินคาเพ่ือโลจิสติกส
ยอนรอย ไดแก อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทยมีการดําเนินการตรวจนับสินคาใหเปนปจจุบัน การ
นําเครื่องมือตรวจนับ RFID มาใชเพ่ือกําหนดเสนทางเดิน การสงผลิตภัณฑกลับ มีรายละเอียดของผู
จัดสงสินคา และขอมูลการรับสินคาเพ่ือการจัดการขอมูลสินคาสงกลับคืน มีการใชชองทางท่ี
หลากหลาย การใชทรัพยากรและหนาท่ีการสงออกจากคลังสินคาอยางมีประสิทธิผล การปรับปรุงผัง
คลังสินคาเพ่ือการจัดแยกสินคาและการสงกลับคืน การดําเนินการเพ่ือใหเปนไปตามมาตรฐาน 
ISO14001 การมีสัมพันธภาพท่ีดีกับศูนยบริหารสินคาสงกลับคืน ตัวแปรดานการขนสงผลิตภัณฑ
ในโลจิสติกสยอนรอยพบวาอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทย มีการดําเนินการในการจัดทําตารางและ
เสนทางการขนสง  มีการใชรูปแบบการขนสงหลายรูปแบบ มีการใชการขนสงแบบรวมหอหรือเต็มตู
คอนเทนเนอรอยางเหมาะสม มีการใชเทคโนโลยีเครือขายคอมพิวเตอรในการจัดการเสนทางการสง
สินคากลับคืน การถือครองสินคาคงคลังท่ีเหมาะสม การใชระบบอัตโนมัติเพ่ือการจําแนกสินคา
กลับคืน การคนหาตนทุนการขนสงกลับคืนท่ีต่ําท่ีสุด และตัวแปรดานการดําเนินการโลจิสติกสยอน
รอยภายในองคการ พบวา อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทยมีการบริหารจัดการโดยการเอาใจใสใน
การควบคุมมลพิษ การใชเทคโนโลยีท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม การเปนหุนสวนกับองคการแบบกรีน
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และผูขายปจจัยการผลิต การไดรับประกาศนียบัตรรับรองคุณภาพดานสิ่งแวดลอม มีโปรแกรมการ
ฝกอบรมบุคลากรดานกรีนและโลจิสติกสยอนรอย มีกฏระเบียบมุงม่ันการดําเนินการแบบกรีนและโล
จิสติกสยอนรอยภายในองคการ 
 ตารางท่ี 1 แสดงใหเห็นวาอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตท่ีมี การพัฒนากระบวนการจัดการโล
จิสติกสยอนรอย ท่ีใหความสําคัญกับการจัดการคลังสินคาเพ่ือสงผลิตภัณฑยอนรอย ( WMT) ความ
นาจะเปนท่ีอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตท่ีมี การพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอย จะอยู
ในกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 1 ( tier 1) และอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในกลุมผูผลิตชิ้นสวน
ระดับข้ันท่ี 3 (tier 3) มากกวาท่ีจะอยูในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตท่ีไมมีการจัดการคลังสินคาเพ่ือ
สงผลิตภัณฑยอนรอย (WMT) เปน 1.785 เทา และชวงความเชื่อม่ัน  99% ของคา wald คือ (1.123, 
1.002) 
 และอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตท่ีมี การพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอย ท่ีให
ความสําคัญกับการจัดการคลังสินคาเพ่ือสงผลิตภัณฑยอนรอย ( WMT) ซ่ึงอยูในกลุมอุตสาหกรรม
ชิ้นสวนยานยนตผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 2 ( tier 2) มากกวาอยูในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต
ผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 3 (tier 3) มากกวาอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตท่ีไมมีการจัดการคลังสินคา
เพ่ือสงผลิตภัณฑยอนรอย ( WMT) เปน 1.632 เทา และชวงความเชื่อม่ัน  99% ของคา wald คือ 
(1.523, 1.962)    
 อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตท่ีมี การพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอย ท่ีให
ความสําคัญกับการขนสงผลิตภัณฑยอนรอย ( TPT) เปนลําดับหนึ่ง อยูในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยาน
ยนตในกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 1 ( tier 1) มากกวาการจัดการคลังสินคาเพ่ือสงผลิตภัณฑยอน
รอย (WMT) ท่ีอยูในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 3 ( tier 3) นอย
กวาอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตท่ีมีการจัดการคลังสินคาเพ่ือสงผลิตภัณฑยอนรอย ( WMT) เปน
ลําดับสุดทาย เปน 1.789 เทา และชวงความเชื่อม่ัน 99% ของ wald คือ (1.222, 0.852) 
 และอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตท่ีมี การพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอย ท่ีให
ความสําคัญกับการขนสงผลิตภัณฑยอนรอย ( TPT) เปนลําดับท่ีหนึ่ง อยูในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยาน
ยนตในกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 2 ( tier 2) มากกวาอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตท่ีให
ความสําคัญกับการขนสงผลิตภัณฑยอนรอย (TPT) เปนลําดับสุดทาย เปน 1.682 เทา และชวงความ
เชื่อม่ัน 99% ของ wald คือ (1.222, 0.852)  
 อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตท่ีมี การพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอย ท่ีให
ความสําคัญกับระบบโลจิสติกสยอนรอยภายในองคการ (IRL)  มีโอกาสอยูในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยาน
ยนตในกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 1 ( tier 1) มากกวาอยูอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในกลุม
ผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 3 ( tier 3) เปนลําดับสุดทาย เปน 1.631 เทา และชวงความเชื่อม่ัน  99% 
ของ wald  คือ (0.082, 1.364) 
 สวนอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตท่ีมี การพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอย ท่ีให
ความสําคัญกับระบบโลจิสติกสยอนรอยภายในองคการ (IRL)  มีโอกาสอยูในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยาน
ยนตในกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 2 ( tier 2) มากกวา อยูในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในกลุม
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ผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 3 (tier 3) เปนลําดับสุดทาย เปน  1.856 เทาและชวงความเชื่อม่ัน  99% คา
ของ wald คือ (1.167, 1.055) 
 สรุปไดวาอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตท่ีมี การพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอย
ท่ีใหความสําคัญกับการจัดการคลังสินคาเพ่ือสงผลิตภัณฑยอนรอย มีความนาจะเปนท่ีอุตสาหกรรม
ชิ้นสวนยานยนตท่ีมี การพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอย จะอยูในกลุม ผูผลิตชิ้นสวน
ระดับข้ันท่ี 1 ( tier 1) และอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 3 ( tier 3) 
มากกวาท่ีจะอยูในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตท่ีไมมีการจัดการคลังสินคาเพ่ือสงผลิตภัณฑยอนรอย 
และอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตท่ีมี การพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอย ท่ีให
ความสําคัญกับการจัดการคลังสินคาเพ่ือสงผลิตภัณฑยอนรอย ซ่ึงอยูในกลุมอุตสาหกรรมชิ้นสวนยาน
ยนตผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 2 ( tier 2) มากกวา อยูในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตผูผลิตชิ้นสวน
ระดับข้ันท่ี 3 ( tier 3) มากกวาอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตท่ีไมมีการจัดการคลังสินคาเพ่ือสง
ผลิตภัณฑยอนรอย  
 อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตท่ีมี การพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอย ท่ีให
ความสําคัญกับการขนสงผลิตภัณฑยอนรอยเปนลําดับหนึ่ง อยูในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในกลุม
ผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 1 ( tier 1) มากกวาการจัดการคลังสินคาเพ่ือสงผลิตภัณฑยอนรอยท่ีอยูใน
อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 3 ( tier 3) นอยกวาอุตสาหกรรม
ชิ้นสวนยานยนตท่ีมีการจัดการคลังสินคาเพ่ือสงผลิตภัณฑยอนรอยเปนลําดับสุดทายและอุตสาหกรรม
ชิ้นสวนยานยนตท่ีมี การพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอย ท่ีใหความสําคัญกับการขนสง
ผลิตภัณฑยอนรอยเปนลําดับท่ีหนึ่ง อยูในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ัน
ท่ี 2 (tier 2) มากกวาอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตท่ีใหความสําคัญกับการขนสงผลิตภัณฑยอนรอย
เปนลําดับสุดทาย  
 อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตท่ีมี การพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอย ท่ีให
ความสําคัญกับระบบโลจิสติกสยอนรอยภายในองคการ (IRL)  มีโอกาสอยูในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยาน
ยนตในกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 1 ( tier 1) มากกวาอยูอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในกลุม
ผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 3 ( tier 3) เปนลําดับ  และอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตท่ีมี การพัฒนา
กระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอย ท่ีใหความสําคัญกับระบบโลจิสติกสยอนรอยภายในองคการมี
โอกาสอยูในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 2 ( tier 2) มากกวาอยูใน
อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 3 (tier 3) เปนลําดับสุดทาย 
 อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตท่ีมีการพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอยท่ีให
ความสําคัญกับการขนสงสงผลิตภัณฑยอนรอยเปนลําดับหนึ่ง อยูในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตใน
กลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 1 ( tier 1) มากกวาการจัดการคลังสินคาเพ่ือสงผลิตภัณฑยอนรอยท่ีอยู
ในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 3 ( tier 3)  นอยกวาอุตสาหกรรม
ชิ้นสวนยานยนตท่ีมีการจัดการคลังสินคาเพ่ือสงผลิตภัณฑยอนรอยเปนลําดับสุดทายและอุตสาหกรรม
ชิ้นสวนยานยนตท่ีมีการพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอยท่ีใหความสําคัญกับการขนสงสง
ผลิตภัณฑยอนรอยเปนลําดับท่ีหนึ่ง อยูในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ัน



49 

 

ท่ี 2 (tier 2) มากกวาอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตท่ีใหความสําคัญกับการขนสงสงผลิตภัณฑยอน
รอยเปนลําดับสุดทาย  
 อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตท่ีมีการพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอยท่ีให
ความสําคัญกับระบบโลจิสติกสยอนรอยภายในองคการ (IRL)  มีโอกาสอยูในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยาน
ยนตในกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 1 ( tier 1) มากกวาอยูอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในกลุม
ผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 3 ( tier 3) เปนลําดับ  และอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตท่ีมีการพัฒนา
กระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอยท่ีใหความสําคัญกับระบบโลจิสติกสยอนรอยภายในองคการมี
โอกาสอยูในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 2 ( tier 2) มากกวาอยูใน
อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 3 (tier 3) เปนลําดับสุดทาย 
 สรุปไดวาอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทย ในกลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 1 (tier 1) มีการ
ดําเนินการการจัดการคลังสินคาเพ่ือโลจิสติกสยอนรอย การขนสงผลิตภัณฑกลับคืนในโลจิสติกสยอน
รอย และการดําเนินการโลจิสติกสยอนรอยภายในองคการ มากท่ีสุด รองลงมาและนอยท่ีสุด สวน
กลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 2 (tier 2) มีการดําเนินการการขนสงผลิตภัณฑกลับคืนในโลจิสติกสยอน
รอย การจัดการคลังสินคาเพ่ือโลจิสติกสยอนรอย และการดําเนินการโลจิสติกสยอนรอยภายใน
องคการมากท่ีสุด รองลงมาและนอยท่ีสุด สวน กลุมผูผลิตชิ้นสวนระดับข้ันท่ี 3 ( tier 3) มีการ
ดําเนินการดานการจัดการคลังสินคาเพ่ือโลจิสติกสยอนรอย การขนสงผลิตภัณฑกลับคืนในโลจิสติกส
ยอนรอย และการดําเนินการโลจิสติกสยอนรอยภายในองคการมากท่ีสุดรองลงมาและนอยท่ีสุด 
 
 2.3.11 อภปิรายผลกรณีศกึษา 
 ผลการวิจัยเชิงคุณภาพดวยการใชกรณีศึกษา แสดงใหเห็นถึงการพัฒนากระบวนการโลจิ
สติกสยอนรอยของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยซ่ึงฉายภาพรวมของโลจิสติกสยอน
รอยในประเทศไทยที่ยังหา งไกลจากการไปสูแนวปฏิบัติดานกระบวนการโลจิสติกสยอนรอย ผลจาก
การวิจัยนี้ เปดเผยอยางชัดเจนวาแบบจําลองปจจัยท่ีมีผลตอการพัฒนากระบวนการโลจิสติกสยอน
รอยของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยท้ังแบบจําลองท่ีไดจากการวิจัยเชิงปริมาณและ
จากการวิจัยเชิงสํารวจ การวิจัยเชิงคุณภาพโดยใชการสัมภาษณเชิงลึก และศึกษากรณีศึกษาทําใหได
ขอมูลท่ีสอดคลองตรงกันวาซ่ึงท้ังกลุมผูผลิตชิ้นสวนยานยนตระดับท่ี 2 ( tie 2) ถึงกลุมผูผลิตชิ้นสวน
ยานยนตระดับท่ี 3 ( tie 3) มีการรับเอาแนวทางปฏิบัติดานกระบวนการโลจิสติกสยอนรอยนอยมาก
หรือแทบจะไมมีเลย สวนกลุมผูผลิตยานยนต (tie 0) มีการรับเอาแนวทางปฏิบัติดานกระบวนการโลจิ
สติกสยอนรอยเกือบเต็มหรือเต็มรูปแบบ ในขณะท่ีกลุมผูผลิตชิ้นสวนยานยนตระดับท่ี 1 ( tie 1) ซ่ึง
เปนกลุมผูผลิตชิ้นสวนยานยนตปอนผูผลิตยานยนตไดมีการรับเอากระบวนการพัฒนากระบวนการโล
จิสติกสยอนรอยบางสวนหรืออยูในระดับของการดําเนินการบางสวน เชน การออกแบบท่ีเปนมิตรตอ
สิ่งแวดลอม การใชบรรจุภัณฑท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม การนํากลับมาใชใหม หรือการแปรกลับมาใช
ใหม รวมท้ังมีกระบวนการจัดการคลังสินคาเพ่ือผลิตภัณฑยอนกลับ กระบวนการขนสงสินคาเพ่ือ
ผลิตภัณฑยอนกลับ เปนตน  
 กระบวนการพัฒนาโลจิสติกสยอนรอยของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในกลุมผูผลิตชิ้นสวน
ยานยนตในกลุมผูผลิตยานยนต (tie 0) และกลุมผูผลิตชิ้นสวนยานยนตปอนผูผลิตยานยนต ( tie 1) มี
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ความเห็นตรงกันในประเด็นการพัฒนาโลจิสติกสยอนรอยสามารถนําไปสูการลดตนทุนเพ่ือการใช
พลังงาน การจัดซ้ือวัตถุดิบ การกําจัดและลดของเสีย และการกําจัดซากของเสีย และการดําเนินการ
เพ่ือการจัดซ้ือวัตถุดิบท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมเขาสูกระบวนการผลิตซ่ึงหมายถึงการลงทุนการ
ดําเนินการดานเศรษฐกิจในเชิงบวกได  การดําเนินการดานสิ่งแวดลอมไดรับการกอตัวข้ึนใน
อุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนยานยนตในประเทศท่ีพัฒนาแลว หลักฐานสําคัญคือในกลุมประเทศ
ในสหภาพยุโรป (EU countries)  ตามขอตกลง ELVs

 ตัวขับเคลื่อนหลักของโลจิสติกสยอนรอยในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย มี
หลายเหตุผลหรือหลายตัวขับเคลื่อนสําหรับการทํางานโลจิสติกสยอนรอย  ซ่ึงตอไปในระยะเวลา
อันใกลนี้อุตสาหกรรมจะไมสามารถหลีกเลี่ยงไดเม่ือผลิตภัณฑท่ีจุดปลายของโซอุปทานจะมีโอกาส
ยอนกลับมาเสมอเนื่องจากการเรียกคืน  การรับประกัน เปนตน โดยจะมีตัวขับเคลื่อนท่ัวไปของโลจิ
สติกสยอนกลับคือตัวขับเคลื่อนดานธุรกิจ  ดานการตลาด  และแรงจงูใจดานขอกฎหมาย  ความ
รับผิดชอบท่ีองคกรธุรกิจพึงมีตอผลกระทบ  จากการดําเนินงานธุรกิจท่ีเกิดข้ึนตอสังคม  และขอ
กฎหมายและประเด็นดานสิ่งแวดลอม  นอกจากนี้ยังประกอบดวยตัวขับเคลื่อนดานธุรกิจท้ังทางตรง
และทางออม ขอกฎหมายและความรับผิดชอบตอสังคม  

 directive (2000/53/EC) ท่ีกําหนดใหผูผลิต
ในอุตสาหกรรมมีการกําหนดแผนการผลิตเพ่ือลดการบริโภควัสดุท่ีเปนพิษ การออกแบบและการผลิต
รถยนตไปสูการนํากลับมาประกอบใหม ( dismantle) การใชใหม ( resuse) การผลิตซํ้า 
(remanufacturing) การซอมเพ่ือใชใหม ( recovery)  การนํามาผลิตใชใหม ( recycling) และท่ี
หมดอายุการใชงาน (end-of-life ) รวมถึงการนํามาผลิตใชใหมใหเพ่ิมมากข้ึน และการผลิตท่ีไมมีการ
ใชปรอท ( mercury) เปนสวนผสม รวมท้ังสวนผสมจาก เฮซาวาเลนทโครเมียม (hexavalent 
chromium) แคดเมียม ( cadmium) หรือตะก่ัว ( lead) ซ่ึงเปนแนวทางท่ีเปนปจจัยในการสงเสริม
อุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนยานยนตไปสูการการเอาใจใส ความเปนกรีน และการเปนมิตรตอ
สิ่งแวดลอมซ่ึงกําลังจะสงผลกระทบกับอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตของไทยในระยะเวลาอันใกลนี้  
ซ่ึงกลุมผูผลิตชิ้นสวนยานยนตไทยทุกระดับเห็นตรงกันวาหากผูผลิตชิ้นสวนยานยนตไทยทุกระดับไม
ปรับตัวก็จะไมสามารถแขงขันไดและอาจเสียตลาดใหกับอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตตางชาติท่ีมาตั้ง
ฐานการผลิตในประเทศเพ่ิมข้ึนเปนจํานวนมากและไดตระหนักกับการเอาใจใส ความเปนกรีน และ
การเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมและโลจิสติกสยอนรอยมากกวาอุตสาหกรรมของคนไทย 

 กลุมตัวอยางท่ีเปนกลุมผูผลิตชิ้นสวนยานยนตในระดับท่ี 1 (tie 1) มีความเห็นวากฎหมายจะ
ชวยสนับสนุนการนําไปปฏิบัติของโลจิสติกสยอนรอย  โดยทุกวันนี้มีหลายประเทศท่ีบังคับใชขอ
กฎหมายเก่ียวกับการฟนสภาพสินคาท่ีหมดอายุ ซ่ึงตอไปผูผลิตชิ้นสวนยานยนตทุกระดับมีภาระความ
จําเปนท่ีตองจายเงินในการขนยายขยะ และคาใชจายในการรวบรวมและการใชซํ้าของสินคาท่ีไมไดถูก
ใชดวย  การนํากลับมาใชใหมและการใชซํ้าวัสดุท่ีเปนประโยชนจากสินคาท่ีหมดอายุสามารถลด
ปริมาณและขนาดของขยะได และเห็นวาการควบคุมโลจิสติกสยอนรอยท่ีประสบผลสําเร็จสามารถ
อํานวยความสะดวกใหกับสมาชิกในโซอุปทานไดและสามารถทําใหเกิดการปรับปรุงประสิทธิภาพท้ัง
ดานสิ่งแวดลอมและธุรกิจ  โดยบริษัทสามารถหาโอกาสในการลดตนทุนจากการขนถายขยะของเสีย
ดวยการซอมแซม การใชซํ้าหลังจากการตกแตง  การผลิตซํ้า หรือการนํากลับไปใชใหมของสินคาหรือ
วัสดุท่ียังมีคุณคาและเปนประโยชนอยู 
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 2. 3.12 ขอคนพบท่ีสําคัญและขอเสนอแนะเชิงนโยบาย 
 

  1) ขอคนพบ 
 ผลจากการวิจัยเชิงปริมาณผลจากการวิจัยเชิงคุณภาพโดยจากการสัมภาษณเชิงลึก

ผูจัดการโลจิสติกสท่ีรับผิดชอบดานโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมของในเรื่องการพัฒนา
กระบวนการโลจิสติกสแบบยอนรอยในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต พบวา ในกลุม ผูผลิตชิ้นสวน
ลําดับท่ี 1 (first tier) ซ่ึงเปนกลุมอุตสาหกรรมขนาดใหญ ทําหนาท่ีในการผลิตและประกอบชิ้นสวน
ยานยนตสําเร็จรูป อาทิ เครื่องยนต ยาง ลอ ตัวถัง อุปกรณตกแตงภายใน ระบบอิเล็กทรอนิกส เบรก 
เปนตน มีการวางแผน กําลังพิจารณาดําเนินการ การดําเนินการบางสวน และมีการดําเนินการอยาง
เต็มท่ีในการพัฒนาระบบโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมในเรื่อง ดังตอไปนี้ไดแก การรวบรวมเพ่ือ
นํากลับมาใชใหม  การจัดการคลังสินคา  การดําเนินการท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม  การขนสง  การ
ดําเนินการระบบโลจิสติกสยอนรอยภายในองคการ  ดานเศรษฐกิจ  ความตระหนักดานสิ่งแวดลอม  
ความรวมมือในเครือขายโซโลจิสติกสยอนรอย ระบบการจัดการโลจิสติกสแบบยอนรอย 
 ในกลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) มีความรูความเขาใจและความสําคัญของโลจิ
สติกสยอนรอย โดยถือวาโลจิสติกสยอนรอยเปนกลยุทธสําคัญของบริษัท  โดยมีเหตุผลท่ีบริษัทนําโลจิ
สติกสยอนรอยมาปฏิบัติการในบริษัท เนื่องจากกลุมผูผลิตยานยนต (auto maker) โดยเฉพาะในกลุม
ของชาวญี่ปุนและยุโรปท่ีใหความสําคัญกับกฏระเบียบ WEEE ของสหภาพยุโรป ( EU’s WEEE 
regulations) แรงกดดันจากหุนสวนผูลงทุนระหวางประเทศ อาทิ Toyota, Honda, Ford, 
Daimler-Chrysler และ GM เปนตน โดยเฉพาะอยางยิ่งกลุมผูผลิตในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต
ในประเทศไทยถูกกดดันอยางหนักในดานการจัดการภายในอุตสาหกรรมท่ีจะตองใหความสําคัญกับ
การเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมจากผูผลิตยานยนตรายสําคัญในประเทศไทย ไดแก Toyota และ Honda 
มีการปฏิบัติและการจัดการเก่ียวกับของเสียในโรงงาน มีการดําเนินการดานผลิตภัณฑและบรรจุภัณฑ
ท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมเพ่ือลดจํานวนเศษโลหะหรือวัสดุท่ีเหลือจากการข้ึนรูป ( scrap) ซ่ึงสามารถ
ลดตนทุนและสรางความไดเปรียบในการแขงขันไดและยังตอบสนองกระแสการอนุรักษสิ่งแวดลอม
ของท้ังผูบริโภคและผูซ้ือในตางประเทศ  
 กลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier)  มีการสงผานขอมูลธุรกิจเก่ียวกับการแปรกลับมาใช
ใหม (recycling) เพ่ือสรางความเขาใจไปยังลูกคา   มีการวางแผนและบางบริษัทกําลังดําเนินการ
เก่ียวกับการออกแบบผลิตภัณฑท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอมในโรงงานโดยการนําสินคากลับมาแปรใช
ใหม ( recycling) และใชใหม ( reuse)  มีการใชระบบขอมูลสารสนเทศท่ีเพียงพอเพ่ือการ
ดําเนินการโลจิสติกสยอนรอยในโรงงาน  มีการจัดชองทางการดําเนินการดานโลจิสติกสยอนรอย 
(recycling channel) ใหความสําคัญกับการดําเนินการตามมาตรฐานดานสิ่งแวดลอมท่ีเก่ียวของ เชน 
ISO14001/REACH/ISO9000 เปนตน  

ในประเด็นดานการจัดการคุณภาพและประกาศนียบัตรรับรองคุณภาพโดยเฉพาะอยางยิ่ง 
ISO14001 ผลการวิจัยพบวากลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) เกือบท้ังหมดไดรับ
ประกาศนียบัตรรับรองคุณภาพโดยเฉพาะอยางยิ่ง ISO14001 ซึ่งเปนประกาศนียบัตรในการรับรอง
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คุณภาพดานระบบการบริหารจัดการและการผลิตท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ในขณะนี้กลุม ผูผลิต
ชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier) ไดรับ ISO14001 อยูในระดับประมาณรอยละ 90 สวนท่ีเหลืออยู
ระหวางการดําเนินการเพ่ือรับ  ISO14001 สวนในกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier)  เกินกวา
ครึ่งหนึ่งไมมี ISO14001 แตอยางไรก็ตามกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third tier)  สวนท่ีเหลือยังคง
มีความกระตือรือรนท่ีจะเขาสูกระบวนการยื่นขอหรือดําเนินการเพ่ือใหไดรับ  ISO14001 อัน
เนื่องมาจากแรงกดดันของกลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) กลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 
(second tier) ซ่ึงเปนผูผลิตปจจัยการผลิตปอนใหกับโรงงานประกอบยานยนตของตางประเทศท่ีมี
นโยบายท่ีชัดเจนในระบบการผลิตในโรงงานท่ีตองเปนไปตามกฏระเบียบของประเทศผูนําเขา ดังนั้น
ระบบการจัดการคุณภาพภายในโรงงานของกลุมผูผลิตชิ้นสวนทุกระดับจําเปนตองปรับตัวเพ่ือสรางโซ
คุณคา (value chain) ใหเกิดข้ึนในโซอุปทานแบบกรีน 
 กลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier)  มีการวางแผนและดําเนินการไปแลวบางสวนในดาน
การพัฒนารูปแบบโลจิสติกสยอนรอย และการแปรกลับมาใชใหม ( recycling) มีกิจกรรมการ
ดําเนินการโลจิสติกสยอนรอยในประเทศไทย แตสําหรับในกลุม ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 ( second 
tier)  และกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 ( third  tier) สวนใหญเกือบจะไมมีการวางแผนหรือพิจารณา
ดําเนินการในเรื่องดังกลาวเลย โดยพบวาปญหาสําคัญของการดําเนินการดานโลจิสติกสยอนรอย
สําหรับในกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 (second tier)  และกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 ( third  tier) 
คือการแปรกลับมาใชใหมและการนํากลับมาใชใหมของเศษซากวัสดุทําใหเกิดตนทุนการผลิตท่ีสูงข้ึน
และทําใหบริษัทไมสามารถแขงขันได อีกท้ังสินคาท่ีเกิดจากการแปรกลับมาใชใหมและการนํากลับมา
ใชใหมไมเปนท่ีตองการของลูกคาและผูผลิตยานยนต (auto maker) 
 สําหรับภาพรวมของการขับเคลื่อนโลจิสติกสยอนรอยในประเทศไทย  ผลการศึกษาท้ังจาก
วิธีการวิจัยเชิงปริมาณและวิธีการวิจัยเชิงคุณภาพพบวา อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย
ยังขาดการรับเอาการขับเคลื่อนโลจิสติกสยอนรอยเขามาในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตอยางรุนแรง 
โดยเฉพาะอยางยิ่งในกลุมกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 ( second tier) และกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 
3 (third  tier) เนื่องจากขาดการการสนับสนุนดานกฎหมายและนโยบายจากภาครัฐ  และเห็นโลจิ
สติกสยอนรอยของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยไมมีผลตอการสงเสริมภาพลักษณ
บริษัท และเชื่อวาไมสามารถทําใหเกิดการลดตนทุนการผลิตได และตรงกันขามกลุมกลุม ผูผลิต
ชิ้นสวนลําดับท่ี 2 ( second tier) และกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 ( third  tier) มองเห็นวาเปนการ
เพ่ิมตนทุนการผลิตอีกดวย และไมเห็นวาเปนการเติมเต็มของการปกปองและการดําเนินการท่ีเปน
มิตรตอสิ่งแวดลอม หรือเปนการการปรับปรุงการบริการลูกคาแตอยางใด 
 สําหรับอุปสรรคในการดําเนินการโลจิสติกสยอนรอยในประเทศไทย  พบวาการขาดการบังคับ
ใชกฎหมายและกฎระเบียบจากท้ังลูกคาและผูผลิตยานยนต ( auto maker) และมีตนทุนการ
ดําเนินการสูงและขาดการสนับสนุนดานนโยบายทางเศรษฐกิจ เทคโนโลยีการแปรกลับมาใชใหม 
(recycling) ลาสมัย อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยกวารอยละ 80 ขาดความรูความ
เขาใจและนโยบายสาธารณะเก่ียวกับโลจิสติกสยอนรอย  และไมเต็มใจท่ีจะอุทิศใหกับการจัดการและ
การลงทุนในโลจิสติกสยอนรอย  อีกท้ังเห็นวาทําใหไมสามารถพยากรณปริมาณความตองการ 
(demand) สินคาท่ีแปรกลับมาผลิตใหม (recycled) 



53 

 

 
      2) ขอเสนอแนะเชิงปฏิบัติการและเชิงนโยบายสําหรับอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทย 

 ภายใตแรงกดดันจากผูนําเขายานยนตจากตางประเทศและหุนสวน ผูมีสวนไดเสียในโซคุณคา

ของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต ตลอดจนการเพ่ิมข้ึนของกฎระเบียบท่ีวาดวยระบบการผลิตท่ีเปน

มิตรตอสิ่งแวดลอมภายในและภายนอกประเทศ อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทยมีความจําเปนตอง

ปรับตัวขนาดใหญเพ่ือรองรับแรงกดดันและกฎระเบียบดังกลาว โดยจะตองมีการวางแผนพัฒนา

กระบวนการจัดการโลจิสติกสแบบยอนรอยท้ังในระยะสั้น ระยะกลางและระยะยาวเพ่ือความอยูรอด

ของกิจการและความสามารถในการแขงขันท้ังในระดับชาติและระดับสากล  การเพ่ิมข้ึนของจํานวน

องคการท้ังในเอเชีย ยุโรป และอเมริกาเหนือใหความเขมงวดกับการจัดการการสิ้นสุดของวงจรชีวิต

ผลิตภัณฑ (end-of-life product) การพัฒนาผลิตภัณฑท่ีสามารถนํากลับมาใชใหม สวนประสมของ

ความหวงใยตอสิ่งแวดลอมและโอกาสทางเศรษฐกิจ ซ่ึงเปนการสรางมูลคาเพ่ิมโอกาสทางเศรษฐกิจ

และความไดเปรียบทางการแขงขัน โอกาสท่ียังมีอยูอยางมากสําหรับประเทศกําลังพัฒนาท่ีเขาสูเวที

การแขงขันในระดับโลกอยางเชนประเทศไทย ผลการวิจัยแสดงใหเห็นในภาพรวมวาอุตสาหกรรม

ชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทยเกินกวาครึ่งหนึ่งยังขาดความรู ประสบการณและเครื่องมือในการ

สรางและปรับปรุงประสิทธิภาพและประสิทธิผลในการปรับปรุงการดําเนินการดานโลจิสติกสยอนรอย

การยอมรับหลักการและแนวปฏิบัติท่ีดีในอุตสาหกรรมเพ่ือสิ่งแวดลอมโดยเฉพาะอยางยิ่งกับผูขาย

ปจจัยการผลิต ( suppliers) และกับลูกคา ( customers) อีกท้ังการเพ่ิมข้ึนของแรงกดดันดาน

กฎระเบียบและการกํากับดูแลอยางเขมงวดจากภาครัฐท่ีเก่ียวของ อํานาจตอรองของผูประกอบ

ชิ้นสวนยานยนตและลูกคาในโซอุปทาน ผลการวิจัยชี้ชัดเจนวาอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตใน

ประเทศไทยโดยเฉพาะในกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 ( third tier) เกือบท้ังหมดขาดการรับเอาการ

บริหารจัดการโลจิสติกสยอนรอยอยางรุนแรง และกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 2 ( second tier) เกิน

กวาครึ่งหนึ่งกําลังวางแผนดําเนินการและมีการดําเนินการไปแลวบางสวน การขาดการรับเอาการ

บริหารจัดการโลจิสติกสยอนรอยโดยเฉพาะอยางยิ่ง ในดานการประเมินวงจรชีวิตผลิตภัณฑ อาทิ การ

ลงทุนในการแปรกลับมาใชใหม การดําเนินการโลจิสติกสแบบยอนรอยและการจัดการวงจรชีวิต

ผลิตภัณฑ เปนตน เพ่ือใหอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทย สามารถแขงขัน อยูรอดและสรางความ

ไดเปรียบในการแขงขัน ขอเสนอแนะจากงานวิจัยนี้ สําหรับแนวทางการการนําโลจิสติกสยอนรอยไปสู

การปฏิบัติในประเทศไทยโดยอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในประเทศไทย  เห็นวา หนวยงานและ

ภาครัฐท่ีเก่ียวของควรมีการดําเนินการดานโลจิสติกสยอนรอย ดังนี้ 

 (1) อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทยมีความจําเปนตองปรับตัวขนาดใหญเพ่ือรองรับแรง

กดดันและกฎระเบียบ ดานสิ่งแวดลอมโดยเฉพาะจากสหภาพยุโรป สหรัฐอเมริกา โดยจะตองมี

นโยบายและ แผนการดําเนินการ อยางเรงดวน ในดานการบริหารจัดการโลจิสติกสท่ีเปนมิตรตอ



54 

 

สิ่งแวดลอมและโลจิสติกสยอนรอย ท้ังนี้ เพ่ือความอยูรอดของกิจการและความสามารถในการแขงขัน

ของท้ังอุตสาหกรรมตลอดโซอุปทานท้ังในระดับชาติและระดับสากล  

 (2) จะตองใหความสําคัญอยางเรงดวนสําหรับกระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอย ซ่ึงเปน

การสรางมูลคาเพ่ิม  โอกาสทางเศรษฐกิจ  ภาพลกัษณของบรษิทั และสรางความไดเปรียบทางการ

แขงขันของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทย 

 (3) จะตองจดัอบรมและให ความรู เสริมสราง ประสบการณและเครื่องมือในการสรางและ

ปรับปรุงประสิทธิภาพและประสิทธิผลในการปรับปรุงการดําเนินการเพ่ือสิ่งแวดลอมจากการยอมรับ

หลักการและแนวปฏิบัติท่ีดีในอุตสาหกรรมเพ่ือสิ่งแวดลอมในดานการประเมินวงจรชีวิตผลิตภัณฑ 

อาทิ การลงทุนในการแปรกลับมาใชใหม การดําเนินการโลจิสติกสแบบยอนรอยและการจัดการวงจร

ชีวิตผลิตภัณฑ เปนตน 

 (4) จะตองใหความสําคัญและ ความเขมงวดกับการจัดการการสิ้นสุดของวงจรชีวิตผลิตภัณฑ 

(end-of-life product) ผลิตภัณฑไมเปนไปตามวงจรชีวิตของผลิตภัณฑ ซ่ึง สงผลกระทบตอระบบโล

จิสติกสยอนรอยของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตในกระบวนการจัดการโลจิสติกสและโซอุปทานท่ี

เปนมิตรตอสิ่งแวดลอมท่ีทําใหสินคาถูกสงคืน  และความพยายามท่ี จะออกแบบและสรางสรรค

ผลิตภัณฑท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม เชน การลดจํานวนวัตถุดิบ ลดการใชพลังงาน ( reduction) การ

นํามาใชใหม (reuse) การนํามาเปนวัตถุดิบเพ่ือผลิตใหม (recycling)  

 (5) จะตองมีนโยบายและการบริหารจัดการอยางชัดเจนกับ การยอนรอยกลบัคืนของสนิคา

จากผูใชคนสุดทายหรือสมาชิกอ่ืน ๆ ในชองทางการกระจายสินคา ซ่ึงทําใหผลิตภัณฑสามารถเขาสู

กระบวนการโลจิกสติกสแบบยอนรอยจากลูกคาถึงผูผลิต ผูใช และยอนคืนกลับมายังอุตสาหกรรม

หรือการหมดอายุการใชงานของผลิตภัณฑ (end of useful life) ถาหุนสวนผูขายปจจัยการผลิต

สงคืนผลิตภัณฑเพราะธุรกิจมีความตองการสินคาสวนเกินหรือเกินจากคําสั่งซ้ือ หรือเพราะธุรกิจ

ขาดทุน หรือผลิตภัณฑไมมีคุณภาพ  เปนตน ซ่ึงจะมีผลตอการลดตนทุน สรางภาพลักษณของบริษัท

และความสามารถในการแขงขันในอุตสาหกรรมได 

 (6) ภาครัฐและภาคเอกชนควรเรงเสริมสรางมาตรการการสนับ สนุนสงเสริมท้ังการสนับสนุน

ทางการเงิน การลงทุน การออกมาตรการจูงใจ การใหความรู สรางความตระหนัก ในดานการบริหาร

จัดการของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทยเพ่ือโลจิสติกสยอนรอยตลอดโซอุปทาน  เพ่ือให

อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทย อยูรอดและสามารถแขงขันไดในระดับสากลและสามารถนําไปเปน

กลยุทธท่ีสําคัญในการสรางความไดเปรียบในการแขงขันในเวทีการคาระดับสากลได 

 3) ขอเสนอแนะเชิงปฏิบัติการและเชิงนโยบายเรงดวน สําหรับอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต
ไทย 



55 

 

  (1) กลุมผูผลิตชิ้นสวนยานยนต ระดับท่ีสอง ( 2nd-tier) ท่ียงัไมมี ประกาศนียบัตรรับรอง
คุณภาพ  ISO14001 จะตองถือเปนนโยบายเรงดวนในการเรงรัดใหไดรับ ประกาศนียบัตรรับรอง
คุณภาพ ISO14001 เนื่องจากแรงกดดันจาก กลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) ซ่ึงเปนผูผลิต
ปจจัยการผลิตปอนใหกับโรงงานประกอบยานยนตของตางประเทศท่ีมีนโยบายที่ชัดเจนในระบบการ
ผลิตในโรงงานท่ีตองเปนไปตามกฏระเบียบของประเทศผูนําเขา สวนกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 
(third  tier) จําเปนตองปรับตัวเพ่ือสรางโซคุณคา ( value chain) ใหเกิดข้ึนในโซอุปทานแบบกรีน
โดยมีการกําหนดนโยบายและการปฏิบัติการดานกรีนโลจิสติกสและโลจิสติกสยอนรอยท่ัวท้ังองคกร 
และดําเนินการอยางจริงจังเพ่ือใหไดรับประกาศนียบัตรรับรองคุณภาพ  ISO14001 ภายในระยะเวลา
ไมเกิน 1-2 ป มิฉะนั้นกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 ( third  tier) จะสูญเสียลูกคาและอาจจะตองออก
จากอุตสาหกรรมไป เนื่องจากไมสามารถแขงขันไดอีกตอไป 
 (2) กลุมผูผลิตชิ้นสวนยานยนต ระดับท่ีสอง ( 2nd-tier) และ กลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 
(third  tier) จะตองดําเนินการในดาน การจัดการโลจิสติกสยอนรอย โดยถือเปนนโยบายเพ่ือนําไปสู
การปฏิบัติอยางเรงดวน ท้ังนี้เพ่ือเปน การสรางมูลคาเพ่ิม  โอกาสทาง การแขงขัน ภาพลกัษณของ
บริษัท และสรางความไดเปรียบทางการแขงขัน  ความอยูรอยของ อุตสาหกรรม ในกลุมผูผลิตชิ้นสวน
ยานยนตระดับท่ีสอง (2nd-tier) และกลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 ( third  tier) มิฉะนั้นผลิตภัณฑจะ
ไมเปนท่ีตองการของผูซ้ือ (กลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) และผูผลิตยานยนต) ในระยะเวลา
อันใกลนี้ 
 (3) กลุมผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 1 (first tier) จะตองขยายขอบเขตการบริหารจัดการดานโลจิ
สติกสเพ่ือสิ่งแวดลอมเพ่ิมมากยิ่งข้ึนโดยเฉพาะอยางยิ่งในการดําเนินการดานโลจิสติกสยอนรอย ท้ังนี้
เพ่ือนําไปสูการลดตนทุนและสรางความไดเปรียบในการแขงขันใหกับอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต
ไทยท้ังโซอุปทาน และจะตองใหความสําคัญกับการเปนหุนสวนกับองคการแบบกรีนและผูขายปจจัย
การผลิตแบบกรีนเทานั้น เพ่ือกดดันใหกลุมผูผลิตชิ้นสวนยานยนต ระดับท่ีสอง ( 2nd-tier) และกลุม
ผูผลิตชิ้นสวนลําดับท่ี 3 (third  tier) เขาสูรูปแบบการบริหารจัดการเพ่ือสิ่งแวดลอม 
 (4) อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทย ควรเรงการศึกษาวิจัยเพ่ือ การประเมินวงจรชีวิต
ผลิตภัณฑ การลงทุนในการแปรกลับมาใชใหม การออกแบบผลิตภัณฑ การดําเนินการโลจิสติกสแบบ
ยอนรอยและการจัดการวงจรชีวิตผลิตภัณฑเพ่ือสิ่งแวดลอม เพ่ือลดตนทุนการผลิตใหกับอุตสาหกรรม
ชิ้นสวนยานยนตไทย ในระยะยาว และเพ่ือใหอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทย สามารถท่ีจะแขงขัน
ไดในระดับภูมิภาคและในระดับโลกตอไปได 
  (5) ควรจัดใหมีการฝกอบรม การใหความรูในดานโลจิสติกสแบบยอนรอย โดยเฉพาะอยางยิ่ง
ในหัวขอท่ีจะตองใหความรูความเขาใจอยางเรงดวน ไดแก การปฏิบัติการภายในองคการดาน
สิ่งแวดลอม การปฏิบัติการเพ่ือใหไดรับประกาศนียบัตรดานสิ่งแวดลอม   ISO14001 ในระยะเวลาอัน
สั้น การขนสงและกระจายสินคาดวยกระบวนการโลจิสติกสยอนรอย การใหความรู ความเขาใจเรื่อง
กฏหมาย กฏระเบียบ ขอบังคับเก่ียวกับการผลิตท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม โดยเฉพาะกฏระเบียบดาน
สิ่งแวดลอมของสหภาพยุโรป และสหรัฐอเมริกา  ความรูและความเขาใจเรื่องความจําเปนเรงดวนใน
การดําเนินการแบบกรีนโลจิสติกสและโลจิสติกสยอนรอยเพ่ือสรางโอกาสและความไดเปรียบในการ
แขงขันในเวทีการคาโลก  เปนตน เพ่ือสรางความรูและความเขาใจใหกับบุคลากรในอุตสาหกรรม
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ชิ้นสวนยานยนต  ซ่ึงอาจจัดโดยความรวมมือระหวางสมาคมวิชาชีพดานโลจิสติกสกับหนวยงาน
ภาครัฐดานการสงเสริมและสนับการผลิตเพ่ือสิ่งแวดลอม โดยถือเปนแนวทางการบริหารจัดการดาน
กรีนโลจิสติกสของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตเรงดวนท่ีสุด   
 (6) ภาครัฐควรเรง รัดใหมีการสงเสริมและออกกฏหมายท่ีกําหนดใหผูผลิตชิ้นสวนยานยนตมี
หนาท่ีพัฒนากระบวนการผลิต เริ่มตั้งแตการใชวัตถุดิบและการออกแบบผลิตภัณฑท่ีจะทําใหเกิดผล
กระทบตอสิ่งแวดลอมนอยท่ีสุด เชน การลดคาธรรมเนียมใหแกสินคาท่ีมีประกาศนียบัตรรับรอง
คุณภาพ การนําหลักความรับผิดชอบของผูผลิตชิ้นสวนยานยนตมาบัญญัติเปนกฏหมายท่ีชัดเจนโดยมี
บทบังคับและบทลงโทษดวย เชน ในข้ันตอนของการออกแบบผลิตภัณฑ อาจพิจารณา
พระราชบัญญัติมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม พ.ศ 2511 และพระราชบัญญัติการสงเสริมการ
อนุรักษพลังงาน พ.ศ. 2535 เปนตน ซ่ึงอาจนําไปสูการสงเสริมการออกแบบและการพัฒนาผลิตภัณฑ
ท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ปราศจากการใชสารเคมีอันตราย ซ่ึงจะสงผลใหซากผลิตภัณฑสามารถนํา
กลับมาใชใหมได หรือแปรกลับมาใชใหม ( recycle) หรือกําจัดทําลายไดอยางปลอดภัย อันจะเปน
ผลกระทบตอสิ่งแวดลอมและสุขอนามัยของกลุมคนท่ีเก่ียวของตลอดวงจรชีวิติผลิตภัณฑ 
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ตําแหนง : .......................................................................................................... E-mail :.......................................................................................................... 
โทรศัพท : .......................................................................................................... โทรสาร : ........................................................................................................ 

1.2 รายละเอียดองคกร 
ชื่อบริษัท :.................................................................................................................................................................................................................................... 
ที่อยู : .............................................................................................................................. .......................................................................................................... 
โทรศัพท : .......................................................................................................... โทรสาร : ........................................................................................................ 

1.3 องคกรของทานเปน 
[ ] ผูผลิตชิ้นสวนลําดับที่ 1 (First Tier) เปนผูผลิตชิ้นสวนประเภทอุปกรณปอนโรงงานประกอบรถยนตและรถจักรยานยนตโดยตรง 
[ ] ผูผลิตชิ้นสวนลําดับที่ 2 (Second Tier) เปนผูผลิตชิ้นสวนยอยหรือจัดหาวัตถุดิบเพื่อปอนผูผลิตชิ้นสวนลําดับที่ 1 
[ ] ผูผลิตชิ้นสวนลําดับที่ 3 (Third Tier) เปนผูผลิตหรือจัดหาวัตถุดิบปอนผูผลิตชิ้นสวนลําดับที่ 1 หรือ 2 
[ ] อื่น ๆ (โปรดระบุ)......................................................................................  

1.4 องคกรของทานจัดอยูในกลุมผูประกอบกิจการประเภทใด (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 
[ ] กลุมชิ้นสวนตัวถัง 
[ ] กลุมชิ้นสวนพลาสติก 
[ ] กลุมชิ้นสวนยาง 
[ ] กลุมชิ้นสวนอิเล็กทรอนิกส 
[ ] อื่น ๆ (โปรดระบุ)..........................................................................................  

1.5 องคกรของทานเปดดําเนินการมาเปนเวลาเทาใด 
[ ] ตํ่ากวา 5 ป           [ ] 5 – 10 ป 
[ ] 11 - 20 ป            [ ] มากกวา 20 ป 

1.6 องคกรของทานจัดเปนอุตสาหกรรมขนาดใด 
[ ] อตุสาหกรรมขนาดเล็ก จํานวนพนักงานนอยกวา 50 คน 
[ ] อุตสาหกรรมขนาดกลาง จํานวนพนักงานระหวาง 51-200 คน 
[ ] อตุสาหกรรมขนาดใหญ จํานวนพนักงานระหวาง 200-500 คน 
[ ] อตุสาหกรรมขนาดใหญ จํานวนพนักงานระวาง 500 คนขึ้นไป 
[ ] อื่น ๆ (โปรดระบุ)..........................................................................................  

1.7 องคกรของทานมีสัดสวนผูถือหุนเปนคนไทย           สัดสวน..................... % 
ตางชาติ (โปรดระบุ)................................................... สัดสวน.................... % 

1.8 องคกรของทานมีรายไดจากการขายโดยเฉล่ียตอป 
[ ] นอยกวา 5 ลานบาท                             [ ]  5 ลานบาท – นอยกวา 10 ลานบาท 
[ ] 10 ลานบาท – นอยกวา 15 ลานบาท         [ ] 15 ลานบาท – นอยกวา 20 ลานบาท 
[ ] 20 ลานบาท – นอยกวา 25 ลานบาท         [ ] ต้ังแต 25 ลานบาทขึ้นไป 

1.9 ปจจุบันองคกรของทานไดรับการรับรองมาตรฐานใดบาง (ตอบไดมากกวา 1) 
[ ] ISO 14001                     [ ] ISO 9001                         [ ] ISO/TS 16949 
[ ] EMAS1                          [ ] CCC2                              [ ] TISI
[ ] JIS

3 
4                              [ ] AISI5                               [ ] DIN

[ ] อื่นๆ (โปรดระบ)ุ......................................................................................................... 

6 

 

 

___________________________________________________________________________ 

1
 มาตรฐานการจัดการสิ่งแวดลอม 

2
 China Compulsory Certification 

3
 Thai Industrial Standards Institute 

4
 Japanese Industrial Standards 

5
 AmericanIron and Steel Institute 

6
 Deutsch Institute Norms 
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สวนที่ 2 การบริหารจัดการดานกรีนโลจิสติกส (green logistics) 
 

ปจจัย 

ระดับการดําเนินการ 
ยงัไมได

ดาํเนินการ 
กําลังวางแผน
ดาํเนินการ 

กําลังพิจารณา
ดาํเนินการ 

ดาํเนินการไป
แลวบางสวน 

มกีาร
ดําเนินการแลว

อยางเต็มที ่
1. การดําเนินการดานสิ่งแวดลอม      
1.1 การเอาใจใสในการควบคุมมลพิษ      
1.2 การใชเทคโนโลยีที่เปนมิตรตอส่ิงแวดลอม      
1.3 การเปนหุนสวนกับองคการแบบกรีนและผูขายปจจัยการผลิต      
1.4 ประกาศนียบัตรการรับรองคุณภาพดานส่ิงแวดลอม      
1.5 มีโปรแกรมการฝกอบรมบุคลากรดานกรีน      
1.6 มีกฎระเบียบและความมุงมั่นการดําเนินการเพื่อการจัดการแบบ 
กรีนภายในองคกร 

     

2. การดําเนินการดานเศรษฐกิจในเชิงบวก      
2.1 การลดคาใชจายในการจัดซ้ือวัตถุดิบ      
2.2 การลดคาใชจายในการใชพลังงาน      
2.3 การลดคาธรรมเนียมในการกําจัดของเสีย      
2.4 การลดคาธรรมเนียมหรือคาปรับในการปลอยของเสีย      
3. การดําเนินการดานเศรษฐกิจในเชิงลบ      
3.1 การเพิ่มการลงทุน      
3.2 การเพิ่มคาใชจายในการดําเนินการ      
3.3 การเพิ่มคาใชจายสําหรับการจัดซ้ือวัตถุดิบที่เปนมิตรตอส่ิงแวดลอม      
4. การดําเนินการดานการปฏิบัติการ      
4.1 เศษซาก/การลดเศษซาก      
4.2 การปรับปรุงคุณภาพ      
4.3 การปรับปรุงการสงมอบ      
4.4 การปรับปรุงระบบการจัดการการปฏิบัติใหดีที่สุด      
5. การจัดการโซอุปทานแบบกรีนในองคกร      
5.1 ผูจัดการระดับสูงมีพันธกรณีในการดําเนินการตามโซอุปทานแบบ
กรีน 

     

5.2 ผูจัดการระดับกลางสนับสนุนการดําเนินการตามโซอุปทานแบบ
กรีน 

     

5.3 มีการประสานงานขามหนวยงานเพื่อการปรับปรุงดานส่ิงแวดลอม      
5.4 มีการจัดการคุณภาพดานส่ิงแวดลอมทั่วทั้งองคกร      
5.5 มีการโปรแกรมการตรวจสอบและติดตาประเด็นเกี่ยวกับ
ส่ิงแวดลอม 

     

5.6 มีการดําเนินการเพื่อรับประกาศนียบัตร ISO14001      
5.7 มีแนวทางการดําเนินการเขาสูการจัดการส่ิงแวดลอม      
6. การจดัการโซอุปทานแบบกรนีจากภายนอก      
6.1 คุณสมบัติของวัตถุดิบและระบบการจัดซ้ือเปนไปตามหลักเกณฑ
เพื่อส่ิงแวดลอม 

     

6.2 มีการตรวจสอบประเด็นส่ิงแวดลอมเพื่อการจัดการภายในบริษัท
ของผูขายปจจัยการผลิต 

     

6.3 ผูขายปจจัยการผลิตไดรับ ISO14000      
6.4 ผูขายปจจัยการผลิตระดับที่สอง (2nd  -tier) มีแนวปฏิบัติการที่เปน
มิตรตอส่ิงแวดลอม 

    

7. ความรวมมือจากลูกคา/ผูขายปจจัยการผลิตเพ่ือกรีนโลจิสติกส      
7.1 ความรวมมือกับลูกคาเพื่อการออกแบบที่เปนมิตรกับส่ิงแวดลอม      
7.2 ความรวมมือกับลูกคาเพื่อกระบวนการผลิตที่สอาด      
7.3 ความรวมมือกับลูกคาเพื่อการออกแบบที่เปนมิตรกับส่ิงแวดลอม      
7.4 ความรวมมือกับลูกคาเพื่อบรรจุภัณฑแบบกรีน      
7.5 ความรวมมือกับลูกคาเพื่อลดการใชพลังงานระหวางการขนสง      
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ปจจัย 

ระดับการดําเนินการ 
ยงัไมได

ดาํเนินการ 
กําลังวางแผน
ดาํเนินการ 

กําลังพิจารณา
ดาํเนินการ 

ดาํเนินการไป
แลวบางสวน 

มกีาร
ดําเนินการแลว

อยางเต็มที ่
8.1 การปรับการลงทุนเพื่อส่ิงแวดลอมโดยการขายวัตถุดิบและสินคาคง
คลังสวนเกิน 

     

8.2 การขายเศษซากและวัสดุที่ใชแลว      
8.3 การขายอุปกรณทุนสวนเกิน      
9. การออกแบบผลิตภัณฑที่เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม      
9.1 การออกแบบผลิตภัณฑที่ลดการใชพลังงานและวัตถุดิบ      
9.2 การออกออกแบบผลิตภัณฑเพื่อนํากลับมาใชใหม นํากลับมาผลิต
ใหม ปรับปรุงใหมทั้งวัสดุและชิ้นสวนประกอบ 

     

9.3 การออกออกแบบผลิตภัณฑเพื่อหลีกเล่ียงหรือลดการใชผลิตภัณฑ
และกระบวนการผลิตที่อันตราย 

     

10. การประเมินวงจรชีวิตผลิตภัณฑ      
10.1 การลงทุนในการแปรกลับมาใชใหม      
10.2 การดําเนินการโลจิสติกสยอนรอย      
10.3 การจดัการวงจรชวีติผลิตภณัฑ      
11. งบประมาณและการจัดการดานโซอุปทานแบบกรีน      
11.1 กรีนไดกําหนดไวในแผนยุทธศาสตรการดําเนินงาน      
11.2 มีการประเมินผลกระทบตอส่ิงแวดลอม      
11.3 มีการวิจัยและพัฒนาดานส่ิงแวดลอม      
11.4 มีระบบการจัดการคุณภาพส่ิงแวดลอม ISO14001      
12. กิจกรรมดานกรีนทั่วทั้งองคการ      
12.1 ระดับของระบบขอมูลสารสนเทศเกี่ยวกับกรีน      
12.2 การขนสงแบบกรีน      
12.3 การจัดซ้ือแบบกรีน      
12.4 กรีนโลจสิติกส      
12.5 การผลิตแบบกรีน      
สวนที่ 3 การจัดการดานโลจิสติกสยอนรอย (reverse logistics) 

ปจจัย 

ระดับการดําเนินการ 
ยงัไมได

ดาํเนินการ 
กําลังวางแผน
ดาํเนินการ 

กําลังพิจารณา
ดาํเนินการ 

ดาํเนินการไป
แลวบางสวน 

มกีาร
ดําเนินการแลว

อยางเต็มที ่
1. การรวบรวมเพ่ือนํากลับมาใชใหม      
1.1 มีนโยบายที่จับตองไดและชัดเจนในการลดจํานวนของผลิตภัณฑที่
ไมมีคุณภาพในโซโลจิสติกสยอนรอย 

     

1.2 ใชแรงงานที่มีทักษะสูงในการตรวจสอบสินคาที่สงกลับคืนและทํา
การทดสอบที่จุดเก็บรวบรวมการสงกลับคืนผลิตภัณฑ 

     

1.3 ใชอุปกรณเคร่ืองมือที่ทันสมัยในการตรวจสอบความนาเชื่อไดของ
ผลิตภณัฑ 

     

1.4 ใชระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและซอฟทแวรในการรวบรวมผูมี
อํานาจในการสงสินคากลับคืน 

     

1.5 อุทิศเวลา การฝกอบรม การบํารุงรักษาตามความตองการอยาง
เหมาะสมเพื่อการบริหารจัดการโลจิสติกสยอนรอย 

     

1.6 ติดต้ังโปรแกรมเพื่อลดเวลาการรอคอยของรถบรรทุกและ
ผลิตภัณฑที่จุดรวบรวมการสงสินคากลับคืน 

     

1.7 เสนอการใชมาตรฐานเทียบเคียง (benchmarks) สําหรับการรับ/
การสงกลับคืนรายการผลิตภณัฑ 

     

1.8 พัฒนาระบบคอมพิวเตอรเชื่อมโยงแลกเปล่ียนขอมูล (EDI) สําหรับ
การจดัการการสงกลับคืนผลิตภณัฑ 

     

1.9 จัดต้ังหนวยธุรกิจเพื่อใหความชวยเหลือตัวแทนลูกคาเพื่อเพิ่มความ
นาเชื่อถือดานความรวดเร็วในสายตาลูกคา 
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ปจจัย 

ระดับการดําเนินการ 
ยงัไมได

ดาํเนินการ 
กําลังวางแผน
ดาํเนินการ 

กําลังพิจารณา
ดาํเนินการ 

ดาํเนินการไป
แลวบางสวน 

มกีาร
ดําเนินการแลว

อยางเต็มที ่
2.1 มีการตรวจนับสินคาคงคลังใหเปนปจจุบัน      
2.2 มีการนําเคร่ืองมือตรวจนับ RFID มาใชเพื่อกําหนดเสนทางการเดิน 
(tracking) การสงกลับผลิตภณัฑ 

     

2.3 มีรายละเอียดของผูจัดสงสินคา (shipping) และขอมูลการรับสินคา
เพื่อการจัดการขอมูลสินคาสงกลับคืน  

     

2.4 ใชชองทางที่หลากหลาย เชน โทรศัพท อินเทอรเน็ตในการ
จัดเตรียม สนับสนุน และจัดการกับปญหาไดทันทวงท ี

     

2.5 ใชทรัพยากรและหนาที่ดานการสงออกจากคลังสินคาอยางมีประ
สิทธผล 

     

2.6 ใชเคร่ืองมือและวิธีการดานการจัดการคลังสินคาที่ทันสมัย      
2.7 ปรับปรุงในการออกแบบผังคลังสินคาเพื่อการจัดแยกสินคาและ
สินคาที่สงกลับคืน 

     

2.8 ดําเนินการเพื่อใหเปนไปตามมาตรฐาน ISO 14000      
2.9 มีวิสัยทัศนในการบริหารสินคาสงกลับคืน      
2.10 ใชลูกจางประจําในการปฏิบัติงานสินคาสงกลับคืน      
2.11 มีสัมพันธภาพที่ดีกับศูนยบริหารสินคาสงกลับคือที่เปนผูใหบริการ
รับเหมาชวง (outsource) 

     

3. การดําเนินการที่เปนมิตรกับสิ่งแวดลอม      
3.1 ใหความรูและฝกอบรมกับพนักงานในเร่ืองการดําเนินการที่เปน
มิตรกับส่ิงแวดลอม 

     

3.2 ใชส่ิงจูงใจพนักงานใหเห็นเปาหมายการดําเนินการที่ที่เปนมิตรกับ
ส่ิงแวดลอม 

     

3.3 ประเมินและตรวจสอบผูขายปจจัยการผลิตที่ดําเนินธุรกิจเปนมิตร
ตอส่ิงแวดลอม 

     

3.4 เสนอโปรแกรมการปฏิบัติการเรงดวนที่เปนเปนมิตรตอส่ิงแวดลอม      
3.5 ใชผลิตภัณฑและวัสดุที่ใชทําบรรจุภัณฑที่เปนมิตรตอส่ิงแวดลอม      
3.6 ใชวัสดุรีไซเคิลเพื่อผลิตสินคา      
3.7 สงเสริมอุตสาหกรรมในโซอุปทานที่มีความพยายามใสใจ
ส่ิงแวดลอม 

     

3.8 พัฒนาเคร่ืองมือที่ชวยในการออกแบบผลิตภัณฑที่เปนมิตรตอ
ส่ิงแวดลอม 

     

3.9 สนับสนุนกระบวนการจัดการเวลาส้ินอายุของผลิตภัณฑ (end-of-
life) โดยการวิเคราะหขอมูลจากการออกแบบผานเวลาส้ินอายุของ
ผลิตภณัฑ (เชน ทําใหผลิตภัณฑมีอายุยืนยาวขึ้น) 

     

3.10 มีการใชรายงานการผลิตและรายงานการใชวัสดุสําหรับการผลิต
ทั่วองคกร 

     

4. การขนสง      
4.1 มีการใชตารางและเสนทางการขนสง      
4.2 ใชรูปแบบการขนสงแบบเชื่อมโยงหลายรูปแบบ (inter-modal 
mode) 

     

4.3 ใชการขนสงแบบรวมหอ (bulk) หรือเต็มตูคอนเทนเนอรอยาง
เหมาะสม 

     

4.4 ใชเทคโนโลยีเครือขายคอมพิวเตอรในการจัดการเสนทางการ
สงกลับคืนผลิตภัณฑจากศูนยรวบรวมสินคาสงกลับคืนไปจนถึงการ
กาํจดัซากผลิตภณัฑ 

     

4.5 มีความพรอมของขอมูลการรับสินคาและการจัดสงเพื่อการถือครอง
สินคาที่เหมาะสมและการจัดการรายการสินคาสงกลับคืน 

     

4.6 ใชระบบอัตโนมัติสําหรับระบบส่ังการการจําแนกสินคาสงกลับคืน 
(generating return good authorization-RFG)  
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ปจจัย 

ระดับการดําเนินการ 
ยงัไมได

ดาํเนินการ 
กําลังวางแผน
ดาํเนินการ 

กําลังพิจารณา
ดาํเนินการ 

ดาํเนินการไป
แลวบางสวน 

มกีาร
ดําเนินการแลว

อยางเต็มที ่
4.8 ใชการคนหาที่เสนอทางเลือกของตนทุนการจัดสงที่ตํ่าที่สุดภายใต
การขนสงที่หลากหลายวิธ ี

     

4.9 ประสานงานเพื่อการจัดสงสินคากลับคืนไปที่มีตนทุนการขนสงตํ่า
ที่สุดและปรับปรุงประสิทธิภาพรถบรรทุกใหดีที่สุด 

     

5. การดําเนินการระบบโลจิสติกสยอนรอยภายในองคการ      
5.1 การเอาใจใสในการควบคุมมลพิษ      
5.2 การใชเทคโนโลยีที่เปนมิตรตอส่ิงแวดลอม      
5.3 การเปนหุนสวนกับองคการแบบกรีนและผูขายปจจัยการผลิต      
5.4 ประกาศนียบัตรการรับรองคุณภาพดานส่ิงแวดลอม      
5.5 มีโปรแกรมการฝกอบรมบุคลากรดานกรีนและโลจิสติกสยอนรอย      
5.6 มีกฎระเบียบและความมุงมั่นการดําเนินการเพื่อการจัดการแบบ 
กรีนและโลจิสติกสยอนรอยภายในองคกร 

     

5.7 เศษซาก/การลดเศษซาก      
5.8 การปรับปรุงคุณภาพ      
5.9 การปรับปรุงการสงมอบ      
5.10 การปรับปรุงระบบการจัดการการปฏิบัติใหดีที่สุด      
5.11 การจดัการวงจรชวีติผลิตภณัฑ      
6. ดานเศรษฐกิจ      
6.1 การลดคาใชจายในการจัดซ้ือวัตถุดิบ      
6.2 การลดคาใชจายในการใชพลังงาน      
6.3 การลดคาธรรมเนียมในการกําจัดของเสีย      
6.4 การลดคาธรรมเนียมหรือคาปรับในการปลอยของเสีย      
6.5 การเพิ่มการลงทุน      
6.6 การเพิ่มคาใชจายในการดําเนินการ      
6.7 การเพิ่มคาใชจายสําหรับการจัดซ้ือวัตถุดิบที่เปนมิตรตอส่ิงแวดลอม      
7. ความตระหนักดานสิ่งแวดลอม      
7.1 การเอาใจใสในการควบคุมมลพิษ      
7.2 การใชเทคโนโลยีที่เปนมิตรตอส่ิงแวดลอม      
7.3 การเปนหุนสวนกับองคการแบบกรีนและผูขายปจจัยการผลิต      
7.4 ประกาศนียบัตรการรับรองคุณภาพดานส่ิงแวดลอม      
7.5 มีโปรแกรมการฝกอบรมบุคลากรดานกรีน      
7.6 มีกฎระเบียบและความมุงมั่นการดําเนินการเพื่อการจัดการแบบ 
กรีนภายในองคกร 

     

8. ความรวมมือในเครือขายโซโลจิสติกสยอนรอย      
8.1 คุณสมบัติของวัตถุดิบและระบบการจัดซ้ือเปนไปตามหลักเกณฑ
เพื่อส่ิงแวดลอม 

     

8.2 มีการตรวจสอบประเด็นส่ิงแวดลอมเพื่อการจัดการภายในบริษัท
ของผูขายปจจัยการผลิต 

     

8.3 ผูขายปจจัยการผลิตไดรับ ISO14000      
8.4 ผูขายปจจัยการผลิตระดับที่สอง (2nd  -tier) มีแนวปฏิบัติการที่เปน
มิตรตอส่ิงแวดลอม 

    

8.5 ความรวมมือกับลูกคาเพื่อการออกแบบที่เปนมิตรกับส่ิงแวดลอม      
8.6 ความรวมมือกับลูกคาเพื่อกระบวนการผลิตที่สอาด      
8.7 ความรวมมือกับลูกคาเพื่อการออกแบบที่เปนมิตรกับส่ิงแวดลอม      
8.8 ความรวมมือกับลูกคาเพื่อบรรจุภัณฑแบบกรีน      
8.9 ความรวมมือกับลูกคาเพื่อลดการใชพลังงานระหวางการขนสง
สินคา 
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ปจจัย 

ระดับการดําเนินการ 
ยงัไมได

ดาํเนินการ 
กําลังวางแผน
ดาํเนินการ 

กําลังพิจารณา
ดาํเนินการ 

ดาํเนินการไป
แลวบางสวน 

มกีาร
ดําเนินการแลว

อยางเต็มที ่
9.1 มีการระบบสารสนเทศเพื่อการจัดการ;(เชน วัตถุดิบ สินคาสง
กลับคืน ซาก การนํากลับมาใชผลิตใหม เปนตน) 

     

9.2 มีเคร่ืองมือและอุปกรณที่ทันสมัยใชในการรีไซเคิล      
9.3 มีการใชระบบอัตโนมัติในการจัดการโลจิสติกสยอนรอยแทนคนงาน      
9.4 มีเทคโนโลยีและระบบขอมูลสารสนเทศทันสมัยเพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพดานการจัดการโลจิสติกสยอนรอย 

     

9.5 มีระบบขอมูลสารสนเทศ โครงสรางพื้นฐาน และเทคโนโลยี การ
ผลิตแบบประหยัดจากขนานเพื่อลดคาใชจายและสรางมูลคาจากการรี
ไซเคิล 

     

 
สวนที่ 4 ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ 
 
ตอนที่ 1 ขอคิดเห็นจากทางบริษัทเกี่ยวกับการบริหารจัดการแบบกรีนโลจิสติกสของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต
............................................................................................................................................................................................................................................................................. 
............................................................................................................................................................................................................................................................................. 
............................................................................................................................................................................................................................................................................. 
............................................................................................................................................................................................................................................................................. 
............................................................................................................................................................................................................................................................................. 
ตอนที่ 2 ขอคิดเห็นจากทางบริษัทเกี่ยวกับการพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอยของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต 
............................................................................................................................................................................................................................................................................. 
............................................................................................................................................................................................................................................................................. 
............................................................................................................................................................................................................................................................................. 
............................................................................................................................................................................................................................................................................. 
............................................................................................................................................................................................................................................................................. 
ตอนที่ 3 ขอเสนอแนะเกี่ยวกับการบริหารจัดการแบบกรีนโลจิสติกสของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตที่มีตอภาครัฐหรือเพื่อเสนอแนะใหรัฐนําไปกําหนดนโยบายเกี่ยวกับ
กรีนโลจิสติกสของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต หรือขอเสนอแนะที่มีตอภาคเอกชนที่เกี่ยวของเพื่อเปนขอเสนอแนะเชิงปฏิบัติการเพื่อสรางความไดเปรียบในเชิงการ
แขงขัน
............................................................................................................................................................................................................................................................................. 
............................................................................................................................................................................................................................................................................. 
............................................................................................................................................................................................................................................................................. 
............................................................................................................................................................................................................................................................................. 
............................................................................................................................................................................................................................................................................. 
ตอนที่ 4 ขอเสนอแนะเกี่ยวกับการพัฒนากระบวนการจัดการโลจิสติกสยอนรอยของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตที่มีตอภาครัฐหรือเพื่อเสนอแนะใหรัฐนําไปกําหนด
นโยบายเกี่ยวกับกรีนโลจิสติกสของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต หรือขอเสนอแนะที่มีตอภาคเอกชนที่เกี่ยวของเพื่อเปนขอเสนอแนะเชิงปฏิบัติการเพื่อสรางความ
ไดเปรียบในเชิงการแขงขัน 
............................................................................................................................................................................................................................................................................. 
............................................................................................................................................................................................................................................................................. 
............................................................................................................................................................................................................................................................................. 
............................................................................................................................................................................................................................................................................. 
............................................................................................................................................................................................................................................................................. 
 
 
 
          ผูบันทึกขอมูล............................................................. 
          วันที่บันทึกขอมูล................/.................../................. 



ประเด็นขอคําถามท่ีใชในกรณีศึกษา  
(ปรับปรุงจาก Lau and Wang,2009) 

 
ภูมิหลังของบริษัท 
 

1. จํานวนพนักงานลูกจาง 
2. ลกัษณะโครงสรางบรษิทั 
3. ยอดขายในป 2556 
4. หนวยงานท่ีทําหนาท่ีหลักในบริษัท 
5. บริการหลักของบริษัท 
6. ผลิตภัณฑหลัก 
7. ขนาดการดําเนินการของบริษัทในประเทศไทย (จํานวนศูนย โรงงาน บริษัทในเครือ) 

 
การดําเนินการดานโลจิสติกสยอนรอย (reverse logistics) 
 

1. ความเขาใจและความสําคัญของโลจิสติกสยอนรอย 
2. โลจิสติกสยอนรอยเปนกลยุทธสําคัญของบริษัท 
3. เหตุผลท่ีบริษัทนําโลจิสติกสยอนรอยมาปฏิบัติการในบริษัท 
4. การปฏิบัติและการจัดการเก่ียวกับของเสียในโรงงาน 
5. การดําเนินการดานผลิตภัณฑและบรรจุภัณฑท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 
6. การสงผานขอมูลธุรกิจเก่ียวกับการแปรกลับมาใชใหม (recycling) เพ่ือสรางความเขาใจไปยังลูกคา 
7. การออกแบบผลิตภัณฑท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอมในโรงงานโดยการนําสินคากลับมาแปรใชใหม 

(recycling) และใชใหม (reuse) 
8. ระบบขอมูลสารสนเทศเพียงพอเพ่ือการดําเนินการโลจิสติกสยอนรอยในโรงงาน 
9. ชองทางการดําเนินการดานโลจิสติกสยอนรอย (recycling channel)  
10. การดําเนินการตามมาตรฐานดานสิ่งแวดลอมท่ีเก่ียวของ (เชน ISO14001/REACH/ISO9000 เปนตน) 
11. รูปแบบโลจิสติกสยอนรอย และการแปรกลับมาใชใหม (recycling)  
12. กิจกรรมการดําเนินการโลจิสติกสยอนรอยในประเทศไทย 
13. ปญหาสําคัญของการดําเนินการดานโลจิสติกสยอนรอย 

 
การขับเคล่ือนโลจิสติกสยอนรอยในประเทศไทย 
 

1. การสนับสนุนดานกฎหมายและนโยบายจากภาครัฐ 
2. การสงเสริมภาพลักษณบริษัท 
3. การลดตนทุนการผลิต 
4. การเติมเต็มของการปกปองและการดําเนินการท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 
5. การปรับปรุงการบริการลูกคา 
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อุปสรรคในการดําเนินการโลจิสติกสยอนรอยในประเทศไทย 
 

1. การขาดการบังคับใชกฎหมายและกฎระเบียบ 
2. ตนทุนการดําเนินการสูงและขาดการสนับสนุนดานนโยบายทางเศรษฐกิจ 
3. เทคโนโลยีการแปรกลับมาใชใหม (recycling) ลาสมัย 
4. การขาดความรูความเขาใจและนโยบายสาธารณะเก่ียวกับโลจิสติกสยอนรอย 
5. ความไมเต็มใจท่ีจะอุทิศใหกับการจัดการและการลงทุนในโลจิสติกสยอนรอย 
6. ไมสามารถพยากรณปริมาณความตองการ (demand) สินคาท่ีแปรกลับมาผลิตใหม (recycled) 

 
แนวทางการการนําโลจิสติกสยอนรอยไปสูการปฏิบัติในประเทศไทย 
 

1. การเพ่ิมการรับรูและความตระหนักในการปกปองสงวนรักษาสิ่งแวดลอม 
2. การนําแนวทางการบังคับใชกฎระเบียบ กฎหมาย ขอบังคับเพ่ือการดําเนินการท่ีเปนมิตรตอ

สิ่งแวดลอมมาใชบังคับ 
3. จัดเตรียมใหมีการสนับสนุนดานการเงิน การบริหาร และโครงสรางพ้ืนฐานเพ่ือการดําเนินการท่ีเปน

มิตรตอสิ่งแวดลอม 
4. นําเอาการออกแบบ/การผลิตท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมมาใชในการผลิตชิ้นสวนยานยนตและยานยนต

อยางจริงจัง 
5. การลงทุนในเทคโนโลยีดานโลจิสติกสยอนรอย 
6. การบูรณาการโลจิสติกสยอนรอยกับไปขางหนา (forward logistics) เขาดวยกัน 



แนวขอคําถามท่ีใชในการสัมภาษณเชิงลึก 
 

กรีนโลจิสติกส 
 

1. บริษัทมีนโยบายดานกรีนโลจิสติกสอะไรบาง 

2. บริษัทมีเปาหมายหรือ แนวนโยบาย หรือแนวคิด ท่ีจะปรับปรุงการดําเนินการใหเปนกรีนโลจิ

สติกสหรือไม อยางไร 

 

บรรจุภณัฑ 
 

1. บริษัทใชวัสดุอะไรในการผลิตบรรจุภัณฑ (เชน พลาสติก กระดาษ เปนตน) 
2. ทําไมจึงใชวัสดุเหลานี้ (เชน ราคาถูก หางาย เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม เปนตน) 
3. อะไรคือวัตถุประสงคของการใชวัสดุเหลานี้   

    3.1 บรรจุภัณฑท่ีใชเปนชั้นแรก ชั้นรอง หรือเพ่ือการขนสง 
4. บรรจุภัณฑท่ีใชสามารถนํากลับมาใชใหม (reuse) ไดหรือไม (เชน วัสดุท่ีนํากลับมา          

 ใชไดอีก เชน pallets เปนตน 
 

การขนสง  
 

1. วิธีการขนสงท่ีเลือกใชมากท่ีสุดคืออะไร ทําไมเลือกรูปการขนสงแบบนี้  
2. วิธีการขนสงท่ีใชมีผลตอการตัดสินใจเพ่ือการขนสงท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมหรือไม อยางไร  
3. บริษัททําการขนสงสินคาเม่ือสินคาเต็มตูและหรือรอขนสงแบบไมเต็มตู  
4. ใชเสนทางการขนสงเสนทางไหน รูปแบบการขนสงแบบใด ระยะทางการขนสงจากคลังสินคา

ถึงลูกคาหรือผูคาปลีกเทาใด (เชน ระยะทางก่ีกิโลเมตร) 
5. ทานคิดวาระหวางเวลา และตนทุน ปจจัยใดสําคัญท่ีสุด 

 

คลังสินคา 
 

1. คลังสินคาของบริษัทมีลักษณะแบบไหน (เชน เปนคลังสินคาเล็ก ๆ กระจัดกระจาย หรือ 
เปนศูนยกลางกระจายสินคา เปนตน) 

2. อะไรท่ีเปนไปไดสําหรับการดําเนินการรีไซเคิลภายในคลังสินคา (เชน กระปองแคน บรรจุ
ภัณฑ โดยดําเนินการเองภายในคลังสินคา หรือสงใหผูรับบริการรีไซเคิลภายนอก) 

3. ชวงเวลานานเพียงใดในการท่ีสินคาจะจัดเก็บไวในคลังสินคา 
4. มีการใชวิธีการบริหารสินคาแบบทันเวลาพอดี (JIT) หรอืไม อยางไร 
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การจัดการโลจิสติกสยอนรอย (reverse logistics) 
 

1. บริษัทมีนโยบายหรือการดําเนินงานดานโลจิสติกสยอนรอยหรือไม อยางไร 
2. บริษัทมีเปาหมายหรือแนวความคิดในการดําเนินการหรือปรับปรุงวิธีการดําเนินงานใหเปนโล

จิสติกสยอนรอยหรือไม อยางไร 
3. เหตุผลหลัก ๆ ท่ีทําใหสินคาของบริษัทถูกสงคืนเพราะอะไร มีวิธีการจัดการเพ่ือลดการสงคืน

หรอืไม อยางไร 
4. สินคาจะจัดสงคืนไปท่ี ไหน (เชน คลังสินคา ผูรับบริหารจัดการการสงคืน เปนตน) 
5. มีการประเมินผลการสงคืนสินคาหรือไม (เขน อะไรเปนสาเหตุใหมีการสงคืน และดวยวิธีการ

สงจัดสงกลับไปยังลูกคาท่ีดีท่ีสุดอยางไร เปนตน) 
6. มีปญหาเก่ียวกับตัวสินคา (เชน แตกหัก ไมไดการรับรองคุณภาพ ผลิตภัณฑไมไดมาตรฐาน 

เปนตน) มีวิธีแกไขปญหาดังกลาวอยางไร (เชน การสงคืน การปรับปรุงคุณภาพสินคา การ
ซอมแซม การสงกลับไปคลังสินคาเพ่ือขายใหมอีกครั้ง เปนตน) 



 
กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตที่ใชในการวิจัย 

กลุมท่ี 1   กลุมตัวอยางท่ีใชในการสัมภาษณเชิงลึก  30 บริษัท 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

1 ที.กรุงไทยอุตสาหกรรม, บริษัท
มหาชนจํากัด 

1. ชิ้นสวนพลาสติก (ฉีด) สําหรับ
รถยนต และเครื่องใชไฟฟา 2. 
แมพิมพฉีดพลาสติก 3. พนสีและ
งานพิมพบนชิ้นสวนพลาสติก 

23 ซอยจันทน 43 แยก 21, 
แขวงทุงวัดดอน เขตสาทร 
กรุงเทพฯ 10120 

2 เอ็ฟซีซี (ไทยแลนด), บริษัท
จํากัด 

ผลิตชุดคลัชทรถจักรยานยนต 
แผนจานฟริดชั่น คลัชทเวทและ
อะไหล 

286 นิคมอุตสาหกรรม
ลาดกระบัง ถ.ฉลองกรงุ แขวง
ลําปลาทิว เขตลาดกระบัง 
กรุงเทพฯ 10520 

3 ฮอนดา เทรดดิ้ง เอเซีย, บริษัท
จํากัด 

จําหนายเหล็กแผน, ชิ้นสวน
สําหรับรถยนต จักรยานยนต และ
เครื่องยนตเอนกประสงคอลูมินั่ม, 
พลาสติก, เครื่องจักรและแมพิมพ 

152 ชั้น 3 อาคารอินโดสุเอซ 
ถ.วิทยุ แขวงลุมพินี เขตปทุม
วัน กรุงเทพมหานคร 10330 

4 สยามนาสเทค, บริษัทจํากัด  ผลิตชิ้นสวนรถยนต , อุปกรณ
พวงมาลัยรถยนต (ขยายโดยติดตั้ง
เครื่องจักรเพ่ิมเติม) 

90 นิคมอุตสาหกรรมเวลโกรว 
บางววั บางปะกง ฉะเชงิเทรา 

5 ออโต เมททอล พารท, บริษัท
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต, 
รถจักรยานยนต 

ทาสะอาน บางปะกง 
ฉะเชงิเทรา 

6 เอ็มเอสพี พรีซิซ่ัน ทูล (ไทย
แลนด), บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต, จักนยานยนต 
, ผลิตเครื่องมือสําหรับใชใน
โรงงานอุตสาหกรรม 

1/8 วังตะเคียน เมือง
ฉะเชิงเทรา ฉะเชิงเทรา 

7 เควายบี (ประเทศไทย), บริษัท
จํากัด 

1. โชคอัพรถยนต 2. โชคอัพ
รถจักรยานยนต  

700/363 หมูท่ี 6 นคิมอมตะ
นคร2 บางนา-ตราด กม.57 
ดอนหัวฬอ เมืองชลบุรี ชลบุรี 
20000  

8 เชอรรี่ เสรีนา, บริษัทจํากัด ผลิตปะเก็นเครื่องยนต เชน 
ปะเก็นฝาสูบ ปะเก็นทอไอดี-ไอ
เสีย ปะเก็นชุดเครื่องยนต ปะเก็น
ยอยอ่ืนๆ และฮีทอินซูเลเตอร 

นิคมอุตสาหกรรมอมตะนคร 
700/85 หมู 1 ถ.บางนา-ตราด 
กม. 57 ต.บานเกา อ.พานทอง 
จ.ชลบุรี 20160 
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กลุมท่ี 1   กลุมตัวอยางท่ีใชในการสัมภาษณเชิงลึก  30 บรษิทั (ตอ)  
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

9 อินเตอรเนชั่นแนลคาสติ้ง, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนอุปกรณเครื่องยนต 
รถจักรยานยนต และรถยนต เชน 
เสื้อสูบ กระบอกสูบ 

700/18 หมู 6 นคิม
อุตสาหกรรมอมตะนคร ถ. บาง
นา-ตราด กม.57 ต.หนอง
ไมแดง อ.เมือง จ.ชลบุรี 20000 

10 สวัสดิวงศเอ็นจิเนียริ่ง, บริษัท
จํากัด 

ชิ้นสวนยานยนต และ ชิ้นสวน
เครื่องดนตรี 

44/18    ม.4    ต.คลองโยง  
อ.พุทธมณฑล จ.นครปฐม 
73170 

11 นิชชินเบรค (ประเทศไทย), 
บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต, รถจักรยาน 
ยนต ไดแก ชุดเบรครถยนต, 
รถจักรยานยนต 

399/1 หนองระเวียง เมือง
นครราชสีมา นครราชสีมา 

12 ไทย ซีสเทค เคียววา, บริษัท
จํากัด  

ฉีดข้ึนรูปพลาสติก 179  ม.5 ถ.มิตรภาพ  ต.กลาง
ดง  อ.ปากชอง  จ.
นครราชสีมา  30320  

13 ซาคุ พรีซิชั่น ไดคาสติ้ง 
(ประเทศไทย), บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต อะไหลรถยนต 
เครื่องวัดแรงดัน ชิ่นสวน, สวน 
ประกอบเครื่องวัดแรงดัน ชิ้นสวน
เครื่องพิมพ อะไหลเครื่องพิมพ  

56/6 คลองหนึง่ คลองหลวง 
ปทุมธานี 

14 นิชิริน (ประเทศไทย), บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต ประเภททอ
น้ํามัน ไฮดรอลิคเบรค ทอน้ําแอร 
และ ทอน้ํามันพวงมาลัยเพาเวอร 

55/33 หมู 13 นวนคร ถ.
พหลโยธิน ต. คลองหนึง่ อ.
คลองหลวง จ.ปทุมธานี 12120 

15 สตีล เคส แมนูแฟคเจอริ่ง 
(ประเทศไทย), บริษัทจํากัด 

ผลิตกลองเหล็กเพ่ือบรรจุชิ้นสวน
รถยนต รถจักรยานยนต เพ่ือการ
ขนสง 

102/2 หมู 1 ถนนวัดดาวดึงส 
ตําบลบางกะดี อําเภอเมือง 
จังหวัดปทุมธานี 12000 

16 ทีม พรีซิชัน, บริษัทมหาชน
จํากัด 

 การผลิตอุปกรณการสื่อสาร - 
การผลิตชิ้นสวนวิทยุและโทรทัศน 
- การผลิตสารก่ึงตัวนํา และ
สวนประกอบอิเล็กทรอนิกสอ่ืนๆ 

198 หมู 13 ถ.สุวรรณศร ต.ดง
ข้ีเหล็ก อ.เมือง จ.ปราจีนบุรี 

17 ไทย โตโย เดนโซ, บริษัทจํากัด ผลิตอุปกรณไฟฟา สําหรับรถยนต
หรือรถจักรยานยนต 

นิคมอุตสาหกรรมพารคเวย 
โซน 3 232 หมู 1 ต.ลาด
ตะเคียน อ.กบินทรบุรี จ.
ปราจีนบุรี 25110 
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กลุมท่ี 1   กลุมตัวอยางท่ีใชในการสัมภาษณเชิงลึก  30 บรษิทั (ตอ)  
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

18 มารูอิ อินดัสตรี (ไทยแลนด), 
บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต เชน โลโก
รถยนต ดุมลอ หนากากวิทยุ หนา
กระจังรถ หูชาง 

397 ทาตูม ศรีมหาโพธิ 
ปราจีนบุรี 

19 ทรานสเทคอุตสาหกรรม, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตเพลาลอรถพวง, ระบบกัน
สะเทือนแบบแหนบ/ระบบถุงลม, 
ขอตอพวง, จานลาก จานหมุน, 
หมอลมเบรค, เครื่องมือยึดตูสินคา 
เกียรฝาก และปมน้ํามันไฮดรอลิก 

222 หมู 17 ต.บางกระสั้น อ.
บางปะอิน จ.
พระนครศรีอยุธยา 13160 

20 เมทัลฟท (ประเทศไทย), 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต, 
รถจักรยานยนต, เรือ (ประเก็นรถ) 

22 หมู 3 สวนอุตสาหกรรมโรจ
นะ 2 ตําบลบานชาง อําเภอ
อุทัย พระนครศรีอยุธยา 
13210 

21 อินทิเกรเทด พรีซิชั่น เอ็นจิ
เนียริ่ง (ประเทศไทย), บริษัท
จํากัด 

ผลิตภัณฑโลหะรวมท้ังชิ้น, โลหะ
สําหรับยานยนต หรือ ชิ้นสวน
โลหะสําหรับผลิตภัณฑ
อิเลคทรอนิกส 

99/1 หมู 7 ถ.พหลโยธิน ต.
สนับทึบ อ. วังนอย จ. 
พระนครศรีอยุธยา 13170 

22 จีเคเอ็น ไดรฟไลน (ประเทศ
ไทย), บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต 
(DRIVESHAFTS&JOINT FOR 
DRIVESHAFTS) 

64/9 นิคมอุตสาหกรรมอีส
เทิรนซีบอรด ปลวกแดง ปลวก
แดง ระยอง 

23 ไทยไฟน ซินเตอร, บริษัท
จํากัด  

ผลิตภัณฑจากแผงโลหะ (SINTER 
METAL PRODUCTS), ผลิต
ชิ้นสวนรถยนต, ชิ้นสวน
รถจักรยานยนต 

32 ปลวกแดง ปลวกแดง 
ระยอง 

24 ออโตอัลลายแอนซ (ประเทศ
ไทย), บริษัทจํากัด 

 ประกอบรถยนตชนิดตาง ๆ ผลิต
ชิ้นสวนรถยนต เครื่องยนต , การ
ประกอบกิจการอ่ืนท่ีเก่ียวของกับ
อุตสาหกรรมยานยนต 

49 ปลวกแดง ปลวกแดง 
ระยอง 

25 กรุงเทพไดอแคสติ้ง แอนด อิน
แจกชั่น, บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนอุปกรณรถยนต และ
รถจักรยานยนต ดวยพลาสติกและ
อลูมิเนียม รับจางทําอุปกรณ
รถยนต 

46/1 หมู 12 ถ. บางพลี-บาง
นาตราด ต.บางพลีใหญ อ.บาง
พล ีจ.สมุทรปราการ 10540 
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กลุมท่ี 1   กลุมตัวอยางท่ีใชในการสัมภาษณเชิงลึก  30 บรษิทั (ตอ)  
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

26 ซี.ไอ.กรุป, บริษัทมหาชนจํากัด  ผลิตคอยลเย็น (Evaporator 
Coil) คอยลรอน (Condenser 
Coil) และคอลยน้ําเย็น (Chilled 
Water Coil) ซ่ึงเปนสวนประกอบ
ของเครื่องปรับอากาศในอาคาร 
และในรถยนต 

526/1-3  
หมู 3 ซอยทานผูหญิง 4 
ถ.เทพารักษ ต.เทพารักษ 
อ.เมือง จ.สมุทรปราการ 

27 ไทยสโตเรจ แบตเตอรี่, บริษัท
มหาชนจํากัด 

ผลิตและจําหนายแบตเตอรี่รถยนต
, แบตเตอรี่รถจักรยานยนต, 
แบตเตอรี่แสงสวาง,แบตเตอรี่ดีพ
ไซเคิล, แบตเตอรี่รถกอลฟ, 
แบตเตอรี่รถโฟคลิฟ, แบตเตอรี่ 
Stationary 

387 หมู 4 ซ.พัฒนา 3 ถ.
สุขุมวิท นิคมอุตสาหกรรมบาง
ปู ต.แพรกษา อ.เมือง จ.
สมุทรปราการ 10280 

28 โปนิวา, บริษัทจํากัด รถบรรทุกสินคา, รถตูเย็น, รถหอง
เย็น, รถตูแหง, รถแชแข็ง, เครื่อง
ทําความเย็นสําหรับรถบรรทุก, 
รถบรรทุกอาหารสด, รถตูทําความ
เย็น,รถขนสง, รถขนสงสนิคา, รถ
ขนสนิคา, รถดัดแปลง 

95/9 หมู 2 ต.บางกระเจา อ.
เมือง จ.สมุทรสาคร 74000 

29 สามมิตร มอเตอรส แมนูแฟค
เจอริง, บริษัทมหาชนจํากัด 

ผลิต/ประกอบชิ้นสวนยานยนต 
ผลิต Dump & Trailer ทํา
แมพิมพ ผลิตแหนบรถยนต 
Hydraulic Hoist รถดัมพ หลังคา
เหล็ก S/R รถปคอัพและเพลา 
ผลิตภัณฑรถเกษตร 

39 หมู 12 ถ.เพชรเกษม ต.
ออมนอย อ.กระทุมแบน จ.
สมุทรสาคร 74130 

30 สามมิตร มอเตอรส แมนูแฟค
เจอริง, บริษัทจํากัด  

ตอตัวถัง พนสีรถผสมคอนกรีต รถ
พวง ประกอบรถบรรทุก
เอนกประสงคเพ่ือการเกษตร 
ประกอบรถยนตนั่ง รถยนต
บรรทุก รถยนตประเภทอ่ืน ๆ, 
ผลิตชิ้นสวนรถยนต 

99/97 ออมนอย กระทุมแบน 
สมุทรสาคร 
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กลุมที่ 2   กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

1 MAHAJAK AUTOPARTS 
CO., LTD. 

chassis parts, body parts, 
engine parts and tool kits 
parts 

67/16 Moo 5, Kokfad, 
Nongjok,  Bangkok 10530 

2 SIAM CARTON PACKAGING 
CO., LTD. 

box rsc, box diecut, pad, 
pad diecut, partition 
partition assembly 

1004 Chalongkrung Rd., 
Lamplatiew, Ladkrabang, 
Bangkok 10520 

3 TFP FACTORY CO., LTD. Auto parts such as Crank 
Guard and accessories 

629 Soi Suksawat 26, 
Suksawat Rd., Bangpakok, 
Ratburana, Bangkok 10140 

4 
เกียรติเจริญซิตี้พารท, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวน และอุปกรณ
รถยนตและรถจักรยานยนต 

59/6 หมู 2 ซ.บางบอน 5 ถ.เอก
ชัย แขวง บางบอน เขต บาง
บอน กรุงเทพมหานคร 

5 คอทโก พลาสติกส, บริษัท
จํากัด 

ผลิตหนังเทียมและผาหนังเทียม
ฟองน้ํา สําหรับหุมเบาะรถยนต 

เลขท่ี 6, 8 ถนนหมอมเจาสงา
งาม สุประดิษฐ แขวง/เขตมีนบุรี 
กทม 10510 

6 เจเนอรัล เคมิเค้ิลส (ประเทศ
ไทย, บริษัท จํากัด 

ชิ้นสวนพลาสติกฉีดและเปาลม 
รถจักรยานยนตและรถยนต * 
ผลิตชิ้นสวนกระจก รถจักรยาน 
ยนตและรถยนต 

50 ซ.รามคําแหง 32 (วิเศษสุข) 
ถ.รามคําแหง แขวงหวัหมาก 
เขตบางกะป กรุงเทพฯ 10240 

7 ซี.เอ.เอส.เอช.ออโตพารท, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวน อะไหล และ
อุปกรณ รถยนตและ
รถจักรยานยนต 

179 หมู 2 ซ.หลวงแพง 1 ถ.
หลวงแพง แขวงทับยาว เขต
ลาดกระบัง กรุงเทพฯ 

8 แซดเอฟ (ประเทศไทย), บริษัท
จํากัด 

ขาย และบริการซอม ระบบ
ขับเคลื่อน (เกียร), ระบบรองรับ
น้ําหมึก และระบบบังคับเกียร 

159/33 หมู 3 ซ.วิภาวดีรังสิต 
64 ถ. วิภาวดีรังสิต บางเขน 
หลักสี่ กรุงเทพฯ 10210 

9 เดคคอร เซ็นเตอร เฟอรนิเจอร
, บริษัทจํากัด 

หุมเบาะหนังรถยนต, หุมแผง
ขางรถยนต, อุปกรณตกแตงรถ, 
เครื่องคลายความเครียด, 
สัญญาณถอยหลัง 

134 ซอยสมานมิตร(รามคําแหง 
4) ถนนรามคําแหง สวนหลวง 
สวนหลวง กรุงเทพ 10250 

10 ทองไชยอุตสาหกรรม, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนรถยนต 1091/244-245 ถ.เพชรบุรีตัด
ใหม มักกะสัน ราชเทวี กทม
10400 
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

11 ที.กรุงไทยอุตสาหกรรม, บริษัท
มหาชนจํากัด 

1. ชิ้นสวนพลาสติก (ฉีด) 
สําหรับรถยนต และเครื่องใชไฟ 
ฟา 2. แมพิมพฉีดพลาสติก 3. 
พนสีและงานพิมพบนชิ้นสวน
พลาสติก 

23 ซอยจันทน 43 แยก 21, 
แขวงทุงวัดดอน เขตสาทร 
กรุงเทพฯ 10120 

12 ไทยเรดิเอเตอรแมนูแฟคเจอริ่ง, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 1091/244-245 ซ.เพชรบุรี 35 
ถ.เพชรบุรีตัดใหม มักกะสัน ราช
เทวี กรุงเทพฯ 10400 

13 บี.ที. เอนจิเนียริ่ง, บริษัทจํากัด ผลิตชิ้นสวนประกอบรถยนต 899/1 ซอยวัดจันทรใน ถ.สาธุ
ประดิษฐ แขวงบางโพงพาง เขต
ยานนาวา กรุงเทพฯ 10120 

14 แปซิฟก รับเบอร เวิรค, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยาง  51 / 19-20 ม.9 ซ.สุขุมวิท 105 
(ลาซาล)ถ.สขุุมวทิ แขวงบางนา 
เขตบางนา กทม. 10260 

15 มหาจักรออโตพารท, บริษัท
จํากัด 

ผูผลิตชิ้นสวนยานยนต ประเภท
งานข้ึนรูปเย็น รอน สลักเกลียว
และแปนเกลียว 

67/16 ม. 5 ถ. เชื่อมสัมพันธ 
โคกแฝด หนองจอก กรงุเทพฯ 
10530 

16 มาเลย เอ็นจิ่น คอมโพเน็นท 
(ประเทศไทย), บริษัทจํากัด 

ลูกสูบ และสลักลูกสูบ 9/1-2 ซอยเสรีไทย56 ถ.เสรีไทย 
คันนายาว กทม10230 

17 
วโรปกรณ, บริษัทมหาชนจํากัด ผลิตอลูมิเนียมแผนและมวน 

เลขท่ี 181 ซอยอมร ถนนนาง
ลิ้นจี่ แขวงชองนนทรี เขตยาน
นาวา กรุงเทพฯ 10120 

18 
วิทยาลัยเทคโนโลยีดอนบอสโก   

ใหบริการผลิตลูกหมากรถยนต 
ผลิตงานกลึง ไส กัด เจาะ 

1643/3  ถ.เพชรบุรีตัดใหม 
แขวงมักกะสัน เขตราชเทวี 
กรุงเทพฯ 10400 

19 วี ซี เอส, หางหุนสวนจํากัด  ผลิตและซอมเครื่องจักรสําหรับ
ประดิษฐโลหะ 

656 ถ. วงศสวาง แขวง บางซ่ือ 
เขต บางซ่ือ กรุงเทพฯ 10800 

20 วี เอ็ม ซี เซฟตี้กลาส (ประเทศ
ไทย), บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนรถยนต กระจก
นิรภัย 

140 ถ.หมูบานเศรษฐกิจ แขวง
บางแคเหนือ เขตบางแค 
กรุงเทพฯ 10160 
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

21 ศรีบริสุทธิ์ อุตสาหกรรม, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 497 ถ.ประชาพัฒนา แขวงทับ
ยาว เขตลาดกระบัง กรุงเทพฯ 
10520 

22 
สมบัติ ทูลส แอนด ดาย ออโต
เพรสซ่ิง, บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวน และอุปกรณ
รถยนตและรถจักรยานยนต 

59/6 หมู 2 ซ.บางบอน 5 ถ.เอก
ชัย แขวง บางบอน เขต บาง
บอน กรุงเทพมหานคร 

23 สยาม เอบิสึ, บริษัทจํากัด ผลิตและจําหนายชิ้นสวนยาง 
และพลาสติก ชิ้นสวนเหล็ก และ
อุปกรณตกแตงยานยนต 

105/59 ถ.กรุงเทพกรีฑา หมู 
16, แขวงสะพานสูง เขตสะพาน
สงู กรงุเทพฯ 10250 

24 สยามเทคนิค ชิมิสึ, บริษัท
จํากัด 

 ผลิตชิ้นสวนรถยนต รถบรรทุก 
รถแทรกเตอร, ชิ้นสวนสําหรับ
ใชในการรถไฟ (ตะปูรางรถไฟ) 

9 นิคมอุตสาหกรรมบางชัน มีน
บุรี มีนบุรี กรุงเทพมหานคร 

25 สยามมิชลิน, บริษัทจํากัด ขายสง ขายปลีก ยางนอก ยาง
ใน และยางรองทุกชนดิแกผูใช
และใหบริการ 

252 ถ. พหลโยธิน แขวงสาม
เสนใน เขตพญาไท กรุงเทพฯ 
10400 

26 สหไทยพรีซิชั่น เมทอลพารท, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตใสกรองน้ํามัน ใสกรอง
อากาศ 

17/80 หมู 4 ซอย 34 เอกชัย 
แขวงบางขุนเทียน เขตจอมทอง 
กทม 10150  

27 สามมิตร กรีนพาวเวอร, บริษัท
จํากัด 

พัฒนาและผลิตชิ้นสวน CNG - 
ติดตั้ง และจําหนายรถยนต 
CNG (Bi-Fuel) ในนาม SGP - 
จัดสงชิ้นสวน (OEM) ใหกับ
ผูผลิตรถยนต 

703 ถ.เพชรเกษม แขวงบาง
หวา เขตภาษีเจริญ กรุงเทพฯ 
10160 

28 ออสแรม (ประเทศไทย), บริษัท
จํากัด 

นําเขาและจําหนายหลอดไฟ
ภายใตตราสินคา Osram ทุก
ประเภท เชน หลอดไฟบาน, 
หลอดไฟรถยนต หลอดไฟพิเศษ 
LED รวมถึงอุปกรณบัลลาสท 
อิเลคทรอนิคส 

100/45 อาคารสาธรนครทาว
เวอร ชั้น 24 ถ.สาทรเหนือ 
แขวงสีลม เขตบางรัก กรุงเทพฯ 
10500 

29 
อัลฟา กรีน เคมีคอล, บริษัท
จํากัด  

น้ํามันหลอลื่นโชคอัพ 
น้ํามันหลอลื่นเครื่องยนต น้ํามัน
หลอเย็น 

20/468-471 ม.10 ซ.วดักก ถ.
พระราม 2 แขวงบางมด เขต
จอมทอง กทม. 10150 
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

30 อินเตอรแนชชั่นแนลรับเบอร
พาทส, บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยางสําหรับ
อุตสาหกรรม ทุกประเภท เชน 
รถยนต รถจักรยานยนต เครื่อง 
จักรกล งานกอสราง และอ่ืนๆ 

7/12 ม. 1 ถ.บางขุนเทียน 
แขวงแสมดํา เขตบางขุนเทียน 
กรุงเทพฯ 10150 

31 อุตสาหกรรม อีเล็คโทรนิคส, 
บริษัทมหาชนจํากัด 

เครื่องมืออุปกรณอิเล็กทรอนิกส 103,117 หมู 4 ถ.ฉลองกรงุ 
แขวงลําปลาทิว เขตลาดกระบัง 
กรงุเทพมหานคร 

32 

เอ แอนด เอ คอนโทรล, บริษัท
จํากัด 

- Modular Console Desk 
- Capacitor Control Panel 
- Standard Distribution 
Board 
- Indoor&Outdoor Main 
Distribution Board 
- Outdoor Load Break 
Switch 24KV Panel 

53/90 ม.3 ถ.บางนา–ตราด 
(กม.1) แขวงบางนา เขตบางนา 
กรุงเทพฯ 10260 

33 เอ็ฟซีซี (ไทยแลนด), บริษัท
จํากัด 

ผลิตชุดคลัชทรถจักรยานยนต 
แผนจานฟริดชั่น คลัชทเวทและ
อะไหล 

286 นิคมอุตสาหกรรม
ลาดกระบัง ถ.ฉลองกรงุ แขวง
ลําปลาทิว เขตลาดกระบัง 
กรุงเทพฯ 10520 

34 เอราวัณรับเบอร, บริษัทจํากัด ยางโอริง ออยซีล ปะเก็นยาง 
ยางคอมปาวด อะไหลยางท่ีใช
ในโรงงาน ชิ้นสวนยางตางๆ ยาง
อะไหลกันน้ํามัน ลูกยาง 

12 ซ.บางบอน 1 ซอย 11  
แขวงบางบอน เขตบางบอน 
กทม. 10150 

35 ไอ ดับบลิว ซี ที, บริษัทจํากัด ผลิตเบาะรถยนตและ
รถจักรยานยนต จากฟองน้ํา
วิทยาศาสตร 

111,111/2, 111/3 ซอยมา
เจริญ 1 แขวงหนองคางพล ูเขต
หนองแขม กทม 10160 

36 ฮอนดา เทรดดิ้ง เอเซีย, บริษัท
จํากัด 

จําหนายเหล็กแผน, ชิ้นสวน
สําหรับรถยนต จักรยานยนต 
และเครื่องยนตเอนกประสงค
อลูมินั่ม, พลาสติก, เครื่องจักร
และแมพิมพ 

152 ชั้น 3 อาคารอินโดสุเอซ ถ.
วิทยุ แขวงลุมพินี เขตปทุมวัน 
กรงุเทพมหานคร 10330 
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

37 สยามศิลปชัย, บริษัทจํากัด  ผลิตชิ้นสวนรถยนต 100 ตะคร้ําเอน ทามะกา 
กาญจนบุรี 

38 C.C. AUTOPART CO., LTD. stamping parts 29 Moo 8, Bangnampeow-
Nongjok Rd., Saladaeng, 
Bangnampeow, 
Chachoengsao 24000 

39 จั๊มเวย, บริษัทจํากัด ผลิตชิ้นสวนโลหะปมข้ึนรูป และ
ฉีดพลาสติก 

67 หมู5  นิคมอุตสาหกรรมเวล
โกรว ถนนบางนา 36 อําเภอ
บางปะกง ฉะเชงิเทรา 24180 

40 เจเทคโตะ (ไทยแลนด), บริษัท
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต เชน ชุด
บังคับเลี้ยว 

172/1 บางววั บางปะกง 
ฉะเชงิเทรา 

41 โชนัน ยูนิเทค (ประเทศไทย), 
บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต 242 หัวสําโรง แปลงยาว 
ฉะเชงิเทรา 

42 ซี.บี. เพนท รับจางพนสี, หาง
หุนสวนจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต เครื่องใช
จากพลาสติก 

ศาลาแดง บางน้ําเปรี้ยว 
ฉะเชงิเทรา 

43 
ซี.เอ็น.ไอ.เอ็นจิเนียริ่งซัพพลาย, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนรถยนต 
คอมเพรสเซอร สุขภัณฑปมข้ึน
รูปโลหะ 

8/9 หมู 15 ต.คลองนครเนื่อง
เขต อ.เมือง จ.ฉะเชิงเทรา 
24000 

44 เซ็นทรัล มอเตอรวีล (ประเทศ
ไทย) บริษัทจํากัด 

ผลิตกระทะลอเหล็ก 90/19 นิคมอุตสาหกรรมเวล
โกรว หมู 9 ถ.บางนาตราด กม.
36 ต.บางวัว อ.บางปะกง 
ฉะเชิงเทรา 24180 

45 โตโยโตโม, บริษัทจํากัด  ผลิตชิ้นสวนรถยนต ไดปละ 
120,000 ชิ้น 

77/7 บางกรูด บานโพธิ์ 
ฉะเชงิเทรา 

46 ที.เจ.พี, บริษัทจํากัด  ผลิตชิ้นสวนรถยนต 9 หนองจอก บางปะกง 
ฉะเชงิเทรา 

47 ไท ซิง หลี่ อุตสาหกรรม, 
บริษัทจํากัด 

ฉีกพลาสติก ประกอบชุดสายไฟ
ในรถจักรยนต จําหนายปลั๊ก , 
แจก็ , ทอรอยสาย ท่ีใชในรถ
และอิเล็คโทรนิค 

8/8 ม.4 ต.หนองจอก อ.บางปะ
กง ฉะเชงิเทรา 24130 
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

48 นิชิอัส (ไทยแลนด), บริษัท
จํากัด 

วงแหวนอัดลูกสูบสําหรับยาน
ยนต 

เลขท่ี 85 หมู 1 นคิม
อุตสาหกรรมเวลโกรว อําเภอ
บางปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรา 
24180 

49 บางกอกซีท, บริษัทจํากัด ผลิตเบาะรถจักรยานยนต 77/1 หมู 5 ถ.บางนาตราด กม.
37 ต.บางสมัคร อ.บางปะกง จ.
ฉะเชงิเทรา 24180 

50 ยูเนี่ยน นิฟโก, บริษัทจํากัด ผลิตและจําหนายผลิตภัณฑ
พลาสติก 

99 หมู 5 ถ. บางนา-ตราด กม.
38 ต.บางสมัคร อ.บางปะกง จ.
ฉะเชงิเทรา 24180 

51 วิสดอม ออโตพารท, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวน อะไหล และ
อุปกรณ รถยนต และ
รถจักรยานยนต 

44/1 หมูท่ี 5 ต.วังตะเคียน อ.
เมือง จ.ฉะเชิงเทรา 24000 

52 ศิริเอกลักษณ กรุป, บริษัท
จํากัด 

BUSH CAM, SEAT BASRING, 
COM COVER BRAKE, PIPE-
WATER, BOSS POW, STAY 
FUEL LOCK 

2/2 ม.2 ถ.ศุขประยูร ต.หนอง
บัว อ.บานโพธิ์ ฉะเชิงเทรา 
24140 

53 
สมบัติ ทูลส แอนด ดาย ออโต
เพรสซ่ิง, บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนโลหะปมข้ึนรูป และ
ฉีดพลาสติก 

67 หมู 5  นิคมอุตสาหกรรมเวล
โกรว ถนนบางนา36 อําเภอบาง
ปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรา 
24180 

54 สยามนาสเทค, บริษัทจํากัด  ผลิตชิ้นสวนรถยนต , อุปกรณ
พวงมาลัยรถยนต (ขยายโดย
ติดตั้งเครื่องจักรเพ่ิมเติม) 

90 นิคมอุตสาหกรรมเวลโกรว 
บางววั บางปะกง ฉะเชงิเทรา 

55 สหยูเนี่ยน, บริษัทมหาชนจํากัด           ผลิตชิ้นสวนยานยนต 99 ม.5 ถ.บางนา-ตราด กม.38 
อ.บางปะกง ฉะเชงิเทรา 24180 

56 ออโต เมททอล พารท, บริษัท
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต, 
รถจักรยานยนต 

ทาสะอาน บางปะกง 
ฉะเชงิเทรา 

57 อาชิโมริ (ประเทศไทย), บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 89 หมู 9 นิคมอุตสาหกรรมเวล
โกรว ถ.บางนา-ตราด กม.36 ต.
บางวัว อ.บางปะกง ฉะเชงิเทรา 
24180 
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

58 เอ็น เอช เค พรีซิชั่น (ประเทศ
ไทย), บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 115 ม.5 ถ.บางนา-ตราด กม.36 
ต.บางสมัคร อ.บางปะกง 
ฉะเชิงเทรา 24180 

59 เอ็มเอสพี พรีซิซ่ัน ทูล (ไทย
แลนด), บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต, จักนยาน
ยนต , ผลิตเครื่องมือสําหรับใช
ในโรงงานอุตสาหกรรม 

1/8 วังตะเคียน เมือง
ฉะเชิงเทรา ฉะเชิงเทรา 

60 SUN108 CO., LTD. center stack 22 Moo 10, Bueng, Sriracha, 
Chonburi 20230 

61 THAI CUBIC TECHNOLOGY 
CO., LTD. 

decorated automotive 
parts  

Sahapattana Industrial 
Park, 620/2 Moo 11, 
Nongkham. Sriracha, 
Chonburi 20323 

62 คิงสซิง ออโตโมบายพารท, 
บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต เชน พัดลม
ไฟฟารถยนต,มอเตอรตาง ๆ 
สําหรับรถยนต ฝาครอบอุปกรณ
รถยนต 

191/4 หนองบอนแดง บานบึง 
ชลบุร ี

63 เควายบี (ประเทศไทย), บริษัท
จํากัด 

1. โชคอัพรถยนต 2. โชคอัพ
รถจักรยานยนต  

700/363 หมูท่ี 6 นคิมอมตะ
นคร2 บางนา-ตราด กม.57 
ดอนหัวฬอ เมืองชลบุรี ชลบุรี 
20000  

64 จิบูฮิน (ประเทศไทย), บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนสําหรับยานยนต
จากเหล็ก 

700/14 หมู 6 ถ.บางนา-ตราด 
ต.หนองไมแดง อ.เมือง จ.ชลบุรี 
20000 

65 เชอรรี่ เสรีนา, บริษัทจํากัด ผลิตปะเก็นเครื่องยนต เชน 
ปะเก็นฝาสูบ ปะเก็นทอไอดี-ไอ
เสีย ปะเก็นชุดเครื่องยนต 
ปะเก็นยอยอ่ืนๆ และฮีทอินซูเล
เตอร 

นิคมอุตสาหกรรมอมตะนคร 
700/85 หมู 1 ถ.บางนา-ตราด 
กม. 57 ต.บานเกา อ.พานทอง 
จ.ชลบุรี 20160 

66 ซัมมิท รีเทอร นิทโตกุ ซาวด 
พรูฟ, บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต เพ่ือใช
สําหรับดูดซับเสียง (DASH 
INSULATOR) 

700/653 นิคมอุตสาหกรรม
อมตะนคร พานทอง พานทอง 
ชลบุร ี
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

67 โดม คอมโพสิต (ประเทศไทย), 
บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต , 
รถจักรยานยนต 

173/5 บึง ศรีราชา ชลบุร ี

68 
ไดโฮ แมนูแฟคเจอริ่ง ( 
ประเทศไทย ), บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนพลาสติกรถยนต 
700/642 นิคมอุตสาหกรรม
อมตะนคร ม.3 ต.บานเกา อ.
พานทอง จ.ชลบุรี 20160 

69 เทคโน แฟบ (ประเทศไทย), 
บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต ประเภทขุด 
ตัก 

789/78 หนองขาม ศรีราชา 
ชลบุร ี

70 ไทย ทานาโด, บริษัทจํากัด  ผลิตชิ้นสวนรถยนต เชน ตัวถัง
รถยนต 

บานเกา พานทอง ชลบุรี 

71 ไทย นิปปอน เซอิกิ, บริษัท
จํากัด 

ผลิตอุปกรณและชิ้นสวนยาน
ยนต 

นิคมอุตสาหกรรมบางปะกง 
ปารค 2 700/450 หมู7 ต.ดอน
หวัฬอ อ.เมือง จ.ชลบุรี 20000 

72 ไทยซัมมิท พีเคเค บางปะกง, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนรถยนต 700/409 ดอนหัวฬอ เมือง
ชลบุรี ชลบุร ี

73 ไทยซัมมิท ฮารเนส, บริษัท
มหาชนจํากัด 

ผลิตชุดสายไฟสําหรับประกอบ
รถยนต 

202 หมู 3 นิคมอุตสาหกรรม
แหลมฉบงั ต.ทุงสุขลา อ.ศรี
ราชา จ.ชลบุร ี20230 

74 ไทยอาราอิ, บริษัทจํากัด  ผลิตชิ้นสวนรถยนต 
รถจักรยานยนต , ชิ้นสวนเครื่อง
อิเล็คทรอนิกส 

623/1-2 หนองขาม ศรีราชา 
ชลบุร ี

75 นิตตั้น (ประเทศไทย), บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนรถยนต, 
จักรยานยนต (ENGINE VALE) 

700/44 ดอนหัวฬอ เมืองชลบุรี 
ชลบุร ี

76 นิตโต มาเทค (ประเทศไทย), 
บริษัทจํากัด 

ชิ้นสวนรถยนตท่ีผลิตจากยาง, 
พลาสติก, เทปกาว และ
Harness Protector PVC 
Tape 

700/167,700 หมู 1 ถ.บางนา-
ตราด กม.57 ต.บานเกา อ.พาน
ทอง จ.ชลบุรี 20160 

77 นิปปอน เซมิซึ, บริษัทจํากัด ผลิตชิ้นสวนรถยนต, ชิ้นสวน
รถจักรยานยนต 

7/1 3 (แสนสุข) แสนสุข แสน
สุข เมืองชลบุรี ชลบุรี 20130 
แสนสุข เมืองชลบุรี ชลบุรี 
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

78 พรีเม่ียมสตีล โพรเซสซ่ิง, 
บริษัทจํากัด 

เหล็กแผน, ผลิตทอเหล็ก, แปร
รูปทอเหล็ก นําไปผลิตชิ้นสวน
รถจักรยานยนต, รถยนต 

188 หมู 2 ตําบลคลองตําหรุ 
อําเภอเมืองชลบุรี ชลบุรี 20000 

79 ฟูจิซา (ประเทศไทย), บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนรถยนต คลองตําหรุ เมืองชลบุรี ชลบุรี 

80 ฟูรูกาวา ออรโตโนทีฟ ซิสเต็มส 
(ประเทศไทย), บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต (Stering 
Roll Connector) 

789/72 หนองขาม ศรีราชา 
ชลบุร ี

81 มัลทิมอร เอ็นจิเนียริ่ง, หาง
หุนสวนจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต 208 หนองบอนแดง บานบึง 
ชลบุร ี

82 ยูไนเต็ด ออนเนสตี้ เมกเกอร, 
บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต ชิ้นสวน
เครื่องใชไฟฟา 

40/4 หนองซํ้าซาก บานบึง 
ชลบุร ี

83 ศรีไทยโมลดส, บริษัทจํากัด ผลิตแมพิมพและบริการซอม
แมพิมพ 

55/1,55/6 หมู 1 ถ.ชลบุรี-บาน
บงึ ต.หนองซํ้าซาก อ.บานบึง จ.
ชลบุร ี

84 
สมบัติ ทูลส แอนด ดาย ออโต
เพรสซ่ิง, บริษัทจํากัด 

ผลิต ซอม และสรางแมพิมพ
โลหะ และชิ้นสวน
เครื่องใชไฟฟา อิเลคทรอนิคส 

201/16 ม.3 ต.บงึ อ.ศรีราชา จ.
ชลบุรี 20230 

85 สยามโตโยตาอุตสาหกรรม, 
บริษัทจํากัด 

เครื่องยนตดีเซล และเครื่องยนต
แกสโซลีน ชิ้นสวนเครื่องยนต
และชิ้นสวนรถยนต 

700/109,111,113 หมู 1 นคิม
อุตสาหกรรมอมตะนคร ต.บาน
เกา อ.พานทอง จ.ชลบุรี 20160 

86 สยามนิสสัน คาสติ้ง, บริษัท
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต 39 นิคมฯ (บอวิน) บอวิน ศรี
ราชา ชลบุร ี

87 สยามเอ็นจีเคสปารคปลั๊ก, 
บริษัทจํากัด      

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 700/849 ตําบลพานทอง 
อําเภอพานทอง ชลบุรี 20160 

88 อัลตา เวิรค, บริษัทจํากัด ผลิตหลังคาไฟเบอรและอุปกรณ      
ประดับยนตเพ่ือสงออก 

231 ม.1 ถนนบานบึง-แกลง ต.
หนองอิรณุ อ.บานบึง จ.ชลบุรี 
20220 

89 อินเตอรเนชั่นแนลคาสติ้ง, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนอุปกรณเครื่องยนต 
รถจักรยานยนต และรถยนต 
เชน เสื้อสูบ กระบอกสูบ 

700/18 หมู 6 นคิม
อุตสาหกรรมอมตะนคร ถ. บาง
นา-ตราด กม.57 ต.หนองไมแดง 
อ.เมือง จ.ชลบุรี 20000 
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

90 อิฮารา แมนูแฟคเจอริ่ง 
(ประเทศไทย), บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนรถยนต (OIL 
SUPPLY PUMPS, AUTO 
SHAFTS, MOTOR SHAFTS) , 
ผลิตชิ้นสวนอุปกรณไฟฟา 

700/384 ดอนหัวฬอ เมือง
ชลบุรี ชลบุร ี

91 อี.เอส.สยามอินเตอรเทค, หาง
หุนสวนจํากัด  

ผลิต ซอม และสรางแมพิมพ
โลหะ และชิ้นสวนเครื่องใช 
ไฟฟา อิเล็กทรอนิกส 

201/16 ม.3 ต.บงึ อ.ศรีราชา จ.
ชลบุรี 20230 

92 อุตสาหกรรมทอเหล็ก, บริษัจํา
กัด 

ผลิตทอเหล็กสําหรับทําชิ้นสวน
รถยนต และรถมอเตอรไซค 
รวมท้ังใชผลิตชิ้นสวนเครื่อง
ไฟฟา 

700/332 หมู 6 ต.ดอนหวัฬอ 
อ.เมือง จ.ชลบุรี 20000 

93 อูซูอิ อินเตอรเนชั่นแนล คอร
ปอเรชั่น (ไทยแลนด), บริษัท
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต 700/861 นิคมอุตสาหกรรม
อมตะนคร พานทอง พานทอง 
ชลบุร ี

94 เอจีซี ออโตโมทีฟ (ประเทศ
ไทย), บริษัทจํากัด 

ผลิตกระจกนิรภัย 700/366 หมู 6 นคิม
อุตสาหกรรมอมตะนคร ถ.บาง
นา-ตราด กม.57 ต.หนองไมแดง 
อ.เมือง จ.ชลบุรี 20000 

95 เอ็มซี เมทัลเซอรวิสเอเซีย 
(ประเทศไทย), บริษัทจํากัด 

จําหนายเหล็กแผน 700/426 ม. 7 นคิม
อุตสาหกรรมบางปะกง ต.ดอน
หวัฬอ อ.เมือง จ.ชลบุรี 20000 

96 แอปโก ออโตบอดี้ แอนด 
ดายส, บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนรถยนต 
รถจักรยานยนต, แมพิมพ 

38/4 หนองซํ้าซาก บานบึง 
ชลบุร ี

97 ไอชนิ ทากาโอกะ (ประเทศ
ไทย), บริษัทจํากัด 

ผลิตเหล็กหลอรูปพรรณ และ
อลูมิเนียม 

700/89 หมู 1 นิคมอมตะนคร 
ต.บานเกา อ.พานทอง จ.ชลบุรี 
20160 

98 ฮิรูตะ แอสเทียร ซัมมิท, บริษัท
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต 150/45 หนองขาม ศรีราชา 
ชลบุร ี

99 ฮีโนมอเตอรส แมนูแฟคเจอริ่ง 
(ประเทศไทย), บริษัทจํากัด  

ผลิต, ประกอบรถยนตบรรทุก, 
รถโดยสาร , ผลิตชิ้นสวนรถยนต 

700/509 บานเกา พานทอง 
ชลบุร ี
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

100 โกลด เพรส อินดัสตรี, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนประกอบยานยนต 
และเครื่องยนตการเกษตร 

24 หมู 7 ถ.รังสิต-นครนายก ต.
คลองใหญ อ.องครกัษ จ.
นครนายก 26120 

101 สินพิริยะอุตสาหกรรม, บริษัท
จํากัด 

ผลิตทอไอเสียรถจักรยานยนต 140     ม.8     ถ.เพชรเกษม   
ต.ออมใหญ   อ.สามพราน จ.
นครปฐม 73160 

102 สวัสดิวงศเอ็นจิเนียริ่ง, บริษัท
จํากัด 

ชิ้นสวนยานยนต และ ชิ้นสวน
เครื่องดนตรี 

44/18    ม.4    ต.คลองโยง  อ.
พุทธมณฑล จ.นครปฐม 73170 

103 นิชชินเบรค (ประเทศไทย), 
บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต, รถจักรยาน 
ยนต ไดแก ชุดเบรค 

399/1 หนองระเวียง เมือง
นครราชสีมา นครราชสีมา 

104 ไทย ซีสเทค เคียววา, บริษัท
จํากัด  

ฉีดข้ึนรูปพลาสติก 179  ม.5 ถ.มิตรภาพ  ต.กลาง
ดง  อ.ปากชอง  จ.นครราชสีมา  
30320  

105 คงศักดิ์พลาสติก, บริษัทจํากัด ผูผลิตและขายสงผลิตภัณฑ
พลาสติกพิเศษ ทําพลาสติก 

181/66 หมู4 ถนนสนามบินน้ํา 
ตําบลทาทราย เมือง นนทบุรี  
11000 

106 ซี พี อาร ออโต อินทีเรียร, 
บริษัทจํากัด  

ผลิตเบาะหนังแทใชในรถยนต 14/190 หมูท่ี 13, ตําบลบางบัว
ทอง อําเภอบางบัวทอง จังหวัด
นนทบุรี, 11110 

107 โปรลอก ไททาเนียม, บริษัท
จํากัด 

ผลิตภัณฑไททาเนียม 48/107     ม.2     ถ.บาง
กรวย-ไทรนอย      ต.บางรัก
ใหญ   อ.บางบวัทอง   จ.
นนทบุรี 11110 

108 วิเชียรทองนําโชค, หางหุนสวน
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนตเชนทอไอ
เสีย 

65/2 หนองเพรางาย ไทรนอย 
นนทบุรี 

109 J S AUTOWORK CO., LTD. stamping parts 90/47 Moo 7, Phaholyothin 
Rd., Klong-Nueng, Klong-
Luang, Pathumthani 12120 

110 THAI AUTOMACH CO., 
LTD. 

Automotive & Motorcycle 
parts such as nut, spacer, 
boss, balancer, piston, bolt  

65 Moo 3 Bangbon, 
Nongsua, Pathum Thani 
12170 
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ชื่อบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

111 YACHIYODA ALLOY WHEEL 
CO., LTD. 

Aluminum Alloy Wheel 101/51/01 Navanakorn 
Industrial Estate, 
Phaholyothin Rd., Pathum 
Thani 10120 

112 เคฮิน เมททัล (ประเทศไทย), 
บริษัทจํากัด 

ผลิตสปริงสําหรับรถยนต และ
รถจักรยานยนต 

55/39/4 หมู 13 ถ.พหลโยธิน 
ต.คลองหนึง่ อ.คลองหลวง จ.
ปทุมธานี 12120 

113 โคเซ ยาชิโยดา วีล, บริษัท
จํากัด 

ผลิตกระทะลออะลูมิเนียมอัล
ลอย 

101/51/1 หมู 20 ถ.พหลโยธิน 
ต.คลองหนึง่ อ.คลองหลวง จ.
ปทุมธานี 12120 

114 ซาคุ พรีซิชั่น ไดคาสติ้ง 
(ประเทศไทย), บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต อะไหล
รถยนต เครื่องวัดแรงดัน ชิ่น
สวน, สวนประกอบเครื่องวัด
แรงดัน ชิ้นสวนเครื่องพิมพ 
อะไหลเครื่องพิมพ ทุกชนิด 

56/6 คลองหนึง่ คลองหลวง 
ปทุมธานี 

115 ซี.อี คราฟทแมน, บริษัทจํากัด ชิ้นสวนรถมอเตอรไซค 34/11 หมู6 ต.คลองสี่ อ.คลอง
หลวง จ.ปทุมธาน ี

116 เซ็นทรัลไลซ เพาเวอร 
อุตสาหกรรม, บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต, 
รถจักรยานยนต 

9/106 คลองหนึง่ คลองหลวง 
ปทุมธานี 

117 ไดซิน, บริษัทจํากัด ผลิตอุปกรณ ชิ้นสวน 
Aluminium Casting และ
ระบบเบรค สําหรับ
รถจักรยานยนต 

101/59/3 หมู 20 นวนคร ถ.
พหลโยธิน ต.คลองหนึง่ อ.คลอง
หลวง จ.ปทุมธานี 12120 

118 ตนแบบวิศวกรรม, บริษัทจํากัด  Motor Assy 97/2 หมู 13 ต.คลองหนึง่ อ.
คลองหลวง จ.ปทุมธานี 

119 นิชิริน (ประเทศไทย), บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต ประเภท
ทอน้ํามัน ไฮดรอลิคเบรค ทอน้ํา
แอร และ ทอน้ํามันพวงมาลัย
เพาเวอร 

55/33 หมู 13 นวนคร ถ.
พหลโยธิน ต. คลองหนึง่ อ.
คลองหลวง จ.ปทุมธานี 12120 

120 บูเคมี อินดัสตรี, บริษัทจํากัด สีอบ สีอุตสาหกรรม และ
เคมีภณัฑ 

4/279 ม.3  ซ.หงสกุล ถ.
พหลโยธิน ต.คลองหนึง่ อ.คลอง
หลวง จ.ปทุมธานี 12120 

 



91 
 

 
 
กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

121 ปทุมธานีรับเบอร, บริษัทจํากัด ผลิตผลิตภัณฑท่ีทํามาจากยาง 
ชิ้นสวนรถจักรยานยนต-รถยนต 

19/6 หมู 8 ต.คลองควาย อ.
สามโคก จ.ปทุมธานี 12160 

122 ฟอรจูน พารท อินดัสตรี้, 
บริษัทมหาชนจํากัด 

ฉีดพลาสติก ชุบโครเม่ียม ABS 11/22 ถ.นิมิตรใหม 20 ต.ลําลูก
กา อ.ลําลูกกา  ปทุมธานี  
12150 

123 มูซาชิ ออโตพารท, บริษัท
จํากัด 

ผูผลิตชิ้นสวนรถจักรยานยนต 
ชิ้นสวนยานพาหนะ 

60/27 หมู 19 นคิม
อุตสาหกรรมนวนคร ต. คลอง
หนึ่ง อ.คลองหลวง จ. ปทุมธานี 
12120 

124 วิเชียรไดนามิคอินดัสตรี, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต อะไหล
ยนต และอุปกรณประดับยนต 

34/1 หมู 10 ถ.ปทุมธานี-บาง
เลน ต.คูบางหลวง อ.ลาดหลุม
แกว จ.ปทุมธานี 12140 

125 วิสเทค เอ็นจิเนียริ่ง, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต และ ตัว
ตรวจสอบแผงวงจรไฟฟา 

139/347 ถ.รัง สิต-นครนายก 
ตําบลรังสิต อําเภอธัญบุรี 
จังหวัดปทุมธานี 12110 

126 ศรีแกว พารท แอนด ทูลล, 
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนตประเภท 
Special Part, Broach  

30/14 หมู 9 ต.คลองสี่ อ.คลอง
หลวง จ.ปทุมธานี 12120 

127 สตีล เคส แมนูแฟคเจอริ่ง 
(ประเทศไทย), บริษัทจํากัด 

ผลิตกลองเหล็กเพ่ือบรรจุ
ชิ้นสวนรถยนต รถจักรยานยนต 
เพ่ือการขนสง 

102/2 หมู 1 ถนนวัดดาวดึงส 
ตําบลบางกะดี อําเภอเมือง
ปทุมธานี จังหวัดปทุมธานี 
12000 

128 สมบัติ ทูลส แอนด ดาย ออโต
เพรสซ่ิง, บริษัทจํากัด 

แมพิมพโลหะ, ปมชิ้นสวนโลหะ, 
JIG FIXTURE และงานทําตาม
แบบ 

55 ม.7 ถ.เลียบคลองวัดเกาะ
เกรียง ต.คลองพระอุดม อ.ลาด
หลุมแกว ปทุมธานี 12140 

129 เสถียรพลาสติคแอนดไฟเบอร, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนพลาสติกสําหรับ
รถยนต และอุปกรณประดับ
ยนต 

28/5 หมู 2 ถ.รังสิต-นครนายก 
ต.บึงน้ํารักษ อ.ธัญบุรี จ.
ปทุมธานี 12110 

130 ทีม พรีซิชัน, บริษัทมหาชน
จํากัด 

การผลิตอุปกรณการสื่อสาร - 
การผลิตชิ้นสวนวิทยุและ
โทรทัศน - การผลิตสารก่ึงตัวนํา 
และสวนประกอบอิเล็กทรอนิกส
อ่ืนๆ 

198 หมู 13 ถ.สุวรรณศร ต.ดง
ข้ีเหล็ก อ.เมือง จ.ปราจีนบุรี 
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

131 ไทย โตโย เดนโซ, บริษัทจํากัด ผลิตอุปกรณไฟฟา สําหรับ
รถยนตหรือรถจักรยานยนต 

นิคมอุตสาหกรรมพารคเวย โซน 
3 232 หมู 1 ต.ลาดตะเคียน อ.
กบินทรบุรี จ.ปราจีนบุรี 25110 

132 มารูอิ อินดัสตรี (ไทยแลนด), 
บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต เชน โลโก
รถยนต ดุมลอ หนากากวิทยุ 
หนากระจังรถ หูชาง 

397 ทาตูม ศรีมหาโพธิ 
ปราจีนบุรี 

133 สยามไอซิน, บริษัทจํากัด ผลิตชิ้นสวนรถยนต นิคมอุตสาหกรรม 304, 235 ม.
7 ต.ทาตูม อ.ศรีมหาโพธิ จ.
ปราจีนบุรี 25140 

134 ซีจีไอ เมททัล อินดัสเตรียล, 
บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต 
รถจักรยานยนต เครื่องใชไฟฟา 
, ชิ้นสวนสุขภัณฑ 

78/4 สนับทึบ วังนอย 
พระนครศรีอยุธยา 

135 ซีเอ็นซี อินเตอรเนชั่น ออโต
เซ็ท, บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต 52/2-7 คลองสวนพลู 
พระนครศรีอยุธยา 
พระนครศรีอยุธยา 

136 ทรานสเทคอุตสาหกรรม, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตเพลาลอรถพวง, ระบบกัน
สะเทือนแบบแหนบ และระบบ
ถุงลม, ขอตอพวง, จานลาก 
จานหมุน, หมอลมเบรค, 
เครื่องมือยึดตูสินคา เกียรฝาก 
และปมน้ํามันไฮดรอลิก 

222 หมู 17 ต.บางกระสั้น อ.
บางปะอิน จ.พระนครศรีอยุธยา 
13160 

137 ไทย ทานาโต, บริษัทจํากัด  ผลิตชิ้นสวนรถยนต เชน บังโค
รน ฝากระปอง 

92 ลําไทร วังนอย 
พระนครศรีอยุธยา 

138 ไทย มอรเิทค, บริษัทจํากัด ผลิตอุปกรณสําหรับชวยจับ
ชิ้นงาน (JIGS) , ประกอบ
ชิ้นสวนจากโลหะ, พลาสติก 
ผลิตชิ้นสวนรถยนต ชิ้นสวน
อุปกรณสํานักงาน 

109 บานหวา บางปะอิน 
พระนครศรีอยุธยา 

139 ไทยมารูจูน, บริษัทจํากัด ผลิตชิ้นสวนยานยนตท่ีทําจาก
โลหะ 

117 หมู 4 นิคมอุตสาหกรรมสห
รัตนนคร ต.บางพระครู อ.นคร
หลวง จ.พระนครศรีอยุธยา 
13260 

 



93 
 

กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

140 นิเดค พรีซิชั่น (ประเทศไทย), 
บริษัทจํากัด 

ผลิตเครื่องอะไหลวิทยุ โทรทัศน 118 หมู 5 ถ.พหลโยธิน  ตําบล
ลําไทร  อําเภอวังนอย จังหวัด
พระนครศรีอยุธยา  13170 

141 เบสเท็กซ (ประเทศไทย), 
บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต 1/72 คานหาม อุทัย 
พระนครศรีอยุธยา 

142 เมทัลฟท (ประเทศไทย), 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต, 
รถจักรยานยนต, เรือ (ประเก็น
รถ) 

22 หมู 3 สวนอุตสาหกรรมโรจ
นะ 2 ตําบลบานชาง อําเภอ
อุทัย พระนครศรีอยุธยา 13210 

143 ศรไีทยธนะออโตพารท, บริษัท
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต ประกอบ
รถยนตบรรทุก, รถยนตโดยสาร 

63 เชียงรากนอย บางปะอิน 
พระนครศรีอยุธยา 

144 
สมบัติ ทูลส แอนด ดาย ออโต
เพรสซ่ิง, บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต, 
รถจักรยานยนต, เรือ (ประเก็น
รถ) 

22 หมู 3 สวนอุตสาหกรรมโรจ
นะ 2 ตําบลบานชาง อําเภอ
อุทัย พระนครศรีอยุธยา 13210 

145 ออลพารทส ซิสเต็ม (ประเทศ
ไทย), บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต, อุปกรณ
การผลิต 

37/4 บานชาง อุทัย 
พระนครศรีอยุธยา 

146 อินทิเกรเทด พรีซิชั่น เอ็นจิ
เนียริ่ง (ประเทศไทย), บริษัท
จํากัด 

ผลิตภัณฑโลหะรวมท้ังชิ้น, 
โลหะสําหรับยานยนต หรือ 
ชิ้นสวนโลหะสําหรับผลิตภัณฑ
อิเลคทรอนิกส 

99/1 หมู 7 ถ.พหลโยธิน ต.
สนับทึบ อ. วังนอย จ. 
พระนครศรีอยุธยา 13170 

147 อินโนเวท ออโตเทค, บริษัท
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต 38/3 บางเดื่อ บางปะหัน 
พระนครศรีอยุธยา 

148 YOKOHAMA RUBBER 
(THAILAND) CO.,LTD. 

Manufacture and sales of 
windshield sealant & 
primer for automobiles, 
assemblies of hydraulic 
hose 

Eastern Seaboard Industrial 
Estate (Soi 10) 64 Moo 4, 
Pluakdaeng, Pluakdaeng, 
Rayong 21140, Thailand 

149 จีเคเอ็น ไดรฟไลน (ประเทศ
ไทย), บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต
(DRIVESHAFTS&JOINT FOR 
DRIVESHAFTS) 

64/9 นิคมอุตสาหกรรมอีสเทิรน
ซีบอรด ปลวกแดง ปลวกแดง 
ระยอง 
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

150 ไทยซัมมิท อีสเทิรน ซีบอรด โอ
โตพารท อินดัสตรี, บริษัท
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต, ชิ้นสวน
รถจักรยานยนต 

64/46 ปลวกแดง ปลวกแดง 
ระยอง 

151 ไทยไฟน ซินเตอร, บริษัท
จํากัด  

ผลิตภัณฑจากแผงโลหะ 
(SINTER METAL 
PRODUCTS), ผลิตชิ้นสวน
รถยนต, ชิ้นสวนรถจักรยานยนต 

32 ปลวกแดง ปลวกแดง ระยอง 

152 ไทยมอเตอรเชน, บริษัทจํากัด ผลิตโซรถจักรยานยนต 7/138 หมู4 นิคมอุตสาหกรรม
อมตะซิตี้ ต.มาบยางพร อ.ปลวก
แดง จ.ระยอง 21140 

153 นาคางาวาเอพีเอ็ม (ไทย
แลนด), บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต 
(Automobile Parts) แอร
คอมเพรสเซอร 

7/235 มาบยางพร ปลวกแดง 
ระยอง 

154 บอช แชสซิส ซิสเต็มส 
(ประเทศไทย), บริษัทจํากัด 

 ผลิตชิ้นสวนรถยนต 300/34-35 ม.1 นคิม
อุตสาหกรรมอีสเทิรนซีบอรด 
(ระยอง) ต.ตาสิทธิ์ อ.ปลวกแดง 
จ.ระยอง 21140 

155 บางกอกสปริงอินดัสเตรียล, 
บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต เชน สปริง 
กันโคลง 

7/260 มาบยางพร ปลวกแดง 
ระยอง 

156 ยูนิตี้ อินดัสเตรียล, บริษัท
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต 118 เขต บ.ระยองท่ีดิน
อุตสาหกรรม จก. หนองละลอก 
บานคาย ระยอง 

157 โยโกฮามา รับเบอร (ประเทศ
ไทย), บริษัทจํากัด  

ผลิตกาว (SEALANT)ผลิตชุด
สายไฮโดรลิค (HYDRALIC 
HOSE)สารรองพ้ืน (PRTMER) 

64 หมู 4 ต.ปลวกแดง อ.ปลวก
แดง ระยอง 

158 สมบูรณ แอดวานซ เทคโนโลยี, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนรถยนต (เพลาขาง
รถกะบะ) 

300/10 ตาสิทธิ์ ปลวกแดง 
ระยอง 

159 สมบูรณหลอเหล็กเหนียว
อุตสาหกรรม, บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต รถบรรทุก 7/250 มาบยางพร ปลวกแดง 
ระยอง 
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

160 สมบูรณหลอเหล็กเหนียว
อุตสาหกรรม, บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต , รถบรรทุก 
(FLY WHEEL, BIG HUB, 
EXHAUST, BRACKT TIMING 
COVER) 

7/219 มาบยางพร ปลวกแดง 
ระยอง 

161 
สยาม ชูโย, บริษัทจํากัด 

ผลิตและจําหนายชิ้นสวนขดลวด
สปริงรวม ผลิตเครื่องอัด ชุบแข็ง  

64/162 หมู 4 ต.ปลวกแดง อ.
ปลวกแดง จังหวัดระยอง 

162 ออโตอัลลายแอนซ (ประเทศ
ไทย), บริษัทจํากัด 

 ประกอบรถยนตชนิดตาง ๆ 
ผลิตชิ้นสวนรถยนต เครื่องยนต 
, การประกอบกิจการอ่ืนที่
เก่ียวของกับอุตสาหกรรมยาน
ยนต 

49 ปลวกแดง ปลวกแดง ระยอง 

163 อัทสุมิเท็ค (ประเทศไทย), 
บริษัทจํากัด 

Change Control System 
Engine Parts for Motorcycle 
and Automobile Industry 

60/1 หมู 3 ต.มาบยางพร อ.
ปลวกแดง จ.ระยอง 21140 

164 อาโอยามาไทย, บริษัทจํากัด ผลิตชิ้นสวนยานยนต 64/49 หมู 4 นิคมอุตสาหกรรม 
อิสเทอรนซีบอรด ต.ปลวกแดง 
อ.ปลวกแดง จ.ระยอง 21140 

165 อินเตอรเนชั่นแนล แคสติ้ง โปร
ดักส, บริษัทจํากัด 

ผลิตอะไหลยานยนต 7/137 หมู 4 ซ.นคิม
อุตสาหกรรมอมตะซิตี้ แขวง 
มาบยางพร เขต ปลวกแดง 
ระยอง 21140 

166 เอฟเอ็มพี กรุป (ประเทศไทย), 
บริษัทจํากัด 

โรงงานผลิตผาเบรครถยนตทุก
ชนิด 

นิคมอุตสาหกรรมอีสเทิรนซี
บอรด 64/16 หมู 4 ต. ปลวก
แดง อ.ปลวกแดง จ. ระยอง 
21140 

167 สามสามหา, บริษัทจํากัด  ผลิตชิ้นสวนรถยนต, ผลิตภัณฑ
สขุภณัฑ 

139 ทาผา บานโปง ราชบุร ี

168 ทานากะ พรีซิสชั่น (ประเทศ
ไทย), บริษัทจํากัด 

automotive part, clutch, 
pin, shaft, starting cam, 
ball race, valve spring 
retainer, rocker arm roller 
assy, outboard retainer 

122 หมู 4 ต.บานกลาง อ.เมือง 
จ.ลําพูน 51000 
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

169 C.B. TACT (THAILAND) CO., 
LTD. 

automotive part, comp 
cover, insulation, filter, 
sewing/garment 

109/108-111, Moo 2, Soi 
C.B.TACT.,Theparak Rd. KM 
26, Bangsaothong, 
Samutprakan 10540 

170 CHAI WATANA TANNERY 
GROUP PUBLIC CO., LTD. 

automotive leaasther 
cutting and sewing 

419-410 Buddharuksa Rd., 
Phraeksa, Muang, 
Samutprakan 10280 

171 FIVE STAR AUTOPARTS 
CO., LTD. 

Auto Steering & Suspension 
Parts such as ball joint, tie 
rod end, idler arm, pitman 
arm, piston disc brake and 
bush idler arm 

599/10 Moo 17, Soi 
Bangplee Development 
Road 24 km Thepharak 
Bangsaothong, Samut 
Prakan 10540. 

172 MICRO PRECISION CO., 
LTD. 

aluminium die casting, zinc 
die casting 

669, 669/1 Moo 15, 
Theparak Rd. KM 21, 
Bangsaothong, amutprakan 
10540 

173 MOULD MATE CO., LTD. solid tyre 169 Moo 4 Hual Bong-Taian 
Rd., Sao-hai, Saraburi 18160 

174 SCC TECH CO., LTD. Auto parts, Motorcycle 
parts, Machine parts and 
Other metal parts. 

125 Moo 1 Tidinthai, 
Theparuk Rd., Bangplee-
Yai, Bangplee, amutprakarn 
10540 

175 SIAM NPR CO., LTD. valve seat insert, piston 
ring, rolling piston 

88 Moo 2, Srangsoak, 
Banmoh, Saraburi 18130 

176 กรุงเทพ ไดอแคสซติ้ง แอนด 
อินแจกชั่น, บริษัทจํากัด       

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 46/1 หมู 12 ซ.บีดีไอ  ถ.บาง
พลี-บางนาตราด ต.บางพลีใหญ 
อ.บางพลี สมุทรปราการ 10540    

177 กรุงเทพไดอแคสติ้ง แอนด อิน
แจกชั่น, บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนอุปกรณรถยนต 
และรถจักรยานยนต ดวย
พลาสติกและอลูมิเนียม รับจาง
ทําอุปกรณรถยนต 

46/1 หมู 12 ถ. บางพลี-บางนา
ตราด ต.บางพลีใหญ อ.บางพลี 
จ.สมุทรปราการ 10540 
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

178 กรุงเทพอัลลอย เอ็นเตอรไพรส
, บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 33/1 หมู 7 ต.บางพลีใหญ อ.
บางพลี สมุทรปราการ 10540 

179 กอบกุล มาสเตอรพารท, 
บริษัทจํากัด  

รับจางทําแมพิมพโลหะ, ผลิต
ชิ้นสวนรถยนต รถจักรยานยนต 
อะไหลโลหะทุกชนิด 

287/52-53 ในคลองบางปลากด 
พระสมุทรเจดีย สมุทรปราการ 

180 กัลลวิศว ออโตพารต 
อุตสาหกรรม, บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 234 หมู 7 ซ.วัดมหาวงษ  ถ.ปู
เจาสมิงพราย ต.สําโรงกลาง อ.
พระประแดง สมุทรปราการ 
10130 

181 เกรียงไกร สตีลเซนเตอร, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตเหล็กเพลาขาว 479 หมู5 ถ.แพรกษา ต.
แพรกษาใหม อ.เมือง 
สมุทรปราการ 10280 

182 โกลเดน เยียร, หางหุนสวน
จํากัด                 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 324 หมูท่ี 4 ถนนสุขุมวิท  
ตําบลแพรกษา   อําเภอเมือง
สมุทรปราการ  จ.สมุทรปราการ  

183 คงศิริแทนเนอรี่, บริษัทจํากัด                         ผลิตชิ้นสวนยานยนต 185 หมู 2 ถนนสขุมุวทิ กม.30 
ตําบลทายบาน อําเภอเมือง 
สมุทรปราการ 10280   

184 ควอลิตี้ โคท, บริษัทจํากัด                                ผลิตชิ้นสวนยานยนต 1/33 หมู 3 ถ.ก่ิงแกว   ต.ราชา
เทวะ อ.บางพลี สมุทรปราการ 
10270   

185 คอนิเมก, บริษัทจํากัด                                      ผลิตชิ้นสวนยานยนต 40 หมู 12 ซอยสหมิตร 2 ถ. 
สุขุมวิท 77 ต. ศรีษะจรเขนอย  
อ.บางเสาธง สมุทรปราการ 

186 คอมพลที โอโตพารท, บริษัท
จํากัด               

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 91 หมู 14 ซ.ก่ิงทอง ถ.ก่ิงแกว 
ต.ราชาเทวะ อ.บางพลี 
สมุทรปราการ 10540   

187 คามิทากิ อินดัสเตรียล, บริษัท
จํากัด              

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 124/1 หมู 2 ถนนเทพารกัษ  
ตําบลบางเสาธง  ก่ิงอําเภอบาง
เสาธง สมุทรปราการ 10540  
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

188 คุเรฮะ (ไทยแลนด), บริษัท
จํากัด                      . 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 525 หมู 4 ถนนสุขุมวิท ตําบล
แพรกษา อําเภอเมือง 
สมุทรปราการ 10280    

189 เค ซี อี อินเตอรเนชั่นแนล, 
บริษัทจํากัด                 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 677 หมู 4 นิคมอุตสาหกรรม
บางปู ถ.สุขุมวิท ต.แพรกษา อ.
เมือง สมุทรปราการ 10280  

190 เค ไทย เมทัลเพลทติ้ง, บริษัท
จํากัด                              
. 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 111 หมู 12 ถนนบางพลี-
เทพารักษ ตําบลบางพลีใหญ 
อําเภอบางพลี สมุทรปราการ 
10540   

191 เค วาย บี (ไทยแลนด), บริษัท
จํากัด                                         

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 380 หมู 2 ถ.สุขุมวิท ต.บางปู
ใหม  อ.เมืองสมุทรปราการ จ.
สมุทรปราการ 10280 

192 เค เอส เค ออโตพารท, บริษัท
จํากัด                        

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 43 หมู 4 ซ.เกิดเอ่ียม  ถ.ปูเจา
สมิงพราย  ต.สําโรงกลาง  อ.
พระประแดง สมุทรปราการ 
10130  

193 เค. เค. อะไหล, บริษัทจํากัด                 ผลิตชิ้นสวนยานยนต 51 หมู 7 ถ.ก่ิงแกว ต.ราชาเทวะ 
อ.บางพลี สมุทรปราการ 10540  

194 เค.ดี.เค.ได แอนด พารท, 
บริษัทจํากัด                     

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 630 หมู 1 ซ.ทรัพยบุญชัย   ถ.
แพรกษา ต.ทายบานใหม  อ.
เมือง สมุทรปราการ 10280  

195 เค.ไทยเมทัลเซอรวิส, หาง
หุนสวนจํากัด                             

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 2018 หมู 4 ซ.ศรีบุญเรือง 2 ถ.
เทพารักษ ต.เทพารักษ อ.เมือง 
สมุทรปราการ 10270  

196 เค.พี.เค.ซีท เทค, บริษัทจํากัด                                 ผลิตชิ้นสวนยานยนต 131/2 หมูท่ี 9 ถนนปูเจาสมิง
พราย ตําบลสําโรงกลาง อ.พระ
ประแดง สมุทรปราการ 10130  

197 เค.เอช.เมทัลโปรดักส, บริษัท
จํากัด                            

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 5/8 หมู 1 ถ.ศรีนครินทร ต.บาง
แกว อ.บางพลี สมุทรปราการ 
10540     
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

198 เค.เอ็น.พี. (1994), บริษัทจํากัด                               ผลิตชิ้นสวนยานยนต 354 หมู 2 ซ.พุฒสี ถ.บางปง-
แพรกษา ต.แพรกษา อ.เมือง 
สมุทรปราการ 10280    

199 เคพีเอ็น ซากากุชิ, บริษัทจํากัด                                        ผลิตชิ้นสวนยานยนต 967 หมู 5 ถนนแพรกษา ตําบล
แพรกษาใหม อําเภอเมือง 
สมุทรปราการ 10280  

200 เคพีเอส โพลีเมอร, บริษัท
จํากัด 

ชิ้นสวนประดับยนต ค้ิวบัว 315 หมู 7 ต.บางปใูหม อ.เมือง 
จ.สมุทรปราการ 

201 เคียววา อุตสาหกรรม, บริษัท
จํากัด                                              

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 101/21 หมู 7 ถ.บางพลี ต.บาง
พลีใหญ อ.บางพลี  จ.
สมุทรปราการ 10540        

202 โคบายาชิ ออโตพารทส 
(ประเทศไทย), บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 444 หมู 17 นิคมอุตสาหกรรม
บางพลี ซ.3 ถ.เทพารักษ ต.บาง
เสาธง ก่ิงอําเภอบางเสาธง 
สมุทรปราการ 10540  

203 โคบายาชิ ออโตพารทส 
(ประเทศไทย), บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 444 หมู 17 นิคมอุตสาหกรรม
บางพลี ซ.3 ถ.เทพารักษ ต.บาง
เสาธง ก่ิงอําเภอบางเสาธง 
สมุทรปราการ 10540  

204 จ.เทพารักษการชาง, บริษัท
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 17/3 หมู 10 ถนนเทพารักษ 
ตําบลบางปลา อําเภอบางพลี 
สมุทรปราการ 10540    

205 จอหนสัน อีเล็กทริค   อินดัสเต
รียล (ประเทศไทย), บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 172 หมุ 16 ถนนเทพารักษ บาง
เสาธง สมุทรปราการ 10540 

206 จี อาร พี. ไฮเทค (9999), 
บริษัทจํากัด                       

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 920 หมูท่ี 15 ถนนเทพารักษ 
ตําบลบางเสาธง อําเภอก่ิง
อําเภอบางเสาธง สมุทรปราการ   

207 จี.อาร. แมคชีนนิ่ง, หางหุนสวน
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 267/1 ถ.สายลวด ต.ปากน้ํา อ.
เมือง สมุทรปราการ 10270 
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

208 จุลพัฒน พลาสติก, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 109/120-121 หมู 2 ถ.
เทพารักษ ต.บางเสาธง อ.บาง
เสาธง สมุทรปราการ    

209 เจ เอส วี ที เอ็นจิเนียริ่ง, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 59 หมูท่ี 1 ตําบลบางพลีใหญ 
อําเภอบางพลี สมุทรปราการ 

210 เจ แอนด จี อินดัสเทรียล, 
บริษัทจํากัด                             

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 8/14 หมู 11 ถนนเทพารักษ 
กม.15 ตําบลบางปลา อําเภอ
บางพลี สมุทรปราการ  

211 เจ.วี. (ประเทศไทย), บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 229/111 ม.1 ถ.เทพารักษื ต.
บางเสาะง ก่ิงอําเภอบางเสาธง 
จ.สมุทรปราการ  10540 

212 เจ.วี. (ประเทศไทย), บริษัท
จํากัด                                 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 229/111 หมู 1 ถ.เทพารักษ ต.
บางเสาธง อ.ก่ิงอําเภอบางเสาธง 
สมุทรปราการ 10540    

213 เจ.เอ็น.ที.อินดัสเทรียล, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 1119 ม.6 ต.เทพารักษ อ.เมือง
สมุทรปราการ จ.สมุทรปราการ 

214 เจเนอรัล เคมิเค้ิลส(ประเทศ
ไทย), บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 128/776 ม.1 ซ.ไทยประกัน ถ.
เทพารักษ กม.12 ต.บางเสาธง  
ก่ิงอ.บางเสาธง สมุทรปราการ 
10540  

215 เจริญผล 11 เอ็นจิเนียริ่ง, 
บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 219 ถ.เทพารักษ ต.เทพารักษ 
อ.เมือง สมุทรปราการ 10270  

216 เจริญลาภ ออโตพารท, บริษัท
จํากัด 

ผลิตแมพิมพและ jig ชิ้นสวน
อุตสาหกรรมยานยนต ชิ้นสวน
ปมข้ึนรูปและเชื่อมโลหะ 

103/4 หมู 17 ถ.เทพารักษ ต.
บางเสาธง อ.บางเสาธง จ.
สมุทรปราการ 10540 

217 เจริญลาภออโตพารท, บริษัท
จํากัด         

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 103/4 หมู 17 ถ.เทพารักษ ต.
บางเสาธง ก่ิงอําเภอบางเสาธง 
สมุทรปราการ 10540   

218 เจษฎาอุตสาหกรรม, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 14/147 ม.21 ซ.หมูบานยุพา
ทอง ถ.ปูเจาสมิงพราย ต.สําโรง
ใต อ.พระประแดง 
สมุทรปราการ 10130    
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

219 เจษฎาอุตสาหกรรม, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 768 ถ.พุทธรักษา ต.แพรกษา 
อ.เมือง สมุทรปราการ 10280 

220 เจเอสวี สปริง, บริษัทจํากัด                                         ผลิตชิ้นสวนยานยนต 3088 หมูท่ี 10 ซอยแบริ่ง ถนน
สุขุมวิท 107 ต.สําโรงเหนือ อ.
เมือง สมุทรปราการ 10270  

221 เฉียวฟู เอ็นเตอรไพรส, บริษัท
จํากัด                 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 839/12 หมู 4 ถ.นคิม
อุตสาหกรรมบางปู ต.แพรกษา 
อ.เมือง สมุทรปราการ 10280  

222 
ช.โชคชัย การชุบ, บริษัทจํากัด ชุบชิ้นงานข้ึนรูป 

เลขท่ี 5/20 หมู 2 ต.บางน้ําจืด 
อ.เมือง จ.สมุทรสาคร 74000 

223 ช.รับเบอร แอนด โมลด, 
บริษัทจํากัด            

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 128/545 หมู 1 ถ.เทพารักษ ต.
บางเสาธง ก่ิงอําเภอบางเสาธง 
สมุทรปราการ 10540    

224 ชวินโลหะภัณฑ, บริษัทจํากัด                              ผลิตชิ้นสวนยานยนต 22/1 หมู 5 ถ.เทพารักษ ต.บาง
พลีใหญ อ.บางพลี 
สมุทรปราการ 10540    

225 ชัยเจริญ ซัมมิต อินเตอรพารท, 
บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 79/134 หมู 19 ซ.รัตนะโชค 12 
ถ.เทพารักษ ต.บางพลีใหญ อ.
บางพลี สมุทรปราการ 10540  

226 ชัยยุทธการประดิษฐ (1988), 
บริษัทจํากัด     

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 45/9 หมู 9 ถ.เทพารักษ ต.บาง
ปลา อ.บางพลี สมุทรปราการ 
10540  

227 ชัยวัฒนา แทนเนอรี่ กรุป, 
บริษัทมหาชนจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 176/1,1480 หมู 1 ซ.ฟอกหนงั 
กม.30 ถ.สุขุมวิท ต.ทายบาน อ.
เมือง สมุทรปราการ 10280 

228 ชิบาตะ แมนูแฟคเจอริ่ง, 
บริษัทจํากัด               

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 935 หมู 15 ถนนเทพารักษ ต.
บางเสาธง ก่ิงอ.บางเสาธง 
สมุทรปราการ 10540  

229 เชี่ยวชาญ อินดัสทรี่ (1989), 
บริษัทจํากัด             

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 84/4 หมู 8 ซ.สุขสวัสดิ์ 74 ถ.
สุขสวัสดิ์ ต.บางครุ อ.พระ
ประแดง สมุทรปราการ 10130 
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

230 เชี่ยวชาญอินดัสทรี่ (1989), 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนรถจักรยานยนตและ
รถยนต 

84/4 หมู 8 ซ. สุขสวัสดิ์ 74 ถ.
สุขสวัสดิ์ ต.บางครุ อ.พระ
ประแดง จ.สมุทรปราการ 
10130 

231 เชียฮง เอ็นเตอรไพรส, บริษัท
จํากัด                         

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 109/9 หมู 21 ซอยจงศิริ ถนน
บางพลี-ตําหรุ ต.บางพลีใหญ อ.
บางพลี สมุทรปราการ 10540      

232 แชมป อินดัสตรี, บริษัทจํากัด                                 ผลิตชิ้นสวนยานยนต 128/533 หมูท่ี 1 ถนน
เทพารักษ ตําบลบางเสาธง 
อําเภอก่ิงอําเภอบางเสาธง 
สมุทรปราการ  

233 โชคนําชัย ออโตบอดี้, บริษัท
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต 52/5 ตะคา บางปลามา 
สุพรรณบุรี 

234 โชคนําชัย ไฮเทค เพรสซ่ิง, 
บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต 52/10 ตะคา บางปลามา 
สุพรรณบุรี 

235 ไชยาพรรณเอ็นจิเนียริ่ง, บริษัท
จํากัด        

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 278 หมู 10 ถ.สุขาภิบาล 1 ต.
บางพลีใหญ อ.บางพลี 
สมุทรปราการ 10540    

236 ซันสตาร เคมีคัล (ประเทศ
ไทย), บริษัทจํากัด        

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 624 หมู 4 นิคมอุตสาหกรรม
บางปู ซ.7 ถ.สุขุมวิท ต.แพรกษา 
อ.เมือง สมุทรปราการ 10280   

237 ซันสตาร เอ็นจิเนียริ่ง (ประเทศ
ไทย), บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 632 หมู 4 นิคมอุตสาหกรรม
บางปู ซ.6 ถ.สุขุมวิท ต.แพรกษา  
อ.เมือง สมุทรปราการ 10280     

238 ซันสตาร เอ็นจิเนียริ่ง (ประเทศ
ไทย), บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 632 หมู 4 นิคมอุตสาหกรรม
บางปู ซ.6 ถ.สุขุมวิท ต.แพรกษา 
อ.เมือง สมุทรปราการ 10280  

239 ซัมมิท สเตียริง วีล, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 92 หมู 14 ซ.ก่ิงทอง ถ.ก่ิงแกว 
ต.ราชาเทวะ อ.บางพลี 
สมุทรปราการ 10540   
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

240 ซัมมิท สเตียริง วีล, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 92 หมู 14 ซ.ก่ิงทอง ถ.ก่ิงแกว 
ต.ราชาเทวะ อ.บางพลี 
สมุทรปราการ 10540   

241 ซัมมิท อีเล็คโทรนิค คอมโพ
เนนท, บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 99 หมู 5 ซ.วัดศรีวารีนอย ถ.
บางนา-ตราด กม.18 ต.ศีรษะ
จรเขใหญ ก่ิงอําเภอบางเสาธง 
สมุทรปราการ 10540 

242 ซัมมิท โอโต เทค อินดัสตรี, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 99 หมู 8 ถนนวัดศรี-ออนนชุ 
ตําบลบางโฉลง อําเภอบางพลี 
สมุทรปราการ 10540     

243 ซัมมิท โอโต บอดี้ อินดัสตรี, 
บริษัทจํากัด 

 ผลิตหรือรับจางผลิตแมพิมพ
โลหะ ผลิตชิ้นสวนรถยนต 
รถจักรยานยนต 

32-33 บางพลีใหญ บางพลี 
สมุทรปราการ 

244 ซัมมิท โอโตซีท อินดัสตรี, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 62 หมู 12 ถ.ก่ิงแกว ต.ราชาเท
วะ อ.บางพลี จ.สมุทรปราการ 
10540 

245 ซัมมิท โอโตซีทอินดัสตรี, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 62 หมู 12 ถ.ก่ิงแกว ต.ราชาเท
วะ อ.บางพลี สมุทรปราการ 
10540 

246 ซิกมา แอนด ฮารท, บริษัท
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต , 
จักรยานยนต 

99 บางเสาธง บางเสาธง 
สมุทรปราการ 

247 ซิตี้คอรพ อัลลอยส, บริษัท
จํากัด                     

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 494 หมู 14 ซอยบางเมฆขาว 
ถนนสุขุมวิท ตําบลทายบาน 
อําเภอเมืองสมุทรปราการ 
สมุทรปราการ 10280  

248 ซิตี้คอรพ อัลลอยส, บริษัท
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต, อะไหล
รถยนต เชน วงลอรถยนตชนิด
เหล็ก, อลูมิเนียมผสม ไดปละ 
9000 ชิ้น 

494 ทายบาน เมือง
สมุทรปราการ สมุทรปราการ 

249 ซี วี เอส อินดัสตรี้, บริษัท
จํากัด 

ผลิตอะไหลรถจักรยานยนต 51 หมู 15 ซ. สุขสวัสดิ์ 39 ต.
บางพ่ึง อ.พระประแดง จ. 
สมุทรปราการ 10130 
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

250 ซี.บี.แทค (ประเทศไทย), 
บริษัทจํากัด                        

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 109/108-11 หมู 2 ถ.เทพารักษ 
กม.26 ต.บางเสาธง ก่ิงอําเภอ
บางเสาธง สมุทรปราการ 
10540 

251 ซี.พี.เค.อินดัสทรี, บริษัทจํากัด ผลิตชิ้นสวนยานยนต 34/4  ม.3 ต.บางปลา อ.บางพลี  
จ.สมุทรปราการ 10540 

252 ซี.พี.เค.อินดัสทรี, บริษัทจํากัด                                ผลิตชิ้นสวนยานยนต 34/4 หมู 3 ตําบลบางปลา 
อําเภอบางพลี สมุทรปราการ 
10540  

253 ซี.วี.เอส. อินดัสตรี้, บริษัท
จํากัด                             

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 51 หมู 15 ถ.สุขสวัสดิ์ ต.บางพ่ึง 
อ.พระประแดง สมุทรปราการ 
10130   

254 ซี.วี.เอส. อินดัสตรี้, บริษัท
จํากัด                             

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 74 ม.8 ถ.สุขสวัสดิ์ ต.บางพ่ึง อ.
พระประแดง สมุทรปราการ 
10130   

255 ซี.วี.เอส. อินดัสตรี้, บริษัท
จํากัด                             

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 70 ม.8 ถ.สุขสวัสดิ์ ต.บางพ่ึง อ.
พระประแดง จ.สมุทรปราการ 
10130    

256 ซี.อาร.เอ. เอ็นจิเนียริ่ง, บริษัท
จํากัด                        

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 396 หมูท่ี 5 ตําบลทายบาน 
อําเภอเมืองสมุทรปราการ 
สมุทรปราการ 10540   

257 ซี.เอ็ม.อุตสาหกรรม, บริษัท
จํากัด          

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 203 หมู 8 ซ.สุขาภิบาล 6 ถ.ปู
เจาสมิงพราย ต.สําโรงใต อ.พระ
ประแดง สมุทรปราการ 10130  

258 ซี.เอส. เพรส เอ็นจิเนียริ่ง, 
บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 24/43 หมู 6 ถ.บางนา-ตราด ต.
บางเสาธง อ.ก่ิงอําเภอบางเสาธง 
สมุทรปราการ 10540    

259 ซี.เอส.คิว.พารท, หางหุนสวน
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 19/206 หมู 7 ถ.บางนา-ตราด 
แขวง บางโฉลง เขต บางพล ี
สมุทรปราการ 10540 
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

260 
ซี.เอส.เอ็นจิเนียริ่ง ออโตพารท, 
บริษัทจํากัด 

JOINT, NUT, PIN, SLEEVE, 
UNION, PLUG and Etc. 

69/7 ม.6 ถ.บางนา-ตราด กม.
25 ต.บางเสาธง อ.บางเสาธง 
สมุทรปราการ 10540 

261 ซี.เอส.เอ็นจิเนียริ่ง ออโตพารท, 
บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 69/7 หมู 6 ต.บางเสาธง ก่ิง
อําเภอบางเสาธง สมุทรปราการ 
10540  

262 

ซี.ไอ.กรุป, บริษัทมหาชนจํากัด  

ผลิตคอยลเย็น (Evaporator 
Coil) คอยลรอน (Condenser 
Coil) และคอลยน้ําเย็น 
(Chilled Water Coil) ซ่ึงเปน
สวนประกอบของ
เครื่องปรับอากาศในอาคาร และ
ในรถยนต 

526/1-3  
หมู 3 ซอยทานผูหญิง 4 
ถ.เทพารักษ ต.เทพารักษ 
อ.เมือง จ.สมุทรปราการ 

263 ซีเอช เรดิเอเตอร, บริษัทจํากัด              ผลิตชิ้นสวนยานยนต 5/3 หมู 14 ถ.ก่ิงแกว ต.ราชาเท
วะ อ.บางพลี สมุทรปราการ 
10540  

264 ซีเอช อินดัสตรี่, บริษัทจํากัด                                       ผลิตชิ้นสวนยานยนต 111 หมู 13 ถ.ก่ิงแกว ต.ราชา
เทวะ อ.บางพลี สมุทรปราการ 
10540 

265 
ซีเอช. เทอรโม, บริษัทจํากัด 

จําหนายหมอน้ํารถยนต / 
Radiator Auto Distributor 

5/3 หมู 14 ถ.ก่ิงแกว ต.ราชาเท
วะ อ.บางพลี สมุทรปราการ 

266 ซีเอชเรดิเอเตอร, บริษัทจํากัด Press dies, injection mold, 
Stamping parts, Engine 
Pipe Parts, Copper 
radiators 

5/3 หมู 14 ถ.ก่ิงแกว ต.ราชาเท
วะ อ.บางพลี จ.สมุทรปราการ 
10540 

267 ซีเอชวัฒนายนต, บริษัทจํากัด ผลิตหมอน้ํารถยนต ชิ้นสวน
อุปกรณรถยนตและทอโลหะ 

77/1 หมู 14 ถนนก่ิงแกว ต.
ราชาเทวะ อ.บางพลี จ. 
สมุทรปราการ 10540 

268 ซีเอชวัฒนายนต, บริษัทจํากัด                                         ผลิตชิ้นสวนยานยนต 77/1 หมู 14 ถ.ก่ิงแกว ต.ราชา
เทวะ อ.บางพลี สมุทรปราการ 
10540   
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

269 ซีเอชโอโตพารต, บริษัทจํากัด อุตสาหกรรมผลิตแมพิมพ 
ชิ้นสวนงานปมตัวถังรถยนต ถัง
เชื้อเพลิง หมอน้ํารถยนต หมอ
น้ําเครื่องจักรกลเกษตร 

127 หมู 2 ซ.สวนสม ต.สําโรง
ใต อ. พระประแดง จ.
สมุทรปราการ 10130 

270 ซีเอชโอโตพารต, บริษัทจํากัด                                    ผลิตชิ้นสวนยานยนต 127 หมู 2 ซ.วัดสวนสม ถ.ปูเจา
สมิงพราย ต.สําโรงใต อ.พระ
ประแดง สมุทรปราการ 10130 

271 ซีเอ็นเอส พารท แมนูแฟคเจอ
ริ่ง, บริษัทจํากัด           

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 13/7 ถ.ปูเจาสมิงพราย ต.บาง
หญาแพรก อ.พระประแดง 
สมุทรปราการ 10130  

272 ซีเอส เมทอล, บริษัทจํากัด                                           ผลิตชิ้นสวนยานยนต 127 หมู 2 ซ.ผูกมิตร ถ.ปูเจา
สมิงพราย ต.สําโรงใต อ.พระ
ประแดง สมุทรปราการ 10130 

273 ซูกาวา (ประเทศไทย), บริษัท
จํากัด                

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 978 หมู 4 ถนนสุขุมวิท ตําบล
แพรกษา อําเภอเมือง 
สมุทรปราการ 10280  

274 เซวา พรีซิชั่น พารท, บริษัท
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต 913/2 บางเสาธง บางเสาธง 
สมุทรปราการ 

275 เซเวน ซีส อินโนเวชั่น, บริษัท
จํากัด                     

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 2/10 หมู 16 ถนนเทพารักษ 
ตําบลบางเสาธง ก่ิงอําเภอบาง
เสาธง สมุทรปราการ 10540     

276 เซินเจริญ, บริษัทจํากัด                        
.  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 116/21 หมูท่ี 9 ซอยทรัพย
โสภณ ถนนเทพารกัษ กม.19 
ตําบลบางปลา อําเภอบางพลี 
สมุทรปราการ    

277 ดี.วาย.อีเล็คทริค ไวร, บริษัท
จํากัด                                 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 92/74 ถนนสุขสวัสดิ์ ตําบลบาง
พ่ึง อําเภอพระประแดง 
สมุทรปราการ 10130  

278 ดี.ไอ.ดี. (ประเทศไทย), บริษัท
จํากัด                     

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 204 หมูท่ี 1 ถนนสุขสวัสดิ์ 
ตําบลแหลมฟาผา อําเภอพระ
สมุทรเจดีย สมุทรปราการ 
10290   
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

279 เด อเลซานโดร, บริษัทจํากัด  ผลิตชิ้นสวนยานยนต 15 หมูท่ี 11 ตําบลบางปลา 
อําเภอบางพลี สมุทรปราการ 

280 เดโชโมลดแอนดไดคาสติ้ง, 
บริษัทจํากัด             

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 99 หมู 8 ถ.วัดศรีออนนุช ต.
บางโฉลง อ.บางพลี 
สมุทรปราการ 10540 

281 เด็นโซ (ประเทศไทย), บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต อุปกรณ
ไฟฟาและเครื่องปรับอากาศ
รถยนต 

369 หมู 3 ถ.เทพารักษ ต.
เทพารักษ อ.เมือง จ.
สมุทรปราการ 10270 

282 เด็นโซ (ประเทศไทย), บริษัท
จํากัด                     

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 369 หมู 3 ถ.เทพารักษ ต.
เทพารักษ อ.เมือง 
สมุทรปราการ 10270     

283 เด็นโซ เซลส (ประเทศไทย), 
บริษัทจํากัด            

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 888 หมูท่ี 1 ถนนบางนา-ตราด 
ตําบลบางบอ อําเภอบางบอ 
สมุทรปราการ 10270   

284 เด็นโซ ทูลแอนดไดย (ประเทศ
ไทย), บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 369 หมูท่ี 3 ถนนเทพารักษ 
ตําบลเทพารักษ อําเภอเมือง
สมุทรปราการ สมุทรปราการ 
10270  

285 เด็นโซ อินเตอรเนชั่นแนล 
เอเชีย, บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 888 หมูท่ี 1 ถนนบางนา-ตราด 
กม.27.5 ตําบลบางบอ  อําเภอ
บางบอ สมุทรปราการ 10560 

286 เดลตา ไทย เมทัล, บริษัทจํากัด                             ผลิตชิ้นสวนยานยนต 67/2 หมู 9 ถนนบางนา-ตราด 
ตําบลบางโฉลง อําเภอบางพลี 
สมุทรปราการ 10540     

287 เดลตา ไทย เมทัล, บริษัทจํากัด                             ผลิตชิ้นสวนยานยนต 67/2 หมู 9 ถนนบางนา-ตราด 
ตําบลบางโฉลง อําเภอบางพลี 
สมุทรปราการ 10540     

288 เดลตา อีเลคโทรนิคส (ประเทศ
ไทย), บริษัทมหาชนจํากัด 

ผลิตชิ้นสวน Charger, Inverter 
& Converter 

909 ซอย 9 หมู 4 นคิม
อุตสาหกรรมบางปู ถ.พัฒนา 1 
ต.แพรกษา อ.เมือง จ.
สมุทรปราการ 10280 
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

289 ไดโด พีดีเอ็ม (ไทยแลนด), 
บริษัทจํากัด               

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 116 หมูท่ี 2 ตําบลบางเสาธง 
อําเภอก่ิงอําเภอบางเสาธง 
สมุทรปราการ 10540   

290 ไดนาพลาสติค, บริษัทจํากัด ผูผลิตผลิตภัณฑพลาสติก 33/57 หมูท่ี 10 ถนนเทพารักษ 
กม.16 ตําบลบางปลา บางพลี  
สมุทรปราการ 10540 

291 ไดมอนด พารท, บริษัทจํากัด                         ผลิตชิ้นสวนยานยนต 235/2-235/3 หมู 6 ต.ในคลอง
บางปลากด อ.พระสมุทรเจดีย 
สมุทรปราการ 10290     

292 ไดวา เซอรกิต โมดูล (ไทย), 
บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 802/1 หมูท่ี 4 ตําบลแพรกษา 
อําเภอเมืองสมุทรปราการ 
สมุทรปราการ 10280   

293 ตั้งเซียะปงโลหะกิจ, บริษัท
จํากัด      

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 72 หมูท่ี 1 ถนนก่ิงแกว ตําบล
ราชาเทวะ อําเภอบางพลี 
สมุทรปราการ 10540    

294 ตาฟงอุตสาหกรรม, บริษัท
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 961-962 หมู 5 ถนนพุทธรกัษา 
ตําบลแพรกษาใหม อําเภอเมือง 
สมุทรปราการ 10280    

295 ตูปากน้ํา เรสซ่ิง, บริษัทจํากัด     ผลิตชิ้นสวนยานยนต 496/1 ถนนคลองตะเค็ดฝง
ตะวันออก ตําบลปากน้ํา อําเภอ
เมืองสมุทรปราการ 
สมุทรปราการ  

296 เต็ก เส็ง แมชีนเนอรี่ (ไทย
แลนด), บริษัทจํากัด   

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 164/38 หมูท่ี 10 ตําบลบาง
ปลา อําเภอบางพลี 
สมุทรปราการ 

297 โตโยตา มอเตอร ประเทศไทย, 
บริษัทจํากัด     

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 186/1 หมู 1 ถ.ทางรถไฟเกา ต.
สําโรงใต อ.พระประแดง 
สมุทรปราการ 10130   

298 โตโยตา มอเตอร เอเชีย แป
ซิฟค เอ็นจิเนียริ่ง แอนด แมนู
แฟคเจอริ่ง, บริษัทจํากัด                             

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 99 หมูท่ี 5 ตําบลบานระกาศ  
อําเภอบางบอ สมุทรปราการ 
10560 
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

299 ทรัพยอนันต พลาสติก, บริษัท
จํากัด                        

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 134, ม.1 ถ.ปูเจาสมิงพราย
สําโรงใต พระประแดง จ.
สมุทรปราการ 10130   

300 ทองไชยอุตสาหกรรม, บริษัท
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 12/4 ม.6 ถ.บางนา-ตราด กม.
15 ต.บางโฉลง อ.บางพลี 
สมุทรปราการ 10540   

301 ท็อป แฮนเดิล สวิทซ ฟอร 
มอเตอรไซเคิล, บริษัทจํากัด                                 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 93/10 หมูท่ี 14 ถนนก่ิงแกว 
ตําบลราชาเทวะ อําเภอบางพลี 
สมุทรปราการ 10540    

302 ท็อปเทค ไดมอนด ทูลส, 
บริษัทจํากัด 

Solid drill, Bite, Insert, Step 
drill, Punch die 

56 หมู3 ต.บางปลา อ.บางพลี 
จ.สมุทรปราการ 10540 

303 
ทิมพาโน อินเตอรพารท, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต ชิ้นสวน
รถจักรยานยนต 

135/16 หมู 2 ถ.เทพารักษ ต.
บางเสาธง อ.บางเสาธง 
สมุทรปราการ 10540 

304 ที เอช เอ โคทติ้ง, บริษัทจํากัด                                        ผลิตชิ้นสวนยานยนต 440/1 หมู 17 ถ.เทพารักษ ต.
บางเสาธง ก่ิงอําเภอบางเสาธง 
สมุทรปราการ 10540   

305 
ที เอส อินเตอรซีทส, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชั้นเบาะรถยนตและ
รถจักรยานยนต ผลิตชิ้นสวนปม
ข้ึนรูปงานเชื่อมสําหรับ
เครื่องใชไฟฟา 

954-961   ม.15   ถ.เทพารักษ  
ต.บางเสาธง อ. บางเสาธง จ.
สมุทรปราการ 10540  

306 ที เอส อินเตอรซีทส, บริษัท
จํากัด                                 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 954-961 หมู 15 ถ.เทพารักษ 
ต.บางเสาธง อ.ก่ิงอําเภอบางเสา
ธง สมุทรปราการ 10540  

307 ที เอส อินเตอรเทค, บริษัท
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 4/3 หมู 1 ถ.บางนา-ตราด กม.
16 ต.บางโฉลง อ.บางพลี 
สมุทรปราการ 10540    

308 ที เอส เอ ผลิตภัณฑยาง, 
บริษัทจํากัด                              

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 369 หมู 1 ถ.สุขสวัสดิ์ ซ.วัด
คูสราง ต.ในคลองบางปลากด อ.
พระสมุทรเจดีย สมุทรปราการ 
10290  
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309 ที ไอ เค แมนูแฟคเจอริ่ง, 
บริษัทจํากัด                             

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 662 หมู 2 ถ.สุขุมวิท ต.บางปู
ใหม อ.เมือง สมุทรปราการ 
10280 

310 ที. เอ. พี. ออโตพารท, บริษัท
จํากัด              

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 151 หมู 4 ถ.สุขาภิบาล ต.
สําโรง อ.พระประแดง 
สมุทรปราการ 10130 

311 ที.กรุงไทยอุตสาหกรรม, บริษัท
มหาชนจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 56 ม.6 ถ.ก่ิงแกว ต.ราชาเทวะ 
อ.บางพลี สมุทรปราการ 10540 

312 ที.เค.แมชชีนเนอรี, บริษัท
จํากัด                                 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 199 หมู 8 ถ.พุทธรักษา ต.ทาย
บานใหม อ.เมือง สมุทรปราการ 
10280 

313 ที.เจ.เอฟ.โอโตโมทีฟอินดัสทรี่, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 108 หมูท่ี 13 ซอยครุใน ถนน
สุขสวัสดิ์ ตําบลบางครุ อําเภอ
พระประแดง สมุทรปราการ 
10130   

314 ที.พี.เอส.ซี.อินดัสทรี, บริษัท
จํากัด                       

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 41 ม. 6 ซ.สุขสวัสดิ์ 76สุขสวัสดิ์ 
บางจาก พระประแดง  จ. 
สมุทรปราการ 10130  

315 ที.พี.เอส.ซี.อินดัสทรี, บริษัท
จํากัด                       

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 41 ม. 6 ซ.สุขสวัสดิ์ 76, ถ.สุข
สวัสดิ์ อ.พระประแดง จ.
สมุทรปราการ 10130  

316 ทีเคเอ, บริษัทจํากัด ผลิตชิ้นสวนยานยนต 445 หมูท่ี 17 ถนนบางนา-
ตราด กม.23 ตําบลบางเสาธง 
อําเภอก่ิงอําเภอบางเสาธง 
สมุทรปราการ 10540 

317 ทีที แอสเซมบลี (ไทยแลนด), 
บริษัทจํากัด                   

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 82/1 หมู 2 ถนนทางรถไฟเกา 
ตําบลสําโรงใต อําเภอพระ
ประแดง สมุทรปราการ 10130     

318 ทีทีเอส เอ็นจิเนียริ่ง โปรดักส, 
บริษัทจํากัด                

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 99/9 หมู 8 ซ.โรงงานบิ๊กแฟร 
ถ.เทพารักษ ต.บางพลีใหญ อ.
บางพลี สมุทรปราการ 10540 
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319 ไทเกอร มอเตอร, บริษัทจํากัด                               ผลิตชิ้นสวนยานยนต 500 หมูท่ี 8 ถนนพุทธรกัษา 
ตําบลทายบานใหม อําเภอเมือง
สมุทรปราการ สมุทรปราการ 
10270  

320 ไทซิง หลี่ อุตสาหกรรม, บริษัท
จํากัด                         

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 111 หมูท่ี 15 ซอยไทยเคหะ 7 
ถนนเทพารักษ ตําบลบางเสาธง 
อําเภอก่ิงอําเภอบางเสาธง 
สมุทรปราการ 10540  

321 ไทย โคะอิโท, บริษัทจํากัด                                      ผลิตชิ้นสวนยานยนต 370 ถ.บางนา-ตราด ต.บางเสา
ธง อ.ก่ิงอําเภอบางเสาธง 
สมุทรปราการ 10540  

322 ไทย ซี.แอล.อินดัสตรี้ เคเบิ้, 
บริษัทจํากัด               

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 112/10-11 หมู 6 ซ.สุขสวัสดิ์ 
76 ถ.สุขสวัสดิ์ ต.บางจาก อ.
พระประแดง สมุทรปราการ 
10130  

323 ไทย ซี.แอล.อินดัสตรี้ เคเบิ้ล, 
บริษัทจํากัด               

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 112/10-11 หมู 6 ซ.สุขสวัสดิ์ 
76 ถ.สุขสวัสดิ์ ต.บางจาก อ.
พระประแดง สมุทรปราการ 
10130  

324 ไทย โซลูชั่น อินดัสเตรียล, 
บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต, เครื่องปรับ 
อากาศ, แมพิมพโลหะ 

191/36 บางเสาธง บางเสาธง 
สมุทรปราการ 

325 ไทย เทค ดาย แอนด พารท, 
บริษัทจํากัด                 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 615 หมู 15 ถ.เทพารักษ ต.บาง
เสาธง ก่ิงอําเภอบางเสาธง 
สมุทรปราการ 10540     

326 ไทย นิกโก เมตัล อินดัสตรี่, 
บริษัทจํากัด                  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 373 หมู 4 นิคมอุตสาหกรรม
บางปู ถ.พัฒนา 4 ต.แพรกษา  
อ.เมือง สมุทรปราการ 10280   

327 ไทย ปารคเกอรไรซ่ิง, บริษัท
จํากัด                          

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 570 หมู 4 ถ.สุขุมวิท ต.
แพรกษา อ.เมือง สมุทรปราการ 
10280 

328 ไทย เพรส แอนด แมชชีนเนอรี่ 
โปรดักส, บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 261/14 หมู 2 ต.บางเพรียง อ.
บางบอ สมุทรปราการ 10560 
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329 ไทย เพรส แอนด แมชชีนเนอรี่ 
โปรดักส, บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 261/14 หมู 2 ต.บางเพรียง อ.
บางบอ สมุทรปราการ 10560 

330 ไทย ยูเนี่ยน พี.ยู., บริษัทจํากัด                                 ผลิตชิ้นสวนยานยนต 234/1 หมูท่ี 3 ถนนสุขุมวิท 
ตําบลบางปู อําเภอเมือง
สมุทรปราการ สมุทรปราการ 
10280 

331 ไทย โระคุฮะ, บริษัทจํากัด                                       ผลิตชิ้นสวนยานยนต 68/8 ซ.ยิ่งเจริญ ถ.บางพลี-ตํา
หรุ ต.บางพลีใหญ อ.บางพลี 
สมุทรปราการ 10540   

332 ไทย ออโต เวิคส, บริษัทจํากัด                                 ผลิตชิ้นสวนยานยนต 187 หมู 9 ถ.ทางรถไฟเกา ต.
เทพารักษ อ.เมือง 
สมุทรปราการ 10270  

333 ไทย อัลลอย แมนแูฟคเจอริง่, 
บริษัทจํากัด               

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 24/15 ม .3 ซ.ไหรศักดาวัฒน 
ถ.เทพารักษ ต.บางปลา อ.บาง
พลี สมุทรปราการ 10540   

334 ไทย อัลลอย แมนแูฟคเจอริง่, 
บริษัทจํากัด               

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 24/20 ม .3 ซ.ไหรศักดาวัฒน 
ถ.เทพารักษ ต.บางปลา อ.บาง
พลี สมุทรปราการ 10540 

335 ไทย เอ็นโอเค, บริษัทจํากัด      ผลิตชิ้นสวนยานยนต 185 หมู 17 ถ.เทพารักษ ต.บาง
เสาธง อ.ก่ิงอําเภอบางเสาธง 
สมุทรปราการ 10540 

336 ไทยเคเบิล กรุงเทพ, บริษัท
จํากัด      

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 742 หมู 8 ซอยศรีคบุญเรือง 1 
ถนนเทพารักษ อําเภอเทพารักษ 
สมุทรปราการ    

337 ไทยเจีย พาวเดอร อินดัสตรี, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 750 หมูท่ี 2 นิคมอุตสาหกรรม
บางปู ถนนสุขุมวิท ตําบลบางปู
ใหม อําเภอเมืองสมุทรปราการ 
สมุทรปราการ 10280  

338 ไทยชนาธร อุตสาหกรรม, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวน อลูมิเนียม Die 
casting 

61 หมู 11 ซ.วิลาลัย ถ.บางนา
ตราด กม.20 ต.บางโฉลง อ.บาง
พล ีจ.สมุทรปราการ 10540 
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

339 ไทยชนาธร อุตสาหกรรม, 
บริษัทจํากัด         

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 61 หมู 11 ซ.วิลาลัย ถ.บางนา-
ตราด กม.20 ต.บางโฉลง อ.บาง
พลี สมุทรปราการ 10540    

340 ไทยเชี่ยวชาญอุตสาหกรรม, 
บริษัทจํากัด       

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 
101/13 หมู 7 ซ.ประเสริฐศิลป 
ถ.ก่ิงแกว-บางพลี ต.บางพลีใหญ 
อ.บางพลี สมุทรปราการ 10540  

341 ไทยซัมมิท พีเคเค บางนา, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 4/29 หมู 1 ถ.บางนา-ตราด กม.
16 ต.บางโฉลง อ.บางพลี 
สมุทรปราการ 10540 

342 ไทยซัมมิท พีเคเค บางนา, 
บริษัทจํากัด         

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 4/29 หมู 1 ถ.บางนา-ตราด กม.
16 ต.บางโฉลง อ.บางพลี 
สมุทรปราการ 10540  

343 ไทยซัมมิท โมลด แมนแูฟคเจอ
ริ่ง, บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 4/3 หมู 1 ถ.บางนา-ตราด กม.
16 ต.บางโฉลง อ.บางพลี 
สมุทรปราการ 10540   

344 ไทยซัมมิท อาร แอนด ดี 
เน็กซท เทคโนโลยี, บริษัท
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 4/3 หมู 1 ถ.บางนา-ตราด กม.
16 ต.บางโฉลง อ.บางพลี 
สมุทรปราการ 10540 

345 ไทยซัมมิท เอนจิเนียริง, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 4/3 หมู 1 ถ.บางนา-ตราด กม.
16 ต.บางโฉลง อ.บางพลี 
สมุทรปราการ 10540 

346 ไทยซัมมิท โอโตพารท อินดัส
ตรี, บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนรถยนตและ
รถจักรยานยนตทุกชนิด 

4/3 หมู 1 ถ.บางนา-ตราด กม.
16 ต.บางโฉลง อ.บางพลี จ.
สมุทรปราการ 10540 

347 ไทยซัมมิท ไอออนบอนด โคท
ติ้งส, บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 4/3 หมูท่ี 1 ถนนบางนา-ตราด 
กม.16 ตําบลบางโฉลง อําเภอ
บางพลี สมุทรปราการ 10540 

348 ไทยซัมมิท ไอออนบอนด โคท
ติ้งส, บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 4/3 หมูท่ี 1 ถนนบางนา-ตราด 
กม.16 ตําบลบางโฉลง อําเภอ
บางพลี สมุทรปราการ 10540  
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

349 ไทยซิตี้แลมป, บริษัทจํากัด                           ผลิตชิ้นสวนยานยนต 5 ซ.โรงงานหลอดไฟ ถนน
สุขุมวิท ต.ปากน้ํา อ.เมือง
สมุทรปราการ สมุทรปราการ    

350 ไทยซูกาวาบอดี้, บริษัทจํากัด                        ผลิตชิ้นสวนยานยนต 978 หมูท่ี 4 นิคมอุตสาหกรรม
บางปู ซอย 11 ถนนสุขุมวิท 
ตําบลแพรกษา อําเภอเมือง 
สมุทรปราการ 10280 

351 
ไทยเซ็นทรัล เมคคานิคส, 
บริษัทจํากัด  

Conveyors Equip. & Driving 
Belts 

1 หมู 10 วัดมหาวงษ ปูเจาสมิง
พราย ต.สําโรง อ.พระประแดง 
จ.สมุทรปราการ 

352 ไทยเซ็นทรัล เมคคานิคส, 
บริษัทจํากัด          

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 1 หมู 10 ซ.วัดมหาวงษ ถ.ปูเจา
สมิงพราย ต.สําโรง อ.พระ
ประแดง สมุทรปราการ 10130    

353 ไทยโซลเดอรอินดัสตรี, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 11/2 ม.13 ซ.วัดบางหญาแพรก 
ถ.ปูเจาสมิงพราย ต.บางหญา
แพรก อ.พระประแดง 
สมุทรปราการ 10130 . 

354 ไทยดีคัล, บริษัทจํากัด ผลิตชิ้นสวนยานยนต 151/9 หมู 2 ซ.ผูกมิตร-สวนสม 
ถ.ปูเจาสมิงพราย ต.สําโรงใต อ.
พระประแดง สมุทรปราการ 
10130   

355 ไทยดีคัล, บริษัทจํากัด ผลิตสติกเกอรตกแตงรถยนต 
และจักรยานยนต 

151/9 ม. 2 ซ. ผูกมิตร-สวนสม 
ต.สําโรงใต อ.พระประแดง จ.
สมุทรปราการ 10130 

356 ไทยดีเอนทีเพนท, บริษัทจํากัด ผลิตชิ้นสวนยานยนต 216/3 หมู 1 ซ.บัญชา ถ.สุข
สวัสดิ์ ต.ปากคลองบางปลากด 
อ.พระสมุทรเจดีย 
สมุทรปราการ 10290 

357 ไทยโตโย รับเบอร, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 912/1 หมูท่ี 15 เมืองอุตสาห -
กรรมเทพารักษ ถ.เทพารักษ ต.
บางเสาธง อ.ก่ิงอําเภอบางเสาธง 
สมุทรปราการ 10540   
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

358 ไทยนติโชอิ, บริษัทจํากัด  ผลิตชิ้นสวนยานยนต 128/973 หมู 1 ถ.เทพารักษ ต.
บางเสาธง อ.ก่ิงอําเภอบางเสาธง 
สมุทรปราการ 10540   

359 ไทยนติโชอิ, บริษัทจํากัด                              ผลิตชิ้นสวนยานยนต 128/973 หมู 1 ถ.เทพารักษ ต.
บางเสาธง อ.ก่ิงอําเภอบางเสาธง 
สมุทรปราการ 10540   

360 ไทยปยะคาเหล็ก, บริษัทจํากัด                       ผลิตชิ้นสวนยานยนต 47 หมู 7 ซ.วัดมหาวงษ ถ.ปูเจา
สมิงพราย ต.สําโรง อ.พระ
ประแดง สมุทรปราการ 10130   

361 ไทยพัฒนาเครื่องยนต, บริษัท
จํากัด               

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 199 หมูท่ี 8 ถนนพุทธรกัษา 
ตําบลทายบานใหม อําเภอเมือง
สมุทรปราการ สมุทรปราการ 
10280   

362 ไทยเพรส แอนด แมชชีนเนอรี่ 
โปรดักส, บริษัทจํากัด 

ผลิตงานปมข้ึนรูป งานเชื่อม 
Spot 

261/12 หมู2 ต.บางเพรียง อ.
บางบอ สมุทรปราการ 10560 

363 ไทยฟอรจจิ้ง เอนจิเนียริ่ง, 
บริษัทจํากัด          

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 71 หมู 3 ถนนสุขสวัสดิ์ 72 พระ
ประแดง สมุทรปราการ 

364 ไทยฟูกวูิ, บริษัทจํากัด ผลิตชิ้นสวนยานยนต 499 หมู 4 ถ.สุขุมวิท ต.
แพรกษา อ.เมือง สมุทรปราการ 
10280 

365 ไทยฟูจโิอกะ, บริษัทจํากัด ผลิตชิ้นสวนยานยนต 888/12 หมู 7 ถ.สุขุมวิท ต.บาง
ปใูหม อ.เมือง สมุทรปราการ 
10280  

366 ไทยมอเตอรเชน, บริษัทจํากัด   ผลิตชิ้นสวนยานยนต 78 ม .4 ถ.ปูเจาสมิงพราย ต.
สําโรง อ.พระประแดง 
สมุทรปราการ 10130  

367 ไทยเม็ททอล, บริษัทจํากัด ผลิตชิ้นสวนยานยนต 205 หมู 2 ถ.บางปง-แพรกษา 
(พุทธรกัษา) ต.ทายบาน อ.เมือง 
สมุทรปราการ 10280  

368 ไทยเมทเทค เพลทติ้ง, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 99/18 ม.3 ถ.บางนา-ตราด ต.
บางเสาธง ก่ิงอําเภอบางเสาธง 
สมุทรปราการ 10540 
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

369 ไทยเมทเทค เพลทติ้ง, บริษัท
จํากัด   

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 1/18 ม.3 ถ.ก่ิงแกว ต.ราชาเท
วะ อ.บางพลี สมุทรปราการ 
10540 

370 ไทยเมทัล ฟอรจจิ้ง, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 214 หมู 1 ซ.อัมรา ถ.สุขสวัสดิ์ 
ต.ปากคลองบางปลากด อ.พระ
สมุทรเจดีย สมุทรปราการ 
10290   

371 ไทยเมทัลลิค พรีซิชั่นอินดัสตรี, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 1989 หมูท่ี 1 ซอยสันติคาม 
ถนนสุขุมวิท ตําบลสําโรงเหนือ 
อําเภอเมืองสมุทรปราการ 
สมุทรปราการ 10270 

372 ไทยเมทัลออโตพารท, บริษัท
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 951 หมูท่ี 2 ตําบลแพรกษาใหม 
อําเภอเมืองสมุทรปราการ 
สมุทรปราการ 10280  

373 ไทยยงกิจ, บริษัทจํากัด ผลิตชิ้นสวนยานยนต 1677 หมู 4 ถ.เทพารักษ ต.
เทพารักษ อ.เมือง 
สมุทรปราการ 10270 

374 ไทยยงกิจ, บริษัทจํากัด ผลิตชิ้นสวนรถยนตและ
รถจักรยานยนต 

1677 หมู 4 ถ.เทพารักษ ต.
เทพารักษ อ.เมือง จ.
สมุทรปราการ 

375 ไทยยางกิจไพศาล, บริษัทจํากัด                     ผลิตชิ้นสวนยานยนต 180/1 หมู 8 ซ.สุขสวัสดิ์ 74 ถ.
สุขสวัสดิ์ ต.บางครุ อ.พระ
ประแดง สมุทรปราการ 10130  

376 ไทยยานากาวา, บริษัทจํากัด                          ผลิตชิ้นสวนยานยนต 160 หมู 16 ซ.เมือง
อุตสาหกรรมเทพารักษ ถ.
เทพารักษ  ต.บางเสาธง ก่ิง
อําเภอบางเสาธง สมุทรปราการ 
10540 

377 ไทยยามาฮามอเตอร, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 64 หมู 1 ถ.บางนา-ตราด ต.
ศีรษะจรเขใหญ ก่ิงอําเภอบาง
เสาธง สมุทรปราการ 10540  

378 ไทยยูเนี่ยน พี.ยู., บริษัทจํากัด ผลิตชิ้นสวนยานยนต 234/1 หมู 3 ถ.สุขุมวิท ต.บางปู 
อ.เมือง จ.สมุทรปราการ  
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

379 ไทยเรดิเอเตอรแมนูแฟคเจอริ่ง, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 12/4 หมู 6 ถนนบางนา-ตราด 
ตําบลบางโฉลง อําเภอบางพลี 
สมุทรปราการ 10540 

380 ไทยวีฮีเค้ิลอินดัสทรี, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 99 หมู 15 ถ.บางนา-ตราด ต.
บางพลีใหญ อ.บางพลี 
สมุทรปราการ 10540 

381 ไทยสโตเรจ แบตเตอรี่, บริษัท
มหาชนจํากัด 

ผลิตและจําหนายแบตเตอรี่
รถยนตและรถจักรยานยนต, 
แบตเตอรี่แสงสวาง,แบตเตอรี่
ดีพไซเคิล, แบตเตอรี่รถกอลฟ, 
แบตเตอรี่รถโฟคลิฟ, แบตเตอรี่ 
Stationar 

387 หมู 4 ซ.พัฒนา 3 ถ.
สุขุมวิท นิคมอุตสาหกรรมบางปู 
ต.แพรกษา อ.เมือง จ.
สมุทรปราการ 10280 

382 ไทยสโตเรจ แบตเตอรี่, บริษัท
มหาชนจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 387 หมูท่ี 4 ซอยพัฒนา 3 ถนน
สุขุมวิท ตําบลแพรกษา อําเภอ
เมืองสมุทรปราการ 
สมุทรปราการ 10280 

383 ไทย-สวีดิช แอสเซมบลีย, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 35/1 ม.7 ถ.บางนา-ตราด กม.
25 ต.บางเสาธง ก่ิง อ.บางเสาธง 
สมุทรปราการ 10540 

384 ไทยสิน เมทัล อินดัสตรี, บริษัท
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 71 หมูท่ี 2 ถนนบางนา-ตราด 
ตําบลราชาเทวะ อําเภอบางพลี 
สมุทรปราการ 10540 

385 ไทยสินสกรูอุตสาหกรรม, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 71 หมู 2 ถ.บางนา-ตราด ต.
ราชาเทวะ อ.บางพลี 
สมุทรปราการ 10540 

386 ไทยสินสกรูอุตสาหกรรม, 
บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 71 หมู 2 ถ.บางนา-ตราด ต.
ราชาเทวะ อ.บางพลี 
สมุทรปราการ 10540 

387 ไทยออโรเม็กซ, บริษัทจํากัด                       ผลิตชิ้นสวนยานยนต 392 หมู.4  ถนนสุขุมวิท 
สมุทรปราการ 10280 
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

388 ไทยอินเตอรเนชั่นแนลได
เมคก้ิง, บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 331 หมู 4 ซ.นิคมอุตสาหกรรม
บางปู ถ.สุขุมวิท ต.แพรกษา อ.
เมือง สมุทรปราการ 10280   

389 ไทยอินเตอรเนชั่นแนลได
เมคก้ิง, บริษัทจํากัด 

ผลิตแมพิมพ และชิ้นสวน
รถยนตโดยการปมข้ึนรูป 

331 นิคมอุตสาหกรรมบางปู 
หมู 4 ต.แพรกษา อ.เมือง จ.
สมุทรปราการ 10280 

390 ไทยแอโรว, บริษัทจํากัด   ผลิตชิ้นสวนยานยนต 149 หมู 9 ถนนเทพารักษ 
ตําบลบางปลา อําเภอบางพลี 
สมุทรปราการ 10540 

391 ไทยฮารเนส, บริษัทจํากัด    ผลิตชิ้นสวนยานยนต 61/1 หมู 11 ซ.วิลาลัย ถ.บาง
นา - ตราด กม.20 ต.บางโฉลง 
อ.บางพลี สมุทรปราการ 10540 

392 ไทยฮารเนส, บริษัทจํากัด                               ผลิตชิ้นสวนยานยนต 61/1 หมู 11 ซ.วิลาลัย ถ.บาง
นา - ตราด กม.20 ต.บางโฉลง 
อ.บางพลี สมุทรปราการ 10540    

393 ธนบุรีประกอบรถยนต, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 360 หมู 1 ถนนสุขุมวิท ต.บาง
เมือง อ.เมือง สมุทรปราการ 
สมุทรปราการ 10270   

394 นายฉลอง ทุมศร ผลิตชิ้นสวนรถยนต ชิ้นสวน
มอเตอรไซด, ชิ้นสวนเครื่องจักร 

บางพลีใหญ บางพลี 
สมุทรปราการ 

395 นํายงอุตสาหกรรม เคมี, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต ผลิต
เครื่องใชไฟฟา 

99 หมู 7 ซ. วัดศรีวารีนอย ถ.
บางนาตราด กม.18 ต.บางโฉลง 
อ.บางพลี จ.สมุทรปราการ 
10540 

396 นํายงอุตสาหกรรมเคมี, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 99 ม.7 ซ.วัดศรีวารีนอย ถ.บาง
นา-ตราด ต.บางโฉลง อ.บางพลี 
สมุทรปราการ 10540   

397 นิชิอัส รุงเรือง, บริษัทจํากัด                    ผลิตชิ้นสวนยานยนต 3201 หมู 10 ซ.สุขุมวิท 107 ต.
สําโรงเหนือ อ.เมือง 
สมุทรปราการ 10270  
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

398 นิซเซอิ เทรดดิ้ง (ไทยแลนด), 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 2056 หมู 4 ซ.ศรีบุญเรือง 1 ถ.
เทพารักษ ต.เทพารักษ อ.เมือง 
สมุทรปราการ 10270   

399 นิติคาสติ้ง, บริษัทจํากัด                                   ผลิตชิ้นสวนยานยนต 1399/23-24 ม.2 ซ.มหามกุฎ 
ถ.เทพารักษ ต.เทพารักษ อ.
เมือง สมุทรปราการ 10270    

400 นิปปอน พาเนล (ไทยแลนด), 
บริษัทจํากัด 

ผลิตและจําหนายแผนประตู 
หนาตาง แบบประกอบและ
เคลื่อนยายไดสําหรับหองเย็น 
และหองทํางาน 

99/11 หมู 3 วัดบัวโรย บางนา-
ตราด ต.บางเสาธง อ.บางเสาธง 
สมุทรปราการ 

401 นิปปอน เพรส แอนด แมชชีน, 
บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 12/18 หมุท่ี 1 ซอยวัดหนาม
แดง ถนนศรีนครินทร ตําบลบาง
แกว อําเภอบางพลี 
สมุทรปราการ    

402 นิปปอนเพนต (ประเทศไทย), 
บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 101 หมู 3 ซ.สุขสวัสดิ์ 76 ถ.สุข
สวัสดิ์ ต.บางจาก อ.พระ
ประแดง สมุทรปราการ 10130  

403 นิวสมไทยมอเตอรเวอค, บริษัท
จํากัด          

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 73/1 หมู 4 ถ.บางนา-ตราด ต.
บางโฉลง อ.บางพลี 
สมุทรปราการ 10540 

404 นิวสมไทยมอเตอรเวอค, บริษัท
จํากัด          

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 73/1 หมู 4 ถ.บางนา-ตราด ต.
บางโฉลง อ.บางพลี 
สมุทรปราการ 10540  

405 นิสชิน คาเซ (ประเทศไทย), 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 382 หมู 4 ถนนบานคลองสวน 
ตําบลบานคลองสวน อําเภอ
พระสมุทรเจดีย สมุทรปราการ 
10290  

406 นิสสัน เทคนิคอล เซ็นเตอร 
เซาท อีสต เอเชีย, บริษัทจํากัด   

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 74/1 หมู 2 ถนนบางนา-ตราด 
กม.22 ตําบลศีรษะจรเขใหญ 
อําเภอบางเสาธง สมุทรปราการ 
10540    
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

407 นิสสัน พาวเวอรเทรน 
(ประเทศไทย), บริษัทจํากัด 

ผลิตเครื่องยนตสําหรับรถยนต 
Nissan 

73 หมู 2 ถ.บางนา-ตราด กม. 
21 ต.ศีรษะจรเขใหญ อ.บางเสา
ธง จ.สมุทรปราการ 10540 

408 นิสสันดีเซล (ประเทศไทย), 
บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 76 หมู 1 ต.ศีรษะจระเขใหญ 
(ก.ม.21) อ.บางเสาธง จ.
สมุทรปราการ 10540    

409 นิสสันดีเซล(ประเทศไทย), 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 76 หมู 1 ต.ศีรษะจระเขใหญ 
(ก.ม.21) อ.บางเสาธง จ.
สมุทรปราการ 10540 

410 บางกอก แปซิฟค สตีล, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 259 หมู 11 ซอยไทยเสรี 2 
ถนนสุขสวัสดิ์ สมุทรปราการ 

411 บางกอกไทโย สปริงส, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 259 หมู 1 ซอย ส.ไทยเสรี 2 
ถนนสุขสวัสดิ์ ตําบลในคลอง
บางปลากด อําเภอพระสมุทร
เจดีย สมุทรปราการ  

412 บางกอกโพลีชีท, บริษัทจํากัด ผลิตชิ้นสวนยานยนต 30/50 ถนนสุขุมวิท ตําบล
ปากน้ํา อําเภอเมือง 
สมุทรปราการ 10270    

413 บางกอกโพลีชีท, บริษัทจํากัด ผลิตชิ้นสวนยานยนต 30/50 ถนนสุขุมวิท ตําบล
ปากน้ํา อําเภอเมือง 
สมุทรปราการ 10270   

414 บางกอกเมทอลเวอรค, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนรถยนต 
รถจักรยานยนต รถบรรทุก 
รถแทร็กเตอร 

109/40 หมู 21 ถ.บางพลี-ตํา
หรุ ต.บางพลีใหญ อ.บางพลี จ.
สมุทรปราการ 10540 

415 บางกอกเมทอลเวอรค, บริษัท
จํากัด   

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 109/46 หมู 21 ซอยจงศิริ ถนน
บางพลี-ตําหรุ ต.บางพลีใหญ อ.
บางพลี สมุทรปราการ 10540   

416 บางกอกสปริงอินดัสเตรียล, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 129 หมู 2 กม.15 ถ.บางนา-
ตราด ต.บางโฉลง อ.บางพลี 
สมุทรปราการ 10540  
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

417 บางกอกสปริงอินดัสเตรียล, 
บริษัทจํากัด 

ชิ้นสวนยานยนต 112 หมู 2 ถ. บางนา-ตราด กม.
15 ต.บางโฉลง อ. บางพลี จ.
สมุทรปราการ 10540 

418 บางปู ออโตเลท, บริษัทจํากัด ผลิตชิ้นสวนยานยนต 586/426-430 หมูท่ี 2 นคิม
อุตสาหกรรมบางปู ถนนพัฒนา 
1 ตําบลบางปูใหม อําเภอเมือง
สมุทรปราการ สมุทรปราการ 
10280  

419 บี แอนด พี บอดี้ พารท, บริษัท
จํากัด     

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 1999/72-73 หมู 6 ถ.เทพารักษ 
ต.เทพารักษ อ.เมือง 
สมุทรปราการ 10270  

420 บี.เค.เจ. เอนจิเนียริ่ง, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 71 หมู 3 ถ.สุขสวัสดิ์ ต.บางจาก 
อ.พระประแดง สมุทรปราการ 
10130  

421 บี.ที. โอโตพารต, บริษัทจํากัด ผลิตชิ้นสวนยานยนต 95/6 หมู 2 ซอยผูกมิตร ถนน
รางรถไปสายเกา ตําบลบางโฉ
ลง อําเภอพระประแดง 
สมุทรปราการ 10130 

422 บี.เอ็น.เค.เอ็นจิเนียริ่ง, บริษัท
จํากัด           

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 53/4 หมู 6 ซอยวัดก่ิงแกว ถนน
ลาดกระบัง ตําบลราชาเทวะ 
อําเภอบางพลี สมุทรปราการ 
10540     

423 บุญภราดร เอ็นจิเนียริ่ง, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 55/9 หมู 5 ถนนก่ิงแกว-บางพลี
ใหย บางพลี สมุทรปราการ 
10540 

424 บุณยรัต เอ็นจิเนียริ่ง, บริษัท
จํากัด   

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 12/7 หมู 12 ถนนสุขุมวิท 
ตําบลสําโรงเหนือ อําเภอเมือง 
สมุทรปราการ  10270 

425 เบลล ที.เอส.เอ็ม., บริษัทจํากัด    ผลิตชิ้นสวนยานยนต 82 หมู 21 ถนนปูเจาสมิงพราย 
ตําบลสําโรงใต อําเภอพระ
ประแดง สมุทรปราการ 10130 
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426 โบลท แอนด นัท อินดัสตรี้, 
บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 215 หมู 12 ถนนบางนา-ตราด 
กม.13.5 ต.บางพลีใหญ อ.บาง
พลี สมุทรปราการ 10540    

427 เปรม-วิน, หางหุนสวนจํากัด   ผลิตชิ้นสวนรถยนต (แผงลาํโพง
หลัง กลองลิ้นชักหนา กันชน 
หลงัคาครอบรถกะบะ) รวมได 
250 ชิ้น/ด. 

36 8 หงษลดารมภ สายลวด 
ปากน้ํา เมืองสมุทรปราการ 
สมุทรปราการ 10270  

428 โปรเกรส โตโย แมนูแฟคเจอร
ไทย, บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 385 ถนนบางนา-ตราด ตําบล
บางเสาธง ก่ิงอําเภอบางเสาธง 
สมุทรปราการ 10540 

429 โปรเกรส พารท แอนดได, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 89/6 หมูท่ี 12 ตําบลบางปลา 
อําเภอบางพลี จังหวัด
สมุทรปราการ 10540 

430 พรชัย เทรดเทค, บริษัทจํากัด           ผลิตชิ้นสวนยานยนต 521/4 หมู 3 ถ.พุทธรักษา ต.
แพรกษา อ.เมือง สมุทรปราการ 
10280  

431 พาราเทค โพลีเมอร โปรดักส, 
บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต 480 บางปู เมืองสมุทรปราการ 
สมุทรปราการ 

432 พี เอ็น เอส วิศวอุตสาหการ, 
บริษัทจํากัด  

รับจางกลึง กัด ไส เจียร ปมข้ึน
รูป เชื่อมโลหะประกอบ
เครื่องจักร, ผลิตชิ้นสวนรถยนต 

109/24 บางพลีใหญ บางพลี 
สมุทรปราการ 

433 พี เอส ไดสเซ็ท แอนด พารท, 
บริษัทจํากัด  

รับจางทําแมพิมพโลหะ, ผลิต
ชิ้นสวนรถยนต รถจักรยานยนต 
อะไหลโลหะทุกชนิด 

287/19 ในคลองบางปลากด 
พระสมุทรเจดีย สมุทรปราการ 

434 พี.เค.ที. อุตสาหกรรม, บริษัท
จํากัด            

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 173/5 หมู 1 ตําบลบางเสาธง 
ก่ิงอําเภอบางเสาธง จ. 
สมุทรปราการ 10540    

435 พี.เค.เอส.อินดัสตรี, บริษัท
จํากัด        

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 
1136 หมูท่ี 1 ถนนเทพารกัษ  
ต.เทพารักษ   อ.เมือง
สมุทรปราการ 10270    
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436 พี.พี.เอส.อินดัสตรี, บริษัท
จํากัด                         

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 3108 หมู 10 ซอยสุขุมวิท 107 
ถนนสุขุมวิท ต.สําโรงเหนือ อ.
เมือง สมุทรปราการ 10270 

437 พี.เอส.เอ็น.โปรดักส, หาง
หุนสวนจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 308/29 หมู 3 ต.บางเมืองใหม 
อ.เมือง สมุทรปราการ 10270 

438 พีซี โปรดักสอินเตอรเนชั่นแนล
, บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 44/2 ม.1 ถ.เทพารักษ ต.บาง
เพรียง อ.บางบอ จ.
สมุทรปราการ 10560 

439 พีซี โปรดักสอินเตอรเนชั่นแนล
, บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 122/15 ม.2 ซ.คิงคอง ถ.
เทพารักษ ต.บางเสาธง ก่ิงอ.
บางเสาธง สมุทรปราการ10540   

440 พีพีจี โคทติ้งส (ประเทศไทย), 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 423 หมูท่ี 17 ถนนบางนา-
ตราด ตําบลบางเสาธง ก่ิงอ.บาง
เสาธง สมุทรปราการ 10540 

441 พูลธนา พารท แอนด โมลด, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 85/4 หมู 7 ซ.วัดศรีวารีนอย ถ.
บางนา-ตราด ต.บางโฉลง อ.บาง
พลี สมุทรปราการ 10540     

442 ฟาใส สหกิจ, บริษัทจํากัด ผลิตชิ้นสวนยานยนต 1999/1 หมู 1 ซ.หมูบานพัฒนา
สขุ ถ.เทพารักษ ต.เทพารักษ อ.
เมือง สมุทรปราการ 10270 

443 ฟวเจอรโมลด เอ็นเตอรไพรซ, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 354 หมู 17 ถนนบางนา-ตราด 
ก.ม. 23 บางพลี สมุทรปราการ 
10540 

444 ฟูจิทสึ เท็น (ประเทศไทย), 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต ชั้น 2 อาคารวีเอซี 300 ม.4 ถ.
สุขุมวิท ต.แพรกษา อ.เมือง 
สมุทรปราการ 10280 

445 เฟยซิน เอ็นเตอรไพรส, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 234/53-54 ซอยสุขสวัสดิ์ 78 
ถนนสุขสวัสดิ์ ตําบลในคลอง
บางปลากด อําเภอพระสมุทร
เจดีย สมุทรปราการ 
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446 เฟลตัล อุตสาหกรรม, บริษัท
จํากัด         

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 476 หมู 4 ซ.2 บี ถ.สุขุมวิท ต.
แพรกษา อ.เมือง สมุทรปราการ 
10280  

447 เฟลตัลอุตสาหกรรม, บริษัท
จํากัด 

ผลิตแผนฉนวนกันเสียง และ
พรมข้ึนรูปปูพ้ืนภายใน รถยนต 
และท่ีแขวนยาง 

476 หมู 4 ซ. 2 บี ถ.สุขุมวิท ต.
แพรกษา อ.เมือง จ.
สมุทรปราการ 10280 

448 ไฟวสตาร ออโตพารท, บริษัท
จํากัด 

ผลิตลูกหมากรถยนต 599/10 หมู 17 ซอยบางพลี
พัฒนา ตําบลบางเสาธง อําเภอ
บางเสาธง  สมุทรปราการ 
10540  

449 ภราดรพารท, บริษัท จํากัด ผลิตชิ้นสวนรถยนตและ
จักรยานยนต 

1930 หมู 4 ถ.เทพารักษ ต.
เทพารักษ อ.เมือง จ.
สมุทรปราการ 10270 

450 ภราดรพารท, บริษัทจํากัด               ผลิตชิ้นสวนยานยนต 1930 หมู 4 ถ.เทพารักษ ต.
เทพารักษ อ.เมือง 
สมุทรปราการ 10270 

451 ภราดรพารท, บริษัทจํากัด               ผลิตชิ้นสวนยานยนต 1930 หมู 4 ถ.เทพารักษ ต.
เทพารักษ อ.เมือง 
สมุทรปราการ 10270  

452 มายโคทติ้ง, บริษัทจํากัด               ผลิตชิ้นสวนยานยนต 440/1 หมู 14 ถ.เทพารักษ ต.
บางเสาธง อ.บางเสาธง 
สมุทรปราการ  

453 มาหเล สยาม ฟลเตอร ซิส
เต็มส, บริษัทจํากัด 

ผลิตไสกรองอากาศ ไสกรอง
น้ํามันเครื่องหมอกรอง 

67 หมู 11 ซ.ก่ิงทอง ถ.ก่ิงแกว 
ต.ราชาเทวะ อ.บางพลี จ.
สมุทรปราการ 10540 

454 มิลเลนเนียมมอเตอร, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 199 หมู 8 ถ.พุทธรักษา ต.ทาย
บานใหม อ.เมือง สมุทรปราการ 
10280  

455 มิลเลนเนียมมอเตอร, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 199 หมู 8 ถ.พุทธรักษา ต.ทาย
บานใหม อ.เมือง สมุทรปราการ 
10280  
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456 มูราคามิ แอมพาส (ประเทศ
ไทย), บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 531 หมู 4 ซ.นิคมอุตสาหกรรม
บางปู ถ.สุขุมวิท ต.แพรกษา อ.
เมือง สมุทรปราการ 10280 

457 ยัวซาแบตเตอรี่ ประเทศไทย, 
บริษัทมหาชนจํากัด 

ผลิตและจําหนายแบตเตอรี่
รถยนต และจักรยานยนต และ
อ่ืนๆ 

164 หมู 5 ซ.เทศบาล 55 ถ.
สุขุมวิท ต.ทายบานใหม อ.เมือง 
จ.สมุทรปราการ 10280 

458 ยัวซาแบตเตอรี่ ประเทศไทย, 
บริษัทมหาชนจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 164 ซอย เมฆฟาอํานวยโชค 
ตําบลทายบาน อําเภอเมือง 
สมุทรปราการ 10280 

459 ยานภณัฑ, บริษัทมหาชนจํากัด ผลิตชิ้นสวนยานยนต 70 ถ.บางนา-ตราด กม.12 ต.
ราชาเทวะ อ.บางพลี 
สมุทรปราการ 10540  

460 ยามะเซอิ ไทย, บริษัทจํากัด                 ผลิตชิ้นสวนยานยนต 61/1 หมู 11 ซอยวิลาลัย ถนน
บางนา-ตราด แขวงบางโฉลง 
เขตบางพลี สมุทรปราการ 
10540    

461 ยามะเซอิ ไทย, บริษัทจํากัด                 ผลิตชิ้นสวนยานยนต 61/1 หมู 11 ซอยวิลาลัย ถนน
บางนา-ตราด แขวงบางโฉลง 
เขตบางพลี สมุทรปราการ 
10540    

462 ยามากาวา ดายส แมนูแฟคเจอ
ริ่ง อาร แอนด ดี, บริษัทจํากัด   

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 129 หมูท่ี 4 ซอยวัดหอมศีล 
ถนนบางนา-ตราด กม.35 ตําบล
บางพลีนอย อําเภอบางบอ 
สมุทรปราการ 10560  

463 ยาฮาตะ ฟาสเทนเนอร ไทย, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 24/36-37 หมู 6 ถ.บางนา-
ตราด ต.บางเสาธง ก่ิงอ.บางเสา
ธง สมุทรปราการ 10540   

464 ยาฮาตะ ฟาสเทนเนอร ไทย, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 
24/36-37 หมู 6 ถ.บางนา-
ตราด ต.บางเสาธง ก่ิงอ.บางเสา
ธง สมุทรปราการ 10540   
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465 ยูนิไทย ออโตพารท, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 380 หมู 2 ถนนสุขุมวิท ต.บางปู
ใหม อ.เมือง จ.สมุทรปราการ 
10270 

466 ยูนิไทย ออโตพารท, บริษัท
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 699 หมู 2 ซ.นิคมอุตสาหกรรม
บางปู ซอย 6 ถ.สุขุมวิท ต.บางปู
ใหม อ.เมือง สมุทรปราการ 
10280   

467 ยูไนเต็ดคอยลเซ็นเตอร, บริษัท
จํากัด      

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 54/10 หมู 7 ซ.ธรรมศิริ ถ.บาง
นา-ตราด กม.25.5 ต.บางเสาธง 
ก่ิงอ.บางเสาธง สมุทรปราการ 
10540   

468 รอแยล เอซ, บริษัทจํากัด                          ผลิตชิ้นสวนยานยนต 261/61 หมู 2 ถ.ปานวิถี ต.บาง
เพรียง อ.บางบอ สมุทรปราการ 
10560 

469 ไลออน ไทรส (ประเทศไทย), 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 241 ซ.นิคมบางปู ซ.3 ถ.พัฒนา 
1 ต.แพรกษา อ.เมือง จ.
สมุทรปราการ 10280 

470 ไลออน ไทรส (ประเทศไทย), 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 667 ม.2 ถ.สุขุมวิท ต.บางปใูหม 
อ.เมือง สมุทรปราการ 10280  

471 ไลออน ไทรส (ประเทศไทย), 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 239 ม.4 ถ.สุขุมวิท ต.แพรกษา 
อ.เมือง สมุทรปราการ 10280 

472 วอลคเกอร เอ็กซอสท 
(ประเทศไทย), บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 70 หมู 1 ซ.วัดก่ิงแกว ถ.บาง
นา-ตราด ต.ราชาเทวะ อ.บาง
พลี สมุทรปราการ 10540   

473 วัลคัว อินดัสตรีส (ประเทศ
ไทย), บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 538 ม.4 ถ.สุขุมวิท อ.เมือง 
สมุทรปราการ 10280   

474 วาย เอ็น พี เอ็นจิเนียริ่ง, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนรถยนต 64 หมู 12 ถ.ก่ิงแกว ต.ราชาเท
วะ อ.บางพลี จ.สมุทรปราการ 
10540 
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

475 วิวเทคเอเซีย, บริษัทจํากัด ผลิตชิ้นสวนยานยนต 330 หมู 4 นิคมอุตสาหกรรม
บางปู ถ.สุขุมวิท ต.แพรกษา อ.
เมือง จ.สมุทรปราการ 10280    

476 วิวัฒน แฟคทอรี่, หางหุนสวน
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต และ
เครือ่งใชไฟฟฟา 

104/15 หมู 12 ซอยรัตนโชค 
12  ถนนเทพารกัษ กม.15  
ตําบลบางปลา  อําเภอบางพลี  
จังหวัดสมุทรปราการ  10540 

477 วี.เอ็ม.ที.เอ็นจิเนียริ่ง, หาง
หุนสวนจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต, 
รถจักรยานยนตทุกชนิด 

9/7 สําโรงใต พระประแดง 
สมุทรปราการ 

478 เวกา แมคเทค, บริษัทจํากัด                       ผลิตชิ้นสวนยานยนต 1999/81 หมูท่ี 6 ถนน
เทพารักษ ตําบลเทพารักษ 
อําเภอเมืองสมุทรปราการ 
สมุทรปราการ      

479 ศตวรรษพลาสติก, บริษัทจํากัด ผลิตอุปกรณจักรยานยนตดวย
พลาสติก เชน ถังน้ํา 

43 หมู 14 ถ.สุขสวัสดิ์ ต.บางครุ 
อ.พระประแดง จ. 
สมุทรปราการ 10130 

480 ศรคีณุการชางวศิวกรรม, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 437 หมู 3 ซอยเต็กเฮงหยู ถนน
เทพารักษ ตําบลสําโรงเหนือ 
อําเภอเมือง สมุทรปราการ 
10270    

481 ศรีไทย มิยากาวา, บริษัทจํากัด              ผลิตชิ้นสวนยานยนต 539 หมูท่ี 4 ตําบลแพรกษา 
อําเภอเมืองสมุทรปราการ 
สมุทรปราการ 10280      

482 ศรีไทย โอโตซีทส อินดัสตรี, 
บริษัทจํากัด 

เบาะรถยนต ตัวปรับเอนเบาะ 
รางเลื่อน เบาะนวด ผลิตภัณฑ
เพ่ือสุขภาพ/ระบบบริหารหลัง 

569 หมู 2 ถนนสขุมุวทิ กม.37 
ต.บางปใูหม อ.เมือง จ.
สมุทรปราการ 10280 

483 ศรีไทยซุปเปอรแวร, บริษัท
มหาชนจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 610 ซ.8 เอ นิคมบางปู ต.
แพรกษา อ.เมือง สมุทรปราการ 
10280 

484 ศรีไทยโอโตซีทส อินดัสตรี, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 569 หมู 2 ถ.สุขุมวิท กม.37 ต.
บางปใูหม อ.เมือง 
สมุทรปราการ 10280 
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

485 สแกนเนีย สยาม, บริษัทจํากัด               ผลิตชิ้นสวนยานยนต 999/19  หมู 9 ถนนบางนา-
ตราด กม.19  ต.บางโฉลง  อ.
บางพลี สมุทรปราการ 10540    

486 สแกนเนีย สยาม, บริษัทจํากัด               ผลิตชิ้นสวนยานยนต 999/19  หมู 9 ถนนบางนา-
ตราด กม.19  ต.บางโฉลง  อ.
บางพลี สมุทรปราการ 10540    

487 สเปคตรัม อินดัสตรี, บริษัท
จํากัด   

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 22/13 หมู 9 ถ.เทพารักษ ต.
บางเมือง อ.เมือง  จ.
สมุทรปราการ  10270  

488 สเปเชียล เทค ออโต รับเบอร, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยางประกอบเบรค 
ชิ้นสวนยางประกอบบอดี้ 
ชิ้นสวนยางประกอบไฟฟา 

888/204 หมู19 ซอยยิ่งเจริญ 
ถ.บางพลี-ตําหรุ ต.บางพลีใหญ 
อ.บางพลี สมุทรปราการ 10540 

489 
สมบัติ ทูลส แอนด ดาย ออโต
เพรสซ่ิง, บริษัทจํากัด 

ผลิตลูกหมากรถยนต 
599/10 หมู 17 ซอยบางพลี
พัฒนา ตําบล/อําเภอบางเสาธง  
สมุทรปราการ 10540  

490 สมบูรณ แอดวานซ เทคโนโลยี, 
บริษัทมหาชนจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 129 ม.2 ถ.บางนา-ตราด กม.15 
ต.บางโฉลง อ.บางพลี 
สมุทรปราการ 10540   

491 สมบูรณหลอเหล็กเหนียว
อุตสาหกรรม, บริษัทจํากัด 

Drum Brake, Disc Brake, 
Exhause, B/K 

เลขท่ี 112 หมู 2 ซอย  ถนน 
บางนา-ตราด ต.บางโฉลง อ.บาง
พลี สมุทรปราการ 10540 

492 สมบูรณหลอเหล็กเหนียว
อุตสาหกรรม, บริษัทจํากัด   

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 112 หมู 2 ถ.บางนา-ตราด กม.
15 ต.บางโฉลง อ.บางพลี  จ.
สมุทรปราการ สมุทรปราการ 
10540   

493 สยาม ซี.เอ็น.ซี., บริษัทจํากัด  ผลิตชิ้นสวนยานยนต 24/87 หมู 6 ถ.บางนา-ตราด 
กม.24 ต.บางเสาธง ก่ิงอ.บาง
เสาธง สมุทรปราการ 10540   
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

494 สยาม ยีเอช แบตเตอรี่, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 78 หมู 3 ถ.สุขุมวิท ต.บางปู
ใหม อ.เมือง สมุทรปราการ 
10280  

495 สยาม อีเล็กทรอนิค อะเซ็มบลี, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 1715 หมู 7 ถ.เทพารักษ ต.
เทพารักษ อ.เมือง 
สมุทรปราการ 10270  

496 สยาม ไอ.เค.เค., บริษัทจํากัด                     ผลิตชิ้นสวนยานยนต 416 ก. หมู 4 ซ.1 ซี/1 ถ.
สุขุมวิท ต.แพรกษา อ.เมือง 
สมุทรปราการ 10280     

497 สยามกลการและนิสสัน, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 76 หมู 1 ถนนบางนา-ตราด 
(กม.21) ตําบลศีรษะจระเขใหญ  
ก่ิงอําเภอบางเสาธง 
สมุทรปราการ 10540      

498 สยามโชคบุญมา, บริษัทจํากัด                    ผลิตชิ้นสวนยานยนต 664 หมู 2 ซ.3 ต.บางปใูหม อ.
เมือง สมุทรปราการ 10280  

499 สยามซีเนเตอร, บริษัทจํากัด 1) ชุดเครื่องมือประจํารถ 2) 
ชิ้นสวนประกอบแหนบรถยนต 
3) โครงเบาะรถยนต 4) ชิ้นสวน
ปนข้ึนรูปโลหะ 

727 หมู 15 ถ.เทพารักษ ต.บาง
เสาธง อ.บางเสาธง 
สมุทรปราการ 10540 

500 สยามพารท แมนูแฟคเจอรี่ง, 
บริษัทจํากัด 

ชิ้นสวนรถยนต และรถ
มอเตอรไซค 

35/12 หมู 7 ซอยก่ิงแกว 64 
ถนนก่ิงแกว ตําบลราชาเทวะ 
อําเภอบางพลี สมุทรปราการ 
10540  

501 สยามพารท แมนูแฟคเจอรี่ง, 
บริษัทจํากัด 

ชิ้นสวนรถยนต และรถ
มอเตอรไซค 

35/12 หมู 7 ซอยก่ิงแกว 64 
ถนนก่ิงแกว ตําบลราชาเทวะ 
อําเภอบางพลี สมุทรปราการ 
10540  

502 สยามฟอรจิง, บริษัทจํากัด ผลิตชิ้นสวนโลหะข้ึนรูปรอน 
เชน ชิ้นสวนรถยนต, ชิ้นสวน
อุปกรณเครื่องทุนแรง 

129/4 หมู 17 วินเนอร 
เทพารักษ ต.บางเสาธง อ.บาง
เสาธง จ.สมุทรปราการ 
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

503 สยามริคเกนอินดัสเตรี้ยล, 
บริษัทจํากัด    

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 61/2 ถ.บางนา-ตราด กม.21 ต.
บางเสาธง ก่ิง อ.บางเสาธง 
สมุทรปราการ 10540 

504 สยามสกรู โบลท แอนด นัท, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตและจําหนาย สกรู โบลท 
นทั และสลกัภณัฑ 

35/9 ม. 7 ซ.ก่ิงแกว 64  ถ.ก่ิง
แกว  ต.ราชาเทวะ อ.บางพลี จ.
สมุทรปราการ 10540 

505 สหไทยอาวากระดาษ, บริษัท
จํากัด            

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 36 หมู 7 ถ.บางนา-ตราด ต.บาง
แกว อ.บางพลี สมุทรปราการ 
10540 

506 สหยูเนี่ยน, บริษัทมหาชนจํากัด          ผลิตชิ้นสวนยานยนต 205 หมู 4 ถ.สุขุมวิท กม.39.5 
ต.บางปใูหม อ.เมือง 
สมุทรปราการ 10280    

507 สามัคคีสลกัภณัฑ, บริษัทจํากัด ผลิตชิ้นสวนยานยนต 63/57 หมูท่ี 1 ถนนสุขุมวิท ต.
บางเมืองใหม อ.เมือง
สมุทรปราการ 10270  

508 สินอนันตพลาสติก, บริษัท
จํากัด     

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 7/315-316 หมู 14 ซ.เอกอําไพ 
ถ.บางนา-ตราด กม.7 ต.บาง
แกว  อ.บางพลี สมุทรปราการ 
10540   

509 สีไทยกันไซเพนท, บริษัทจํากัด                  ผลิตชิ้นสวนยานยนต 180 หมู 3 ถ.เทพารักษ ต.
เทพารักษ อ.เมือง 
สมุทรปราการ 10270  

510 แสงเจริญทูลสเซ็นเตอร, บริษัท
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต 
รถจักรยานยนต, เครื่องใชไฟฟา 

913/2 บางเสาธง บางเสาธง 
สมุทรปราการ 

511 แสงรุงเรืองวิศวกรรม, หาง
หุนสวนจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 1633 หมู 9 ถ.เทพารักษ ต.
สําโรงเหนือ อ.เมือง 
สมุทรปราการ 10270    

512 หางหุนสวนจํากัด วิวัฒน 
แฟคทอรี่ 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต และ
เครือ่งใชไฟฟฟา 

104/15 หมู 12 ซอยรัตนโชค 
12  ถ.เทพารักษ กม.15  ต.บาง
ปลา  อ.บางพลี  สมุทรปราการ  
10540 
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

513 อมตะมอเตอรเซลล, บริษัท
จํากัด         

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 222/113 หมู 5 ต.บางเมือง อ.
เมือง สมุทรปราการ 10270 

514 ออโต โฟกัส อินดัสทรีส, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 41/36 หมู 6 ซ.พลูเจริญ ถ.บาง
นา-ตราด กม.16.5 ต.บางโฉลง 
อ.บางพลี สมุทรปราการ 10540 

515 ออโตซัน บี.พี. แอนด เอช.
แอล., บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 12/4 หมู 6 ถนนบางนา-ตราด 
ตําบลบางโฉลง อําเภอบางพลี 
สมุทรปราการ 10540 

516 ออโตมารท (ประเทศไทย), 
บริษัทจํากัด         

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 1210 ม.7 ถ.เทพารักษ ต.
เทพารักษ อ.เมือง 
สมุทรปราการ 10270    

517 อัพบที, บริษัทจํากัด ผลิตชิ้นสวนยานยนต 42/51-53 หมูท่ี 6 ถนนบางนา-
ตราด กิโลเมตรท่ี 15 ต.บางโฉ
ลง อ.บางพลี สมุทรปราการ 
10540 

518 อัลฟา อินโนเวชั่น, บริษัทจํากัด     ผลิตชิ้นสวนยานยนต 1599 หมู 1 ถ.เทพารักษ ต.
เทพารักษ อ.เมือง 
สมุทรปราการ 10270    

519 อิเคะเทคโค (ประเทศไทย), 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 18/8 หมู 7 ถ.บางนา-ตราด ต.
บางโฉลง อ.บางพลี 
สมุทรปราการ 10540 

520 อิโต (ประเทศไทย), บริษัท
จํากัด                                     

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 490 หมู 4 นิคมอุตสาหกรรม
บางปู ถ.สุขุมวิท ต.แพรกษา อ.
เมือง สมุทรปราการ 10280  

521 อินดัสเตรียล ดรีมส, บริษัท
จํากัด                   . 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 259 หมูท่ี 1 ถนนเทพารักษ ต.
เทพารักษ อ.เมือง 
สมุทรปราการ 10270    

522 อินเตอรเว็บโพรดักส, บริษัท
จํากัด                            

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 602 หมู 3 ถ.พุทธรักษา ต.
แพรกษา อ.เมือง สมุทรปราการ 
10280   
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523 อินเตอรไฮด, บริษัทมหาชน
จํากัด              

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 678 หมูท่ี 2 ซอย ที.เจ.ซี. ถ.
สุขุมวิท ต.บางปใูหม อ.เมือง 
สมุทรปราการ 10280   

524 อุดมพิพัฒนมงคล, หางหุนสวน
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 614 หมู 4 ซ.นิคมอุตสาหกรรม
บางปู ถ.สุขุมวิท ต.แพรกษา อ.
เมือง สมุทรปราการ 10280 

525 เอ.เอ.เอ.แมนูแฟคเจอริ่ง, 
บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 2027 หมู 1 ซ.มิตรอุดม 1 ถ.
สุขุมวิท ต.สําโรงเหนือ อ.เมือง 
สมุทรปราการ 10270    

526 เอจีเอส ออโต พารท, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 12/4 ม.6 ถ.บางนา-ตราด ต.
บางโฉลง อ.บางพลี 
สมุทรปราการ 10250 

527 เอจีเอส ออโตพารทส, บริษัท
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต 12/4 บางโฉลง บางพล ี
สมุทรปราการ 

528 เอเชียนออโตพารท, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 4/1 หมู 1 ถ.บางนา-ตราด ต.
บางโฉลง อ.บางพลี 
สมุทรปราการ 10540 

529 เอ็น เอช เค พรีซิชั่น (ประเทศ
ไทย), บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต บางนาทาวเวอร ชั้น 6-7 2/3 ม.
14 ถ.บางนาตราด กม.6.5 ต.
บางแกว อ.บางพลี 
สมุทรปราการ 10540 

530 เอ็น เอช เค พรีซิชั่น (ประเทศ
ไทย), บริษัทจํากัด           

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 549 หมู 4 ต.แพรกษา อ.เมือง 
สมุทรปราการ 10280 

531 เอ็น เอช เค สปริง (ประเทศ
ไทย), บริษัทจํากัด 

แหนบรถยนต, คอยลสปริง, 
เหล็กกันโคลง เบาะรถยนต แผง
ประตู ผาหลังคา, ท่ีบังแดด 

อาคารบางนาทาวเวอร เอ ชั้น 
6-7 2/3 หมู 14 ถ.บางนา-ตราด 
กม.6.5 ต.บางแกว อ.บางพลี จ.
สมุทรปราการ 10540 

532 เอ็นเอชเค แกสเก็ต (ประเทศ
ไทย), บริษัทจํากัด            

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 549 หมู 4 ซ.นิคมอุตสาหกรรม
บางปู ถ.สุขุมวิท ต.แพรกษา อ.
เมือง สมุทรปราการ 10280  
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533 เอ็นเอชเค สปริง (ประเทศ
ไทย), บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 549 นิคมฯบางปู หมู 4 ถนน
สุขุมวิท ตําบลแพรกษา อําเภอ
เมืองสมุทรปราการ 
สมุทรปราการ 10550 

534 เอ็นเอชเค สปริง (ประเทศ
ไทย), บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 2/3 หมู 14 อาคาร บางนาทาว
เวอร เอ ชั้น 6-7 ถ.บางนา-
ตราด กม.6.5 ต.บางแกว อ.บาง
พลี สมุทรปราการ 10540 

535 เอ็ม เอส ซี พี อาร สอง, บริษัท
จํากัด                               

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 1414/1 หมู 10 ซ.วัดดานสําโรง 
ถ.สุขุมวิท ต.สําโรงเหนือ อ.เมือง 
สมุทรปราการ 10270  

536 เอ็ม เอส ซี พีอาร สอง, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยางท่ีใชประกอบ 
รถจักรยานยนตและชิ้นสวนใน
อุตสาหกรรม 

1414/1 หมูท่ี 10 ซ.ดานสําโรง 
58 ต.สําโรงเหนือ อ.เมือง จ.
สมุทรปราการ 10270 

537 เอ็มซีไอ แอนด ทีเอสเอช, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 149 หมูท่ี 17 ถนนบางนา-
ตราด ตําบลบางเสาธง อําเภอ
ก่ิงอําเภอบางเสาธง 
สมุทรปราการ 10540 

538 เอ็มปา แมชชินเนอรี่, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 386 หมู 17 ถนนบางนา-ตราด 
ตําบลบางเสาธง ก่ิงอําเภอบาง
เสาธง สมุทรปราการ 10540 

539 เอส เอ็น เอ็น อุปกรณและ
แมพิมพ, บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 61 หมู 6 ถ.บางนา-ตราด กม.
32 ต.บานระกาศ อ.บางบอ 
สมุทรปราการ 10560 

540 เอส เอ็น เอ็น อุปกรณและ
แมพิมพ, บริษัทจํากัด 

ผลิตแมพิมพ ชิ้นสวนรถยนต 
อุปกรณจับยึด 

61 หมู 6 ถ.บางนา-ตราด กม. 
32 ต.บานระกาศ อ.บางบอ จ.
สมุทรปราการ 10560 

541 เอส เอส เค กลการ, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนรถยนต 164 หมู 4 ซ. สุขสวัสดิ์ 39 ถ.
สุขสวัสดิ์ ต.บางพ่ึง อ.พระ
ประแดง จ.สมุทรปราการ 
10130 
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542 เอส แอล อุตสาหกรรมยาง, 
บริษัทจํากัด                         

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 256 หมูท่ี 4 ต.แพรกษา อ.เมือง 
สมุทรปราการ 10280     

543 เอส.เจ.อินดัสเตรียล 2000 
(ประเทศไทย), บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 566 หมู 1 ซ.ปลั่งเปลง ถ.
พุทธรักษา ต.ทายบานใหม อ.
เมือง สมุทรปราการ 10280                                                              

544 เอส.ซี.ที.ดาย, หางหุนสวน
จํากัด 

รับจางทําแมพิมพโลหะ, ผลิต
ชิ้นสวนรถยนต รถจักรยานยนต 
อะไหล โลหะทุกชนิด 

287/46 ในคลองบางปลากด 
พระสมุทรเจดีย สมุทรปราการ 

545 เอส.ดับบลิว.โลหะกิจ, บริษัท
จํากัด                                 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 1202 หมู 4 ซ.เทพารักษ 18 ถ.
เทพารักษ ต.เทพารักษ อ.เมือง 
สมุทรปราการ 10270     

546 
เอส.ที.ไรซ่ิง, บริษัทจํากัด 

รับจางชุบเคลือบฟอสเฟต
ปองกันสนิม 

888/102 ม.19 ถ.บางพลี-ตําหรุ 
ต.บางพลีใหญ อ.บางพลี 
สมุทรปราการ 10540 

547 
เอส.พี. เมทัลพารท, บริษัท
จํากัด 

การผลิตชิ้นสวนยานยนต 
ชิ้นสวนประกอบยานยนตร และ 
ชิ้นสวนประกอบเครื่องใชไฟฟา 

37/24  ม.3 ซ.ไกรศักดาวัฒน         
ถ.เทพารักษ กม.14 ต.บางปลา 
อ.บางพลี สมุทรปราการ 10540 

548 เอส.วาย.เค. สแพพารท 
อินดัสสเทรี่ยล, บริษัทจํากัด 

Rem - ไฟฉุกเฉิน, แตร, 
ไฟสัญญาณตางๆ Oem - Mold 
& Die, Press part, Injection 
part, Assembly 

299 หมู7 ซ.รวมพัฒนา ถ.ปูเจา
สมิงพราย ต.สําโรงกลาง อ.พระ
ประแดง จ.สมุทรปราการ 
10130 

549 เอส.วี.เค. อินเตอรเนชั่นแนล, 
บริษัทจํากัด 

รับผลิตงานฉีด รีดพลาสติก และ
งานโปรไฟล สําหรับ
อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต 
เครื่องใชไฟฟา เฟอรนิเจอร
สําเร็จรูป สําหรับกระบวนการ
ผลิตในประเภท Extrusion , 
Injection และ Blow molding  

899/3 หมูท่ี 20 ตําบลบางพลี
ใหญ อําเภอบางพลี, 
สมุทรปราการ 10540 

550 เอส.ไว.เอส.เมทอล โปรดัคส, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตอุปกรณรถยนต 
จักรยานยนต รถไถนา และ
เครื่องยนตตางๆ 

8/2 ถ.เทพารักษ หมูท่ี 11 ต. 
บางปลา อ. บางพลี จ.
สมุทรปราการ 10540 
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551 เอส.แอล.อุตสาหกรรมยาง 
(2000), บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 339 หมู 7 ถ.สุขุมวิท ต.บางปู
ใหม อ.เมือง สมุทรปราการ 
10280  

552 เอสทีดี โปรดัคชั่น, บริษัทจํากัด ผลิตและประกอบอะไหล
รถจักรยานยนต พนสี และ ชุบสี
ดวยกระแสไฟฟา 

160 หมู 5 ซ.สุขาภิบาล 2 ถ.
พุทธมณฑลสาย 5 ต.ออมนอย 
อ.กระทุมแบน จ.สมุทรสาคร 
74130 

553 เอสทีดี โปรดัคชั่น, บริษัท
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต รถจักรยาน 
ยนต เชน ขาตั้ง ฝาครอบโซ ราง
กระจกรถยนต 

160/9 ออมนอย กระทุมแบน 
สมุทรสาคร 

554 แอมพาส ออโต มิลเลอร, 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 230 หมูท่ี 4 ถนนสุขุมวิท ตําบล
แพรกษา อําเภอเมือง
สมุทรปราการ 10280  

555 แอมพาสอินดัสตรี, บริษัท
จํากัด 

กระจกสองหลงั, ไฟสัญญาณ 
ชิ้นสวนพลาสติกสําหรับยาน
ยนต 

355 หมู 4 นิคมอุตสาหกรรม
บางปู ถ.สุขุมวิท ต.แพรกษา อ.
เมือง จ.สมุทรปราการ 10280 

556 แอมพาสอินดัสตรี, บริษัท
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 355 หมู 4 นิคมอุตสาหกรรม
บางปู ถ.สุขุมวิท ต.แพรกษา อ.
เมือง สมุทรปราการ 10280  

557 ฮ็อทแอนดคูล เดอะทู แฟคทอ
รี่, บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 19/228-230 ถนนบางนา-ตราด 
ตําบลบางโฉลง อําเภอบางพลี 
สมุทรปราการ 10540 

558 ฮ้ัวฟงรับเบอร (ไทยแลนด), 
บริษัทมหาชนจํากัด     

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 317 หมู 4 ซอย 6 ซี นิคม
อุตสาหกรรมบางปู ต.แพรกษา 
อ.เมือง สมุทรปราการ 10280  

559 ฮีโนมอเตอรส แมนูแฟคเจอริ่ง
(ประเทศไทย), บริษัทจํากัด  

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 99 หมู 3 ถนนเทพารักษ ตําบล
เทพารักษ อําเภอเมือง 
สมุทรปราการ 10540  

560 โฮป เทคโนโลยี่ (ประเทศไทย), 
บริษัทจํากัด 

ผลิตชิ้นสวนยานยนต 950 หมูท่ี 3 ถนนสุขุมวิท ตําบล
แพรกษาใหม อําเภอเมือง
สมุทรปราการ 10280  
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

561 ซีเอ็มซี, บริษัทจํากัด ผลิตและจําหนายกํามะถันผง 
และ Zinc Oxide 

85/55 หมู 2 ต.พันทายนรสิงห 
อ.เมือง จ.สมุทรสาครต.พัน
ทายนรสิงห อ.เมืองสมุทรสาคร 
จ.สมุทรสาคร 

562 
เซน โคทติ้ง, บริษัทจํากัด. 

ผลิตนอต สกรู ชุบซิงค 
อลูมิเนียม โครมศูนย ชิ้นสวน
รถยนต 

 ท่ีอยู 33 / 35 - 36 ม.3 ตําบล
นาดี อําเภอเมืองสมุทรสาคร 
จังหวัดสมุทรสาคร 

563 นายโชติ ผิวลออ ผลิตชิ้นสวนรถยนต ชิ้นสวน
เครื่องสุขภัณฑ, อะไหลถังแกส 

5/3 คอกกระบอื เมือง
สมุทรสาคร สมุทรสาคร 

564 บางกอกพัฒนามอเตอร, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนพลาสติก ยาง 
อลูมิเนียม 

73 หมู 7 ต.สวนหลวง อ.
กระทุมแบน จ.สมุทรสาคร 
74110 

565 โปนิวา, บริษัทจํากัด รถบรรทุกสินคา, รถตูเย็น, รถ
หองเย็น, รถตูแหง, รถแชแข็ง, 
เครื่องทําความเย็นสําหรับ
รถบรรทุก, รถบรรทุกอาหารสด, 
รถตูทําความเย็น,รถขนสง, รถ
ขนสงสินคา, รถขนสนิคา, รถ
ดัดแปลง 

95/9 หมู 2 ต.บางกระเจา อ.
เมือง จ.สมุทรสาคร 74000 

566 โปรดักส ดีเวลลอปเมนท เมนู
แฟคเจอริ่ง, บริษัทจํากัด 

ผลิตน้ํามันหลอลื่น 1273-1274 ถ.วิชียรโปฏก ต.
มหาชัย อ.เมืองสมุทรสาคร 
สมุทรสาคร  

567 พงศพาราโคดันรับเบอร, 
บริษัทจํากัด 

 ผลิตชิ้นสวน/สวนประกอบ ที่
ทําจากยาง และพลาสติก 
สําหรับอุตสาหกรรมยานยนต 
และอุตสาหกรรมท่ัวไป 

402 หมู 2, ซ. เจริญรัชดา, ถนน
เศรษฐกิจ ออมนอย, กระทุม
แบน, สมุทรสาคร 74130 

568 พีซีพี ออโตโมทีฟ, หางหุนสวน
จํากัด  

ผลิตชิ้นสวนรถยนต เชน กาม
เบรก ดิสเบรก 

307/1 ออมนอย กระทุมแบน 
สมุทรสาคร 

569 ยู.เอ็ม.ซี. ไดคาสติ้ง, บริษัท
จํากัด 

ผลิตชิ้นสวนจากอลูมิเนียมอัล
ลอยและ ซิงคอัลลอย 

1/35 ม. 2 นิคมอุตสาหกรรม
สมุทรสาคร ซ.5 ต.ทาทราย อ.
เมือง จ.สมุทรสาคร 74000 
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

570 เวลลอย คอรปอเรชั่น, บริษัท
จํากัด 

น้ํามันหลอลื่น จาระบี    1273-1274  ถ.วิเชียรโชฎก  ต.
มหาชัย  อ.เมือง  จ.สมุทรสาคร 

571 สมบัติ ทูลส แอนด ดาย ออโต
เพรสซ่ิง, บริษัทจํากัด 

ผลิตน้ํามันหลอลื่น 1273-1274 ถ.วิชียรโปฏก ต.
มหาชัย อ.เมืองสมุทรสาคร จ.
สมุทรสาคร  

572 สามมิตรมอเตอรสแมนูแฟค
เจอริง จํากัด, บริษัทมหาชน
จํากัด 

ผลิต/ประกอบชิ้นสวนยานยนต 
ผลิต Dump & Trailer ทํา
แมพิมพ ผลิตแหนบรถยนต 
Hydraulic Hoist รถดัมพ 
หลังคาเหล็ก S/R รถปคอัพและ
เพลา ผลิตภัณฑรถเกษตร 

39 หมู 12 ถ.เพชรเกษม ต.ออม
นอย อ.กระทุมแบน จ.
สมุทรสาคร 74130 

573 สามมิตรมอเตอรสแมนูแฟค
เจอริง, บริษัทจํากัด  

ตอตัวถัง พนสีรถผสมคอนกรีต 
รถพวง ประกอบรถบรรทุก
เอนกประสงคเพ่ือการเกษตร 
ประกอบรถยนตนั่ง รถยนต
บรรทุก รถยนตประเภทอ่ืน ๆ , 
ผลิตชิ้นสวนรถยนต 

99/97 ออมนอย กระทุมแบน 
สมุทรสาคร 

574 THAI METRO INDUSTRY 
(1973) CO., LTD. 

standard chains (made-to-
order) or customized 
chains 

47 Moo 4 Bangprong  
Amphoe Mueang  Samut 
Prakan 10270 

575 TIMPANO INTERPART CO., 
LTD. 

Milling Center, CNC Lathe 135/16  MOO2 TEPARAK 
RD, BANGSAOTHONG  
BANGSAOTHONG  
SAMUTPRAKARN 10540 

576 สยามฟูรูกาวา, บริษัทจํากัด ผลิตแบตเตอรี่รถยนต และ
รถจักรยานยนต และ deep 
cycle battery 

33 หมู 4 ถ.หนองปลากระดี่ ต.
บัวลอย อ.หนองแค จ.สระบุรี 
18140 

577 สยามเลมเมอรซ, บริษัทจํากัด ผลิตกระทะลออัลลอย 42 ม.5 ถ.หนองปลากระดี่ ต.
หนองปลาหมอ อ.หนองแค จ.
สระบุรี 18140 
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กลุมตัวอยางอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ีใชในการวิจัย (ตอ) 
 
ลําดับท่ี ช่ือบริษัท ประเภทผลิตภัณฑ ท่ีอยู 

578 สยามเอ็นพีอาร, บริษัทจํากัด ผลิตและจําหนายลูกสูบกลิ้งของ
คอมเพรสเซอร
เครื่องปรับอากาศผลิตและ
จําหนายบาวาลวสําหรับ
เครื่องยนตจําหนายแหวนลูกสูบ
สําหรับเครื่องยนต 

88 หมู 2 ต.สรางโศก อ.บาน
หมอ จ.สระบุรี 

579 ซีเอ็นซี ดีเท็คซ, บริษัทจํากัด ผลิตชิ้นสวนรถยนต, แมพิมพ
รถยนต 

52/9 ตะคา บางปลามา 
สุพรรณบุรี 
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