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ค าน า 
 

 รายงานการศึกษาการวิเคราะห์แนวนโยบายที่เหมาะสมเพ่ือการจัดการยางยานยนต์ใช้แล้วของ
ประเทศไทย ภายใต้แผนงานวิจัยการศึกษาระบบการเก็บรวบรวมยางยานยนต์ใช้แล้วฉบับนี้ ได้รับทุน
สนับสนุนจากส านักงานคณะกรรมการวิจัยแห่งชาติ โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือประเมินปริมาณยางยานยนต์ใช้แล้ว
ที่กระจายตัวในประเทศ น ามาวิเคราะห์หาจุดอ่อนจุดแข็งของแนวนโยบายปัจจุบันในการรวบรวมยางยานยนต์
ใช้แล้ว และน าเสนอแนวเทคโนโลยีส าหรับการใช้งานยางยานยนต์ใช้แล้วที่เหมาะกับภูมิภาคต่าง ๆ ของ
ประเทศ รวมถึงแนวนโยบายที่มีความเป็นไปได้เชิงเศรษฐศาสตร์ในการจัดการยางยานยนต์ใช้แล้ว ในอนาคต
ของประเทศไทย โดยอาศัยข้อมูลปฐมภูมิและทุติยภูมิที่มีอยู่  ณ ปัจจุบันมาวิเคราะห์และสังเคราะห์
แนวนโยบายที่เหมาะสม 
 ทางทีมผู้วิจัยหวังว่า รายงานฉบับนี้จะเป็นประโยชน์ไม่มากก็น้อยต่อหน่วยงานราชการในการวาง
แนวนโยบายในอนาคต ต่อผู้ประกอบการส าหรับเตรียมตัววางแผนธุรกิจ และเป็นข้อมูลพ้ืนฐานส าหรับผู้สนใจ
การจัดการยางยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย หากมีข้อผิดพลาดประการใด ทางทีมผู้วิจัยขอน้อมรับไว้และ
ขออภัยมา ณ ทีน่ี้ด้วย 
 
 

ทีมผู้วิจัย 
พฤศจิกายน 2558 
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ข.4 ปริมาณยางรถยนต์ใช้แล้วที่ไม่ได้รับการจัดการด้วยเทคโนโลยีไพโรไลซิส เตาเผาปูนซีเมนต์ 

และทดแทนเชื้อเพลิงถ่านหินในโรงงานผลิตกระดาษและโรงไฟฟ้า     ข-13 

ข.5 ภาพแสดงปริมาณยางรถบรรทุกใช้แล้วที่เกิดขึ้นในแต่ละภูมิภาค    ข-17 

ข.6 มาตรฐานผลิตภัณฑ์จากยางรถยนต์ใช้แล้ว       ข-21 
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บทคัดย่อ 

ประเทศไทยมีปริมาณและก าลังการผลิตยางยานยนต์ที่เพ่ิมขึ้นในช่วงเวลาที่ผ่านมา อย่างไรก็ตามยังไม่
มีฐานข้อมูล และกฎระเบียบที่ชัดเจนในการควบคุมปริมาณและก าจัดยางยานยนต์ใช้แล้วในประเทศ ท าให้ไม่
สามารถจัดการยางยานยนต์ใช้แล้วได้อย่างมีประสิทธิภาพ การศึกษานี้จึงมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้ทราบถึง
สถานการณ์ปัจจุบันของปริมาณยางยานยนต์ใช้แล้ว วิธีการและเทคโนโลยีในการแปรรูป เพ่ือให้เกิดมูลค่าเพ่ิม 
และน าไปสู่การจัดท านโยบายการจัดการยางยานยนต์ใช้แล้วที่เหมาะสมส าหรับประเทศไทย 

จากการศึกษาพบว่าในปี พ.ศ. 2554 มีปริมาณยางรถยนต์ใช้แล้วเกิดขึ้นในประเทศประมาณ 9.6 ล้าน
เส้น (คิดเป็นประมาณ 77,000 ตัน) ส่วนมากถูกรวบรวมไว้ท่ีร้านเปล่ียนยาง และถูกรับไปบ าบดัโดยกลไก 
“ซาเล้ง”สามารถจัดการด้วยเทคโนโลยีไพโรไลซิสได้ประมาณ 44,500 ตัน คิดเป็นร้อยละ 58 ของยางรถยนต์

ใช้แล้วที่เกิดขึ้นทั้งหมด ในส่วนของยางรถบรรทุกใช้แล้วที่ผลิตและใช้ในประเทศประมาณ 3.3 ล้านเส้น (หรือ
ประมาณ 132,000 ตัน) ส่วนมากถูกรวบรวมไว้ท่ีร้านเปล่ียนยาง และถูกรับไปบ าบดัโดยกลไก “การขนส่ง
ร่วม” ด้วยเทคโนโลยีที่มีอยู่ในปัจจุบันสามารถจัดการได้ประมาณร้อยละ 94 แบ่งเป็นการจัดการด้วย

เทคโนโลยีไพโรไลซิส 7,800 ตัน (ร้อยละ 6) และเทคโนโลยีการท ายางรีเคลม/ยางผง 00116,5  ตัน (ร้อยละ 
88) หากพิจารณาควบคู่กันในมิติด้านความเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมและมูลค่าเพ่ิมที่เหมาะสม พบว่าการจัดการ
ยานยนต์ใช้แล้วโดยใช้เป็นเชื้อเพลิงทดแทนเชื้อเพลิงถ่านหินเป็นเทคโนโลยีที่ควรให้การสนับสนุนเนื่องจาก
สามารถลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกและลดค่าใช้จ่าย โดยทุก 1,000 บาทของมูลค่าเพ่ิมจากการน ายานยนต์
ใช้แล้ ว ไปใช้ เป็น เชื้ อ เพลิ งทดแทน  จะช่ วยลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกได้  591 - 813 กิ โลกรัม
คาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า 

การส่งเสริมให้เกิดการเก็บรวบรวมและบ าบัดยานยนต์ใช้แล้วได้ทั้งหมด ยางยานยนต์ใช้แล้วควร
ส่งเสริมให้ใช้รูปแบบการจัดการและเก็บรวบรวมแบบตลาดเสรี นโยบายระยะสั้นควรมีการจัดตั้งกองทุนเพ่ือ
เก็บรวบรวมและขนส่งยางยางยานยนต์ใช้แล้ว ซึ่งกองทุนนี้ เป็นการร่วมกันจาก 4 ฝ่าย ได้แก่ ภาครัฐ 
ภาคเอกชนผู้ผลิต ภาคเอกชนผู้จัดการ และภาคประชาชน เพ่ือเก็บรวบรวมข้อมูล และเพ่ิมประสิทธิภาพการ
รวบรวมยางยานยนต์ใช้แล้ว มีการลงทะเบียนผู้เก็บรวบรวมและขนส่ง ส าหรับนโยบายระยะกลางและระยะ
ยาว ควรส่งเสริมให้โรงปูนซีเมนต์ โรงผลิตเยื่อกระดาษ และโรงไฟฟ้าพลังงานถ่านหิน ในภาคเหนือ ภาคใต้ 
และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ สามารถใช้ยางยานยนต์ใช้แล้วเป็นเชื้อเพลิงทดแทน นอกจากนี้ภาครัฐอาจใช้
รูปแบบ การสนับสนุนการน าผลิตภัณฑ์รีไซเคิลไปใช้  การให้เงินสนับสนุนในบางกระบวนการ และการ
ลดหย่อนภาษี ร่วมด้วยเพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพการจัดการยานยนต์ใช้แล้ว 

ค าส าคัญ: ของเสีย ปริมาณยางยานยนต์ใช้แล้ว ยางรีเคลม ไพโรไลซิส ตลาดเสรี 
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Abstract 

The number of tire production and consumption in Thailand have been gradually 
increasing over time. Nevertheless, there are no searchable database, no laws or regulations for 
managing the flow of scrap tires in effective ways. 

This study aims to review the current situation of scrap tire generation, scrap tire 
recycling and scrap tire recycling/processing technologies to create value added products. The 
suitable policy approaches for scrap tire management in Thailand are also proposed.  

It was found that at the end of 2011, Thailand generated approximately 9.6 million 
passenger car scrap tires or 77,000 ton. The existing technology saving 44,500 ton or 58 percent 
of these scrap tires from being disposed each year is pyrolysis. For truck tire, approximately 3.3 
million scrap tires were generated. Ninety-four percent of truck scrap tire is consumed by 
pyrolysis and reclaim/crumb rubber utilizing 7,800 ton or 6 percent and 500,116 ton or 88 
percent, respectively.  

If the environmental friendly sides and proper added values were considered, the use 
of scrap tires as a supplemental fuel in the cement industry should be considered favorable. 
This enhances not only greenhouse gas reduction but also cost reduction. Greenhouse gases 
decrease approximately 591 - 813 kg CO2 equivalent at every 1,000 baht obtained from the 
replacement of coal with scrap tires. 

The strategy proposed in this study for promoting the scrap tire collecting and 
recovering in Thailand is the free market system. For short term plan, the scrap tire 
management fund is required to take responsibility for the costs of scrap tire management 
activities. A registration system for used tire processors and transporter is required. The 
organizations proposed to be involved in as the funding component are government, tire 
manufacturer, used tire processor and tire consumer to gather the data and enhance the 
efficiency of used tire collection system.  

For mid-term and long-term policy, the use of used tire as alternative fuel in the 
cement industry, pulp and paper industry and coal fired power plant in the north, the south 
and the north east should be promoted. In addition the integration of end user subsidies, 
intermediate stage subsidies and tax credits is proposed to enhance the efficiency of used tire 
management. 

Keyword: used tire, used tire management technology, pyrolysis, reclaim rubber, crumb rubber 
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บทสรุปผู้บริหาร 

การขยายตัวของอุตสาหกรรมรถยนต์ท าให้ผลิตภัณฑ์ยางยานยนต์ขยายตัวตามไปด้วย กรมโรงงาน
อุตสาหกรรมระบุว่า มีปริมาณยางยานยนต์ใช้แล้ว (ยางฯ) ที่ถูกน าไปจัดการประมาณ 57,300 ตันต่อปีหรือ
ประมาณเกือบ 6 ล้านเส้น หมายถึงปริมาณที่เหลืออีก 17.4 ล้านเส้น จะถูกน าไปทิ้งในที่ต่าง ๆ หรือถูกก าจัด
อย่างไม่ถูกวิธี น าไปสู่ปัญหาทางด้านสิ่งแวดล้อมและสุขภาพ ประเทศไทยยังไม่มีการออกกฎหมายที่แน่ชัดใน
การควบคุมปริมาณและก าจัดยางฯ ด้วยเหตุนี้จึงมีความจ าเปนนต้องมีการศึกาาถึงสถานการณ์ปัจจุบันของ
ปริมาณยางฯ วิธีการและเทคโนโลยีในการแปรรูปยางฯ ผลกระทบในด้านสิ่งแวดล้อมและเศราฐศาสตร์ของ
วิธีการและเทคโนโลยีในการแปรรูปยางฯ ตลอดจนกฎระเบียบและมาตรการที่เก่ียวข้องกับการควบคุมปริมาณ
ยางฯ เพ่ือให้ได้ข้อมูลที่สามารถสนับสนุนการวางแผนและการจัดท านโยบายการจัดการยางฯ ที่เหมาะสม
ส าหรับประเทศไทยต่อไป 

ปริมาณยางยานยนต์ใช้แล้วในปัจจุบัน  

ปัจจุบันประเทศไทยยังไม่มีหน่วยงานกลางในการจัดเก็บรวบรวมข้อมูลปริมาณยางฯ ดังนั้นการ
คาดการณ์ปริมาณยางฯ จึงท าโดยอาศัยสมมติฐานว่า ปริมาณยางฯ ที่เกิดขึ้นในประเทศจะเท่ากับปริมาณยาง
ยานยนต์ที่ผลิตและใช้ในประเทศ โดยอ้างอิงข้อมูลปริมาณยางยานยนต์ที่ผลิตและใช้ในประเทศที่เกิดขึ้นในปี 
พ.ศ. 2554 โดยปริมาณยางรถยนต์ใช้แล้ว (ยางรถยนต์ฯ) หมายถึง ปริมาณยางนอกรถยนต์นั่งรวมกับปริมาณ
ยางนอกรถกระบะ ซึ่งมีค่าเท่ากับ  64,748,778 เส้น (หรือ 64.7 ล้านเส้น) แต่มีการน ายางรถยนต์ไปใช้
ประกอบเพ่ือผลิตเปนนรถยนต์นั่งส่งออกไปขายยังต่างประเทศ ท าให้ปริมาณยางรถยนต์ที่ยังเหลือใช้ในประเทศ
มีราว 9.6 ล้านเส้น และปริมาณยางรถบรรทุกใช้แล้ว (ยางรถบรรทุกฯ) หมายถึงปริมาณยางนอกรถบรรทุก
และรถโดยสาร ซึ่งมีค่าเท่ากับ 3,317,389 เส้น (หรือ 3.3 ล้านเส้น)  

การกระจายตัวของยางยานยนต์ใช้แล้ว 

จากการลงพ้ืนที่เพ่ือสอบถามข้อมูลกับด่านกรมศุลกากร 5 แห่งบริเวณชายแดน พบว่า  มีการขนส่ง
ยางฯ ข้ามแดนในปริมาณที่น้อยมาก เมื่อเทียบกับปริมาณยางฯ ที่เกิดขึ้นในประเทศ และเมื่อส ารวจข้อมูลจาก
แหล่งก าเนิดยางฯ หลัก ได้แก่ บริาัทและร้านเปลี่ยนยาง โดยบริาัทและร้านเปลี่ยนยางที่ลงทะเบียนไว้กับกรม
โรงงานอุตสาหกรรม รวมถึงร้านเปลี่ยนยางรายใหญ่ทั่วประเทศ มีทั้งสิ้น 6,606 แห่ง และประมาณปริมาณยาง
ฯ ของร้านเปลี่ยนยางเล็ก ๆ ที่ประกอบกิจการโดยไม่มีการลงทะเบียนกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง พบว่า 
กรุงเทพมหานครเปนนจังหวัดที่มีปริมาณยางรถยนต์ฯ มากที่สุด คิดเปนน 47.78 เปอร์เซ็นต์ของปริมาณยาง
รถยนต์ฯ ทั้งหมด รองลงมาได้แก่ ชลบุรี (3.00%) นครราชสีมา (2.35%) เชียงใหม่ (2.34%) และสงขลา 
(2.36%) ส าหรับยางรถบรรทุกฯ มีแหล่งก าเนิดมากที่สุดอยู่ที่กรุงเทพมหานคร (20.34%) รองลงมาได้แก่ 
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นครราชสีมา (5.26%) นครปฐม (3.59%) สมุทรปราการ (3.56%) และชลบุรี (3.46%) ตามล าดับ โดยจังหวัด
ที่มีปริมาณยางฯ น้อยที่สุดคือ จังหวัดยะลา (เบตง) 

กลไกการรวบรวมยางยานยนต์ใช้แล้วในประเทศไทย 

1. ยางรถยนต์และรถกระบะ 

เจ้าของรถจะน ารถไปเปลี่ยนยางที่ร้านตัวแทนจ าหน่าย อู่ หรือร้านซ่อมต่าง ๆ โดยยางฯ ที่ยังอยู่ใน
สภาพใช้งานได้จะจ าหน่ายในรูปของยางเปอร์เซ็นต์ ส่วนยางฯ ที่ไม่สามารถขายเปนนยางเปอร์เซ็นต์จะถูกเก็บ
รวบรวมและมีกลุ่มคนหรือบริาัท (ซาเล้ง) มารับไปส่งยังโรงไพโรไลซิสเปนนหลัก โดยระยะทางที่เหมาะสมและมี
ความคุ้มทุนในการเก็บรวบรวมยางฯ คือ 650 – 200 กิโลเมตร ส าหรับยางฯ ที่มาจากพ้ืนที่ที่ไกลกว่านี้ จะใช้
ระบบการขนส่งร่วม (Co-transport) เช่น รถบรรทุกหรือรถบรรทุกพ่วงขนาดใหญ่ที่มีการขนถ่ายสินค้า
เรียบร้อยแล้ว จะไม่นิยมตีรถเปล่ากลับ จึงสามารถเก็บรวบรวมยางฯ ตามจังหวัดต่าง ๆ แล้วน ามาส่งยังแหล่ง
รับจัดการยางฯ ในพ้ืนที่ภาคกลางด้วย เปนนต้น ส าหรับยางฯ ที่เกิดขึ้นจากหน่วยงานราชการต่าง ๆ จะถูก
จัดการผ่านระบบการประมูลยางฯ ของบริาัทรับก าจัด 

2. ยางรถบรรทุกและรถโดยสาร 

ยางฯ ที่เสื่อมสภาพจนไม่สามารถน าไปหล่อดอกยางได้อีก จะถูกเก็บรวบรวมโดยกลุ่มซาเล้งไปส่งยัง
บริาัทรับบดยางหรือท ายางรีเคลม เพ่ือแปรสภาพยางฯ ให้อยู่ในรูปที่สามารถน าไปใช้เปนนวัตถุดิบเพ่ือผลิต
ผลิตภัณฑ์จากยางฯ อ่ืน ๆ (เช่น ใช้ผสมเพ่ือท ายางมะตอย ท าลู่วิ่ง ท าสนามเด็กเล่น ฯลฯ) หรือใช้เปนนวัสดุ
ทดแทนเพื่อลดการใช้ยางธรรมชาติ 

แหล่งรับจัดการยางยานยนต์ใช้แล้วในปัจจุบัน 

 เทคโนโลยีการจัดการยางฯ ในประเทศไทย ได้แก่ การท าน้ ามันเตาโดยใช้กระบวนการไพโรไลซิส และ
การท ายางรีเคลม/ยางผง (น ายางฯ ไปใช้ประโยชน์ เช่น ท าถังขยะ กระถางต้นไม้ ฝาย กันชนเรื อ ฯลฯ ไม่ถือ
เปนนเทคโนโลยี) ในปัจจุบันไม่มีการน ายางฯ ไปใช้เปนนเชื้อเพลิงทดแทนในเตาเผาปูนซีเมนต์  

ปริมาณยางยานยนต์ใช้แล้วที่สามารถจัดการได้ 

จากการสัมภาาณ์ผู้ประกอบการ และคิดสัดส่วนแรงม้าของบริาัทเทียบกับบริาัทอ้างอิง พบว่า 
เทคโนโลยีการจัดการยางฯ ที่มีอยู่จริงในปัจจุบันรวมกับวิธีการเก็บรวบรวมยางฯ ที่เปนนอยู่ สามารถจัดการ  
ยางฯ ประเภทยางรถยนต์/รถกระบะได้เพียง 58% ของปริมาณยางรถยนต์/รถกระบะใช้แล้วทั้งหมด อย่างไรก็
ตามยางรถบรรทุก สามารถจัดการยางรถบรรทุกใช้แล้วได้สูงถึง 94%  
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ปริมาณยางยานยนต์ใช้แล้วในอนาคต 

 ท าการคาดการณ์ปริมาณยางฯ ที่จะเกิดขึ้นในอนาคต โดยใช้ข้อมูลสถิติจ านวนรถจดทะเบียนใหม่ตาม
กฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบกย้อนหลัง 63 ปี (พ.ศ. 2542 – 2554) พบว่า ในปี พ.ศ. 2567 มีปริมาณยาง
รถยนต์ฯ เพ่ิมมากขึ้นเปนน 2 เท่าของปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่เกิดขึ้นในปี 2554 และส าหรับยางรถบรรทุกฯ มี
เพ่ิมมากข้ึนถึง 5 เท่าของปริมาณยางรถบรรทุกฯ ที่เกิดขึ้นในปี 2554  

การจัดการยางยานยนต์ใช้แล้วในปัจจุบัน 

1. ยางรถยนต์ใช้แล้ว 

 1.1) เทคโนโลยีไพโรไลซิส 

เปนนเทคโนโลยีการจัดการยางรถยนต์ฯ ที่ส าคัญในปัจจุบัน มีบริาัทที่ด าเนินกิจการไพโรไลซิส
ทั้งสิ้น 62 บริาัท ส่วนใหญ่กระจายตัวอยู่ในบริเวณภาคกลางและภาคตะวันออก (มี 6 บริาัทที่ตั้งอยู่ทางภาค
อีสาน) จากการสัมภาาณ์พบว่า เทคโนโลยีนี้สามารถจัดการยางรถยนต์ฯ ได้ 44,497 ตัน หรือ 58% ของ
ปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่เกิดขึ้นทั้งหมด อย่างไรก็ตามหากพิจารณาก าลังการผลิตจริงของโรงงาน พบว่าทุก
โรงงานสามารถเพ่ิมก าลังการผลิตของตนเองได้ เพียงมีวัตถุดิบป้อนเข้าสู่โรงงาน ดังนั้นในอนาคตหากมี
นโยบายที่ช่วยผลักดันให้ยางฯ ได้รับการเก็บรวบรวมได้ไกลขึ้น จะส่งผลให้ยางฯ เข้าสู่ระบบได้มากขึ้น 

การเก็บรวบรวมยางฯ โดยใช้ซาเล้ง จะมีข้อจ ากัดด้านระยะทางการขนส่ง โดยจ ากัดอยู่เพียงแค่
ระยะทางที่ยังคงมีความคุ้มค่าทางเศราฐศาสตร์ต่อผู้เก็บรวบรวม และยังมีพ้ืนที่อีกมากที่ไม่อยู่ในขอบเขตของ
การเก็บรวบรวมยางฯ ดังนั้นในพ้ืนที่ที่ห่างไกลออกไป จึงต้องอาศัยกลไกหรือเทคโนโลยีอ่ืน เพ่ือให้เกิดการ
จัดการยางรถยนต์ฯ ให้มากขึ้น และเนื่องจากเทคโนโลยีไพโรไลซิสนี้มีผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ค่อนข้างสูง 
จึงควรสนับสนุนให้มีการพัฒนาและปรับปรุงกระบวนการผลิตให้เปนนมิตรต่อสิ่งแวดล้อมมากข้ึน  

1.2) เทคโนโลยีการเผาในเตาปูนซีเมนต์ 

ยางฯ เปนนวัตถุดิบที่ให้ค่าพลังงานต่อน้ าหนักที่สูง ประมาณ 29 เมกาจูลต่อกิโลกรัม (ถ่านหินแอ
นทราไซต์ 36 เมกาจูลต่อกิโลกรัม) แต่ส าหรับประเทศไทย การใช้ยางรถยนต์ฯ เปนนเชื้อเพลิงทดแทนในเตาเผา
ปูนซีเมนต์ยังไม่เปนนที่นิยม เนื่องจากยางฯ ที่เข้าสู่โรงปูนซีเมนต์ไม่มีความสม่ าเสมอ และต้องมีการลงทุนจุด
ป้อนยางฯ เข้าเตาเผา (Feeder) อย่างไรก็ตามหากสามารถแก้ปัญหา 2 จุดนี้ และลองประเมินการใช้ยางฯ 
เทียบเท่าเชื้อเพลิงทดแทน 2% ของเชื้อเพลิงถ่านหินที่ใช้ทั้งหมด โดยคิดเฉพาะโรงปูนฯ ภาคเหนือและภาคใต้ 
(ไม่คิดโรงปูนซีเมนต์ในพ้ืนที่ภาคกลางเนื่องจากสามารถส่งยางฯ เข้าโรงไพโรไลซิสที่มีอยู่แล้ว) จะท าให้สามารถ
จัดการยางรถยนต์ฯ ที่มีอยู่ในปัจจุบันได้เพ่ิมขึ้น 64,959 ตัน คิดเปนน 69% ของปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่เกิดขึ้น
ทั้งหมด  
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1.3) ใช้ยางฯ ทดแทนเชื้อเพลิงถ่านหินในโรงงานผลิตกระดาษและโรงไฟฟ้า 

อุตสาหกรรมที่มีความเปนนไปได้ที่จะน ายางฯ ไปใช้เปนนเชื้อเพลิงทดแทน ได้แก่ อุตสาหกรรมการ
ผลิตเยื่อกระดาาและโรงผลิตไฟฟ้า โรงผลิตเยื่อกระดาารายใหญ่ในประเทศไทยประมาณ 66 แห่ง และ
โรงไฟฟ้าพลังงานถ่านหิน 6 แห่ง เมื่อพิจารณาโรงเยื่อกระดาาท่ีตั้งอยู่ในจังหวัดขอนแก่น และโรงไฟฟ้าที่ตั้งอยู่
ในจังหวัดล าปาง (ไม่คิดโรงงานที่อยู่ในพ้ืนที่ภาคกลางและภาคตะวันออกที่มีโรงไพโรไลซิสตั้งอยู่) คิดเปนน
เชื้อเพลิงทดแทน 2% ของเชื้อเพลิงที่ใช้ทั้งหมด จะสามารถจัดการยางรถยนต์ฯ ได้อีกประมาณ 9,596 ตันต่อ
ปี หรือ 12% ของปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่เกิดขึ้นทั้งหมด 

จากเทคโนโลยีการบ าบัดยางรถยนต์ฯ ข้างต้น จะยังเหลือยางรถยนต์ฯ อีก 24% ที่ต้องมีนโยบายหรือ
แนวทางอ่ืนเพ่ิมเติม เพ่ือผลักดันให้ปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่เหลือเหล่านี้สามารถเข้าสู่ระบบการจัดการที่ถูกต้อง
ได้ทั้งหมด ซึ่งแนวนโยบายที่จะน าเสนอได้แก่ การจัดตั้งกองทุนที่เปนนฝ่ายสนับสนุนงบประมาณไปยังกลุ่มผู้เก็บ
รวบรวมยางฯ โดยเฉพาะในพ้ืนที่ห่างไกล ให้สามารถเก็บรวบรวมยางฯ ได้ไกลขึ้น และงบประมาณที่ได้จาก
การจัดตั้งกองทุนนี้ จะน าไปวิจัยเพ่ือหาแนวทางการปรับปรุงคุณภาพของโรงไพโรไลซิสให้มีความสะอาดและ
เปนนมิตรกับสิ่งแวดล้อมมากขึ้น ในส่วนของโรงปูนซีเมนต์จะเปนนการช่วยสนับสนุนให้โรงปูนสามารถรับยางฯ 
ไปจัดการได้  

2. ยางรถบรรทุกใช้แล้ว  

2.1) เทคโนโลยีไพโรไลซิส 

กลุ่มบริาัทที่ท าไพโรไลซิสรับยางรถบรรทุกฯ เปนนสัดส่วนประมาณ 65% ของปริมาณวัตถุดิบ
ทั้งหมด คิดเปนนประมาณ 7,852 ตัน หรือประมาณ 6% ของปริมาณยางรถบรรทุกฯ ที่เกิดขึ้นทั้งหมด  

2.2) การผลิตยางรีเคลม/ยางผง 

เทคโนโลยียางรีเคลม/ยางผงสามารถจัดการยางรถบรรทุกฯ ได้มากถึง 666,548 ตัน หรือประมาณ 
88.3% ของปริมาณ ยางรถบรรทุ กฯ ที่ เกิ ดขึ้ นทั้ งหมด  ปั จจุบั นมีบริาั ทที่ ด า เนิ นกิจการท ายาง 
รีเคลม/ยางผงทั้งสิ้น 67 บริาัท ส่วนใหญ่กระจายอยู่ในภาคกลางและภาคตะวันออกของประเทศ (มี 2 บริาัท
ในภาคเหนือและภาคอีสาน)  

การจัดการยางยานยนต์ใช้แล้วในอนาคต 

 จากข้อมูลการคาดการณ์ปริมาณยางฯ ที่จะเกิดขึ้นในอีก 60 ปีข้างหน้า (พ.ศ. 2567) ที่ซึ่งมีปริมาณ
ยางรถยนต์ฯ มากเปนน 2 เท่าของปริมาณยางรถยนต์ฯ ในปัจจุบัน และมีปริมาณยางรถบรรทุกฯ มากเปนน 5 
เท่าของปริมาณยางรถบรรทุกฯ ในปัจจุบัน มีแนวคิดการจัดการยางฯ ในอนาคต ดังนี้ 
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1. ยางรถยนต์ใช้แล้ว     

 หากมีการจัดตั้งกองทุนจะส่งผลให้กลไกการเก็บรวบรวมยางฯ เข้าโรงไพโรไลซิสได้มากเท่าที่ก าลังการ
ผลิตของโรงงานจะท าได้ คิดเปนน 640,445 ตัน/ปี ซึ่งจะเต็มก าลังการผลิตของโรงไพโรไลซิสในปี 2564 
(หลังจากปี 2564 โรงไพโรไลซิสที่มีอยู่ในปัจจุบันจะไม่สามารถรับวัตถุดิบเพ่ิมได้อีก)  ดังนั้น จึงต้องสนับสนุน
เทคโนโลยีอ่ืนที่สามารถจัดการกับยางรถยนต์ฯ ที่เหลือ เช่น เปนนเชื้อเพลิงในโรงปูนซีเมนต์ โรงผลิตกระดาา
และโรงไฟฟ้าพลังงานถ่านหิน เปนนต้น 

2. ยางรถบรรทุกใช้แล้ว 

 ในอนาคตที่มีปริมาณยางรถบรรทุกฯ มากถึง 670,687 ตัน (พ.ศ. 2567) ส่งผลให้ก าลังการผลิต ณ 
ปัจจุบันของโรงงานไพโรไลซิสและโรงงานรีเคลม/ยางผง ไม่เพียงพอต่อปริมาณยางฯ ที่เกิดขึ้นตั้งแต่ปี พ.ศ. 
2562 จึงควรหาต าแหน่งที่ตั้งที่เหมาะสมในการจัดตั้งโรงงานท ายางรีเคลม/ยางผงแห่งใหม่ในพื้นที่ที่คาดการณ์
ว่าจะมียางรถบรรทุกฯ เกิดขึ้นและหลงเหลือในปริมาณมาก เพ่ือให้สามารถจัดการกับยางรถบรรทุกฯ ที่จะ
เกิดขึ้นในอนาคตได้มากที่สุด  

การวิเคราะห์นโยบายการจัดการยางรถยนต์ใช้แล้ว 

จากสถานการณ์ปัจจุบัน ควรส่งเสริมโรงงานไพโรไลซิสที่มีอยู่แล้วให้มีแนวทางที่ชัดเจนในการจัดการ 
carbon black  สาเหตุหลักที่ท าให้การจัดการยางรถยนต์ฯ ไม่ได้ 100% เนื่องจากข้อจ ากัดด้านระยะทางการ
ขนส่ง ดังนั้น หากต้องการส่งเสริมให้เกิดการจัดการที่ 600% ควรส่งเสริมให้มีการน ารูปแบบการจัดการและ
เก็บรวบรวมแบบ “ตลาดเสรี” โดยต้องมีการจัดตั้งกองทุนเพ่ือการเก็บรวบรวมและขนส่งยางฯ  การจัดตั้ง
กองทุนการเก็บรวบรวมจาก 4 ฝ่าย (ภาครัฐ ภาคเอกชน (ผู้ผลิตและผู้จัดการ) และภาคประชาชน) ยางที่ไม่
สามารถน าไปใช้การต่อได้แล้วจะถูกส่งต่อไปที่กลุ่มผู้จัดการยางฯ เพ่ือเก็บรวบรวมและสับยางฯ เปนนชิ้นเพ่ือให้
ง่ายต่อการขนส่ง ทั้งนี้ต้องมีการลงทะเบียนผู้เก็บรวบรวมและขนส่งยางฯ อาจมีค่าใช้จ่ายประมาณ 15 บาท/
ยางรถยนต์ใหม่ คิดเปนนค่าด าเนินการในการขนส่งและจัดการ ไม่เก็บค่าธรรมเนียมส าหรับผู้ซื้อยางมือสอง ให้
ผู้ใช้น าซากยางฯ มาคืนที่ร้านเปลี่ยนยาง (ร้านที่ซื้อยาง) หากมีการน ารูปแบบตลาดเสรีมาใช้ในการเก็บรวบรวม
และจัดการยางฯ ดังกล่าวข้างต้น จะต้องมีนโยบายและหน่วยงานที่ก ากับดูแลหากมีการน ารูปแบบการเก็บ
รวบรวมและจัดการยางฯ ดังสรุปในตารางที่ 6 
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ตารางที่ 1 สรุปนโยบายและหน่วยงานที่ก ากับดูแลหากมีการน ารูปแบบการเก็บรวบรวมและจัดการยางยานยนต์ใช้แล้วแบบตลาดเสรี 

กระบวนการ ผู้ที่มีส่วนได้ส่วนเสีย 
นโยบาย หน่วยงานที่

รับผิดชอบ เร่งด่วน การลงทุนระยะยาว 
การเก็บ
รวบรวมยาง 

ผู้จ าหน่ายยางยานยนต์ 
ร้านเปลี่ยนยาง 

- ออกกฎให้ร้านขายปลีกต้องรับยางฯ เท่ากับจ านวนที่
สามารถจัดจ าหน่าย 
- ก าหนดให้ผู้จัดจ าหน่ายยางยานยนต์จะต้องรายงาน
การเก็บรวบรวมค่าธรรมเนียม ส่งหน่วยงานภาครัฐ
ภายใน 30 วันหลังจากสิ้นสุดไตรมาศ   
- ให้ผู้จ าหน่ายยางยานยนต์ไม่ให้สะสมยางฯ เกิน 90 
วัน และควรมีสถานที่เก็บยางฯ ที่เหมาะสม (ตาม
ข้อก าหนดของประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เรื่อง 
การก าจัด สิ่งปฏิกูลหรือวัสดุที่ไม่ใช้แล้ว พ.ศ. 2548) 

 

 กระทรวงทรัพยากร 
ธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม 
 

การขนส่ง ผู้รับจ้างขนส่งยางฯ 
(ซาเล้ง) 

- ข้อบังคับของการเคลื่อนย้ายยางฯ ถ้ามีการ
เคลื่อนย้ายยางฯ เกินกว่า 20 ล้อ จะต้องลงทะเบียน
ยานพาหนะ (haulers with ID number) ที่ใช้บรรทุก
ยางฯ และแสดงป้ายประกาศที่ยานพาหนะนั้น 

 

 กระทรวงคมนาคม 
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กระบวนการ ผู้ที่มีส่วนได้ส่วนเสีย 
นโยบาย หน่วยงานที่

รับผิดชอบ เร่งด่วน การลงทุนระยะยาว 

การจัดการ - อุตสาหกรรมไพโรไลซิส 
- พลังงานทดแทนในกลุ่ม
อุตสาหกรรม เช่น โรง
ปูนซีเมนต์ โรงกระดาา โรง
เหล็ก 
- ยางรีเคลม/ยางผง 

- การขอใบอนุญาตอุตสาหกรรมขยายก าลังการผลิต 
เช่น โรงงานไพโรไลซิส โรงงานท ายางรีเคลม/ยางผง 
- ส่งเสริมให้ใช้ยางฯ เปนนพลังงานทดแทนในโรง
ปูนซีเมนต์ โรงผลิตเยื่อกระดาา โรงไฟฟ้าถ่านหิน 
- ขอรหัสของเสีย carbon black จาก 066303HA เปนน 
690667HM 
 

- กฎหมาย นโยบายที่เกี่ยวข้องกับ
การยกเลิกภาาีการน าเข้าอุปกรณ์ 
- รัฐบาลอาจก าหนดปริมาณวัสดุขั้น
ต่ าของการรีไซเคิล 
- จัดตั้งกองทุนสนับสนุนงานวิจัย
เกี่ยวกับการจัดการยางฯ 

- กระทรวง
อุตสาหกรรม 
- องค์การปกครอง
ส่วนท้องถิ่น 
 

ระบบการ
จัดท ารายงาน 
(Manifest 
system) 
 

ทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้อง ระบบรายงานตั้งแต่ผู้ผลิต ผู้จัดจ าหน่าย อุตสาหกรรม
จัดการหรือรีไซเคิลยาง ทุกกระบวนการเมื่อมีการ
เคลื่อนย้าย ส่งต่อยางฯ การรายงานจ านวน น้ าหนัก 
ระบบการติดตามตรวจสอบ เปนนต้น 

 กระทรวง
อุตสาหกรรม 
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โดยรัฐสามารถเลือกรูปแบบใดรูปแบบหนึ่งดังต่อไปนี้  

1) การสนับสนุนการน าผลิตภัณฑ์รีไซเคิลไปใช้ (End user subsidies) ในบางรัฐได้มี
โครงการการสนับสนุนจ านวนเงินให้กับผู้ที่น าเศายางฯ และวัสดุจากการแปรรูปยางฯ ไปใช้ประโยชน์ การใช้
กู้ยืมเงินหรือการให้เงินสนับสนุน (Grants or loans) การให้กู้ยืมเงินดอกเบี้ยต่ าส าหรับโครงการการน าเศา
ยางฯ มาใช้ประโยชน์เพื่อเปนนการพัฒนาอุตสาหกรรมการรีไซเคิลอย่างยั่งยืน 

2) การให้เงินสนับสนุนในบางกระบวนการ (Intermediate stage subsidies) มีการให้เงิน
สนับสนุนบางหน่วยงานหรือบริาัทที่ท าหน้าที่ในการเก็บรวบรวมยางฯ จากแหล่งก าเนิดและน าไปรีไซเคิลให้ได้
เศายางขนาดที่เปนนที่ต้องการของตลาด โดยจะเปนนการให้เงินสนับสนุนทั้ง 2 กระบวนการ ดังนั้นภาาีที่เรียก
เก็บก็จะน ามาใช้ในส่วนนี้ เปนนค่าใช้จ่ายที่ออกเพ่ือกระบวนการเก็บรวบรวมยางฯ และส่งเสริมอุตสาหกรรมรี
ไซเคิลยางฯ และส่งเสริมการใช้วัสดุรีไซเคิลยางฯ โดยผู้ประกอบการจะไม่ได้รับเงินสนับสนุนจนกว่าผู้ใช้วัสดุรี
ไซเคิลจะได้รับสินค้า 

3) การลดหย่อนภาษี (Tax credits) การลดหย่อนภาาีส าหรับการลงทุนของกลุ่มอุตสาหกรรม
รีไซเคิล การก าหนดการใช้ผลิตภัณฑ์รีไซเคิล (Buy Recycled requirements) รัฐอาจก าหนดให้มีการซื้อ
ผลิตภัณฑ์ที่มีส่วนผสมของวัสดุรีไซเคิล ถ้าหากการใช้วัสดุก่อให้เกิดประสิทธิภาพที่เทียบเท่าหรือดีกว่า
ผลิตภัณฑ์ที่ไม่มีการน าวัสดุรีไซเคิลมาใช้ อุปสรรคที่อาจพบสามารถแบ่งออกได้เปนน 2 รูปแบบ คือ อุปสรรค
ด้านการเงิน และอุปสรรคที่ไม่เกี่ยวข้องกับด้านการเงิน อุปสรรคที่ไม่เกี่ยวข้องกับด้านการเงิน (Non-
economic barriers) หมายถึง อุปสรรคด้านการน าวัสดุรีไซเคิลไปใช้ประโยชน์ซึ่งรวมถึงคุณภาพของ
ผลิตภัณฑ์ กระบวนการผลิต และเทคโนโลยี เช่น ความไม่มั่นใจของผู้บริโภค ผู้ผลิต และผู้ประกอบการในการ
ลงทุนเทคโนโลยีใหม่ ๆ รวมถึงปัจจัยทางด้านกฎระเบียบสิ่งแวดล้อม ความปลอดภัยและสุขภาพ  

 
 
 
 
 
 

 

 

 

 



การวิเคราะห์นโยบายที่เหมาะสม 
เพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย 

 
รศ.ดร.ประเสริฐ ภวสันต์ และคณะ 

จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
  

จากการขยายตัวของอุตสาหกรรมรถยนต์ท าให้ผลิตภัณฑ์ยางยานยนต์ขยายตัวตามไปด้วย แต่
ประเทศไทยยังไม่มีฐานข้อมูล และการออกกฎหมายที่แน่ชัดในการควบคุมปริมาณและก าจัดยางยานยนต์ใช้
แล้ว ด้วยเหตุนี้จึงมีความจ าเป็นต้องมีการศึกษาเพ่ือให้ทราบถึงสถานการณ์ปัจจุบันของปริมาณยางฯ วิธีการ
และเทคโนโลยีในการแปรรูปยางฯ เพ่ือให้เกิดมูลค่าที่ใช้อยู่ในปัจจุบัน สนับสนุนการวางแผนและการจัดท า
นโยบายการจัดการยางฯ ที่เหมาะสมส าหรับประเทศไทยต่อไป 

จากการศึกษาพบว่าในปี พ.ศ. 2554 มีปริมาณยางรถบรรทุกที่ผลิตและใช้ในประเทศประมาณ 3.3 
ล้านเส้น หรือ 132,000 ตัน ด้วยเทคโนโลยีการจัดการยางรถบรรทุกฯ ที่มีอยู่ในปัจจุบัน สามารถจัดการยาง
รถบรรทุกฯ ที่เกิดขึ้นได้ทั้งหมด 94% แบ่งเป็นเทคโนโลยีไพโรไลซิส 7,852 ตัน (6%) และเทคโนโลยีการท า
ยางรีเคลมและยางผง 116,548 ตัน (88%) หรืออาจกล่าวได้ว่ายางรถบรรทุกใช้แล้วไม่มีปัญหาในการจัดการ 
อย่างไรก็ตาม ในส่วนของยางรถยนต์ใช้แล้ว มีปริมาณ 9.6 ล้านเส้น และด้วยเทคโนโลยีการจัดการที่มีอยู่ใน
ปัจจุบัน (เทคโนโลยีไพโรไลซิส) สามารถจัดการยางรถยนต์ฯ ได้ทั้งสิ้น 44,497 ตัน (58% ของยางรถยนต์ฯ ที่
เกิดข้ึนทั้งหมด) โดยปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่เหลืออีก 42% ยังไม่ได้รับการจัดการ 

เทคโนโลยีที่ควรให้การสนับสนุนหากพิจารณาควบคู่กันระหว่างด้านความเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมและ
การมีมูลค่าเพ่ิมที่เหมาะสม พบว่าการจัดการยางฯ โดยใช้เป็นเชื้อเพลิงทดแทนเชื้อเพลิงถ่านหิน จะท าให้
สามารถลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกและยังเป็นการลดค่าใช้จ่ายอีกด้วย โดยทุก 1,000 บาทของมูลค่าเพ่ิม
จากการน ายางฯ ไปเป็นเชื้อเพลิงทดแทนจะช่วยลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกได้ 591 - 813 kgCO2e ดังนั้น
แนวนโยบายที่เหมาะสมควรส่งเสริมโรงงานไพโรไลซิสที่มีอยู่แล้วให้มีแนวทางที่ชัดเจนในการจัดการ carbon 
black  และเนื่องจากสาเหตุหลักที่ท าให้การจัดการยางรถยนต์ฯ ไม่ได้ 100% เนื่องจากข้อจ ากัดด้านระยะ
ทางการขนส่ง ดังนั้น จึงควรส่งเสริมให้มีการน ารูปแบบการจัดการและเก็บรวบรวมแบบ “ตลาดเสรี” มาใช้ให้
เกิดประสิทธิภาพโดยจัดตั้งกองทุนเพ่ือการเก็บรวบรวมและขนส่งยางฯ  การจัดตั้งกองทุนการเก็บรวบรวมจาก 
4 ฝ่าย (ภาครัฐ ภาคเอกชน (ผู้ผลิตและผู้จัดการ) และภาคประชาชน) ยางที่ไม่สามารถน าไปใช้การต่อได้แล้ว
จะถูกส่งต่อไปที่กลุ่มผู้จัดการยางฯ เพ่ือเก็บรวบรวมและสับยางฯ เป็นชิ้นเพ่ือให้ง่ายต่อการขนส่ง  ทั้งนี้ต้องมี
การลงทะเบียนผู้เก็บรวบรวมและขนส่งยางฯ อาจมีค่าใช้จ่ายประมาณ 15 บาท/ยางรถยนต์ใหม่ คิดเป็นค่า
ด าเนินการในการขนส่งและจัดการ ไม่เก็บค่าธรรมเนียมส าหรับผู้ซื้อยางมือสอง ให้ผู้ใช้น าซากยางฯ มาคืนที่
ร้านเปลี่ยนยาง (ร้านที่ซื้อยาง) หากมีการน ารูปแบบตลาดเสรีมาใช้ในการเก็บรวบรวมและจัดการยางฯ จะต้อง



มีนโยบายและหน่วยงานที่ก ากับดูแลหากมีการน ารูปแบบการเก็บรวบรวมและจัดการยางฯ โดยรัฐสามารถ
เลือกรูปแบบใดรูปแบบหนึ่งดังต่อไปนี้ได้  

1. การสนับสนุนการน าผลิตภัณฑ์รีไซเคิลไปใช้ (End user subsidies) โดยสนับสนุนเงินให้กับผู้ที่น า
เศษยางฯ และวัสดุจากการแปรรูปยางฯ ไปใช้ประโยชน์ การใช้กู้ยืมเงินหรือการให้เงินสนับสนุน การให้กู้ยืม
เงินดอกเบี้ยต่ าส าหรับโครงการการน าเศษยางฯ มาใช้ประโยชน์เพื่อเป็นการพัฒนาอุตสาหกรรมการรีไซเคิล 

2. การให้เงินสนับสนุนในบางกระบวนการ (Intermediate stage subsidies) โดยให้เงินสนับสนุน
บางหน่วยงานหรือบริษัทที่ท าหน้าที่ในการเก็บรวบรวมยางฯ จากแหล่งก าเนิดและน าไปรีไซเคิลให้ได้เศษยาง
ขนาดที่เป็นที่ต้องการของตลาด โดยจะเป็นการให้เงินสนับสนุนทั้ง 2 กระบวนการ ดังนั้น ภาษีที่เรียกเก็บก็จะ
น ามาใช้ในส่วนนี้ เป็นค่าใช้จ่ายที่ออกเพ่ือกระบวนการเก็บรวบรวมยางฯ และส่งเสริมอุตสาหกรรมรี ไซเคิล 
ยางฯ และส่งเสริมการใช้วัสดุรีไซเคิลยางฯ โดยผู้ประกอบการจะไม่ได้รับเงินสนับสนุนจนกว่าผู้ใช้วัสดุรีไซเคิล
จะได้รับสินค้า 

3. การลดหย่อนภาษี (Tax credits) การลดหย่อนภาษีส าหรับการลงทุนของกลุ่มอุตสาหกรรมรีไซเคิล 
การก าหนดการใช้ผลิตภัณฑ์รีไซเคิล รัฐอาจก าหนดให้มีการซื้อผลิตภัณฑ์ที่มีส่วนผสมของวัสดุรีไซเคิล ถ้าหาก
การใช้วัสดุก่อให้เกิดประสิทธิภาพที่เทียบเท่าหรือดีกว่าผลิตภัณฑ์ที่ไม่มีการน าวัสดุรีไซเคิลมาใช้   
  
การใช้ประโยชน์จากผลงานวิจัย 

1. ข้อมูลปริมาณและการกระจายตัวยางล้อฯ ที่สมบูรณ์ เพ่ือเป็นแหล่งอ้างอิงที่น่าเชื่อถือ 
2. เทคโนโลยีและระบบการเก็บรวบรวมยางล้อฯ ที่มีประสิทธิภาพ  
3. ข้อมูลประกอบการตัดสินใจลงทุนพัฒนาเทคโนโลยีทางเลือกด้านการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้ว 
4. แนวนโยบายในการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทยที่มีความเป็นไปได้เชิง

เศรษฐศาสตร์ 
 5. ประชาชนตื่นตัวและให้ความร่วมมือต่อนโยบายรัฐในการคืนซากยางล้อยานยนต์แก่ภาคเอกชนเพ่ือ
น าไปเพ่ิมมูลค่าต่อไป 
 
ผู้ร่วมวิจัย 

ดร.วรพจน์ กนกกันฑพงษ์  มหาวิทยาลัยมหิดล 
ดร.อาวีวรรณ มั่งมีชัย  วิทยาลัยนานาชาติ สถาบันบัณฑิตพัฒนบริหารศาสตร์ 
ดร.พรทิพย์ วงศ์สุโชโต  จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
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บทที่ 1 บทน า 

1.1 ที่มาและความส าคัญ 

สืบเนื่องมาจากภาวะเศรษฐกิจโลกขยายตัวอย่างต่อเนื่อง ส่งผลให้อุตสาหกรรมรถยนต์และผลิตภัณฑ์
ยางยานยนต์ซึ่งถือว่าเป็นสิ่งส าคัญอย่างหนึ่งในการด ารงชีวิตขยายตัวตามไปด้วย และประเทศไทยเป็นประเทศ
หนึ่งที่มีก าลังการผลิตยางยานยนต์ค่อนข้างสูงในช่วงเวลาที่ผ่านมา  

จากรายงานสถิติส านักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม ประจ าปี 2555 ของกระทรวงพาณิชย์ พบว่ายางที่
ผลิตและจ าหน่ายในประเทศตลอด 11 ปีที่ผ่านมามีหลายประเภท ได้แก่ ยางหล่อดอก ยางรอง ยางใน
รถจักรยานยนต์ ยางในรถบรรทุกและรถโดยสาร ยางนอกรถจักรยานยนต์ ยางนอกรถบรรทุก ยางนอกรถ
กระบะ ยางนอกรถยนต์นั่ง และยางนอกอ่ืน ๆ ซึ่งยางทุกประเภทมีปริมาณสะสมเพ่ิมขึ้นทุกปีนับตั้งแต่ปี 2543 
ถึง 2554 และมีปริมาณสะสมมากที่สุดในปี 2553 ถึงประมาณ 60 ล้านเส้น ในจ านวนปริมาณยางดังกล่าวนี้  
มีประเภทยางที่สามารถน าไปจัดการให้เกิดประโยชน์ในแง่ต่าง  ๆ ได้แค่ไม่กี่ประเภท ซึ่งได้แก่ ยางนอก
รถบรรทุกและรถโดยสาร ยางนอกรถกระบะ และยางนอกรถยนต์นั่งเท่านั้น ซึ่งสถิติปริมาณยางยานยนต์ทั้ง 3 
ประเภทนี้ มีปริมาณสะสมมากที่สุดในปี 2553 ถึงประมาณ 20 ล้านเส้น (ร้อยละ 33)  

จากสถิติการบริโภคยางในปริมาณมหาศาลย่อมส่งผลให้มีปริมาณยางยานยนต์ใช้แล้ว (ยางฯ) เพ่ิมขึ้น
อย่างต่อเนื่องตามมา โดยข้อมูลล่าสุดที่มีการรายงานโดยกรมโรงงานอุตสาหกรรมระบุว่า มีปริมาณยางฯ ที่ถูก
น าไปจัดการประมาณ 57,300 ตันต่อปีหรือประมาณเกือบ 1 ล้านเส้น (ประมาณการยางฯ 1 เส้นมีน้ าหนัก 50 
กิโลกรัม) นั่นหมายถึงปริมาณที่ เหลืออีก 17.4 ล้านเส้น เมื่อเทียบกับปริมาณยางที่ผลิตและจ าหน่าย
ภายในประเทศไทยในปี 2554 จะถูกน าไปทิ้งในที่ต่าง ๆ หรือถูกก าจัดอย่างไม่ถูกวิธี อันน าไปสู่ปัญหาทางด้าน
สิ่งแวดล้อมและปัญหาด้านสุขภาพ เช่น การเผายางฯ ในระบบเปิด จะมีการปล่อยสารคาร์บอนมอนอกไซด์  
โมโนอะโรมาติกส์ พอลิอะโรมาติกส์ ไฮโดรคาร์บอนต่าง ๆ ซึ่งล้วนเป็นพิษต่อร่างกายมนุษย์ รวมถึงสาร 
ออร์กานิก เช่น น้ ามันจากไพโรไลติก ดินที่เหลือซึ่งอาจท าลายสิ่งแวดล้อมได้ หรือการน าซากยางฯ ไปทิ้งไว้ในที่
เปียกชื้นจะท าให้เกิดเป็นแหล่งเพาะพันธุ์ยุง ซึ่งเป็นพาหะของโรคภัยต่าง ๆ การก าจัดด้วยการฝังกลบอาจใช้
เวลาหลายร้อยปีในการย่อยสลาย อีกทั้งสารเคมีที่เป็นพิษบางชนิดที่มีอยู่ในยางอาจชะลงสู่ดินหรือแหล่งน้ า
ใกล้เคียง ซึ่งอาจท าให้สิ่งมีชีวิตที่อาศัยอยู่ตายได้ 

ประเทศต่าง ๆ ทั่วโลกได้เล็งเห็นถึงผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่จะเกิดขึ้นและอาจทวีความรุนแรงใน
อนาคต จึงได้ออกกฎระเบียบ มาตรการ และกฎหมายต่าง ๆ เพ่ือรองรับปัญหาเหล่านี้ แต่ส าหรับประเทศไทย
นั้นยังไม่มีการออกกฎหมายที่แน่ชัดในการควบคุมปริมาณและก าจัดยางฯ มีแค่การออกกฎหมายเพียงเพ่ือ
ควบคุมปริมาณของเสียอันตราย ซึ่งยางฯ เป็นหนึ่งในประเภทของของเสียอันตรายที่ได้ระบุไว้  หรือมาตรการ
ควบคุมการปล่อยสารพิษออกสู่ภายนอกโรงงาน และผลักดันให้มีการจัดการของเสียอันตรายหรือสารพิษ
ดังกล่าวอย่างถูกวิธีเท่านั้น โดยตามระเบียบของกรมโรงงานอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม ได้ระบุกลุ่ม
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โรงงานล าดับที่ 106 ท าหน้าที่รับก าจัด/จัดการของเสียอันตรายซึ่งหมายรวมถึงยางฯ ด้วย อย่างไรก็ตาม 
ประเทศไทยยังไม่มีกฎหมายเพื่อควบคุมปริมาณยางฯ อย่างจริงจัง  

แนวทางที่ประเทศต่าง ๆ น ามาใช้ในการจัดการยางฯ ในปัจจุบันมีอยู่หลายรูปแบบด้วยกัน เช่น  
การน ากลับไปใช้ใหม่ในรูปแบบต่าง ๆ ได้แก่ น าไปหล่อดอกยางใหม่ซึ่งเหมาะกับยางรถบรรทุกหรือรถโดยสาร 
(รถขนาดใหญ่) ที่มีหน้ายางไม่สึกหรอมากนัก หรือน าไปแปรรูปเพ่ือใช้เป็นส่วนหนึ่งของวัตถุดิบในอุตสาหกรรม
อ่ืน ๆ เพ่ือช่วยเพ่ิมความคงทนแข็งแรงและเพ่ิมความยืดหยุ่นของวัสดุ ได้แก่  การผลิตล้อเก้าอ้ีนั่ง ลู่วิ่ง
สังเคราะห์ในกรีฑา ท าทางเท้า ผสมยางมะตอย ถังขยะยาง กระถาง รองเท้าแตะ ยางบล็อก งานฝีมืออ่ืน ๆ 
ดัดแปลงเป็นอุปกรณ์ที่ใช้ในการเกษตรและประมง เป็นต้น ซึ่งเหมาะกับยางรถยนต์หรือรถกระบะ (รถขนาด
เล็ก) ไม่นิยมไปหล่อดอกยางใหม่เนื่องจากต้นทุนสูงหรืออาจน าไปแปรรูปเพ่ือใช้เป็นเชื้อเพลิงทดแทนถ่านหิน
หรือน้ ามันเตาในการให้พลังงานในอุตสาหกรรมประเภทต่าง ๆ เช่น อุตสาหกรรมปูนซีเมนต์ อุตสาหกรรม
กระดาษ โรงไฟฟ้าพลังความร้อน อุตสาหกรรมไพโรไลซีส ฯลฯ ตลอดจนน าไปผลิตเป็นถ่านกัมมันต์เพ่ือใช้เป็น
ตัวดูดซับสารบางประเภท เป็นต้น นอกจากนี้ยังพบว่ามียางฯ จ านวนไม่น้อยถูกทิ้งอย่างไร้ประโยชน์ ถูกน าไป
ก าจัดด้วยการฝังกลบ หรือทิ้งอย่างไม่ถูกวิธี ประเทศไทยมีสัดส่วนจัดการยางฯ ด้วยการน ากลับมาใช้ใหม่เพียง 
29% ซึ่งนับว่าอยู่ในเกณฑ์ค่อนข้างต่ าเมื่อเทียบกับประเทศอ่ืน ๆ ในแถบยุโรปและเอเชีย ซึ่งส่วนใหญ่สามารถ
น ายางฯ กลับมาใช้ประโยชน์ใหม่ได้ไม่ต่ ากว่า 50% 

ด้วยเหตุนี้ ประเทศไทยจึงมีความจ าเป็นต้องมีการศึกษาเพ่ิมเติมเพ่ือให้ทราบถึงสถานการณ์ปัจจุบัน
ของปริมาณยางฯ วิธีการและเทคโนโลยีในการแปรรูปยางฯ เพ่ือให้เกิดมูลค่าที่ใช้อยู่ในปัจจุบันทั้งในประเทศ
และต่างประเทศ ผลกระทบต่าง ๆ ทั้งในด้านสิ่งแวดล้อมและเศรษฐศาสตร์ของวิธีการและเทคโนโลยีในการ
แปรรูปยางฯ ตลอดจนกฎระเบียบและมาตรการที่เกี่ยวข้องกับการควบคุมปริมาณยางฯ  ป้องกันการทิ้งยางฯ 
และส่งเสริมให้มีการจัดการยางฯ ที่มีอยู่ในปัจจุบันทั้งในประเทศและต่างประเทศ เพ่ือให้ได้ข้อมูลต่าง ๆ ที่
สามารถสนับสนุนการวางแผนและการจัดท านโยบายการจัดการยางฯ ที่เหมาะสมส าหรับประเทศไทยต่อไป 

1.2 วัตถุประสงค์หลักของแผนงานวิจัย 

1.2.1 ประเมินปริมาณยางยานยนต์ใช้แล้วที่กระจายตัวในสถานที่จ าหน่ายและเปลี่ยนยางรายย่อย 
และบริเวณชายแดน 

1.2.2 วิเคราะห์หาจุดอ่อนจุดแข็งของแนวนโยบายปัจจุบันในการรวบรวมยางยานยนต์ใช้แล้วใน
ประเทศ 

1.2.3 น าเสนอแนวเทคโนโลยีส าหรับการใช้งานยางยานยนต์ใช้แล้ว ที่เหมาะกับภูมิภาคต่าง ๆ ของ
ประเทศไทย พร้อมข้อเสนอมาตรฐานผลิตภัณฑ์ที่เหมาะสมส าหรับผลิตภัณฑ์จากยางยานยนต์ใช้แล้ว 

1.2.4 แนวนโยบายในการจัดการยางยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทยที่มีความเป็นไปได้เชิง
เศรษฐศาสตร์ 
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1.3 แนวทางการแก้ปัญหา/กรอบแนวคิดของแผนงานวิจัย 

กรอบแนวคิดของแผนงานวิจัยมีรายละเอียดดังนี้  

1.3.1 ประเมินปริมาณยางฯ ที่กระจายตัวในสถานที่จ าหน่ายและเปลี่ยนยางรายย่อย และบริเวณ
ชายแดน โดยแยกประเภทของยางเป็น ยางรถยนต์ และยางรถบรรทุก แต่ไม่รวมถึงยางรถจักรยานยนต์ 

- ส ารวจข้อมูลสถานประกอบการจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
- ลงส ารวจพื้นที่เพ่ือรวบรวมข้อมูล ให้ถูกต้องตามหลักสถิติ  
- ประเมินหาข้อมูลที่ขาดหายโดยอ้างอิงจากข้อมูลปฐมภูมิที่ได้  

1.3.2 วิเคราะห์หาจุดอ่อนจุดแข็งของแนวนโยบายปัจจุบันในการรวบรวมยางฯ ในประเทศ 
- รวบรวมข้อมูลจากผู้ประกอบการขนส่งยางฯ รายย่อย  
- ศึกษานโยบายการจัดการยางฯ ของประเทศในเอเชีย เช่น จีน ญี่ปุ่น 
- ออกแบบระบบการรวบรวมยางฯ ที่มีความเป็นไปได้ส าหรับประเทศไทยในภาพรวม 

1.3.3 น าเสนอแนวเทคโนโลยีส าหรับการใช้งานยางฯ ที่เหมาะกับภูมิภาคต่าง ๆ ของประเทศไทย โดย
พิจารณาถึงความพร้อมในด้านต่าง ๆ ของภูมิภาคนั้น ๆ ที่มีความเป็นไปได้เชิงเศรษฐศาสตร์ ดังนี้ 

- ตลาดส าหรับผลิตภัณฑ์จากเทคโนโลยีเป้าหมาย 
- การขนส่งจากจุดรวบรวม  
- ข้อเสนอมาตรฐานผลิตภัณฑ์ที่เหมาะสมส าหรับผลิตภัณฑ์จากยางฯ โดยเฉพาะเทคโนโลยี

ต่อไปนี้  
o ผสมท ายางมะตอย (จาก crumb) 
o ผสมท าปูนซีเมนต์ท าทางเท้า พ้ืนถนน และอิฐบล็อก (จาก crumb) 
o ผสมเป็นเชื้อเพลิงทดแทนในอุตสาหกรรมที่เหมาะสม เช่น โรงกระดาษ โรงผลิตยาง 

1.3.4 แนวนโยบายในการจัดการยางฯ ของประเทศไทยที่มีความเป็นไปได้เชิงเศรษฐศาสตร์ ซึ่งเป็น
การน าบทสรุปจากการท าโครงการวิจัยทั้งหมด มาวิเคราะห์และสังเคราะห์เพ่ือน าเสนอเป็นนโยบายการจัดการ
ยางฯ ที่เหมาะสมกับประเทศไทย  
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1.4 แผนการบริหาร แผนงานวิจัย และแผนการด าเนินงาน พร้อมขั้นตอนการด าเนินงานตลอดแผนงานวิจัย 

 
กิจกรรม 

เดือน 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

1.4.1 1.4.1.1 ส ารวจข้อมูลสถานประกอบการจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง             
5.1.2 1.4.1.2 ลงส ารวจพื้นที่เพ่ือรวบรวมข้อมูล ให้ถูกต้องตามหลักสถิติ              

1.4.1.3 ประเมินหาข้อมูลที่ขาดหายโดยอ้างอิงจากข้อมูลปฐมภูมิที่ได้             

1.4.2 5.3.1 1.4.2.1 รวบรวมข้อมูลจากผู้ประกอบการขนส่งยางฯ รายย่อย              
5.3.2 1.4.2.2 ศึกษานโยบายการจัดการยางฯ ของประเทศในเอเชีย             

5.3.3 1.4.2.3 ออกแบบระบบการรวบรวมยางฯ ที่มีความเป็นไปได้ส าหรับ
ประเทศไทยในภาพรวม   

            

1. 1.4.3 5.3.4 1.4.3.1 น าเสนอแนวเทคโนโลยีส าหรับการใช้งานยางฯ              

1.4.3.2 เสนอแนวมาตรฐานที่เหมาะสมส าหรับผลิตภัณฑ์จากยางฯ              
2. 1.4.4 1.4.4.1 แนวนโยบายในการจัดการยางฯ ของประเทศไทยที่มีความเป็นไป

ได้เชิงเศรษฐศาสตร์ 
            

1.4.4.2 จัดประชุมระดมสมอง             

1.4.4.3 สรุปผลการศึกษา และส่งรายงานความก้าวหน้า/ฉบับสมบูรณ์             
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บทที่ 2 ทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

2.1 ข้อมูลทั่วไปเกี่ยวกับยางยานยนต์ 

2.1.1 ส่วนประกอบของยางยานยนต์ 

ยานยนต์เป็นหนึ่งในปัจจัยซึ่งมีความส าคัญต่อการด ารงชีวิต องค์ประกอบส าคัญที่ท าให้ยานยนต์
สามารถเคลื่อนที่ได้ คือ ล้อยานยนต์ ซึ่งมีส่วนประกอบหลักคือ กระทะล้อและยางยานยนต์ แสดงดังรูปที่ 2-1 

 
รูปที่ 2-1 ส่วนประกอบของล้อยานยนต์ 

 
ยางยานยนต์ผลิตจากยางธรรมชาติผสมกับยางสังเคราะห์ร่วมด้วยองค์ประกอบอ่ืน ๆ ดังนี้ 

1. ยางธรรมชาติ ซึ่งได้จากต้นยางพารา 
2. ยางสังเคราะห์ ซึ่งผลิตขึ้นจากอุตสาหกรรมปิโตรเลียม มีคุณสมบัติช่วยป้องกันไม่ให้ยางอ่อนตัว

เมื่อเจอกับสภาพอากาศร้อน 
3. ผงคาร์บอน (คาร์บอนแบล็ก หรือ ผงเขม่า) เพ่ือช่วยให้โมเลกุลของยางจับตัวกันแน่น ทนต่อ

การสึก รวมถึงรอยขีดข่วน 
4. ผ้าใบ หรือ เส้นลวด ช่วยเสริมใยเหล็กให้ความแข็งแรง 
5. ออกไซด์ของสังกะสี เพ่ือช่วยชะลอการย่อยสลายด้วยรังสี UV 
6. ก ามะถัน ท าให้ยางมีความยืดหยุ่นคงรูป 

ล้อยานยนต์ 

กระทะล้อ ยางยานยนต์ 

ยางธรรมชาติ 

ยางสังเคราะห์ 

ผ้าใบ 

ผงคาร์บอน 

เส้นลวด 

ขอบกระทะล้อ 

จานกระทะล้อ 
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7. สารเคมีอ่ืน ๆ เช่น แคดเมียม ทองแดง ตะกั่ว สังกะสี ปรอทและโลหะหนักอ่ืน ๆ สารประกอบ
ไฮโดรคาร์บอน 

[ที่มา: http://www.nstda.or.th/sci-kids-menu/1636-tire] 

2.1.2 โครงสร้างของยางยานยนต์ 

 โครงสร้างของยางยานยนต์ประกอบด้วยส่วนที่ส าคัญ 6 ส่วน คือ หน้ายาง โครงยาง เข็มขัดรัดหน้า
ยาง ขอบยาง ไหล่ยาง และแก้มยาง ดังแสดงในรูปที่ 2-2 

 
รูปที่ 2-2 โครงสร้างยางยานยนต์  

[ที่มา: http://www.getgrip.co.uk/, http://www.vrclassiccar.com/knowledge2.php] 

ส่วนที่ 1 เนื้อยาง หรือหน้ายาง (Tread) เป็นส่วนที่สัมผัสกับพ้ืนผิวถนน เพ่ือใช้ในการขับเคลื่อน 
หรือยึดเกาะถนน หน้ายางของยานยนต์ทั่วไปจะท าเป็นดอกยางและร่องยางเอาไว้เพ่ือใช้ในการรีดน้ าออกจาก
ผิวถนนและผลักดันกับผิวถนน ยกเว้นยางรถแข่งที่เป็นทางเรียบและแห้ง หน้ายางจะไม่มีดอกยาง นอกจากนี้  
หน้ายางท าหน้าที่ป้องกันไม่ให้โครงยางได้รับความเสียหาย เมื่อมีของมีคมบาดหรือท่ิมต ายาง  

ส่วนที่ 2 โครงยาง (Carcass) เป็นส่วนส าคัญที่ช่วยรักษาแรงดันลมยางในขณะล้อเลื่อนสัมผัสกับ
พ้ืนผิวถนน 

ส่วนที่ 3 เข็มขัดรัดหน้ายาง (Belt) เป็นชิ้นส่วนที่ติดตั้งอยู่ระหว่างหน้ายางกับโครงยาง ท าหน้าที่
เป็นฉนวนป้องกันชั้น 2 พร้อมทั้งยังได้เสริมความแข็งแรงให้กับหน้ายางให้สามารถรองรับแรงกระแทกได้เพ่ิม
มากขึ้น 

ส่วนที่ 4 ขอบยาง (Bead) เป็นส่วนที่รัดกับขอบของกระทะล้อ ให้ยางและล้อกระทะยึดติดเป็น
ชิ้นส่วนเดียวกัน และป้องกันการรั่วของลมออกจากยาง (กรณียางที่ไม่มียางใน) ขอบยางมีความส าคัญในการ
ยึดส่วนปลายทั้ง 2 ข้างของโครงสร้างยาง เพ่ือให้ขอบยางทั้ง 2 ข้างมีความแข็งแรง สามารถยึดเกาะสนิทแน่น
กับกระทะล้อได้ดี ซึ่งวัสดุที่นิยมท าขอบยางนั้นจะเป็นยางพารา ซึ่งมีคุณสมบัติให้ความทนทานต่อแรงดึงสูง ไม่
แตกร้าว ทนทานต่อการฉีก การบิ่นได้ดี  
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ส่วนที่ 5 ไหล่ยาง (Shoulder) เป็นส่วนต่อระหว่างหน้ายางกับแก้มยาง ไหล่ยางจะช่วยในการ
ระบายความร้อนออกจากหน้ายางและแก้มยาง  

ส่วนที่ 6 แก้มยาง (Sidewall) เป็นส่วนที่เป็นชั้นผ้าใบหุ้มด้วยยางและมีลมดันจากภายในเพ่ือให้ยาง
รักษารูปร่าง แก้มยางเป็นส่วนที่มีการรับแรงกดจากน้ าหนักรถและแรงดันด้านข้างจากการเลี้ยวรถ นอกจากนี้
แก้มยางยังเป็นส่วนที่ท าให้เกิดความยืดหยุ่นและความนุ่มนวลในการขับข่ี  

2.1.3 ประเภทของยางยานยนต์ 

ยางยานยนต์สามารถแบ่งได้หลายประเภท ตามเกณฑ์ที่ใช้ในการพิจารณา ดังนี้ 

 1. แบ่งตามลักษณะของการเก็บลม จะมีอยู่ 2 ชนิด คือ แบบที่มียางใน (tube tire) และแบบไม่มี
ยางใน (tubeless tire) ลักษณะยางยานยนต์แบบมียางใน ยางก็จะพองตัวขึ้นดันยางนอกให้แนบสนิทกับขอบ
กระทะล้อและยางนอก (รูปยางในและยางนอกแสดงดังรูปที่ 2-3) ส าหรับยางยานยนต์แบบไม่มียางใน ขอบ
ของยางนอกจะแนบสนิทกับขอบกระทะล้อท าให้ลมไม่สามารถรั่วออกมาภายนอกได้ ยางยานยนต์แบบมียาง
ในมักจะใช้ในรถบรรทุกขนาดใหญ่ ส่วนยางยานยนต์แบบไม่มียางในจะใช้กับรถนั่งส่วนบุคคลและรถกระบะที่
รับภาระในการบรรทุกไม่มากนัก ลักษณะที่แตกต่างกันของยางยานยนต์ที่มียางในและยางยานยนต์ที่ไม่มียาง
ในแสดงดังรูปที่ 2-4 

 
   ยางใน    ยางนอก 

 
รูปที่ 2-3 ยางในและยางนอก 
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รูปที่ 2-4 ลักษณะยางยานยนต์ที่มีและไม่มียางใน 
[ที่มา: www.auto2drive.com/โครงสร้างยางยานยนต์, 2012] 

 
2. แบ่งตามลักษณะของการจัดวางเส้นใยของชั้นผ้าใบ จะมีอยู่ด้วยกัน 3 แบบ คือ แบบไดอะโกนัล

ไบแอส (diagonal bias) แบบเบลต์ไบแอส (belted bias) และแบบเรเดียล (radial) ดังรูปที่ 2-5 โดยยาง
แบบเรเดียลเป็นยางที่ท าให้ยานยนต์มีความสิ้นเปลืองน้ ามันเชื้อเพลิงน้อยกว่าการใช้ยางแบบอ่ืน ทั้งนี้ก็
เพราะว่า ยางแบบเรเดียลมีแรงต้านการหมุนน้อยกว่า ท าให้ใช้ก าลังในการขับเคลื่อนน้อยลง นอกจากนี้ยาง
แบบเรเดียลยังมีการสึกหรอช้ากว่า เกิดความร้อนน้อยกว่า หน้ายางไม่มีการบิดตัวเมื่อสัมผัสกับถนน ดังนั้นจึง
เป็นที่นิยมใช้ในยานยนต์รุ่นใหม่ ๆ หรือรถยนต์ที่รับภาระน้อย ๆ เช่น รถเก๋งหรือรถกระบะ โครงสร้างของยาง
แบบไดอะโกนัลไบแอส (diagonal bias) การวางผ้าใบแต่ละชั้นจะถูกวางจากขอบยางด้านหนึ่งไปยังขอบยาง
อีกด้านหนึ่ง โดยให้แนวของเส้นใยชั้นผ้าใบในแต่ละชั้นเอียงเป็นแนวทแยงมุมกัน 

 

รูปที่ 2-5 การจัดวางเส้นใยของชั้นผ้าใบ 
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 3. แบ่งตามลักษณะของการใช้งาน (โดยอ้างอิงจากรถยนต์ที่จดทะเบียนกับกรมขนส่งทางบก) ตาม
พระราชบัญญัติการขนส่งทางบก ได้จ าแนกประเภทรถยนต์ออกเป็น 17 ประเภท ดังแสดงในตารางที่ 2-1 

ตารางท่ี 2-1 ประเภทรถที่จดทะเบียนกับกรมขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 

ประเภทรถ จ านวนยาง (เส้น) 
ก. รวมรถตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ 

 รย.1 รถยนต์นั่งส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน 4 

 รย.2 รถยนต์นั่งส่วนบุคคลเกิน 7 คน  4 
 รย.3 รถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล 4 

 รย.4 รถยนต์สามล้อส่วนบุคคล 3 

 รย.5 รถยนต์รับจ้างระหว่างจังหวัด 4 
 รย.6 รถยนต์รับจ้างบรรทุกคนโดยสารไม่เกิน 7 คน 4 

 รย.7 รถยนต์สี่ล้อเล็กรับจ้าง 4 
 รย.8 รถยนต์รับจ้างสามล้อ 3 

 รย.9 รถยนต์บริการธุรกิจ 4 

 รย.10 รถยนต์บริการทัศนาจร 4 
 รย.11 รถยนต์บริการให้เช่า 4 

 รย.12 รถจักรยานยนต์ 4 

 รย.13 รถแทรกเตอร์ 4 
 รย.14 รถบดถนน 2 

 รย.15 รถใช้งานเกษตรกรรม 4 

 รย.16 รถพ่วง 2 
 รย.17 รถจักรยานยนต์สาธารณะ 4 

ข. รวมรถตามกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบก 
  รวมรถโดยสาร 
  แยกเป็น - ประจ าทาง 6 

            - ไม่ประจ าทาง 6 
            - ส่วนบุคคล 6 

 รวมรถบรรทุก 
  แยกเป็น - ไม่ประจ าทาง 8 

            - ส่วนบุคคล 8 
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ประเภทรถ จ านวนยาง (เส้น) 

 โดยรถขนาดเล็ก 8 
หมายเหตุ: รย. คือ รถยนต์ 
 

2.1.4 การเดินทางของยางยานยนต์ของไทย 

ปัจจุบันยางยานยนต์ใช้แล้ว (ยางฯ) เกิดขึ้นเป็นจ านวนมาก เส้นทางการเดินทางของยางรถยนต์ใช้
แล้ว (ยางรถยนต์ฯ) และยางรถบรรทุกใช้แล้ว (ยางรถบรรทุกฯ) สามารถเขียนเป็นแผนภาพได้ดังแสดงในรูปที่ 
2-6 และ 2-7 ตามล าดับ การเดินทางของยางรถยนต์ฯ และยางรถบรรทุกฯ เริ่มต้นจากยางใหม่ซึ่งผลิตโดย
บริษัทผู้ผลิตยางยานยนต์ถูกส่งไปยังบริษัทประกอบยานยนต์เพ่ือใช้ในการผลิตยานยนต์ใหม่ และส่งไปยัง
ตัวแทนจ าหน่ายและร้านค้ารายย่อยในท้องตลาดเพ่ือจ าหน่ายให้ผู้บริโภค ซึ่งจะน ายางยานยนต์ที่ใช้จน
เสื่อมสภาพแล้วมาเปลี่ยน ซึ่ง ณ จุดนี้จะเกิดยางฯ ขึ้น หลังจากนั้นบริษัทผู้รับเปลี่ยนยาง จะส่งยางฯ ดังกล่าว
ไปยังบริษัทที่รับจัดการยางฯ ซึ่งวิธีการจัดการยางฯ อาจท าโดยน าไปก าจัดหรือน าไปเพ่ิมมูลค่าด้วยเทคโนโลยี
รูปแบบต่าง ๆ ได้แก่ น าไปผลิตน้ ามันเชื้อเพลิงด้วยกระบวนการไพโรไลซิส ใช้เป็นเชื้อเพลิงทดแทนในเตาผลิต
ปูนซิเมนต์ และน าไปผลิตเป็นยางรีเคลม/ยางผง เป็นต้น  

 

 
รูปที่ 2-6 การเดินทางของยางรถยนต์ของไทย 

ELT Treatment Technologies 

Tire dealers 

Tire producers 

Pyrolysis Cement kiln 

Customer 

Export 

Reclaim/Crumb 

Truck tire service 

Retread 

Others 

Truck manufacturers 
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รูปที่ 2-7 การเดินทางของยางรถบรรทุกของไทย 

 
2.1.5 สถิติยางยานยนต์ที่ผลิตและจ าหน่ายในประเทศไทย  

 ปริมาณยางยานยนต์ที่ผลิต ส่งออก น าเข้า และใช้ในประเทศได้มีการรวบรวมไว้โดยส านักงานสถิติ
อุตสาหกรรม โดยรูปที่ 2-8 ถึง 2-11 แสดงข้อมูลปริมาณยางยานยนต์ที่ผลิตในประเทศไทยในช่วง 12 ปีที่ผ่าน
มา ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2543 – 2555 โดยในทุก ๆ เส้นทางการเดินทางของยางยานยนต์ มีการผลิตยางเพ่ิมขึ้นอย่าง
ต่อเนื่อง และในปี พ.ศ. 2555 มีปริมาณยางทีผ่ลิตได้ประมาณมากถึง 21 ล้านเส้น 
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รูปที่ 2-8 สถิติปริมาณยางนอกรถบรรทุก/รถโดยสาร รถกระบะ และรถยนต์นั่งที่ผลิตในประเทศ 

 

รปูท่ี 2-9 สถิติปริมาณยางนอกรถบรรทุก/รถโดยสาร รถกระบะ และรถยนต์นั่งที่น าเข้าจากต่างประเทศ 

2543 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555

ยางนอกรถบรรทุกและรถโดยสาร 2.95 3.39 3.79 4.07 4.95 5.16 4.82 5.21 5.30 4.94 5.73 5.65 2.19

ยางนอกรถกะบะ 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 6.88 5.49 7.44 9.67 6.25

ยางนอกรถยนต์นั่ง 4.48 7.11 8.25 10.10 13.68 13.32 12.93 14.05 15.45 12.92 16.67 12.64 0.00
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2543 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555

ยางนอกรถบรรทุกและรถโดยสาร 0.00 0.00 0.01 0.07 0.06 0.09 0.15 0.15 0.09 0.22 0.23 0.10 0.02

ยางนอกรถกะบะ 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.03 0.22 0.02 0.13 0.07

ยางนอกรถยนต์นั่ง 0.04 0.18 0.17 0.27 0.26 0.31 0.22 0.32 0.06 0.08 0.10 0.19 0.00
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รปูท่ี 2-10 สถิติปริมาณยางนอกรถบรรทุก/รถโดยสาร รถกระบะ และรถยนต์นั่งที่ส่งออกไปต่างประเทศ 

 

รปูท่ี 2-11 สถิติปริมาณยางนอกรถบรรทุก/รถโดยสาร รถกระบะ และรถยนต์นั่งที่ผลิตและใช้ในประเทศ 

2543 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555

ยางนอกรถบรรทุกและรถโดยสาร 0.65 0.94 1.00 1.02 1.68 1.86 1.68 1.74 1.91 1.74 1.99 2.39 1.18

ยางนอกรถกะบะ 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2.24 2.09 2.94 4.09 1.77

ยางนอกรถยนต์นั่ง 0.79 1.08 0.91 1.73 3.82 3.24 3.33 4.19 4.38 4.15 4.50 3.77 0.00
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2543 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555

ยางนอกรถบรรทุกและรถโดยสาร 2.28 2.47 2.77 3.04 3.33 3.30 3.28 3.55 3.40 3.27 3.59 3.01 1.12

ยางนอกรถกะบะ 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 4.59 3.53 4.43 5.40 4.76

ยางนอกรถยนต์นั่ง 3.79 6.30 7.39 8.54 10.10 10.35 9.81 10.22 10.93 9.01 12.15 8.95 0.00

0.00

5.00

10.00

15.00

20.00

25.00

ปร
ิมา

ณ
ยา

ง (
ล้า

นเ
ส้น

) 



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

รายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 หน้า 2-10 

2.2 เทคโนโลยีการจัดการยางยานยนต์ใช้แล้วในปัจจุบัน 

2.2.1 ประเภทของการจัดการยางยานยนต์ใช้แล้ว 

 วิธีการจัดการยางฯ ด้วยการน ากลับมาใช้ใหม่ให้เกิดประโยชน์ที่มีอยู่ในปัจจุบันสามารถแบ่งได้เป็น 3 
ประเภทใหญ่ ๆ คือ การใช้ซ้ า (Reuse) การน ากลับมาใช้ใหม่ในรูปวัสดุ (Material recovery) และการน า
กลับมาใช้ใหม่ในรูปพลังงาน (Energy recovery) ดังแสดงในรูปที่ 2-12 

 
รูปที่ 2-12 การจัดการยางยานยนต์ใช้แล้วทั้ง 3 ประเภท 
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2.2.1.1 การใช้ซ้ า (Reuse) 

เป็นการน าสิ่งต่าง ๆ ที่ใช้งานไปแล้วและยังสามารถใช้งานได้กลับมาใช้อีก เป็นการลดการใช้
ทรัพยากรใหม่ รวมทั้งลดปริมาณขยะที่จะเกิดขึ้น รูปแบบนี้เหมาะกับยางยานยนต์ที่มีหน้ายางไม่สึกหรอมาก
นัก พบมากในกลุ่มรถรับจ้าง ได้แก่ กลุ่มรถแท็กซี่ กลุ่มรถโดยสาร เป็นต้น ในปัจจุบันยางฯ ถูกน ามาใช้ซ้ าที่ใน
รูปแบบต่าง ๆ กัน คือ ยางที่สึกหรอบางส่วน ยางหล่อดอก ยางเซาะร่อง และวัสดุอ่ืน ๆ  

1) ยางที่สึกหรอบางส่วน (Part-worn tyre) คือ ยางยานยนต์ที่ยังไม่สึกหรอมากนัก เนื่องจาก
ผู้ใช้งานเปลี่ยนยางทั้งที่ยังไม่หมดสภาพด้วยสาเหตุบางประการ เช่น ผู้ใช้ต้องการเปลี่ยนขนาดยางหรือล้อแม็ก 
หรือผู้ใช้มีความเข้าใจผิด ๆ เกี่ยวกับการใช้ยางยานยนต์ว่าใช้ได้เพียง 2 ปี หรือไม่เกิน 40,000 กิโลเมตร ทั้งที่
ความเป็นจริงอาจใช้ได้นานกว่านั้นขึ้นกับสภาพการใช้งาน ดังนั้น หลายครั้งยางประเภทนี้ยังอยู่ในสภาพดี และ
สามารถน าไปใช้ซ้ าโดยไม่ต้องผ่านกระบวนการใด ๆ อีก อย่างไรก็ตาม ยางเหล่านี้จ าเป็นต้องได้รับการ
ตรวจสอบและท าเครื่องหมายเพ่ือแสดงว่ามีคุณภาพได้มาตรฐาน ในประเทศไทยมีการใช้ยางประเภทนี้ซึ่งเป็น
ที่รู้จักในชื่อ “ยางเปอร์เซ็นต์” แต่ประเทศไทยยังไม่มีกฎระเบียบที่เกี่ยวข้องกับการน ายางเปอร์เซ็นต์กลับมาใช้
ใหม่ ในขณะที่บางประเทศได้มีกฎหมายควบคุมในส่วนนี้ไว้ เช่น สหภาพยุโรปมีกฎหมายที่ก าหนดให้ยางยาน
ยนต์ที่สามารถใช้งานได้ตามกฎหมายต้องมีความลึกของร่องดอกยางไม่น้อยกว่า 1.6 มิลลิเมตร สหราช
อาณาจักรมีกฎระเบียบที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยที่ระบุใน Motor Vehicle Tyres (Safety) Regulations 
1994 Part II ว่ายางที่สึกหรอบางส่วน ควรต้องได้รับการทดสอบและท าเครื่องหมายเพ่ือให้สอดคล้องกับ EU 
Directives อีกท้ังความลึกของดอกยางไม่ควรน้อยกว่า 2 มิลลิเมตร  

2) ยางเซาะร่อง (Regrooved tyre) คือ การสร้างร่องดอกโดยเอาเนื้อยางออกจากชั้นยางที่มี
อยู่ใต้ฐานหน้ายาง โดยเนื้อยางต้องหนาพอส าหรับการเซาะร่องอย่างมีคุณภาพ โดยไม่กระทบกระเทือนต่อ
ความแข็งแรงของผลิตภัณฑ์ 

3) ยางหล่อดอก (Retreaded tyre) คือ ยางที่ผ่านการใช้งานจนดอกยางสึก แต่โครงยาง 
(casing) ยังดีและได้ผ่านกรรมวิธีการท าดอกยางใหม่ ปกตินิยมใช้กับยางล้อเครื่องบิน ยางรถบรรทุกหรือรถ
โดยสาร (รถขนาดใหญ่) โดยการหล่อดอกยางใหม่มี 2 วิธี คือ 1) การหล่อดอกแบบร้อน ซึ่งจะท าให้
ส่วนประกอบของยางใหม่และยางเก่าสามารถผสานเป็นเนื้อเดียวกัน และ 2) การหล่อดอกแบบเย็น ซึ่งท าได้
โดยใช้เครื่องขูดยางเพ่ือเจียรผิวหน้ายางให้เรียบเสมอกัน ระบบน้ าหล่อเย็นจะช่วยรักษาผิวยางไม่ให้ไหม้จาก
การขูด ท าการแต่งซ่อมแผลหน้ายางที่ช ารุด และพ่นกาวยางน้ า (Cement) ที่โครงยางเพ่ือให้ลายดอกยาง
ประสานกัน โดยในการหล่อดอกยางใหม่นี้จะต้องมีการควบคุมคุณภาพและตรวจสอบความทนทานของยางให้
มีอายุการใช้งานที่เหมาะสมและปลอดภัยไปพร้อมกัน โดยยาง 1 เส้นไม่ควรหล่อดอกยางซ้ าเกินกว่า 4 ถึง 5 
ครั้ง การน ายางมาหล่อดอกยางใหม่ เป็นกิจกรรมที่ลดการใช้พลังงานและวัตถุดิบลงมาก สถาบันสิ่งแวดล้อม



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

รายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 หน้า 2-12 

ไทยได้รายงานว่า ในการผลิตยางรถยนต์ใหม่ 1 เส้นจะต้องใช้ยาง 7 กิโลกรัม น้ ามัน 32 ลิตร และไฟฟ้า
ประมาณ 30 กิโลวัตต์ชั่วโมง ในขณะที่หากมีการน ายางมาหล่อดอกยางใหม่ จะใช้น้ ามันเพียง 11 ลิตร และ
ยางเพ่ิมเพียง 3 กิโลกรัม กล่าวคือจะสามารถประหยัดน้ ามันได้ 21 ลิตรและประหยัดยางได้ 4 กิโลกรัม หรือ
หากน ายางรถบรรทุกมาหล่อดอกยางใหม่ จะสามารถประหยัดน้ ามันได้ถึง 68 ลิตรและประหยัดยางได้ถึง 44 
กิโลกรัม อย่างไรก็ตามยางรถยนต์หรือรถบรรทุกเล็ก (กระบะ) ในประเทศไทยจะไม่นิยมน ายางเก่าไปหล่อดอก
ยางใหม่ เนื่องจากพบว่ามีต้นทุนที่สูงและมีอุปสงค์ต่ า เนื่องจากผู้ใช้รถยนต์หรือรถกระบะส่วนใหญ่จะนิยมซื้อ
ยางใหม่ไปใช้เพื่อความปลอดภัยมากกว่า ดังนั้นยางประเภทนี้จะมีการแปรรูปโดยจะขายเป็นยางเปอร์เซ็นต์ใน
กรณีท่ีหน้ายางยังอยู่ในสภาพที่ดี หรือจะถูกน าไปแปรรูปในลักษณะอ่ืน ๆ ต่อไป  

2.2.1.2 การน ากลับไปใช้ใหม่ในรูปวัสดุ (Material recovery) 

 เมื่อยางอยู่ในสภาพที่ไม่สามารถน ากลับไปจ าหน่ายได้อีก ยางจะถูกน ามาแปรรูป โดยจะมีการแยก
ส่วนผ้าใบออกเพ่ือน าส่วนผ้าใบในยางนั้นไปผลิตสินค้าอ่ืน ๆ เช่น ถังขยะยาง กระถาง รองเท้าแตะ งานฝีมือ
ต่าง ๆ หรือดัดแปลงเป็นอุปกรณ์ที่ใช้ในการเกษตรและประมง เนื่องจากยางรถยนต์จะมีความคงทนที่สูงกว่า
ชิ้นส่วนพลาสติกแต่มีราคาต่ ากว่า นอกจากนี้ยางรถยนต์บางชนิดอาจถูกน าไปบดเพ่ือใช้เป็นส่วนหนึ่งของ
วัตถุดิบในอุตสาหกรรม เช่น การผลิตล้อเก้าอ้ีนั่ง หรือลู่วิ่งสังเคราะห์ในกรีฑา โดยยางรถยนต์นั้นจะไปเป็นส่วน
ที่ช่วยเพิม่ความคงทนแข็งแรง และเพ่ิมความยืดหยุ่นของวัสดุนั้น ๆ 

 การน ายางฯ ไปแปรรูปโดยผ่านกระบวนการต่าง ๆ ได้แก่ ตัดยาง ย่อยยาง บดยาง นึ่งยาง หรือ 
ไพโรไลซิส จะท าให้ได้วัสดุที่สามารถน ากลับมาใช้ใหม่ได้ในหลายรูปแบบ เช่น shredded tire, crumb 
rubber, reclaim rubber, granulated rubber, ลวดเหล็ก, ผ้าใบไนล่อน, น้ ามัน ฯลฯ ซึ่งวัสดุเหล่านี้
สามารถใช้ประโยชน์ในรูปแบบต่าง ๆ กัน เช่น ท าเฟอร์นิเจอร์ ท ายางรถยนต์ใหม่ ท าวัสดุก่อสร้าง เป็น
ส่วนผสมของการถมถนน ทางเท้า หรือก าแพง เนื่องจากยางที่ผสมในแอสฟัลต์ จะมีคุณสมบัติการระบายน้ า 
และเป็นฉนวนความร้อนที่ดีกว่าแอสฟัลต์ทั่วไป ฯลฯ 

2.2.1.3 การน ากลับไปใช้ใหม่ในรูปพลังงาน (Energy recovery) 

 ยางมีส่วนประกอบของสารไฮโดรคาร์บอนซึ่งก่อให้เกิดพลังงานได้ ยางรถยนต์จะมีค่าความร้อน
ประมาณ 27,900 - 34,874 กิโลจูลต่อกิโลกรัม ซึ่งจัดเป็นค่าความร้อนที่สูงเทียบเท่ากับถ่านหินชั้นดี เช่น แอ
นทราไซต์ ซึ่งมีค่าความร้อน 31,380 กิโลจูลต่อกิโลกรัม และมีค่าความร้อนที่สูงกว่าลิกไนต์จากเหมืองแม่เมาะ 
จังหวัดล าปางถึง 3 เท่า ในปริมาณที่เท่ากัน กล่าวคือลิกไนต์จากเหมืองแม่เมาะ 3 กิโลกรัม จึงจะให้ค่าความ
ร้อนสุทธิเทียบเท่ายางรถยนต์ 1 กิโลกรัม 
 เมื่อเปรียบเทียบด้านสิ่งแวดล้อมระหว่างยางรถยนต์กับเชื้อเพลิงแข็งอ่ืน ๆ พบว่า การเผาไหม้ของยาง
รถยนต์ จะมีปริมาณขี้เถ้าและผลิตภัณฑ์จากก ามะถันที่เกิดขึ้นในปริมาณที่ต่ ากว่าการเผาไหม้ของเชื้อเพลิง
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จ าพวกถ่านหิน เนื่องจากในยางรถยนต์จะมีปริมาณส่วนผสมของก ามะถันและขี้เถ้าที่ต่ ากว่าในถ่านหินอยู่
ประมาณ 23% อย่างไรก็ตาม การน ายางเก่าไปใช้เป็นเชื้อเพลิงในการเผาไหม้จะต้องมีการควบคุมทางด้าน
สิ่งแวดล้อมอย่างดี เพื่อไม่ให้มีการปล่อยมลพิษออกมาในระดับท่ีสูงเกินไป ในอเมริกาและยุโรป ได้มีการน ายาง
เก่าไปใช้เป็นเชื้อเพลิงทดแทนถ่านหินหรือน้ ามันเตาในการให้พลังงานในอุตสาหกรรมประเภทต่าง ๆ เช่น ใช้ใน
เตาเผาปูนในอุตสาหกรรมปูนซิเมนต์ โรงงานกระดาษ โรงไฟฟ้าพลังความร้อน เป็นต้น แม้แต่ประเทศไทยก็ได้
มีการน ายางเก่าไปใช้เป็นเชื้อเพลิงในเตาปูนในอุตสาหกรรมปูนซิเมนต์เช่นกัน 

2.2.2 เทคโนโลยีที่ใช้ในการจัดการยางยานยนต์ใช้แล้ว 

เทคโนโลยีที่ใช้ในการจัดการยางฯ ด้วยการน ากลับมาใช้ใหม่ในปัจจุบันทั้งที่มีอยู่ในประเทศและ
ต่างประเทศมีอยู่หลายเทคโนโลยี โดยสามารถจัดกลุ่มตามประเภทการจัดการได้ดังแสดงในตารางที่ 2-2 โดย
รูปที่ 2-13 และ 2-14 แสดงจ านวนฐานข้อมูลสิทธิบัตรที่เกี่ยวข้องกับเทคโนโลยีและการจัดการยางฯ ตั้งแต่ปี 
ค.ศ. 2000 – 2012 และจ านวนบทความทางวิชาการท่ีเกี่ยวกับเทคโนโลยีที่ใช้ในการจัดการยางฯ ที่ตีพิมพ์ในปี 
ค.ศ. 2012 ตามล าดับ เมื่อพิจารณาฐานข้อมูลสิทธิบัตรจะเห็นว่าในช่วง 5 ปีที่ผ่านมาการศึกษาทางด้าน
เทคโนโลยีที่ใช้ในการจัดการยางฯ มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้นจากในอดีต โดยเทคโนโลยีที่ได้รับความสนใจสูงสุด ได้แก่ 
การน ายางฯ ไปเป็นส่วนผสมในการท าถนน รองลงมาคือ น าไปแทนคอนกรีต และน าไปผลิตเป็นน้ ามัน
เชื้อเพลิง ตามล าดับ และเมื่อพิจารณาข้อมูลบทความ พบว่าในปัจจุบันเทคโนโลยีที่อยู่ในความสนใจส่วนใหญ่
คือ การน ายางฯ ไปเป็นพลังงานทดแทน (Energy Recycling) และการน ายางฯ กลับไปใช้ใหม่ในรูปวัสดุ 
(Material Recycling)  

ส าหรับโครงการวิจัยนี้จะพิจารณาเทคโนโลยีการจัดการยางฯ ที่มีอยู่ในประเทศไทยที่ได้รับความสนใจ
ในปัจจุบันอันได้แก่ การผลิตน้ ามันเชื้อเพลิง การใช้เป็นเชื้อเพลิงทดแทนในเตาปูนซิเมนต์ และการน ากลับไปใช้
ใหม่ในรูปยางผง และยางรีเคลม  
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รูปที่ 2-13 จ านวนสิทธิบัตรที่เก่ียวกับเทคโนโลยีที่ใช้ในการจัดการยางยานยนต์ใช้แล้ว 

 

รูปที่ 2-14 จ านวนบทความทางวิชาการท่ีเกี่ยวกับเทคโนโลยีที่ใช้ในการจัดการยางยานยนต์ใช้แล้ว 
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2.2.2.1 เทคโนโลยีไพโรไลซิส 

ยางยานยนต์มีไฮโดรคาร์บอน (ซึ่งเป็นองค์ประกอบประเภทเดียวกับสารประกอบในน้ ามัน) เป็น
องค์ประกอบอยู่ถึง 50 - 60% ซึ่งแฝงตัวอยู่ในรูปของยางที่เป็นวัตถุดิบในการผลิตยางรถยนต์ นับได้ว่ายาง
รถยนต์เป็นแหล่งพลังงานแหล่งใหญ่เลยก็ว่าได้ วิธีการที่จะเปลี่ยนยางรถยนต์ให้เป็นพลังงานแปรรูปที่มีค่า
ความร้อนท่ีสูงกว่าอย่างก๊าซเชื้อเพลิงและน้ ามัน คือ กระบวนการที่เรียกรวมกันว่า กระบวนการพีจีแอล (PGL 
Process) ซึ่งย่อมาจากกระบวนการย่อย 3 กระบวนการก็คือ กระบวนการไพโรไลซิส (Pyrolysis) แก๊สซิฟิเค
ชัน (Gasification) และลิควิแฟรกชัน (Liquefaction) โดยทั้ง 3 มีความเหมือนกันก็คือ เป็นกระบวนการที่เรา
ให้ความร้อนแก่สารใดสารหนึ่ง เพ่ือย่อยสลายโมเลกุลของสารนั้นให้มีขนาดเล็กลงในบรรยากาศที่ปราศจาก
ออกซิเจนหรือมีออกซิเจนน้อย แต่ด้วยกระบวนการผลิตและสภาวะที่แตกต่างกันท าให้การไพโรไลซิสจะให้ก๊าซ
และน้ ามัน เป็นผลิตภัณฑ์  กระบวนการแก๊สซิ ฟิ เคชันจะให้ก๊ าซสั ง เคราะห์  ( ไฮโดรเจนรวมกับ
คาร์บอนมอนอกไซด์) และการท าลิควิแฟรกชันนั้นจะมีการเติมตัวท าละลายเข้าไปในเครื่องปฏิกรณ์ด้วยเพ่ือ
วัตถุประสงค์ในการผลิตน้ ามันเป็นผลิตภัณฑ์หลัก ก่อนปี พ.ศ. 2539 ยังมีโครงการพีจีแอลเกิดขึ้นทั่วโลกไม่มาก
นักและมีเพียง 7 แห่งเท่านั้นที่สามารถเลี้ยงตัวเองอยู่ได้ และในบรรดาโครงการพีจีแอลทั้งหมด กระบวนการ
ไพโรไลซิสเป็นกระบวนการที่เกิดขึ้นมากที่สุดถึงประมาณ 74% หลังจากนั้นในช่วงปี 2540 เป็นต้นมา ได้มี
โครงการพีจีแอลซึ่งส่วนใหญ่เป็นโครงการไพโรไลซิสเกิดขึ้นมากมาย โดยเฉพาะได้รับความนิยมมากในแถบ
ประเทศท่ีเป็นหมู่เกาะในเอเชียตะวันออก เช่น ญี่ปุ่น เกาหลีใต้ และไต้หวัน เนื่องจากประเทศเหล่านี้ไม่มีพ้ืนที่
ในการจัดเก็บยางรถยนต์เป็นจ านวนมากและไม่มีทรัพยากรน้ ามัน ประกอบกับประเทศดังกล่าวเป็นประเทศที่
มีความเชี่ยวชาญในการพัฒนาเทคโนโลยี จึงได้ให้ความสนใจมากในการวิจัยและพัฒนาเครื่องต้นแบบที่ทั้ง
ก าจัดขยะและเพ่ือผลิตเป็นพลังงาน 

โดยทั่วไปแล้วการไพโรไลซิสยางรถยนต์จะได้น้ ามันประมาณ 38 - 56% และได้ก๊าซประมาณ 10 - 
30% ส่วนที่เหลือเป็นของแข็ง ซึ่งก็คือ คาร์บอนแบล็ค (Carbon black) น้ ามันที่ได้ส่วนใหญ่จะประกอบไป
ด้วย น้ ามันเบนซิน น้ ามันก๊าด น้ ามันดีเซล น้ ามันเตา และน้ ามันหนัก ผสมรวมกันอยู่ ส่วนก๊าซที่ได้มี
องค์ประกอบคล้ายก๊าซธรรมชาติ แต่มีอัตราส่วนขององค์ประกอบที่แตกต่างออกไป ปริมาณและคุณภาพของ
น้ ามันและก๊าซที่ได้จากกระบวนการไพโรไลซิสนั้นจะมากน้อยเพียงใด ขึ้นอยู่กับตัวแปรดังต่อไปนี้ คือ (ก) 
สภาวะที่ใช้ในการไพโรไลซิส เช่น อุณหภูมิ ความดัน ความเร็วในการให้ความร้อน อุณหภูมิสุดท้าย เวลาที่ใช้ใน
การเผา บรรยากาศในปฏิกรณ์ และระบบการป้อนยาง เป็นต้น (ข) ชนิดของปฏิกรณ์ ซึ่งมีผลต่ออัตราเร็วใน
การให้ความร้อนและเวลาที่ใช้ในกระบวนการ (ค) วัตถุดิบที่ป้อนเข้า เช่น ขนาดของยาง ชนิดและส่วนผสมของ
ยางรถยนต์ซึ่งแตกต่างกันไปตามชนิดของยางรถยนต์และอายุของยางรถยนต์ เป็นต้น ในการไพโรไลซิสยาง
รถยนต์ด้วยความร้อนอย่างเดียว ผลผลิตน้ ามันที่ได้จะมีคุณภาพที่ค่อนข้างต่ า กระบวนการไพโรไลซิสในอดีตจึง
ถูกประเมินว่าไม่คุ้มทุนทางเศรษฐศาสตร์ ท าให้การผลิตน้ ามันด้วยกระบวนการนี้ไม่ค่อยแพร่หลายทั่วไป โดย
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ส่วนใหญ่จะใช้ไปในเชิงก าจัดยางรถยนต์เก่าเท่านั้น การปรับปรุงคุณภาพของน้ ามันที่ได้ให้ดีขึ้น จึงเป็นหัวใจ
ส าคัญที่ท าให้กระบวนการนี้มีความคุ้มทุนทางเศรษฐศาสตร์มากข้ึน ภาพรวมของเทคโนโลยีไพโรไลซิสแสดงดัง
รูปที่ 2-15 
 

 
รูปที่ 2-15 กระบวนการไพโรไลซิส 

(ท่ีมา: Marek และ Michael, Pyrolysis of Scrap Tires: Can it be profitable?) 
 

ตารางที่ 2-3 องค์ประกอบและพลังงานความร้อนของน้ ามันเตาและน้ ามันเชื้อเพลิงที่ได้จากกระบวนการไพ
โรไลซิส 

 น้ ามันเตา น้ ามันเชื้อเพลิง 
องค์ประกอบ 

- 
น้ ามันเบนซิน น้ ามันก๊าด น้ ามันดีเซล น้ ามันเตา และ
น้ ามันหนัก 

พลังงานความร้อน  9,900 - 10,000 kJ/L(1) 10,120 kJ/L (1) 

ที่มา: (1) ประกาศกรมธุรกิจพลังงาน เรื่องก าหนดลักษณะและคุณภาพน้ ามันเตา (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2547 
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2.2.2.2 เทคโนโลยีการเผาในเตาปูนซิเมนต์  

 ยางจะถูกน าไปตัดให้เป็นชิ้นเล็ก ๆ ที่มีขนาดประมาณ 1 - 2 นิ้ว เชื้อเพลิงจากยางฯ สามารถแบ่งออก
ได้หลายเกรด ตั้งแต่เกรดต่ าซึ่งก็คือเกรดที่มีการปนเปื้อนของโลหะหรือผ้าใบ และเกรดสูงซึ่งก็คือเกรดที่มีการ
ก าจัดโลหะและผ้าใบออกหมดเรียบร้อยแล้ว ตารางที่ 2-4 แสดงการเปรียบเทียบองค์ประกอบและพลังงาน
ความร้อนของถ่านหินและยางยานยนต์ หลังจากท่ีมีการก าจัดผ้าใบและลวดโลหะออกแล้วไม่ต่ ากว่าร้อยละ 96 
โดยทั่วไปแล้วยางยานยนต์มีจุดวาบไฟ (flash point) อยู่ในช่วง 288 - 343°C ในขณะที่เขม่าด าจะเริ่มเผาไหม้
ที่อุณหภูมิ 450°C และจะถูกเผาไหม้อย่างสมบูรณ์ที่อุณหภูมิ 650°C 
 
ตารางที่ 2-4 องค์ประกอบและพลังงานความร้อนของถ่านหินและยางยานยนต์ที่ก าจัดผ้าใบและลวดโลหะ
ออกแล้ว 

 ถ่านหิน ยางยานยนต์  

องค์ประกอบทางวัสดุ - ยาง 85%, เหล็กเส้น 12%, ไฟเบอร์ 3%(1) 
องค์ประกอบทางเคมี 

- 
ไฮโดรคาร์บอน 51%, คาร์บอนแบล็ค 26%, น้ ามัน 13%, 
ออกไซด์ของสังกะสี 2%, สังกะสี 1%(1) 

พลังงานความร้อน  31,017 kJ/kg(2) 30,213 - 37,185 kJ/kg (2) 

ที่มา:  (1) วงกต วงศ์อภัย, มูลค่าเพ่ิมของยางรถยนต์เก่า, คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยเชียงใหม่ 
(2) พงษ์ธร แซ่อุย, เชื้อเพลิงจากยางล้อยานยนต์, วารสารวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยียาง, ปีที่ 4, ฉบับ

ที่ 1, มกราคม-มีนาคม, 2553 
 
2.2.2.3 เทคโนโลยีการผลิตยางผง  

 กระบวนการหลักที่ใช้ในการผลิตยางผง ได้แก่ Ambient grinding, Cryogenic grinding 

1) Ambient grinding เป็นกระบวนการบดตัดเชิงกลภายใต้อุณหภูมิห้อง เครื่องมือพ้ืนฐานที่ใช้ 
ได้แก่ เครื่องผสมแบบสองลูกกลิ้ง (Two-roll cracker-type mill) โดยลูกกลิ้งของเครื่องมือนี้จะถูกเซาะร่อง
ให้มีขอบที่แหลมคม เพ่ือช่วยในการฉีกและตัดเศษยางให้มีขนาดเล็กลงตามต้องการ เมื่อกระบวนการบดตัด
สิ้นสุดลงแล้ว ยางผงที่ได้จะต้องน าไปผ่านกระบวนการต่าง ๆ ก่อนที่จะน าไปใช้งาน เช่น การจ าแนกยางผงตาม
ขนาดอนุภาค (Coarse crumb sizing and Ultra-fine sizing) การแยกเอาโลหะและเส้นใยออก (Metal 
and Fiber separation) ซึ่งขนาดอนุภาคและการกระจายตัวของขนาดอนุภาคของยางผงที่ได้จาก
กระบวนการนี้ขึ้นอยู่กับจ านวนรอบของการน าไปผ่านเครื่องบด ตัด และชนิดของเครื่องบดตัดที่ใช้ โดยทั่วไป
ยางผงที่ได้จะมีขนาดเล็งลงได้ถึง 80 mesh 
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2) Cryogenic grinding เป็นกระบวนการบดตัดเชิงกล ที่กระท าภายใต้อุณหภูมิต่ ากว่าอุณหภูมิ
เปลี่ยนสถานะคล้ายแก้ว (Tg) ของยาง โดยขั้นตอนของกระบวนการเริ่มจากน าเศษยางที่มีขนาดเล็กกว่า 3 นิ้ว
ไปแช่ไว้ในไนโตรเจนเหลว จนกระทั่งยางแข็งตัวจึงน าไปผ่านเครื่องบดผสมแบบแฮมเมอร์ (Hammer mill) 
หรือเครื่องบดผสมแบบพิน (Pin mill) เพ่ือท าให้ยางมีอนุภาคเล็กลง จากนั้นยางผงที่ได้จะถูกท าให้แห้ง ส่วน
โลหะ เส้นใย และสิ่งปลอมปนอ่ืน ๆ จะถูกแยกออกไป ในขั้นตอนสุดท้ายยางผงจะถูกจ าแนกแยกออกเป็นกลุ่ม 
ๆ ตามขนาดอนุภาค รูปร่าง และขนาด การกระจายตัวของขนาดและลักษณะพ้ืนผิวของยางผงที่ได้จากทั้ง 2 
กระบวนการมีความแตกต่างกัน โดยพบว่ายางผงที่ได้จาก Ambient grinding มีขนาดอนุภาคที่ค่อนข้างใหญ่ 
รูปร่างไม่แน่นอนและมีพ้ืนผิวที่ขรุขระ ในขณะที่ cryogenic grinding เป็นกระบวนการที่กระท าภายใต้
อุณหภูมิต่ ากว่า -70oC ซึ่งภาวะนี้ยางอยู่ในสถานะคล้ายแก้วดังนั้นเศษยางจะเกิดการแตกหัก อนุภาคของยาง
ผงที่ได้จึงมีขนาดเล็กว่า การกระจายตัวของขนาดอนุภาคค่อนข้างกว้างและพ้ืนผิวมีความเรียบสูง ยางผง
สามารถน าไปใช้ประโยชน์ได้ในหลายด้าน เช่น 

- น าไปผสมกับยางมะตอยเพ่ือใช้ราดถนน โดยผงยางจะเป็นตัวช่วยท าให้ยางมะตอยมี
ความสามารถในการเปลี่ยนแปลงรูปร่างได้ดีข้ึน และช่วยเพิ่มอุณหภูมิการอ่อนตัวของยางมะตอยให้สูงขึ้นด้วย 

- น าไปผสมกับยางมะตอยและทรายท าเป็นพ้ืนสนามเทนนิสและลู่วิ่งในสนามกีฬา 
- น าไปเป็นสารตัวเติมส าหรับพอลิเมอร์บางชนิด โดยผงยางจะเป็นตัวช่วยปรับปรุงสมบัติบาง

ประการของพอลิเมอร์ได้ เช่น ความต้านทานต่อแรงกระแทก (Impact resistance) 

ยางผงหรือยางครัมบ์ (crumb rubber) เป็นผลิตภัณฑ์ที่ได้จากการน าขยะยาง (เช่น ยางล้อเก่า 
เศษยางที่เกิดขึ้นระหว่างกระบวนการผลิต) ไปผ่านกระบวนการบดโดยใช้เครื่องมือเชิงกลต่าง ๆ เช่น เครื่อง
แกรนูเลเตอร์ (granulator) เครื่องพัลเวอร์ไรเซอร์ (pulverizer) เครื่องบดกระแทก (hammer mill) เครื่อง
บดแบบ 2 ลูกกลิ้ง (Two-roll mill) ทั้งนี้การบดสามารถท าได้ทั้งที่อุณหภูมิห้องและที่อุณหภูมิต่ า โดยทั่วไป
การบดที่อุณหภูมิห้องจะเหมาะกับการผลิตยางผงที่มีขนาดอนุภาคค่อนข้างใหญ่ ยางผงที่ได้จะมีรูปร่างที่ไม่เป็น
ระเบียบและมีพ้ืนผิวขรุขระ หากต้องการยางผงที่มีขนาดอนุภาคเล็กลง จ าเป็นต้องน าขยะยางไปผ่านเครื่องบด
ซ้ าหลาย ๆ รอบซึ่งจะส่งผลท าให้ต้นทุนการผลิตสูงขึ้น ส่วนการบดที่อุณหภูมิต่ านั้นเป็นวิธีการบดที่มีต้นทุนสูง
เพราะต้องใช้ไนโตรเจนเหลวปริมาณมาก วิธีนี้จึงเหมาะส าหรับใช้ในการผลิตยางผงที่มีอนุภาคขนาดเล็กเท่านั้น 
ยางผงที่ได้จากการบดด้วยวิธีนี้ส่วนใหญ่จะมีลักษณะพ้ืนผิวที่ค่อนข้างเรียบ ปัจจุบันได้มีการน ายางผงที่ได้จ าก
การรีไซเคิลไปประยุกต์ใช้งานในหลากหลายรูปแบบ เช่น การน าไปเป็นสารตัวเติมในอุตสาหกรรมยาง น าไปใช้
เป็นสารเพ่ิมความแข็งแรงในพลาสติก น าไปใช้เป็นวัตถุดิบในการผลิตยางรีเคลมและยางเทอร์โมพลาสติก 
รวมถึงการน าไปประยุกต์ใช้ในงานทางด้านวิศวกรรมโยธา ตารางที่ 2-5 แสดงข้อมูลการน ายางผงไป
ประยุกต์ใช้ในงานในรูปแบบต่าง ๆ ของประเทศสหรัฐอเมริกา 
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ตารางท่ี 2-5 การประยุกต์ใช้งานของยางผงในประเทศสหรัฐอเมริกา 

การใช้งาน ปริมาณ (%) 
วิศวกรรมโยธา (ผสมกับยางมะตอย) 44 

อุตสาหกรรมการผลิตยางล้อ 20 
ผลิตยางรีเคลม 18 

ท าลู่วิ่งลานกรีฑา 8 

อุตสาหกรรมยางและพลาสติกอ่ืน ๆ  10 
 
 ยางผงได้รับการน าไปใช้เป็นสารตัวเติมทั้งในอุตสาหกรรมยางล้อและในอุตสาหกรรมการผลิต
ผลิตภัณฑ์ต่าง ๆ เช่น แผ่นยางและบล็อกยางปูพ้ืน พรมปูพ้ืน ยางบังโคลน แผ่นยางรองใต้พรม แผ่นยางชั้นล่าง
ของลู่วิ่งลานกรีฑาหรือสนามเทนนิส ท่อยาง แผ่นปู พ้ืนส าหรับคอกปศุสัตว์ กระถางต้นไม้ ยางกันกระแทก
ท่าเรือ พ้ืนรองเท้า แผ่นฉนวนกันเสียง การประยุกต์ใช้ยางผงดังกล่าวมีจุดประสงค์หลัก 3 ประการ คือ 

- ต้นทุนการผลิต 
- ดัดแปรหรือปรับปรุงสมบัติเฉพาะบางประการของผลิตภัณฑ์ 
- ลดมลพิษโดยการน าเอาขยะยางกลับมาใช้ใหม่ 

เนื่องจากยางผงมีขนาดของอนุภาคท่ีค่อนข้างใหญ่ แม้ว่าจะบดให้ละเอียดมากเพียงใด ยางผงก็ยังคงมี
ขนาดอยู่ในระดับไมโครเมตรซึ่งถือว่ามีขนาดใหญ่มากเมื่อเทียบกับเขม่าด าและซิลิกาซึ่งมีขนาดที่เล็กในระดับ
นาโนเมตร ด้วยเหตุนี้ยางผงจึงจัดเป็นสารตัวเติมที่ไม่เสริมแรง การเติมยางผงลงไปในยางจึงมักส่งผลให้ยางมี
สมบัติเชิงกลส่วนใหญ่ด้อยลง ซึ่งการด้อยลงของสมบัติเชิงกลจะขึ้นอยู่กับหลายปัจจัย ได้แก่ ชนิดของยางผง 
ปริมาณยางผง และขนาดของอนุภาคยางผงที่เติมลงไป โดยทั่วไปแล้วการน ายางผงไปใช้เป็นสารตัวเติม
จ าเป็นต้องพิจารณาประเด็นต่าง ๆ ดังนี้ ยางผงที่จะน าไปใช้เป็นสารตัวเติมจะต้องมีความเข้ากันได้กับยางที่
น าไปใช้สูง เช่น ถ้ายางมีความเป็นขั้วสูง ยางผงที่เลือกใช้ก็ควรเป็นยางผงชนิดที่มีความเป็นขั้วสูง หรือถ้ายางที่
มีความเป็นขั้วต่ า ยางผงที่เลือกใช้ควรเป็นชนิดที่มีความเป็นขั้วต่ าตามไปด้วยเช่นกัน ถ้าจะให้ได้สมบัติที่ดีที่สุด 
ทั้งยางผงและยางที่น ายางผงไปผสมควรจะเป็นยางชนิดเดียวกัน ถ้าหากยางผงมีระดับความเป็นขั้ว หรือมี
ระดับความเข้ากันได้แตกต่างจากยางที่น าไปผสมมาก แรงดึงดูดหรืออันตรกิริยาระหว่างยางผงและยางหลักก็
จะมีค่าต่ า ส่งผงท าให้ผลิตภัณฑ์ที่ได้มีสมบัติเชิงกลด้อยลงอย่างรวดเร็ว 
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2.2.2.4 เทคโนโลยีการผลิตยางรีเคลม 

 ยางธรรมชาติ (Natural Rubber) เมื่อผ่านกระบวนการคงรูปหรือกระบวนการวัลคาไนเซชั่น 
(Vulcanization) แลว ยางธรรมชาติจะมีสมบัติแข็งตัวถาวรเมื่อไดรับความร้อน กล่าวคือจะคงรูปภายหลังจาก
การผ่านความร้อนหรือแรงดันได เพียงครั้งเดียว ไมสามารถหลอมเพ่ือขึ้นรูปซ้ าได อีก ดังนั้นเมื่อยางที่ 
ผานกระบวนการคงรูปหมดอายุการใช้งานลงแล้ว ยางเหล่านั้นก็จะกลายเป็นขยะที่มีจ านวนมากขึ้นทุก  ๆ ป
เพ่ือลดปริมาณขยะที่เกิดขึ้นสามารถแกไขไดโดยน ายางที่หมดอายุการใช้งานแล้วกลับมาใช้ใหม่ โดยจะต้องมี
การท าลายพันธะเชื่อมขวางของก ามะถันในยาง หรือเรียกว่ากระบวนการดีวัลคาไนเซชั่น (Devulcanization) 
ก่อนเพื่อช่วยสลายโครงสร้างสามมิติในยาง ส่งผลให้โมเลกุลของยางรวมทั้งพันธะก ามะถันที่อยู่ในโมเลกุลของ
ยางเกิดการสลายตัวเปลี่ยนจากสภาพยางคงรูป ซึ่งมีความยืดหยุ่นสูง (Elasticity) สามารถคืนกลับสูภาวะ
แรกเริ่มไดดีคือไม่มีความคงรูป (Unvulcanized) และไม่มีความยืดหยุ่น (Plasticity) ได้เป็นยางรีเคลม 
(Reclaimed rubber) ที่สามารถน ากลับมาใชใหมไดอีก โดยปกติยางรีเคลมมักจะใช้ผสมร่วมกับยางใหม่และ
เหมาะส าหรับผลิตเป็นผลิตภัณฑ์ที่ไม่ค านึงถึงความแข็งแรงและความทนทานมากนัก สวนสารเคมีที่ชวยในการ
สลายพันธะก ามะถันในยางคงรูป เรียกวา ดีวัลคาไนซิ่งเอเจนต Devulcanizing agent) ซึ่งสารสวนใหญที่
นิยมใชกันในอุตสาหกรรมโดยทั่วไปนั้นจะใชสารอินทรียตระกูลไดซัลไฟด Disulfide) หรือเมอรแคบแทน 
(Mercaptan) ซึ่งมีความจ าเพาะในการทนตออุณหภูมิสูงขณะรับแรงกล โดยสารเคมีที่ใช ในหลาย ๆ 
กระบวนการเหลานี้ไดรับการศึกษาและพัฒนามากขึ้นตามล าดับ เนื่องจากโครงสรางของสารเคมีเหลานี้มี
ก ามะถันเปนองคประกอบซึ่งเหมือนกับพันธะก ามะถันในยางคงรูป จึงเหมาะตอการใชในกระบวนการดีวัลคา
ไนเซชั่นเปนอยางมาก นอกจากจะช่วยในการดีวัลคาไนเซชั่นแลวยังเปนตัวใหก ามะถันอีกดวย ข้อดีของการท า
ดีวัลคาไนเซชั่นนอกจากช่วยลดปริมาณขยะแล้วยังช่วยรักษาสิ่งแวดล้อม และเป็นการเพ่ิมมูลค่าให้กับยางที่
เสื่อมสภาพ แต่อย่างไรก็ตามยางที่ผ่านกระบวนการดีวัลคาไนเซชั่นจะแสดงสมบัติที่ด้อยลง เช่น ค่าทนต่อแรง
ดึงสูงสุด (Tensile Strength) ร้อยละของการยืดที่จุดขาด (% Elongation at break) และความหนาแน่นของ
พันธะเชื่อมโยง (Crosslink density) กระบวนการดีวัลคาไนเซชั่นนั้นมีหลายวิธีไม่ว่าจะเป็นกระบวนการเชิง
ความร้อน (Thermal processes) กระบวนการเชิงกล (Mechanical process) การใช้คลื่นไมโครเวฟ 
(Microwave process) การใช้คลื่นอัลตราซาวน์ (Ultrasound process) กระบวนการทางเคมี (Chemical 
process) กระบวนการใช้เชื้อจุลินทรีย์ (Biotechnological process) หรือกระบวนการเชิงกลร่วมเคมี 
(Mechano-chemical process) ซึ่งเป็นวิธีผสมระหว่างการใช้แรงเชิงกลร่วมกับการใช้สารเคมีในการบดผสม
ยางให้เข้ากับสารเคมีท่ีมีความจ าเพาะเจาะจงในการท าลายพันธะเชื่อมโยงก ามะถันให้ขาดออกจากกัน เทคนิค
นี้เป็นการรวมข้อดีของการสลายโครงสร้างสามมิติในยางระหว่างวิธีการใช้แรงเชิงกลและความร้อนกับวิธีทาง
เคมีเข้าไว้ด้วยกัน อีกทั้งยังเหมาะสมส าหรับการน าไปใช้ในอุตสาหกรรมเนื่องจากเป็นกระบวนการที่ไม่ยุ่งยาก
ซับซ้อน 
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2.3 การประเมินวัฏจักรชีวิตของผลิตภัณฑ์  

การประเมินวัฏจักรชีวิต (Life Cycle Assessment: LCA) คือ การประเมินภาระทางสิ่งแวดล้อมที่
เกี่ยวข้องกับผลิตภัณฑ์ กระบวนการ หรือกิจกรรม โดยการระบุ จ าแนกปริมาณพลังงานและวัสดุที่ใช้ รวมทั้ง
ของเสียที่ปล่อยสู่สิ่งแวดล้อม ทั้งนี้เพ่ือประเมินผลกระทบของพลังงานและวัสดุที่ใช้ต่อสิ่งแวดล้อม และเพ่ือ
ระบุปริมาณและประเมินโอกาสที่จะปรับปรุงสิ่งแวดล้อมให้ดีขึ้น โดยการประเมินจะพิจารณาครอบคลุมวัฏจักร
ชีวิตทั้งหมดของผลิตภัณฑ์ กระบวนการ หรือกิจกรรม ตั้งแต่การสกัดวัตถุดิบ การขนส่งและการจ าหน่าย การ
ใช้ การใช้ซ้ า การบ ารุงรักษา การรีไซเคิลและการจัดการของเสีย ดังแสดงวัฏจักรเบื้องต้นดังรูปที่ 2-16 และ
การพิจารณาผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมในแต่ละขั้นตอนในการผลิตผลิตภัณฑ์แสดงดังรูปที่ 2-17 ขั้นตอนการ
ประเมินวัฏจักรชีวิตตามที่ระบุใน ISO 14040 ประกอบด้วย 4 ขั้นตอนคือการก าหนดเป้าหมายและขอบเขต 
การเก็บข้อมูล การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และการแปลผล ดังแสดงในรูปที่ 2-18 

 

รูปที่ 2-16 วัฏจักรชีวิตของผลิตภัณฑ์ตั้งแต่เกิดจนตาย 
(ท่ีมา: http://www.purcelltire.com/retread/retread/home.aspx) 



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

รายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 หน้า 2-24 

 

รูปที่ 2-17 การพิจารณาผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมในแต่ละขั้นตอนในการผลิตผลิตผลิตภัณฑ์ 
(ท่ีมา: http://202.214.28.49/environment/product/lca.html) 

 

 
รูปที่ 2-18 ขั้นตอนการประเมินวัฏจักรชีวิต 

 
2.3.1 การประเมินผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมโดยตลอดวัฏจักรชีวิตของยางยานยนต์ใช้แล้ว 

 วัฏจักรชีวิตของยางฯ เริ่มต้นด้วยการที่ยางฯ ถูกขนส่งเข้าสู่กระบวนการตัดยาง (Tyre Shredding) 
การขนส่งยางจะถูกแยกออกเป็น 3 ทาง คือ 1) ขนส่งต่อไปเพ่ือน าไปท าเป็นพลังงานทดแทนในที่ต่าง ๆ ได้แก่ 
เตาเผาปูนซิเมนต์ โรงไฟฟ้า และพลังงานที่ใช้เพ่ือการโยธา 2) น าไปผลิตภัณฑ์ยางผง (Crumb Rubber 
Production) ในส่วนนี้จะใช้ยางที่มีขนาดเล็กพอเหมาะที่จะผลิตยางผง หลังจากนั้นจะได้ผลิตภัณฑ์ยางผงที่มี
ลักษณะเป็นผงสีด าขนาดต่าง ๆ ผงยางเหล่านี้จะขนส่งต่อไปเพ่ือไปเป็นวัตถุดิบส าหรับผลิตผลิตภัณฑ์ต่าง ๆ 
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ได้แก่ ยางมะตอย (Asphalt) ผลิตภัณฑ์ขึ้นรูป (Molded Products) สนามหญ้าเทียม (Artificial Turf) และ
ยางยานยนต์ใหม่ และ 3) น าไปฝังกลบ ยางที่ไม่ได้ขนาดที่ต้องการจะถูกน าไปฝังกลบ แสดงดังรูปที่ 2-19 ซึ่ง
ตลอดวัฏจักรชีวิตของยางฯ สามารถแปรเปลี่ยนเป็นผลิตภัณฑ์ได้หลายรูปแบบ และสามารถไปทดแทนวัสดุอ่ืน
ที่ใช้อยู่ในปัจจุบันได้ดังแสดงในรูปที่ 2-20  

  
 

รูปที่ 2-19 ทิศทางการแปรรูปยางยานยนต์ใช้แล้วให้เป็นผลิตภัณฑ์ใหม่ 
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รูปที ่2-20 วัฏจักรชีวิตของยางยานยนต์ใช้แล้ว 

(ท่ีมา: ดัดแปลงจาก International Journal of life Cycle Assessment (2010) 15:883 – 892) 
  

ในปัจจุบันประเทศไทยได้มีการน ายางฯ เพ่ือทดแทนวัตถุดิบเดิม (ส่วนพ้ืนหลังสีเหลืองในรูปที่ 2-16 
เป็นวัตถุดิบเดิม) ซึ่งได้แก่ ถ่านหินที่ใช้เป็นเชื้อเพลิงในเตาเผาปูนซิเมนต์ ยางธรรมชาติที่ใช้เป็นส่วนผสมในการ
ผลิตยางใหม่ ใช้แทนยางธรรมชาติในกระบวนการหล่อดอกยาง ใช้ในการท าทางเดินซึ่งแต่เดิมใช้คอนกรีต ใช้ใน
การท ายางมะตอยเพื่อท าทางซึ่งแต่เดิมใช้ยางธรรมชาติ และใช้เป็นวัตถุดิบในกระบวนการไพโรไลซิส ดังนั้นใน
งานวิจัยนี้จะพิจารณาเฉพาะเทคโนโลยีทางเลือกในการใช้ประโยชน์ยางฯ เพ่ือผลิตผลิตภัณฑ์ 4 ชนิด ดังแสดง
ในตารางที่ 2-6 
 
ตารางท่ี 2-6 การใช้ประโยชน์ยางยานยนต์ใช้แล้วเพ่ือผลิตผลิตภัณฑ์ 4 ชนิด 

ผลิตภัณฑ์จากยางฯ ผลิตภัณฑ์ที่ใช้อยู่ในปัจจุบัน อุตสาหกรรม 

ยางผง ยางสังเคราะห์ ทางเท้า ยางมะตอย  

ยางรีเคลม ยางสังเคราะห์ ยางเส้นใหม่ 
น้ ามันไพโรไลซิส น้ ามันเตา เชื้อเพลิงในอุตสาหกรรม 

ยางฯ  ถ่านหิน เชื้อเพลิงในเตาเผาปูนซิเมนต์ 
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โครงการฯ ระยะที่ 1 ได้ศึกษาผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมโดยตลอดวัฏจักรชีวิตของการน ายางฯ กลับมา
ใช้ใหม่ในรูปแบบที่แตกต่างกัน 4 รูปแบบ คือ การผลิตยางรีเคลม การผลิตยางผง การผลิตน้ ามันไพโรไลซิส 
และการใช้เป็นเชื้อเพลิงทดแทนในเตาเผาปูน ตลอดจนการขนส่งยางฯ โดยการก าหนดสมมติฐานพาหนะที่ใช้ 
ระยะทางที่ขนส่งเพื่อให้เห็นถึง contribution ของการขนส่งต่อวัฏจักรชีวิตของยางฯ 1000 กิโลกรัม โดยมี
ขอบเขตการศึกษาแสดงดังรูปที่ 2-21 

 
รูปที่ 2-21 ขอบเขตของระบบที่ศึกษา 

ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมในด้านต่าง ๆ ของการจัดการยางฯ ในรูปแบบต่าง ๆ แสดงดังรูปที่ 2-22 ซึ่ง
จะเห็นได้ว่าการจัดการยางฯ ที่มีผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมสูงที่สุดในทุก ๆ ด้าน คือ  การผลิตยางรีเคลม 
รองลงมาคือ เทคโนโลยีไพโรไลซิส การผลิตยางผง และการใช้เป็นเชื้อเพลิงทดแทนในเตาปูน ตามล าดับ 
อย่างไรก็ตาม การก าจัดยางฯ 1 ตันด้วยการน าไปผลิตเป็นยางรีเคลมเพ่ือทดแทนการใช้ยางธรรมชาติจะ
สามารถลดผลกระทบต่อภาวะโลกร้อนลงได้ 760 kg CO2e หากน าไปผลิตเป็นยางผงเพ่ือทดแทนการใช้ยาง
ธรรมชาติจะสามารถลดผลกระทบต่อภาวะโลกร้อนลงได้ 360 kg CO2e หากน าไปใช้เป็นเชื้อเพลิงในเตาปูน
เพ่ือทดแทนการใช้ถ่านหินจะสามารถลดผลกระทบต่อภาวะโลกร้อนลงได้ 650 kg CO2e หากน าไปผลิตเป็น
น้ ามันเตาสังเคราะห์เพ่ือทดแทนการใช้น้ ามันเตาจะท าให้ผลกระทบต่อภาวะโลกร้อนเพ่ิมขึ้น 1,137 kg CO2e 
หมายความว่าการก าจัดยางฯ ด้วยการน าไปผลิตเป็นน้ ามันสังเคราะห์จะก่อให้เกิดผลกระทบต่อภาวะโลกร้อน
สูงที่สุด รองลงมาคือการน าไปผลิตเป็นยางผง น าไปใช้เป็นเชื้อเพลิงในเตาปูน และการน าไปผลิตเป็นยางรีเค
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ลม ตามล าดับ โดยตารางที่ 2-7 แสดงผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านต่าง ๆ ที่สามารถลดได้เมื่อเทียบกับการใช้
วัสดุเดิม และตารางที่ 2-8 แสดงผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านต่าง ๆ จากการจัดการซากยางฯ ต่าง ๆ จะเห็นได้
ว่าการน าไปใช้เป็นเชื้อเพลิงในเตาปูนจะส่งผลดีต่อสิ่งแวดล้อมมากที่สุดในทุก ๆ ด้าน รองลงมาคือการน า ไป
ผลิตเป็นยางรีเคลม ยกเว้นด้าน Global warming, Ozone layer depletion และ Terrestrial ecotoxicity 
ซึ่งการน าไปผลิตเป็นยางรีเคลมจะส่งผลดีมากท่ีสุด 

 
รูปที่ 2-22 ดัชนีผลกระทบสิ่งแวดล้อมของเทคโนโลยีการจัดการยางต่าง ๆ 

 

ตารางท่ี 2-7 ค่าดัชนีผลกระทบสิ่งแวดล้อมสิ่งแวดล้อมของเทคโนโลยีการจัดการยางต่าง ๆ 

ดัชนีผลกระทบ 
สิ่งแวดล้อม 

หน่วย ยางรีเคลม ยางผง น้ ามันเตา 
เชื้อเพลิง 

ในเตาเผาปูนฯ 

Abiotic depletion Kg Sb eq -21.2 -18.3 0.31 -33.65 
Acidification Kg SO2 eq -2.08 -0.19 4.14 -4.24 

Eutrophication Kg PO4
3- eq 1.78 3.12 3.908 -5.69 

Global warming Kg CO2 eq -760 -360 1,137 -650 
Ozone layer 
depletion 

Kg CFC-11 eq -4.72x10-4 -4.55x10-4 -1.276x10-4 -1.48x10-5 

Human toxicity Kg 1,4-DB eq -534 -346 469 -649.25 

Fresh water aquatic 
ecotoxicity 

Kg 1,4-DB eq 267 483 664.9 -925.02 
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ดัชนีผลกระทบ 
สิ่งแวดล้อม 

หน่วย ยางรีเคลม ยางผง น้ ามันเตา 
เชื้อเพลิง 

ในเตาเผาปูนฯ 
Marine aquatic 
ecotoxicity 

Kg 1,4-DB eq 5.2x105 9.8x105 1.35x106 -2.04x106 

Terrestrial 
ecotoxicity 

Kg 1,4-DB eq -2.67 -1.72 2.239 -1.40 

Photochemical 
oxidation 

Kg C2H4 eq -0.214 -0.139 0.132 -0.32 

หมายเหตุ: เครื่องหมายติดลบหมายถึงผลิตภัณฑ์ที่ได้จากการน ายางฯ กลับมาใช้ใหม่มีผลกระทบน้อยกว่าวัสดุ
เดิม 
 
ตารางท่ี 2-8 ค่าดัชนีผลกระทบสิ่งแวดล้อมของเทคโนโลยีการจัดการยางต่าง ๆ 

ดัชนีผลกระทบสิ่งแวดล้อม ยางรีเคลม ยางผง น้ ามันเตา 
เชื้อเพลิง 

ในเตาเผาปูนฯ 

Abiotic depletion ++ +  +++ 
Acidification ++ +  +++ 

Eutrophication ++ +  +++ 
Global warming +++ +  ++ 

Ozone layer depletion +++ ++ +  

Human toxicity ++ +  +++ 
Fresh water aquatic ecotoxicity ++ +  +++ 

Marine aquatic ecotoxicity ++ +  +++ 

Terrestrial ecotoxicity +++ ++  + 
Photochemical oxidation ++ +  +++ 

หมายเหตุ เครื่องหมาย “+” แสดงถึงเทคโนโลยีที่ดีต่อสิ่งแวดล้อม หรือมีผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมน้อย โดย
เครื่องหมาย โดยจ านวนเครื่องหมาย “+” ยิ่งมากหมายถึงยิ่งดีต่อสิ่งแวดล้อม 
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บทที่ 3 วิธีการด าเนินงาน 

 การได้มาซึ่งข้อมูลส าหรับการวิเคราะห์นโยบายที่เหมาะสมเพ่ือการจัดการยางยานยนต์ใช้แล้ว (ยางฯ) 
ของประเทศไทย ส าหรับโครงการระยะที่ 2 นี้ ทางทีมวิจัยได้เก็บรวบรวมข้อมูลทั้งที่เป็นข้อมูลปฐมภูมิที่ได้จาก
การลงพ้ืนที่ส ารวจและท าการสอบถามหรือสัมภาษณ์กับผู้มีส่วนเกี่ยวข้องโดยตรง รวมถึงข้อมูลทุติยภูมิที่
รวบรวมได้จากหน่วยงานราชการและเอกชน เพ่ือน ามาประเมินปริมาณยางฯ ที่เกิดขึ้นและการจัดการยางฯ ที่
เป็นอยู่ในปัจจุบัน เพ่ือให้ได้ข้อมูลที่มีความทันสมัยและถูกต้องที่สุด สามารถใช้อ้างอิงและใช้ในการประเมิน
ศักยภาพและผลกระทบของการใช้เทคโนโลยีจัดการยางฯ รูปแบบต่าง ๆ และการประเมินผลกระทบจากการ
ใช้เทคโนโลยีทางเลือกเหล่านี้ต่อคุณภาพสิ่งแวดล้อม เช่น การใช้พลังงาน และพิจารณาผลกระทบที่จะเกิดขึ้น
ในรูปของผลิตภัณฑ์ทางอ้อม เพ่ือวางแนวนโยบายในการน าเทคโนโลยีที่เหมาะสมมาใช้ในการจัดการยางฯ 
ภายในประเทศ โดยพิจารณาจากข้อมูลที่ได้จากการประมวลผลข้างต้น รวมทั้งพิจารณาตัวอย่างแนวทางการ
ใช้ข้อก าหนดหรือกฎหมายต่าง ๆ จากประเทศที่มีระบบการจัดการยางฯ อย่างครบวงจร 

3.1 การรวบรวมข้อมูลปริมาณยางยานยนต์ใช้แล้วที่เกิดขึ้นในปัจจุบัน 

3.1.1 การรวบรวมข้อมูลปริมาณยางฯ 

 ข้อมูลปริมาณยางฯ และการกระจายตัวของยางฯ ในประเทศไทย ได้จากการรวบรวมสถิติยางรถที่ได้
รายงานไว้ในข้อมูลสถิติอุตสาหกรรมจากส านักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม โดยใช้ค่าเฉลี่ยของข้อมูลปี พ.ศ. 
2551 – 2554 เป็นตัวแทนข้อมูลปริมาณยางฯ ที่เกิดขึ้นในประเทศไทยประจ าปี พ.ศ. 2554 ซึ่งแบ่งยางรถ
ออกเป็น 9 ประเภท ได้แก่ ยางนอกรถยนต์นั่ง ยางนอกรถกระบะ ยางนอกรถบรรทุกและรถโดยสาร ยางนอก
รถจักรยานยนต์ ยางนอกอ่ืน ๆ ยางในรถบรรทุกและรถโดยสาร ยางในรถจักรยานยนต์ ยางรอง และยางหล่อ
ดอก ซึ่งทางทีมวิจัยได้มุ่งเน้นไปที่ยางนอกรถยนต์นั่ง ยางนอกรถกระบะ และยางนอกรถบรรทุกและรถโดยสาร
เท่านั้น ขั้นตอนการค านวณโดยละเอียดจะแสดงไว้ในบทที่ 4 ต่อไป 

3.1.2 การรวบรวมข้อมูลร้านเปลี่ยนยางในประเทศไทย 

 ข้อมูลร้านเปลี่ยนยาง ศูนยบ์ริการยาง หรือศูนย์บริการรถยนต์ที่รับเปลี่ยนยาง ทางทีมวิจัยได้รวบรวม
จากร้านจ าหน่ายยางทั้งขนาดเล็ก และขนาดใหญ่ที่ลงทะเบียนไว้กับกรมโรงงานอุตสาหกรรม โดยร้านเปลี่ยน
ยางที่ได้ลงทะเบียนไว้เหล่านี้จะมีข้อมูลต าแหน่ง (พิกัดละติจูดองศาเหนือ (N) และลองจิจูดองศาตะวันออก 
(E)) ระบุที่ตั้งของร้าน ซึ่งสามารถน ามาวางบนแผนที่ประเทศไทย (ผ่านทางเครื่องมือสารสนเทศภูมิศาสตร์: 
GIS) ส าหรับข้อมูลสถิติปริมาณยางฯ จากแหล่งก าเนิดเหล่านี้ ทางผู้วิจัยได้ใช้วิธีสอบถามทางโทรศัพท์  (ร้าน
เปลี่ยนยางรถยนต์ 1,101 ร้าน ร้านเปลี่ยนยางรถบรรทุก 79 ร้าน)  และสุ่มตัวอย่างบางร้านเพ่ือลงพ้ืนที่
สัมภาษณ์ 
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3.2 การประเมินปริมาณยางยานยนต์ใช้แล้วในแต่ละพื้นที่ 

3.2.1 การประเมินปริมาณยางฯ ในแต่ละจังหวัด 

 ผู้วิจัยใช้วิธีการค านวณหาสัดส่วนการเกิดยางฯ ในแต่ละจังหวัด เพ่ือคาดการณ์ปริมาณยางฯ ที่
กระจายตัวในแต่ละจังหวัด โดยมีสมมติฐานว่า ในแต่ละปีจะมีการเกิดยางฯ ณ พ้ืนที่แห่งนั้นในสัดส่วนที่เท่ากัน 
ซึ่งข้อมูลที่เก่ียวข้องกับการค านวณหาสัดส่วนการเกิดยางฯ ในแต่ละจังหวัด ได้แก่ ข้อมูลปริมาณรถจดทะเบียน
ใหม่ตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์และกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบกของจังหวัดต่าง ๆ และข้อมูลเงื่อนไขของ
การใช้งานของรถและยางรถแต่ละประเภท โดยข้อมูลรถจดทะเบียนใหม่เป็นข้อมูลปริมาณการจดทะเบียนรถ
ประเภทต่าง ๆ 23 ประเภทย้อนหลัง 14 ปี (พ.ศ. 2542 – 2555) โดยมีขั้นตอนดังนี้ 

1) ก าหนดปีที่ต้องการศึกษาเพ่ือใช้เป็นข้อมูลพื้นฐาน 
2) ตรวจสอบจ านวนรถที่ยังไม่หมดอายุการใช้งานในปีที่ต้องการค านวณ 
3) พิจารณารอบการเปลี่ยนยางรถเนื่องจากรถแต่ละประเภทมีอายุการใช้งานยางไม่เท่ากัน 
4) รวมข้อมูลปริมาณยางฯ ที่คาดว่าจะเกิดขึ้นในแต่ละจังหวัด แยกเป็น 2 ประเภท คือ ยาง

รถยนต์และยางรถบรรทุก 
5) ค านวณสัดส่วนของยางฯ ที่คาดว่าจะเกิดขึ้นในแต่ละจังหวัด โดยจะวิเคราะห์ความอ่อนไหว 

(Sensitivity analysis) ของสัดส่วนที่ได้จากการค านวณ 

 ข้อมูลปริมาณยางฯ ในแต่ละจังหวัดจะถูกน ามาแสดงผลผ่านทางเครื่องมือสารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS) 
เพ่ือให้เห็นปริมาณยางฯ ที่กระจายตัวอยู่ในจังหวัดต่าง ๆ 

3.2.2 วิธีการคาดการณ์ปริมาณยางฯ ในอนาคต 

 การคาดการณ์ปริมาณยางฯ ที่จะเกิดขึ้นในอนาคต ใช้ข้อมูลย้อนหลัง 13 ปี (พ.ศ. 2542 – 2554) 
ของสถิติจ านวนรถจดทะเบียนใหม่ตามกฏหมายว่าด้วยการขนส่งทางบก โดยมีขั้นตอนการค านวณ ดังนี้ 

1) น าข้อมูลสถิติจ านวนรถจดทะเบียนใหม่ของแต่ละจังหวัด ที่มีการแบ่งข้อมูลตามประเภทของ
รถคูณกับจ านวนยางของรถแต่ละประเภท เพ่ือเปลี่ยนข้อมูลจ านวนคันของรถที่จดทะเบียนใหม่ให้อยู่ในรูป
ปริมาณยางที่ใช้ 

2) รวมจ านวนยางของรถเป้าหมายในแต่ละจังหวัด โดยก าหนดให้เป็นปริมาณยางรถยนต์เกิดจาก
รถยนต์ที่ใช้ในจังหวัดและในปีนั้น ๆ ส าหรับยางรถบรรทุก/รถโดยสาร จะเป็นการรวมยางของรถโดยสาร
ประจ าทาง รถโดยสารไม่ประจ าทาง รถโดยสารส่วนบุคคล รถบรรทุกไม่ประจ าทาง รถบรรทุกส่วนบุคคล และ
รถโดยสารขนาดเล็ก เข้าด้วยกัน 
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3) สร้างกราฟแสดงความสัมพันธ์ระหว่างข้อมูลปริมาณยางรถยนต์กับปีต่าง ๆ และระหว่างข้อมูล
ปริมาณยางรถบรรทุก/รถโดยสารกับปีต่าง ๆ ของทุกจังหวัด 

4) วิเคราะห์สมการเพื่อหาเส้นแนวโน้ม (Trend line) เพ่ือใช้ในการค านวณคาดการณ์ปริมาณยาง
ที่จะถูกใช้ไปกับรถจดทะเบียนใหม่ในแต่ละจังหวัดในอนาคต 

5) ค านวณปริมาณยางในปีตั้งต้น (พ.ศ. 2555) และปริมาณยางที่เพ่ิมขึ้นเรื่อย ๆ ในแต่ละปีของ
ข้อมูลยางที่จะถูกใช้ในอนาคตในทุกจังหวัด 

3.3 ข้อมูลกลไกการรวบรวมยางยานยนต์ใช้แล้วในประเทศไทย 

 ข้อมูลเหล่านี้ได้จากการลงพ้ืนที่สัมภาษณ์ ซึ่งประกอบด้วย เจ้าของรถ ร้านตัวแทนจ าหน่าย อู่รถขนส่ง 
อู่รถโดยสาร อู่และร้านซ่อมต่าง ๆ รวมถึงจากผู้เก็บรวบรวมยางฯ ผู้ประมูลยางฯ และโรงงานรับจัดการยางฯ 
ทั่วประเทศ ข้อมูลที่ได้จากการสัมภาษณ์นี้ ผู้วิจัยได้น าไปวิเคราะห์และสรุปเป็นกลไกการรวบรวมยางฯ ใน
ประเทศไทย 

3.4 ข้อมูลโรงงานรับจัดการยางยานยนต์ใช้แล้วในประเทศไทย 

 ข้อมูลโรงงานรับจัดการยางฯ ได้มาจากโรงงานที่ขึ้นทะเบียนประเภท 106 ไว้กับกรมโรงงาน
อุตสาหกรรม ทางผู้วิจัยได้ใช้วิธีการสัมภาษณ์ทางโทรศัพท์และเลือกโรงงานที่มีก าลังการรับยางฯ ปริมาณมาก
เพ่ือเข้าโรงงาน เก็บข้อมูลและสัมภาษณ์ผู้ประกอบการ และน าพิกัดที่ตั้งโรงงานมาซ้อนทับลงแผนที่ ประเทศ
ไทยผ่านทางเครื่องมือสารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS) 

3.4.1 การประเมินความสามารถในการจัดการยางฯ ของโรงงาน 

 ใช้ข้อมูลจากการสัมภาษณ์จากผู้ประกอบการ โดยจะแสดงเป็นความสามารถในการรับยางฯ เป็นเส้น
ต่อปี กรณีที่ไม่สามารถสอบถามข้อมูลกับผู้ประกอบการโดยตรงจะใช้วิธีการค านวณเพ่ือประมาณการยาง ฯ 
โดยจะค านวณผ่านแรงม้าของเครื่องจักรทีโ่รงงานจดทะเบียนไว้กับกรมโรงงานอุตสาหกรรม 

3.5 การก าหนดนโยบาย 

 การวิเคราะห์นโยบายการเก็บรวบรวมและจัดการยางฯ ที่เหมาะสมในประเทศไทยจะพิจารณาจาก
ข้อมูลที่ได้รวบรวมข้างต้น ได้แก่ ปริมาณยางฯ ที่เกิดขึ้น การกระจายตัวในแต่ละจังหวัด รูปแบบการรวบรวม
และขนส่ง และต าแหน่งของโรงงานที่สามารถรับยางฯ ไปจัดการหรือรีไซเคิลได้ ข้อมูลเหล่านี้น ามาวิเคราะห์
ประเด็นจุดอ่อน จุดแข็ง ในด้านเทคโนโลยีที่เหมาะสมทั้งทางด้านเศรษฐศาสตร์และสิ่งแวดล้อม รูปแบบการ
จัดการยางฯ ในปัจจุบัน แหล่งรองรับการจัดการยางฯ แล้วน ามาวิเคราะห์หานโยบายการจัดการยางฯ ที่
เหมาะสมส าหรับประเทศไทยต่อไป 
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บทที่ 4 การกระจายตัวของยางยานยนต์ใช้แล้วในประเทศไทย 

4.1 ปริมาณยางยานยนต์ใช้แล้วในปัจจุบัน 

ในปัจจุบันประเทศไทยยังไม่มีหน่วยงานกลางในการจัดเก็บรวบรวมข้อมูลปริมาณยางยานยนต์ 
ใช้แล้ว (ยางฯ) ที่ครบถ้วนเป็นระบบ ดังนั้น การคาดการณ์ปริมาณยางฯ จึงท าโดยอาศัยสมมติฐานที่ว่าปริมาณ
ยางฯ ที่เกิดขึ้นในประเทศจะเท่ากับปริมาณยางยานยนต์ที่ผลิตและใช้ในประเทศ งานวิจัยนี้ได้อ้างอิงข้อมูล
ปริมาณยางยานยนต์ที่ผลิตในประเทศตามสถิติยางรถที่ได้รายงานไว้ในข้อมูลสถิติอุตสาหกรรม โดยพิจารณาใช้
ค่าเฉลี่ยของข้อมูลปี พ.ศ. 2551 – 2554 เป็นตัวแทนข้อมูลปริมาณยางฯ ที่เกิดขึ้นในประเทศไทยประจ าปี 
พ.ศ. 2554 

จากรายงานข้อมูลสถิติส านักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม มีการแบ่งยางรถออกเป็น 9 ประเภท โดยมี
เพียง 3 ประเภทที่อยู่ในขอบเขตของงานวิจัย ได้แก่ ยางนอกรถยนต์นั่ง ยางนอกรถกระบะ และยางนอก
รถบรรทุกและรถโดยสาร รายละเอียดดังตารางที่ 4-1 

ตารางท่ี 4-1 ข้อมูลสถิติยางรถที่ผลิตและจ าหน่ายในประเทศไทย พ.ศ. 2551 - 2554 (หน่วย เส้น)  

ประเภทยาง 2551 2552 2553 2554 ค่าเฉลี่ย 
ยางนอกรถยนต์นั่ง 10,932,811 9,009,534 12,151,968 8,949,247 10,260,890 

ยางนอกรถกระบะ 4,592,346 3,530,672 4,432,337 5,396,198 4,487,888 
ยางนอกรถบรรทุกและ 
รถโดยสาร 

3,396,508 3,268,738 3,593,998 3,010,310 3,317,389 

ยางนอกรถจักรยานยนต์ 12,093,381 12,321,513 13,414,820 10,527,115 12,089,207 
ยางนอกอื่น ๆ 64,384 55,408 52,306 3,896,107 1,017,051 

ยางในรถบรรทุกและ 
รถโดยสาร 

1,699,332 1,659,045 1,844,580 1,129,563 1,583,130 

ยางในรถจักรยานยนต์ 17,705,016 21,496,146 22,858,018 13,280,985 18,835,041 

ยางรอง 1,167,127 1,133,049 1,223,203 6,403,728 2,481,777 
ยางหล่อดอก 70,002 77,843 77,186 456,483 170,379 

รวม 51,720,907 52,551,948 59,648,416 53,049,736 54,242,752 
ที่มา: ส านักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม, 2555 

 จากข้อมูลในตารางที่ 4-1 ปริมาณยางรถยนต์ หมายถึงปริมาณยางนอกรถยนต์นั่งรวมกับปริมาณยาง
นอกรถกระบะ ซึ่งมีค่าเท่ากับ 14,748,778 เส้น (หรือ 14.7 ล้านเส้น) และปริมาณยางรถบรรทุก หมายถึง
ปริมาณยางนอกรถบรรทุกและรถโดยสาร ซึ่งมีค่าเท่ากับ 3,317,389 เส้น (หรือ 3.3 ล้านเส้น) แต่เนื่องจากใน
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แต่ละปี จะมีการน ายางรถยนต์ไปใช้ประกอบเพ่ือผลิตเป็นรถยนต์นั่งส่งออกไปขายต่างประเทศ ซึ่งจากข้อมูล
การส่งออกรถยนต์ พ.ศ. 2555 พบว่าประเทศไทยส่งออกรถยนต์นั่งจ านวน 1,026,671 คัน [สถาบันยานยนต์, 
ธันวาคม 2555] คิดเป็น 5,133,355 เส้น (ก าหนดให้รถยนต์ 1 คัน ใช้ยาง 5 เส้น (รวมยางอะไหล่)) ท าให้
ปริมาณยางรถยนต์ที่ยังเหลือใช้ในประเทศมีค่าเท่ากับ 14,748,778 - 5,133,355 = 9,615,423 เส้น ดังนั้น 
โดยสรุปมีปริมาณยางรถยนต์ใช้แล้ว (ยางรถยนต์ฯ) และยางรถบรรทุกใช้แล้ว (ยางรถบรรทุกฯ) เกิดขึ้นใน
ประเทศไทยโดยประมาณเท่ากับ 9.6 ล้านเส้น และ 3.3 ล้านเส้น ตามล าดับ 

4.2 การกระจายตัวของยางยานยนต์ใช้แล้ว 

4.2.1 การส ารวจปริมาณยางฯ ในแต่ละพื้นที่ 

เช่นเดียวกับการหาปริมาณยางฯ ในปัจจุบัน ประเทศไทยยังไม่มีหน่วยงานที่รวบรวมข้อมูลด้าน
ปริมาณยางฯ ไว้อย่างครบถ้วนและเป็นระบบ จึงไม่สามารถหาข้อมูลปริมาณการเกิดยางฯ ในแต่ละจังหวัดได้ 
ทีมวิจัยจึงส ารวจข้อมูลจากแหล่งก าเนิดยางฯ หลัก ได้แก่ บริษัทและร้านเปลี่ยนยาง โดยบริษัทและร้านเปลี่ยน
ยางต่าง ๆ ที่สามารถสืบค้นข้อมูลได้จะเป็นบริษัทและร้านเปลี่ยนยางที่ลงทะเบียนไว้กับกรมโรงงาน
อุตสาหกรรม รวมถึงร้านเปลี่ยนยางรายใหญ่ทั่วประเทศ พบว่ามีบริษัทและร้านเปลี่ยนยางรถยนต์ทั้งสิ้น 1,101 
แห่ ง  ตั้ งอยู่ ใน พ้ืนที่ ภาคกลาง  640 แห่ ง  ภาคเหนือ  129 แห่ ง  ภาคตะวันออก  81 แห่ ง  ภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ 137 แห่ง และภาคใต้ 114 แห่ง และมีบริษัทและร้านเปลี่ยนยางรถบรรทุกจ านวน 79 
แห่ง กระจายอยู่ในภาคกลาง 29 แห่ง ภาคเหนือ 9 แห่ง ภาคตะวันออก 12 แห่ง ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
19 แห่ง และภาคใต้ 10 แห่ง โดยร้านเปลี่ยนยางที่ได้ลงทะเบียนไว้เหล่านี้จะมีข้อมูลแสดงต าแหน่ง (พิกัด
ละติจูดองศาเหนือ (N) และลองจิจูดองศาตะวันออก (E)) ระบุที่ตั้งของร้าน เมื่อน าข้อมูลต าแหน่งของร้าน
เปลี่ยนยางต่าง ๆ วางบนแผนที่ประเทศไทย (ผ่านทางเครื่องมือสารสนเทศภูมิศาสตร์ : GIS) จะได้รูปการ
กระจายตัวของร้านเปลี่ยนยางรถยนต์และร้านเปลี่ยนยางรถบรรทุก แสดงดังรูปที่ 4-1 และ 4-2 ตามล าดับ 

จากการสัมภาษณ์ผู้ประกอบการถึงปริมาณการเปลี่ยนยางของผู้บริโภคตามร้านเปลี่ยนยางในพ้ืนที่
ต่าง ๆ พบว่ามีปริมาณยางฯ ที่เป็นยางรถยนต์เกิดขึ้นเพียง 4,907,648 เส้น (4.9 ล้านเส้น) จากทั้งหมด 9.6 
ล้านเส้น และยางรถบรรทุก 443,209 เส้น จากทั้งหมด 3.3 ล้านเส้น (รายละเอียดข้อมูลร้านเปลี่ยนยาง ที่อยู่ 
และปริมาณยางฯ ที่เกิดข้ึนจากร้านเปลี่ยนยางรถยนต์และยางรถบรรทุก แสดงในภาคผนวกข้อที่ ก.1 หน้า ก-
1 และ ก.2 หน้า ก-32 ตามล าดับ) ซึ่งเป็นปริมาณที่คลาดเคลื่อนกับปริมาณยางฯ ที่เกิดขึ้น ในประเทศ
ค่อนข้างมาก ประกอบกับผลจากการเดินทางส ารวจร้านเปลี่ยนยางในบางจังหวัด พบว่ายังมีร้านเปลี่ยนยางอีก
มากที่เป็นเพียงร้านเล็ก ๆ ประกอบกิจการโดยไม่มีการลงทะเบียนกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง  จึงเป็นไปได้ว่า 
ยางฯ ที่เหลืออีกกว่าครึ่งอาจมีแหล่งก าเนิดจากร้านเหล่านี้ ซึ่งเป็นข้อมูลที่ไม่สามารถสืบค้นได้ ดังนั้น ข้อมูล



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

รายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 หน้า 4-3 

ปริมาณยางฯ ที่เกิดขึ้นในแต่ละจังหวัดจึงไม่อาจเก็บข้อมูลแบบปฐมภูมิได้ จึงต้องใช้วิธีการประมาณหรือ
ค านวณจากข้อมูลที่เก่ียวข้องต่อไป 

 

รูปที่ 4-1 ต าแหน่งของบริษัทและร้านเปลี่ยนยางรถยนต์ 1,101 แห่ง 
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รูปที่ 4-2 ต าแหน่งของบริษัทและร้านเปลี่ยนยางรถบรรทุก 79 แห่ง 
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นอกจากนี้ ทีมวิจัยได้ส ารวจปริมาณยางฯ ที่มีการส่งออกตามชายแดนโดยลงพ้ืนที่เพ่ือสอบถามข้อมูล
กับด่านกรมศุลกากร 4 แห่งบริเวณชายแดน ได้แก่ ด่านเชียงของ ด่านแม่สาย ด่านเชียงแสน จังหวัดเชียงราย 
และด่านห้วยโก๋น จังหวัดน่าน เกี่ยวกับการขนส่งยางฯ ไปยังประเทศเพ่ือนบ้าน ผลการส ารวจพบว่า  ตาม
บันทึกของกรมศุลกากรที่ด่านชายแดนต่าง ๆ มีการขนส่งยางฯ ข้ามแดนในปริมาณที่น้อยมาก เมื่อเทียบกับ
ปริมาณยางฯ ที่เกิดขึ้นในประเทศ รายละเอียดดังตารางที่ 4-2 นอกจากนี้ร้านเปลี่ยนยางบริเวณชายแดนยังมี
อัตราการเปลี่ยนยางน้อยมาก ซึ่งยางฯ ที่เกิดขึ้นจะมีรถจากกรุงเทพฯ มารับซื้อ ดังนั้นสรุปได้ว่า การขนส่ง 
ยางฯ ข้ามแดนเกิดขึ้นในปริมาณท่ีน้อยมาก จึงไม่น ามาพิจารณาในการค านวณปริมาณยางฯ ในส่วนต่อ ๆ ไป 

ตารางท่ี 4-2 ปริมาณการส่งออกยางฯ ที่ชายแดนประจ าปี 2555 
รายการ ปริมาณ (kg) มูลค่า (บาท) 

ยางนอกชนิดอัดลมท่ีหล่อดอกใหม่หรือที่ใช้แล้ว* ยางตันหรือยางคูชัน 
ดอกยาง และยางรองใน 
   ~ ชนิดที่ใช้กับรถยนต์นั่ง (รวมถึงสเตชันแวกอนและรถแข่ง) 
   ~ ที่มีความกว้างไม่เกิน 450 มิลลิเมตร 
   ~ ชนิดอัดลมท่ีใช้กับขอบล้อขนาดเกินกว่า 20 นิ้วขึ้นไป 
   ~ อ่ืน ๆ 

            
1,539              

563 
100  

42,379  

        
1,378,801        
4,448,703  

52,172      
137,718,001   

 
4.2.2 การค านวณปริมาณยางฯ ในแต่ละพื้นที ่

เมื่อไม่สามารถหาข้อมูลปริมาณยางฯ ที่เกิดขึ้นจริงของแต่ละพ้ืนที่ในแต่ละปีได้ จึงต้องใช้วิธีการ
ค านวณหาสัดส่วนการเกิดยางฯ ในแต่ละจังหวัด โดยมีสมมติฐานว่า ในแต่ละปีจะมีการเกิดยางฯ ณ พ้ืนที่แห่ง
นั้นในสัดส่วนที่เท่ากับสัดส่วนยางที่มากับรถที่จดทะเบียนใหม่ ซึ่งข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการค านวณหาสัดส่วน
การเกิดยางฯ ในแต่ละจังหวัด ได้แก่ ข้อมูลปริมาณรถจดทะเบียนใหม่ตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์และ
กฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบกของจังหวัดต่าง ๆ และข้อมูลเงื่อนไขของการใช้งานของรถและยางรถแต่ละ
ประเภท โดยข้อมูลรถจดทะเบียนใหม่เป็นข้อมูลปริมาณการจดทะเบียนรถประเภทต่าง ๆ 23 ประเภท เป็น
ข้อมูลย้อนหลัง 14 ปี (พ.ศ. 2542 – 2555) ครอบคลุมพ้ืนที่ 78 จังหวัด (อ าเภอเบตง จังหวัดยะลาถูกแยก
ข้อมูลออกจากจังหวัดยะลา ดังนั้น จึงเสมือนว่าประเทศไทยมี 78 จังหวัด) โดยแต่ละประเภทของรถได้ท าการ
ก าหนดตัวแปรที่จ าเป็นต่อการค านวณ ได้แก่ อายุการใช้งานของรถ จ านวนยางรถที่ใช้ต่อคัน อายุการใช้งาน
ของยางรถ และประเภทยางรถที่ใช้ ดังแสดงในตารางที่ 4-3 
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ตารางท่ี 4-3 ตัวแปรที่ก าหนดขึ้นเพื่อใช้ในการประเมินปริมาณยางฯ ในแต่ละจังหวัด 

ประเภทรถ 
อายุใช้งาน
ของรถ (ปี) 

จ านวนยาง
ต่อคัน 

อายุใช้งาน
ของยาง (ปี) 

ประเภท 
ยางฯ 

ก. รวมรถตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์    
 รย.1 รถยนต์นั่งส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน 8,10,12 4 1-5 รถยนต์ 

รย.2 รถยนต์นั่งส่วนบุคคลเกิน 7 คน  8,10,12 4 1-5 รถยนต์ 

รย.3 รถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล 8,10,12 4 1-5 รถกระบะ 
รย.4 รถยนต์สามล้อส่วนบุคคล 8,10,12 3 1-5 รถยนต์ 

รย.5 รถยนต์รับจ้างระหว่างจังหวัด 8,10,12 4 1-5 รถกระบะ 
รย.6 รถยนต์รับจ้างบรรทุกคนโดยสาร 
ไม่เกิน 7 คน 

8,10,12 4 1-5 รถยนต์ 

รย.7 รถยนต์สี่ล้อเล็กรับจ้าง 8,10,12 4 1-5 รถยนต์ 
รย.8 รถยนต์รับจ้างสามล้อ 8,10,12 3 1-5 รถยนต์ 

รย.9 รถยนต์บริการธุรกิจ 8,10,12 4 1-5 รถกระบะ 
รย.10 รถยนต์บริการทัศนาจร 8,10,12 4 1-5 รถยนต์ 

รย.11 รถยนต์บริการให้เช่า 8,10,12 4 1-5 รถยนต์ 

รย.12 รถจักรยานยนต์ 8,10,12 2 1-5 ตัดออก* 
รย.13 รถแทรกเตอร์ 8,10,12 4 1-5 รถบรรทุก 

รย.14 รถบดถนน 8,10,12 4 1-5 ตัดออก* 

รย.15 รถใช้งานเกษตรกรรม 8,10,12 4 1-5 ตัดออก* 
รย.16 รถพ่วง 8,10,12 22 1-5 รถบรรทุก 

รย.17 รถจักรยานยนต์สาธารณะ 8,10,12 2 1-5 ตัดออก* 
ข. รวมรถตามกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบก   

 รถโดยสารประจ าทาง 8,10,12 6 1-5 รถบรรทุก 

รถโดยสารไม่ประจ าทาง 8,10,12 6 1-5 รถบรรทุก 
รถโดยสารส่วนบุคคล 8,10,12 4 1-5 รถบรรทุก 

รถบรรทุกไม่ประจ าทาง 8,10,12 4 1-5 รถบรรทุก 

รถบรรทุกส่วนบุคคล 8,10,12 4 1-5 รถบรรทุก 
รถโดยสารขนาดเล็ก 8,10,12 4 1-5 รถบรรทุก 

หมายเหตุ: *ประเภทของรถที่ไม่ได้น ามาพิจารณา เนื่องจากไม่อยู่ในขอบเขตที่ศึกษา 



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

รายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 หน้า 4-7 

ขั้นตอนการประมาณสัดส่วนของปริมาณยางฯ ในแต่ละจังหวัดมีดังต่อไปนี้ 

1) ก าหนดปีที่ต้องการค านวณ: ก าหนดให้เริ่มจากปี พ.ศ. 2542 ซึ่งเป็นปีเก่าท่ีสุดที่มีข้อมูลของรถ
จดทะเบียน และค านวณว่าในปีถัด ๆ ไปจนถึง พ.ศ. 2554 รถเหล่านี้จะต้องเปลี่ยนยางกี่เส้น 

2) ตรวจสอบจ านวนรถที่ยังไม่หมดอายุการใช้งานในปีที่ต้องการค านวณ โดยค านวณอายุของรถ
ในปีที่ต้องการค านวณจากสมการต่อไปนี้ 

อายุรถ = ปีที่ต้องการค านวณ – ปีที่จดทะเบียน 

3) หากอายุรถ > อายุการใช้งานของรถที่ก าหนดไว้ แสดงว่ารถนั้นหมดอายุการใช้งานแล้ว ไม่ต้อง
น ามาพิจารณา 

4) หากอายุรถ < อายุการใช้งานของรถที่ก าหนดไว้ แสดงว่ารถนั้นยังไม่หมดอายุการใช้งาน ให้
ตรวจสอบต่อไปว่าในปีที่ต้องการค านวณ รถนั้นถึงเกณฑ์ต้องเปลี่ยนยางรถหรือไม่ โดยค านวณรอบการเปลี่ยน
ยางรถจากสมการต่อไปนี้ 

รอบการเปลี่ยนยางรถ = อายุรถ ÷ อายุใช้งานของยางรถท่ีก าหนดไว้ 

5) หากรอบการเปลี่ยนยางรถเท่ากับจ านวนเต็ม แสดงว่ารถนั้นถึงเกณฑ์ต้องเปลี่ยนยางรถแล้ว ให้
ค านวณปริมาณยางฯ ที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากสมการต่อไปนี้ 

ปริมาณยางฯ ที่คาดว่าจะเกิดขึ้น = ปริมาณรถที่ถึงเกณฑ์ต้องเปลี่ยนยางรถ x จ านวนยางรถต่อคัน 

6) ค านวณซ้ าให้ครบจนถึงปี 2554 
7) รวมข้อมูลปริมาณยางฯ ที่คาดว่าจะเกิดขึ้นในแต่ละจังหวัด โดยแบ่งเป็น 2 ประเภท คือ ยาง

รถยนต์และยางรถบรรทุก 
8) ปรับเปลี่ยนอายุใช้งานของยางรถและค านวณสัดส่วนของปริมาณยางฯ ในแต่ละจังหวัด 
9) วิเคราะห์ความอ่อนไหว (Sensitivity analysis) ของสัดส่วนที่เปลี่ยนแปลงตามเงื่อนไขต่าง ๆ 

จากการด าเนินการข้างต้น พบว่า ผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหวของสัดส่วนที่เปลี่ยนแปลงไปตาม
เงื่อนไข 15 รูปแบบ ได้แก่ 8/1, 8/2, 8/3, 8/4, 8/5, 10/1, 10/2, 10/3, 10/4, 10/5, 12/1, 12/2, 12/3, 
12/4 และ 12/5 (อายุการใช้งานรถ/อายุการใช้งานยาง) ของทั้งข้อมูลยางรถยนต์และยางรถบรรทุก (รวม 30 
รูปแบบ) มีแนวโน้มที่ใกล้เคียงกันหรือมีค่าสัดส่วนของยางฯ ที่จะเกิดขึ้นในแต่ละจังหวัดไม่แตกต่างกันมากใน
แต่ละรูปแบบ (แสดงผลการวิเคราะห์ค่าความอ่อนไหวของสัดส่วนของข้อมูลยางรถยนต์และยางรถบรรทุกใน
ภาคผนวกข้อที่ ก.3 และ ก.4 หน้า ก-35 และ ก-39 ตามล าดับ) ดังนั้น จึงก าหนดเงื่อนไขของตัวแปรต่าง ๆ ให้
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ตรงกับการใช้งานรถจริงในปัจจุบัน ส าหรับค านวณหาสัดส่วนของปริมาณยางฯ ในแต่ละจังหวัดที่จะใช้ในการ
ค านวณปริมาณยางฯ ที่เกิดขึ้นต่อไป ดังนี้ 

- อายุการใช้งานของรถทุกประเภท 10 ปี  
- อายุการใช้งานของยางรถยนต์ 2 ปี และ 
- อายุการใช้งานของยางรถบรรทุก 1 ปี 

โดยผลการค านวณปริมาณการกระจายตัวของยางฯ ที่เกิดขึ้นในแต่ละจังหวัด (ปี พ.ศ. 2554) ตาม
สัดส่วนของยางฯ ที่ค านวณได้จากเงื่อนไข 10/1 และ 10/2 ของยางรถยนต์และยางรถบรรทุก ตามล าดับ 
ผลรวมจะไม่ตรงกับข้อมูลที่ได้จากส านักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรมแต่ก็ใกล้เคียงกันมาก จึงใช้ข้อมูลจากปี 
2554 เป็นฐานในการสร้างตัวคูณแบบถ่วงน้ าหนักให้ผลรวมที่ได้จากการค านวณในปี 2554 ตรงกับข้อมูลจาก
ส านักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม และใช้ตัวคูณดังกล่าวกับทุกจังหวัดทุกปี 

ข้อมูลปี 2554 ที่ค านวณได้แสดงดังตารางที่ 4-4 (รายละเอียดการค านวณสัดส่วนการกระจายตัวของ
ยางรถยนต์ฯ และยางรถบรรทุกฯ แสดงในภาคผนวกข้อที่ ก.5 และ ก.6 หน้า ก-43 และ ก-47 ตามล าดับ) 

ตารางท่ี 4-4 การกระจายตัวของยางฯ ในแต่ละจังหวัดปี พ.ศ. 2554 

ล าดับ
ที ่

จังหวัด 
ยางรถยนต์ใช้แล้ว ยางรถบรรทุกใช้แล้ว 

จ านวน 
(เส้น) 

น้ าหนัก 
(ตัน) 

% 
จ านวน 
(เส้น) 

น้ าหนัก 
(ตัน) 

% 

1 กรุงเทพฯ 4,675,777  37,406  48.63 713,464  28,539  21.51 
2 กระบี ่ 71,877  575  0.75 17,894  716  0.54 

3 กาญจนบุร ี 61,821  495  0.64 27,381  1,095  0.83 
4 กาฬสินธุ ์ 62,698  502  0.65 40,368  1,615  1.22 
5 ก าแพงเพชร 65,529  524  0.68 53,579  2,143  1.62 

6 ขอนแก่น 201,964  1,616  2.10 65,817  2,633  1.98 
7 ชลบุร ี 281,793  2,254  2.93 113,276  4,531  3.41 
8 เชียงราย 113,089  905  1.18 36,648  1,466  1.10 
9 เชียงใหม ่ 224,063  1,793  2.33 54,109  2,164  1.63 

10 ตรัง 70,741  566  0.74 16,607  664  0.50 
11 นครนายก 28,156  225  0.29 7,523  301  0.23 

12 นครปฐม 96,659  773  1.01 112,052  4,482  3.38 
13 นครพนม 27,243  218  0.28 11,178  447  0.34 

14 นครราชสมีา 222,609  1,781  2.32 178,877  7,155  5.39 
15 นครศรีธรรมราช 137,650  1,101  1.43 37,127  1,485  1.12 
16 นครสวรรค ์ 95,721  766  1.00 75,304  3,012  2.27 

17 นนทบุรี 49,972  400  0.52 35,179  1,407  1.06 
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ล าดับ
ที ่

จังหวัด 
ยางรถยนต์ใช้แล้ว ยางรถบรรทุกใช้แล้ว 

จ านวน 
(เส้น) 

น้ าหนัก 
(ตัน) 

% 
จ านวน 
(เส้น) 

น้ าหนัก 
(ตัน) 

% 

18 นราธิวาส 45,542  364  0.47 28,849  1,154  0.87 

19 น่าน 28,347  227  0.29 10,276  411  0.31 
20 บึงกาฬ 8,041  64  0.08 606  24  0.02 
21 บุรีรัมย ์ 51,574  413  0.54 51,692  2,068  1.56 
22 ปทุมธาน ี 18,924  151  0.20 48,201  1,928  1.45 
23 ประจวบครีีขันธุ ์ 48,127  385  0.50 18,848  754  0.57 
24 ปราจีนบุร ี 52,583  421  0.55 24,316  973  0.73 
25 ปัตตาน ี 30,881  247  0.32 9,618  385  0.29 

26 พระนครศรีอยุธยา 73,993  592  0.77 50,526  2,021  1.52 
27 พะเยา 33,715  270  0.35 15,536  621  0.47 
28 พังงา 26,999  216  0.28 8,841  354  0.27 
29 พัทลุง 46,692  374  0.49 15,983  639  0.48 

30 พิจิตร 39,045  312  0.41 20,940  838  0.63 
31 พิษณุโลก 90,713  726  0.94 39,778  1,591  1.20 

32 เพชรบุร ี 55,548  444  0.58 19,337  773  0.58 
33 เพชรบูรณ ์ 68,492  548  0.71 44,300  1,772  1.34 
34 แพร่ 40,281  322  0.42 17,106  684  0.52 
35 ภูเก็ต 127,441  1,020  1.33 32,863  1,315  0.99 
36 มหาสารคาม 64,211  514  0.67 32,800  1,312  0.99 
37 มุกดาหาร 27,929  223  0.29 8,696  348  0.26 
38 แม่ฮ่องสอน 4,012  32  0.04 2,608  104  0.08 

39 ยโสธร 43,133  345  0.45 15,750  630  0.47 
40 ยะลา 29,587  237  0.31 9,981  399  0.30 

41 ร้อยเอ็ด 65,156  521  0.68 38,483  1,539  1.16 
42 ระนอง 14,471  116  0.15 6,230  249  0.19 

43 ระยอง 120,869  967  1.26 45,368  1,815  1.37 
44 ราชบุร ี 76,202  610  0.79 28,623  1,145  0.86 
45 ลพบุร ี 67,271  538  0.70 44,964  1,799  1.36 

46 ล าปาง 72,421  579  0.75 20,737  829  0.63 
47 ล าพูน 28,049  224  0.29 10,417  417  0.31 

48 เลย 46,356  371  0.48 27,728  1,109  0.84 
49 ศรีสะเกษ 53,218  426  0.55 35,616  1,425  1.07 
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ล าดับ
ที ่

จังหวัด 
ยางรถยนต์ใช้แล้ว ยางรถบรรทุกใช้แล้ว 

จ านวน 
(เส้น) 

น้ าหนัก 
(ตัน) 

% 
จ านวน 
(เส้น) 

น้ าหนัก 
(ตัน) 

% 

50 สกลนคร 52,477  420  0.55 25,554  1,022  0.77 

51 สงขลา 218,587  1,749  2.27 65,313  2,613  1.97 
52 สตูล 17,331  139  0.18 7,456  298  0.22 
53 สมุทรปราการ 15,275  122  0.16 115,152  4,606  3.47 
54 สมุทรสงคราม 15,125  121  0.16 6,134  245  0.18 
55 สมุทรสาคร 6,422  51  0.07 29,973  1,199  0.90 
56 สระแก้ว 27,435  219  0.29 37,260  1,490  1.12 
57 สระบรุ ี 80,443  644  0.84 95,545  3,822  2.88 

58 ยะลา สาขาอ าเภอเบตง 3,302  26  0.03 61  2  0.00 
59 สิงห์บุร ี 23,667  189  0.25 10,425  417  0.31 
60 สุโขทัย 40,452  324  0.42 34,594  1,384  1.04 
61 สุพรรณบุร ี 66,193  530  0.69 53,444  2,138  1.61 

62 สุราษฎร์ธาน ี 143,339  1,147  1.49 46,979  1,879  1.42 
63 สุรินทร ์ 58,279  466  0.61 40,918  1,637  1.23 

64 หนองคาย 46,103  369  0.48 21,915  877  0.66 
65 หนองบัวล าภ ู 30,397  243  0.32 15,640  626  0.47 
66 อ่างทอง 35,354  283  0.37 11,782  471  0.36 
67 อ านาจเจรญิ 19,496  156  0.20 10,635  425  0.32 
68 อุดรธาน ี 117,091  937  1.22 52,164  2,087  1.57 
69 อุตรดิตถ ์ 38,792  310  0.40 19,380  775  0.58 
70 อุทัยธาน ี 45,623  365  0.47 13,103  524  0.39 

71 อุบลราชธาน ี 87,586  701  0.91 53,873  2,155  1.62 
72 จันทบุร ี 64,778  518  0.67 14,382  575  0.43 

73 ฉะเชิงเทรา 74,404  595  0.77 54,138  2,166  1.63 
74 ชัยนาท 35,590  285  0.37 16,321  653  0.49 

75 ชัยภูม ิ 34,881  279  0.36 44,116  1,765  1.33 
76 ชุมพร 73,820  591  0.77 16,788  672  0.51 
77 ตราด 20,675  165  0.22 6,365  255  0.19 

78 ตาก 35,312  282  0.37 16,036  641  0.48 
รวม 9,615,407 76,923 100 3,317,449 132,698 100 

หมายเหตุ: ก าหนดให้น้ าหนักยางรถยนต์ใช้แล้ว 8 กิโลกรัม และน้ าหนักยางรถบรรทุกใช้แล้ว 40 กิโลกรัม 
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 จากตารางที่ 4-4 กรุงเทพมหานครเป็นจังหวัดที่มีปริมาณยางรถยนต์ฯ มากที่สุด คิดเป็น 48.63 
เปอร์เซ็นต์ของปริมาณยางรถยนต์ฯ ทั้งหมด รองลงมาได้แก่ ชลบุรี (2.93%) เชียงใหม่ (2.33%) นครราชสีมา 
(2.32%) และสงขลา (2.27%) ส าหรับยางรถบรรทุกฯ มีแหล่งก าเนิดมากที่สุดอยู่ที่กรุงเทพมหานคร 
(21.51%) รองลงมาได้แก่ นครราชสีมา (5.39%) สมุทรปราการ (3.47%) ชลบุรี (3.41%) และนครปฐม 
(3.38%) ตามล าดับ 

4.3 กลไกการรวบรวมยางยานยนต์ใช้แล้วในประเทศไทย 

 ยางฯ ที่เกิดข้ึนตามจุดต่าง ๆ ทั่วประเทศ มีกลไกการเก็บรวบรวมแยกตามประเภทของยางฯ ดังนี้ 

4.3.1 ยางรถยนต์และรถกระบะ 

เจ้าของรถจะน ารถไปเปลี่ยนยางที่ร้านตัวแทนจ าหน่าย อู่ หรือร้านซ่อมต่าง ๆ โดยเมื่อเปลี่ยนยางแล้ว 
เจ้าของยางฯ อาจน ายางฯ กลับไปด้วยหรืออาจทิ้งไว้ที่ร้านเปลี่ยนยาง ขึ้นกับสภาพของยางฯ ซึ่งที่ร้านเปลี่ยน
ยางอาจมีการคัดแยกยางฯ ที่ยังอยู่ในสภาพใช้งานได้ (ยังมีหน้ายางหรือดอกยาง) และจ าหน่ายในรูปของยาง
เปอร์เซ็นต ์(กลุ่มเป้าหมาย คือ รถท่ีให้บริการขนส่ง เช่น แท็กซี่) โดยยางฯ ที่ไม่สามารถขายเป็นยางเปอร์เซ็นต์
ได้นั้นจะถูกเก็บรวบรวมไว้และจะมีกลุ่มคนหรือบริษัท (ผู้เก็บรวบรวมยางฯ) มารับซื้อ หรืออาจมีคนมาขอรับ
บริจาคไปใช้ประโยชน์อ่ืน ๆ (ซึ่งมีจ านวนไม่มากอย่างมีนัยส าคัญ) ในบางกรณีที่ร้านเปลี่ยนยางไม่ได้มีการ
จ าหน่ายยางเปอร์เซ็นต์ด้วย ก็จะท าการขายให้กับผู้เก็บรวบรวมยางฯ เป็นแบบเหมา โดยกลุ่มผู้เก็บรวบรวม 
ยางฯ ก็จะน าไปคัดแยกเพ่ือขายหรือน ายางฯ ไปใช้ประโยชน์ต่อไป โดยส่วนใหญ่ยางฯ ที่เป็นยางรถเล็ก 
(รถยนต์และรถกระบะ) จะถูกน าส่งยังโรงไพโรไลซิสเป็นหลัก โดยกลุ่มผู้เก็บรวบรวมยางฯ จะเก็บรวบรวม 
ยางฯ เหล่านี้ไปส่งขายยังบริษัทที่ท าไพโรไลซิส ซึ่งมักมีการติดต่อซื้อขายกันเป็นประจ า (เป็นคู่ค้ากัน)  โดย
ระยะทางที่เหมาะสมและมีความคุ้มทุนในการเก็บรวบรวมยางฯ คือ ระยะทาง 150 – 200 กิโลเมตรรอบโรง
รับจัดการยางฯ และส าหรับยางฯ ที่มาจากพ้ืนที่ที่ไกลกว่านี้ ส่วนใหญ่จะพ่ึงพาระบบการขนส่งร่วม (Co-
transport) เช่น รถบรรทุกหรือรถบรรทุกพ่วงขนาดใหญ่ที่มีการขนส่งสินค้าเรียบร้อยแล้ว จะไม่นิยมตีรถเปล่า
กลับ จึงตระเวนเก็บรวบรวมยางฯ ตามจังหวัดต่าง ๆ ที่เป็นทางผ่านแล้วน ามาส่งยังแหล่งรับจัดการยางฯ ใน
พ้ืนที่ภาคกลางด้วย เป็นต้น  

ส าหรับยางฯ ที่เกิดขึ้นจากหน่วยงานราชการต่าง ๆ อาทิ การประปานครหลวง กรมการขนส่ง ฯลฯ 
จะมีปริมาณยางฯ เกิดขึ้นค่อนข้างมากในแต่ละปี หน่วยงานราชการจะท าการจัดกิจกรรมการประมูลยางฯ ขึ้น 
เพ่ือให้กลุ่มผู้ประมูลหรือกลุ่มผู้เก็บรวบรวมยางฯ เข้ามาประมูลยางฯ และน าไปใช้ประโยชน์หรือจัดการต่อไป 
จากการสอบถามผู้ประมูลยางฯ ท่านหนึ่ง พบว่า ในพ้ืนที่ภาคกลาง มีกลุ่มผู้ประมูลยางฯ ประมาณ 100 กว่า
ราย ซึ่งนับว่าเป็นปริมาณที่ค่อนข้างมาก ดังนั้น ในพ้ืนที่ที่มีกลุ่มผู้เก็บรวบรวมยางฯ หรือผู้ประมูลยางฯ เข้าถึง 
จะสามารถยืนยันได้เลยว่า ยางฯ ที่เกิดขึ้นจะถูกเก็บรวบรวมและน าเข้าสู่ระบบการจัดการอย่างแน่นอน  
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4.3.2 ยางรถบรรทุกและรถโดยสาร 

บริษัทที่ให้บริการขนส่งสิ่งของโดยใช้รถบรรทุก หรือบริษัทที่ให้บริการขนส่งมวลชนโดยใช้รถโดยสาร 
มักจะซื้อยางใหมจ่ากร้านหรือตัวแทนจ าหน่ายยางรถใหญ่ และน ามาเปลี่ยนยางที่เสื่อมสภาพเองภายในบริษัท 
โดยยางฯ ที่ยังสามารถน าไปหล่อดอกยางใหม่ได้นั้นทางบริษัท (ส่วนใหญ่เป็นบริษัทที่ให้บริการขนส่งสิ่งของ) 
จะส่งยางฯ ไปยังบริษัทรับหล่อดอกยาง และน ายางที่หล่อดอกยางใหม่แล้วมาใช้ซ้ า โดยนิยมใช้กับล้อหลังของ
รถบรรทุก (ล้อหน้าสุดมักเป็นยางใหม่ เพ่ือความปลอดภัยของการใช้งาน) สาเหตุที่ยางรถบรรทุกนิยมน าไป
หล่อดอกยางและน ากลับมาใช้ใหม่นั้น เนื่องจากยางรถบรรทุกมีราคาแพง และหากมีการใช้งานอย่างหนักจะ
ท าให้ยางมีอายุการใช้งานน้อย การที่จะเปลี่ยนยางใหม่ทุกครั้งจะมีค่าใช้จ่ายสูงมาก โดยปกติยางรถบรรทุกจะ
สามารถหล่อดอกยางได้ประมาณ 2 - 3 รอบ เมื่อยางฯ เสื่อมสภาพจนไม่สามารถน าไปหล่อดอกยางได้อีก  
ยางฯ จะถูกเก็บรวบรวมโดยกลุ่มผู้เก็บรวบรวมยางฯ น าไปส่งยังแหล่งจัดการยางฯ ต่อไป ส าหรับบริษัทขนส่ง
ผู้โดยสารซึ่งมีความต้องการด้านความปลอดภัยสูงมาก จะไม่นิยมใช้ยางที่ผ่านการหล่อดอกใหม่ ดังนั้ น บริษัท
เหล่านี้จะเปลี่ยนยางที่เสื่อมสภาพแล้วทันที และท าการเก็บรวบรวมไว้จนกว่ากลุ่มผู้เก็บรวบรวมยางฯ จะมารับ
ซื้อ ซึ่งโดยปกติยางฯ ประเภทรถบรรทุกหรือรถโดยสาร นับเป็นยางใหญ่ที่มีส่วนผสมของเนื้อยางสูง จะถูกผู้
เก็บรวบรวมยางฯ เก็บรวบรวมและน าส่งยังบริษัทรับบดยางหรือท ายางรีเคลม เพ่ือแปรสภาพยางฯ ให้อยู่ใน
รูปที่สามารถน าไปใช้เป็นวัตถุดิบเพ่ือผลิตผลิตภัณฑ์จากยางฯ อ่ืน ๆ หรือใช้เป็นวัสดุทดแทนเพ่ือลดการใช้ยาง
ธรรมชาติ เป็นต้น 

4.4 แหล่งรับจัดการยางยานยนต์ใช้แล้วในปัจจุบัน 

 ในปัจจุบันมีเทคโนโลยีการจัดการยางฯ หลายรูปแบบ โดยเทคโนโลยีหลัก ๆ ได้แก่ การท าน้ ามันเตา
โดยใช้กระบวนการไพโรไลซิส และการท ายางรีเคลม/ยางผง (ส าหรับการน ายางฯ ไปใช้ประโยชน์อ่ืน ๆ เช่น 
ท าถังขยะ กระถางต้นไม้ ฝาย กันชนเรือ ฯลฯ ไม่ถือเป็นเทคโนโลยี และมีปริมาณไม่มากอย่างมีนัยส าคัญ) จาก
การส ารวจบริษัทที่รับจัดการยางฯ ในประเทศไทยมีจ านวนทั้งสิ้น 27 บริษัท (ข้อมูล ณ ปี พ.ศ. 2555) เป็น
บริษัทที่ท าไพโรไลซิส 12 บริษัท และบริษัทที่ท ายางรีเคลม/ยางผง 15 บริษัท รายละเอียดของบริษัทต่าง ๆ 
แสดงดังตารางที่ 4-5 และแสดงการกระจายตัวของบริษัทไพโรไลซิส และบริษัทท ายางรีเคลม/ยางผงบนแผนที่
ประเทศไทย ได้ดังรูปที่ 4-3 และ 4-4 ตามล าดับ ส าหรับการน ายางฯ ไปใช้เป็นเชื้อเพลิงทดแทนในเตาเผา
ปูนซีเมนต์ พบว่าในปัจจุบันไม่มีการน ายางฯ ไปใช้กับเทคโนโลยีนี้  มีเพียงบริษัทผลิตปูนซีเมนต์แห่งหนึ่งที่น า
ยางฯ ไปเข้ากระบวนการไพโรไลซิสเพ่ือผลิตน้ ามันเพ่ือใช้เป็นเชื้อเพลิงทดแทนน้ ามันเตา ดังนั้น แหล่งรับ
จัดการยางฯ ของประเทศไทยส่วนมากจึงใช้เพียง 2 เทคโนโลยีดังกล่าวข้างต้น 
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ตารางท่ี 4-5 แหล่งรับจัดการยางฯ ในปัจจุบันของไทย 

เทคโนโลยี บริษัท พื้นที่ตั้ง 
ไพโรไลซิส บริษัท บางกอก ไทร์ รีไฟเนอรี่ จ ากัด ฉะเชิงเทรา 

ไพโรไลซิส บริษัท ทีพีไอ โพลีน จ ากัด สระบุรี 
ไพโรไลซิส บริษัท มาชูคอน ซัลแตนท์ จ ากัด สกลนคร 

ไพโรไลซิส บริษัท เอส .พี.  รีไฟน์เนอรี่ จ ากัด ฉะเชิงเทรา 

ไพโรไลซิส บริษัท ปฐมชัยไฮเทค จ ากัด นครปฐม 
ไพโรไลซิส บริษัท เอสวี ปิโตรเลียม กาญจนบุรี 

ไพโรไลซิส บริษัท ฮ่ังเซ้งโพลีเมอร์ จ ากัด อ่างทอง 

ไพโรไลซิส บริษัท โปรมิลเลี่ยน กรีน เทคโนโลยี จ ากัด ชลบุร ี
ไพโรไลซิส นางสาวปราณีต สดิน ฉะเชิงเทรา 

ไพโรไลซิส บริษัท ธนพิพัฒน์ยนต์ตระการ จ ากัด นครปฐม 
ไพโรไลซิส น .ส.จีรภา  เรืองฤทธิ์ นครปฐม 

ไพโรไลซิส บริษัท ผาทองกิจสตีลอินดัสตรี้ จ ากัด สมุทรสาคร 

ยางรีเคลม/ยางผง บริษทั ยูเนี่ยนพัฒนกิจ จ ากัด สมุทรปราการ 
ยางรีเคลม/ยางผง บริษัท ยูเอสบ่อทองอินเตอร์เนชั่นแนล จ ากัด ชลบุร ี

ยางรีเคลม/ยางผง บริษัท ย่งไทยการยาง จ ากัด ปราจีนบุรี 

ยางรีเคลม บริษัท อาจิณอุตสาหกรรมยางไทยรีเคลม จ ากัด กรุงเทพมหานคร 
ยางรีเคลม/ยางผง โรงงานยางรวมเจริญ สมุทรสาคร 

ยางรีเคลม/ยางผง บริษัท เวิล์ด เวสท์ จ ากัด ระยอง 

ยางรีเคลม/ยางผง บริษัท กรีนไทร์ จ ากัด ฉะเชิงเทรา 
ยางรีเคลม/ยางผง เมก้าไทร์ นครปฐม 

ยางรีเคลม/ยางผง KKI นครปฐม 
ยางรีเคลม/ยางผง QTO นครปฐม 

ยางรีเคลม/ยางผง นางสาวขวัญจิรา จันทศาสตร์รัศมี นครปฐม 

ยางรีเคลม/ยางผง บริษัท ราชสีมายางรีเคลม จ ากัด นครราชสีมา 
ยางรีเคลม/ยางผง ห้างหุ้นส่วน ธนากรรีเคลมรับเบอร์ จ ากัด ราชบุรี 

ยางรีเคลม/ยางผง ห้างหุ้นส่วน รวมชัยผลิตภัณฑ์ยาง จ ากัด สมุทรสาคร 

ยางรีเคลม/ยางผง ห้างหุ้นส่วน พรพัฒน์ เทรดดิ้ง จ ากัด สระบุรี 
ยางรีเคลม/ยางผง บริษัท คอนติเนนตัล แพลทฟอร์ม )ไทยแลนด์(  จ ากัด เชียงใหม่ 



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

รายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 หน้า 4-14 

เทคโนโลยี บริษัท พื้นที่ตั้ง 

ยางรีเคลม/ยางผง บริษัท ท๊อป เมทอล เทรดดิ้ง จ ากัด ชลบุร ี
 

  
รูปที่ 4-3 บริษัทท าไพโรไลซิส รูปที่ 4-4 บริษัทท ายางรีเคลม/ยางผง 

  
จากรูปที่ 4-3 และ 4-4 แสดงให้เห็นว่า แหล่งรับจัดการยางฯ ในประเทศไทย จะกระจุกตัวอยู่บริเวณ

ภาคกลางและภาคตะวันออกเท่านั้น  มี เพียง 1 โรงงานของเทคโนโลยีไพโรไลซิสที่ตั้ งอยู่ทางภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ และอีกหนึ่งโรงงานของเทคโนโลยีท ายางรีเคลม/ยางผงที่ตั้งอยู่ทางภาคเหนือ ดังนั้น  
ยางฯ ที่เกิดขึ้นและกระจายตัวไปยังจังหวัดต่าง ๆ ทั่วประเทศไทย จะไม่สามารถได้รับการจัดการได้ทั้งหมด 
เพราะมีข้อจ ากัดด้านระยะทางการเก็บรวบรวมยางฯ 
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4.5 ปริมาณยางยานยนต์ใช้แล้วที่สามารถจัดการได้ 

4.5.1 วิธีการหาข้อมูลปริมาณยางฯ ที่ได้รับการจัดการ 

บริษัทรับจัดการยางฯ ข้างต้น (ตารางที่ 4-5) สามารถจัดการยางฯ ได้ในปริมาณที่ไม่เท่ากัน ขึ้นกับ
เทคโนโลยีที่ใช้ ขนาดและก าลังของเครื่องจักร รวมถึงปริมาณวัตถุดิบหลัก (ยางฯ) ที่มี  ผลการส ารวจข้อมูล 
พบว่า บริษัทผู้รับจัดการยางฯ บางส่วนไม่สามารถเปิดเผยข้อมูลได้ (เนื่องจากเป็นความลับทางการค้า) ดังนั้น 
จึงต้องมีวิธีการค านวณปริมาณยางฯ ที่สามารถจัดการได้จากทุกบริษัท โดยมีล าดับขั้นตอนการหาข้อมูล
ปริมาณยางฯ ที่ถูกจัดการของบริษัทต่าง ๆ ดังต่อไปนี้ 

1) สัมภาษณ์ผู้ประกอบการ 
เป็นวิธีการสอบถามข้อมูลกับผู้ประกอบการโดยตรง วิธีนี้จะท าให้ได้ข้อมูลที่แม่นย าและตรงกับ

ความเป็นจริงมากที่สุด แต่เนื่องจากการแข่งขันท่ีมีค่อนข้างสูงเกี่ยวกับวัตถุดิบยางฯ ท าให้บางบริษัทไม่สามารถ
บอกข้อมูลใด ๆ ได้ จึงต้องใช้วิธีการค านวณเพ่ือประมาณการยางฯ ที่สามารถจัดการได้ต่อไป 

2) คิดสัดส่วนขนาดของเครื่องจักรของบริษัทเทียบกับบริษัทอ้างอิง 
ถ้าผู้ประกอบการไม่สามารถให้ข้อมูลได้ จะค านวณโดยคิดสัดส่วนขนาดของเครื่องจักรของบริษัท

ที่จดทะเบียนไว้กับกรมโรงงานเทียบกับบริษัทอ้างอิง โดยบริษัทอ้างอิง คือ บริษัทที่ประกอบกิจการประเภท
เดียวกันที่ให้ข้อมูลจากการสัมภาษณ์ ซึ่งเป็นแหล่งข้อมูลที่มีความน่าเชื่อถือที่สุด และน าสัดส่วนที่ได้ไปคูณกับ
ปริมาณยางฯ ที่บริษัทอ้างอิงสามารถจัดการได้ ตัวอย่างเช่น บริษัท ก ประกอบกิจการไพโรไลซิส ด าเนินการ
ด้วยเครื่องจักรขนาด 105 แรงม้า ไม่พร้อมให้ข้อมูลปริมาณยางฯ ที่สามารถจัดการได้ ดังนั้น ปริมาณยางฯ ที่
สามารถจัดการได้ของบริษัท ก จะค านวณโดยอาศัยข้อมูลจากบริษัทอ้างอิง โดยบริษัทอ้างอิงของกิจการ 
ไพโรไลซิสด าเนินการด้วยเครื่องจักรขนาด 372 แรงม้า สามารถจัดการยางฯ ได้ 100,000 เส้นต่อปี ดังนั้น
บริษัท ก สามารถจัดการยางฯ ได้ (105 ÷ 372) × 100,000 = 28,226 เส้นต่อปี เป็นต้น 

3) กรณีไม่มีข้อมูลขนาดของเครื่องจักร 
ถ้าไม่มีข้อมูลขนาดของเครื่องจักร จะอ้างอิงค่าเฉลี่ยในการจัดการยางฯ ของกิจการประเภทนั้น 

กล่าวคือ น าข้อมูลปริมาณยางฯ ที่สามารถจัดการได้ทั้งจากการสัมภาษณ์และจากการค านวณมารวมกัน และ
หารด้วยจ านวนบริษัททั้งหมด ตัวอย่างเช่น บริษัทที่ประกอบกิจการไพโรไลซิสทั้งหมดมี 10 แห่ง มีบริษัทที่ให้
ข้อมูลและที่สามารถค านวณปริมาณยางฯ จากข้อมูลขนาดเครื่องจักรได้รวม 8 แห่ง โดยปริมาณยางฯ รวมที่
สามารถจัดการได้โดยบริษัททั้ง 8 แห่งเท่ากับ 960,000 เส้นต่อปี ดังนั้น อีก 2 บริษัทที่เหลือจะสามารถจัดการ
ยางฯ ได้บริษัทละ 960,000 ÷ 8 = 120,000 เส้นต่อปี เป็นต้น 
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4.5.2 ปริมาณยางฯ ที่จดัการได้ในปัจจุบัน 

 จากวิธีการหาข้อมูลปริมาณยางฯ ที่จัดการได้ข้างต้น สามารถสรุปปริมาณยางฯ ที่จัดการได้โดย
เทคโนโลยีไพโรไลซิสและการท ายางรีเคลม/ยางผง ณ ก าลังการผลิตปัจจุบัน ได้ดังตารางที่ 4-6 (แต่ละบริษัท
รับจัดการยางฯ สามารถจัดการยางฯ ได้มากที่สุดเท่าที่ก าลังการผลิตสูงสุดที่ได้เตรียมเครื่องมือ/เครื่องจักรไว้ 
แต่เนื่องจากข้อจ ากัดของปริมาณยางฯ ที่ได้รับการเก็บรวบรวม ดังนั้น ปริมาณก าลังการผลิตในปัจจุบัน จึง
สะท้อนให้เห็นถึงปริมาณการจัดการยางฯ ที่ด าเนินการได้เนื่องจากมีวัตถุดิบยางฯ เข้าระบบเพียงแค่นี้ ไม่ได้
หมายถึงความสามารถสูงสุดจริงๆ ของบริษัท)  

ตารางท่ี 4-6 สถิติปริมาณยางฯ ที่จัดการได้ด้วยเทคโนโลยีที่มีอยู่ในปัจจุบัน 

เทคโนโลยี 
ปริมาณยางฯ ที่จัดการได้ (ตัน) 

รถยนต์/รถกระบะ รถบรรทุก 

ไพโรไลซิส 44,497.4 7,852.4 
ยางรีเคลม/ยางผง - 116,548.4 

รวม 44,497.4 124,400.8 

ปริมาณยางฯ ที่เหลือ 32,425.8 8,297.2 
 
 จากตารางที่ 4-6 แสดงให้เห็นว่า ด้วยเทคโนโลยีการจัดการยางฯ ที่มีอยู่จริงในปัจจุบันรวมกับวิธีการ
เก็บรวบรวมยางฯ ที่เป็นอยู่ (ระยะทางการเก็บรวบรวมที่เกิดความคุ้มค่าด้านการขนส่ง คือ ไม่เกิน 200 
กิโลเมตร ร่วมกับการใช้รูปแบบการขนส่งร่วม) สามารถจัดการยางฯ ประเภทยางรถยนต์/รถกระบะได้เพียง 
58% ของปริมาณยางรถยนต์/รถกระบะใช้แล้วทั้งหมด เนื่องจากมีปริมาณยางฯ ที่สามารถเก็บรวบรวมได้
เพียงแค่นี้ ซึ่งยังคงมียางฯ ประเภทนี้หลงเหลืออยู่อีกมากโดยเฉพาะในพ้ืนที่ที่อยู่นอกขอบเขตความคุ้มทุนของ
กลุ่มผู้เกบ็รวบรวมยางฯ ซึ่งเป็นพ้ืนที่ที่ยังต้องการมาตรการหรือนโยบายมาผลักดันเพ่ิมเติมให้สามารถน ายางฯ 
เข้าสู่ระบบการจัดการที่ถูกต้องต่อไป และส าหรับยางรถบรรทุกฯ เทคโนโลยีที่มีในปัจจุบัน ซึ่งได้แก่ การน ายาง
รถบรรทุกฯ ท ายางรีเคลมหรือยางผง และปริมาณส่วนหนึ่งได้รับการจัดการโดยวิธีไพโรไลซิส จะสามารถ
จัดการยางรถบรรทุกฯ ได้สูงถึง 94% ของปริมาณยางรถบรรทุกฯ ที่เกิดขึ้นทั้งหมด โดยเหลืออีกเพียง 6% ที่
ยังไม่ได้รับการจัดการ ดังนั้น ณ สถานการณ์การจัดการยางฯ ในปัจจุบัน ยางรถยนต์/รถกระบะใช้แล้วเป็น
ปัญหาส าคัญที่สุดที่ควรได้รับการผลักดันหรือมีนโยบายส่งเสริมให้สามารถจัดการยางฯ ได้มากขึ้น ซึ่งจะกล่าว
โดยละเอียดในบทที่ 5  
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4.5.3 การเก็บรวบรวมยางฯ โดยใช้รูปแบบการขนส่งร่วม 

 จากข้อมูลปริมาณยางฯ ที่จัดการได้ในปัจจุบัน หากพิจารณาเฉพาะรูปแบบการใช้การขนส่งร่วมหรือ 
Co-transport ในการเก็บรวบรวมยางฯ จากพ้ืนที่ห่างไกลแหล่งรับจัดการยางฯ เพ่ือประเมินศักยภาพของการ
เก็บรวบรวมยางฯ สามารถประเมินได้จากการวิเคราะห์ปริมาณยางฯ ที่สามารถเข้าระบบการจัดการได้ เมื่อมี
การขนส่งและเก็บรวบรวมยางฯ ภายในรัศมีรอบแหล่งจัดการยางฯ 200 กิโลเมตร (นอกเหนือจากบริเวณรัศมี 
200 กิโลเมตร ถือว่าเป็นการใช้ Co-transport ทั้งหมด) โดยปริมาณยางฯ ที่สามารถจัดการได้โดยใช้วิธีการ
รวบรวมยางฯ ต่าง ๆ แสดงดังตารางที่ 4-7 

ตารางท่ี 4-7 สัดส่วนการเก็บรวบรวมยางฯ โดยวิธีต่าง ๆ  

รูปแบบ 
ปริมาณยางฯ ที่จัดการได้ (ตัน) สัดส่วน (%) 

ยางรถยนต์ ยางรถบรรทุก ยางรถยนต์ ยางรถบรรทุก 

รัศมี 200 กิโลเมตร 43,275.8 66,522.3 97.25% 53.47% 
ใช้ Co-transport 1,221.6 57,878.5 2.75% 46.53% 

รวม 44,497.4 124,400.8 100% 100% 

 
 จากตารางที่ 4-7 แสดงให้เห็นว่า การขนส่งแบบร่วมหรือ Co-transport มีอิทธิพลต่อปริมาณยางฯ ที่
ได้รับการจัดการในปัจจุบันค่อนข้างมาก โดยเฉพาะกับยางรถบรรทุกฯ (เกือบ 50%) หากการเก็บรวบรวม 
ยางฯ เข้าแหล่งจัดการยางฯ ข้างต้นครอบคลุมแค่เพียงพ้ืนที่ที่อยู่ในรัศมี 200 กิโลเมตรรอบโรงงาน จะท าให้มี
ปริมาณยางรถบรรทุกฯ เกือบครึ่งหนึ่งจะไม่ได้รับการจัดการ ดังนั้น กลไกการเก็บรวบรวมยางฯ แบบ Co-
transport จึงมีความส าคัญเป็นอย่างมากที่ช่วยผลักดันให้ยางรถบรรทุกฯ ที่เกิดขึ้นในพ้ืนที่ห่างไกลสามารถ
กลับเข้าสู่ระบบการจัดการฯ ยางฯ ที่ถูกต้องได้ แต่ส าหรับยางรถยนต์ฯ ที่มีการจัดการโดยเทคโนโลยีไพโรไลซิส
เป็นหลัก ยังคงมีอิทธิพลของการขนส่งในระยะทางรัศมี 200 กิโลเมตรรอบโรงบ าบัด จึงเป็นไปได้ว่า หากมี
ความต้องการให้มีการเก็บรวบรวมยางฯ ที่ไกลขึ้น อาจต้องมีมาตรการบางอย่างที่ช่วยผลักดันให้กลุ่ม ผู้เก็บ
รวบรวมยางฯ ยังคงมีความคุ้มทุนเมื่อต้องเก็บไกลขึ้น หรือต้องมีการเพ่ิมจุดรับจัดการยางรถยนต์ฯ มากขึ้นใน
พ้ืนทีท่ี่ห่างไกลออกไป 

4.6 ปริมาณยางยานยนต์ใช้แล้วในอนาคต 

 ยางฯ เปรียบเสมือนของเสียที่เกิดจากการใช้ยานพาหนะ ดังนั้น หากในอนาคตมีปริมาณยานพาหนะ
เพ่ิมมากขึ้น ปริมาณการเกิดยางฯ จะมากขึ้นตามไปด้วย ดังนั้นการคาดการณ์ปริมาณยางฯ ที่จะเกิดขึ้นใน
อนาคตสามารถบ่งบอกได้ว่า รูปแบบการจัดการยางฯ ที่มีอยู่ในปัจจุบันนั้นเพียงพอกับความต้องการในอนาคต
หรือไม่ โดยจะได้น าเสนอในหัวข้อถัดไป 
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4.6.1 วิธีการคาดการณ์ปริมาณยางฯ ในอนาคต 

 งานวิจัยนี้ ได้ท าการคาดการณ์ปริมาณยางฯ ที่จะเกิดขึ้นในอนาคต โดยใช้ข้อมูลย้อนหลัง 13 ปี (พ.ศ. 
2542 – 2554) ของสถิติจ านวนรถจดทะเบียนใหม่ตามกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบก โดยมีขั้นตอนการ
ค านวณ ดังนี้ 

1) น าข้อมูลสถิติจ านวนรถจดทะเบียนใหม่ของแต่ละจังหวัด (78 จังหวัด) ที่มีการแบ่งข้อมูลตาม
ประเภทของรถคูณกับจ านวนยางของรถแต่ละประเภท (ดังที่ก าหนดในตารางที่ 4-3) เพ่ือเปลี่ยนข้อมูลจ านวน
คันของรถที่จดทะเบียนใหม่ให้อยู่ในรูปปริมาณยางใหม่ที่ใช้ 

2) รวมจ านวนยางของรถประเภท รย.1 ถึง รย.11 ในแต่ละจังหวัด โดยก าหนดให้เป็นปริมาณยาง
รถยนต์ที่ใช้ในจังหวัดและในปีนั้น ๆ และส าหรับยางรถบรรทุก/รถโดยสารจะเป็นการรวมยางของรถประเภท 
รย.13 ถึง รย. 18 รถโดยสารประจ าทาง รถโดยสารไม่ประจ าทาง รถโดยสารส่วนบุคคล รถบรรทุกไม่ประจ า
ทาง รถบรรทุกส่วนบุคคล และรถโดยสารขนาดเล็ก เข้าด้วยกัน 

3) สร้างกราฟแสดงความสัมพันธ์ระหว่างข้อมูลปริมาณยางรถยนต์ (y) กับปี พ.ศ. (x) และ
ระหว่างข้อมูลปริมาณยางรถบรรทุก/รถโดยสาร (y) กับปี พ.ศ. (x) ของทุกจังหวัด 

4) วิเคราะห์สมการเพ่ือหาเส้นแนวโน้ม (Trend line) ที่มีค่า R2 สูงสุด (หรือมีค่า R2 ≥ 0.8) เพ่ือ
ใช้สมการดังกล่าวในการค านวณเพ่ือคาดการณ์ปริมาณยางที่จะถูกใช้ไปกับรถจดทะเบียนใหม่ในแต่ละจังหวัด
ในอนาคต โดยใน 1 จังหวัดจะมีสมการ 2 สมการ ส าหรับยางสองประเภท 

5) แทนค่า x = 14 ลงในสมการส าหรับการค านวณปริมาณยางในปี 2555 และให้ค านวณปริมาณ
ยางเมื่อ x เพ่ิมขึ้นเรื่อย ๆ จนถึง x = 26 (พ.ศ. 2567) จะได้ข้อมูลยางที่จะถูกใช้ในอนาคตในทุกจังหวัด (ผล
การค านวณปริมาณยางรถยนต์และยางรถบรรทุกในอนาคตแสดงดังภาคผนวกข้อที่ ก.7 และ ก.8 หน้าที่ ก-51 
และ ก-55 ตามล าดับ) 

6) ก าหนดเงื่อนไขการใช้งานยาง โดยก าหนดให้รถมีอายุการใช้งาน 10 ปี ยางรถยนต์มีอายุการใช้
งาน 2 ปี และยางรถบรรทุกมีอายุการใช้งาน 1 ปี และใช้เงื่อนไขดังกล่าวนี้วิเคราะห์ปริมาณยางฯ ที่จะเกิดขึ้น
ในแต่ละจังหวัด โดยขั้นตอนการวิเคราะห์แสดงไว้ในหน้า 4-1 ถึง 4-8 (ข้ันตอนการประเมินสัดส่วน) โดย 

- ค านวณปริมาณยางที่ต้องเปลี่ยนในปี 2554 จะใช้ข้อมูลรถจดทะเบียนใหม่ของปี 2544 – 
2553 ในการประเมิน 

- ค านวณปริมาณยางที่ต้องเปลี่ยนในปี 2555 จะใช้ข้อมูลรถจดทะเบียนใหม่ของปี 2545 – 
2554 ในการประเมิน 

- ค านวณปริมาณยางที่ต้องเปลี่ยนในปี 2556 จะใช้ข้อมูลรถจดทะเบียนใหม่ของปี 2546 – 
2555 ในการประเมิน 
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- ค านวณปริมาณยางที่ต้องเปลี่ยนในปี 2557 จะใช้ข้อมูลรถจดทะเบียนใหม่ของปี 2547 – 
2556 ในการประเมิน ท าข้อมูลลักษณะนี้จนถึง 

- ค านวณปริมาณยางที่ต้องเปลี่ยนในปี 2567 จะใช้ข้อมูลรถจดทะเบียนใหม่ของปี 2557 – 
2566 ในการประเมิน 

7) หลังจากค านวณปริมาณยางในแต่ละปีแล้ว ใช้ตัวคูณถ่วงน้ าหนักตัวเดียวกันกับที่ใช้ในหัวข้อ 
4.2.2 คูณปริมาณยางทุกจังหวัดทุกปีที่ท านายได้ เพ่ือให้ข้อมูลทั้งหมดถูกถ่วงน้ าหนักเช่นเดียวกัน 

4.6.2 ปริมาณยางฯ ในอนาคต 

ผลการประเมินปริมาณยางรถยนต์ฯ และยางรถบรรทุกฯ ที่จะเกิดขึ้นในอีก 11 ปีข้างหน้า (พ.ศ. 
2567) แสดงดังตารางที่ 4-8 และ 4-9 ตามล าดับ (ขอน าเสนอปริมาณยางฯ ปีเว้นปี) 

ตารางท่ี 4-8 ปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่จะเกิดข้ึนในอนาคต (หน่วย ตัน) 
จังหวัด 2555 2557 2559 2561 2563 2565 2567 

กรุงเทพมหานคร 42,676 48,075 51,604 55,498 60,305 63,948 67,537 

กระบี่ 758 945 1,068 1,158 1,259 1,458 1,615 
กาญจนบุร ี 544 630 686 741 816 884 941 

กาฬสินธุ ์ 548 652 708 771 862 972 1,052 
ก าแพงเพชร 562 662 721 768 855 950 1,019 

ขอนแก่น 1,936 2,355 2,735 3,127 3,552 3,955 4,366 

ชลบุร ี 2,650 3,167 3,530 3,875 4,263 4,690 5,071 
เชียงราย 1,072 1,267 1,411 1,546 1,718 1,821 1,957 

เชียงใหม่ 2,145 2,514 2,783 3,098 3,403 3,555 3,803 
ตรัง 667 802 885 941 1,053 1,193 1,297 

นครนายก 281 337 369 401 440 475 513 
นครปฐม 845 949 1,001 1,086 1,183 1,227 1,294 

นครพนม 241 286 317 339 379 414 444 
นครราชสีมา 2,052 2,392 2,625 2,906 3,226 3,491 3,744 

นครศรีธรรมราช 1,401 1,684 1,878 2,035 2,193 2,440 2,641 
นครสวรรค์ 859 969 1,029 1,110 1,219 1,317 1,398 

นนทบุรี 567 849 1,270 1,894 2,888 4,481 6,929 
นราธิวาส 389 372 366 484 662 931 1,275 

น่าน 261 306 339 372 419 447 480 
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จังหวัด 2555 2557 2559 2561 2563 2565 2567 

บึงกาฬ 0 0 0 0 0 0 0 
บุรีรัมย์ 477 564 629 690 763 837 902 

ปทุมธาน ี 163 176 179 185 190 187 192 
ประจวบคีรีขันธุ ์ 453 536 587 626 680 744 796 

ปราจีนบุร ี 492 581 626 675 748 807 865 
ปัตตาน ี 297 335 346 360 380 411 432 

พระนครศรีอยุธยา 743 881 994 1,101 1,204 1,274 1,371 
พะเยา 332 391 423 455 500 538 578 

พังงา 257 303 321 336 360 407 437 
พัทลุง 463 557 617 673 748 840 915 

พิจิตร 322 376 409 443 485 533 569 

พิษณุโลก 865 1,010 1,101 1,201 1,321 1,412 1,512 
เพชรบุร ี 505 577 610 651 714 757 801 

เพชรบูรณ ์ 607 715 782 868 974 1,071 1,155 
แพร ่ 376 455 493 540 610 669 724 

ภูเก็ต 1,200 1,402 1,545 1,649 1,782 1,973 2,115 
มหาสารคาม 559 665 733 797 894 994 1,073 

มุกดาหาร 258 314 360 399 452 498 543 
แม่ฮ่องสอน 39 40 43 44 48 48 50 

ยโสธร 386 453 493 532 598 650 697 
ยะลา 298 343 362 384 403 439 467 

ร้อยเอ็ด 646 766 833 893 988 1,080 1,163 

ระนอง 132 149 159 166 172 177 185 
ระยอง 1,192 1,460 1,685 1,895 2,095 2,283 2,494 

ราชบุร ี 672 743 772 806 870 928 972 
ลพบุร ี 619 707 746 809 883 949 1,007 

ล าปาง 691 807 886 966 1,069 1,153 1,237 
ล าพูน 248 276 290 299 327 340 356 

เลย 458 544 606 660 722 783 843 
ศรีสะเกษ 499 598 679 742 842 929 1,010 

สกลนคร 521 688 858 1,028 1,229 1,445 1,675 
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จังหวัด 2555 2557 2559 2561 2563 2565 2567 

สงขลา 2,160 2,590 2,896 3,104 3,397 3,757 4,061 
สตูล 165 199 221 235 253 284 306 

สมุทรปราการ 133 152 171 174 182 196 206 
สมุทรสงคราม 126 140 168 228 329 480 681 

สมุทรสาคร 50 49 50 57 68 85 105 
สระแก้ว 262 311 342 372 419 465 504 

สระบุร ี 756 866 929 994 1,081 1,159 1,227 
ยะลา (เบตง) 34 51 73 106 154 229 336 

สิงห์บุร ี 208 236 250 265 284 306 322 
สุโขทัย 357 408 439 463 502 541 573 

สุพรรณบุร ี 576 651 683 720 786 859 908 

สุราษฎร์ธาน ี 1,417 1,715 1,915 2,070 2,273 2,526 2,743 
สุรินทร ์ 533 630 696 740 827 890 953 

หนองคาย 444 537 604 665 746 824 899 
หนองบัวล าภ ู 285 383 474 557 670 807 929 

อ่างทอง 345 391 414 445 478 498 525 
อ านาจเจริญ 184 224 261 290 330 371 408 

อุดรธาน ี 1,105 1,306 1,438 1,565 1,764 1,924 2,078 
อุตรดิตถ์ 348 403 445 477 528 561 598 

อุทัยธาน ี 380 442 474 515 564 608 646 
อุบลราชธาน ี 941 1,123 1,268 1,398 1,564 1,674 1,817 

จันทบุร ี 587 698 811 907 1,027 1,141 1,252 

ฉะเชิงเทรา 641 738 788 829 898 969 1,023 
ชัยนาท 298 343 367 386 424 460 489 

ชัยภูมิ 316 378 422 470 531 578 626 
ชุมพร 691 818 906 978 1,064 1,180 1,272 

ตราด 197 225 243 255 281 301 320 
ตาก 342 409 470 535 599 661 728 

รวม 89,149 103,077 112,745 122,862 135,809 148,179 161,081 
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ตารางท่ี 4-9 ปริมาณยางรถบรรทุกฯ ที่จะเกิดข้ึนในอนาคต (หน่วย ตัน) 
จังหวัด 2555 2557 2559 2561 2563 2565 2567 

กรุงเทพมหานคร 30,987 36,284 41,782 45,966 49,440 53,433 57,617 

กระบี่ 803 1,131 1,545 2,122 3,059 4,490 6,414 
กาญจนบุร ี 1,394 2,152 3,142 4,343 5,773 7,405 9,265 

กาฬสินธุ ์ 1,881 2,493 3,643 4,997 6,548 8,403 10,546 
ก าแพงเพชร 2,535 3,893 6,279 9,995 15,777 25,410 40,404 

ขอนแก่น 3,241 4,571 6,011 7,844 9,929 12,196 14,739 
ชลบุร ี 5,007 5,794 6,331 7,152 8,268 9,198 9,981 

เชียงราย 1,759 2,548 3,507 4,624 5,904 7,384 9,039 
เชียงใหม่ 2,390 2,814 3,033 3,433 3,867 4,175 4,491 

ตรัง 793 974 1,114 1,262 1,449 1,570 1,730 

นครนายก 353 417 486 568 671 753 849 
นครปฐม 4,819 5,802 7,023 8,050 9,553 11,316 12,764 

นครพนม 584 870 1,303 1,879 2,606 3,372 4,286 
นครราชสีมา 8,509 10,071 12,220 14,477 16,239 17,873 19,868 

นครศรีธรรมราช 1,697 2,133 2,630 3,239 4,006 4,793 5,700 
นครสวรรค์ 3,421 4,380 5,370 6,619 7,814 9,161 10,617 

นนทบุรี 1,698 2,508 3,553 4,469 5,633 7,011 8,495 
นราธิวาส 1,150 923 536 760 1,113 1,590 2,192 

น่าน 475 672 885 1,089 1,336 1,615 1,913 
บึงกาฬ 79 79 55 55 55 0 0 

บุรีรัมย์ 2,441 3,516 5,184 7,332 9,818 12,772 16,202 
ปทุมธาน ี 2,038 2,298 2,391 2,589 2,894 3,273 3,506 

ประจวบคีรีขันธุ ์ 876 1,163 1,449 1,763 2,180 2,556 2,991 

ปราจีนบุร ี 1,269 1,733 2,407 3,251 4,268 5,340 6,588 
ปัตตาน ี 398 498 589 720 861 1,030 1,221 

พระนครศรีอยุธยา 2,456 3,541 5,038 7,180 10,494 15,112 21,742 
พะเยา 783 1,162 1,620 2,209 2,905 3,656 4,523 

พังงา 386 447 487 528 595 665 717 
พัทลุง 788 1,012 1,265 1,553 1,913 2,222 2,559 

พิจิตร 999 1,619 2,612 4,217 6,706 11,008 17,925 
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จังหวัด 2555 2557 2559 2561 2563 2565 2567 

พิษณุโลก 1,915 2,636 3,451 4,512 5,572 6,832 8,209 
เพชรบุร ี 869 1,031 1,219 1,388 1,605 1,779 1,959 

เพชรบูรณ ์ 2,236 3,334 4,900 7,419 11,127 16,598 24,880 
แพร ่ 805 998 1,159 1,356 1,574 1,763 1,959 

ภูเก็ต 1,443 1,748 1,964 2,210 2,510 2,818 3,088 
มหาสารคาม 1,605 2,207 3,042 4,132 5,350 6,716 8,287 

มุกดาหาร 444 679 965 1,331 1,761 2,257 2,818 
แม่ฮ่องสอน 112 134 163 183 212 233 254 

ยโสธร 786 1,059 1,461 1,984 2,607 3,260 4,026 
ยะลา 427 504 570 665 776 891 1,023 

ร้อยเอ็ด 1,917 2,945 4,349 6,061 8,069 10,344 12,968 

ระนอง 271 338 381 430 487 548 605 
ระยอง 2,058 2,544 2,980 3,416 3,994 4,577 5,111 

ราชบุร ี 1,271 1,595 1,745 1,997 2,301 2,646 2,936 
ลพบุร ี 2,124 2,834 3,835 5,043 6,357 7,899 9,632 

ล าปาง 869 926 987 1,074 1,128 1,175 1,221 
ล าพูน 466 559 721 1,020 1,459 2,042 2,761 

เลย 1,426 2,151 3,034 4,118 5,447 6,883 8,533 
ศรีสะเกษ 1,843 2,837 4,132 5,786 7,662 9,818 12,284 

สกลนคร 1,323 1,956 2,769 3,800 4,930 6,236 7,717 
สงขลา 2,860 3,749 5,167 7,569 11,080 15,728 21,511 

สตูล 328 377 431 477 553 620 675 

สมุทรปราการ 5,422 8,364 13,128 20,449 31,993 50,938 79,919 
สมุทรสงคราม 269 310 346 387 438 483 524 

สมุทรสาคร 1,340 1,506 1,645 1,833 2,126 2,344 2,534 
สระแก้ว 1,743 2,156 2,577 3,105 3,473 3,839 4,293 

สระบุร ี 4,457 5,175 5,699 6,823 8,045 9,055 10,032 
ยะลา (เบตง) 2 1 1 1 0 0 0 

สิงห์บุร ี 482 557 635 744 865 975 1,077 
สุโขทัย 1,601 2,222 3,133 4,403 6,051 8,471 11,856 

สุพรรณบุร ี 2,449 3,051 3,603 4,211 4,822 5,409 6,005 
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จังหวัด 2555 2557 2559 2561 2563 2565 2567 

สุราษฎร์ธาน ี 2,210 2,776 3,188 3,689 4,252 4,759 5,274 
สุรินทร ์ 2,126 3,354 4,905 6,838 9,165 11,755 14,736 

หนองคาย 1,099 1,549 2,130 2,855 3,672 4,578 5,609 
หนองบัวล าภ ู 817 1,194 1,770 2,617 3,894 5,701 8,464 

อ่างทอง 532 639 742 849 959 1,069 1,178 
อ านาจเจริญ 528 751 1,066 1,585 2,352 3,432 5,025 

อุดรธาน ี 2,622 3,753 5,106 6,785 8,751 10,911 13,361 
อุตรดิตถ์ 943 1,297 1,691 2,241 2,807 3,440 4,151 

อุทัยธาน ี 689 1,111 1,702 2,464 3,409 4,451 5,673 
อุบลราชธาน ี 2,752 3,862 5,028 6,525 8,279 10,085 12,123 

จันทบุร ี 683 789 918 1,036 1,171 1,214 1,318 

ฉะเชิงเทรา 2,426 2,891 3,277 3,683 4,074 4,510 4,911 
ชัยนาท 777 1,003 1,254 1,580 1,913 2,281 2,682 

ชัยภูมิ 2,301 3,386 4,870 6,903 9,415 12,039 15,155 
ชุมพร 751 885 1,044 1,251 1,504 1,741 2,023 

ตราด 320 382 447 498 569 605 663 
ตาก 782 1,087 1,449 1,940 2,499 3,109 3,805 

รวม 153,530 198,693 254,269 325,553 414,734 527,636 673,731 

 
 จากตารางที่ 4-8 และ 4-9 พบว่าอีก 10 ปีข้างหน้า คือในปี พ.ศ. 2566 มีปริมาณยางรถยนต์ฯ เพ่ิม
มากขึ้นเป็น 2 เท่าของปริมาณยางรถยนต์ฯ ในปี 2554 และอีก 11 ปีข้างหน้า คือในปี พ.ศ. 2567 ยาง
รถบรรทุกฯ มีเพ่ิมมากข้ึนถึง 5 เท่าของปริมาณยางรถบรรทุกฯ ในปี 2554 ดังนั้น ในอนาคตประเทศไทยต้องมี
มาตรการหรือนโยบายที่ผลักดันให้ปริมาณยางฯ ทั้งหมดเหล่านี้สามารถเข้าสู่ระบบการจัดการที่เหมาะสมต่อไป 

4.7 ผลการส ารวจข้อมูลที่จ าเป็นจากผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง  

  ทีมวิจัยได้ท าการส ารวจข้อมูลที่คาดว่าเป็นประโยชน์กับการด าเนินงานวิจัย  โดยการเข้าเยี่ยมชม
กิจการของผู้รับจัดการยางฯ การจัดประชุมกลุ่มย่อยกับหน่วยงานและบริษัทต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง รวมถึงการจัด
ประชุมระดมความคิดเห็นกับผู้มีส่วนเกี่ยวข้องเพ่ือให้ได้มาซึ่งข้อมูลเจาะลึกเพ่ิมเติมที่เป็นประโยชน์ต่อการ
ประเมินผลและการก าหนดแนวนโยบายในการจัดการยางฯ ของประเทศต่อไป ดังนี้ 
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4.7.1 หน่วยงานของรัฐ: กรมควบคุมมลพิษ (คพ.) 

ทีมงานวิจัยไดพู้ดคุยกับคุณสุเมธา วิเชียรเพชร ผู้อ านวยการส านักจัดการกากของเสียและสารอันตราย 
กรมควบคุมมลพิษ เมื่อวันที่ 5 กุมภาพันธ์ 2557 เพื่อปรึกษาเก่ียวกับ ความเป็นไปได้ของการออกกฎหมายที่ใช้
ในการควบคุมปริมาณการเกิด การจัดการยางฯ ได้ผลดังนี้ (ประมวลภาพของกิจกรรมแสดงในภาคผนวก ก.9 
หน้า ก-60) 

1) หากต้องการให้ออกเป็นกฎหมายที่เป็นรูปธรรมต้องมีเหตุผลที่เพียงพอมาแสดงให้เห็นว่ายางฯ 
เป็นสิ่งที่ท าให้เกิดปัญหาขึ้นในสังคม ไม่ว่าจะเป็นผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม เช่น หากวางยางฯ ทิ้งไว้ จะ
ก่อให้เกิดผลกระทบอะไรบ้าง เช่น ผลกระทบต่อดิน แหล่งน้ าผิวดิน น้ าใต้ดิน หรือเป็นแหล่งเพาะพันธุ์ยุงหรือ
สัตว์ที่เป็นพาหะน าโรคหรือไม่ หรือหากน ายางฯ ไปเผาท าลาย จะก่อให้เกิดมลภาวะต่อสิ่งแวดล้อมหรือส่งผล
กระทบต่อสุขภาพของมนุษย์อย่างไร หรือก่อให้เกิดปัญหาด้านสาธารณสุขอะไรบ้าง และมีความน่าจะเป็นมาก
น้อยแค่ไหนที่จะเกิดมลพิษ/ปัญหาเหล่านี้ เป็นต้น หรือหากพิจารณาด้านมูลค่าทางเศรษฐศาสตร์ เช่น พ้ืนที่ที่
น่าจะใช้ประโยชน์ด้านอื่น อาทิ ปลูกพืช เลี้ยงสัตว์ แต่กลับต้องสูญเสียพื้นที่ไปโดยเปล่าประโยชน์กับการใช้เป็น
พ้ืนที่เก็บยางฯ ที่มีปริมาณมากมายมหาศาล ประเมินเป็นมูลค่าเท่าไร เป็นต้น ซึ่งผลกระทบเหล่านี้ต้อง
วิเคราะห์ออกมาให้ครบทุกด้าน เพ่ือแสดงถึงปัญหาที่เกิดขึ้นจริง ๆ และควรมีกฎหมายเข้าควบคุมหรือจัดการ
เพ่ือไม่ให้เกิดปัญหาเหล่านี้ 

2) กรณีที่มีหลักฐานชัดเจนว่า ยางฯ เป็นปัญหา รัฐจะต้องมีมาตรการในการจัดการยางฯ เช่น 
มาตรการการเรียกคืน การมัดจ า ซึ่งคิดว่าน่าจะเป็นไปได้ยากมาก หรือส่งเสริมให้มีแหล่งรับจัดการยางฯ ให้
ทั่วถึงมากยิ่งขึ้น เป็นต้น กรณีหากจะมีการส่งเสริมให้มีแหล่งจัดการยางฯ เพ่ิมเติม หน่วยงานราชการที่จะมี
บทบาท ได้แก่ BOI ที่จะสนับสนุนการลงทุนการลดหย่อนภาษี กรมโรงงานอุตสาหกรรมที่จะออกใบอนุญาต
และก ากับดูแล ซึ่งทางกรมควบคุมมลพิษมีหน้าที่ควบคุมปัญหามลพิษท่ีเกิดขึ้นเพียงอย่างเดียว 

3) มาตรการสร้างแรงจูงใจโดยการลดหย่อนภาษีเป็นแนวทางท่ีมีโอกาสเกิดข้ึนได้ง่ายที่สุด  
4) ทางกรมควบคุมมลพิษสามารถออกกฎหมายให้ได้ แต่ก็ไม่มีสิทธิ์ที่จะไปจับกุมผู้กระท าความผิด

หรือละเมิดกฎหมายนี้ได้ ต้องเป็นหน้าที่ของหน่วยงานอื่น ซึ่งแต่ละหน่วยงานก็มีหน้าที่หลักอยู่แล้ว   
5) ส าหรับมาตรการที่คิดว่าน่าจะใช้ได้ผลส าหรับการจัดการยางฯ คือ การส่งเสริมการลงทุนให้

ผู้ประกอบการมีวิธีเพ่ิมมูลค่าของยางฯ ให้มากขึ้น โดยที่ผู้ใช้งานยางยานยนต์ก็ได้รับผลประโยชน์ด้วย ซึ่งเป็น
การได้ประโยชน์ทั้งสองฝ่าย 

6) มาตรการด้านภาษีที่คนใช้ยางยานยนต์ต้องเสียค่าใช้จ่ายมากขึ้นเพ่ือน าไปใช้ในการจัดการ 
ยางฯ อาจกระท าได้ยาก แต่ถ้าเป็นการบวกเข้าไปในราคายางยานยนต์ (มีการบวกค่าจัดการยางฯ ไว้แล้ว) 
น่าจะมีโอกาสเป็นไปได้มากกว่า   
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4.7.2 หน่วยงานภาคอุตสาหกรรม 

1) การเยี่ยมชมบริษัท พระลาน เอนเนอร์ยี่ จ ากัด (จ.สระบุรี) ซึ่งเป็นผู้ผลิตและจ าหน่ายน้ ามัน
เชื้อเพลิงทดแทนน้ ามันเตาจากยางฯ ด้วยกระบวนการไพโรไลซิส เพ่ือศึกษากระบวนการจัดการยางฯ ส ารวจ
ข้อมูลปริมาณยางฯ ที่บริษัทฯ รับมาจัดการ ตลอดจนข้อมูลอื่น ๆ ที่จ าเป็นต่อการด าเนินโครงการฯ 

2) การเยี่ยมชมบริษทั ทีพีไอโพลีน จ ากัด (จ.สระบุรี) ซึ่งเป็นผู้ประกอบกิจการปรับคุณภาพของเสีย
รวม (บ าบัดหรือก าจัดวัสดุที่ไม่ใช้แล้ว เช่น น้ ามันหล่อลื่น ยางรถยนต์ ของเหลว เป็นต้น) โดยกระบวนการใช้
ความร้อนด้วยการเผาในเตาเผาซีเมนต์ และผลิตน้ ามันเชื้อเพลิงจากยางและพลาสติกที่ไม่ใช้แล้ว เพ่ือศึกษา
กระบวนการจัดการยางฯ ส ารวจข้อมูลปริมาณยางฯ ที่บริษัทฯ รับมาจัดการ ตลอดจนข้อมูลอ่ืน ๆ ที่จ าเป็นต่อ
การด าเนินโครงการฯ โดยบริษัทฯ น ายางฯ มาใช้ทั้งในรูปของเชื้อเพลิงทดแทนถ่านหินในเตาเผาปูน และน าไป
ผลิตเป็นน้ ามันสังเคราะห์ด้วยกระบวนการไพโรไลซิสเพ่ือน าไปใช้เป็นเชื้อเพลิงทดแทนน้ ามันเตา โรงงาน
ปูนซีเมนต์นับได้ว่าเป็นหนึ่งในอุตสาหกรรมที่มีศักยภาพสูงในการจัดการยางฯ อย่างไรก็ตาม การน ายางฯ มาใช้
เป็นเชื้อเพลิงยังคงมีข้อจ ากัดหลายประการ เช่น การน ายางฯ เข้าสู่เตาเผาต้องมีจุดป้อน (Feed) ที่เหมาะสม
สามารถเผาไหม้และท าลายยางฯ ได้อย่างสมบูรณ์และไม่ส่งผลกระทบต่อคุณภาพอากาศ ซึ่งยางฯ มีสารเคมี
หลายชนิดเป็นองค์ประกอบ ดังนั้น การเผายางฯ จึงอาจส่งผลกระทบต่อคุณภาพอากาศ โดยเฉพาะเมื่อเผาใน
ปริมาณมากอาจก่อให้เกิดมลภาวะอากาศในปริมาณสูงเกินกว่ามาตรฐานที่กฎหมายก าหนดได้ ในส่วนของการ
แปรรูปยางฯ เป็นน้ ามันสังเคราะห์พบว่า น้ ามันสังเคราะห์ที่ได้จากยางฯ ต้องน าไปผ่านกระบวนการที่ท าให้
น้ ามันมีคุณสมบัตเิหมาะสมที่จะใช้เป็นเชื้อเพลิงทดแทนน้ ามันเตา ท าให้การผลิตน้ ามันสังเคราะห์จากพลาสติก
ได้รับความนิยมกว่าและได้น้ ามันที่มีคุณภาพมากกว่า 

3) การเยี่ยมชมบริษัท เมก้าไทร์ จ ากัด (จ.นครปฐม) ซึ่งเป็นผู้ประกอบกิจการน ายางฯ มาสับ บด
ย่อย เพ่ือน าเศษลวดและผงยางกลับมาใช้ประโยชน์ใหม่ เพ่ือศึกษากระบวนการจัดการยางฯ สอบถามข้อมูล
ปริมาณยางฯ ที่บริษัทรับมาจัดการ ตลอดจนข้อมูลอื่น ๆ ที่จ าเป็นต่อการด าเนินโครงการฯ ท าให้ทราบว่ายางฯ 
ที่น าไปบดเป็นผงแล้วสามารถน าไปใช้ประโยชน์ได้หลายอย่างและมีการใช้ประโยชน์ ในรูปแบบนี้มาเป็น
เวลานานแล้วในประเทศไทย เช่น การน าไปท าสนามเด็กเล่น ลู่วิ่ง หรืออิฐตัวหนอน เป็นต้น การเก็บรวบรวม
ยางฯ จะอยู่ในรัศมี 100 กิโลเมตรรอบโรงงาน การรับยางฯ จากที่ไกล ๆ สามารถเป็นไปได้ถ้ามีการขนยางฯ 
ร่วมกับสินค้าอ่ืน ๆ (กรณีมีพ้ืนที่เหลือ) การตัดย่อยยางฯ ให้มีขนาดเล็กก่อนเพ่ือให้สามารถขนส่งได้ในปริมาณ
มากนับว่าเป็นความเข้าใจที่ผิดเพราะยางฯ ที่ถูกสับแล้วจะมีความฟูอยู่ในตัวเอง ท าให้ขนส่งได้ในน้ าหนักพอ ๆ 
กับยางฯ ที่เป็นเส้น 

4) การเยี่ยมชมร้านทัศนีย์ยางยนต์ ซึ่งประกอบกิจการเก็บรวบรวมยางฯ ทีมวิจัยเข้าพูดคุยเพ่ือ
สอบถามปริมาณการเก็บรวบรวมยางฯ ในแต่ละวัน และข้อมูลตัวเลขอ่ืน ๆ ที่ใช้ในการคาดการณ์ปริมาณยางฯ 
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ที่จะเกิดข้ึน รวมถึงข้อมูลที่มีประโยชน์กับการค านวณมูลค่าทางเศรษฐศาสตร์ รายละเอียดของการพูดคุย และ
รูปถ่าย ไม่สามารถเปิดเผยได้ เนื่องจากเป็นความลับทางการค้าของร้าน ซึ่งที่ร้านจะมีขั้นตอนการเก็บรวบรวม
ยางฯ เอง โดยตระเวนไปตามเส้นทางต่าง ๆ ที่มีระยะทางระหว่าง 100 – 150 กิโลเมตร ไม่สามารถไปไกลกว่า
นี้ได้ เนื่องจากความไม่คุ้มค่าในการท าธุรกิจ 

5) การเยี่ยมชมห้างหุ้นส่วนจ ากัด บ ารุงยาง (จ.ชลบุรี) ซึ่งเป็นผู้ประกอบกิจการหล่อดอกยาง
รถยนต์ โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษากระบวนการจัดการยางฯ สอบถามข้อมูลปริมาณยางฯ ที่บริษัทฯ รับมา
จัดการ ตลอดจนข้อมูลอ่ืน ๆ ที่จ าเป็นต่อการด าเนินโครงการฯ ท าให้ทราบว่า มีบริษัทผู้ผลิตเหล็กในประเทศ
น ายางฯ ไปใช้เป็นวัตถุดิบในการหลอมเหล็กทดแทนถ่านโค้กได ้

6) การปรึกษาหารือกับตัวแทนจากภาคอุตสาหกรรมอ่ืน ๆ ได้แก่ บริษัท ไทย-บริดจสโตน จ ากัด 
บริษัท แม็กซิส อินเตอร์เนชั่นแนล (ประเทศไทย) จ ากัด และตัวแทนจากสมาคมผู้ผลิตยางรถยนต์แห่งประเทศ
ไทยหรือ TATMA โดยทาง TATMA รู้สึกยินดีเป็นอย่างยิ่งที่มีกลุ่มนักวิจัยด าเนินการเกี่ยวกับการหานโยบายที่
เหมาะสมส าหรับการจัดการยางฯ ของประเทศไทย เนื่องจากยางฯ นับเป็นปัญหาส าคัญที่ TATMA  ให้ความ
สนใจมากพอสมควร และข้อมูลปริมาณยางฯ ที่เกิดขึ้นกับวิธีการน ายางฯ ไปจัดการอย่างถูกวิธีนั้นยังไม่เป็น
รูปธรรมเท่าที่ควรในปัจจุบัน โดยตลอดระยะเวลาการด าเนินโครงการ ทาง TATMA ได้ให้ความร่วมมือกับการ
ด าเนินโครงการวิจัยเป็นอย่างมาก เช่น เป็นตัวกลางช่วยติดต่อประสานงานกับบริษัทหรือหน่วยงานภาคเอกชน
เพ่ือให้ทางทีมวิจัยสามารถเข้าเยี่ยมชมและสอบถามข้อมูลที่จ าเป็นได้อย่างสะดวกและรวดเร็ว รวมถึงเป็น
หน่วยงานหลักที่ประสานงานกับทีมวิจัยตลอดเวลา เพ่ือให้การด าเนินงานเป็นไปอย่างราบรื่น  ทั้งการเป็น
ตัวกลางในการเรียนเชิญสมาชิกของ TATMA หรือบริษัทผู้ผลิตยางเข้าร่วมงานประชุมต่าง ๆ ที่จัดขึ้นเพ่ือให้ผู้มี
ส่วนเกี่ยวข้องทุกฝ่ายได้รับทราบการด าเนินงานวิจัยและเป็นเวทีให้แต่ละหน่วยงานได้แสดงความคิดเห็นหรือให้
ข้อเสนอแนะกับผลงานวิจัย ณ ขณะนั้น  

7) การสัมภาษณ์ผู้ประกอบการหลอมเหล็ก โรงหลอมเหล็กทั่วประเทศมีประมาณ 16 บริษัท (GJ 
Steel, Tata 3 บริษัทย่อย สยามมาโมโตะ ฯลฯ) โดยมีก าลังการหลอมเหล็กของทั้งประเทศ ประมาณ 5 - 6 
ล้านตัน ปัจจุบันยังไม่ได้มีการน ายางฯ มาใช้เป็นวัตถุดิบ การน ายางฯ มาใช้คาดว่าน่าจะสามารถใช้แทนแอน -
ทราไซต์ได้ โดยปัจจุบันจะใช้แอนทราไซต์ที่เตา EAF โดยใส่ไปเพ่ือให้เกิดฟอง CO และ CO2 ให้น้ าเหล็กฟู โดย
ใช้เตา Laddle เพ่ือเติมคาร์บอนให้เหล็ก หลายบริษัทต้องการเติมคาร์บอนในเนื้อเหล็กแต่ไม่กล้าเติมเพราะ
วัตถุดิบมีราคาแพง ในปัจจุบันมีบางบริษัทที่น ายางฯ มาใช้แต่ไม่เปิดเผยข้อมูล เนื่องจากเกรงว่าหากมีการใช้กัน
มากจะท าให้ราคายางฯ เพ่ิมสูงขึ้น 
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4.8 การจัดประชุมระดมความคิดเห็นกับผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง 

4.8.1 การประชุมครั้งที่ 1 (วันที่ 27 มกราคม 2557) 

 การจัดการยางฯ ของประเทศไทยในปัจจุบันยังไม่เป็นรูปธรรมเท่าที่ควร เนื่องจากมีความเข้าใจที่ไม่
ตรงกันของแต่ละภาคส่วน และข้อมูลส าคัญต่าง ๆ ไม่เพียงพอที่จะน าไปสู่การก าหนดนโยบายที่เหมาะสม 
ดังนั้นเมื่อโครงการ “การวิเคราะห์นโยบายที่เหมาะสมเพ่ือการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย 
ระยะที่ 2” ด าเนินมาได้ระยะหนึ่ง (4 เดือน) ทีมวิจัยจึงได้จัดการประชุมในหัวข้อ “การวิเคราะห์นโยบายที่
เหมาะสมเพ่ือการจัดการยางยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย” เมื่อวันจันทร์ที่ 27 เดือนมกราคม พ.ศ. 2557 
ณ อาคารจัตุรัสจามจุรี ชั้น 14 ห้องประชุมหว้ากอ 2 (สวทน.จามจุรีสแควร์) เวลา 13.00 - 16.00 น. โดยเชิญ
ผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องทั้งจากภาครัฐ (กระทรวงอุตสาหกรรม กรมควบคุมมลพิษ และกรมโรงงานอุตสาหกรรม) 
และภาคเอกชน (บริษัทผู้ผลิตและจ าหน่ายยางยานยนต์ บริษัทรับจัดการยางฯ) การประชุมดังกล่าวมี
วัตถุประสงค์เพ่ือน าเสนอและรับฟังข้อคิดเห็นฯ ของผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องต่อแนวทางและผลการด าเนินงานวิจัย
ในระยะที่ผ่านมาของทีมวิจัยเพื่อให้งานวิจัยด าเนินไปในทิศทางที่ถูกต้อง 
 เมื่อเสร็จสิ้นการประชุม พบว่า ประเด็นส าคัญที่ผู้ทรงคุณวุฒิเห็นว่าควรเร่งด าเนินการ ได้แก่ นโยบาย
การเก็บรวบรวมยางฯ โดยมีความต้องการให้เกิดการเก็บรวบรวมยางฯ ที่เป็นรูปธรรมมากที่สุด เพ่ือน าไปสู่การ
จัดการยางฯ ที่เหมาะสมต่อไปในอนาคต และเทคโนโลยีที่ใช้ในการจัดการยางฯ ควรมีการศึกษาเพ่ิมเติมใน
ส่วนของเทคโนโลยีอ่ืน ๆ ที่ใช้ในต่างประเทศ ส าหรับการน าเสนอปริมาณยางฯ เห็นควรให้แสดงในหน่วย
น้ าหนัก (ตัน) แทนที่จะเป็นหน่วยจ านวน (เส้น) เพ่ือให้สอดคล้องกับหน่วยวัดที่ทางผู้ประกอบการใช้อยู่ใน
ปัจจุบัน โดยรายละเอียดของผู้เข้าร่วมประชุม เอกสารการประชุม ภาพประกอบการประชุม และบั นทึกการ
ประชุมแสดงในภาคผนวก ก.10 หน้า ก-61 

4.8.2 การประชุม Focus Group (วันที่ 8 ตุลาคม 2557) 

 เมื่อการด าเนินงานวิจัยด าเนินมาครบ 1 ปี นโยบายการจัดการยางฯ ได้ถูกร่างขึ้นอย่างเป็นระบบ 
รวมถึงปริมาณยางฯ ทีไ่ด้รับการจัดการโดยเทคโนโลยีต่าง ๆ มีตัวเลขที่ชัดเจนมากขึ้น ทีมงานวิจัยจึงได้จัดการ
ประชุมแสดงความคิดเห็นและเสนอแนะแนวทางการจัดการยางยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย หรือการ
ประชุม Focus Group ขึ้นในวันพุธที่ 8 ตุลาคม 2557 ณ ห้องประชุม 1610 อาคารสาธารณสุขวิศิษฎ์ คณะ
สาธารณสุขศาสตร์ มหาวิทยาลัยมหิดล เวลา 09.00 – 16.30 น. ในการประชุมครั้งนี้ ได้เรียนเชิญกลุ่มผู้มีส่วน
เกี่ยวข้อง โดยแบ่งเป็น 6 กลุ่มย่อย ได้แก่ กลุ่มผู้ผลิตยาง กลุ่มผู้เก็บรวบรวม/ขนส่งยางฯ กลุ่มผู้รับจัดการยางฯ 
(มี 3 กลุ่ม ได้แก่ ไพโรไลซีส ยางรีเคลม/ยางผง และกลุ่มที่สามารถน ายางฯ ไปใช้เป็นเชื้อเพลิง เช่น โรง
ปูนซีเมนต์ โรงผลิตกระดาษ โรงหลอมเหล็ก) และกลุ่มหน่วยงานของรัฐ โดยมีวัตถุประสงค์หลักเพ่ือน าเสนอ
แนวนโยบายที่ทางทีมงานวิจัยได้วิเคราะห์ขึ้นจากข้อมูลที่รวบรวมได้ และพูดคุยในเชิงลึกกับตัวแทนของทั้ง 6 
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กลุ่มข้างต้นต่อทัศนคติและความคิดเห็นต่อนโยบายในส่วนที่อาจจะกระทบกับกลุ่มต่าง ๆ ในแง่มุมที่ไม่
เหมือนกัน เพ่ือน าความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมมาปรับปรุงนโยบายของโครงการวิจัย ก่อนที่
จะท าการเสนอนโยบายที่เป็นลายลักษณ์อักษรผ่านทางเล่มรายงานวิจัยก่อนเสร็จสิ้นโครงการในเดือนธันวาคม 
พ.ศ. 2557  

 ผลการประชุมพบว่า ผู้เข้าประชุมส่วนใหญ่มีความกังวลต่อการน านโยบายที่ได้ไปผลักดันให้เกิดการใช้
งานอย่างเป็นรูปธรรมในอนาคต โดยแต่ละฝ่ายอยากให้ทีมวิจัยท าการระบุนโยบายที่เหมาะสมกับการจัดการ
ยางฯ ในช่วงเวลาต่าง ๆ อันได้แก่ นโยบายระยะสั้นที่สามารถด าเนินงานได้เร็วที่สุด เช่น นโยบายสัมฤทธิ์ผล
ภายใน 5 ปี นโยบายระยะกลางหรือที่สามารถกระท าได้ใน 10 ปีข้างหน้า และนโยบายระยะยาวหรือนโยบาย
ที่ส่งเสริมให้มีการจัดการยางฯ อย่างยั่งยืน โดยหน่วยงานภาคเอกชนมีความต้องการให้นักวิจัยหรือหน่วยงาน
ภาคการศึกษาเป็นผู้ก าหนดนโยบายที่ควรจะด าเนินการก่อนและหลัง ซึ่งไม่เพียงแต่เสนอนโยบายที่ เป็นไปได้
เท่านั้น แต่ควรจะก าหนดให้แน่ชัด เนื่องจากมีความคิดเห็นว่า ผลงานวิจัยจากหน่วยงานภาคการศึกษาจะมี
ความน่าเชื่อถือและเป็นกลางมากกว่า โดยอยากให้ระบุหน่วยงานที่ควรจะเป็นผู้ดูแลหรือผลักดันให้นโยบายที่
เสนอนั้นสามารถด าเนินการต่อไปได้ และมีความกังวลเรื่องการจัดการฐานข้อมูลในอนาคต จะต้องมีหน่วยงาน
ใดที่เป็นผู้ดูแลเรื่องนี้ต่อ ส าหรับนโยบายที่เหมาะสมกับประเทศไทยนั้น หากระบุเป็นแบบ Free market 
อยากให้ระบุรายละเอียดให้ชัดเจนว่าเป็นอย่างไร เนื่องจากคงจะไม่เหมือนกันในแต่ละประเทศ ในส่วน
เทคโนโลยีเพ่ิมเติมที่ทีมวิจัยน าเสนอ ซึ่งได้แก่ การสนับสนุนให้โรงปูนซีเมนต์ โรงผลิตกระดาษ และโรงไฟฟ้า 
น ายางฯ ไปใช้เป็นเชื่อเพลิงทดแทนการใช้ถ่านหิน ทางผู้ประกอบการด้านนี้ มีความกังวลเกี่ยวกับนโยบาย 
Zero waste ของบริษัทที่จะไม่สามารถเกิดขึ้นได้ เนื่องจากการเผายางฯ จะท าให้เกิดเถ้า เป็นต้น 
(รายละเอียดการประชุม ได้แก่ รายชื่อผู้เข้าร่วมประชุม รายงานการประชุม และรูปภาพประกอบการประชุม 
แสดงดังภาคผนวก ก.11 หน้า ก-70) 

4.9 เอกสารอ้างอิง 

ส านักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม. ข้อมูลวิชาการ. สถิติอุตสาหกรรม. Available [Online]: 
http://www.oie.go.th/academic/statistics. เข้าถึงข้อมูล ณ วันที่ 12 มกราคม 2556. 

สถาบันยานยนต์. สภาวะอุตสาหกรรมยานยนต์และระบบสัญญาณเตือนภัยภาคอุตสาหกรรมยานยนต์. 
ภาพรวมอุตสาหกรรมยานยนต์ไทยเดือนธันวาคม ปี 2555. ภาพที่ 3 หน้า 7. Available [Online]: 
file:///C:/Users/The%20Best/Downloads/status1212.pdf. เข้าถึงข้อมูล ณ วันที่ 12 มกราคม 
2556. 
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บทที ่5 สถานการณก์ารจัดการยางยานยนต์ใช้แล้วของไทย 

 ในบทนี้จะเป็นเนื้อหาเกี่ยวกับ การรายงานสถานการณ์การจัดการยางยานยนต์ใช้แล้ว (ยางฯ) ที่มีอยู่
ในปัจจุบัน การเสนอแนวทางเลือกที่เป็นไปได้ในการจัดการยางฯ ที่ยังไม่ได้รับการจัดการที่ถูกต้อง รวมถึงการ
ประเมินปริมาณยางฯ ที่คาดว่าจะสามารถจัดการได้ด้วยเทคโนโลยีต่าง ๆ โดยจะแบ่งรายละเอียดเป็น 2 ส่วน 
และในแต่ละส่วนจะอธิบายแยกตามชนิดของยางฯ ดังต่อไปนี้ 

5.1 การจัดการยางยานยนต์ใช้แล้วในปัจจุบัน 

5.1.1 ยางรถยนต์ใช้แล้ว 

 ปริมาณยางรถยนต์ใช้แล้ว (ยางรถยนต์ฯ) ที่เกิดขึ้นในปัจจุบัน สามารถแสดงเป็นแผนภาพของแผนที่
ประเทศไทย ซึ่งใช้สีเป็นตัวแทนบอกความมากน้อยของปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่เกิดขึ้นในแต่ละจังหวัด ได้ดังรูป
ที่ 5-1 (ไม่รวมกรุงเทพฯ เนื่องจากมีปริมาณยางรถยนต์ฯ มากกว่าจังหวัดอ่ืนมาก) (รายละเอียดของแผนภาพที่
น าเสนอปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่เกิดขึ้นเป็นรายภูมิภาค แสดงดังภาคผนวก ข.1 หน้า ข-1) ซึ่งปริมาณยาง
รถยนต์ฯ ที่เกิดขึ้นเหล่านี้ ได้รับการจัดการโดยเทคโนโลยีต่าง ๆ ต่อไปนี้ 

1) เทคโนโลยีไพโรไลซิส 
เทคโนโลยีการจัดการยางรถยนต์ฯ ที่ส าคัญในปัจจุบัน ได้แก่ เทคโนโลยีไพโรไลซิส ปัจจุบันมี

บริษัทที่ด าเนินกิจการไพโรไลซิสทั้งสิ้น 12 บริษัท ส่วนใหญ่กระจายตัวอยู่ในบริเวณภาคกลางและภาค
ตะวันออกของประเทศไทย (มี 1 บริษัทที่ตั้งอยู่ทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ซึ่งเทคโนโลยีนี้สามารถจัดการ
ยางรถยนต์ฯ ได้ 44,497 ตัน หรือ 58% ของปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่เกิดขึ้นทั้งหมด (เมื่ออาศัยกลไกการเก็บ
รวบรวมแบบร่วม (Co-transport)) โดยยังเหลือปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่ไม่ได้รับการจัดการอีก 32,426 ตัน 
กระจายอยู่ตามจังหวัดต่าง ๆ ของประเทศไทย ดังแสดงในรูปที่ 5-2 

ปริมาณดังกล่าวเป็นปริมาณที่ประเมินได้จากข้อมูลการสัมภาษณ์โรงงานเป็นหลัก แต่จากการ
พิจารณาก าลังการผลิตจริงของโรงงาน (ตามข้อมูลขนาดของเครื่องจักร) พบว่าทุกโรงงานสามารถเพ่ิมก าลัง
การผลิตของตนเองได้ทุกเมื่อ เพียงแค่มีวัตถุดิบป้อนเข้าสู่โรงงานเท่านั้น ดังนั้น ปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่จัดการ
ได้ด้วยวิธีนี้จึงเป็นปริมาณที่ถูกจ ากัดโดยกลไกการเก็บรวบรวมยางฯ ที่มีอยู่ในปัจจุบัน ที่ยังต้องพิจารณาความ
คุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ของการขนส่ง ไม่ได้ถูกจ ากัดอยู่ตรงก าลังการผลิตของโรงงานที่มีน้อยเกินไปจนไม่
เพียงพอกับยางฯ ที่เกิดขึ้น นั่นหมายถึงในอนาคตหากมีนโยบายที่ช่วยผลักดันให้ยางฯ ได้รับการเก็บรวบรวมได้
ไกลขึ้น จะส่งผลให้ยางฯ จะเข้าสู่ระบบการจัดการที่ถูกต้องมากยิ่งขึ้น ดังนั้นการประเมินศักยภาพของ
เทคโนโลยีไพโรไลซิสในอนาคตเมื่อมีนโยบายที่สนับสนุนให้เกิดการเก็บรวบรวมยางฯ ทีม่ากขึ้น (ระยะทางไม่ใช่
ปัญหาอีกต่อไป) ก าลังการผลิตของโรงงานจะสามารถพิจารณาที่ก าลังการผลิตสูงสุดของเครื่องจักรได้ 
(Maximum capacity) 
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รูปที่ 5-1 ปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่เกิดขึ้นในแต่ละจังหวัด 
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รูปที่ 5-2 ปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่ไม่ได้รับการจัดการด้วยเทคโนโลยีไพโรไลซิส 

จากรูปที่ 5-2 แสดงให้เห็นว่าจังหวัดที่ยังคงมีปริมาณยางรถยนต์ฯ หลงเหลือ มักเป็นจังหวัดที่อยู่
ห่างไกลจากที่ตั้งของโรงงานท าไพโรไลซิส อันได้แก่ สงขลา เชียงใหม่ เชียงราย สุราษฎร์ธานี และ
นครศรีธรรมราช และส าหรับบางจังหวัด เช่น นครราชสีมา ขอนแก่น และชลบุรี ซึ่งมีระยะทางห่างจากโรงงาน
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ไม่มากนัก แต่มีปริมาณยางรถยนต์ฯ เกิดขึ้นมากท าให้ยังมีปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่ไม่ได้รับการจัดการอีกมาก 
(รายละเอียดแผนภาพในแต่ละภูมิภาคแสดงดังภาคผนวก ข.2 หน้า ข-5) 

เมื่อพิจารณาเฉพาะการเก็บรวบรวมยางรถยนต์ฯ รอบโรงงานในระยะรัศมี 200 กิโลเมตร (ดัง
แสดงในรูปที่ 5-3 โดยสัญลักษณ์สีม่วงแสดงถึงต าแหน่งที่ตั้งของโรงไพโรไลซิส พ้ืนที่สีฟ้าเข้มแสดงพ้ืนที่ที่อยู่ใน
ขอบเขตรัศมีการเก็บรวบรวมยางรถยนต์ฯ รอบโรงงาน 150 กิโลเมตรและพ้ืนที่สีฟ้าอ่อนแสดงพ้ืนที่เพ่ิมเติม
เมื่อมรีัศมีการเก็บรวบรวม 200 กิโลเมตร) จะสามารถเก็บรวบรวมและจัดการยางรถยนต์ฯ ได้ 43,276 ตัน ซึ่ง
ใกล้เคียงกับปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่บ าบัดได้ทั้งหมดในปัจจุบัน โดยการขนส่งแบบ Co-transport มีส่วนช่วยได้
เพียง 2.75% เท่านั้น 

 

รูปที่ 5-3 พ้ืนที่เก็บรวบรวมยางฯ รอบโรงงานไพโรไลซิส 150 และ 200 กิโลเมตร 
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จากรูปที่ 5-3 แสดงให้เห็นว่า การเก็บรวบรวมยางฯ โดยผู้เก็บรวบรวมยางฯ จะมีข้อจ ากัดด้าน
ระยะทางการขนส่ง โดยจ ากัดอยู่เพียงแค่ระยะทางที่ยังคงมีความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ต่อผู้เก็บรวบรวม 
และยังมีพ้ืนที่อีกมากที่ไม่อยู่ในขอบเขตของการเก็บรวบรวมยางฯ ดังนั้น ในพ้ืนที่ที่ห่างไกลออกไป จึงต้อง
อาศัยกลไกอ่ืนหรืออาศัยเทคโนโลยีอ่ืน เพ่ือให้เกิดการจัดการยางรถยนต์ฯ ให้มากขึ้น และเนื่องจากเทคโนโลยี
ไพโรไลซิสนี้มีผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมสูงกว่าวิธีอ่ืน (รายละเอียดในบทที่ 2) จึงไม่ควรสนับสนุนให้ตั้งโรงงาน
ไพโรไลซิสแห่งใหม่เพียงแต่ควรสนับสนุนให้มีการพัฒนาและปรับปรุงกระบวนการผลิตให้สะอาดและเป็นมิตร
ต่อสิ่งแวดล้อมมากข้ึน นับเป็นทางออกท่ีดีที่สุด 

อย่างไรก็ตาม หากประเทศไทยยังคงมีเทคโนโลยีการจัดการยางรถยนต์ฯ เพียงแค่นี้ จะไม่
สามารถจัดการกับยางรถยนต์ฯ ได้ทั้งหมด ดังนั้น การผลักดันให้มีเทคโนโลยีที่มีศักยภาพในการจัดการยาง
รถยนต์ฯ เพ่ิมมากขึ้น จึงเป็นวิธีการแก้ปัญหาที่ดี โดยงานวิจัยนี้จะแบ่งเทคโนโลยีที่น่าจะมีศักยภาพในการ
จัดการไว้ 2 เทคโนโลยี ได้แก่ การใช้เป็นพลังงานทดแทนในโรงเผาปูนซีเมนต์ และเป็นพลังงานทดแทนในโรง
ผลิตกระดาษและโรงไฟฟ้า ซึ่งหากเพ่ิมสองเทคโนโลยีนี้ ปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่ได้รับการจัดการจะมีมากขึ้น 
ดังรายละเอียดต่อไปนี้ 

2) เทคโนโลยีการเผาในเตาปูนซีเมนต์ 
เนื่องจากยางฯ เป็นวัตถุดิบที่ให้ค่าพลังงานต่อน้ าหนักที่สูง มีค่าความร้อนประมาณ 29 เมกะจูล

ต่อกิโลกรัม ซึ่งจัดเป็นค่าความร้อนที่สูงเทียบเท่ากับถ่านหินชั้นดีอย่างแอนทราไซต์ (31 เมกะจูลต่อกิโลกรัม) 
และในประเทศอเมริกาและยุโรปได้มีการน ายางเก่าไปใช้เป็นเชื้อเพลิงทดแทนถ่านหินหรือน้ ามันเตาในการให้
พลังงานในอุตสาหกรรมด้วย ดังนั้น เทคโนโลยีนี้จึงมีความเป็นไปได้ที่จะผลักดันให้มีการใช้ยางฯ เป็นเชื้อเพลิง
ทดแทนการใช้ถ่านหินในเตาเผาปูนซีเมนต์ แต่ส าหรับประเทศไทย การใช้ยางรถยนต์ฯ เป็นเชื้อเพลิงทดแทนใน
เตาเผาปูนซีเมนต์ยังไม่เป็นที่นิยมในปัจจุบัน เนื่องจากวัตถุดิบยางฯ ที่เข้าสู่โรงปูนซีเมนต์ขาดความสม่ าเสมอ 
เนื่องจากต้องใช้ในปริมาณมาก ในบางเวลาจึงอาจมีวัตถุดิบไม่เพียงพอกับความต้องการ ต้องมีการควบคุม
อุณหภูมิอย่างใกล้ชิด เนื่องจากมีสิ่งปนเปื้อนที่มากับยางฯ ค่อนข้างมาก และต้องค านวณปริมาณวัตถุดิบใหม่
ทุกครั้งถ้าปริมาณวัตถุดิบเปลี่ยนไป เพื่อให้ได้ความร้อนท่ีต้องการ อีกทั้งต้องมีการลงทุนเกี่ยวกับการท าจุดป้อน
ยางฯ เข้าเตาเผา (Feeder) อีกด้วย 

ผลการสัมภาษณ์บุคลากรจากโรงปูนซีเมนต์แห่งหนึ่งพบว่า หากโรงปูนซีเมนต์ได้รับยางฯ แบบไม่
เสียค่าใช้จ่าย ก็จะสามารถผลักดันให้เกิดการน ายางฯ มาใช้เป็นเชื้อเพลิงทดแทนได้ แต่หากโรงปูนซีเมนต์ต้อง
ซื้อยางฯ มาใช้เป็นเชื้อเพลิงทดแทน จะนิยมซื้อแกลบมากที่สุด เนื่องจากมีความเสถียรทั้งในปริมาณวัตถุดิบ
และความร้อนที่ได้ (กรณีมีราคาของเชื้อเพลิงใกล้เคียงกัน)  

สัดส่วนการใช้เชื้อเพลิงทดแทนจากโรงปูนซีเมนต์ในปัจจุบันคือ 2% ของเชื้อเพลิงที่ใช้ทั้งหมด 
การค านวณปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่ใช้ในเตาเผาปูนซีเมนต์ในงานวิจัยนี้จะคิดว่าสามารถใช้ยางรถยนต์ฯ แทน
เชื้อเพลิงทดแทนดังกล่าวได้ทั้งหมด 
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จากข้อมูลของสมาคมอุตสาหกรรมปูนซีเมนต์ไทย (TCMA) ประเทศไทยมีโรงงานผลิตปูนซีเมนต์
ทั้งสิ้น 14 โรงงาน โดยส่วนใหญ่ตั้งอยู่บริเวณตอนกลางของประเทศ โดยมีเพียง 2 โรงงานเท่านั้นที่อยู่บริเวณ
ภาคเหนือและภาคใต้ (แผนภาพแสดงต าแหน่งของโรงปูนซีเมนต์แสดงดังรูปที่ 5-4) หากก าหนดให้โรงงาน
ปูนซีเมนต์ 2 แห่งที่อยู่นอกพ้ืนที่ตอนกลางของประเทศ เป็นโรงปูนซีเมนต์ที่มีศักยภาพในการจัดการยาง
รถยนต์ฯ เพ่ิมเติมจากโรงไพโรไลซิสที่มีอยู่แล้ว โดยมีสมมติฐานคือ จะไม่มีการแย่งยางรถยนต์ฯ ระหว่าง
เทคโนโลยีที่มีอยู่เดิมกับเทคโนโลยีใหม่ที่ท าการสนับสนุนหรือส่งเสริมในอนาคต (ปริมาณการใช้ยางรถยนต์ฯ 
ของโรงปูนซีเมนต์ที่ตั้งอยู่ใกล้โรงไพโรไลซิสจะไม่มีการน ามารวมกับปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่จัดการได้ทั้งหมด) 
เมื่อน ายางรถยนต์ฯ มาใช้เป็นเชื้อเพลิงทดแทน 2% ของเชื้อเพลิงที่ใช้ทั้งหมดของโรงปูนซีเมนต์ทั้ง 2 แห่ง จะ
ท าให้สามารถจัดการยางรถยนต์ฯ ที่มีอยู่ในปัจจุบันได้เพ่ิมขึ้น 14,959 ตัน คิดเป็น 19% ของปริมาณยาง
รถยนต์ฯ ที่เกิดขึ้นทั้งหมด หากไม่คิดข้อจ ากัดด้านระยะทางการขนส่ง (มี Co-transport ร่วมด้วย) 
รายละเอียดปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่สามารถจัดการได้โดยโรงปูนซีเมนต์แต่ละแห่ง แสดงดังตารางที่ 5-1 และ
วิธีการค านวณแสดงดังหมายเหตุท้ายตาราง 

 
รูปที่ 5-4 โรงปูนซีเมนตท์ี่มีศักยภาพในการจัดการยางรถยนต์ฯ ในประเทศไทย
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ตารางท่ี 5-1 ปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่ใช้เป็นเชื้อเพลิงทดแทนในเตาเผาปูนซีเมนต์ 

บริษัท จังหวัด 
ก าลังการผลิตปูนเม็ด 

ก าลังการผลิต
ปูนซีเมนต์ 

ปริมาณยางฯ 
ที่ใช้ได้สูงสุด 

ปริมาณยางฯ ที่
ใช้ได้ในปัจจุบัน 

(ตัน/วัน)* (ตัน/ปี) (ตัน/ปี)* (ตัน/ปี) (ตัน/ปี) 

บริษัท ปูนซีเมนต์ไทย (ท่าหลวง) จ ากัด, โรงงานท่าหลวง สระบุรี 8,000 2,560,000 3,072,000 8,013 5,092 

บริษัท ปูนซีเมนต์ไทย (ท่าหลวง) จ ากัด, โรงงานเขาวง สระบุรี 10,000 3,200,000 3,840,000 10,017 6,365 

บริษัท ปูนซีเมนต์ไทย (แก่งคอย) จ ากัด สระบุรี 19,000 6,080,000 7,296,000 19,032 12,094 
บริษัท ปูนซีเมนต์ไทย (ทุ่งสง) จ ากัด นครศรีธรรมราช 18,000 5,760,000 6,912,000 18,030 11,458 

บริษัท ปูนซีเมนต์ไทย (ล าปาง) จ ากัด ล าปาง 5,500 1,760,000 2,112,000 5,509 3,501 
บริษัท ปูนซีเมนต์นครหลวง จ ากัด )มหาชน(  สระบุรี 38,500 12,320,000 14,784,000 38,564 24,507 

บริษัท ทีพีไอ โพลีน จ ากัด )มหาชน(  สระบุรี 23,500 7,520,000 9,074,000 23,670 15,041 

บริษัท ปูนซีเมนต์เอเชีย จ ากัด )มหาชน( , โรงงานสระบุรี สระบุรี 13,000 4,160,000 4,992,000 13,022 8,275 
บริษัท ชลประทานซีเมนต์ จ ากัด )มหาชน( , โรงงานตาคลี นครสวรรค์ 3,000 960,000 1,152,000 3,005 1,910 

บริษัท ชลประทานซีเมนต์ จ ากัด )มหาชน( , โรงงานชะอ า เพชรบุรี 3,100 992,000 1,190,400 3,105 1,973 

บริษัท ภูมิใจไทยซีเมนต์ จ ากัด สระบุรี 2,500 800,000 960,000 2,504 1,591 
บริษัท เซเม็กซ ์(ประเทศไทย) จ ากัด สระบุรี 2,200 704,000 844,800 2,204 1,400 

รวมทั้งหมด 146,300 46,816,000 56,229,200 146,675 93,208 
ที่มา: *สมาคมอุตสาหกรรมปูนซีเมนต์ไทย, 2556 
 



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

รายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 หน้า 5-8 

หมายเหตุ: ข้อมูลประกอบการค านวณ มีดังต่อไปนี้  

เมื่อ  อัตราการใช้ถ่านหิน (A)   = 130  kg ถ่านหิน/ton cement 
ค่าความร้อนของถ่านหิน (B) = 25.3  MJ/kg 

ดังนั้น พลังงานท่ีต้องการจากถ่านหิน (C) = A × B  = 3,289  MJ ถ่านหิน/ton cement 
เมื่อ  สัดส่วนการใช้ยางฯ ทดแทนถ่านหิน (D) = 2 % 

ดังนั้น พลังงานท่ีต้องการจากยาง (E) = C × D ÷ 100 = 75.647 MJ ยาง/ton cement  
เมื่อ  ค่าความร้อนของยาง (F)    = 29 MJ/kg 

ดังนั้น อัตราการใช้ยาง (G) = E ÷ F  = 2.61  kg ยาง/ton cement 
จากข้อมูลของภาพรวมอุตสาหกรรมซีเมนต์  

 - ก าลังการผลิตปูนเม็ด ปี 2556 (H)  = 46,916,000 ตัน/ปี 
 - ก าลังการผลิตปูนซีเมนต์ ปี 2556 (I)   = 56,422,000  ตัน/ปี  
ดังนั้น ปริมาณยางท่ีใช้ต่อก าลังการผลิตปูนซีเมนต์ (J) = I × G ÷ 1,000 = 147,178 ตัน/ปี  
 - ปริมาณการผลิตปูนซีเมนต์ ปี 2556 (K) = 35,854,770 ตัน/ปี 
ดังนั้น ปริมาณยางท่ีใช้ต่อปูนซีเมนต์ที่ผลิตได้ (L) = K × G ÷ 1,000 = 93,528 ตัน/ปี  
 - ระยะเวลาผลิต (K)   = 320  วัน/ป ี

จากตารางที่ 5-1 
ก าลังการผลิตปูนเม็ด (ตัน/ปี)  = ก าลังการผลิตปูนเม็ด (ตัน/วัน) × K (วัน/ป)ี 

 ปริมาณยางฯ ท่ีใช้ได้สูงสุด (ตัน/ปี) = ก าลังการผลิตปูนซีเมนต์ (ตัน/ปี) × G ÷ 1,000 
 ปริมาณยางฯ ท่ีใช้ได้ปัจจุบัน (ตัน/ปี) = ปริมาณยางฯ ท่ีใช้ได้สูงสุด (ตัน/ปี) × L ÷ J 

 จากข้อมูลในตารางที่ 5-1 แสดงให้เห็นว่าเมื่อบริษัท ปูนซีเมนต์ไทย (ทุ่งสง) จ ากัด และบริษัท 
ปูนซีเมนต์ไทย (ล าปาง) จ ากัด ใช้ยางรถยนต์ฯ เป็นเชื้อเพลิงทดแทนถ่านหิน (2% ของเชื้อเพลิงทั้งหมด) จะ
สามารถจัดการยางรถยนต์ฯ ในประเทศได้อีก 11,458 และ 3,501 ตัน ตามล าดับ ท าให้ปริมาณยางรถยนต์ฯ 
ที่ได้รับการจัดการทั้งหมด (รวม 2 เทคโนโลยี) มีปริมาณเท่ากับ 59,456 ตัน และยังคงเหลือยางรถยนต์ฯ อีก 
17,466.6 ตัน ที่ยังไม่ได้รับการจัดการ แต่หากพิจารณาเฉพาะพ้ืนที่ที่อยู่ภายในรัศมีการเก็บรวบรวมยางฯ 150 
และ 200 กิโลเมตร (แผนภาพแสดงรัศมีการเก็บรวบรวมยางรถยนต์ฯ รอบโรงปูนซีเมนต์แสดงดังรูปที่ 5-5) 
พบว่า ปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่จัดการได้ จะเหลือเพียง 8,728 ตัน หรือ 11% ของปริมาณยางรถยนต์ฯ ทั้งหมด 
(โรงปูนซีเมนต์ยังเหลือก าลังการจัดการยางรถยนต์ฯ ได้อีก 6,230 ตัน) ท าให้มียางรถยนต์ฯ อีก 23,698 ตันที่
ยังไม่ได้รับการจัดการ กระจายไปยังจังหวัดต่าง ๆ ในประเทศไทย ดังแสดงในรูปที่ 5-6 (รายละเอียดแผนภาพ
แสดงปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่ไม่ได้รับการจัดการด้วย 2 เทคโนโลยีดังกล่าวข้างต้น ในแต่ละภูมิภาคแสดงดัง
ภาคผนวก ข.3 หน้า ข-9) และกลไกการขนส่งร่วม (Co-transport) มีอิทธิพลประมาณ 10% ของปริมาณยาง
รถยนต์ฯ ที่จัดการได้ด้วยเทคโนโลยีนี้  
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รูปที่ 5-5 พ้ืนที่การเก็บรวบรวมยางฯ รัศมี 150 และ 200 กิโลเมตร รอบโรงปูนซีเมนต์ 
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รูปที่ 5-6 ปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่ไม่ได้รับการจัดการด้วยเทคโนโลยีไพโรไลซิสและเผาในเตาปูนซีเมนต์ 

จากรูปที่ 5-6 แสดงให้เห็นว่า เมื่อมีการเพ่ิมศักยภาพการจัดการยางรถยนต์ฯ โดยใช้โรงปูนซีเมนต์ใน
ภาคเหนือและภาคใต้ (รัศมี 200 กิโลเมตร) พบว่า ปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่ไม่ได้รับการจัดการในพ้ืนที่ภาคใต้ 
(สงขลา สุราษฎร์ธานี นครศรีธรรมราช) ลดลงเยอะมาก กลายเป็นพ้ืนที่สีเขียวเข้มที่มีปริมาณคงเหลือไม่เกิน 
200 ตันเท่านั้น ในขณะที่ภาคเหนือ มีปริมาณลดลงเช่นกัน จากเดิมมีปริมาณยางรถยนต์ฯ มากกว่า 1,600 ตัน 
ในเชียงใหม่ แต่เหลือเพียงไม่เกิน 1,200 ตัน จังหวัดเชียงรายที่มีปริมาณกว่า 1,300 ตัน เหลือเพียง 200 – 
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300 ตัน แต่เนื่องจากพิจารณาแค่โรงปูนซีเมนต์ 2 แห่งเท่านั้น ท าให้ยางรถยนต์ฯ ในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
ยังคงมีปริมาณมากเท่าเดิม ไม่ได้รับการจัดการเพ่ิมเติม 

3) ใช้ยางฯ ทดแทนเชื้อเพลิงถ่านหินในโรงงานผลิตกระดาษและโรงไฟฟ้า 

อุตสาหกรรมที่มีความเป็นไปได้ที่จะน ายางฯ ไปใช้เป็นเชื้อเพลิงทดแทน ได้แก่ อุตสาหกรรมการ
ผลิตเยื่อกระดาษและโรงผลิตไฟฟ้า ซึ่งเป็นอุตสาหกรรมที่ใช้พลังงานในการผลิตค่อนข้างสูง โดยเฉพาะการใช้
เชื้อเพลิงถ่านหิน จากการค้นหาข้อมูลพบว่ามีโรงผลิตเยื่อกระดาษรายใหญ่ในประเทศไทย 11 แห่ง (การ
กระจายตัวของโรงผลิตเยื่อกระดาษ แสดงดังรูปที่ 5-7) และโรงไฟฟ้าพลังงานถ่านหินอีก 6 แห่ง (การกระจาย
ตัวของโรงไฟฟ้าพลังงานถ่านหิน แสดงดังรูปที่ 5-8) โดยสัญลักษณ์สีเขียว (ภายในเป็นรูปกระดาษ) แทนโรง
ผลิตเยื่อกระดาษ และสัญลักษณ์สีเหลือง (ภายในเป็นรูปเสาไฟฟ้า) แทนโรงไฟฟ้าพลังงานถ่านหิน  

  
รูปที่ 5-7 โรงผลิตเยื่อกระดาษในประเทศไทย รูปที่ 5-8 โรงไฟฟ้าพลังงานถ่านหินในประเทศไทย 

จากรูปที่ 5-7 และ 5-8 พบว่า โรงเยื่อกระดาษและโรงไฟฟ้าที่มีศักยภาพในการจัดการยาง 
รถยนต์ฯ คือ โรงเยื่อกระดาษที่ตั้งอยู่ในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (จังหวัดขอนแก่น) และโรงไฟฟ้าที่ตั้งอยู่ใน
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ภาคเหนือ (จังหวัดล าปาง) เนื่องจากเป็นโรงงานที่อยู่นอกพ้ืนที่ภาคกลางและภาคตะวันออกที่มีโรง 
ไพโรไลซิสตั้งอยู ่

เมื่อพิจารณาการใช้ยางรถยนต์ฯ เป็นเชื้อเพลิงทดแทนเชื้อเพลิงถ่านหินในโรงงานทั้งสองแห่ง 
ประมาณ 2% ของเชื้อเพลิงที่ใช้ทั้งหมด โดยไม่คิดข้อจ ากัดด้านระยะทางการเก็บรวบรวม (มีการขนส่งร่วม) 
จะสามารถจัดการยางรถยนต์ฯ ได้อีกประมาณ 9,596 ตันต่อปี หรือ 12% ของปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่เกิดขึ้น
ทั้งหมด รายละเอียดการค านวณปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่ถูกจัดการโดยโรงผลิตเยื่อกระดาษแสดงดังตารางที่ 5-
2 และจากโรงผลิตไฟฟ้าจากพลังงานถ่านหินดังตารางที่ 5-3 

ตารางท่ี 5-2 ปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่ใช้เป็นเชื้อเพลิงทดแทนในโรงผลิตเยื่อกระดาษ 

บริษัท* จังหวัด 
ก าลังการผลิต 

(ตัน/ปี) 
ปริมาณยางรถยนต์ฯ 

(ตัน) 

บริษัท สยามเซลลูโลส จ ากัด กาญจนบุรี 83,000 1,487 
บริษัท เยื่อกระดาษสยาม จ ากัด ราชบุรี 55,000 986 

บริษัท ฟินิคซ พัลพ แอนด์ เพเพอร์ จ ากัด ขอนแก่น 240,000 4,301 
บริษัท กระดาษสหไทย จ ากัด (มหาชน) สมุทรปราการ 165,000 2,957 

บริษัท ดั๊บเบิ้ล เอ (1991) จ ากัด (มหาชน) ปราจีนบุรี 599,000 10,733 

บริษัท ปัญจพล พัลพ อินดัสตรี้ จ ากัด 
(มหาชน) 

อยุธยา 99,000 1,774 

บริษัท 304 พัลพ์ จ ากัด ปราจีนบุรี 420,000 7,526 
รวม 1,661,000 29,763 

หมายเหตุ *แสดงเฉพาะบริษัทเยื่อกระดาษท่ีมีข้อมูลก าลังการผลิต 
ข้อมูลประกอบการค านวณ มีดังต่อไปนี้ 

เมื่อ  อัตราการใช้ถ่านหินต่อเยื่อกระดาษ (A)    = 0.048  kg ถ่านหิน/kg เยื่อกระดาษ 
 อัตราการใช้ถ่านหินต่อกระดาษ (B)   = 0.46 kg ถ่านหิน/kg กระดาษ 

ค่าความร้อนของถ่านหิน (C)    = 25.3  MJ/kg 
ดังนั้น อัตราการใช้ถ่านหินต่อเยื่อกระดาษ (D) = A × C  = 1.22  MJ ถ่านหิน/kg เยื่อกระดาษ 
        อัตราการใช้ถ่านหินต่อกระดาษ (E) = B × C  = 11.64  MJ ถ่านหิน/kg กระดาษ 
ดังนั้น อัตราการใช้ยาง (F) = D + (E ÷ 0.47)  = 25.98 MJ ยาง/kg เยื่อกระดาษ 
(เมื่อ 0.47 คือ สัดส่วนปริมาณเยื่อภายในประเทศท่ีใช้ผลิตกระดาษ 1 กิโลกรัม) 

เมื่อ  สัดส่วนการใช้ยางฯ ทดแทนถ่านหิน (G)   = 2 % 
ดังนั้น อัตราการใช้ยาง (H) = F x G ÷ 100  = 0.52 MJ ยาง/kg เยื่อกระดาษ 

เมื่อ  ค่าความร้อนของยาง (I)      = 29 MJ/kg 
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ดังนั้น อัตราการใช้ยาง (J) = H ÷ I    = 0.018  kg ยาง/kg เยื่อกระดาษ 
 ระยะเวลาผลิต (K)     = 320 วัน/ปี 

จากตารางที่ 5-2 ปริมาณยางรถยนต์ฯ ท่ีใช้ (ตัน/ปี) = ก าลังการผลิตกระดาษ (ตัน/ปี) × J 
 

ตารางท่ี 5-3 ปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่ใช้เป็นเชื้อเพลิงทดแทนในโรงไฟฟ้าพลังงานถ่านหิน 

บริษัท จังหวัด 
ก าลังการผลิต ยางรถยนต์ฯ 

(ตัน) MW MWh 

บริษัท บีแอลซีพี พาวเวอร์ จ ากัด ระยอง 1,434 473,220 3,164 

โรงไฟฟ้าแม่เมาะ ล าปาง 2,400 792,000 5,296 
บริษัท เก็คโค่-วัน จ ากัด ระยอง 700 231,000 1,545 

บริษัท โกลว์ พลังงาน จ ากัด (มหาชน) ระยอง 120 39,600 265 
บริษัท โกลว์ เอสพีพี 3 จ ากัด ระยอง 240 79,200 530 

บริษัท ปัญจพล พัลพ์ อินดัสตรี้ จ ากัด (มหาชน) อยุธยา 40 13,200 88 

รวม 4,934 1,628,220 10,887 
หมายเหตุ ข้อมูลประกอบการค านวณ มีดังต่อไปนี้ 

เมื่อ  อัตราการใช้ถ่านหิน (A)    = 383.2  kg ถ่านหิน/MWh 
ค่าความร้อนของถ่านหิน (B)   = 25.3  MJ/kg 
ดังนั้น อัตราการใช้ถ่านหิน (C) = A × B  = 9,695.2  MJ ถ่านหิน/MWh 

เมื่อ  สัดส่วนการใช้ยางฯ ทดแทนถ่านหิน (D)  = 2 % 
ดังนั้น อัตราการใช้ยาง (E) = C x D  = 193.9 MJ ยาง/MWh 

เมื่อ  ค่าความร้อนของยาง (F)     = 29 MJ/kg 
ดังนั้น อัตราการใช้ยาง (G) = E ÷ F   = 6.69  kg ยาง/MWh 

 ระยะเวลาผลิต (H)    = 330 วัน/ป ี
จากตารางที่ 5-3 

ก าลังการผลิตไฟฟ้า (MWh) = ก าลังการผลิตไฟฟ้า (MW) x H 
ปริมาณยางรถยนต์ฯ ท่ีใช้ (ตัน/ปี) = ก าลังการผลิตไฟฟ้า (MWh) × G 

 

แต่หากพิจารณาเฉพาะพ้ืนที่ที่อยู่ภายในรัศมีการเก็บรวบรวม 200 กิโลเมตรรอบโรงงาน (พ้ืนที่ที่
อยู่ในรัศมีการเก็บรวบรวมรอบโรงงานเยื่อกระดาษและโรงไฟฟ้า แสดงดังรูปที่ 5-9 และ 5-10 ตามล าดับ) จะ
เหลือปริมาณยางรถยนต์ที่สามารถจัดการได้เพียง 5,145 ตันต่อปี หรือเพียง 6.7% ของปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่
เกิดขึ้นทั้งหมดเท่านั้น (แบ่งเป็นโรงผลิตกระดาษที่ขอนแก่น 3,658 ตัน และโรงผลิตไฟฟ้าที่แม่เมาะ 1,487 
ตัน) โดยโรงผลิตกระดาษและโรงไฟฟ้าพลังงานถ่านหินยังเหลือก าลังการจัดการยางรถยนต์ฯ อีก 643 ตัน และ 
3,809 ตัน ตามล าดับ โดยการขนส่งร่วมสามารถช่วยเพิ่มศักยภาพการบ าบัดได้ 46% ของปริมาณยางรถยนต์ฯ 
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จัดการได้ด้วยเทคโนโลยีนี้ และยังมีปริมาณยางรถยนต์ฯ เหลืออีก 18,553 ตัน (24 เปอร์เซ็นต์ของปริมาณยาง
รถยนต์ฯ ทั้งประเทศ) กระจายไปตามจังหวัดต่าง ๆ ของประเทศไทย ดังแสดงในรูปที่ 5 -11 (รายละเอียด
แผนภาพแสดงปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่ไม่ได้รับการจัดการด้วย 3 เทคโนโลยีดังกล่าวข้างต้น ในแต่ละภูมิภาค
แสดงดังภาคผนวก ข.4 หน้า ข-13) 

  

รูปที ่5-9 โรงผลิตเยื่อกระดาษ รูปที่ 5-10 โรงไฟฟ้าถ่านหิน 
แสดงพื้นที่การเก็บรวบรวมยางฯ รัศมี 150 (พื้นที่สีฟ้า)  

และ 200 กิโลเมตร (พื้นที่สีน้ าเงิน) รอบโรงงาน 
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รูปที่ 5-11 ปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่ไม่ได้รับการจัดการด้วยเทคโนโลยีไพโรไลซิส เผาในเตาปูนซีเมนต์ และ
ทดแทนเชื้อเพลิงถ่านหินในโรงงานผลิตกระดาษและโรงไฟฟ้า 

 จากรูปที่ 5-11 เมื่อเพ่ิมโรงกระดาษในภาคตะวันออกเฉียงเหนือและโรงไฟฟ้าในภาคเหนือ ปริมาณ
ยางรถยนต์ฯ ที่เคยเหลือในจังหวัดเชียงใหม่พันกว่าตัน จะเหลือเพียง 300 - 500 ตัน และจังหวัดขอนแก่น 
จากเดิมที่เหลือยางรถยนต์ฯ ประมาณ 1,400 – 1,600 ตัน จึงเหลือเพียง 600 – 800 ตัน อย่างไรก็ตาม 
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เทคโนโลยีทั้ง 3 รูปแบบข้างต้น ก็ยังไม่เพียงพอต่อปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่เกิดขึ้น เช่น ในจังหวัดนครราชสีมา
และชลบุรี ยังคงเป็นพ้ืนที่ที่มีปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่ไม่ได้รับการจัดการอีกมาก 

จากเทคโนโลยีการบ าบัดยางรถยนต์ฯ ข้างต้น อันได้แก่ ใช้เทคโนโลยีไพโรไลซิสที่มีอยู่ในปัจจุบัน 
ร่วมกับเทคโนโลยีการใช้ยางรถยนต์ฯ เป็นเชื้อเพลิงทดแทนในเตาเผาปูนซีเมนต์ โรงผลิตเยื่อกระดาษ และ
โรงไฟฟ้าพลังงานถ่านหิน จะท าให้ยางรถยนต์ฯ ได้รับการจัดการทั้งหมด 58,370 ตัน หรือ 76% ของปริมาณ
ยางรถยนต์ฯ ที่เกิดขึ้นทั้งหมด ดังนั้น จึงยังเหลือยางรถยนต์ฯ อีก 24% ที่ต้องมีนโยบายหรือแนวทางอ่ืน
เพ่ิมเติม เพ่ือผลักดันให้ปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่เหลือเหล่านี้สามารถเข้าสู่ระบบการจัดการที่ถูกต้องได้ทั้งหมด 
ซึ่งแนวนโยบายที่จะน าเสนอได้แก่ การจัดตั้งกองทุนที่เป็นฝ่ายสนับสนุนงบประมาณไปยังกลุ่มผู้เก็บรวบรวม
ยางฯ โดยเฉพาะในพ้ืนที่ห่างไกล ให้สามารถเก็บรวบรวมยางฯ ได้ไกลขึ้น  เพ่ือที่ต่อไปในอนาคตระยะทางจะ
ไม่ใช่ข้อจ ากัดของการจัดการยางฯ ที่เกิดขึ้นอีกต่อไป และงบประมาณท่ีได้จากการจัดตั้งกองทุนนี้ จะน าไปวิจัย
เพ่ือหาแนวทางการปรับปรุงคุณภาพของโรงไพโรไลซิสให้มีความสะอาดและเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมมากขึ้น ใน
ส่วนของโรงปูนซีเมนต์จะเป็นการช่วยสนับสนุนให้โรงปูนซีเมนต์สามารถรับยางรถยนต์ฯ ไปจัดการได้ ทั้งในแง่
มูลค่าของยางฯ และการลงทุนสร้างจุดป้อนยางฯ เข้าเตาเผา โดยนโยบายนี้จะกล่าวอย่างละเอียดในบทที่ 6 

5.1.2 ยางรถบรรทุกใช้แล้ว 

ปริมาณยางรถบรรทุกใช้แล้ว (ยางรถบรรทุกฯ) ที่เกิดขึ้นในปัจจุบัน สามารถแสดงเป็นแผนภาพของ
แผนที่ประเทศไทย ซึ่งใช้สีเป็นตัวแทนบอกความมากน้อยของปริมาณยางรถบรรทุกฯ ที่เกิดขึ้นในแต่ละจังหวัด 
ได้ดังรูปที่ 5-12 (รายละเอียดของแผนภาพที่น าเสนอเป็นรายภูมิภาค แสดงดังภาคผนวก ข.5 หน้า ข-17) ใน
ปัจจุบันมีเทคโนโลยีการจัดการยางรถบรรทุก 2 เทคโนโลยี ซึ่งสามารถจัดการกับยางรถบรรทุกฯ ที่เกิดขึ้นได้
ทั้งหมด 94% ของปริมาณยางรถบรรทุกฯ ทั้งหมด โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

1) เทคโนโลยีไพโรไลซิส 

จากการสัมภาษณ์กลุ่มบริษัทที่ท าไพโรไลซิสพบว่า บริษัทไม่เพียงแต่รับยางรถยนต์ฯ เป็นวัตถุดิบ
เท่านั้น แต่ยังมียางรถบรรทุกฯ ปะปนมาด้วย คิดเป็นสัดส่วนประมาณ 15% ของปริมาณวัตถุดิบทั้งหมด 
ดังนั้น บริษัทไพโรไลซิสทั้ง 12 บริษัทที่มีในประเทศไทย จึงสามารถจัดการยางรถบรรทุกฯ ได้ประมาณ 7,852 
ตัน หรือประมาณ 6% ของปริมาณยางรถบรรทุกฯ ที่เกิดขึ้นทั้งหมด (ยางรถบรรทุกฯ เกิดขึ้นทั้งหมด 132,698 
ตัน) ที่เป็นเช่นนี้ เนื่องมาจากยางรถบรรทุกฯ มักไม่ถูกเก็บรวบรวมเข้าโรงไพโรไลซิส และส่วนใหญ่จะเป็นการ
เก็บรวบรวมแบบรวม ซึ่งจะมีการปะปนกันระหว่างยางฯ ทั้งสองประเภท และการจัดการยางรถบรรทุกฯ ด้วย
วิธีอ่ืนมักมคีวามคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์มากกว่า 
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รูปที่ 5-12 ปริมาณยางรถบรรทุกฯ ที่เกิดข้ึนในแต่ละจังหวัด 
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2) การผลิตยางรีเคลม/ยางผง 

เนื่องจากยางรถบรรทุกฯ มีเนื้อยางที่ยังเหลืออยู่ในปริมาณมาก จึงมีความคุ้มค่าในการน ายางเข้า
กระบวนการบดให้เป็นผงเพ่ือน าไปใช้ประโยชน์ด้านต่าง ๆ เช่น การน ายางผงไปผสมกับยางมะตอยเพ่ือใช้ ท า
ถนน ใช้เป็นสารตัวเติมส าหรับผลิตพอลิเมอร์บางชนิด หรือการน าไปผสมกับยางธรรมชาติเพ่ือผลิตเป็นยาง  
รีเคลม ซึ่งเทคโนโลยีเหล่านี้สามารถจัดการยางรถบรรทุกฯ ได้มากถึง 116,548 ตัน หรือประมาณ 88% ของ
ปริมาณยางรถบรรทุกฯ ที่เกิดข้ึนทั้งหมด (อาศัยการเก็บรวบรวมแบบร่วม หรือ Co-transport เข้าช่วย) จึงนับ
ได้ว่าการท ายางรีเคลม/ยางผงเป็นเทคโนโลยีส าคัญที่มีส่วนช่วยให้ยางรถบรรทุกฯ ที่เกิดขึ้นได้รับการจัดการ
อย่างถูกต้อง โดยในปัจจุบันมีบริษัทที่ด าเนินกิจการท ายางรีเคลม/ยางผงทั้งสิ้น 17 บริษัท ส่วนใหญ่กระจายอยู่
ในภาคกลางและภาคตะวันออกของประเทศ (มี 2 บริษัทในภาคเหนือและภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) โดยการ
กระจายตัวของบริษัทท ายางรีเคลม/ยางผงแสดงดังรูปที่ 5-13 โดยสัญลักษณ์สีแดงแสดงถึงต าแหน่งที่ตั้งของ
โรงท ายางผง/ยางรีเคลม 

 
รูปที่ 5-13 การกระจายตัวของบริษัทท ายางรีเคลม/ยางผง 
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หากพิจารณาการเก็บรวบรวมยางรถบรรทุกฯ รอบโรงรับจัดการยางรัศมี 150 และ 200 
กิโลเมตร (แสดงแผนภาพ GIS ของข้อมูลดังรูปที่ 5-14 โดยพ้ืนที่สีฟ้าเข้มแสดงพ้ืนที่ที่อยู่ในขอบเขตรัศมีการ
เก็บรวบรวมยางรถบรรทุกฯ รอบโรงงาน 150 กิโลเมตร และพ้ืนที่สีฟ้าอ่อนแสดงพ้ืนที่เพ่ิมเติม เมื่อรัศมีการ
เก็บรวบรวมเพ่ิมเป็น 200 กิโลเมตร) พบว่าปริมาณยางรถบรรทุกฯ ที่จะถูกเก็บรวบรวมเข้าสู่โรงไพโรไลซิสและ
โรงท ายางรีเคลม/ยางผงจะมีปริมาณน้อยลงเป็นอย่างมาก โดยเหลือยางรถบรรทุกฯ ที่จัดการได้เพียง 66,522 
ตัน หรือประมาณ 53% ของปริมาณยางรถบรรทุกฯ ที่บ าบัดได้ทั้งหมด (เทียบกับปริมาณยางรถบรรทุกฯ ที่
บ าบัดไดใ้นกรณีที่มีการขนส่งแบบร่วม) แสดงให้เห็นว่า วิธีการเก็บรวบรวมโดยใช้ Co-transport มีอิทธิพลต่อ
การจัดการยางรถบรรทุกฯ สูงถึง 47% หากไม่มีการเก็บรวบรวมด้วยวิธีนี้ ปริมาณยางรถบรรทุกฯ จะไม่ถูก
น าเข้าสู่ระบบจัดการที่ถูกต้อง 

 

รูปที่ 5-14 พ้ืนที่การเก็บรวบรวมยางฯ รัศมี 150 และ 200 กิโลเมตร รอบโรงงานท ารีเคลม/ยางผง 
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 นอกจากนี้ในปัจจุบัน ได้มีการน ายางฯ ไปใช้ผลิตเป็นผลิตภัณฑ์ต่าง ๆ มากมาย ได้แก่ ใช้ท าลู่วิ่งสนาม
กีฬา เป็นส่วนผสมของยางมะตอย ท าพ้ืนปูสนามเด็กเล่น โรยในสนามฟุตบอลหญ้าเทียม ซึ่งยางฯ จะมี
คุณสมบัติช่วยเพ่ิมความยืดหยุ่นกับวัสดุ เพ่ิมแรงเสียดทาน ใช้ทดแทนวัสดุทางธรรมชาติบางชนิด หรือช่วยให้
บอลสามารถกระดอนบนพื้นสนามหญ้าเทียมได้ โดยมาตรฐานผลิตภัณฑ์จากยางฯ เป็นส่วนประกอบ แสดง
ดังภาคผนวกที่ ข.6 หน้าที่ ข-21 

5.2 การจัดการยางยานยนต์ใช้แล้วในอนาคต 

 จากข้อมูลการคาดการณ์ปริมาณยางฯ ที่จะเกิดข้ึนในอีก 10 ปีข้างหน้า (พ.ศ. 2566) จะมีปริมาณยาง
รถยนต์ฯ มากเป็น 2 เท่าของปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่มีในปัจจุบัน และอีก 11 ปีข้างหน้า (พ.ศ. 2567) มี
ปริมาณยางรถบรรทุกฯ มากเป็น 5 เท่าของปริมาณยางรถบรรทุกฯ ที่มีในปัจจุบัน เทคโนโลยีที่ใช้ในการ
จัดการยางฯ จึงต้องสามารถรองรับปริมาณยางฯ ที่ก าลังจะเกิดขึ้นได้ โดยการจัดการยางฯ แต่ละประเภทใน
อนาคต มีแนวคิดดังนี้ 

5.2.1 ยางรถยนต์ใช้แล้ว 

 จากที่ได้กล่าวไว้ในหัวข้อ 5.1 โรงไพโรไลซิสมีก าลังการผลิตมากกว่าที่ผลิตอยู่ในปัจจุบันมาก ซึ่ง
สามารถรองรับยางรถยนต์ฯ ได้ถึง 140,445 ตัน/ปี เพียงแต่ไม่สามารถขนส่งยางรถยนต์ฯ มาถึงโรงงานโดยยัง
คุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์อยู่ ดังนั้นจึงควรจัดตั้งกองทุนเพ่ือสนับสนุนกลไกการเก็บรวบรวมยางฯ ให้ได้ระยะทาง
ที่ไกลมากขึ้นจนครอบคลุมจุดก าเนิดยางส่วนใหญ่ โดยปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่ได้รับการจัดการในแต่ละปีเทียบ
กับปริมาณที่สามารถจัดการไดสู้งสุดของโรงไพโรไลซิสแสดงได้ดังตารางที่ 5-4 

ตารางท่ี 5-4 ยางรถยนต์ฯ ที่ได้รับการจัดการโดยเทคโนโลยีไพโรไลซิส 

พ.ศ. 
ปริมาณยางรถยนต์ฯ 

ที่เกิดขึ้น (ตัน) ที่จัดการได้ (ตัน) ที่เหลือ (ตัน) 

2555 89,149 89,149 -51,296 

2556 94,240 94,240 -46,205 

2557 103,078 103,078 -37,367 

2558 106,010 106,010 -34,435 

2559 112,746 112,746 -27,699 

2560 114,628 114,628 -25,817 

2561 122,862 122,862 -17,583 
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พ.ศ. 
ปริมาณยางรถยนต์ฯ 

ที่เกิดขึ้น (ตัน) ที่จัดการได้ (ตัน) ที่เหลือ (ตัน) 

2562 126,401 126,401 -14,044 

2563 135,810 135,810 -4,635 

2564 143,801 140,445 3,356 

2565 148,179 140,445 7,734 

2566 154,519 140,445 14,074 

2567 161,081 140,445 20,636 
หมายเหตุ เครื่องหมายลบ (-) หมายถึง เทคโนโลยีดังกล่าวยังสามารถรับยางรถยนต์ฯ เพ่ิมไดอี้ก 
  

จากข้อมูลในตารางที่ 5-4 แสดงให้เห็นว่า ในอีก 8 ปีข้างหน้า (พ.ศ. 2564) ปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่
เกิดขึ้นจะมีมากกว่าความสามารถในการจัดการสูงสุดของโรงไพโรไลซิส ท าให้ยางรถยนต์ฯ หลงเหลือหรือไม่
ได้รับการจัดการประมาณ 3,356 ตัน และจะเพ่ิมมากขึ้นเรื่อย ๆ ในปีถัดไป ดังนั้น จึงควรสนับสนุนให้มีการใช้
เทคโนโลยีอ่ืน เช่น เป็นเชื้อเพลิงในโรงปูนซีเมนต์ โรงผลิตกระดาษและโรงไฟฟ้าพลังงานถ่านหิน เป็นทางเลือก
เพ่ิมเติมในระยะยาวเพ่ือให้สามารถจัดการยางรถยนต์ฯ ได้ทั้งหมด 

5.2.2 ยางรถบรรทุกใช้แล้ว 

 จากข้อมูลสถานการณ์การจัดการยางรถบรรทุกฯ ในปัจจุบันที่ใช้เพียงเทคโนโลยีไพโรไลซิส และ
เทคโนโลยีการท ายางรีเคลม/ยางผง เมื่อคิดก าลังการผลิตค่าจริง ซึ่งสามารถจัดการยางรถบรรทุกฯ ได้ถึง 94% 
ของปริมาณยางรถบรรทุกฯ ที่เกิดขึ้น แต่ส าหรับในอนาคตที่มีปริมาณยางรถบรรทุกฯ มากถึง 673,731 ตัน 
(พ.ศ. 2567) ส่งผลให้ก าลังการผลิต ณ ปัจจุบันของโรงงานทั้งสองจะไม่เพียงพอต่อปริมาณยางรถบรรทุกฯ ที่
เกิดข้ึน ดังนั้น ส าหรับการจัดการยางรถบรรทุกฯ ในอนาคตจะพิจารณาที่ก าลังการผลิตสูงสุดของเทคโนโลยีทั้ง
สอง ซึ่งสามารถจัดการยางรถบรรทุกฯ ได้สูงสุด 344,246 ตัน (เทคโนโลยีไพโรไลซิส 24,784 ตัน และการท า
ยางรีเคลม/ยางผง 319,461 ตัน) ซึ่งปริมาณยางรถบรรทุกฯ ที่จัดการได้ในแต่ละปี ณ ก าลังการผลิตสูงสุด
แสดงดังตารางที่ 5-5 
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ตารางท่ี 5-5 ยางรถบรรทุกฯ ที่ได้รับการจัดการโดยเทคโนโลยีไพโรไลซิสและยางรีเคลม/ยางผง 

พ.ศ. 
ปริมาณยางรถบรรทุกฯ 

ที่เกิดขึ้น (ตัน) ที่จัดการได้ (ตัน) ที่เหลือ (ตัน) 

2555 153,530 153,530 -190,716 

2556 176,099 176,099 -168,147 

2557 198,693 198,693 -145,553 

2558 223,394 223,394 -120,852 

2559 254,269 254,269 -89,977 

2560 288,051 288,051 -56,195 

2561 325,553 325,553 -18,693 

2562 366,184 344,246 21,938 

2563 414,734 344,246 70,488 

2564 467,303 344,246 123,057 

2565 527,636 344,246 183,390 

2566 595,777 344,246 251,531 

2567 673,731 344,246 329,485 

หมายเหตุ เครื่องหมายลบ (-) หมายถึง เทคโนโลยีดังกล่าวยังสามารถรับยางรถบรรทุกฯ ได้เพ่ิมอีก 

 จากตารางที่ 5-5 แสดงให้เห็นว่า การพ่ึงพาเทคโนโลยีการจัดการยางรถบรรทุกฯ ที่มีอยู่ในปัจจุบัน 
(ถึงแม้จะเป็น ณ ก าลังการผลิตสูงสุดของแต่ละเทคโนโลยี) ยังอาจไม่เพียงพอต่อการจัดการยางรถบรรทุกฯ ที่
เกิดขึ้น โดยเฉพาะในปี พ.ศ. 2562 จะมียางรถบรรทุกฯ ประมาณ 21,938 ตัน ที่ไม่ได้รับการจัดการอย่าง
ถูกต้อง ดังนั้น จึงควรมีการเตรียมแผนการจัดการที่เหมาะสมในระยะยาวเพ่ือให้สามารถรองรับปริมาณยาง
รถบรรทุกฯ ที่จะเกิดขึ้นในอนาคตต่อไปได้ ซึ่งได้แก่ การหาต าแหน่งที่เหมาะสมในการจัดตั้งโรงงานท ายาง  
รีเคลม/ยางผงแห่งใหม่ในพื้นที่ท่ีมีศักยภาพ ซึ่งจากการประมาณการเบื้องต้น พบว่า ปริมาณยางรถบรรทุกฯ ที่
เหลือที่ไม่ได้รับการบ าบัด ในปี พ.ศ. 2567 ซึ่งมีปริมาณ 329,485 ตัน จะอยู่ที่จังหวัดสมุทรปราการมากเป็น
อันดับหนึ่ง รองลงมา ได้แก่ ก าแพงเพชร และเพชรบูรณ์ โดยรายละเอียดปริมาณยางรถบรรทุกฯ ที่เหลือมาก
ที่สุด 10 อันดับแรกในปี 2567 แสดงดังตารางที่ 5-6 
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ตารางท่ี 5-6 ปริมาณยางรถบรรทุกฯ ปี 2567 ที่เหลือในจังหวัดมากที่สุด 10 อันดับแรก 

ล าดับ จังหวัด ปริมาณยางรถบรรทุกฯ ที่เหลือ สัดส่วน (%)* 
1 สมุทรปราการ 49,277 15.12 

2 ก าแพงเพชร 40,187 12.33 
3 เพชรบูรณ์ 23,024 7.06 

4 สงขลา 21,398 6.56 

5 พิจิตร 17,826 5.47 
6 อุดรธานี 13,258 4.07 

7 ร้อยเอ็ด 12,880 3.95 

8 ศรีสะเกษ 12,220 3.75 
9 ชัยภูมิ 12,204 3.74 

10 อุบลราชธานี 12,059 3.70 
รวม 214,333 65.76 

หมายเหตุ *เป็นสัดส่วนเทียบกับปริมาณยางรถบรรทุกฯ ที่เหลือทั้งประเทศในปี 2567 
 
 จากตารางที่ 5-6 แสดงให้เห็นว่าสมุทรปราการเป็นจังหวัดที่มีปริมาณยางรถบรรทุกฯ ที่ไม่ได้รับการ
จัดการสูงถึง 5 หมื่นตัน ซึ่งมากที่สุดในประเทศไทยคิดเป็น 15% ของปริมาณยางรถบรรทุกฯ ที่เหลือทั้ง
ประเทศในปี 2567 ส าหรับพ้ืนที่ภาคใต้ จังหวัดสงขลามีปริมาณยางรถบรรทุกฯ คงเหลือมากที่สุดประมาณ 2 
หมื่นตัน ในพ้ืนที่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จังหวัดอุดรธานีเป็นจังหวัดที่มีปริมาณยางรถบรรทุกฯ คงเหลือมาก
ที่สุด (13,258 ตัน) รองลงมาคือร้อยเอ็ด (12,880 ตัน) และพ้ืนที่ภาคเหนือ จังหวัดเชียงรายจะมีปริมาณยาง
รถบรรทุกฯ คงเหลือมากที่สุดประมาณ 7,392 ตัน (เป็นจังหวัดที่ไม่อยู่ใน 10 อันดับของจังหวัดที่มียาง
รถบรรทุกฯ คงเหลือมากที่สุด) ดังนั้น จากข้อมูลข้างต้น จึงขอเสนอให้มีการตั้งโรงงานท ายางรีเคลม/ยางผง
แห่งใหมจ่ านวน 3 โรงงาน ในแต่ละภูมิภาค ดังนี้ 

1) ภาคเหนือ คือ จังหวัดล าปาง (ตอนบน) เนื่องจากเป็นพ้ืนที่ที่มีอาณาเขตติดกับพ้ืนที่อีก 5 จังหวัด 
ซึ่งมีปริมาณยางรถบรรทุกฯ เหลืออีก 15,236 ตัน (เชียงราย 7,392 ตัน พะเยา 3,600 ตัน เชียงใหม่ 1,993 
น่าน 1,903 และแพร่ 347 ตัน) และแสดงแผนภาพปริมาณยางรถบรรทุกฯ ที่ยังเหลือบนพ้ืนที่ภาคเหนือดังรูป
ที่ 5-15 โดยโรงงานแห่งใหม่นี้ควรมีก าลังการผลิตอย่างต่ า 20,000 ตัน เพ่ือให้สามารถรองรับยางรถบรรทุกฯ 
ที่เกิดขึ้นได ้
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รูปที่ 5-15 ต าแหน่งที่ตั้งโรงงานผลิตยางรีเคลม/ยางผงในภาคเหนือ 
 

2) ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ คือ จังหวัดร้อยเอ็ด เนื่องจากสามารถเก็บรวบรวมยางฯ จากจังหวัด
ใกล้เคียงได้มากถึง 5 จังหวัด ซึ่งมียางรถบรรทุกฯ รวมกันประมาณ 77,606 ตัน (ร้อยเอ็ด 12,880 ตัน ศรีสะ
เกษ 12,220 ตัน อุบลราชธานี 12,059 ตัน สุรินทร์ 11,806 ตัน กาฬสินธุ์ 10,440 ตัน ขอนแก่น 9,124 และ
บุรีรัมย์ 9,077 ตัน) และแสดงแผนภาพปริมาณยางรถบรรทุกฯ ที่ยังเหลือบนพ้ืนที่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือดัง
รูปที่ 5-16 และโรงงานแห่งใหม่นี้ควรมีก าลังการผลิตอย่างต่ า 80,000 ตัน เพ่ือให้สามารถรองรับยาง รถ 
บรรทุกฯ ที่เกิดขึ้นได้ 
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รูปที่ 5-16 ต าแหน่งที่ตั้งโรงงานผลิตยางรีเคลม/ยางผงในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

 
3) ภาคใต้ คือ จังหวัดสงขลา (หรือพัทลุง) เนื่องจากเป็นจังหวัดที่มีอาณาเขตใกล้เคียงกับจังหวัดกระบี่ 

นครศรีธรรมราช และพัทลุงเองด้วย ซึ่งมีปริมาณยางรถบรรทุกฯ หลงเหลือประมาณ 35,993 ตัน และแสดง
แผนภาพปริมาณยางรถบรรทุกฯ ที่ยังเหลือบนพ้ืนที่ภาคใต้ดังรูปที่ 5-17 โดยโรงงานแห่งใหม่นี้ควรมีก าลังการ
ผลิตอย่างต่ า 40,000 ตัน เพ่ือให้สามารถรองรับยางฯ ที่เกิดขึ้นได้ 
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รูปที่ 5-17 ต าแหน่งที่ตั้งโรงงานผลิตยางรีเคลม/ยางผงในภาคใต้ 
  



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

รายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 หน้า 5-27 

5.3 เอกสารอ้างอิง 

Sweep-net Beirut, Co-processing waste in the cement industry: A solution to natural resource 
preservation and total emission reduction. April 2011. Available [Online]: 
http://www.sweep-net.org/ckfinder/userfiles/files/events/Forum-beirut-
april2011/session5-Cementis.pdf.  

PYROMEX AG, Waste to energy. Energy information and data. Available [Online]: 
http://www.sludgefacts.org/Ref87_2.pdf 

สมาคมอุตสาหกรรมปูนซีเมนต์ไทย (TCMA). สมาชิกสมาคมฯ, 2556. Available [Online]: 
http://www.thaicma.or.th/cms/index.php/member/  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

รายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 หน้า 6-1 

บทที่ 6 การวิเคราะห์นโยบายการเก็บรวบรวมและจัดการยางยานยนต์ใช้แล้ว 
ที่เหมาะสมในประเทศไทย 

ในบทนี้จะเป็นการน าเสนอรูปแบบการจัดการยางยานยนต์ใช้แล้ว (ยางฯ) ที่วิเคราะห์ได้จากการ
ประเมินสถานการณ์การจัดการยางฯ ที่มีอยู่ในปัจจุบัน และสถานการณ์ที่คาดว่าจะเกิดขึ้นในอนาคต โดยได้ท า
การสรุปรวมประเด็นต่าง ๆ ทั้งปริมาณการเกิดยางฯ ปริมาณและสัดส่วนของยางฯ ที่ได้รับการจัดการ 
เทคโนโลยีที่ใช้ ข้อดีและข้อเสียของแต่ละรูปแบบ ผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และมูลค่าเพ่ิมจากการน ายาง
ฯ ที่เหลือมาจัดการในแต่ละทางเลือกที่ได้น าเสนอ ดังหัวข้อต่อไปนี้ 

6.1 การจัดการยางยานยนต์ใช้แล้วในปัจจุบัน 

6.1.1 สถานการณ์ยางฯ ในปัจจุบัน 

 จากการศึกษาพบว่าในปี พ.ศ. 2554 มีปริมาณยางรถยนต์ใช้แล้ว (ยางรถยนต์ฯ) เกิดขึ้น 9.6 ล้านเส้น 
กรุงเทพมหานครเป็นจังหวัดที่มีปริมาณยางรถยนต์ฯ มากที่สุด คิดเป็น 48.63 เปอร์เซ็นต์ของปริมาณยาง
รถยนต์ฯ ทั้งหมด รองลงมาได้แก่ ชลบุรี (2.93%) เชียงใหม่ (2.33%) นครราชสีมา (2.32%) และสงขลา 
(2.27%) ซึ่งล้วนแต่เป็นหัวเมืองใหญ่ ๆ ที่มีประชากรอาศัยอยู่หนาแน่น และยังกระจายไปยังทุกภูมิภาคอีกด้วย 
สะท้อนให้เห็นว่าจ านวนยางรถยนต์ฯ มีแนวโน้มเป็นไปตามความเจริญของเมืองนั้น ๆ โดยเฉพาะเมือง
ท่องเที่ยวอย่างชลบุรีและเชียงใหม่ 

ส าหรับยางรถบรรทุกใช้แล้ว (ยางรถบรรทุกฯ) มีแหล่งก าเนิดมากที่สุดอยู่ที่กรุ งเทพมหานคร 
(21.51%) รองลงมาได้แก่ นครราชสีมา (5.39%) สมุทรปราการ (3.47%) ชลบุรี (3.41%) และนครปฐม 
(3.38%) ตามล าดับ การกระจายของยางรถบรรทุกฯ ต่างจากการกระจายยางรถยนต์ฯ อย่างมาก กล่าวคือ 
ยางรถบรรทุกฯ จะไปกระจุกตัวที่เมืองท่าหรือเมืองที่มีโรงงานอุตสาหกรรมมาก เพราะเมืองเหล่านี้ต้องใช้
รถบรรทุกในการขนส่งมากนั่นเอง ดังนั้นหากในอนาคต รัฐมีการส่งเสริมเมืองให้ตั้งโรงงานอุตสาหกรรม (เช่น  
สร้างนิคมอุตสาหกรรมใหม่) ที่เมืองใด เมืองนั้นจะมีแนวโน้มเกิดยางรถบรรทุกฯ มากขึ้นตามมาด้วย 

6.1.2 เทคโนโลยีและการจัดการยางฯ ในปัจจุบัน 

 เทคโนโลยีหลัก ๆ ที่ใช้จัดการยางฯ ในประเทศไทยมี 2 เทคโนโลยี ได้แก่ ไพโรไลซิสและการท ายาง
รีเคลม/ยางผง โดยไพโรไลซิสใช้จัดการยางรถยนต์ฯ เป็นหลัก (สัดส่วนการจัดการยางรถยนต์ฯ : ยางรถบรรทุก
ฯ เป็น 85:15) ส่วนยางรีเคลม/ยางผงใช้จัดการยางรถบรรทุกฯ เป็นหลัก เนื่องจากยางรถบรรทุกฯ มีเนื้อยางที่
มากกว่า ในขณะที่ใช้เวลาในการจัดการยางแต่ละเส้นใกล้เคียงกับยางรถยนต์ฯ ดังนั้น  ยางรถบรรทุกฯ ส่วน
ใหญ่ในประเทศจึงถูกจัดการโดยเทคโนโลยียางรีเคลม/ยางผง ซึ่งหากรวมกับ 15% ของการจัดการโดย
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เทคโนโลยีไพโรไลซิส ปัจจุบันยางรถบรรทุกฯ ถูกจัดการถึง 94% ของยางรถบรรทุกฯ ทั้งประเทศ ส่วน 85% 
ของเทคโนโลยีไพโรไลซิสถูกน ามาใช้จัดการยางรถยนต์ฯ ได้เพียง 56% ของยางรถยนต์ฯ ทั้งประเทศ ซึ่ง
สันนิษฐานว่า ยางรถยนต์ฯ 44% ที่เหลือ น่าจะอยู่กระจัดกระจายไปตามร้านขายและรับเปลี่ยนยางเล็ก ๆ ทั่ว
ประเทศที่ไม่ได้ขึ้นทะเบียนกับกรมโรงงานอุตสาหกรรม และอาจถูกใช้ไปกับกิจกรรมอ่ืน ๆ เช่น น าไปท าถัง
ขยะหรือถังน้ า ฝายกั้นน้ า-ชะลอน้ า กันชนเรือ สนามหญ้าเทียม เป็นต้น 

 แต่เมื่อพิจารณาก าลังการผลิตของโรงงานไพโรไลซิสแล้ว พบว่ายังเหลือก าลังการผลิตอยู่อีกมาก ซึ่ง
เมื่อตรวจสอบจากข้อมูล GIS แล้วพบว่าโรงงานไพโรไลซิสสามารถจัดการยางรถยนต์ฯ ได้น้อยเพราะระยะ
ทางการขนส่งให้คุ้มทุนมีจ ากัด (ไม่เกิน 200 กิโลเมตร) โดยมีการอาศัยการขนส่งร่วมเพียง 2.75% ของยาง
รถยนต์ฯ ทีจ่ัดการได้ทั้งหมดเท่านั้น ส่วนยางรถบรรทุกฯ กลับพ่ึงพาการขนส่งร่วมถึง 47% ของยางรถบรรทุก
ฯ ที่จัดการได้ทั้งหมด (รวมทั้งเทคโนโลยีไพโรไลซิสและยางรีเคลม/ยางผง) ซึ่งเป็นไปตามข้อมูลจากการลงพ้ืนที่
จริง กล่าวคือ การขนส่งแบบร่วมมักจะรับแต่ยางรถบรรทุกฯ ส่วนรถกระบะที่ขนส่งเป็นระยะทางไม่เกิน 200 
กิโลเมตรมักจะได้รับแต่ยางรถยนต์ฯ เพราะรถขนส่งแบบร่วมได้เก็บรวบรวมยางรถบรรทุกฯ ไปหมดแล้ว
นั่นเอง 
 ในมุมมองด้านเศรษฐศาสตร์และด้านสิ่งแวดล้อมเทคโนโลยีการจัดการยางฯ วิธีต่าง ๆ มีข้อมูลการ
ปล่อยก๊าซเรือนกระจกต่อตันยางฯ และมูลค่าเพ่ิมต่อกิโลกรัมยางฯ แสดงดังตารางที่ 6-1 

ตารางท่ี 6-1 การปล่อยก๊าซเรือนกระจกและมูลค่าเพ่ิมของเทคโนโลยีการจัดการยางฯ 

การจัดการ 
การปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

(kgCO2e/ตัน) 
มูลค่าเพิ่ม 
(บาท/กก) 

kgCO2e/1,000 บาท 

การเป็นเชื้อเพลิงทดแทน (650) 0.8 - 1.1 (813) - (591) 

ไพโรไลซิส 1,137 2.3 - 5.5 207 - 494 

ยางผง (760) 2.6 - 6.5 (292) - (117) 
ยางรีเคลม (360) 2.6 - 6.5 (138) - (55) 

หมายเหตุ: เครื่องหมายวงเล็บ () หมายถึง ปริมาณติดลบ 

จากตารางที่ 6-1 พบว่าเทคโนโลยีการท ายางรีเคลมและยางผงมีมูลค่าเพ่ิมต่อกิโลกรัมสูงที่สุด 
รองลงมาได้แก่ การท าไพโรไลซิส และการใช้เป็นเชื้อเพลิงทดแทน แต่หากพิจารณาผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้าน
ภาวะโลกร้อน พบว่า การท าไพโรไลซิสจะก่อให้เกิดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสู่บรรยากาศเมื่อเทียบกับ
เทคโนโลยีเดิมเป็นปริมาณมากที่สุด ในขณะที่อีก 3 เทคโนโลยีที่เหลือกลับช่วยลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก
เมื่อเทียบกับเทคโนโลยีเดิมเนื่องจากเป็นการน ายางฯ ไปผลิตเป็นวัตถุดิบหรือพลังงานเพ่ือใช้ทดแทนวัตถุดิบ
หรือพลังงานตามธรรมชาติ ดังนั้น หากพิจารณาในมุมมองด้านสิ่งแวดล้อมอย่างเดียว เทคโนโลยีไพโรไลซิสเป็น
เทคโนโลยีที่ไม่ควรสร้างเพ่ิม แต่เป็นเทคโนโลยีที่ควรได้รับการเพ่ิมประสิทธิภาพการผลิตให้เป็นมิตรต่อ
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สิ่งแวดล้อมมากยิ่งขึ้น และหากพิจารณาควบคู่กันระหว่างด้านความเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมและการมี
มูลค่าเพ่ิมที่เหมาะสม พบว่าการจัดการยางฯ โดยใช้เป็นเชื้อเพลิงทดแทนเชื้อเพลิงถ่านหิน จะท าให้สามารถลด
การปล่อยก๊าซเรือนกระจกและยังเป็นการลดค่าใช้จ่ายอีกด้วย โดยทุก 1,000 บาทของมูลค่าเพ่ิมจากการน า
ยางฯ ไปเป็นเชื้อเพลิงทดแทนจะช่วยลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกได้ 591 - 813 kgCO2e ดังนั้น เทคโนโลยีนี้
จึงเป็นเป็นเทคโนโลยีที่ควรส่งเสริมให้มีการน ายางฯ ไปใช้ได้จริงมากที่สุด 

 การจัดการยางฯ ดังกล่าวมาทั้งหมดนั้นไม่มีหน่วยงานรัฐใดหรือกลไกใดควบคุม แต่เป็นลักษณะ
การตลาดแบบแข่งขันเสรี กล่าวคือการจัดการในปัจจุบันถูกขับเคลื่อนด้วยเหตุผลทางด้านเศรษฐศาสตร์เพียง
อย่างเดียว ดังนั้น ข้อดี คือ ไม่ต้องมีการแทรกแทรงใด ๆ จากภาครัฐ ระบบนี้ก็จะด าเนินไปได้ด้วยตัวเอง แต่ใน
ขณะเดียวกันก็เป็นข้อเสียด้วย เนื่องจากต้นทุนต่าง ๆ อาจผันผวนได้ เช่น ค่าน้ ามันเพ่ิมขึ้น การขนส่งก็จะได้
ระยะทางที่แคบลง หรือถ้าขนส่งสินค้าอย่างอ่ืนมีมูลค่ามากกว่า ยางฯ ก็จะไม่ถูกขนส่งร่วมเลยโดยเฉพาะยาง
รถบรรทุกฯ และเนื่องจากไม่มีหน่วยงานรัฐเข้ามาเกี่ยวข้องจึงไม่สามารถติดตามสถานการณ์ ต่าง ๆ เช่น 
จ านวนยางฯ ทีเ่กิดข้ึนจริงได้อย่างแม่นย า 

6.1.3 การวิเคราะห์จุดแข็ง จุดอ่อน โอกาส และอุปสรรค (SWOT Analysis) ของเทคโนโลยีและการ
จัดการยางฯ ในปัจจุบัน 

 จุดแข็ง (S-Strength) จุดอ่อน (W-Weakness) โอกาส (O-Opportunity) และอุปสรรค (T-Threat) 
ของเทคโนโลยีและการจัดการยางฯ ที่มีอยู่ในปัจจุบัน แสดงได้ดังรูปที่ 6-1 

 

 

 

 

 

 

  

 

รูปที่ 6-1 SWOT ของเทคโนโลยีและการจัดการยางฯ ในปัจจุบัน 

S 
- มีเทคโนโลยีรองรับ ไม่ต้องลงทุนมาก 
 

W 
- ไม่มีระบบรวบรวม ขนส่งยางฯ ที่เป็นรูปธรรม 
- ไม่มีค่าธรรมเนียมที่จะน ายางฯ ไปสู่เทคโนโลยีที่มีอยู่ 
- ความไม่แน่นอนของราคายางฯ 
- การกระจายตัวของแหล่งบ าบัด 
 

- มีมูลค่าเพ่ิมต่อกิโลกรัมยางฯ (อย่างชัดเจน) 
- สามารถน ายางฯ ไปใช้ประโยชน์อย่างสูงสุด 
 
 

O 

- ถ้าไม่ด าเนินการใด ๆ เพ่ิมเติม ในอนาคต (พ.ศ. 
2564 ยางฯ จะมีปริมาณมากและไม่สามารถจัดการได้ 
- ก่อให้เกิดปัญหาสิ่งแวดล้อม 
 
T 
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6.2 การจัดการยางยานยนต์ใช้แล้วในอนาคต 

6.2.1 การคาดการณ์สถานการณ์ยางฯ ในอนาคต 

 จากข้อมูลการคาดการณ์ปริมาณยางฯ ที่จะเกิดข้ึนในอีก 10 ปีข้างหน้า (พ.ศ. 2566) จะมีปริมาณยาง
รถยนต์ฯ มากเป็น 2 เท่าของปริมาณยางรถยนต์ฯ ที่มีในปัจจุบัน และอีก 11 ปีข้างหน้า (พ.ศ. 2567) จะมี
ปริมาณยางรถบรรทุกฯ มากเป็น 5 เท่าของปริมาณยางรถบรรทุกฯ ที่มีในปัจจุบัน 

หากรูปแบบการจัดการยางรถยนต์ฯ ในอนาคตใช้เพียงเทคโนโลยีไพโรไลซิสอย่างเดียว จะสามารถ
รองรับยางรถยนต์ฯ ที่เกิดขึ้นได้อีก 8 ปี (พ.ศ. 2564) ส่วนก าลังการผลิตสูงสุดของเทคโนโลยีที่ใช้จัดการยาง
รถบรรทุกฯ (ไพโรไลซิส และยางรีเคลม/ยางผง) สามารถรองรับยางรถบรรทุกฯ ได้อีก 6 ปี (พ.ศ. 2562) โดยมี
ข้อแม้ว่ายางฯ ทั้งหมดสามารถส่งมาถึงโรงงานได้โดยไม่มีข้อจ ากัดด้านระยะทาง 

ดังนั้นนอกจากเทคโนโลยีที่ใช้ในการจัดการยางฯ จะต้องสามารถรองรับปริมาณยางฯ ที่ก าลังจะ
เกิดข้ึนได้แล้ว ระบบการขนส่งยางฯ หรือกลไกของตลาดบางอย่างก็มีส่วนส าคัญอย่างยิ่งที่จะน าไปสู่การจัดการ
ยางฯ อย่างมีประสิทธิภาพต่อไปในอนาคต 

6.2.2 นโยบายการจัดการยางฯ ในอนาคต 

 1) นโยบายระยะสั้น 
จากที่ได้กล่าวไว้แล้วว่า ปัจจุบันข้อจ ากัดด้านระยะทางท าให้จัดการยางรถยนต์ฯ ได้เพียง 56% 

ของยางรถยนต์ฯ ทั้งหมด อีกทั้งการจัดการยางรถบรรทุกฯ ต้องอาศัยการขนส่งร่วมถึง 47% ของยาง
รถบรรทุกฯ ที่จัดการได้ทั้งหมด ดังนั้นควรส่งเสริมให้มีการน ารูปแบบการจัดการและเก็บรวบรวมแบบ 
ตลาดเสรีโดยจัดตั้งกองทุนเพื่อการเก็บรวบรวมและขนส่งยางฯ ก ากับ กองทุนนี้ควรจัดตั้งจาก 4 ฝ่าย 
(ภาครัฐ ภาคเอกชน (ผู้ผลิตและผู้เก็บรวบรวมยางฯ) และภาคประชาชน) เพ่ือความโปร่งใส และการติดตาม
สถานการณ์ยางฯ ได้ ต้องมีการลงทะเบียนผู้เก็บรวบรวมและขนส่งยางฯ จึงจะสามารถใช้เงินในกองทุนได้ อาจ
มีค่าใช้จ่ายประมาณ 15 บาท/ยางหนึ่งเส้น คิดเป็นค่าด าเนินการในการขนส่ง 10 บาทและค่าจัดการ 5 บาท 
(ค่าด าเนินงานของกองทุนฯ ซึ่งรวมการประชาสัมพันธ์ต่าง ๆ หรือกิจกรรมส่งเสริมต่าง ๆ ที่อาจเกิดขึ้น) โดย 
15 บาทนี้มาจาก ผู้บริโภค 4 บาท ผู้ผลิต 4 บาท ผู้จัดการ 4 บาท และรัฐบาล 3 บาท และไม่เก็บ
ค่าธรรมเนียมส าหรับผู้ซื้อยางมือสอง โดยให้ผู้ใช้น าซากยางฯ มาคืนที่ร้านเปลี่ยนยาง (ร้านที่ซื้อยาง) 

ค่าธรรมเนียม 15 บาท/ยางรถยนต์ใหม่ นี้จะถูกกระจายไปตามล าดับขั้นของการจัดการ (ดังรูปที่ 
6-2) กล่าวคือ 
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1. ร้านเปลี่ยนยางสามารถหักเป็นค่าใช้จ่ายในการลงทะเบียนยางที่ซื้อขายและน ามาคืน 2 
บาท 

2. ค่าขนส่งจากร้านเปลี่ยนยางไปจุดเก็บรวบรวมและจุดเก็บรวบรวมไปยังโรงจัดการ
ประมาณ 10 บาท/เส้น โดยไม่ต้องอาศัยการขนส่งร่วม 

3. มีเงินเหลือ 3 บาท ในการบริหารงานกองทุน ส่งเสริมการวิจัย สนับสนุนอุตสาหกรรมรี
ไซเคิลซากยางฯ ที่ด ี

กองทุนฯ นี้จะท าให้ระยะทางหรือพ้ืนที่การเก็บยางฯ รอบ ๆ โรงรับจัดการยางฯ ขยายออกไปอีก
ประมาณ 100 กิโลเมตร ซึ่งครอบคลุมพ้ืนที่ส่วนใหญ่ในประเทศ และลดความเสี่ยงที่ระบบการค้าแบบตลาด
เสรีจะล้มเหลวได้อย่างมาก เพราะผู้เก็บรวบรวมยังมีแรงจูงใจแม้ราคาเชื้อเพลิงจะเพ่ิมขึ้น หรือราคายางฯ หน้า
โรงงานจะลดลง อีกทั้งยังท าให้ทราบสถานการณ์ของยางฯ ได้อย่างแม่นย ามากขึ้น น าไปสู่การแก้ปัญหาที่ดีที่
อาจเกิดข้ึนในอนาคตได้ต่อไป 
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รูปที ่6-2 รูปแบบการจัดการยางยานยนต์ใช้แล้วในอนาคต

ผู้บริโภค 

ร้านเปลี่ยนยาง 

กลุ่มผู้จัดการยางยนต์ 
จัดการเบื้องต้น และ การขนส่ง 

กลุ่มผู้จัดการยาง 

ไพโรไลซิส โรงปูน โรงกระดาษ 
โรงไฟฟ้า 

รีเคลม ยางผง 

 ค่าธรรมเนียมในการจัดการยางยนต์ 15 บาทต่อเส้น 
 

หักค่าธรรมเนียม 2 บาทต่อเส้น เพ่ือการ
ลงทะเบียน ท ารายงานส่งภาครัฐ 

ค่าใช้จ่ายในการขนส่ง 10 บาทต่อเส้น 
ส่วนที่เหลือสามารถกระจายไปที่ผู้จัดการเพ่ือ

ช่วยเหลือในการจัดการได้ 
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6.2.3 การวิเคราะห์จุดแข็ง จุดอ่อน โอกาส และอุปสรรค (SWOT Analysis) ของเทคโนโลยีและการ
จัดการยางฯ ในปัจจุบัน 

 จุดแข็ง (S-Strength) จุดอ่อน (W-Weakness) โอกาส (O-Opportunity) และอุปสรรค (T-Threat) 
ของเทคโนโลยีและการจัดการยางฯ ในระยะสั้นแสดงได้ดังรูปที่ 6-3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 6-3 SWOT ของเทคโนโลยีและการจัดการยางฯ ระยะสั้น 
 

2) นโยบายระยะกลางและระยะยาว 

เนื่องจากการขนส่งเป็นเงื่อนไขส าคัญมากในการจัดการยางฯ และถึงแม้จะจัดตั้งกองทุนฯ เพ่ือ
ขยายระยะทางหรือพ้ืนที่การเก็บรวบรวมออกไปได้แล้ว แต่เนื่องจากท าเลที่ตั้งของโรงไพโรไลซิสและโรงยาง
รีเคลม/ยางผงยังคงกระจุกตัวอยู่ในภาคกลางและภาคตะวันออก ท าให้ยางฯ ในภาคเหนือ ภาคใต้ และภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือยังคงเหลืออยู่อีกมาก ในระยะกลางส าหรับการจัดการยางรถยนต์ฯ จึงควรส่งเสริมให้โรง
ปูนซีเมนต์ โรงผลิตเยื่อกระดาษ และโรงไฟฟ้าพลังงานถ่านหิน ที่ตั้งอยู่ใน 3 ภูมิภาคนี้สามารถใช้ยางรถยนต์ฯ 
เป็นเชื้อเพลิงทดแทน ซึ่งสามารถท าได้ในทันทีหรืออาจต้องติดตั้งอุปกรณ์เพ่ิมเติมไม่มากนัก ในเบื้องต้น 
กองทุนฯ อาจต้องช่วยสนับสนุนในด้านงบประมาณบางส่วนให้ และในระยะยาวอาจช่วยผลักดันมาตรการ

S 
- มีงบประมาณเพ่ือน าไปใช้ในกิจกรรม
ต่าง ๆ ของกองทุนค่อนข้างมาก 
 

W 
- การเริ่มก่อตั้งกองทุนต้องใช้งบประมาณสูง 
- ต้องใช้ความร่วมมือจากหลายหน่วยงาน ซึ่งคงไม่มีหน่วยงานใด
อยากมีส่วนร่วมหรือมีหน้าที่ความรับผิดชอบเพิ่มขึ้น 
- ต้องเกี่ยวข้องกับกฎหมาย อาจมีการแก้ไขกฎหมายบางข้อ ซึ่ง
เป็นเรื่องที่ค่อนข้างยุ่งยาก 
- ต้องมีระบบควบคุมการเก็บและใช้เงินที่รวบรวมได้จากกองทุน 

- สามารถรวบรวมยางฯ เข้าสู่ระบบการ
จัดการได้มากขึ้น 
- มีข้อมูลการเกิดยางฯ และการจัดการ 
ยางฯ ที่แน่ชัดจากการท าระบบการติดตาม
ยางฯ (Manifest) 
 

O 

- เนื่องจากราคาน้ ามันปรับลดลงอย่างมาก ท าให้บริษัทที่ท า
ไพโรไลซิสเริ่มไม่คุ้มทุนในการจัดการยางฯ ในอนาคตอาจ
กระทบต่อการจัดการยางฯ ที่เกิดขึ้น 
- ในอนาคตหากมีการขนวัตถุดิบบางอย่างที่ได้ราคาสูงกว่า 
ยางฯ อาจท าให้ระบบการขนส่งร่วมที่ช่วยเก็บรวบรวมยางฯ มี
น้อยลง 
T 
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ทางด้านภาษีเพ่ือจูงใจให้โรงงานเหล่านี้รับยางรถยนต์ฯ ไปใช้แทนเชื้อเพลิงให้มากขึ้นอีก นอกจากนี้กองทุนฯ 
ยังควรสนับสนุนให้เกิดงานวิจัยในด้านการจัดการซากยางฯ ใหม่ ๆ หรือปรับปรุงเทคโนโลยีที่มีอยู่แล้วให้ดีขึ้น 
โดยเฉพาะปรับปรุงเทคโนโลยีไพโรไลซิสให้เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมมากขึ้น 

ส าหรับการจัดการยางรถบรรทุกฯ ในระยะกลางควรมีการประชาสัมพันธ์ ส่งเสริมให้ตั้งโรงงาน
ยางรีเคลม/ยางผง กระจายไปในภาคเหนือ (ได้แก่ จังหวัดล าปางตอนบน) ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (ได้แก่ 
จังหวัดร้อยเอ็ด) และภาคใต้ (ได้แก่ จังหวัดสงขลา หรือพัทลุง) และในระยะยาวอาจส่งเสริมให้มีมาตรการ
ทางด้านภาษีในการจูงใจให้ตั้งโรงงาน 

ภาครัฐสามารถเลือกรูปแบบใดรูปแบบหนึ่งดังต่อไปนี้ได้ เช่น การสนับสนุนการน าผลิตภัณฑ์ 
รีไซเคิล การให้เงินสนับสนุนในบางกระบวนการหรือการลดหย่อยภาษี ดังรายละเอียดต่อไปนี้ 

การสนับสนุนการน าผลิตภัณฑ์รีไซเคิลไปใช้ (End user subsidies) ในบางรัฐได้มีโครงการ
การสนับสนุนจ านวนเงินให้กับผู้ที่น าเศษยางฯ และวัสดุจากการแปรรูปยางฯ ไปใช้ประโยชน์ การใช้กู้ยืมเงิน
หรือการให้เงินสนับสนุน (Grants or loans) การให้กู้ยืมเงินดอกเบี้ยต่ าส าหรับโครงการการน าเศษยางฯ มาใช้
ประโยชน์เพื่อเป็นการพัฒนาอุตสาหกรรมการรีไซเคิลอย่างยั่งยืน 

การให้เงินสนับสนุนในบางกระบวนการ (Intermediate stage subsidies) มีการให้เงิน
สนับสนุนบางหน่วยงานหรือบริษัทที่ท าหน้าที่ในการเก็บรวบรวมยางฯ จากแหล่งก าเนิดและน าไปรีไซเคิลให้ได้
เศษยางขนาดที่เป็นที่ต้องการของตลาด โดยจะเป็นการให้เงินสนับสนุนทั้ง 2 กระบวนการ ดังนั้นภาษีที่เรียก
เก็บก็จะน ามาใช้ในส่วนนี้ เป็นค่าใช้จ่ายที่ออกเพ่ือกระบวนการเก็บรวบรวมยางฯ ส่งเสริมอุตสาหกรรมรีไซเคิล
ยางฯ และส่งเสริมการใช้วัสดุรีไซเคิลยางฯ โดยผู้ประกอบการจะไม่ได้รับเงินสนับสนุนจนกว่าผู้ ใช้วัสดุรีไซเคิล
จะได้รับสินค้า 

การลดหย่อนภาษี (Tax credits) การลดหย่อนภาษีส าหรับการลงทุนของกลุ่มอุตสาหกรรม 
รีไซเคิลและการก าหนดการใช้ผลิตภัณฑ์รีไซเคิล (Buy Recycled requirements) โดยรัฐอาจก าหนดให้มีการ
ซื้อผลิตภัณฑ์ที่มีส่วนผสมของวัสดุรีไซเคิล ถ้าหากการใช้วัสดุนั้นก่อให้เกิดประสิทธิภาพที่เทียบเท่าหรือดีกว่า
ผลิตภัณฑ์ที่ไม่มีการน าวัสดุรีไซเคิลมาใช้ อุปสรรคที่อาจพบสามารถแบ่งออกได้เป็น 2 รูปแบบ คือ อุปสรรค
ด้านการเงิน และอุปสรรคที่ไม่เกี่ยวข้องกับด้านการเงิน อุปสรรคที่ไม่เกี่ยวข้องกับด้านการเงิน ( Non-
economic barriers) หมายถึง อุปสรรคด้านการน าวัสดุรีไซเคิลไปใช้ประโยชน์ซึ่งรวมถึงคุณภาพของ
ผลิตภัณฑ์ กระบวนการผลิต และเทคโนโลยี เช่น ความไม่มั่นใจของผู้บริโภค ผู้ผลิต และผู้ประกอบการในการ
ลงทุนเทคโนโลยีใหม่ ๆ รวมถึงปัจจัยทางด้านกฏระเบียบสิ่งแวดล้อม ความปลอดภัยและสุขภาพ [Kemkar, 
2000] 
 ซ่ึงนโยบายต่าง ๆ ที่กล่าวมา ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย และหน่วยงานที่รับผิดชอบ สรุปได้ดังตารางที ่6-2 
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ตารางท่ี 6-2 สรุปนโยบาย ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย และหน่วยงานที่ก ากับดูแล 

กระบวนการ ผู้ที่มีส่วนได้ส่วนเสีย 
นโยบาย หน่วยงานที่

รับผิดชอบ ระยะสั้น ระยะกลางและระยะยาว 

การเก็บรวบรวมยาง ผู้จ าหน่ายยางยานยนต์ 
ร้านเปลี่ยนยาง 

- ออกกฎให้ร้านขายปลีกต้องรับยางฯ เท่ากับจ านวนที่
สามารถจัดจ าหน่าย 
- ก าหนดให้ผู้จัดจ าหน่ายยางยานยนต์จะต้องรายงาน
การเก็บรวบรวมค่าธรรมเนียม ส่งหน่วยงานภาครัฐ
ภายใน 30 วัน หลังจากสิ้นสุดไตรมาส 
- ให้ผู้จ าหน่ายยางยานยนต์ไม่ให้สะสมยางฯ เกิน 90 วัน 
และควรมีสถานที่เก็บยางฯ ที่เหมาะสม (ตามข้อก าหนด
ของประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เรื่อง การก าจัด สิ่ง
ปฏิกูลหรือวัสดุที่ไม่ใช้แล้ว พ.ศ. 2548) 
 

 กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม 

การขนส่ง ผู้เก็บรวบรวมยางฯ - ข้อบังคับของการเคลื่อนย้ายยางฯ ถ้ามีการเคลื่อนย้าย
ยางฯ เกินกว่า 20 เส้น จะต้องลงทะเบียนยานพาหนะ 
(haulers with ID number) ที่ใช้บรรทุกยางฯ และ
แสดงป้ายประกาศที่ยานพาหนะนั้น 
 
 

 กระทรวงคมนาคม 
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กระบวนการ ผู้ที่มีส่วนได้ส่วนเสีย 
นโยบาย หน่วยงานที่

รับผิดชอบ ระยะสั้น ระยะกลางและระยะยาว 
การจัดการ - อุตสาหกรรมไพโรไลซิส 

- พลังงานทดแทนในกลุ่ม
อุตสาหกรรม เช่น โรง
ปูนซีเมนต์ โรงผลิตเยื่อกระดาษ 
โรงไฟฟ้าถ่านหิน 
- ยางรีเคลม/ยางผง 

- ส่งเสริมให้ใช้ยางฯ เป็นพลังงานทดแทนในโรง
ปูนซีเมนต์ โรงผลิตเยื่อกระดาษ โรงไฟฟ้าถ่านหิน 
- การขอใบอนุญาตอุตสาหกรรมขยายก าลังการผลิต เช่น 
โรงงานท ายางรีเคลม/ยางผง 
- การปรับรหัสของเสีย carbon black จาก 061303HA 
เป็น 190117HM 

- กฎหมาย นโยบายที่
เกี่ยวข้องกับการยกเลิก
ภาษีการน าเข้าอุปกรณ์ 
- รัฐบาลอาจก าหนด
ปริมาณวัสดุขั้นต่ าของการ
รีไซเคิล 
- จัดตั้งกองทุนสนับสนุน
งานวิจัยเกี่ยวกับการ
จัดการยางฯ 
 

- กระทรวง
อุตสาหกรรม 
- องค์การปกครอง
ส่วนท้องถิ่น 

ระบบการจัดท า
รายงานติดตาม
ตรวจสอบการขนส่งข
ยางฯ  

ทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้อง ระบบรายงานตั้งแต่ผู้ผลิต ผู้จัดจ าหน่าย อุตสาหกรรม
จัดการหรือรีไซเคิลยาง ทุกกระบวนการเมื่อมีการ
เคลื่อนย้าย ส่งต่อยางฯ การรายงานจ านวน น้ าหนัก 
ระบบการติดตามตรวจสอบ เป็นต้น 

 กระทรวง
อุตสาหกรรม 
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6.3 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 

 - ข้อมูลที่ใช้ในการประเมินปริมาณต่าง ๆ ในงานวิจัยนี้ส่วนใหญ่เป็นข้อมูลที่ได้จากวิธีการประมาณ
การทางสถิติ เนื่องจากไม่สามารถทราบข้อมูลที่แท้จริงจากแหล่งข้อมูลใดได้ แต่อย่างไรก็ตาม การประมาณ
การทางสถิติที่ใช้ตั้งอยู่บนพ้ืนฐานของเหตุและผล และเป็นการน าข้อมูลสถิติที่คาดว่าน่าจะเป็นตัวแทนของ
ข้อมูลได้มาใช้ในการค านวณ ดังนั้นตัวเลขต่าง ๆ จากงานวิจัยนี้จึงมีความน่าเชื่อถือมากที่สุดเท่าที่ข้อมูลพึงมี  
หากในอนาคตเกิดกระบวนการจัดเก็บข้อมูลที่เป็นระเบียบถูกต้องมากขึ้น ก็อาจปรับในส่วนของข้อมูลการวิจัย
อีกครั้งบนพื้นฐานของข้อมูลที่แม่นย าขึ้น เพ่ือให้ก าหนดแนวทางการจัดการให้มีประสิทธิภาพสูงสุดต่อไป 
 - Carbon Black ที่ได้จากกระบวนการไพโรไลซิสเป็นของเสียจากการเผาแบบไรอากาศ ที่อาจมีสาร
อันตราย  ซึ่งควรมี Waste code เป็น 19 01 17 HM หรือ 19 01 18 ซึ่งไม่ใช่ Carbon Black ที่เป็นของเสีย
จากกระบวนการผลิตที่ใช้สารเคมีอนินทรีย์อ่ืน ๆ ที่มี Waste code 06 13 03 HA  ซึ่งปัจจุบันกรมโรงงาน
อุตสาหกรรมให้รหัส Carbon Black  เป็น 06 13 03 HA ท าให้ถูกตีความว่าเป็นของเสียอันตราย การท าการ
ก าจัดหรือน าไปใช้ประโยชน์ต่อจะท าได้ยากกว่า 
 - ควรเริ่มจัดตั้งกองทุนฯ ให้เป็นรูปธรรม เนื่องจากยางรถยนต์ฯ ที่ยังไม่ถูกจัดการมีปริมาณมากอาจ
ก่อให้เกิดปัญหาอย่างหนักภายในสิบปีนี้ หรือควรสร้างฐานข้อมูลปริมาณยางฯ ที่เป็นระบบชัดเจน โดยความ
ร่วมมือของทั้งผู้ประกอบการผลิตยางฯ และผู้รับก าจัด เพ่ือสะดวกต่อการจัดการอย่างมีทิศทางที่ถูกต้องและมี
ประสิทธิภาพยิ่งขึ้น โดยกองทุนฯ นี้ควรได้รับการบริหารหรือควบคุมดูแลโดยหน่วยงานกลางที่เกิดจากการ
บริหารงานร่วมกันระหว่างภาครัฐและกลุ่มผู้ผลิตยางฯ 
 - ภาครัฐควรเล็งเห็นความส าคัญของการจัดการยางฯ ที่อาจจะกลายเป็นปัญหาในอนาคตเนื่องจากมี
ปริมาณยางฯ มากเกินขีดความสามารถของการจัดการที่มีอยู่ในปัจจุบัน ซึ่งจะสอดคล้องกับนโยบายของคณะ
รักษาความสงบแห่งชาติ หรือ คสช. ที่ก าหนดให้ “การจัดการขยะ” เป็นวาระแห่งชาติ 
 - ควรสนับสนุนการจัดการสิ่งแวดล้อมให้ผู้ประกอบการไพโรไลซิสให้ดีขึ้นหรือมีผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อมท่ีน้อยลง เนื่องจากการท าไพโรไลซิสเป็นทางเลือกที่ดีทางเลือกหนึ่งในการจัดการยางฯ ที่เกิดขึ้นใน
ปัจจุบัน แต่เพราะสาเหตุของการปล่อยมลพิษต่อสิ่งแวดล้อมที่มากกว่าเทคโนโลยีอ่ืน ท าให้การท าไพโรไลซิส
ไม่ได้รับการเห็นชอบมากนักในสังคมไทย หากมีแนวทางหรือรูปแบบการจัดการสิ่งแวดล้อมในโรงงานที่ดีจะ
ส่งผลให้ยางฯ ที่เกิดข้ึนมีแหล่งรองรับในการจัดการมากขึ้น ลดปัญหายางฯ ล้นเมืองในอนาคตได้ 
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ภาคผนวก ก 

ก.1 ข้อมูลร้านเปลี่ยนยางรถยนต์ 1,101 ร้าน 

ล าดับ บริษัท สาขา จังหวัด 
ปริมาณยางฯ (เส้น) 

ส ารวจ 
ส ารวจ/
ค านวณ 

1 A.C.T. สาขาเกษมราษฎร ์ กรุงเทพฯ - 4,261 

2 A.C.T. สาขาเชียงใหม ่ เชียงใหม่ 2,600 2,600 

3 A.C.T. สาขาเชียงราย เชียงราย - 4,261 

4 A.C.T. สาขาเซ็นทรัลพลาซาพิษณุโลก พิษณุโลก 4,800 4,800 

5 A.C.T. สาขาเซ็นทรัลพลาซาสุราษฎรธ์าน ี สุราษฎร์ธาน ี 1,040 1,040 

6 A.C.T. สาขาเอกมยั กรุงเทพฯ - 4,261 

7 A.C.T. สาขาแคราย กรุงเทพฯ - 4,261 

8 A.C.T. สาขาแจ้งวัฒนะ กรุงเทพฯ 23,400 23,400 

9 A.C.T. สาขาแม็คโครนครปฐม นครปฐม - 4,261 

10 A.C.T. สาขาแม็คโครนครสวรรค์ นครสวรรค์ - 4,261 

11 A.C.T. สาขาแม็คโครสาทร กรุงเทพฯ 6,000 6,000 

12 A.C.T. สาขาแม็คโครสุรินทร์ สุรินทร์ 2,600 2,600 

13 A.C.T. สาขาแยกสนามบิน เชียงใหม่ 2,400 2,400 

14 A.C.T. สาขาโลตัส บางแค กรุงเทพฯ - 4,261 

15 A.C.T. สาขาโลตัสพระราม 3 กรุงเทพฯ - 4,261 

16 A.C.T. สาขาโลตัสรังสิตคลอง 7 ปทุมธาน ี - 4,261 

17 A.C.T. สาขาโลตัสราชบุร ี ราชบุร ี 2,400 2,400 

18 A.C.T. สาขาโลตัสล าลูกกา คลอง 2 ปทุมธาน ี - 4,261 

19 A.C.T. สาขาขอนแก่น ขอนแก่น 2,600 2,600 

20 A.C.T. สาขาคาร์ฟูร์สุขาภิบาล 3 กรุงเทพฯ - 4,261 

21 A.C.T. สาขาจรัญสนิทวงศ์ 37 กรุงเทพฯ 3,120 3,120 

22 A.C.T. สาขาชลบุร ี ชลบุร ี 14,560 14,560 

23 A.C.T. สาขาถนนนวลจันทร ์ กรุงเทพฯ - 4,261 

24 A.C.T. สาขานครราชสีมา นครราชสีมา 2,080 2,080 

25 A.C.T. สาขานครศรีธรรมราช นครศรีธรรมราช 2,400 2,400 

26 A.C.T. สาขานวนคร พระนครศรีอยุธยา - 4,261 

27 A.C.T. สาขาบางนา กม.2.5 กรุงเทพฯ 3,640 3,640 

28 A.C.T. สาขาบางนา กม.24 สมุทรปราการ - 4,261 

29 A.C.T. สาขาบางนา กม.6 กรุงเทพฯ - 4,261 

30 A.C.T. สาขาบางบอน กรุงเทพฯ - 4,261 

31 A.C.T. สาขาบางพลัด กรุงเทพฯ 1,560 1,560 

32 A.C.T. สาขาบิ๊กซีเพชรเกษม กรุงเทพฯ 10,400 10,400 

33 A.C.T. สาขาบิ๊กซี-บางพล ี สมุทรปราการ - 4,261 

34 A.C.T. สาขาบิ๊กซีประชาอุทิศ (ทุ่งคร)ุ กรุงเทพฯ - 4,261 
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ล าดับ บริษัท สาขา จังหวัด 
ปริมาณยางฯ (เส้น) 

ส ารวจ 
ส ารวจ/
ค านวณ 

35 A.C.T. สาขาบิ๊กซีสุวินทวงศ์ กรุงเทพฯ 3,640 3,640 

36 A.C.T. สาขาบิ๊กซีออ้มใหญ ่ นครปฐม - 4,261 

37 A.C.T. สาขาประชาอุทิศ (2) กรุงเทพฯ - 4,261 

38 A.C.T. สาขาพระราม 2 กรุงเทพฯ 5,200 5,200 

39 A.C.T. สาขาพระราม 3 กรุงเทพฯ 3,640 3,640 

40 A.C.T. สาขาพระราม 9 กรุงเทพฯ 1,560 1,560 

41 A.C.T. สาขาพหลโยธิน 21 กรงุเทพฯ 3,600 3,600 

42 A.C.T. สาขาพหลโยธิน 65 กรุงเทพฯ 1,040 1,040 

43 A.C.T. สาขาพัทยา ชลบุร ี 4,800 4,800 

44 A.C.T. สาขาพิษณุโลก พิษณุโลก 4,800 4,800 

45 A.C.T. สาขาฟวิเจอร์พาร์ค รังสิต กรุงเทพฯ 2,600 2,600 

46 A.C.T. สาขาระยอง ระยอง - 4,261 

47 A.C.T. สาขารัชดา-ท่าพระ กรุงเทพฯ - 4,261 

48 A.C.T. สาขารัชดา-ลาดพร้าว กรุงเทพฯ - 4,261 

49 A.C.T. สาขาราชเทว ี กรุงเทพฯ 5,200 5,200 

50 A.C.T. สาขาราษฎร์บูรณะ กรุงเทพฯ 2,600 2,600 

51 A.C.T. สาขาลพบุร ี ลพบุร ี - 4,261 

52 A.C.T. สาขาลาดพรา้ว กรุงเทพฯ - 4,261 

53 A.C.T. สาขาวงเวยีนใหญ ่ กรุงเทพฯ 5,200 5,200 

54 A.C.T. สาขาวงศ์สว่าง กรุงเทพฯ - 4,261 

55 A.C.T. สาขาวังหิน กรุงเทพฯ - 4,261 

56 A.C.T. สาขาวภิาวด ี กรุงเทพฯ - 4,261 

57 A.C.T. สาขาศรีนครินทร์ กรุงเทพฯ - 4,261 

58 A.C.T. สาขาสระบุร ี สระบุรี 3,120 3,120 

59 A.C.T. สาขาสวนหลวง กรุงเทพฯ 1,040 1,040 

60 A.C.T. สาขาสาธุประดิษฐ ์ กรุงเทพฯ 1,560 1,560 

61 A.C.T. สาขาสุราษฎร์ธาน ี สุราษฎร์ธาน ี 7,200 7,200 

62 A.C.T. สาขาหาดใหญ ่ สุราษฎร์ธาน ี - 4,261 

63 A.C.T. สาขาอ่อนนุช กรุงเทพฯ - 4,261 

64 A.C.T. สาขาอาร์ซีเอ ถนนเพชรบุรีตัดใหม่ กรุงเทพฯ - 4,261 

65 A.C.T. สาขาอิสรภาพ กรุงเทพฯ 520 520 

66 A.C.T. สาขาอุดมสุข กรุงเทพฯ - 4,261 

67 A.C.T. สาขาอุดรธาน ี อุดรธาน ี 3,600 3,600 

68 A.C.T. สาขาอุบลราชธาน ี อุบลราชธาน ี 2,600 2,600 

69 Autoboy 103 ออโต้เซอร์วิส กรุงเทพฯ - 2,708 

70 Autoboy 80 ออโต้เมท ปทุมธาน ี - 2,708 

71 Autoboy 888 ออโต้เซอร์วิสเซนเตอร์ กรุงเทพฯ 2,600 2,600 
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72 AUTOBOY CSC ค็อกพิท วิจิตร ไทร์เซอร์วิส อุทัยธาน ี - 2,708 

73 AUTOBOY เจริญการยาง (2537) สุพรรณบุรี - 2,708 

74 AUTOBOY เฉี่ยวกี ่ ล าปาง - 2,708 

75 AUTOBOY เทคนิค ออโต ้เซอร์วิส นครปฐม - 2,708 

76 AUTOBOY เบญจกุลการยาง พัทลุง - 2,708 

77 Autoboy เม้งหยูล้ง กรุงเทพฯ 5,200 5,200 

78 AUTOBOY เล่ียง ฮั้ว ยางยนต ์ ขอนแก่น - 2,708 

79 Autoboy เวิลด์ไวด์วีล ยางยนต ์ กรุงเทพฯ 1,560 1,560 

80 AUTOBOY เอ แอนด ์เอ ออโต้เซิร์ฟ ตรัง - 2,708 

81 Autoboy เอกรวมชัยยางยนต ์ นนทบุร ี - 2,708 

82 AUTOBOY เอี้ยฮั่วฮง นครสวรรค์ - 2,708 

83 Autoboy แปซิฟิค กรุงเทพฯ 2,600 2,600 

84 AUTOBOY แม็ค มายด ์คาร์เซอร์วิส ตาก - 2,708 

85 Autoboy โชคชัย 4 ยางยนต์ 2002 กรุงเทพฯ 1,560 1,560 

86 AUTOBOY โรจนะออโต้ไทร์ พระนครศรีอยุธยา - 2,708 

87 Autoboy ไจแอนท์ ไทร์ กรุงเทพฯ - 2,708 

88 Autoboy ไทร์มาสเตอร์เซอร์วิสโซน กรุงเทพฯ 4,160 4,160 

89 AUTOBOY ไมตรีการยาง ร้อยเอ็ด - 2,708 

90 AUTOBOY กิจยางยนต ์ อุทัยธาน ี - 2,708 

91 Autoboy กิจสยามยานยนต ์ กรุงเทพฯ 4,160 4,160 

92 AUTOBOY กู๊ดเซอร์วิส บายยูดีแมก็ซ์ อุดรธาน ี - 2,708 

93 AUTOBOY จิตต์อารีย ์ ฉะเชิงเทรา - 2,708 

94 AUTOBOY จีที (วงเวียน 22) กรุงเทพฯ - 2,708 

95 Autoboy ช. เจริญชัยยางยนต์ กรุงเทพฯ - 2,708 

96 AUTOBOY ชนะพล ชัยนาท - 2,708 

97 AUTOBOY ซินเซ้ง สุรินทร์ - 2,708 

98 Autoboy ด็อกเตอร์คาร์ ปทุมธาน ี 1,560 1,560 

99 Autoboy ดีพร้อม ยางทอง นนทบุร ี - 2,708 

100 AUTOBOY ดุสิต กิจการยาง ประจวบคีรีขันธ ์ - 2,708 

101 AUTOBOY ตันติวาณิชการยาง ชลบุร ี - 2,708 

102 AUTOBOY ตากแสงการยาง ตาก - 2,708 

103 AUTOBOY ท าดียางยนต ์ สุราษฎร์ธาน ี - 2,708 

104 AUTOBOY ท าดียางยนต ์ สุราษฎร์ธาน ี - 2,708 

105 AUTOBOY ที.เอ. แม็กซ์ไทร์ เชียงราย - 2,708 

106 Autoboy ธง ออโต้เซอร์วิส กรุงเทพฯ - 2,708 

107 Autoboy ธนายนต ์ นนทบุร ี 1,560 1,560 

108 Autoboy นครหลวงกิจการยาง กรุงเทพฯ 4,800 4,800 
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109 Autoboy นนทบุรี ออโต้ไทร์ เซอร์วิส นนทบุร ี 2,080 2,080 

110 AUTOBOY นพอะไหล่ยนต ์ นครราชสีมา - 2,708 

111 AUTOBOY บายเดอะเวย ์ นนทบุร ี - 2,708 

112 Autoboy บี.เอ็น.ไทร์แอนด์แม็กซ์ สมุทรปราการ 2,600 2,600 

113 AUTOBOY บุญเลิศการยาง ระยอง - 2,708 

114 AUTOBOY บุญญายางยนต ์ ระยอง - 2,708 

115 Autoboy บุญยะออโต ้ กรุงเทพฯ - 2,708 

116 AUTOBOY บุญยาง (ฉะเชิงเทรา) ฉะเชิงเทรา - 2,708 

117 AUTOBOY บุญยาง (ชลบุร)ี ชลบุร ี - 2,708 

118 AUTOBOY บุญยาง บางปะกง ฉะเชิงเทรา - 2,708 

119 Autoboy พระรามสอง ออโต้แม็ก กรุงเทพฯ - 2,708 

120 Autoboy พอใจยางยนต ์ สมุทรปราการ - 2,708 

121 AUTOBOY พังงายางเซอร์วิส พังงา - 2,708 

122 AUTOBOY พันเดช ศูนย์ล้อ กรุงเทพฯ - 2,708 

123 AUTOBOY พิชัยการยาง สกลนคร - 2,708 

124 AUTOBOY พี.พี. พัทยา คาร์ เซอร์วิส ชลบุร ี - 2,708 

125 AUTOBOY ภณ ยาง ชลบุร ี - 2,708 

126 AUTOBOY มหาราชยางยนต ์ ลพบุร ี - 2,708 

127 AUTOBOY มานพการชา่ง ระยอง - 2,708 

128 AUTOBOY ยางสามัคคี ออโต้ไทร์ ลพบุร ี - 2,708 

129 Autoboy ราชาแม็ก กรุงเทพฯ - 2,708 

130 AUTOBOY วังน้ าเย็นแม็กซ์แอนด์วีล (2005) สระแก้ว - 2,708 

131 Autoboy วัฒนายนต ์รามค าแหง กรุงเทพฯ 1,800 1,800 

132 AUTOBOY วันชัย ไทร์เซ็นเตอร์ ชัยภูม ิ - 2,708 

133 AUTOBOY วาณิชย์การยาง (1995) สุราษฎร์ธาน ี - 2,708 

134 AUTOBOY วิจิตร ไทร์เซอร์วิส นนทบุร ี - 2,708 

135 AUTOBOY วิรัตน์การยาง ยโสธร - 2,708 

136 Autoboy วีลเทค กรุงเทพฯ 5,200 5,200 

137 AUTOBOY ศักดิ์ไทร์ชุมแพ 1991 ขอนแก่น - 2,708 

138 AUTOBOY ศูนย์บริการยางพลปืน ลพบุร ี - 2,708 

139 Autoboy ส่องแสงออโต้ไทร์ สมุทรปราการ - 2,708 

140 Autoboy สายรุ้งตั้งศูนย์ถ่วงล้อ นนทบุร ี 840 840 

141 AUTOBOY สิงห์บุรีประดับยนต ์ สิงห์บุร ี - 2,708 

142 AUTOBOY สืบศักดิ์ (ด าเนินฯ) เบสไทร ์ ราชบุร ี - 2,708 

143 Autoboy สุพจน์ ไทร์ เซอร์วิส กรุงเทพฯ 1,040 1,040 

144 AUTOBOY อ้วนการยาง ร้อยเอ็ด - 2,708 

145 AUTOBOY ออโต้ไพศาลแอนด์เซอร์วิส ระยอง - 2,708 
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146 AUTOBOY อัครเซอร์วิส เพชรบูรณ์ - 2,708 

147 BKK Shop 3 เอ็ม ประเทศไทย, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

148 BKK Shop เกื้อกูลภรณ์, หจก. กรุงเทพฯ 1,200 1,200 

149 BKK Shop เคแอนด์แอลรับเบอร์, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

150 BKK Shop เจ เค พี รับเบอร,์ บจก. สมุทรสาคร - 3,119 

151 BKK Shop เชาวสุยนตการ เซอร์วิส, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

152 BKK Shop เพชรเกษมการยาง, บจก. นครปฐม 4,800 4,800 

153 BKK Shop เพชรบุรีตัดใหม่ เอส.อี.ซี.กรุ๊ป, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

154 BKK Shop เพชรสงวนกิจการยาง, หจก. กรุงเทพฯ 1,820 1,820 

155 BKK Shop เฟิรส์ท ซิลิคอน อีเล็คโทรนิคส์, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

156 BKK Shop เมืองทองรับเบอร์ สงขลา - 3,119 

157 BKK Shop เลเท็กซ์ ซิสเทมส์, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

158 BKK Shop เล็กซ์ซัส กรุงเทพ, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

159 BKK Shop เอเซียการยาง, ร้าน บุรีรัมย์ 4,200 4,200 

160 BKK Shop เอ็น พ ีโพลีเมอร์, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

161 BKK Shop เอ็น.วี. ยางยนต,์ บจก. กรุงเทพฯ 2,340 2,340 

162 BKK Shop เอฟ.ที.วาย.ออริจินอล เซอร์วิส, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

163 BKK Shop เอ็ม ว ียางยนต ์ นนทบุร ี 3,000 3,000 

164 BKK Shop เอส แม็กซ์ เอ็นเตอร์ไพรส์, บจก. ขอนแก่น - 3,119 

165 BKK Shop เอส อาร ์ไทร, บจก. ปราจีนบุร ี 480 480 

166 BKK Shop เอส.เอล.ออโตคาร์, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

167 BKK Shop เอส.อี.ซี.ออโต้เซลส์ แอนด์ เซอร์วิส, บมจ. กรุงเทพฯ - 3,119 

168 BKK Shop แบล็ค โดนัท, บจก. กรุงเทพฯ 1,200 1,200 

169 BKK Shop แสงเจริญการยาง, หจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

170 BKK Shop แอ็ดว๊านซ์ ออโต พาร์ท แอนด์ เซอร์วิส, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

171 BKK Shop แอนเซลล ์(ประเทศไทย), บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

172 BKK Shop แอล ที ซี แฟชั่นวีล, บจก. นนทบุร ี 3,000 3,000 

173 BKK Shop โชคทวียางยนต ์ กรุงเทพฯ - 3,119 

174 BKK Shop โตโยต้า ซัมมิท, บจก. กรุงเทพฯ 208 208 

175 BKK Shop โตโยต้ากรุงเทพยนต์ ผู้จ าหน่ายโตโยต้า, บจก. กรุงเทพฯ 1,040 1,040 

176 BKK Shop โตโยต้าธนบุร,ี บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

177 BKK Shop โมลด์เมท, บจก. กรุงเทพฯ 12,000 12,000 

178 BKK Shop โยโกฮามา ไทร์ เซลส ์(ประเทศไทย), บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

179 BKK Shop โรงงาน แดนไทยหล่อยาง อุบลราชธาน ี 1,440 1,440 

180 BKK Shop โรงงานยางสยาม, หจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

181 BKK Shop ไซมีสไทร์, บจก. กรุงเทพฯ 1,200 1,200 

182 BKK Shop ไทยเคียววา ซังโย, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 
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183 BKK Shop ไลฟ์เซฟเวอร์อินเตอร์เนชั่นแนล, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

184 BKK Shop ไอทีโอเอ ออโต้ เซลล์, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

185 BKK Shop กนกกาญจน,์ หจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

186 BKK Shop กรุงเทพเจริญศรี  ),1993(  บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

187 BKK Shop กรุงเทพฯ กิจการยาง, บจก. กรุงเทพฯ 2,600 2,600 

188 BKK Shop กิจศรีเจริญ, หจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

189 BKK Shop กิจสวัสดิ์การยาง, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

190 BKK Shop ขอนแก่นรวมยาง ขอนแก่น 2,600 2,600 

191 BKK Shop ค็อกพิท ไอ แอม ไทร์ เซ็นเตอร์ โคราช, บจก. นครราชสีมา 26,000 26,000 

192 BKK Shop ค็อคบิท กรุงเทพฯ 1,200 1,200 

193 BKK Shop คาร์แมกซ์ พระราม 9, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

194 BKK Shop คูคุงกี่, หจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

195 BKK Shop ง่วนเซ่งหลี, หจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

196 BKK Shop งามไพบูลย์การยาง, หจก. กรุงเทพฯ 6,000 6,000 

197 BKK Shop จ เจริญยาง, ร้าน อุดรธาน ี - 3,119 

198 BKK Shop จันกะราจ, หจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

199 BKK Shop จ านงค์ ออโต เซอร์วิส, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

200 BKK Shop จินดาการยางราชบุร,ี หจก. ราชบุรี - 3,119 

201 BKK Shop ช สัมฤทธิ ์(1999), บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

202 BKK Shop ชนะยางยนต ์ ตรัง 900 900 

203 BKK Shop ชวกิจรวมยาง, บจก. นนทบุร ี 2,600 2,600 

204 BKK Shop ชัยโชติรวมยาง, บจก. สมุทรสาคร 1,800 1,800 

205 BKK Shop ชัยชนะการยาง นครสวรรค์ 3,600 3,600 

206 BKK Shop ซันยอง ออโต เซอร์วิส, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

207 BKK Shop ซีจี ออโต้เทค, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

208 BKK Shop ซุ่นจิ้น เทคโนโลยี (ไทยแลนด์) บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

209 BKK Shop ซูวิคกลการ, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

210 BKK Shop ณัฐ ออโต้ไทร์ส นนทบุร ี - 3,119 

211 BKK Shop ด ารง ยางยนต์ (เพยีว), หจก. กรุงเทพฯ 1,040 1,040 

212 BKK Shop ดีสโตน เรเดียลไทร์, บจก. นครปฐม - 3,119 

213 BKK Shop ดีสโตน, บจก. สมุทรสาคร 3,640 3,640 

214 BKK Shop ดีอาร ์ยางยนต ์ สมุทรสงคราม - 3,119 

215 BKK Shop ดุสิตยางยนต,์ หจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

216 BKK Shop ต ประเสริฐยางยนต,์ หจก. กรุงเทพฯ 4,200 4,200 

217 BKK Shop ต สยาม คอมเมอร์เชียล, บจก. กรุงเทพฯ 2,100 2,100 

218 BKK Shop ตั้งเม่งหยูล้งยางยนต์, หจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

219 BKK Shop ตั้งพาณิชย์การยาง, ร้าน บุรีรัมย์ 1,560 1,560 
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220 BKK Shop ติวานนท์ยางยนต,์ ร้าน นนทบุร ี 1,800 1,800 

221 BKK Shop ทวีทรัพย์การยาง นนทบุร ี 1,560 1,560 

222 BKK Shop ที วี เอ็น รับเบอร,์ บจก. กรุงเทพฯ 6,000 6,000 

223 BKK Shop ที.เอ็น.ร่วมจิตต์ยนต์, หจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

224 BKK Shop ทีเอสเอ็ม, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

225 BKK Shop ทีทีซี มอเตอร์ส, บจก. กรุงเทพฯ 260 260 

226 BKK Shop ทีวายท ีคาร์แคร์, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

227 BKK Shop ธ. เจริญกลการ, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

228 BKK Shop ธีรวัฒน์ประดับยนต,์ ร้าน นนทบุร ี 1,560 1,560 

229 BKK Shop นางขวัญฤด ีสุภัทร์วัน (สหการยาง) กรุงเทพฯ - 3,119 

230 BKK Shop นางจิรา เครือทวีโชติ (ดุสิตยางยนต์) กรุงเทพฯ - 3,119 

231 BKK Shop นางรองหล่อยาง, บจก. กรุงเทพฯ 3,600 3,600 

232 BKK Shop นางวิลัย ทองถาวร (ส.เจริญการช่าง) กรุงเทพฯ - 3,119 

233 BKK Shop นางสาวพิทยา หงษ์จันทร ์ กรุงเทพฯ - 3,119 

234 BKK Shop นางสาวอัมพร กมลชัยวานิช กรุงเทพฯ - 3,119 

235 BKK Shop 
นางสาวอุษยา คงพิพัฒนาการ (ร้านเจรญินคร
ยางยนต์) 

กรุงเทพฯ 120 120 

236 BKK Shop นายเกษม กมลชัยวานิช (พาราวังใหม่) กรุงเทพฯ - 3,119 

237 BKK Shop นายไพโรจน ์แซ่โค้ว กรุงเทพฯ - 3,119 

238 BKK Shop นายกนกเทพ กาญจนจิตกร (พรหมนิมติ) กรุงเทพฯ - 3,119 

239 BKK Shop นายจีรพล ลิขิตศรีเลิศล้ า กรุงเทพฯ - 3,119 

240 BKK Shop นายฉ่อง ตรีสิน กรุงเทพฯ - 3,119 

241 BKK Shop นายชัยยพล สุธีสิรีช้างแกว้ (อูพ่รหมประสิทธิ์) กรงุเทพฯ - 3,119 

242 BKK Shop นายทว ีลีลาการสกุล (เด่นทวี) กรุงเทพฯ - 3,119 

243 BKK Shop นายทว ีศรีรัตนวงศ์ (ฮะเฮงฮวด) กรุงเทพฯ - 3,119 

244 BKK Shop นายทวีเดช วิวัฒนากรณ์ (อู ่อาร์.วี.การาจ) กรุงเทพฯ - 3,119 

245 BKK Shop นายทวีชยั สังตรีเศียร (ช. จักรวาลการชา่ง) กรุงเทพฯ - 3,119 

246 BKK Shop 
นายนิพนธ ์บุญสวัสดิ ์(อู ่บี.เอ็ม.ดับบลิว.เซอร์วิส
เซนเตอร์) 

กรุงเทพฯ - 3,119 

247 BKK Shop นายพงษ์ศักดิ ์เลาลักษณเลิศ (ด ารงค์ยานยนต์) กรุงเทพฯ - 3,119 

248 BKK Shop นายพนม ซ่ือสัตย์ กรุงเทพฯ - 3,119 

249 BKK Shop นายพลกฤต สัณหจริยา (ยนต์ประกจิ) กรุงเทพฯ - 3,119 

250 BKK Shop นายภกูิจ กุลศักดา (กิจประมิตรการยาง) กรุงเทพฯ - 3,119 

251 BKK Shop นายวรกร วัชรวงศ์ชัย (กุย่เฮง) กรุงเทพฯ - 3,119 

252 BKK Shop นายวรกาญจน ์กาญจนจิตกร (พรหมนมิิตร) กรุงเทพฯ - 3,119 

253 BKK Shop นายวธิวัช ปรักกโมดม กรุงเทพฯ - 3,119 

254 BKK Shop นายวีรชยั เชียรวัฒนสุข (อูว่ีรชัยการช่าง) กรุงเทพฯ - 3,119 
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255 BKK Shop นายวีระวุฒ ิตันติสุวรรณนา (ไมตรีพานิช) กรุงเทพฯ - 3,119 

256 BKK Shop นายสมเกียรติ ทองถาวร (อู่ เล็ก เอ อาร์ม) กรุงเทพฯ - 3,119 

257 BKK Shop นายสมพงษ ์พันธุ์ไพศาล (สมพงษ์การชา่ง) กรุงเทพฯ - 3,119 

258 BKK Shop นายสันต ิอาจหาญพิชิต (สันตยิางยนต์) กรุงเทพฯ - 3,119 

259 BKK Shop นายสาโรช จิตติมาถาวร (ซ้งเซอร์วิส) กรุงเทพฯ - 3,119 

260 BKK Shop นายสุเทพ ตาดต่าย (อู่เทพการช่าง) กรุงเทพฯ - 3,119 

261 BKK Shop นายสุรการ เสรีวัฒโนภาส (อู่ชวลิต) กรุงเทพฯ - 3,119 

262 BKK Shop นายอนันต ์ปริญญาชยัพันธ ์(พี วี ซี ยางลบไทย) กรุงเทพฯ - 3,119 

263 BKK Shop นายอภิรักษ์ โคตระวิวัฒน ์(หจก.สหยางทอง) กรุงเทพฯ 18,200 18,200 

264 BKK Shop นิวยนต์ไทย, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

265 BKK Shop บริการสาคร, หจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

266 BKK Shop บริดจสโตน เอ.ซี.ที. (ประเทศไทย), บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

267 BKK Shop บริดจสโตนเซลส์ (ประเทศไทย), บจก. กรุงเทพฯ 4,160 4,160 

268 BKK Shop บัวสวรรค์ เทรดดิ้ง, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

269 BKK Shop บางกอกพัฒนามอเตอร ์บางค้อ, บจก. สมุทรสาคร 2,400 2,400 

270 BKK Shop บางกอกยางยนต,์ บจก. กรุงเทพฯ 780 780 

271 BKK Shop ป ธนพัฒน์ร้าน นนทบุร ี 1,800 1,800 

272 BKK Shop ป สยามอุตสาหกรรมยาง, หจก. สมุทรสาคร - 3,119 

273 BKK Shop ปฺอปอินเตอร์วาล์วแพท, บจก. นครปฐม - 3,119 

274 BKK Shop พระราม 9 ทรานสปอร์ต, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

275 BKK Shop พฤกษา 2 การยาง ปทุมธาน ี 900 900 

276 BKK Shop พัชราภรณ์ ยนตรกิจ บึงกาฬ, หจก. บึงกาฬ - 3,119 

277 BKK Shop พิธานพาณิชย,์ บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

278 BKK Shop พี เค ที อุตสาหกรรม, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

279 BKK Shop พี เอ โอ เทรดดิ้ง, หจก. นนทบุร ี - 3,119 

280 BKK Shop พี ซุปเปอร์รับเบอร์ (111), บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

281 BKK Shop พี.พี. ออโต้, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

282 BKK Shop ฟาร์อีสท์รับเบอร์เทรดดิ้ง, บจก. กรงุเทพฯ - 3,119 

283 BKK Shop ฟินิกส ์นิว เทคโนโลย,ี บจก. สมุทรสาคร - 3,119 

284 BKK Shop ภัทร แอร์ศูนย์ล้อ นนทบุร ี 540 540 

285 BKK Shop มอเตอร์ อิมเมจ ซูบารุ (ประเทศไทย),บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

286 BKK Shop มาร์คยางยนต ์ ก าแพงเพชร 7,280 7,280 

287 BKK Shop มิลเลนเนียม ออโต,้ บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

288 BKK Shop มุกดาการยาง, หจก. มุกดาหาร - 3,119 

289 BKK Shop ยนต์ไทย, หจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

290 BKK Shop ยนตรกิจเซอร์วิส, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

291 BKK Shop ยอดยางยนต ์ นครปฐม 6,552 6,552 
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292 BKK Shop ยั่งยืน พิษณุโลก, หจก. พิษณุโลก 3,000 3,000 

293 BKK Shop ยางเซอร์วิส, หจก. กรุงเทพฯ 1,040 1,040 

294 BKK Shop ยางเทรลเลอร์ โปรดักส์, บจก. ปทุมธาน ี - 3,119 

295 BKK Shop ยางโอตาน,ิ บจก. นครปฐม - 3,119 

296 BKK Shop ยางถูกจ ากัด, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

297 BKK Shop ยางบุญกิจ 1999, บจก. อุดรธาน ี 1,200 1,200 

298 BKK Shop ยางสยามพระประแดง, บจก. สมุทรปราการ 2,600 2,600 

299 BKK Shop ยูเนี่ยนไทร์, บจก. สมุทรสาคร - 3,119 

300 BKK Shop ยูไนเต็ดไทร์, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

301 BKK Shop ยูนิทอป รับเบอร,์ บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

302 BKK Shop ร่มไทรอัดดอกยางไฟฟูา, หจก. นครปฐม - 3,119 

303 BKK Shop รวมยาง, บจก. กรุงเทพฯ 520 520 

304 BKK Shop รับเบอร์เทค อินดัสเตรียล )สยาม( , บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

305 BKK Shop ราชพฤกษอ์อโต,้ ร้าน นนทบุร ี - 3,119 

306 BKK Shop รีโว, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

307 BKK Shop รุ่งโรจน์อุตสาหกรรมยาง, หจก. สมุทรปราการ 2,700 2,700 

308 BKK Shop ลพบุรีหล่อยาง, หจก. ลพบุร ี 3,120 3,120 

309 BKK Shop ลาดพร้าวยางยนต ์ออโตแ้ม็ก กรุงเทพฯ - 3,119 

310 BKK Shop ล าผักช ีรับเบอร,์ บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

311 BKK Shop วรจักรยนต,์ บจก. กรุงเทพฯ 624 624 

312 BKK Shop วัฒนาออโต้เซลล์แอนด์เซอร์วิส, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

313 BKK Shop วิชัยการช่างออโต้ซีท 2000, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

314 BKK Shop วี เอส อุตสาหกรรมยาง, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

315 BKK Shop วี รับเบอร,์ บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

316 BKK Shop วี.เอส.เค รับเบอร์, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

317 BKK Shop วีระชัยยางยนต ์ กรุงเทพฯ 1,080 1,080 

318 BKK Shop วีรับเบอร ์คอร์ปอเรชั่น, บจก. สมุทรสาคร - 3,119 

319 BKK Shop ศรีชัยพฤกษ์การยาง, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

320 BKK Shop ศรีนฤมิตร, หจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

321 BKK Shop ส ยางยนต ์เล่ียงเมือง สุราษฎร์ธาน ี 2,600 2,600 

322 BKK Shop ส รุ่งเรืองการยาง, ร้าน พระนครศรีอยุธยา - 3,119 

323 BKK Shop ส สนั่นยางยนต,์ ร้าน สกลนคร - 3,119 

324 BKK Shop ส .รัตนยางยนต์ , หจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

325 BKK Shop สเต็ดเล่อร์ แมนูแฟคเจอร์ริ่ง, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

326 BKK Shop สแตมฟอร์ด ไทร์ส ดิสทริบิวเตอร์, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

327 BKK Shop สมโชคการยาง, ร้าน บุรีรัมย์ - 3,119 

328 BKK Shop สมใจการค้า อินเตอร์เทรดดิ้ง, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 
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329 BKK Shop สยามไทร์เซ็นเตอร์, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

330 BKK Shop สยามกลการ เทรดดิ้ง, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

331 BKK Shop สยามออโต้แม็กแอนด์ไทร์ นนทบุร ี 1,456 1,456 

332 BKK Shop สามพราน โรงงานยาง นครปฐม - 3,119 

333 BKK Shop สิทธิชัยยางยนต ์ กรุงเทพฯ - 3,119 

334 BKK Shop สุทินการยาง 101, บจก. ร้อยเอ็ด - 3,119 

335 BKK Shop สุรพันธ์การยาง, หจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

336 BKK Shop สุววรณภูม ิไพพ์ อินดัสทรี, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

337 BKK Shop อภิรยูนิเทรด, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

338 BKK Shop ออโต ้ทรีท, บจก. กรุงเทพฯ 5,200 5,200 

339 BKK Shop อาร์ทีบ ีออโต ้ นนทบุร ี 1,040 1,040 

340 BKK Shop อีเกิ้ล สปีด มาร์เก็ตติ้ง, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

341 BKK Shop อีเกิ้ลสโตร ์สมาร์ทไทร์, หจก. กรุงเทพฯ 1,560 1,560 

342 BKK Shop 
อีโนเว รับเบอร์ (ประเทศไทย) (สาขารังสิต), 
บมจ. 

ปทุมธาน ี - 3,119 

343 BKK Shop 
อีโนเว รับเบอร์ (ประเทศไทย) (สาขาวังน้อย), 
บมจ. 

กรุงเทพฯ - 3,119 

344 BKK Shop อีโนเว รับเบอร ์(ประเทศไทย), บมจ. กรุงเทพฯ - 3,119 

345 BKK Shop อีซูซุมหานคร, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

346 BKK Shop อีลาสโตมิกซ์ (ประเทศไทย), บจก. ระยอง - 3,119 

347 BKK Shop อีลิตอินเตอร์เนชั่นแนล, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

348 BKK Shop อึ้งกิมกี,่ บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

349 BKK Shop อุตสาหกรรมตราอูฐ, บจก. สมุทรสาคร - 3,119 

350 BKK Shop อุตสาหกรรมผลิตยางไทยสิน, บจก. สมุทรสาคร - 3,119 

351 BKK Shop อู่ชิดลม, บจก. กรุงเทพฯ - 3,119 

352 BKK Shop อู่มานิตย์การยาง ระนอง ระนอง 1,020 1,020 

353 BKK Shop ฮั้วฟงรับเบอร์ (ไทยแลนด์), บมจ. สมุทรปราการ - 3,119 

354 B-Quik เจริญนคร กรุงเทพฯ 2,080 2,080 

355 B-Quik เจริญนคร 56 (Express) กรุงเทพฯ 832 832 

356 B-Quik เสนานิคม เอ็กเพรส กรุงเทพฯ 624 624 

357 B-Quik เหม่งจ๋าย กรุงเทพฯ - 4,570 

358 B-Quik เอกมัย กรุงเทพฯ 5,200 5,200 

359 B-Quik เอสโซ ่บางนา กม .3 กรุงเทพฯ 3,120 3,120 

360 B-Quik โลตัส กัลปพฤกษ ์ กรุงเทพฯ - 4,570 

361 B-Quik โลตัส พระราม 4 กรุงเทพฯ 7,800 7,800 

362 B-Quik โลตัส สุขาภบิาล 3 กรุงเทพฯ - 4,570 

363 B-Quik โลตัส หลักสี ่ กรุงเทพฯ 5,876 5,876 
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364 B-Quik โลตัสแจ้งวัฒนะ กรุงเทพฯ 3,120 3,120 

365 B-Quik โลตัสบางกะป ิ กรุงเทพฯ - 4,570 

366 B-Quik โลตัสบางปะกอก กรุงเทพฯ - 4,570 

367 B-Quik คาลเท็กซ์ ศรีนครินทร์ กรุงเทพฯ 1,040 1,040 

368 B-Quik ถนนจันทน์ กรุงเทพฯ 1,560 1,560 

369 B-Quik ถนนสิรินธร กรุงเทพฯ 10,400 10,400 

370 B-Quik ทรงสะอาด กรุงเทพฯ 2,080 2,080 

371 B-Quik ท่าพระ กรุงเทพฯ 2,080 2,080 

372 B-Quik นวมินทร ์ กรุงเทพฯ 1,040 1,040 

373 B-Quik บางบอน กรุงเทพฯ 5,200 5,200 

374 B-Quik บิ๊กซี เพชรเกษม กรุงเทพฯ 1,560 1,560 

375 B-QUIK บิ๊กซี พระราม 2 สาขา 2 กรุงเทพฯ - 4,570 

376 B-Quik บิ๊กซี สุขาภิบาล 3 กรุงเทพฯ 5,200 5,200 

377 B-Quik บึงกุ่ม กรุงเทพฯ 1,560 1,560 

378 B-Quik ประชานุกูล กรุงเทพฯ 7,800 7,800 

379 B-Quik ประชาอุทิศ กรุงเทพฯ - 4,570 

380 B-Quik พระราม 2 กรุงเทพฯ 3,640 3,640 

381 B-Quik พระราม 3 กรุงเทพฯ 5,200 5,200 

382 B-Quik พระราม 4 กรุงเทพฯ 10,400 10,400 

383 B-Quik พรานนก เอ็กเพรส กรุงเทพฯ - 4,570 

384 B-Quik พหลโยธิน กม.24 กรุงเทพฯ - 4,570 

385 B-Quik พหลโยธิน กม.27 กรุงเทพฯ 4,800 4,800 

386 B-Quik พัฒนาการ กรุงเทพฯ - 4,570 

387 B-Quik รัชดาภิเษก กรุงเทพฯ 1,040 1,040 

388 B-Quik รามอินทรา กม.2 กรุงเทพฯ 1,040 1,040 

389 B-Quik รามอินทรา กม.5 กรุงเทพฯ 5,200 5,200 

390 B-Quik วังหิน กรุงเทพฯ - 4,570 

391 B-Quik สาขาเซ็นทรัลพลาซา เชียงราย เชียงราย - 4,570 

392 B-Quik สาขาเซ็นทรัลพลาซา ขอนแก่น ขอนแก่น - 4,570 

393 B-Quik สาขาเซ็นทรัลพลาซา ชลบุร ี ชลบุร ี - 4,570 

394 B-Quik สาขาโรบินสัน ตรัง ตรัง - 4,570 

395 B-Quik สาขาโรบินสัน สุพรรณบุร ี สุพรรณบุรี - 4,570 

396 B-Quik สาขาโลตัส กระทุ่มแบน สมุทรสาคร 1,560 1,560 

397 B-Quik สาขาโลตัส กระบี ่ กระบี ่ - 4,570 

398 B-Quik สาขาโลตัส ถลาง ภูเก็ต - 4,570 

399 B-Quik สาขาโลตัส บางใหญ ่ นนทบุร ี - 4,570 

400 B-Quik สาขาโลตัส บางนา สมุทรปราการ 18,200 18,200 
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401 B-Quik สาขาโลตัส รังสิต ปทุมธาน ี - 4,570 

402 B-Quik สาขาโลตัส รังสิต-นครนายก ปทุมธาน ี - 4,570 

403 B-Quik สาขาโลตัส รัตนาธิเบศร์ นนทบุร ี - 4,570 

404 B-Quik สาขาโลตัส ล าลูกกา คลอง 6 ปทุมธาน ี - 4,570 

405 B-Quik สาขาโลตัส ศรีนครินทร์ สมุทรปราการ 5,200 5,200 

406 B-Quik สาขาโลตัส สามพราน นครปฐม 2,600 2,600 

407 B-Quik สาขาโลตัส หาดใหญ่ 1 สงขลา 10,400 10,400 

408 B-Quik สาขาโลตัส หาดใหญ่ 2 สงขลา 1,200 1,200 

409 B-Quik สาขาโฮมโปร ฉะเชิงเทรา ฉะเชิงเทรา 5,200 5,200 

410 B-Quik สาขาโฮมโปร มหาชัย สมุทรสาคร - 4,570 

411 B-Quik สาขาโฮมโปร ระยอง ระยอง 5,200 5,200 

412 B-QUIK สาขาโฮมโปร ราชบุร ี ราชบุร ี - 4,570 

413 B-Quik สาขากิ่งแก้ว สมุทรปราการ 1,040 1,040 

414 B-Quik สาขาจังซีลอน ภูเก็ต ภูเก็ต - 4,570 

415 B-Quik สาขาติวานนท ์ นนทบุร ี 5,200 5,200 

416 B-Quik สาขานวนคร พระนครศรีอยุธยา 2,400 2,400 

417 B-Quik สาขานวลฉว ี ปทุมธาน ี - 4,570 

418 B-Quik สาขาบางป ู สมุทรปราการ - 4,570 

419 B-Quik สาขาบางพล ี สมุทรปราการ - 4,570 

420 B-Quik สาขาบิ๊กซี ไฮเวย์ สาขา 2 เชียงใหม่ - 4,570 

421 B-Quik สาขาบิ๊กซี พัทยาใต้ ชลบุร ี 3,120 3,120 

422 B-Quik สาขาบิ๊กซี รังสิต คลอง 6 ปทุมธาน ี 5,200 5,200 

423 B-Quik สาขาบิ๊กซี สุขสวัสดิ ์ สมุทรปราการ 1,560 1,560 

424 B-Quik สาขาบิ๊กซี หางดง สาขา 2 เชียงใหม่ - 4,570 

425 B-Quik สาขาบิ๊กซี อยธุยา พระนครศรีอยุธยา 15,600 15,600 

426 B-Quik สาขาปตท. โคราช นครราชสีมา - 4,570 

427 B-Quik สาขาพิษณุโลก พิษณุโลก 7,800 7,800 

428 B-Quik สาขารังสิต ปทุมธาน ี 3,600 3,600 

429 B-Quik สาขาศรีนครินทร์ สมุทรปราการ - 4,570 

430 B-Quik สาขาสวนดอก เชียงใหม่ เชียงใหม่ - 4,570 

431 B-Quik สาขาส าโรง สมุทรปราการ 2,600 2,600 

432 B-Quik สาขาหวัหิน ประจวบคีรีขันธ ์ 7,280 7,280 

433 B-Quik สาขาอ้อมนอ้ย สมุทรสาคร 2,080 2,080 

434 B-Quik สาทรเหนือ กรุงเทพฯ 7,800 7,800 

435 B-Quik สุขาภิบาล 3 กรุงเทพฯ 7,800 7,800 

436 B-Quik สุขุมวิท ซอย 71 กรุงเทพฯ - 4,570 

437 B-Quik สุทธิสาร เอ็กเพรส กรุงเทพฯ 1,820 1,820 
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438 B-Quik ห้วยขวาง กรุงเทพฯ - 4,570 

439 B-Quik อ่อนนุช กรุงเทพฯ - 4,570 

440 Bridgestone Dealer เกรียงกลการ กรุงเทพฯ 13,000 13,000 

441 Bridgestone Dealer เกษมยนต์ซัพพลายส ์ กรุงเทพฯ - 3,904 

442 Bridgestone Dealer เกษมสุขการยาง ตราด 1,248 1,248 

443 Bridgestone Dealer เค .ซี.ที.ชุนไถ่  กรุงเทพฯ 2,912 2,912 

444 Bridgestone Dealer เคแอนด์ดับบลิวมอเตอร์สปอร์ต กรุงเทพฯ - 3,904 

445 Bridgestone Dealer เจเจ ออโต้เทค คอร์ปอเรชั่น (สาขาที่ 1) นครสวรรค์ 6,240 6,240 

446 Bridgestone Dealer เจริญสวรรค์ สุโขทัย 36,400 36,400 

447 Bridgestone Dealer เจริญสินตะกั่วปุา พังงา - 3,904 

448 Bridgestone Dealer เฉลิมบุรียานยนต ์ สมุทรสงคราม - 3,904 

449 Bridgestone Dealer เฉี่ยวกี่เจยีรพินิจนันต ์ เชียงราย - 3,904 

450 Bridgestone Dealer เซ่งฮงราชสีมา นครราชสีมา - 3,904 

451 Bridgestone Dealer เซฟ-เวย์คาร์เซนเตอร์ อุดรธาน ี - 3,904 

452 Bridgestone Dealer เดอะฟีดา กรุงเทพฯ - 3,904 

453 Bridgestone Dealer เทคนิคยนต์2004 กรุงเทพฯ - 3,904 

454 Bridgestone Dealer เนรมิตยางยนต์ กรุงเทพฯ - 3,904 

455 Bridgestone Dealer เนี้ยวการยาง นราธิวาส - 3,904 

456 Bridgestone Dealer เพชรเกษมยางยนต ์ สงขลา - 3,904 

457 Bridgestone Dealer เม้งเฮดเดอร์, (คณะบุคคล) สมุทรปราการ - 3,904 

458 Bridgestone Dealer เมืองยนต์การยาง นครปฐม - 3,904 

459 Bridgestone Dealer เวิลด์ไทร์ ลพบุร ี 3,900 3,900 

460 Bridgestone Dealer เอ วัน รามอินทรา กรุงเทพฯ - 3,904 

461 Bridgestone Dealer เอเซียยางยนต์นครพนม นครพนม 416 416 

462 Bridgestone Dealer เอเซียออโต้ซัพพลาย กรุงเทพฯ - 3,904 

463 Bridgestone Dealer เอ็ม แอนด ์ที ไทร์เซ็นเตอร์ ระยอง 18,200 18,200 

464 Bridgestone Dealer เอราวัณศูนย์ล้อ สุรินทร์ 208 208 

465 Bridgestone Dealer เฮงเจริญการยาง ลพบุร ี - 3,904 

466 Bridgestone Dealer เฮงการยาง สุโขทัย 1,040 1,040 

467 Bridgestone Dealer เฮงสวัสดิ์ยางยนต์ข่วงสิงห์ เชียงใหม่ 5,200 5,200 

468 Bridgestone Dealer แสงทองการช่าง ปราจีนบุร ี - 3,904 

469 Bridgestone Dealer แสงทองพนม ฉะเชิงเทรา - 3,904 

470 Bridgestone Dealer แสงธรรมอะไหล่ยนต ์ เชียงราย - 3,904 

471 Bridgestone Dealer โชคชัยยางยนต ์ นครพนม 2,080 2,080 

472 Bridgestone Dealer โปรไทร ์ ชลบุร ี - 3,904 

473 Bridgestone Dealer โรงงานสิงห์บุรีหล่อยาง สิงห์บุร ี - 3,904 

474 Bridgestone Dealer โอการยาง ชลบุร ี 1,664 1,664 



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

ภาคผนวก รายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 (ภาคผนวก) หน้า ก-14 

ล าดับ บริษัท สาขา จังหวัด 
ปริมาณยางฯ (เส้น) 

ส ารวจ 
ส ารวจ/
ค านวณ 

475 Bridgestone Dealer ไชยยนต์เทรดดิ้ง แพร ่ 2,080 2,080 

476 Bridgestone Dealer ไทยยนต์การยาง นครสวรรค์ 1,040 1,040 

477 Bridgestone Dealer ไทร์เวย์ กรุงเทพฯ - 3,904 

478 Bridgestone Dealer ไพฑูรย์ออโต ้ ระยอง - 3,904 

479 Bridgestone Dealer ไพศาลการยาง ก าแพงเพชร - 3,904 

480 Bridgestone Dealer ไฮเวย์ยางยนต ์ ล าปาง - 3,904 

481 Bridgestone Dealer ก.แสงไทย กรุงเทพฯ 624 624 

482 Bridgestone Dealer ก.บุญชัยยางยนต ์ กรุงเทพฯ 2,600 2,600 

483 Bridgestone Dealer กนกคาร์เฮ้าส์ กรุงเทพฯ 520 520 

484 Bridgestone Dealer กรุงเทพถาวร กรุงเทพฯ 520 520 

485 Bridgestone Dealer ขอนแก่นสากลยางยนต ์ ขอนแก่น 3,120 3,120 

486 Bridgestone Dealer คณะบุคคลเอส.ศูนย์รวมยางศรีนครินทร์(1992) สมุทรปราการ - 3,904 

487 Bridgestone Dealer คูณเทียนกิจ กรุงเทพฯ 416 416 

488 Bridgestone Dealer จักรพรรดิ์ยานยนต ์ ฉะเชิงเทรา 1,300 1,300 

489 Bridgestone Dealer จันทร์เกษมอินเตอร์เนทชั่นแนล กรุงเทพฯ 5,200 5,200 

490 Bridgestone Dealer ช.การยางศูนย์ล้อ ก าแพงเพชร 1,300 1,300 

491 Bridgestone Dealer ช.สัทฤทธิ์ (1999) กรุงเทพฯ - 3,904 

492 Bridgestone Dealer ชนินทร์การยาง (1995) นครสวรรค์ 5,200 5,200 

493 Bridgestone Dealer ชลบุรีเทพทองการค้า ชลบุร ี - 3,904 

494 Bridgestone Dealer ชัยการยางชุมแพ (สาขาที่1) ขอนแก่น 1,456 1,456 

495 Bridgestone Dealer ชัยวัฒน์ออโต้ไทร์ น่าน 7,800 7,800 

496 Bridgestone Dealer ซัวประดิษฐ์ไทร์เซ็นเตอร์ นครสวรรค์ - 3,904 

497 Bridgestone Dealer ซี.ที.บี. นนทบุร ี - 3,904 

498 Bridgestone Dealer ซีแทรคเทรดดิ้ง (1991) ปทุมธาน ี 832 832 

499 Bridgestone Dealer ณัฐพงษ์ยานยนต ์ สุราษฎร์ธาน ี - 3,904 

500 Bridgestone Dealer ตั้งกิจเจริญการยางคาร์เซ็นเตอร์ สมุทรปราการ 2,600 2,600 

501 Bridgestone Dealer ตั้งซุ่ยเฮง กรุงเทพฯ - 3,904 

502 Bridgestone Dealer ตันติรัตน์ กรงุเทพฯ 624 624 

503 Bridgestone Dealer ถาวรการยาง สุพรรณบุรี - 3,904 

504 Bridgestone Dealer ถาวรยางยนต์ไทร์โปรเฟชชัลแนล อุบลราชธาน ี 31,200 31,200 

505 Bridgestone Dealer ทรัพย์ไพศาลโชว์รูม (2000) กรุงเทพฯ - 3,904 

506 Bridgestone Dealer ทวีการยาง เชียงใหม่ 832 832 

507 Bridgestone Dealer ทวีบริการยาง กรุงเทพฯ - 3,904 

508 Bridgestone Dealer ทองกุลยางยนต ์ นนทบุร ี - 3,904 

509 Bridgestone Dealer ท็อปออโต้ไทร ์แอนด์ เซอร์วิส สงขลา 9,100 9,100 

510 Bridgestone Dealer ทับสะแกไทร์ ประจวบคีรีขันธ ์ 1,820 1,820 

511 Bridgestone Dealer ธงไทยกลการ กรุงเทพฯ 416 416 



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

ภาคผนวก รายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 (ภาคผนวก) หน้า ก-15 

ล าดับ บริษัท สาขา จังหวัด 
ปริมาณยางฯ (เส้น) 

ส ารวจ 
ส ารวจ/
ค านวณ 

512 Bridgestone Dealer ธงไทยยางยนต ์ กรุงเทพฯ 832 832 

513 Bridgestone Dealer ธงชัยการยาง ปทุมธาน ี - 3,904 

514 Bridgestone Dealer นครยนต์การยาง นครปฐม 7,280 7,280 

515 Bridgestone Dealer นครอะไหล่บริการ นครพนม - 3,904 

516 Bridgestone Dealer นภารักษ ์ สระบุรี 5,200 5,200 

517 Bridgestone Dealer น้องการยาง น่าน 5,200 5,200 

518 Bridgestone Dealer น้อยโก-ลกการยาง นราธิวาส - 3,904 

519 Bridgestone Dealer น่านศูนย์ล้อ น่าน - 3,904 

520 Bridgestone Dealer บริการรถยนต ์ นครศรีธรรมราช - 3,904 

521 Bridgestone Dealer บิ๊กยางยนต์ ลพบุร ี - 3,904 

522 Bridgestone Dealer บี โอ วาย อิมปอร์ต-เอ็กซ์ปอร์ต ตาก - 3,904 

523 Bridgestone Dealer บี.พี.คลีนิคคาร์ นครราชสีมา - 3,904 

524 Bridgestone Dealer บุญเอกยางยนต ์ สมุทรปราการ 1,040 1,040 

525 Bridgestone Dealer ป.ยางยนต์ออโต้แม็ค ตรัง - 3,904 

526 Bridgestone Dealer ประเสริฐยางทอง พังงา 7,280 7,280 

527 Bridgestone Dealer ประยูรกิจ ชลบุร ี 3,120 3,120 

528 Bridgestone Dealer ประสิทธิ์อะไหลย่นต์ บุรีรัมย์ 2,600 2,600 

529 Bridgestone Dealer ปัตตานีธงชัยยานยนต ์(1991) ปัตตานี - 3,904 

530 Bridgestone Dealer ปากพนังการยาง นครศรีธรรมราช - 3,904 

531 Bridgestone Dealer ปึงเม่งเฮงยางยนต์ นครสวรรค์ 1,040 1,040 

532 Bridgestone Dealer พ.ทิพย์รัตน ์ ระนอง 2,600 2,600 

533 Bridgestone Dealer พนัสยางยนต์ออโต้เซอร์วิส ชลบุร ี - 3,904 

534 Bridgestone Dealer พรพีรพงษ์ เพชรบูรณ์ 3,120 3,120 

535 Bridgestone Dealer พะเยาหลอ่ยาง พะเยา 1,300 1,300 

536 Bridgestone Dealer พัชราภรณ์ยนต์กจิ บึงกาฬ บึงกาฬ - 3,904 

537 Bridgestone Dealer พัฒนยนต์ 1987 กรุงเทพฯ 5,200 5,200 

538 Bridgestone Dealer พัฒนะรามยางยนต์ นครราชสีมา 2,080 2,080 

539 Bridgestone Dealer พัทลุง ส.ยางยนต ์ พัทลุง - 3,904 

540 Bridgestone Dealer พิจิตรการยาง 1 พิจิตร - 3,904 

541 Bridgestone Dealer พิมายยางยนต ์ นครราชสีมา - 3,904 

542 Bridgestone Dealer พี.โกลเด้นไทร์ กรุงเทพฯ 416 416 

543 Bridgestone Dealer ภาคอิสาณอุบล (ตังปัก) อุบลราชธาน ี - 3,904 

544 Bridgestone Dealer มงคลธัช กรุงเทพฯ - 3,904 

545 Bridgestone Dealer มณฑลมิตรภาพ ขอนแก่น - 3,904 

546 Bridgestone Dealer มหกิจเซอร์วิส นนทบุรี 2,080 2,080 

547 Bridgestone Dealer มิ้งค์แอนด์ซีน กรุงเทพฯ - 3,904 

548 Bridgestone Dealer มิตซูนครพนม นครพนม 1,300 1,300 
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549 Bridgestone Dealer ยงสินการยาง จันทบุรี 1,456 1,456 

550 Bridgestone Dealer ยะลาเกีย๊นหงวน ยะลา - 3,904 

551 Bridgestone Dealer ยางปทุมวัน นนทบุร ี - 3,904 

552 Bridgestone Dealer ยิ่งยงการยาง พิจิตร 4,160 4,160 

553 Bridgestone Dealer ยิ้วบริการศูนย์ล้อ สุพรรณบุรี 3,640 3,640 

554 Bridgestone Dealer ร่วมกิจรุ่งเรือง ทรัค ดีเทลส์ ชลบุร ี 4,160 4,160 

555 Bridgestone Dealer ราชา แอล.พี.จี. หนองบัวล าภ ู - 3,904 

556 Bridgestone Dealer รามอินทราล้อแมก็ซ์ กรุงเทพฯ - 3,904 

557 Bridgestone Dealer ล.สามไทย (วงเวียน 22) กรุงเทพฯ - 3,904 

558 Bridgestone Dealer ล่ าสันออโตพาร์ท (คอกพิท) กรุงเทพฯ 5,200 5,200 

559 Bridgestone Dealer ลิ้มจั้วไถ่ กรุงเทพฯ 208 208 

560 Bridgestone Dealer วังน้ าเย็นอะไหลย่นต์ (1992) สระแก้ว - 3,904 

561 Bridgestone Dealer วัฒนายางยนต ์(ซุ่นล้ง) กรุงเทพฯ - 3,904 

562 Bridgestone Dealer วิมลผลยางยนต ์ ร้อยเอ็ด - 3,904 

563 Bridgestone Dealer วิระนนท ์ไทร์ อิมปอร์ต ลพบุรี 1,560 1,560 

564 Bridgestone Dealer วีระไพบูลย ์ กรุงเทพฯ 208 208 

565 Bridgestone Dealer วีระศักดิ์ยางยนต์ มุกดาหาร - 3,904 

566 Bridgestone Dealer วีลเคบิน กรุงเทพฯ 1,248 1,248 

567 Bridgestone Dealer วีลซัพพลายอินเตอร์เนชั่นแนล กรุงเทพฯ - 3,904 

568 Bridgestone Dealer ศ.ยางยนต์ (นางฉลวย ขาวสะอาด) อุดรธาน ี - 3,904 

569 Bridgestone Dealer ศรีบุญมาพานิชย ์ อุทัยธาน ี 104 104 

570 Bridgestone Dealer ศรียนต์ออโต้เทค เพชรบูรณ์ - 3,904 

571 Bridgestone Dealer ส.เซอร์วิสยานยนต ์ สงขลา - 3,904 

572 Bridgestone Dealer ส.ยางยนต์สุราษฎรธ์าน ี สุราษฎร์ธาน ี - 3,904 

573 Bridgestone Dealer ส.สรกิจออโต้แมก็ นครนายก - 3,904 

574 Bridgestone Dealer ส.อุบลยางยนต ์ อุบลราชธาน ี - 3,904 

575 Bridgestone Dealer สมบูรณ์อะไหล่ พิจิตร 832 832 

576 Bridgestone Dealer สมพงษ์การยางนราธิวาส นราธิวาส 2,600 2,600 

577 Bridgestone Dealer สมหมายการยาง กรุงเทพฯ - 3,904 

578 Bridgestone Dealer สยามออโตเซ็นเตอร์ นครศรีธรรมราช 5,824 5,824 

579 Bridgestone Dealer สวรรคโลกการยาง สุโขทัย 312 312 

580 Bridgestone Dealer สวัสดิ์สินยางยนต ์ กรุงเทพฯ - 3,904 

581 Bridgestone Dealer สหกิจคาร์เซอร์วิสแอนดย์างยนต ์ มุกดาหาร - 3,904 

582 Bridgestone Dealer สหสายเหนือหล่อยาง ล าพูน 832 832 

583 Bridgestone Dealer สัมฤทธิ์ออโต ้ สมุทรปราการ - 3,904 

584 Bridgestone Dealer สายเหนือการยางช้างเผือก เชียงใหม่ 12,480 12,480 

585 Bridgestone Dealer ส าราญยางยนต์ นครราชสีมา - 3,904 
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586 Bridgestone Dealer สินเจริญเบรคเซ็นเตอร์ นนทบุร ี 832 832 

587 Bridgestone Dealer สินเจริญยางยนต ์(1999) นครราชสีมา 6,240 6,240 

588 Bridgestone Dealer สินวรรณรัตน์ กรุงเทพฯ - 3,904 

589 Bridgestone Dealer สินอนันต์มอเตอร์ แม่ฮ่องสอน 104 104 

590 Bridgestone Dealer สี่มุมเมืองกลการ ปทุมธาน ี - 3,904 

591 Bridgestone Dealer สุโขทัยฮกฮั้ว สุโขทัย - 3,904 

592 Bridgestone dealer สุขประเสริฐการยาง, หจก. แพร ่ 2,444 2,444 

593 Bridgestone Dealer หงว่น หง่วน ออโต้ไทร ์ สงขลา 3,640 3,640 

594 Bridgestone Dealer หนึ่งยานยนตภ์ูเก็ต ภูเก็ต 9,100 9,100 

595 Bridgestone Dealer หลีเฮงเส็งกลการ ก าแพงเพชร 6,760 6,760 

596 Bridgestone Dealer หลีการยาง สมุทรสาคร 3,120 3,120 

597 Bridgestone Dealer ห้องยาง (2003) สระบุรี 4,680 4,680 

598 Bridgestone Dealer หาดใหญ่หล่อดอกคาร์เซอร์วิส สงขลา 832 832 

599 Bridgestone Dealer อรอนันต์ยางยนต ์ สมุทรสาคร - 3,904 

600 Bridgestone Dealer อลงกรณ์การยาง กาญจนบุร ี - 3,904 

601 Bridgestone Dealer ออโต้เฮ้าส ์ กรุงเทพฯ 1,560 1,560 

602 Bridgestone Dealer ออโต้แม็กครีเอชั่น กรุงเทพฯ - 3,904 

603 Bridgestone Dealer ออโต้แมกซ์แอนด์ไทร์ สงขลา - 3,904 

604 Bridgestone Dealer อองการยาง กาญจนบุร ี 3,120 3,120 

605 Bridgestone Dealer ออปชั่นส์วีลมอเตอร์สปอร์ต กรุงเทพฯ - 3,904 

606 Bridgestone Dealer ออสมาร ์ ปทุมธาน ี - 3,904 

607 Bridgestone Dealer อ่างทองการยาง อ่างทอง - 3,904 

608 Bridgestone Dealer อาร์เอสออโต้เฮาส ์(2000) พิษณุโลก - 3,904 

609 Bridgestone Dealer อีซูซุชลบุรี ชลบุร ี - 3,904 

610 Bridgestone Dealer อุดมออโต้ซัพพลาย ประจวบคีรีขันธ ์ 7,280 7,280 

611 Bridgestone Dealer อุบลบายพาสยางยนต ์ อุบลราชธาน ี - 3,904 

612 Bridgestone Dealer ฮะเฮงฮวดการยาง กรุงเทพฯ - 3,904 

613 

Bridgestone Dealer/TBR 
Repairing 
network/Bridgestone 
Truck Tire Center 

บีทีซ ีนิยมออโต้ไทร์เซ็นเตอร์ ขอนแก่น - 3,904 

614 

Bridgestone Dealer/TBR 
Repairing 
network/Bridgestone 
Truck Tire Center 

บีทีซ ียางบุญกจิอิมปอร์ตเอก็ซ์ปอร์ต อุดรธาน ี 780 780 

615 Bridgestone truck tire เรมี่ กรีนเทค พระนครศรีอยุธยา - 3,904 

616 Bridgestone truck tire โกลเดนท์ ไทร์ นครปฐม - 3,904 
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617 Bridgestone truck tire ไทยเจริญ เซอร์วิส ปทุมธาน ี - 3,904 

618 Bridgestone truck tire ไทยเพชรเกษม บี.ซี.ที. กรุงเทพฯ - 3,904 

619 Bridgestone truck tire ต.ไทยเจริญ เซอร์วิส ปทุมธาน ี - 3,904 

620 Bridgestone truck tire ทักษิณยางยนต ์(1991) สุราษฎร์ธาน ี - 3,904 

621 Bridgestone truck tire นิยม ออโต้ไทร์เซนเตอร์ ขอนแก่น - 3,904 

622 Bridgestone truck tire บีทีซ ีเลยยางยนต ์ออโต้ไทร ์ เลย - 3,904 

623 Bridgestone truck tire บีทีซีไทยรัตน์ยานยนต์ทรัคไทร์เซ็นเตอร์ สงขลา - 3,904 

624 Bridgestone truck tire บุญเลิศ ศูนย์ยางใหญ ่ ระยอง - 3,904 

625 Bridgestone truck tire ล าปางทรัคไทร์ ล าปาง - 3,904 

626 Bridgestone truck tire สงวนยางยนต์ชุมพร ชุมพร - 3,904 

627 Bridgestone truck tire สระบุรี ทรัค เซอร์วิส สระบุรี - 3,904 

628 Bridgestone truck tire สิทธิโชคการยาง นนทบุร ี - 3,904 

629 Bridgestone truck tire หลักเมืองถาวร 2004 สุพรรณบุรี - 3,904 

630 COCKPIT 103 ออโต ไทร์ กรุงเทพฯ 5,200 5,200 

631 COCKPIT 304 กบินทร์บุรี ศูนย์ล้อ ปราจีนบุร ี 2,912 2,912 

632 COCKPIT เกษมศูนย์ยางจันทบุร ี จันทบุรี - 7,662 

633 COCKPIT เค มอเตอร์ ยางยนต ์ น่าน 6,240 6,240 

634 COCKPIT เจพีที ออโต้ไทร์ นครราชสีมา - 7,662 

635 COCKPIT เจริญการยาง ยะลา - 7,662 

636 COCKPIT เจริญภัณฑ์ (ท่าม่วง) กาญจนบุร ี - 7,662 

637 COCKPIT เจริญภัณฑ์ยางยนต ์ กาญจนบุร ี 7,280 7,280 

638 COCKPIT เชาว์ยางยนต์ (ห้วยยอด) ตรัง - 7,662 

639 COCKPIT เชียงรายคาร์เซอร์วิส เชียงราย 2,080 2,080 

640 COCKPIT เซฟเวย์ เชียงใหม่ 1,200 1,200 

641 COCKPIT เพชรเกษม กรุงเทพฯ 1,560 1,560 

642 COCKPIT เพชรสยามศูนย์ล้อ ประจวบคีรีขันธ ์ - 7,662 

643 COCKPIT เพนทาเคิล พี กรุงเทพฯ 2,600 2,600 

644 COCKPIT เมก้า รัตนาธิเบศร์ นนทบุร ี 5,200 5,200 

645 COCKPIT เมืองยาง ชลบุร ี - 7,662 

646 COCKPIT เล่าคิมเฮง นครศรีธรรมราช 7,280 7,280 

647 COCKPIT เอกชัยศูนย์ล้อ สมุทรสาคร - 7,662 

648 COCKPIT เอ็ม เอส ไทร์ ตาก - 7,662 

649 COCKPIT เอ็มเอ ออโต ้เซอร์วิส (ห้างแหลมทอง) ระยอง 5,200 5,200 

650 COCKPIT เอส.เจ. คาร์ เซอร์วิส กรุงเทพฯ 208 208 

651 COCKPIT เอส.เอส. คาร์ คอร์เนอร์ กรุงเทพฯ 5,200 5,200 

652 COCKPIT เอส.ซี. นครสวรรค์ 2,080 2,080 

653 COCKPIT แหลมฉบัง อินเตเนอร์ ไทร์ ชลบุร ี - 7,662 
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654 COCKPIT โกศล (1999) นครศรีธรรมราช 25,480 25,480 

655 COCKPIT โกศล ไทร์ เซอร์วิส ราชบุร ี 7,280 7,280 

656 COCKPIT โคราชยางยนต ์ นครราชสีมา 67,600 67,600 

657 COCKPIT โค้วทองอยู ่ ศรีสะเกษ 2,912 2,912 

658 COCKPIT โปร์ไทร์คาร์สปอร์ต พิษณุโลก 5,200 5,200 

659 COCKPIT ไทยเจริญ เซอร์วิส กรุงเทพฯ 3,120 3,120 

660 COCKPIT ไทยเพชรเกษม กรุงเทพฯ - 7,662 

661 COCKPIT ไทยรัตน์ธนา สงขลา 7,800 7,800 

662 COCKPIT ไทยรัตน์ยางยนต ์ สงขลา 2,080 2,080 

663 COCKPIT ไอ แอม ไทร์ เซ็นเตอร์ โคราช นครราชสีมา 5,200 5,200 

664 COCKPIT ก.เจรญิค็อกพิท กรุงเทพฯ 10,400 10,400 

665 COCKPIT ก.เจริญค็อกพิท กรุงเทพฯ 2,080 2,080 

666 COCKPIT กบินทร์บุรี ศูนย์ล้อ ปราจีนบุร ี 5,200 5,200 

667 COCKPIT กิ่งแก้ว ออโต้ไทร์ สมุทรปราการ 3,600 3,600 

668 COCKPIT กิจสวัสดิ ์เซอร์วิส นนทบุร ี - 7,662 

669 COCKPIT กิจสวัสดิ ์ออโต ้ สมุทรสาคร - 7,662 

670 COCKPIT ขอนแก่น อาณาจักรยางยนต ์ ขอนแก่น - 7,662 

671 COCKPIT ค็อกพิท โค้วหน่ าเฮง ล าปาง 5,824 5,824 

672 COCKPIT คุงฮวด กรุงเทพฯ 3,640 3,640 

673 COCKPIT จรูญการยาง ก าแพงเพชร 7,800 7,800 

674 COCKPIT จิตใสคาร์เซอร์วิส ชัยนาท - 7,662 

675 COCKPIT จินดาการยาง ออโต้ เซอร์วิส ราชบุร ี - 7,662 

676 COCKPIT ช.ศรีอรุณ สุโขทัย 7,200 7,200 

677 COCKPIT ชยางกูร อุบลราชธาน ี 31,200 31,200 

678 COCKPIT ชลบุรีนิยมพาณิชย ์ ชลบุร ี - 7,662 

679 COCKPIT ชัยโชติไทร์ เซอร์วิส สมุทรสาคร 12,000 12,000 

680 COCKPIT ชิตทรงสวัสดิ์ ร้อยเอ็ด 5,200 5,200 

681 COCKPIT ชินกิจ ระยอง 5,200 5,200 

682 COCKPIT ซี.จี. ออโต้เทค (เลียบทางด่วนรามอินทรา) กรุงเทพฯ 1,040 1,040 

683 COCKPIT ซีจี ออโต้เทค นครสวรรค์ 7,800 7,800 

684 COCKPIT ซีจี ออโต้เทค (สายเอเซีย) นครสวรรค์ - 7,662 

685 COCKPIT ซีจี ออโต้เทค (สุขาภิบาล 1) กรุงเทพฯ - 7,662 

686 COCKPIT ฐิติพงศ์ จันทบุรี 5,200 5,200 

687 COCKPIT ฐิติพงศ์ ออโต้พาร์ท จันทบุรี - 7,662 

688 COCKPIT ดุสิต ไทร์ เซ็นเตอร์ นนทบุร ี 5,200 5,200 

689 COCKPIT ต.การยาง ตราด - 7,662 

690 COCKPIT ตลิ่งชัน (ในปั๊ม PTT Life Plaza) กรุงเทพฯ 7,280 7,280 
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691 COCKPIT ติวานนท ์(ในปั๊ม PTT) นนทบุร ี - 7,662 

692 COCKPIT ทรัพย์ไพศาล กรุงเทพฯ - 7,662 

693 COCKPIT ทรัพย์ไพศาล สาขา 2 กรุงเทพฯ - 7,662 

694 COCKPIT ทรัพย์ไพศาล3 (นครอินทร)์ นนทบุรี - 7,662 

695 COCKPIT ทักษิณ สุราษฎร์ธาน ี 14,560 14,560 

696 COCKPIT ที ซี ออโต้เซอรวิส กรุงเทพฯ - 7,662 

697 COCKPIT ธงชัย การยาง นครนายก 1,560 1,560 

698 COCKPIT ธงชัยปัตตาน ี ปัตตานี - 7,662 

699 COCKPIT ธนบุรี กรุงเทพฯ 4,160 4,160 

700 COCKPIT ธนายางพาณิชย ์ กรุงเทพฯ 6,240 6,240 

701 COCKPIT ธีราวธุยางยนต ์ สุรินทร์ 45,000 45,000 

702 COCKPIT นพรัตน์การยาง (โชตนา) เชียงใหม่ 7,800 7,800 

703 COCKPIT นพรัตน์ยางยนต ์(ช้างเผือก) เชียงใหม่ 4,680 4,680 

704 COCKPIT นพรัตน์ยางยนต ์(ซุปเปอร)์ เชียงใหม่ - 7,662 

705 COCKPIT บุ่งฮวด (จอมทอง) (NEW SHOP) เชียงใหม่ - 7,662 

706 COCKPIT บุญเลิศเซอร์วิส ระยอง 3,120 3,120 

707 COCKPIT บุรีรัมย์เสรียางยนต ์ บุรีรัมย์ - 7,662 

708 COCKPIT ประเสริฐการยาง แพร ่ 3,000 3,000 

709 COCKPIT ประมวลไทร ์เซอร์วิส กาฬสินธุ ์ 4,160 4,160 

710 COCKPIT พรชัยคาร์เซอร์วิส ปราจีนบุร ี 5,720 5,720 

711 COCKPIT พระราม 2 (ในปั๊ม Petronas) กรุงเทพฯ - 7,662 

712 COCKPIT พระราม 4 (กล้วยน้ าไท) กรุงเทพฯ 4,368 4,368 

713 COCKPIT พลังไทยเพื่อไทย กรุงเทพฯ - 7,662 

714 COCKPIT พัฒนออโต้ไทร์ ตรัง - 7,662 

715 COCKPIT พัทยา เซอร์กิต ชลบุร ี 9,000 9,000 

716 COCKPIT พิษณุไพศาล พิษณุโลก - 7,662 

717 COCKPIT พี เอส ออโต้ไทร์ เซอร์วิส กรุงเทพฯ 3,120 3,120 

718 COCKPIT พีเอสเค นครปฐม 5,200 5,200 

719 COCKPIT มานิตย์เซ็นเตอร์แม็ก ภูเก็ต - 7,662 

720 COCKPIT มานิตย์การยาง ภูเก็ต 1,820 1,820 

721 COCKPIT ยางยนต์ล าพูน ล าพูน - 7,662 

722 COCKPIT รังสิต (ในปั๊ม Petronas) ปทุมธาน ี 6,000 6,000 

723 COCKPIT ราชพฤกษ ์ นนทบุร ี - 7,662 

724 COCKPIT ราชรถคาร์เซอร์วิส พิจิตร 4,200 4,200 

725 COCKPIT ราชสีมาศูนย์ล้อ เซอร์วิส นครราชสีมา - 7,662 

726 COCKPIT รุ่งเรืองยางยนต์ สมุทรปราการ 2,600 2,600 

727 COCKPIT รุ่งไทย แอ็ดวานซ์ เซอร์วิสไทร์ ราชบุร ี 4,368 4,368 
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728 COCKPIT ลัคกี้ไทร์ 1998 กรุงเทพฯ - 7,662 

729 COCKPIT ลาดพร้าว กรุงเทพฯ 10,400 10,400 

730 COCKPIT ล าลูกกา ปทุมธาน ี - 7,662 

731 COCKPIT วรวัฒน ์ ระยอง 10,400 10,400 

732 COCKPIT วิจิตรบริการ กรุงเทพฯ 10,400 10,400 

733 COCKPIT วิจิตรออโต้ไทร ์ กรุงเทพฯ 7,800 7,800 

734 COCKPIT วิภาวด ี(ในปั๊ม PTT) กรุงเทพฯ - 7,662 

735 COCKPIT วิริยะยางยนต์ ศูนย์ล้อ (นครสวรรค์) นครสวรรค์ 7,800 7,800 

736 COCKPIT วิริยะยางยนต์ศูนย์ล้อ (อุทัยธานี) ประจวบคีรีขันธ ์ - 7,662 

737 COCKPIT วีลแลนด์ นครปฐม 5,200 5,200 

738 COCKPIT ศรีเพชรยางยนต์ 1991 เพชรบุร ี 43,680 43,680 

739 COCKPIT ศรีนวลการยาง พะเยา 5,200 5,200 

740 COCKPIT ส.อุดมเอกยาวยนต์ (แหลมฉบัง) ชลบุร ี - 7,662 

741 COCKPIT สกลธานิตย ์เซอร์วิส สกลนคร 7,280 7,280 

742 COCKPIT สงขลา การาจ สงขลา 7,280 7,280 

743 COCKPIT สงวนยางยนต ์(ท่าแซะ) ชุมพร 20,800 20,800 

744 COCKPIT สงวนยางยนต ์(สาขาในมือง) ชุมพร - 7,662 

745 COCKPIT สงวนยางยนต ์(สาขาปฐมพร) ชุมพร - 7,662 

746 COCKPIT สมาร์ทไทร์ ปทุมธาน ี - 7,662 

747 COCKPIT สยามไทร์ ออโต้ กรุงเทพฯ 832 832 

748 COCKPIT สระบุรี สระบุรี 4,800 4,800 

749 COCKPIT สหกรรมกรกิจ กรุงเทพฯ 104 104 

750 COCKPIT สหกิจ มุกดาหาร - 7,662 

751 COCKPIT สหยางทอง (ยางเจริญ) กรุงเทพฯ 1,560 1,560 

752 COCKPIT สหยางทอง (วงเวยีน 22) กรุงเทพฯ - 7,662 

753 COCKPIT สามเอ ออโต้เซอร์วิส กรุงเทพฯ 2,600 2,600 

754 COCKPIT สามไทย ออโต้เซอร์วิส สมุทรปราการ 2,400 2,400 

755 COCKPIT สายเหนือคาร์เซอร์วิส เชียงใหม่ - 7,662 

756 COCKPIT สารคามผ้าเบรคยางยนต ์ มหาสารคาม - 7,662 

757 COCKPIT ส าราญการยาง ชัยภูม ิ - 7,662 

758 COCKPIT สิรินธร คาร์เซอร์วิส กรุงเทพฯ 10,400 10,400 

759 COCKPIT สุขสวัสดิ ์ สมุทรปราการ - 7,662 

760 COCKPIT สุขาภิบาล 1 กรุงเทพฯ 4,160 4,160 

761 COCKPIT หมวยออโต้ไทร์ จันทบุรี - 7,662 

762 COCKPIT หลักเมืองถาวร2 สุพรรณบุรี 2,400 2,400 

763 COCKPIT หลักสี่ (ในแม็กซ์แวลูหลักสี่) กรุงเทพฯ 10,400 10,400 

764 COCKPIT หลักหล ี นครปฐม 3,000 3,000 
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765 COCKPIT หาดใหญ ่ สงขลา 7,800 7,800 

766 COCKPIT อยุธยาศูนย์ลอ้ พระนครศรีอยุธยา - 7,662 

767 COCKPIT ออโต้เทค (รามอินทรา) กรุงเทพฯ 1,040 1,040 

768 COCKPIT ออโต้ไทร์เซอร์วิส นครราชสีมา - 7,662 

769 COCKPIT ออโต้วรรณไทร์เซ็นเตอร์ ระยอง 8,320 8,320 

770 COCKPIT อ๋าการยาง ปทุมธาน ี 10,400 10,400 

771 COCKPIT อ่างทองคาร์เซอร์วิส อ่างทอง - 7,662 

772 COCKPIT อาณาจักรยางยนต ์(NEW SHOP) ขอนแก่น 23,400 23,400 

773 COCKPIT อีโก ้พาร์ท แอนด์ เซอร์วิส สมุทรปราการ 2,400 2,400 

774 COCKPIT อุดรเบสท์ไทร์ อุดรธาน ี 7,280 7,280 

775 COCKPIT ฮาเบอร ์ กรุงเทพฯ 2,600 2,600 

776 Goodyear dealer PK Racing Shop 2013 ภูเก็ต - 5,237 

777 Goodyear dealer เกาะแกว้เรเดียล ภูเก็ต 1,560 1,560 

778 Goodyear dealer เจริญชัยศูนย์ล้อ กรุงเทพฯ 2,600 2,600 

779 Goodyear dealer เจริญศิลป์ ออโต้ไทร์ เชียงราย 3,120 3,120 

780 Goodyear dealer เฉลียวศักดิ ์ยางยนต ์ สมุทรสงคราม 5,200 5,200 

781 Goodyear dealer เซ็นเตอร์ไทร์ อุบลราชธาน ี 13,000 13,000 

782 Goodyear dealer เพชรบูรณ์ศูนย์ล้อ เพชรบูรณ์ 4,160 4,160 

783 Goodyear dealer เมืองทองเรเดียล ชัยภูม ิ 2,600 2,600 

784 Goodyear dealer เอกชัยเอ๊กซ์ปอร์ตอิมปอร์ต กรุงเทพฯ 5,200 5,200 

785 Goodyear dealer เอ็น.ที. ยางและแบตเตอรี ่ กรุงเทพฯ 13,000 13,000 

786 Goodyear dealer เอส ว ีคาร์เซอร์วิส นราธิวาส 5,200 5,200 

787 Goodyear dealer เอส.ที. เซ็นทรัล เชียงราย 5,200 5,200 

788 Goodyear dealer เฮงเจริญกิจการยาง สระแก้ว 10,920 10,920 

789 Goodyear dealer เฮงสวัสดิ์ยานยนต ์ เชียงใหม่ 2,600 2,600 

790 Goodyear dealer แม่กรณ์แม็กซ์ยาง เชียงราย - 5,237 

791 Goodyear dealer แสงชัยการยาง สมุทรปราการ 1,560 1,560 

792 Goodyear dealer แอบโซลูต ออโตเทค กรุงเทพฯ 5,200 5,200 

793 Goodyear dealer แอล.เอช.ที.ไทร์ ปทุมธาน ี 10,400 10,400 

794 Goodyear dealer แอล.เอส.ที.ไทร์ (2001) สมุทรปราการ 11,440 11,440 

795 Goodyear dealer โค้วเตียงฮวด ฉะเชิงเทรา - 5,237 

796 Goodyear dealer โบว อินเตอร์ กรุ๊ป ชลบุร ี - 5,237 

797 Goodyear dealer โมบิลิตี้ ธีม กรุงเทพฯ - 5,237 

798 Goodyear dealer ใจสวรรค์ไทร์ เอ็นเตอร์ไพร์ส ขอนแก่น - 5,237 

799 Goodyear dealer ไทยรัตน์ยานยนต ์หล่อดอก สงขลา - 5,237 

800 Goodyear dealer กรุงเทพมหานครกิจการยาง กรุงเทพฯ 20,800 20,800 

801 Goodyear dealer กะโรมยางยนต ์ นครศรีธรรมราช 3,120 3,120 
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802 Goodyear dealer กาฬสินธุ์ ส.กลการ กาฬสินธุ ์ 3,120 3,120 

803 Goodyear dealer คาร์เฮ้าส์ เซอร์วิส สมุทรสาคร - 5,237 

804 Goodyear dealer คาสตรอลพิทสต๊อป-ออโต้เทคเฮ้าส์ เชียงราย 4,160 4,160 

805 Goodyear dealer คิว ซี ท ีออโต ้ สมุทรสาคร 6,240 6,240 

806 Goodyear dealer คูณเทียนกิจ กรุงเทพฯ 10,400 10,400 

807 Goodyear dealer จอมทองยางยนต ์ เชียงใหม่ 3,120 3,120 

808 Goodyear dealer ช สหยางไทย แอนด์เซอร์วิส สงขลา - 5,237 

809 Goodyear dealer ชนินทร์การยาง (2002) นครสวรรค์ - 5,237 

810 Goodyear dealer ชลบุรีโชคถาวร ชลบุร ี 5,200 5,200 

811 Goodyear dealer ชัยชนะเทรดดิ้ง กรุงเทพฯ 10,400 10,400 

812 Goodyear dealer ชัยพัฒนายางยนต ์(ปฺอกคาร์แคร์) ก าแพงเพชร 5,200 5,200 

813 Goodyear dealer ซ ายางยนต ์ นครราชสีมา 3,640 3,640 

814 Goodyear dealer ซีทีวัน นนทบุร ี 10,400 10,400 

815 Goodyear dealer ฐิติพงศ์พาณิชย์จันทบุรี จันทบุรี 7,800 7,800 

816 Goodyear dealer ดาวท่าเรือ กาญจนบุร ี - 5,237 

817 Goodyear dealer ตระกูลชัยออโต้พลัส อุดรธาน ี - 5,237 

818 Goodyear dealer ทรัพย์สมบูรณ์ ยางยนต์ กรุงเทพฯ 10,400 10,400 

819 Goodyear dealer ท็อปเรเดียล บุรีรัมย์ 2,600 2,600 

820 Goodyear dealer ธนเกียรติ ออโต้ เซอร์วิส สมุทรปราการ 2,600 2,600 

821 Goodyear dealer นางรองเจริญยางยนต์ บุรีรัมย์ 5,200 5,200 

822 Goodyear dealer บวรพัฒน์ยางยนต์ ราชบุร ี 2,600 2,600 

823 Goodyear dealer บ้านยางไทร์แอนด์เซอร์วิส สงขลา 2,600 2,600 

824 Goodyear dealer บุญลือการยาง ชลบุร ี - 5,237 

825 Goodyear dealer ประวิทย ์ออโต้ไทร์ นครปฐม 2,600 2,600 

826 Goodyear dealer พะเยายางยนต ์ พะเยา 1,560 1,560 

827 Goodyear dealer พัฒนยางยนต ์ ชลบุร ี - 5,237 

828 Goodyear dealer พัทลุงอีเกิ้ลไทร์ พัทลุง 2,600 2,600 

829 Goodyear dealer พิษณุโลกไทยนครหล่อยาง พิษณุโลก 5,200 5,200 

830 Goodyear dealer พี.เค.เรชซ่ิง ช๊อป ภูเก็ต 5,200 5,200 

831 Goodyear dealer พีเพิลไทร ์ สุราษฎร์ธาน ี - 5,237 

832 Goodyear dealer มณฑลคาร์เซอร์วิส นครราชสีมา - 5,237 

833 Goodyear dealer มณฑลหล่อยาง หนองคาย หนองคาย 2,600 2,600 

834 Goodyear dealer มาริสาจันดีออยล ์ นครศรีธรรมราช 2,600 2,600 

835 Goodyear dealer ยางทอง สุโขทัย - 5,237 

836 Goodyear dealer รวมยาง อีเกิ้ลสโตร ์ กรุงเทพฯ 1,040 1,040 

837 Goodyear dealer ลาดพร้าวออโต้เทค กรุงเทพฯ - 5,237 

838 Goodyear dealer วิชัยรวมยาง ล าปาง 1,560 1,560 
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839 Goodyear dealer ศ. เอเซียยางยนต ์ สงขลา 4,030 4,030 

840 Goodyear dealer ศรีโชคชัยการยาง กระบี ่ - 5,237 

841 Goodyear dealer ศิริพานิชการยาง ระยอง 3,120 3,120 

842 Goodyear dealer ส.เจริญยนต์ 2005 เชียงใหม่ 5,200 5,200 

843 Goodyear dealer สกลการยางเซอร์วิส สกลนคร 2,600 2,600 

844 Goodyear dealer สมชายการยางเซอร์วิส อุตรดิตถ์ - 5,237 

845 Goodyear dealer สมภพ 3 กาฬสินธุ ์ 2,080 2,080 

846 Goodyear dealer สยามชัยยางยนต ์ นครศรีธรรมราช 7,800 7,800 

847 Goodyear dealer สวิทยางยนต ์ นครศรีธรรมราช 5,200 5,200 

848 Goodyear dealer สหวิวัฒน์การยาง นครราชสีมา 5,200 5,200 

849 Goodyear dealer สินอุดมการช่าง ปัตตานี 2,600 2,600 

850 Goodyear dealer สิริไพบูลย์ ยางยนต์ สมุทรสงคราม 10,400 10,400 

851 Goodyear dealer สิริการยาง ภูเก็ต - 5,237 

852 Goodyear dealer สุพรการยาง (2550) ร้อยเอ็ด 2,600 2,600 

853 Goodyear dealer สุพรรณแอร ์ออโต้ไทร์, หสม. สุพรรณบุรี 2,600 2,600 

854 Goodyear dealer สุพรรณการยาง ศรีสะเกษ 2,600 2,600 

855 Goodyear dealer หนองบัวล าภูยางยนต ์ หนองบัวล าภ ู - 5,237 

856 Goodyear dealer อนันต์ยางยนต์หาดใหญ ่ สงขลา 5,200 5,200 

857 Goodyear dealer อมรประสิทธิ์เซอร์วิสไทร์ กรุงเทพฯ - 5,237 

858 Goodyear dealer ออโตเช็คพอยท ์ กรุงเทพฯ 9,360 9,360 

859 Goodyear dealer อ๋าการยาง ปทุมธาน ี 7,800 7,800 

860 Goodyear dealer อ่างทองโมเดอร์นไทร ์ อ่างทอง 2,600 2,600 

861 Goodyear dealer อาร์.เอส.เบสท์.เซ็นเตอร์ พิษณุโลก 1,560 1,560 

862 Goodyear dealer อาร์.ดี.ยางยนต ์ นครปฐม 5,200 5,200 

863 Goodyear dealer อี.เอ็ม.  สแตนดาร์ด กรุงเทพฯ 7,800 7,800 

864 Goodyear dealer อุบลการยาง อุบลราชธาน ี - 5,237 

865 
Goodyear dealer & 
Michelin dealer 

จอยการยาง ก าแพงเพชร 2,600 2,600 

866 Michelin Dealer เกรียงประกิจสกลนคร สกลนคร - 2,961 

867 Michelin Dealer เจ แม็กซ์ ออโต้ไทร ์ นครศรีธรรมราช 6,240 6,240 

868 Michelin Dealer เจซีออโต้ สมุทรปราการ 1,560 1,560 

869 Michelin Dealer เตียฮ่งซินจั่น กรุงเทพฯ 2,600 2,600 

870 Michelin Dealer เทคนิคอะไหล่ยนต์ กรุงเทพฯ 1,040 1,040 

871 Michelin Dealer เทพกิตยางยนต ์ เชียงใหม่ 1,040 1,040 

872 Michelin Dealer เยี่ยมยงค์การยาง สุราษฎร์ธาน ี 6,240 6,240 

873 Michelin Dealer เรเดียลแท็บ กรุงเทพฯ - 2,961 

874 Michelin Dealer เรมี่การยาง กรุงเทพฯ 520 520 
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875 Michelin Dealer เลยยางยนต ์(1992) เลย 3,640 3,640 

876 Michelin Dealer เอเชียการยางเชียงใหม่ เชียงใหม่ 3,640 3,640 

877 Michelin Dealer เอเอส ออโต้เทค พระนครศรีอยุธยา - 2,961 

878 Michelin Dealer เอกโอฬารยางทอง (1993) นนทบุร ี 520 520 

879 Michelin Dealer เอส.เค.ยางยนต์เชียงราย เชียงราย 1,560 1,560 

880 Michelin Dealer เอส.ซี.ดับบลิวแอ็คเซ็สโซร่ีส์ กรุงเทพฯ 10,920 10,920 

881 Michelin Dealer แสงไทยสหยางยนต ์ สงขลา 1,040 1,040 

882 Michelin Dealer โชคพัฒนาสระบุรี เซอร์วิส สระบุรี 3,120 3,120 

883 Michelin Dealer โมบาย ไทร์ เซ็นเตอร์ กรุงเทพฯ 416 416 

884 Michelin Dealer ใบหยกศูนย์ลอ้ สงขลา 520 520 

885 Michelin Dealer กาญจนกิจเทรดดิ้ง กรุงเทพฯ - 2,961 

886 Michelin Dealer คลองเรียนสหยางไทย สงขลา - 2,961 

887 Michelin Dealer จอมพลยางยนต ์ กรุงเทพฯ 624 624 

888 Michelin Dealer จั่วเซ้งค้าไม้ ยโสธร - 2,961 

889 Michelin Dealer ช.สหยางไทยแอนด์เซอร์วิส ตรงข้ามบิก๊ซี สงขลา 5,200 5,200 

890 Michelin Dealer ชัยภูมิไทร์เซอร์วิสเซนเตอร์ ชัยภูม ิ 2,600 2,600 

891 Michelin Dealer ซี เค ยางยนต์ แอนด์ เซอร์วิส แพร ่ - 2,961 

892 Michelin Dealer ดิยางยนต์สตูล สตูล 10,400 10,400 

893 Michelin Dealer ตังกวงเฮง นครสวรรค์ 2,600 2,600 

894 Michelin Dealer ถูกและด ี กาฬสินธุ ์ 1,040 1,040 

895 Michelin Dealer ทรัพย์ไทยซาน กาญจนบุร ี - 2,961 

896 Michelin Dealer ทรัพย์ไพศาลวิลล ์ กรุงเทพฯ 2,600 2,600 

897 Michelin Dealer ทวีออโตโมทีฟ กรุงเทพฯ 624 624 

898 Michelin Dealer ทินการยาง สุโขทัย 2,600 2,600 

899 Michelin Dealer ที เอ็น ซี มาร์เก็ตติ้ง แอนด์ เซลส์ สุพรรณบุรี 1,040 1,040 

900 Michelin Dealer ธ.เตริญไทร์ กรุงเทพฯ 520 520 

901 Michelin Dealer ธีรภัทร เซอร์วิส คาร์ เพชรบูรณ์ 2,600 2,600 

902 Michelin Dealer ธุรกิจยางยนต์มุกดาหาร มุกดาหาร - 2,961 

903 Michelin Dealer นครยนต์การยาง (สาขาสามพราน) นครปฐม 1,560 1,560 

904 Michelin Dealer นครยางทอง สุพรรณบุรี 2,600 2,600 

905 Michelin Dealer นครราชสีมาจิงเซ้ง นครราชสีมา 2,080 2,080 

906 Michelin Dealer นพรัตน์ โปรเฟส เชียงใหม่ 1,560 1,560 

907 Michelin Dealer นราสยามยางยนต ์ นราธิวาส 1,040 1,040 

908 Michelin Dealer นิยมยางยนต ์ ขอนแก่น 5,200 5,200 

909 Michelin Dealer นิรันดร์การยาง นครราชสีมา 1,040 1,040 

910 Michelin Dealer บอสส์บ้านใหม ่ กรุงเทพฯ 3,640 3,640 

911 Michelin Dealer บ้านใหม ่ออโต้ เซอร์วิส กรุงเทพฯ 2,600 2,600 
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912 Michelin Dealer บุญฟูายางยนต ์ ระยอง 3,120 3,120 

913 Michelin Dealer ประเสริฐยนต์ออโต้พาร์ท ประจวบคีรีขันธ ์ 1,040 1,040 

914 Michelin Dealer ปรีชายางยนต ์ มหาสารคาม - 2,961 

915 Michelin Dealer ปัตตานีกิจการยาง ปัตตานี 1,040 1,040 

916 Michelin Dealer ปัตตานีธีรยางยนต ์ ปัตตานี 1,040 1,040 

917 Michelin Dealer ปิยะวัฒนย์างยนต ์ กรุงเทพฯ 2,080 2,080 

918 Michelin Dealer พงศ์โชตนาการยาง เชียงใหม่ 10,400 10,400 

919 Michelin Dealer พงศ์โชตนาการยาง เอ็กซ์เพรส เชียงใหม่ 13,000 13,000 

920 Michelin Dealer พาราวีลไทร ์ ภูเก็ต 2,080 2,080 

921 Michelin Dealer พี.เค.กลการ กรุงเทพฯ - 2,961 

922 Michelin Dealer มนัสเจริญการยาง ประจวบคีรีขันธ ์ 1,040 1,040 

923 Michelin Dealer มิตรยนต์ (บางเขน) กรุงเทพฯ 624 624 

924 Michelin Dealer ยงชัยการยาง จันทบุรี 10,920 10,920 

925 Michelin Dealer ยางเซอร์กิตพัทยา ชลบุร ี 7,280 7,280 

926 Michelin Dealer ยางทองอะไหล่ยนต ์ เชียงใหม่ 2,080 2,080 

927 Michelin Dealer รวมยนต์เรเดียล กาญจนบุร ี - 2,961 

928 Michelin Dealer รุ่งเรืองกลการและผ้าเบรค (ปูุเจ้า) สมุทรปราการ 5,200 5,200 

929 Michelin Dealer รุ่งเรืองการช่าง สมุทรสาคร 2,600 2,600 

930 Michelin Dealer รุ่งไทยการยางและศูนย์ล้อ ราชบุร ี 13,000 13,000 

931 Michelin Dealer ลพบุรียางยนต ์ ลพบุร ี - 2,961 

932 Michelin Dealer ลาภทวยีางยนต ์ นครศรีธรรมราช 7,280 7,280 

933 Michelin Dealer วิคตอรี่ไทร ์ สิงห์บุร ี 2,600 2,600 

934 Michelin Dealer ศรีราชาการยางและบริการ ชลบุร ี 2,600 2,600 

935 Michelin Dealer ศิวนันท์ออโต้ไทร์ พัทลุง 1,040 1,040 

936 Michelin Dealer ศูนย์ล้อหัวหิน ประจวบคีรีขันธ ์ 1,560 1,560 

937 Michelin Dealer สกลหล่อยาง สกลนคร - 2,961 

938 Michelin Dealer สถิตธรรมเซอร์วิส ตรัง 1,040 1,040 

939 Michelin Dealer สมเจริญชัย เซอร์วิส ปทุมธาน ี - 2,961 

940 Michelin Dealer สมชัยออโตเซอร์วิส สมุทรสงคราม 5,200 5,200 

941 Michelin Dealer สมศรียางยนต์ (1995) นครปฐม 1,040 1,040 

942 Michelin Dealer สระบุรีประทีปพาณิชย ์ สระบุรี 2,080 2,080 

943 Michelin Dealer สหการ ออโต้ไทร์ กรุงเทพฯ 1,560 1,560 

944 Michelin Dealer สหกิจยนต ์ กรุงเทพฯ 1,560 1,560 

945 Michelin Dealer สหพัฒน์กิจการยาง ชลบุร ี 1,040 1,040 

946 Michelin Dealer สองพี่น้องเซอร์วิส สุพรรณบุรี 5,200 5,200 

947 Michelin Dealer สิทธิชัยการยาง แอนด์ ซาวด ์ ชุมพร 520 520 

948 Michelin Dealer สีวลียางยนต ์ กรุงเทพฯ 208 208 
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949 Michelin Dealer สุรินทร์การยาง สุรินทร์ 2,600 2,600 

950 Michelin Dealer หนองแครวมยางและตั้งศูนย์ล้อ สระบุรี 2,600 2,600 

951 Michelin Dealer หลังสวนมนตรียางยนต ์ ชุมพร 1,040 1,040 

952 Michelin Dealer หาดใหญ่รุ่งเรืองยางยนต์ สงขลา - 2,961 

953 Michelin Dealer หุ่นกี่เฮงเฮง กรุงเทพฯ 1,560 1,560 

954 Michelin Dealer อินเตอร์ออโต้ไทร์ สระบุรี 1,560 1,560 

955 Michelin Dealer อินเบย ์ กรุงเทพฯ 1,040 1,040 

956 Michelin Dealer อึ้งย่งมิ้งศูนย์ล้อ ชัยนาท 2,080 2,080 

957 Michelin Dealer อุดรฮะเฮงเซอร์วิส อุดรธาน ี 3,120 3,120 

958 Michelin Dealer อุบลหล่อยาง อุบลราชธาน ี - 2,961 

959 MMS Bosch 
มาสเตอร์ มอเตอร์ เซอร์วิสเซส ประเทศไทย 
สาขาเกษตร-นวมินทร์, บจก. 

กรุงเทพฯ 31,200 31,200 

960 MMS Bosch 
มาสเตอร์ มอเตอร์ เซอร์วิสเซส ประเทศไทย 
สาขาพระราม 4, บจก. 

กรุงเทพฯ 10,400 10,400 

961 MMS Bosch 
มาสเตอร์ มอเตอร์ เซอร์วิสเซส ประเทศไทย 
สาขางามวงศ์วาน, บจก. 

กรุงเทพฯ 1,040 1,040 

962 MMS Bosch 
มาสเตอร์ มอเตอร์ เซอร์วิสเซส ประเทศไทย 
สาขาระยอง, บจก. 

ระยอง 1,040 1,040 

963 MMS Bosch 
มาสเตอร์ มอเตอร์ เซอร์วิสเซส ประเทศไทย 
สาขารามอินทรา กม.4 , บจก. 

กรุงเทพฯ 520 520 

964 MMS Bosch 
มาสเตอร์ มอเตอร์ เซอร์วิสเซส ประเทศไทย 
สาขาศรีนครินทร์, บจก. 

กรุงเทพฯ 2,080 2,080 

965 MMS Bosch 
มาสเตอร์ มอเตอร์ เซอร์วิสเซส ประเทศไทย 
สาขาส าโรง, บจก. 

สมุทรปราการ 2,912 2,912 

966 MMS Bosch 
มาสเตอร์ มอเตอร์ เซอร์วิสเซส ประเทศไทย 
สาขาสุขาภิบาล 3, บจก. 

กรุงเทพฯ 2,080 2,080 

967 
TBR Repairing 
network/Bridgestone 
Dealer 

เชียงใหม่เวียงพิงค์การยาง เชียงใหม่ 15,600 15,600 

968 
TBR Repairing 
network/Bridgestone 
Dealer 

ไทยเจริญรับเบอร ์ กรุงเทพฯ - 4,221 

969 
TBR Repairing 
network/Bridgestone 
Dealer 

การยางศูนย์ล้อ ตราด 1,820 1,820 

970 
TBR Repairing 
network/Bridgestone 
Dealer 

พิษณุไพศาลยางยนต ์ พิษณุโลก - 4,221 
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971 
TBR Repairing 
network/Bridgestone 
Dealer 

ศูนย์ยางใหญ่และบริการ กรุงเทพฯ - 4,221 

972 
TBR Repairing 
network/Bridgestone 
Dealer 

สกุลรัตน์การยาง สมุทรปราการ - 4,221 

973 
TBR Repairing 
network/Bridgestone 
Dealer 

สวรรค์การยาง สุโขทัย 416 416 

974 

TBR Repairing 
network/Bridgestone 
Dealer/Bridgestone 
Truck Tire Center 

ประมวลไทร ์คิงเซอร์วิส กาฬสินธุ ์ - 4,221 

975 

TBR Repairing 
network/Bridgestone 
Truck Tire 
Center/Bridgestone 
Dealer 

บีทีซี เจ พี ที ไทร์ นครราชสีมา 1,040 1,040 

976 

TBR Repairing 
network/Bridgestone 
Truck Tire 
Center/Bridgestone 
Dealer 

บีทีซ ีศรีอรุณยางยนต์ ยโสธร 5,200 5,200 

977 

TBR Repairing 
network/Bridgestone 
Truck Tire 
Center/Bridgestone 
Dealer 

บีทีซ ีอุบลวิบูลย ์ อุบลราชธาน ี 1,248 1,248 

978 

TBR Repairing 
network/Bridgestone 
Truck Tire 
Center/Bridgestone 
Dealer 

สายเหนือการยางดอนจั่น เชียงใหม่ - 4,221 

979 TYRE PLUS เจริญผลการยาง ฉะเชิงเทรา 
 

5,775 

980 TYRE PLUS เจริญรวมยาง สมุทรปราการ 3,120 3,120 

981 TYRE PLUS เมืองงามคลีนิคยางยนต์ นครราชสีมา 78 78 

982 TYRE PLUS เมืองทองหนองคาย, ร้าน หนองคาย 1,040 1,040 

983 TYRE PLUS เอ เอส ออโต้เทค พระนครศรีอยุธยา 2,340 2,340 
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984 TYRE PLUS เอ.ที.ไทยยนต์ นครสวรรค์ 4,200 4,200 

985 TYRE PLUS เอ.พี.ออโต้เทค กรุงเทพฯ 5,200 5,200 

986 TYRE PLUS เอกการยาง ออโต้เซอร์วิส พังงา - 5,775 

987 TYRE PLUS เอ็กซ์ ไทร์บายโกศล นครศรีธรรมราช - 5,775 

988 TYRE PLUS เอทีม กรุงเทพฯ 2,340 2,340 

989 TYRE PLUS เอ็ม คอนโทรล ซี เอ็กส ์ กรุงเทพฯ 1,320 1,320 

990 TYRE PLUS เอ็ม คอนโทรล ออโตโมทีฟ กรุงเทพฯ - 5,775 

991 TYRE PLUS เอ็ม.ที.ไทร์เซอร์วิส กรุงเทพฯ - 5,775 

992 TYRE PLUS เอ็ม.ที.ไทร์เซอร์วิส สุรินทร์ 5,200 5,200 

993 TYRE PLUS เอส โอ ไทร์ เซ็นเตอร์ สุพรรณบุรี 4,160 4,160 

994 TYRE PLUS เอส.เค.ออร์โต้ไทร์ กรุงเทพฯ - 5,775 

995 TYRE PLUS เอส.เอ.พี.ออโต้ กรุงเทพฯ - 5,775 

996 TYRE PLUS เอส.เอส.คาร์ แอนด์ แคร์ ปทุมธาน ี 1,040 1,040 

997 TYRE PLUS เอส.เอส.คาร์ คลินิก กรุงเทพฯ - 5,775 

998 TYRE PLUS เอส.วี.ประดับยนต ์ นราธิวาส 2,600 2,600 

999 TYRE PLUS เอี่ยมเฮงการยาง ระยอง 7,800 7,800 

1000 TYRE PLUS แกลง : สงวนเซอร์วิส เซ็นเตอร์ ระยอง 2,912 2,912 

1001 TYRE PLUS แอล แอนด์ พี มาสเตอร์ แม็คซ์ พิษณุโลก - 5,775 

1002 TYRE PLUS แอล แอนด ์พี อิควิปเมนท ์ พิษณุโลก 1,040 1,040 

1003 TYRE PLUS โคราชเบสท์ไทร์ นครราชสีมา 33,800 33,800 

1004 TYRE PLUS โชคพัฒนา ไทร์ เซอร์วิส สระบุรี 5,200 5,200 

1005 TYRE PLUS ไทยน ายนต ์ กรุงเทพฯ - 5,775 

1006 TYRE PLUS ไทยรัฐยางยนต์ ขอนแก่น 5,200 5,200 

1007 TYRE PLUS ไทร์ ออโต ้เอ็กเพรส กรุงเทพฯ - 5,775 

1008 TYRE PLUS กระบี่ยางทอง 1992 กระบี ่ - 5,775 

1009 TYRE PLUS กลุ่มสร้างสรรค์ ก าแพงเพชร 14,560 14,560 

1010 TYRE PLUS คณะบุคคล ไทยยางยนต ์ จันทบุรี - 5,775 

1011 TYRE PLUS คลองเรียนแมกซ์ไทร์เซ็นเตอร์ สงขลา 1,560 1,560 

1012 TYRE PLUS จรัญศูนย์ล้อ ตาก - 5,775 

1013 TYRE PLUS ช.สหยางไทย แอนด์ เซอร์วิส สงขลา 15,600 15,600 

1014 TYRE PLUS ชลบุร ีปิยะกิจ ชลบุร ี 5,200 5,200 

1015 TYRE PLUS ซี.แทรค เทรดดิ้ง (1991) ปทุมธาน ี 52,000 52,000 

1016 TYRE PLUS ดาริน นครสวรรค์ 5,200 5,200 

1017 TYRE PLUS ดาวชุมแพศูนย์ล้อ ขอนแก่น 4,680 4,680 

1018 TYRE PLUS ดาวปทุมศูนย์ล้อ ปทุมธาน ี 3,380 3,380 

1019 TYRE PLUS ดาวรอ้ยเอ็ดศูนย์ลอ้ ร้อยเอ็ด 9,000 9,000 

1020 TYRE PLUS ถาวรยางยนต ์ไทร์ โปรเฟซชัลแนล อุบลราชธาน ี 29,120 29,120 
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1021 TYRE PLUS ทรัพย์ไพศาลไทร์ กรุงเทพฯ - 5,775 

1022 TYRE PLUS ทรัพย์มงคลการยาง สมุทรสาคร 1,040 1,040 

1023 TYRE PLUS ท่าโพธิย์างทอง แอนด์ เซอร์วิส นครศรีธรรมราช 9,100 9,100 

1024 TYRE PLUS ธนชัย ออโต้ไทร ์ สุพรรณบุรี 3,120 3,120 

1025 TYRE PLUS นครปฐมกิจการยาง นครปฐม 7,800 7,800 

1026 TYRE PLUS นครศูนย์รวมยาง นครศรีธรรมราช 1,820 1,820 

1027 TYRE PLUS นครสวรรค์คาร์เซอร์วิส นครสวรรค์ 3,120 3,120 

1028 TYRE PLUS นพยางยนต ์ กรุงเทพฯ 1,800 1,800 

1029 TYRE PLUS น าเจริญเรเดียล สุรินทร์ 2,080 2,080 

1030 TYRE PLUS บอยแม่สอดเซลล์แอนด์เซอร์วิส ตาก 3,900 3,900 

1031 TYRE PLUS บ้านสวนชลบุร ี ชลบุร ี 7,800 7,800 

1032 TYRE PLUS บิ๊กโปรเซอร์วิส ขอนแก่น - 5,775 

1033 TYRE PLUS บุรีรัมย์เอส.จี.ไทร์ บุรีรัมย์ 3,600 3,600 

1034 TYRE PLUS บุรีรัมย์แสงเจริญการยาง บุรีรัมย์ 6,600 6,600 

1035 TYRE PLUS พรชัยเซอร์วิส ปราจีนบุร ี 2,600 2,600 

1036 TYRE PLUS พระราม 5 ยางทอง นนทบุร ี - 5,775 

1037 TYRE PLUS พัทยา ชลบุร ี 13,000 13,000 

1038 TYRE PLUS พาราออโต้แม็ก สุราษฎร์ธาน ี 5,200 5,200 

1039 TYRE PLUS พิจิตร คาร์เซอร์วิส พิจิตร 1,200 1,200 

1040 TYRE PLUS พี พาวเวอร ์ออโต ้เอเชีย กรุงเทพฯ 4,160 4,160 

1041 TYRE PLUS พี.เค.ออโต้ไทร์ สมุทรสาคร 3,640 3,640 

1042 TYRE PLUS ฟิวเจอร์คาร ์ ยโสธร 780 780 

1043 TYRE PLUS ภูเก็ต ออโต้ ไทร์ เซอร์วิส ภูเก็ต - 5,775 

1044 TYRE PLUS มณฑลไทร์ เซอร์วิส อุดรธาน ี 7,280 7,280 

1045 TYRE PLUS มณฉฑลไทร์ เซอร์วิส (สาขาโลตัส) อุดรธาน ี 780 780 

1046 TYRE PLUS ยะลามหาพานิชการยาง ยะลา 5,460 5,460 

1047 TYRE PLUS ยางเมืองทอง (2003) นนทบุร ี 15,600 15,600 

1048 TYRE PLUS ยางนพรัตน์ (เอสโซ)่ เชียงใหม่ 5,200 5,200 

1049 TYRE PLUS ยางนพรัตน์ (แม่ริม) เชียงใหม่ 1,200 1,200 

1050 TYRE PLUS ยางบริการ เพชรบุร ี 2,600 2,600 

1051 TYRE PLUS ราชบุรีมิเล็นเนียม ออโต ไทร์ ราชบุร ี 7,800 7,800 

1052 TYRE PLUS ราชบุรียางยนต ์ ราชบุร ี - 5,775 

1053 TYRE PLUS ราชพฤกษ์ไทร์เซลล์ นนทบุร ี - 5,775 

1054 TYRE PLUS รุ่งเรืองไทร์ นครปฐม 1,040 1,040 

1055 TYRE PLUS ลัคกี้มอเตอร์ ล าปาง - 5,775 

1056 TYRE PLUS ล าพูนสหสายเหนือ ล าพูน 2,600 2,600 

1057 TYRE PLUS ลิ้มเจริญยางยนต ์ อุตรดิตถ์ 3,640 3,640 
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1058 TYRE PLUS ศรีกิจหุ่นพงศ์พันธ ์ สระแก้ว - 5,775 

1059 TYRE PLUS ศรีนครินทร์ ออโต้พลัส กรุงเทพฯ - 5,775 

1060 TYRE PLUS ศูนย์ยางนพรัตน ์(สาขา แอร์พอร์ท) เชียงใหม่ - 5,775 

1061 TYRE PLUS ศูนย์ยางนพรัตน ์(สาขา บิ๊กซี เอ็กซ์ตร้า) เชียงใหม่ - 5,775 

1062 TYRE PLUS สธน โพธิ์ทอง ฉะเชิงเทรา 360 360 

1063 TYRE PLUS สมไชยออโตเซอร์วิส สมุทรปราการ 520 520 

1064 TYRE PLUS สมาร์ทไทร์ กรุงเทพฯ 8,060 8,060 

1065 TYRE PLUS สยาม กรุงเทพฯ 1,040 1,040 

1066 TYRE PLUS สยามการยาง ออโต้เซอร์วิส นครพนม 2,340 2,340 

1067 TYRE PLUS สยามยางยนตร์ ปราจีนบุร ี - 5,775 

1068 TYRE PLUS สะแกกรังศูนย์ล้อ อุทัยธาน ี 1,040 1,040 

1069 TYRE PLUS สุธีการยนต ์ มหาสารคาม 10,400 10,400 

1070 TYRE PLUS สุรพลพานิชฮอด เชียงใหม่ 2,600 2,600 

1071 TYRE PLUS ห้องยาง สระบุรี 5,200 5,200 

1072 TYRE PLUS ห้องยาง สาขาพระนครศรีอยธุยา พระนครศรีอยุธยา 2,080 2,080 

1073 TYRE PLUS ออโต้แมกซ์แอนด์ไทร์ สงขลา 5,200 5,200 

1074 TYRE PLUS ออโต้แมกซ์แอนด์ไทร์ สาขา 2 สงขลา - 5,775 

1075 TYRE PLUS ออโต้พลัส (บิ๊กซี เอ็กซ์ตร้าชุมพร) ชุมพร - 5,775 

1076 TYRE PLUS อ่างทอง ออโต้ เซอร์วิส อ่างทอง 1,560 1,560 

1077 TYRE PLUS อึ้งย่งมิ้งศูนย์ล้อ ชัยนาท - 5,775 

1078 TYRE PLUS ฮะไทยยางยนต ์ กรุงเทพฯ 5,200 5,200 

1079 - เตชะการยาง, ร้าน อ านาจเจริญ 240 240 

1080 - โสภณการยาง, ร้าน เพชรบูรณ์ - 4,731 

1081 - ควนลังยางยนต ์ สงขลา - 4,731 

1082 - จ เจริญการยาง, ร้าน อุดรธาน ี - 4,731 

1083 - จงเจริญการยาง, ร้าน นครปฐม 120 120 

1084 - ช านาญการยาง, ร้าน เชียงใหม่ - 4,731 

1085 - ด่านเกวียนศูนย์ล้อ, หจก นครราชสีมา 2,400 2,400 

1086 - ถวัลย์การยาง, ร้าน สุพรรณบุรี - 4,731 

1087 - นิวซายางยนต,์ ร้าน นนทบุร ี - 4,731 

1088 - นิวัติการยาง, ร้าน กาญจนบุร ี - 4,731 

1089 - ประเสริฐชัยการยาง, ร้าน กาญจนบุร ี 240 240 

1090 - ปฺุยางยนต,์ ร้าน สุราษฎร์ธาน ี - 4,731 

1091 - ยางเซอร์กิต พัทยา กาญจนบุรี - 4,731 

1092 - ยางน าเจริญ, ร้าน สุราษฎร์ธาน ี - 4,731 

1093 - รัตนะ การยาง เพชรบูรณ์ 216 216 

1094 - วิชิตการยาง, ร้าน สงขลา - 4,731 



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

ภาคผนวก รายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 (ภาคผนวก) หน้า ก-32 

ล าดับ บริษัท สาขา จังหวัด 
ปริมาณยางฯ (เส้น) 

ส ารวจ 
ส ารวจ/
ค านวณ 

1095 - วีระการยาง, ร้าน นครราชสีมา 840 840 

1096 - วีระพันธก์ารยาง, ร้าน ลพบุร ี - 4,731 

1097 - ส สวัสดิ์บริการ, ร้าน ลพบุรี - 4,731 

1098 - สมชายการยาง, ร้าน อุตรดิตถ์ - 4,731 

1099 - สองพี่น้องการยาง, ร้าน นครราชสีมา - 4,731 

1100 - สุทินการยางมหาสารคาม 2001, บจก มหาสารคาม 1,620 1,620 

1101 - อ้วนการยางบริการ, ร้าน บุรีรัมย์ - 4,731 

 
ก.2 ข้อมูลร้านเปลี่ยนยางรถบรรทุก 79 ร้าน 

ล าดับ บริษัท สาขา จังหวัด 
ปริมาณยางฯ (เส้น) 

ส ารวจ 
ส ารวจ/
ค านวณ 

1 AUTOBOY โรจนะออโต้ไทร์ พระนครศรีอยุธยา - 5,543 

2 AUTOBOY ซินเซ้ง สุรินทร์ - 5,543 

3 AUTOBOY อ้วนการยาง ร้อยเอ็ด - 5,543 

4 AUTOBOY ท าดียางยนต ์ สุราษฎร์ธาน ี - 5,543 

5 BKK Shop บริษัท ชัยโชติรวมยาง จ ากัด สมุทรสาคร - 5,543 

6 Bridgestone Dealer เอ็ม แอนด ์ที ไทร์เซ็นเตอร์ ระยอง - 5,543 

7 Bridgestone Dealer ร่วมกิจรุ่งเรือง ทรัค ดีเทลส์ ชลบุร ี - 5,543 

8 
Bridgestone Dealer/TBR 
Repairing network/Bridgestone 
Truck Tire Center 

บีทีซ ีนิยมออโต้ไทร์เซ็นเตอร์ ขอนแก่น - 5,543 

9 
Bridgestone Dealer/TBR 
Repairing network/Bridgestone 
Truck Tire Center 

บีทีซ ียางบุญกจิอิมปอร์ตเอก็ซ์ปอร์ต อุดรธาน ี - 5,543 

10 Bridgestone truck tire เรมี่ กรีนเทค พระนครศรีอยุธยา - 5,543 

11 Bridgestone truck tire โกลเดนท์ ไทร์ นครปฐม - 5,543 

12 Bridgestone truck tire ไทยเพชรเกษม บี.ที.ซี. กรุงเทพฯ - 5,543 

13 Bridgestone truck tire ทักษิณยางยนต ์(1991) สุราษฎร์ธาน ี - 5,543 

14 Bridgestone truck tire นิยม ออโต้ไทร์เซนเตอร์ ขอนแก่น - 5,543 

15 Bridgestone truck tire บีทีซ ีเลยยางยนต ์ออโต้ไทร ์ เลย - 5,543 

16 Bridgestone truck tire บุญเลิศ ศูนย์ยางใหญ ่ ระยอง - 5,543 

17 Bridgestone truck tire ล าปางทรัคไทร์ ล าปาง - 5,543 

18 Bridgestone truck tire สงวนยางยนต์ชุมพร ชุมพร - 5,543 

19 Bridgestone truck tire สระบุรี ทรัค เซอร์วิส สระบุรี - 5,543 

20 Bridgestone truck tire สิทธิโชคการยาง นนทบุร ี - 5,543 

21 Bridgestone truck tire หลักเมืองถาวร 2004 สุพรรณบุรี - 5,543 
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ล าดับ บริษัท สาขา จังหวัด 
ปริมาณยางฯ (เส้น) 

ส ารวจ 
ส ารวจ/
ค านวณ 

22 Bridgestone truck tire บีทีซีไทยรัตน์ยานยนต์ทรัคไทร์เซ็นเตอร์ สงขลา - 5,543 

23 Bridgestone truck tire เจริญการยาง ยะลา - 5,543 

24 Bridgestone truck tire ต.ไทยเจริญ เซอร์วิส ปทุมธาน ี - 5,543 

25 COCKPIT ธนายางพาณิชย ์ กรุงเทพฯ - 5,543 

26 COCKPIT รุ่งเรืองยางยนต์ สมุทรปราการ - 5,543 

27 COCKPIT สามไทย ออโต้เซอร์วิส สมุทรปราการ - 5,543 

28 COCKPIT ต.การยาง ตราด - 5,543 

29 COCKPIT 304 กบินทร์บุรี ศูนย์ล้อ ปราจีนบุร ี 2,400 2,400 

30 COCKPIT จรูญการยาง ก าแพงเพชร - 5,543 

31 COCKPIT โค้วทองอยู ่ ศรีสะเกษ - 5,543 

32 COCKPIT บุรีรัมย์เสรียางยนต ์ บุรีรัมย์ - 5,543 

33 COCKPIT จินดาการยาง ออโต้ เซอร์วิส ราชบุร ี - 5,543 

34 COCKPIT ส าราญการยาง ชัยภูม ิ - 5,543 

35 Michelin Dealer คลองเรียนสหยางไทย สงขลา - 5,543 

36 

TBR Repairing 
network/Bridgestone 
Dealer/Bridgestone Truck Tire 
Center 

ประมวลไทร ์คิงเซอร์วิส กาฬสินธุ ์ - 5,543 

37 

TBR Repairing 
network/Bridgestone Truck 
Tire Center/Bridgestone 
Dealer 

บีทีซ ีเจ พี ท ีไทร์ นครราชสีมา - 5,543 

38 

TBR Repairing 
network/Bridgestone Truck 
Tire Center/Bridgestone 
Dealer 

บีทีซ ีศรีอรุณยางยนต์ ยโสธร - 5,543 

39 

TBR Repairing 
network/Bridgestone Truck 
Tire Center/Bridgestone 
Dealer 

บีทีซ ีอุบลวิบูลย ์ อุบลราชธาน ี - 5,543 

40 

TBR Repairing 
network/Bridgestone Truck 
Tire Center/Bridgestone 
Dealer 

สายเหนือการยางดอนจั่น เชียงใหม่ - 5,543 

41 Truck tire shop ไชยรุ่งเรืองมอเตอร์เซลล์ บจก. สุรินทร์ - 6,480 

42 Truck tire shop บริษัท เซฟเวย์ เทลเกท จ ากัด ชลบุร ี - 6,480 

43 Truck tire shop บริษัท CTL interlube ปทุมธาน ี - 6,480 

44 Truck tire shop บริษัท SANKYU แหลมฉบัง ชลบุร ี - 6,480 
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ล าดับ บริษัท สาขา จังหวัด 
ปริมาณยางฯ (เส้น) 

ส ารวจ 
ส ารวจ/
ค านวณ 

45 Truck tire shop บริษัท เทพมงคล สแปร์พาร์ท จ ากัด กรุงเทพฯ 960 960 

46 Truck tire shop บริษัท กิจการยางชลบุรีจ ากัด ชลบุร ี 12,000 12,000 

47 Truck tire shop สยามคาร์ส (มีหลายสาขา) กรุงเทพฯ - 6,480 

48 Truck Tires Care ร้าน ส.ชัยสวัสดิ ์ สมุทรปราการ 5,200 5,200 

49 Truck Tires Care หจก.กระบีย่างทอง กระบี ่ 520 520 

50 Truck Tires Care หจก. ไทยรัฐยางยนต ์ ขอนแก่น 7,200 7,200 

51 Truck Tires Care ไทร์พลัส นิวัฒน์การยาง จันทบุร ี จันทบุรี - 5,603 

52 Truck Tires Care บ.ศูนย์รวมยาง จก. ชลบุร ี - 5,603 

53 Truck Tires Care หจก.สวา่งการยาง ชัยภูม ิ 1,200 1,200 

54 Truck Tires Care หจก.โกศลยางยนต์ทุ่งสง นครศรีธรรมราช 4,800 4,800 

55 Truck Tires Care หจก. พัฒนาการยาง นครสวรรค์ - 5,603 

56 Truck Tires Care 
บ.ห้องยาง (2003) จก. สาขา
พระนครศรีอยุธยา 

พระนครศรีอยุธยา 1,560 1,560 

57 Truck Tires Care บ.รุ่งไทยการยางแอนด์ซาวด์ จก. ราชบุร ี - 5,603 

58 Truck Tires Care บ.ราชบุรียางยนต์ จก. ราชบุรี 4,200 4,200 

59 Truck Tires Care บจก.ทรัพย์มงคลการยาง สมุทรสาคร 4,680 4,680 

60 Truck Tires Care หจก. กระบี่ยางทอง สาขาสุราษฏรธ์าน ี สุราษฎร์ธาน ี - 5,603 

61 Truck Tires Care หจก.สุรินทร์การยาง สุรินทร์ - 5,603 

62 Truck Tires Care หจ. พิเชษฐ์การยางแอนด์ซัน (2006) สุโขทัย 2,600 2,600 

63 Truck Tires Care หจก.ถาวรยางยนต์แอดแวนเทจ อุบลราชธาน ี 36,400 36,400 

64 Truck Tires Care หจก. เชียงรายคาร์เซอร์วิส เชียงราย - 5,603 

65 Truck Tires Care บริษัท ลักค์ 888 จ ากัด กรุงเทพฯ 1,980 1,980 

66 Truck Tires Care หจก.เตียฮ่งซิน กรุงเทพฯ 4,800 4,800 

67 Truck Tires Care หจก. ชลบุรี ปิยะกิจ ชลบุร ี - 5,603 

68 Truck Tires Care ไทร์พลัส พริมาไทร์ นครปฐม - 5,603 

69 Truck Tires Care บ.เอ.ที.ไทยยนต์ จก. นครสวรรค์ 3,640 3,640 

70 Truck Tires Care บ.ซี.แทรค เทรดดิ้ง (1991) จก. ปทุมธาน ี 5,200 5,200 

71 Truck Tires Care บ.ไทร์มาร์ท ทวีสิน จก. ระยอง 2,100 2,100 

72 Truck Tires Care ไทร์พลัส พี เอส ออโต้ไทร์ ล าปาง 6,000 6,000 

73 Truck Tires Care หจก .ปูอ  ออโต้ เซ็นเตอร์ สงขลา 12,000 12,000 

74 Truck Tires Care ไทร์พลัส ไทร์มาร์ทแอทแวนเทจ ทวีสิน สมุทรปราการ - 5,603 

75 Truck Tires Care บ.เซอร์บิส แอดแวนเทจ มหาชยั จก. สมุทรสาคร - 5,603 

76 Truck Tires Care บ.โชคพัฒนา ไทร์ เซอร์วิส จก. สระบุรี 3,600 3,600 

77 Truck Tires Care บ.ทีเอ็นซีมาร์เก็ตติ้ง แอนด์ เซลล์ คาร์ สุพรรณบุรี 1,920 1,920 

78 Truck Tires Care บ.มณฑลพัฒนา (1994) จก. อุดรธาน ี 2,860 2,860 

79 Truck Tires Care หส. เวียงพิงค์แอทแวนเทจ เชียงใหม่ 5,200 5,200 
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ก.3 การวิเคราะห์ค่าความอ่อนไหวของสัดส่วนของข้อมูลยางรถยนต์ 

รูปแบบ 10/1 10/2 10/3 10/4 10/5 8/1 8/2 8/3 8/4 8/5 12/1 12/2 12/3 12/4 12/5 

Min Max อายุใช้งานของรถ (ปี) 10 10 10 10 10 8 8 8 8 8 12 12 12 12 12 

อายุใช้งานของยางรถ (ปี) 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 

กระบี ่ 0.82 0.78 0.84 0.87 1.04 0.89 0.84 0.97 1.10 1.04 0.79 0.75 0.84 0.87 0.86 0.75 1.10 

กาญจนบุร ี 0.63 0.65 0.62 0.64 0.63 0.63 0.65 0.62 0.64 0.63 0.62 0.64 0.62 0.64 0.62 0.62 0.65 

กาฬสินธุ ์ 0.64 0.68 0.66 0.66 0.68 0.65 0.67 0.70 0.64 0.68 0.62 0.65 0.66 0.66 0.61 0.61 0.70 

ก าแพงเพชร 0.66 0.69 0.65 0.68 0.74 0.66 0.70 0.67 0.68 0.74 0.65 0.68 0.65 0.68 0.69 0.65 0.74 

ขอนแก่น 2.16 2.15 2.09 2.12 2.06 2.22 2.25 2.15 2.36 2.06 2.12 2.10 2.09 2.12 1.94 1.94 2.36 

ชลบุรี 2.99 3.00 3.05 3.02 3.07 3.05 3.06 3.22 3.20 3.07 2.92 2.93 3.05 3.02 2.85 2.85 3.22 

เชียงราย 1.20 1.20 1.15 1.12 1.18 1.23 1.23 1.18 1.16 1.18 1.19 1.18 1.15 1.12 1.13 1.12 1.23 

เชียงใหม่ 2.38 2.34 2.24 2.26 2.05 2.41 2.37 2.26 2.31 2.05 2.38 2.33 2.24 2.26 2.11 2.05 2.41 

ตรัง 0.75 0.76 0.76 0.79 0.94 0.77 0.77 0.82 0.85 0.94 0.73 0.74 0.76 0.79 0.83 0.73 0.94 

นครนายก 0.31 0.30 0.30 0.28 0.32 0.33 0.32 0.33 0.31 0.32 0.30 0.29 0.30 0.28 0.28 0.28 0.33 

นครปฐม 0.97 1.01 0.96 0.99 0.83 0.95 0.98 0.93 0.89 0.83 0.98 1.01 0.96 0.99 0.87 0.83 1.01 

นครพนม 0.28 0.28 0.27 0.27 0.31 0.28 0.29 0.28 0.29 0.31 0.27 0.28 0.27 0.27 0.31 0.27 0.31 

นครราชสีมา 2.32 2.35 2.20 2.42 2.16 2.31 2.33 2.17 2.42 2.16 2.30 2.31 2.20 2.42 2.13 2.13 2.42 

นครศรีธรรมราช 1.53 1.46 1.55 1.56 1.72 1.57 1.47 1.67 1.65 1.72 1.50 1.43 1.55 1.56 1.55 1.43 1.72 

นครสวรรค์ 0.98 1.00 0.99 0.98 0.94 0.96 0.98 0.96 0.90 0.94 0.98 1.00 0.99 0.98 0.94 0.90 1.00 

นนทบุรี 0.60 0.54 0.49 0.56 0.63 0.65 0.60 0.55 0.75 0.63 0.57 0.52 0.49 0.56 0.54 0.49 0.75 

นราธิวาส 0.45 0.46 0.60 0.42 0.27 0.39 0.40 0.52 0.22 0.27 0.46 0.47 0.60 0.42 0.36 0.22 0.60 

น่าน 0.29 0.30 0.29 0.27 0.29 0.30 0.30 0.29 0.26 0.29 0.29 0.29 0.29 0.27 0.29 0.26 0.30 

บึงกาฬ 0.04 0.09 0.13 0.00 0.00 0.05 0.12 0.17 0.00 0.00 0.04 0.08 0.13 0.00 0.00 0.00 0.17 

บุรีรัมย์ 0.54 0.55 0.51 0.58 0.55 0.55 0.55 0.51 0.61 0.55 0.53 0.54 0.51 0.58 0.51 0.51 0.61 
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รูปแบบ 10/1 10/2 10/3 10/4 10/5 8/1 8/2 8/3 8/4 8/5 12/1 12/2 12/3 12/4 12/5 

Min Max อายุใช้งานของรถ (ปี) 10 10 10 10 10 8 8 8 8 8 12 12 12 12 12 

อายุใช้งานของยางรถ (ปี) 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 

ปทุมธาน ี 0.18 0.18 0.18 0.18 0.16 0.18 0.18 0.17 0.17 0.16 0.19 0.20 0.18 0.18 0.21 0.16 0.21 

ประจวบคีรีขันธ ์ 0.51 0.51 0.51 0.50 0.56 0.53 0.54 0.54 0.56 0.56 0.50 0.50 0.51 0.50 0.51 0.50 0.56 

ปราจีนบุร ี 0.56 0.56 0.54 0.58 0.58 0.56 0.56 0.56 0.58 0.58 0.55 0.55 0.54 0.58 0.53 0.53 0.58 

ปัตตานี 0.33 0.31 0.36 0.30 0.35 0.32 0.31 0.37 0.26 0.35 0.33 0.32 0.36 0.30 0.36 0.26 0.37 

พระนครศรีอยุธยา 0.81 0.77 0.80 0.76 0.77 0.83 0.80 0.83 0.83 0.77 0.80 0.77 0.80 0.76 0.76 0.76 0.83 

พะเยา 0.37 0.36 0.37 0.33 0.39 0.38 0.38 0.39 0.34 0.39 0.36 0.35 0.37 0.33 0.35 0.33 0.39 

พังงา 0.29 0.29 0.30 0.31 0.34 0.30 0.30 0.33 0.36 0.34 0.28 0.28 0.30 0.31 0.31 0.28 0.36 

พัทลุง 0.51 0.50 0.51 0.54 0.57 0.53 0.52 0.54 0.62 0.57 0.50 0.49 0.51 0.54 0.51 0.49 0.62 

พิจิตร 0.39 0.42 0.39 0.39 0.38 0.39 0.43 0.41 0.40 0.38 0.38 0.41 0.39 0.39 0.36 0.36 0.43 

พิษณุโลก 0.96 0.95 0.94 0.89 0.94 0.97 0.95 0.95 0.87 0.94 0.95 0.94 0.94 0.89 0.93 0.87 0.97 

เพชรบุร ี 0.57 0.58 0.56 0.57 0.57 0.58 0.59 0.55 0.59 0.57 0.57 0.58 0.56 0.57 0.57 0.55 0.59 

เพชรบูรณ์ 0.70 0.73 0.68 0.72 0.67 0.70 0.72 0.69 0.69 0.67 0.69 0.71 0.68 0.72% 0.64 0.64 0.73 

แพร่ 0.43 0.43 0.40 0.39 0.45 0.44 0.45 0.43 0.42 0.45 0.42 0.42 0.40 0.39 0.41 0.39 0.45 

ภูเก็ต 1.34 1.33 1.34 1.43 1.50 1.36 1.35 1.37 1.58 1.50 1.33 1.33 1.34 1.43 1.45 1.33 1.58 

มหาสารคาม 0.65 0.68 0.65 0.67 0.70 0.66 0.69 0.67 0.67 0.70 0.64 0.67 0.65 0.67 0.65 0.64 0.70 

มุกดาหาร 0.30 0.30 0.28 0.30 0.31 0.31 0.32 0.29 0.34 0.31 0.29 0.29 0.28 0.30 0.28 0.28 0.34 

แม่ฮ่องสอน 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.05 0.04 0.05 

ยโสธร 0.44 0.46 0.44 0.44 0.47 0.45 0.47 0.45 0.46 0.47 0.44 0.45 0.44 0.44 0.44 0.44 0.47 

ยะลา 0.32 0.31 0.36 0.29 0.34 0.32 0.30 0.38 0.26 0.34 0.32 0.31 0.36 0.29 0.34 0.26 0.38 

ร้อยเอ็ด 0.71 0.69 0.66 0.70 0.81 0.73 0.71 0.68 0.76 0.81 0.70 0.68 0.66 0.70% 0.74 0.66 0.81 

ระนอง 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.16 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.16 

ระยอง 1.32 1.30 1.29 1.30 1.28 1.38 1.37 1.39 1.49 1.28 1.28 1.26 1.29 1.30 1.16 1.16 1.49 
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รูปแบบ 10/1 10/2 10/3 10/4 10/5 8/1 8/2 8/3 8/4 8/5 12/1 12/2 12/3 12/4 12/5 

Min Max อายุใช้งานของรถ (ปี) 10 10 10 10 10 8 8 8 8 8 12 12 12 12 12 

อายุใช้งานของยางรถ (ปี) 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 

ราชบุรี 0.78 0.80 0.78 0.86 0.79 0.75 0.77 0.75 0.82 0.79 0.78 0.79 0.78 0.86 0.77 0.75 0.86 

ลพบุรี 0.70 0.71 0.71 0.71 0.66 0.69 0.69 0.70 0.67 0.66 0.70 0.70 0.71 0.71 0.65 0.65 0.71 

ล าปาง 0.77 0.76 0.74 0.77 0.78 0.78 0.77 0.74 0.78 0.78 0.76 0.75 0.74 0.77 0.75 0.74 0.78 

ล าพูน 0.28 0.29 0.29 0.28 0.31 0.28 0.28 0.28 0.26 0.31 0.29 0.29 0.29 0.28 0.31 0.26 0.31 

เลย 0.50 0.49 0.50 0.48 0.53 0.52 0.50 0.52 0.49 0.53 0.50 0.48 0.50 0.48 0.50 0.48 0.53 

ศรีสะเกษ 0.56 0.57 0.54 0.56 0.63 0.58 0.59 0.56 0.62 0.63 0.55 0.55 0.54 0.56 0.57 0.54 0.63 

สกลนคร 0.58 0.57 0.53 0.52 0.60 0.62 0.62 0.59 0.63 0.60 0.56 0.5 0.53 0.52 0.51 0.51 0.63 

สงขลา 2.37 2.31 2.38 2.35 2.81 2.47 2.41 2.54 2.67 2.81 2.34 2.27 2.38 2.35 2.56 2.27 2.81 

สตูล 0.18 0.18 0.19 0.19 0.22 0.19 0.19 0.21 0.21 0.22 0.18 0.18 0.19 0.19 0.20 0.18 0.22 

สมุทรปราการ 0.15 0.15 0.15 0.17 0.19 0.15 0.16 0.15 0.20 0.19 0.16 0.16 0.15 0.17 0.19 0.15 0.20 

สมุทรสงคราม 0.14 0.15 0.15 0.16 0.14 0.13 0.14 0.14 0.14 0.14 0.15 0.16 0.15 0.16 0.17 0.13 0.17 

สมุทรสาคร 0.06 0.06 0.06 0.06 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 0.07 0.07 0.06 0.06 0.08 0.05 0.08 

สระแก้ว 0.29 0.29 0.28 0.30 0.33 0.30 0.30 0.29 0.31 0.33 0.29 0.29 0.28 0.30 0.29 0.28 0.33 

สระบุรี 0.84 0.84 0.84 0.89 0.86 0.83 0.81 0.84 0.86 0.86 0.85 0.84 0.84 0.89 0.86 0.81 0.89 

ยะลา (เบตง) 0.04 0.04 0.04 0.03 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.03 0.04 0.03 0.03 0.03 0.04 

สิงห์บุรี 0.24 0.25 0.24 0.25 0.24 0.24 0.24 0.24 0.24 0.24 0.24 0.25 0.24 0.25 0.24 0.24 0.25 

สุโขทัย 0.41 0.42 0.40 0.44 0.44 0.41 0.42 0.40 0.45 0.44 0.41 0.42 0.40 0.44 0.43 0.40 0.45 

สุพรรณบุรี 0.67 0.69 0.67 0.70 0.69 0.65 0.68 0.67 0.6 0.69 0.66 0.69 0.67 0.70 0.68 0.65 0.70 

สุราษฎร์ธาน ี 1.57 1.53 1.59 1.58 1.81 1.63 1.58 1.73 1.74 1.81 1.53 1.49 1.59 1.58 1.61 1.49 1.81 

สุรินทร์ 0.60 0.61 0.57 0.59 0.69 0.62 0.64 0.59 0.64 0.69 0.60 0.61 0.57 0.59 0.66 0.57 0.69 

หนองคาย 0.50 0.49 0.47 0.49 0.54 0.51 0.50 0.50 0.52 0.54 0.48 0.48 0.47 0.49 0.49 0.47 0.54 

หนองบัวล าภ ู 0.33 0.34 0.31 0.32 0.40 0.36 0.38 0.36 0.43 0.40 0.31 0.32 0.31 0.32 0.33 0.31 0.43 



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

ภาคผนวก รายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 (ภาคผนวก) หน้า ก-38 

รูปแบบ 10/1 10/2 10/3 10/4 10/5 8/1 8/2 8/3 8/4 8/5 12/1 12/2 12/3 12/4 12/5 

Min Max อายุใช้งานของรถ (ปี) 10 10 10 10 10 8 8 8 8 8 12 12 12 12 12 

อายุใช้งานของยางรถ (ปี) 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 

อ่างทอง 0.38 0.37 0.37 0.38 0.36 0.37 0.35 0.37 0.35 0.36 0.38 0.37 0.37 0.38 0.36 0.35 0.38 

อ านาจเจริญ 0.21 0.21 0.21 0.21 0.24 0.22 0.22 0.21 0.25 0.24 0.20 0.20 0.21 0.21 0.21 0.20 0.25 

อุดรธาน ี 1.24 1.25 1.20 1.18 1.33 1.26 1.26 1.23 1.17 1.33 1.22 1.22 1.20 1.18 1.23 1.17 1.33 

อุตรดิตถ์ 0.40 0.41 0.38 0.40 0.41 0.40 0.42 0.38 0.42 0.41 0.40 0.40 0.38 0.40 0.39 0.38 0.42 

อุทัยธาน ี 0.45 0.49 0.45 0.45 0.42 0.46 0.50 0.47 0.46 0.42 0.45 0.47 0.45 0.45 0.41 0.41 0.50 

อุบลราชธาน ี 1.00 0.93 0.86 0.98 1.06 1.02 0.94 0.85 1.06 1.06 0.98 0.91 0.86 0.98 0.98 0.85 1.06 

จันทบุรี 0.67 0.68 0.67 0.69 0.68 0.67 0.69 0.67 0.73 0.68 0.66 0.67 0.67 0.69 0.66 0.66 0.73 

ฉะเชิงเทรา 0.74 0.77 0.71 0.84 0.79 0.73 0.75 0.72 0.81 0.79 0.75 0.77 0.71 0.84 0.79 0.71 0.84 

ชัยนาท 0.35 0.38 0.36 0.37 0.38 0.36 0.38 0.37 0.38 0.38 0.35 0.37 0.36 0.37 0.35 0.35 0.38 

ชัยภูม ิ 0.36 0.37 0.34 0.38 0.35 0.37 0.38 0.34 0.41 0.35 0.36 0.36 0.34 0.38 0.32 0.32 0.41 

ชุมพร 0.78 0.79 0.81 0.78 0.85 0.80 0.82 0.86 0.85 0.85 0.76 0.77 0.81 0.78 0.76 0.76 0.86 

ตราด 0.22 0.22 0.21 0.24 0.25 0.22 0.21 0.21 0.24 0.25 0.22 0.22 0.21 0.24 0.23 0.21 0.25 

ตาก 0.38 0.37 0.37 0.34 0.35 0.39 0.39 0.38 0.37 0.35 0.37 0.37 0.37 0.34 0.34 0.34 0.39 

กรุงเทพมหานคร 47.83 47.78 48.48 47.79 46.04 46.98 46.94 46.91 45.38 46.04 48.49 48.63 48.48 47.79 48.94 45.38 48.94 

 
 

 

 

 



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

ภาคผนวก รายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 (ภาคผนวก) หน้า ก-39 

ก.4 การวิเคราะห์ค่าความอ่อนไหวของสัดส่วนของข้อมูลยางรถบรรทุก 

เงื่อนไข 10/1 10/2 10/3 10/4 10/5 8/1 8/2 8/3 8/4 8/5 12/1 12/2 12/3 12/4 12/5 

Min Max อายุใช้งานของรถ (ปี) 10 10 10 10 10 8 8 8 8 8 12 12 12 12 12 

อายุใช้งานของยางรถ (ปี) 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 

กระบี ่ 0.51 0.50 0.54 0.58 0.73 0.53 0.51 0.61 0.70 0.73 0.50 0.48 0.54 0.58 0.63 0.48 0.73 

กาญจนบุร ี 0.87 0.83 0.74 0.67 0.90 0.94 0.92 0.81 0.83 0.90 0.85 0.80 0.74 0.67 0.80 0.67 0.94 

กาฬสินธุ ์ 1.20 1.13 1.41 1.24 0.97 1.09 1.03 1.16 1.01 0.97 1.28 1.25 1.41 1.24 1.40 0.97 1.41 

ก าแพงเพชร 1.72 1.66 2.03 1.62 1.34 1.71 1.71 1.99 1.74 1.34 1.67 1.61 2.03 1.62 1.24 1.24 2.03 

ขอนแก่น 2.02 2.04 2.28 1.52 2.11 2.15 2.26 2.51 1.80 2.11 1.97 1.98 2.28 1.52 1.89 1.52 2.51 

ชลบุรี 3.41 3.56 3.88 3.73 3.91 3.26 3.44 3.65 3.49 3.91 3.45 3.63 3.88 3.73 4.05 3.26 4.05 

เชียงราย 1.12 1.05 1.23 0.89 1.11 1.20 1.20 1.30 1.21 1.11 1.12 1.06 1.23 0.89 1.13 0.89 1.30 

เชียงใหม่ 1.55 1.58 1.59 1.43 1.67 1.53 1.59 1.51 1.36 1.67 1.63 1.67 1.59 1.43 1.95 1.36 1.95 

ตรัง 0.50 0.50 0.45 0.49 0.70 0.52 0.50 0.48 0.52 0.70 0.50 0.50 0.45 0.49 0.65 0.45 0.70 

นครนายก 0.23 0.20 0.19 0.22 0.27 0.22 0.19 0.16 0.21 0.27 0.22 0.20 0.19 0.22 0.24 0.16 0.27 

นครปฐม 3.59 3.48 2.95 4.31 4.82 3.47 3.30 2.57 4.34 4.82 3.47 3.34 2.95 4.31 4.01 2.57 4.82 

นครพนม 0.34 0.32 0.24 0.29 0.32 0.33 0.31 0.19 0.23 0.32 0.34 0.33 0.24 0.29 0.34 0.19 0.34 

นครราชสีมา 5.26 5.11 5.26 5.59 4.30 4.96 4.61 4.79 4.45 4.30 5.19 5.08 5.26 5.59 4.43 4.30 5.59 

นครศรีธรรมราช 1.07 1.08 1.06 1.06 1.35 1.06 1.06 1.03 1.01 1.35 1.13 1.13 1.06 1.06 1.47 1.01 1.47 

นครสวรรค์ 2.35 2.30 2.44 2.12 2.10 2.39 2.31 2.58 2.06 2.10 2.35 2.34 2.44 2.12 2.31 2.06 2.58 

นนทบุรี 1.09 0.96 0.83 0.95 1.97 1.20 1.11 0.91 1.40 1.97 1.05 0.92 0.83 0.95 1.57 0.83 1.97 

นราธิวาส 0.88 1.08 1.35 0.98 0.26 0.68 0.85 1.14 0.22 0.26 0.89 1.09 1.35 0.98 0.49 0.22 1.35 

น่าน 0.32 0.32 0.28 0.32 0.35 0.35 0.37 0.32 0.47 0.35 0.32 0.32 0.28 0.32 0.36 0.28 0.47 

บึงกาฬ 0.02 0.05 0.07 0.00 0.00 0.02 0.06 0.09 0.00 0.00 0.02 0.04 0.07 0.00 0.00 0.00 0.09 

บุรีรัมย์ 1.56 1.40 1.62 1.12 1.29 1.53 1.43 1.41 1.03 1.29 1.67 1.52 1.62 1.12 1.71 1.03 1.71 



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

ภาคผนวก รายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 (ภาคผนวก) หน้า ก-40 

เงื่อนไข 10/1 10/2 10/3 10/4 10/5 8/1 8/2 8/3 8/4 8/5 12/1 12/2 12/3 12/4 12/5 

Min Max อายุใช้งานของรถ (ปี) 10 10 10 10 10 8 8 8 8 8 12 12 12 12 12 

อายุใช้งานของยางรถ (ปี) 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 

ปทุมธาน ี 1.45 1.58 1.72 1.46 1.91 1.40 1.56 1.67 1.34 1.91 1.45 1.57 1.72 1.46 1.80 1.34 1.91 

ประจวบคีรีขันธ ์ 0.58 0.60 0.53 0.56 0.76 0.61 0.63 0.58 0.61 0.76 0.57 0.59 0.53 0.56 0.68 0.53 0.76 

ปราจีนบุร ี 0.77 0.71 0.71 0.79 0.80 0.74 0.64 0.67 0.64 0.80 0.74 0.69 0.71 0.79 0.69 0.64 0.80 

ปัตตานี 0.26 0.25 0.28 0.22 0.25 0.26 0.27 0.27 0.25 0.25 0.29 0.30 0.28 0.22 0.40 0.22 0.40 

พระนครศรีอยุธยา 1.50 1.45 1.45 1.48 1.99 1.55 1.51 1.50 1.69 1.99 1.51 1.48 1.45 1.48 1.95 1.45 1.99 

พะเยา 0.49 0.47 0.37 0.39 0.51 0.53 0.49 0.42 0.40 0.51 0.48 0.44 0.37 0.39 0.41 0.37 0.53 

พังงา 0.25 0.24 0.27 0.26 0.37 0.25 0.23 0.26 0.26 0.37 0.25 0.24 0.27 0.26 0.36 0.23 0.37 

พัทลุง 0.48 0.47 0.50 0.46 0.63 0.48 0.48 0.46 0.47 0.63 0.47 0.45 0.50 0.46 0.54 0.45 0.63 

พิจิตร 0.67 0.62 0.71 0.40 0.63 0.73 0.70 0.82 0.48 0.63 0.65 0.61 0.71 0.40 0.57 0.40 0.82 

พิษณุโลก 1.27 1.34 1.43 0.95 1.11 1.32 1.42 1.57 0.95 1.11 1.23 1.29 1.43 0.95 0.99 0.95 1.57 

เพชรบุรี 0.58 0.57 0.50 0.61 0.70 0.56 0.55 0.42 0.57 0.70 0.58 0.58 0.50 0.61 0.72 0.42 0.72 

เพชรบูรณ์ 1.40 1.40 1.32 1.05 1.23 1.46 1.49 1.38 1.09 1.23 1.39 1.37 1.32 1.05 1.20 1.05 1.49 

แพร่ 0.55 0.56 0.53 0.57 0.61 0.55 0.55 0.57 0.55 0.61 0.53 0.53 0.53 0.57 0.52 0.52 0.61 

ภูเก็ต 0.82 0.82 0.88 0.91 0.99 0.83 0.81 0.95 0.95 0.99 0.82 0.85 0.88 0.91 1.05 0.81 1.05 

มหาสารคาม 1.02 0.98 1.04 0.86 0.86 1.00 0.96 1.00 0.71 0.86 1.00 0.98 1.04 0.86 0.87 0.71 1.04 

มุกดาหาร 0.27 0.28 0.24 0.18 0.29 0.29 0.31 0.27 0.22 0.29 0.27 0.27 0.24 0.18 0.25 0.18 0.31 

แม่ฮ่องสอน 0.07 0.07 0.08 0.05 0.14 0.07 0.07 0.07 0.05 0.14 0.09 0.07 0.08 0.05 0.14 0.05 0.14 

ยโสธร 0.50 0.47 0.41 0.43 0.48 0.47 0.45 0.32 0.34 0.48 0.48 0.46 0.41 0.43 0.45 0.32 0.50 

ยะลา 0.28 0.26 0.27 0.26 0.31 0.27 0.26 0.24 0.26 0.31 0.31 0.29 0.27 0.26 0.41 0.24 0.41 

ร้อยเอ็ด 1.22 1.05 1.03 0.82 1.27 1.30 1.12 1.11 0.89 1.27 1.18 1.00 1.03 0.82 1.07 0.82 1.30 

ระนอง 0.19 0.19 0.18 0.18 0.24 0.20 0.20 0.20 0.19 0.24 0.19 0.19 0.18 0.18 0.22 0.18 0.24 

ระยอง 1.38 1.52 1.25 1.76 1.59 1.39 1.48 1.34 1.81 1.59 1.36 1.49 1.25 1.76 1.49 1.25 1.81 



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

ภาคผนวก รายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 (ภาคผนวก) หน้า ก-41 

เงื่อนไข 10/1 10/2 10/3 10/4 10/5 8/1 8/2 8/3 8/4 8/5 12/1 12/2 12/3 12/4 12/5 

Min Max อายุใช้งานของรถ (ปี) 10 10 10 10 10 8 8 8 8 8 12 12 12 12 12 

อายุใช้งานของยางรถ (ปี) 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 

ราชบุรี 0.90 0.95 0.96 0.80 1.12 0.95 1.02 1.08 0.91 1.12 0.89 0.92 0.96 0.80 1.00 0.80 1.12 

ลพบุรี 1.38 1.43 1.36 1.40 1.15 1.36 1.39 1.34 1.26 1.15 1.40 1.43 1.36 1.40 1.20 1.15 1.43 

ล าปาง 0.60 0.55 0.65 0.59 0.64 0.55 0.49 0.56 0.43 0.64 0.67 0.62 0.65 0.59 0.84 0.43 0.84 

ล าพูน 0.32 0.36 0.28 0.41 0.32 0.29 0.30 0.27 0.28 0.32 0.33 0.36 0.28 0.41 0.33 0.27 0.41 

เลย 0.89 0.84 0.78 0.76 0.93 0.96 0.93 0.87 0.95 0.93 0.86 0.80 0.78 0.76 0.77 0.76 0.96 

ศรีสะเกษ 1.14 0.98 1.06 0.86 0.91 1.21 1.03 1.20 0.92 0.91 1.09 0.94 1.06 0.86 0.79 0.79 1.21 

สกลนคร 0.82 0.67 0.87 0.66 0.69 0.86 0.66 1.00 0.63 0.69 0.78 0.64 0.87 0.66 0.58 0.58 1.00 

สงขลา 1.84 1.86 2.04 1.96 2.00 1.77 1.73 2.01 1.65 2.00 2.01 2.08 2.04 1.96 2.71 1.65 2.71 

สตูล 0.21 0.22 0.23 0.25 0.29 0.20 0.21 0.20 0.24 0.29 0.21 0.23 0.23 0.25 0.29 0.20 0.29 

สมุทรปราการ 3.56 3.85 2.55 3.09 4.76 3.68 3.99 2.66 2.98 4.76 3.48 3.75 2.55 3.09 4.20 2.55 4.76 

สมุทรสงคราม 0.18 0.18 0.15 0.20 0.22 0.18 0.16 0.14 0.18 0.22 0.18 0.18 0.15 0.20 0.22 0.14 0.22 

สมุทรสาคร 0.90 0.95 0.94 1.08 1.10 0.83 0.85 0.85 0.90 1.10 0.91 0.96 0.94 1.08 1.09 0.83 1.10 

สระแก้ว 1.16 1.10 1.29 0.97 0.86 1.18 1.10 1.34 0.90 0.86 1.14 1.09 1.29 0.97 0.88 0.86 1.34 

สระบุรี 3.03 3.25 3.42 3.25 2.64 2.83 2.97 3.25 2.44 2.64 2.95 3.17 3.42 3.25 2.52 2.44 3.42 

ยะลา (เบตง) 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.01 0.00 0.01 

สิงห์บุรี 0.32 0.39 0.37 0.37 0.32 0.30 0.37 0.33 0.31 0.32 0.32 0.38 0.37 0.37 0.31 0.30 0.39 

สุโขทัย 1.08 1.14 0.93 0.89 0.95 1.10 1.19 0.91 0.88 0.95 1.10 1.16 0.93 0.89 1.05 0.88 1.19 

สุพรรณบุรี 1.68 1.71 1.17 1.76 1.91 1.70 1.64 1.27 1.58 1.91 1.63 1.66 1.17 1.76 1.69 1.17 1.91 

สุราษฎร์ธาน ี 1.44 1.37 1.41 1.39 1.76 1.50 1.40 1.56 1.47 1.76 1.41 1.34 1.41 1.39 1.53 1.34 1.76 

สุรินทร์ 1.30 1.17 1.26 0.90 1.28 1.43 1.35 1.43 1.24 1.28 1.25 1.12 1.26 0.90 1.07 0.90 1.43 

หนองคาย 0.69 0.64 0.62 0.65 0.62 0.71 0.62 0.66 0.59 0.62 0.67 0.62 0.62 0.65 0.56 0.56 0.71 

หนองบัวล าภ ู 0.46 0.46 0.42 0.38 0.48 0.47 0.50 0.39 0.44 0.48 0.46 0.47 0.42 0.38 0.51 0.38 0.51 



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

ภาคผนวก รายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 (ภาคผนวก) หน้า ก-42 

เงื่อนไข 10/1 10/2 10/3 10/4 10/5 8/1 8/2 8/3 8/4 8/5 12/1 12/2 12/3 12/4 12/5 

Min Max อายุใช้งานของรถ (ปี) 10 10 10 10 10 8 8 8 8 8 12 12 12 12 12 

อายุใช้งานของยางรถ (ปี) 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 

อ่างทอง 0.34 0.34 0.29 0.35 0.37 0.33 0.34 0.27 0.35 0.37 0.33 0.34 0.29 0.35 0.36 0.27 0.37 

อ านาจเจริญ 0.33 0.36 0.36 0.26 0.31 0.33 0.38 0.34 0.26 0.31 0.33 0.35 0.36 0.26 0.30 0.26 0.38 

อุดรธาน ี 1.60 1.52 1.62 1.30 1.73 1.68 1.61 1.77 1.41 1.73 1.56 1.48 1.62 1.30 1.53 1.30 1.77 

อุตรดิตถ์ 0.62 0.63 0.61 0.48 0.50 0.64 0.64 0.67 0.41 0.50 0.60 0.61 0.61 0.48 0.46 0.41 0.67 

อุทัยธาน ี 0.41 0.39 0.27 0.32 0.36 0.44 0.42 0.28 0.35 0.36 0.41 0.39 0.27 0.32 0.35 0.27 0.44 

อุบลราชธาน ี 1.69 1.74 1.73 1.61 1.64 1.79 1.83 2.01 1.80 1.64 1.62 1.65 1.73 1.61 1.36 1.36 2.01 

จันทบุรี 0.44 0.42 0.37 0.46 0.49 0.42 0.39 0.32 0.41 0.49 0.44 0.43 0.37 0.46 0.49 0.32 0.49 

ฉะเชิงเทรา 1.65 1.67 1.92 1.68 2.00 1.65 1.63 2.06 1.59 2.00 1.64 1.65 1.92 1.68 1.85 1.59 2.06 

ชัยนาท 0.52 0.55 0.51 0.50 0.43 0.52 0.55 0.52 0.47 0.43 0.51 0.54 0.51 0.50 0.43 0.43 0.55 

ชัยภูม ิ 1.39 1.36 0.83 1.33 1.14 1.38 1.27 0.80 1.04 1.14 1.37 1.35 0.83 1.33 1.15 0.80 1.39 

ชุมพร 0.50 0.50 0.51 0.53 0.52 0.47 0.46 0.47 0.44 0.52 0.53 0.53 0.51 0.53 0.61 0.44 0.61 

ตราด 0.18 0.18 0.20 0.20 0.25 0.18 0.19 0.18 0.22 0.25 0.18 0.18 0.20 0.20 0.24 0.18 0.25 

ตาก 0.50 0.53 0.42 0.42 0.44 0.51 0.56 0.43 0.40 0.44 0.50 0.53 0.42 0.42 0.44 0.40 0.56 

กรุงเทพมหานคร 20.34 20.69 21.49 24.14 16.75 20.24 20.86 21.26 26.91 16.75 20.78 21.02 21.49 24.14 18.87 16.75 26.91 

 

 
 
 
 
 



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

ภาคผนวก รายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 (ภาคผนวก) หน้า ก-43 

ก.5 รายละเอียดการค านวณสัดส่วนการกระจายตัวของยางรถยนต์ใช้แล้วที่เกิดจากรถยนต์ที่จดทะเบียนปี 2544 

จังหวัด 

รถยนต ์

ปีที่จดทะเบียน เส้น น  าหนัก เส้น น  าหนัก 

55 54 53 52 51 50 49 48 47 46 45 44 43 42 จ านวน ตัน % % 

กระบี ่ 0 0 0 13,266 0 28,404 0 21,112 0 10,852 0 0 0 0 73,634 589 0.78 0.78 

กาญจนบุร ี 0 0 0 14,435 0 16,556 0 17,386 0 12,300 0 0 0 0 60,677 485 0.65 0.65 

กาฬสินธุ ์ 0 0 0 12,964 0 16,600 0 20,700 0 13,320 0 0 0 0 63,584 509 0.68 0.68 

ก าแพงเพชร 0 0 0 15,016 0 17,628 0 19,604 0 13,036 0 0 0 0 65,284 522 0.69 0.69 

ขอนแก่น 0 0 0 53,795 0 61,292 0 52,298 0 34,776 0 0 0 0 202,161 1,617 2.15 2.15 

ชลบุรี 0 0 0 60,507 0 82,946 0 84,720 0 53,748 0 0 0 0 281,921 2,255 3.00 3.00 

เชียงราย 0 0 0 29,254 0 30,183 0 32,386 0 20,640 0 0 0 0 112,463 900 1.20 1.20 

เชียงใหม่ 0 0 0 60,118 0 59,973 0 57,023 0 42,496 0 0 0 0 219,610 1,757 2.34 2.34 

ตรัง 0 0 0 12,000 0 22,079 0 23,258 0 13,745 0 0 0 0 71,082 569 0.76 0.76 

นครนายก 0 0 0 7,472 0 7,980 0 8,512 0 4,640 0 0 0 0 28,604 229 0.30 0.30 

นครปฐม 0 0 0 22,684 0 22,957 0 27,251 0 21,828 0 0 0 0 94,720 758 1.01 1.01 

นครพนม 0 0 0 6,380 0 7,483 0 7,888 0 4,840 0 0 0 0 26,591 213 0.28 0.28 

นครราชสีมา 0 0 0 55,046 0 62,730 0 55,834 0 46,979 0 0 0 0 220,589 1,765 2.35 2.35 

นครศรีธรรมราช 0 0 0 29,064 0 42,712 0 37,864 0 28,016 0 0 0 0 137,656 1,101 1.47 1.47 

นครสวรรค์ 0 0 0 22,140 0 23,284 0 27,520 0 21,356 0 0 0 0 94,300 754 1.00 1.00 

นนทบุร ี 0 0 0 18,100 0 19,410 0 7,288 0 6,096 0 0 0 0 50,894 407 0.54 0.54 

นราธิวาส 0 0 0 5,156 0 5,580 0 18,983 0 13,664 0 0 0 0 43,383 347 0.46 0.46 

น่าน 0 0 0 6,828 0 6,692 0 8,784 0 5,580 0 0 0 0 27,884 223 0.30 0.30 

บึงกาฬ 0 0 0 0 0 0 0 8,784 0 0 0 0 0 0 8,784 70 0.09 0.09 

บุรีรัมย์ 0 0 0 13,004 0 15,844 0 12,424 0 10,484 0 0 0 0 51,756 414 0.55 0.55 

ปทุมธาน ี 0 0 0 4,596 0 4,476 0 4,475 0 3,628 0 0 0 0 17,175 137 0.18 0.18 



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

ภาคผนวก รายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 (ภาคผนวก) หน้า ก-44 

จังหวัด 

รถยนต ์

ปีที่จดทะเบียน เส้น น  าหนัก เส้น น  าหนัก 

55 54 53 52 51 50 49 48 47 46 45 44 43 42 จ านวน ตัน % % 

ประจวบคีรีขันธ ์ 0 0 0 11,704 0 14,632 0 13,975 0 7,936 0 0 0 0 48,247 386 0.51 0.51 

ปราจีนบุร ี 0 0 0 10,468 0 15,104 0 16,055 0 11,364 0 0 0 0 52,991 424 0.56 0.56 

ปัตตานี 0 0 0 5,700 0 6,744 0 10,400 0 6,692 0 0 0 0 29,536 236 0.31 0.31 

อยุธยา 0 0 0 17,776 0 21,556 0 20,557 0 12,788 0 0 0 0 72,677 581 0.77 0.77 

พะเยา 0 0 0 8,112 0 8,868 0 11,040 0 5,956 0 0 0 0 33,976 272 0.36 0.36 

พังงา 0 0 0 4,408 0 9,280 0 8,488 0 4,824 0 0 0 0 27,000 216 0.29 0.29 

พัทลุง 0 0 0 9,080 0 15,952 0 13,480 0 8,552 0 0 0 0 47,064 377 0.50 0.50 

พิจิตร 0 0 0 9,748 0 10,435 0 11,835 0 7,208 0 0 0 0 39,226 314 0.42 0.42 

พิษณุโลก 0 0 0 23,207 0 22,537 0 25,345 0 17,972 0 0 0 0 89,061 712 0.95 0.95 

เพชรบุรี 0 0 0 12,492 0 15,375 0 15,954 0 10,432 0 0 0 0 54,253 434 0.58 0.58 

เพชรบูรณ์ 0 0 0 16,698 0 17,963 0 19,327 0 14,480 0 0 0 0 68,468 548 0.73 0.73 

แพร่ 0 0 0 10,324 0 10,780 0 12,512 0 7,096 0 0 0 0 40,712 326 0.43 0.43 

ภูเก็ต 0 0 0 26,808 0 40,889 0 33,143 0 23,827 0 0 0 0 124,667 997 1.33 1.33 

มหาสารคาม 0 0 0 14,288 0 17,272 0 19,624 0 12,968 0 0 0 0 64,152 513 0.68 0.68 

มุกดาหาร 0 0 0 7,064 0 8,768 0 7,852 0 4,684 0 0 0 0 28,368 227 0.30 0.30 

แม่ฮ่องสอน 0 0 0 935 0 948 0 980 0 836 0 0 0 0 3,699 30 0.04 0.04 

ยโสธร 0 0 0 9,032 0 11,908 0 13,940 0 8,200 0 0 0 0 43,080 345 0.46 0.46 

ยะลา 0 0 0 5,448 0 6,864 0 10,016 0 6,420 0 0 0 0 28,748 230 0.31 0.31 

ร้อยเอ็ด 0 0 0 16,120 0 19,592 0 17,088 0 12,084 0 0 0 0 64,884 519 0.69 0.69 

ระนอง 0 0 0 3,084 0 4,056 0 3,940 0 2,872 0 0 0 0 13,952 112 0.15 0.15 

ระยอง 0 0 0 30,240 0 38,763 0 32,903 0 20,316 0 0 0 0 122,222 978 1.30 1.30 

ราชบุรี 0 0 0 14,552 0 21,210 0 21,752 0 17,768 0 0 0 0 75,282 602 0.80 0.80 



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

ภาคผนวก รายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 (ภาคผนวก) หน้า ก-45 

จังหวัด 

รถยนต ์

ปีที่จดทะเบียน เส้น น  าหนัก เส้น น  าหนัก 

55 54 53 52 51 50 49 48 47 46 45 44 43 42 จ านวน ตัน % % 

ลพบุรี 0 0 0 14,368 0 17,348 0 19,943 0 14,784 0 0 0 0 66,443 532 0.71 0.71 

ล าปาง 0 0 0 17,540 0 20,292 0 19,356 0 14,472 0 0 0 0 71,660 573 0.76 0.76 

ล าพูน 0 0 0 5,568 0 6,811 0 8,812 0 5,920 0 0 0 0 27,111 217 0.29 0.29 

เลย 0 0 0 11,396 0 12,784 0 13,000 0 8,956 0 0 0 0 46,136 369 0.49 0.49 

ศรีสะเกษ 0 0 0 12,704 0 16,156 0 15,432 0 9,220 0 0 0 0 53,512 428 0.57 0.57 

สกลนคร 0 0 0 16,956 0 16,380 0 13,092 0 7,387 0 0 0 0 53,815 431 0.57 0.57 

สงขลา 0 0 0 47,016 0 69,172 0 63,339 0 37,392 0 0 0 0 216,919 1,735 2.31 2.31 

สตูล 0 0 0 3,364 0 5,552 0 5,055 0 3,208 0 0 0 0 17,179 137 0.18 0.18 

สมุทรปราการ 0 0 0 3,366 0 5,176 0 3,410 0 2,541 0 0 0 0 14,493 116 0.15 0.15 

สมุทรสงคราม 0 0 0 2,966 0 3,536 0 3,664 0 3,584 0 0 0 0 13,750 110 0.15 0.15 

สมุทรสาคร 0 0 0 974 0 1,264 0 1,417 0 1,604 0 0 0 0 5,259 42 0.06 0.06 

สระแก้ว 0 0 0 6,268 0 8,144 0 7,899 0 5,248 0 0 0 0 27,559 220 0.29 0.29 

สระบุรี 0 0 0 15,412 0 22,191 0 22,672 0 18,244 0 0 0 0 78,519 628 0.84 0.84 

ยะลา (เบตง) 0 0 0 967 0 992 0 976 0 412 0 0 0 0 3,347 27 0.04 0.04 

สิงห์บุรี 0 0 0 5,496 0 6,344 0 6,416 0 4,952 0 0 0 0 23,208 186 0.25 0.25 

สุโขทัย 0 0 0 8,643 0 11,712 0 10,824 0 8,396 0 0 0 0 39,575 317 0.42 0.42 

สุพรรณบุรี 0 0 0 13,685 0 17,208 0 19,465 0 14,620 0 0 0 0 64,978 520 0.69 0.69 

สุราษฎร์ธาน ี 0 0 0 28,160 0 45,232 0 44,287 0 26,384 0 0 0 0 144,063 1,153 1.53 1.53 

สุรินทร์ 0 0 0 13,512 0 16,716 0 17,160 0 9,880 0 0 0 0 57,268 458 0.61 0.61 

หนองคาย 0 0 0 11,080 0 13,372 0 12,984 0 8,720 0 0 0 0 46,156 369 0.49 0.49 

หนองบัวล าภ ู 0 0 0 7,668 0 11,100 0 9,244 0 3,528 0 0 0 0 31,540 252 0.34 0.34 

อ่างทอง 0 0 0 7,843 0 8,984 0 9,600 0 8,248 0 0 0 0 34,675 277 0.37 0.37 



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

ภาคผนวก รายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 (ภาคผนวก) หน้า ก-46 

จังหวัด 

รถยนต ์

ปีที่จดทะเบียน เส้น น  าหนัก เส้น น  าหนัก 

55 54 53 52 51 50 49 48 47 46 45 44 43 42 จ านวน ตัน % % 

อ านาจเจริญ 0 0 0 4,672 0 6,424 0 5,548 0 3,180 0 0 0 0 19,824 159 0.21 0.21 

อุดรธาน ี 0 0 0 28,312 0 30,340 0 35,307 0 23,096 0 0 0 0 117,055 936 1.25 1.25 

อุตรดิตถ์ 0 0 0 10,040 0 10,799 0 10,488 0 7,159 0 0 0 0 38,486 308 0.41 0.41 

อุทัยธาน ี 0 0 0 11,344 0 11,820 0 13,808 0 8,624 0 0 0 0 45,596 365 0.49 0.49 

อุบลราชธาน ี 0 0 0 24,432 0 27,462 0 18,048 0 17,064 0 0 0 0 87,006 696 0.93 0.93 

จันทบุรี 0 0 0 15,238 0 18,937 0 17,480 0 12,204 0 0 0 0 63,859 511 0.68 0.68 

ฉะเชิงเทรา 0 0 0 14,867 0 21,108 0 19,604 0 16,932 0 0 0 0 72,511 580 0.77 0.77 

ชัยนาท 0 0 0 7,540 0 9,940 0 11,224 0 6,884 0 0 0 0 35,588 285 0.38 0.38 

ชัยภูม ิ 0 0 0 8,735 0 10,611 0 9,348 0 6,440 0 0 0 0 35,134 281 0.37 0.37 

ชุมพร 0 0 0 16,808 0 21,980 0 22,556 0 13,304 0 0 0 0 74,648 597 0.79 0.79 

ตราด 0 0 0 4,095 0 6,344 0 5,594 0 4,600 0 0 0 0 20,633 165 0.22 0.22 

ตาก 0 0 0 10,712 0 9,573 0 8,848 0 5,684 0 0 0 0 34,817 279 0.37 0.37 

กรุงเทพมหานคร 0 0 0 1,033,087 0 1,175,318 0 1,290,984 0 989,025 0 0 0 0 4,488,414 35,907 47.77 47.77 

รวม 0 0 0 2,173,947 0 2,591,427 0 2,691,184 0 1,939,195 0 0 0 0 9,395,753 75,166 100 100 

 
 
 
 
 
 



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

ภาคผนวก รายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 (ภาคผนวก) หน้า ก-47 

ก.6 รายละเอียดการค านวณสัดส่วนการกระจายตัวของยางรถบรรทุกใช้แล้วที่เกิดจากรถยนต์ที่จดทะเบียนปี 2544 

จังหวัด 

รถบรรทุก 

ปีที่จดทะเบียน เส้น น  าหนัก เส้น น  าหนัก 

55 54 53 52 51 50 49 48 47 46 45 44 43 42 จ านวน ตัน % % 

กระบี ่ 0 0 2,088 1,662 3,152 2,868 2,456 1,502 1,970 1,086 404 0 0 0 17,188 688 0.55 0.55 

กาญจนบุร ี 0 0 6,698 5,154 4,152 2,990 2,784 1,516 1,420 1,028 594 0 0 0 26,336 1,053 0.84 0.84 

กาฬสินธุ ์ 0 0 7,342 5,710 6,618 3,642 3,002 1,546 954 3,922 3,972 0 0 0 36,708 1,468 1.17 1.17 

ก าแพงเพชร 0 0 9,650 8,662 10,848 6,206 4,084 2,950 2,328 3,462 3,370 0 0 0 51,560 2,062 1.64 1.64 

ขอนแก่น 0 0 12,892 9,856 10,088 6,822 6,804 8,104 3,910 2,736 1,978 0 0 0 63,190 2,528 2.01 2.01 

ชลบุรี 0 0 13,528 9,912 11,738 12,766 12,294 14,450 13,678 10,120 7,838 0 0 0 106,324 4,253 3.38 3.38 

เชียงราย 0 0 7,656 5,642 6,428 4,406 3,536 2,940 1,658 992 1,386 0 0 0 34,644 1,386 1.10 1.10 

เชียงใหม่ 0 0 7,534 6,336 5,082 5,362 5,362 6,640 6,916 3,794 3,106 0 0 0 50,132 2,005 1.59 1.59 

ตรัง 0 0 2,602 1,990 1,910 1,904 2,186 1,582 1,906 1,124 556 0 0 0 15,760 630 0.50 0.50 

นครนายก 0 0 1,184 870 736 778 894 424 1,102 626 590 0 0 0 7,204 288 0.23 0.23 

นครปฐม 0 0 16,540 13,330 12,278 15,496 14,664 5,586 12,858 10,180 7,262 0 0 0 108,194 4,328 3.44 3.44 

นครพนม 0 0 2,964 1,856 756 840 996 584 832 956 758 0 0 0 10,542 422 0.34 0.34 

นครราชสีมา 0 0 28,688 26,562 27,622 17,330 14,942 8,164 17,008 17,980 11,858 0 0 0 170,154 6,806 5.41 5.41 

นครศรีธรรมราช 0 0 5,806 4,468 4,196 3,872 4,240 3,524 3,336 2,864 1,986 0 0 0 34,292 1,372 1.09 1.09 

นครสวรรค์ 0 0 13,072 10,580 11,698 7,360 6,420 6,176 7,340 5,300 2,822 0 0 0 70,768 2,831 2.25 2.25 

นนทบุรี 0 0 7,574 6,332 6,088 5,120 6,094 616 862 672 694 0 0 0 34,052 1,362 1.08 1.08 

นราธิวาส 0 0 854 824 678 840 838 7,438 6,894 5,128 3,572 0 0 0 27,066 1,083 0.86 0.86 

น่าน 0 0 2,006 1,566 1,646 1,692 1,094 594 664 232 164 0 0 0 9,658 386 0.31 0.31 

บึงกาฬ 0 0 - - - - - 594 - - - 0 0 0 594 24 0.02 0.02 

บุรีรัมย์ 0 0 11,572 8,926 7,356 3,712 4,016 2,508 2,414 3,072 4,006 0 0 0 47,582 1,903 1.51 1.51 

ปทุมธาน ี 0 0 4,724 4,896 4,866 5,210 6,030 7,136 5,474 4,068 3,246 0 0 0 45,650 1,826 1.45 1.45 



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

ภาคผนวก รายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 (ภาคผนวก) หน้า ก-48 

จังหวัด 

รถบรรทุก 

ปีที่จดทะเบียน เส้น น  าหนัก เส้น น  าหนัก 

55 54 53 52 51 50 49 48 47 46 45 44 43 42 จ านวน ตัน % % 

ประจวบคีรีขันธ ์ 0 0 4,120 2,256 2,010 2,248 2,420 2,176 1,238 1,156 400 0 0 0 18,024 721 0.57 0.57 

ปราจีนบุร ี 0 0 4,462 3,190 3,474 2,328 2,464 1,220 2,342 2,498 1,448 0 0 0 23,426 937 0.74 0.74 

ปัตตานี 0 0 1,612 1,248 1,184 920 818 892 968 416 532 0 0 0 8,590 344 0.27 0.27 

พระนครศรีอยุธยา 0 0 8,940 5,902 6,572 6,370 6,266 4,394 4,182 2,844 2,028 0 0 0 47,498 1,900 1.51 1.51 

พะเยา 0 0 3,908 2,728 1,924 1,442 1,562 1,074 1,362 904 204 0 0 0 15,108 604 0.48 0.48 

พังงา 0 0 908 734 1,150 1,048 1,200 826 1,202 728 500 0 0 0 8,296 332 0.26 0.26 

พัทลุง 0 0 2,684 1,816 1,834 1,776 1,998 1,578 1,464 1,086 1,146 0 0 0 15,382 615 0.49 0.49 

พิจิตร 0 0 4,276 4,506 4,552 1,750 1,940 1,088 998 650 380 0 0 0 20,140 806 0.64 0.64 

พิษณุโลก 0 0 7,482 7,114 6,520 3,424 3,416 4,388 2,392 2,350 1,254 0 0 0 38,340 1,534 1.22 1.22 

เพชรบุรี 0 0 3,072 2,494 1,790 2,072 2,520 1,220 1,998 1,628 1,360 0 0 0 18,154 726 0.58 0.58 

เพชรบูรณ์ 0 0 9,416 7,580 5,632 3,906 3,818 4,004 3,946 2,382 1,594 0 0 0 42,278 1,691 1.34 1.34 

แพร่ 0 0 2,722 2,014 2,242 1,952 1,866 1,772 1,966 1,448 548 0 0 0 16,530 661 0.53 0.53 

ภูเก็ต 0 0 4,122 2,898 4,896 4,202 3,606 3,298 3,892 2,616 1,062 0 0 0 30,592 1,224 0.97 0.97 

มหาสารคาม 0 0 6,634 5,208 4,678 2,658 2,664 2,330 2,430 2,630 1,908 0 0 0 31,140 1,246 0.99 0.99 

มุกดาหาร 0 0 1,904 1,774 1,186 838 918 768 534 270 174 0 0 0 8,366 335 0.27 0.27 

แม่ฮ่องสอน 0 0 480 320 230 194 466 264 80 136 238 0 0 0 2,408 96 0.08 0.08 

ยโสธร 0 0 3,282 2,626 1,402 1,264 1,462 840 1,540 1,366 1,282 0 0 0 15,064 603 0.48 0.48 

ยะลา 0 0 1,392 1,158 1,060 1,002 992 814 1,284 640 662 0 0 0 9,004 360 0.29 0.29 

ร้อยเอ็ด 0 0 10,890 6,798 6,052 3,226 3,968 1,800 1,648 1,736 1,112 0 0 0 37,230 1,489 1.18 1.18 

ระนอง 0 0 1,014 774 788 722 784 690 662 370 116 0 0 0 5,920 237 0.19 0.19 

ระยอง 0 0 6,182 5,308 5,552 6,662 5,076 4,026 5,106 4,086 1,242 0 0 0 43,240 1,730 1.37 1.37 

ราชบุรี 0 0 3,586 3,452 3,480 3,296 3,514 4,058 3,806 1,508 700 0 0 0 27,400 1,096 0.87 0.87 



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

ภาคผนวก รายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 (ภาคผนวก) หน้า ก-49 

จังหวัด 

รถบรรทุก 

ปีที่จดทะเบียน เส้น น  าหนัก เส้น น  าหนัก 

55 54 53 52 51 50 49 48 47 46 45 44 43 42 จ านวน ตัน % % 

ลพบุรี 0 0 8,466 7,422 6,668 4,596 3,576 2,918 2,782 3,948 2,250 0 0 0 42,626 1,705 1.36 1.36 

ล าปาง 0 0 2,562 2,118 2,556 1,642 2,028 1,546 2,492 2,044 1,822 0 0 0 18,810 752 0.60 0.60 

ล าพูน 0 0 1,162 1,180 916 1,010 974 1,030 1,490 1,488 562 0 0 0 9,812 392 0.31 0.31 

เลย 0 0 6,598 4,296 4,062 3,428 2,834 2,012 1,994 1,100 534 0 0 0 26,858 1,074 0.85 0.85 

ศรีสะเกษ 0 0 8,760 5,982 6,838 3,320 2,846 1,622 2,668 1,830 614 0 0 0 34,480 1,379 1.10 1.10 

สกลนคร 0 0 5,444 3,536 5,806 2,302 2,176 1,160 2,210 1,710 438 0 0 0 24,782 991 0.79 0.79 

สงขลา 0 0 8,436 5,978 7,870 6,228 6,450 6,740 7,270 6,200 3,498 0 0 0 58,670 2,347 1.87 1.87 

สตูล 0 0 884 694 752 960 950 784 682 718 566 0 0 0 6,990 280 0.22 0.22 

สมุทรปราการ 0 0 18,834 25,934 13,640 11,150 14,944 5,474 8,776 8,098 3,308 0 0 0 110,158 4,406 3.50 3.50 

สมุทรสงคราม 0 0 870 736 602 674 696 396 884 604 358 0 0 0 5,820 233 0.19 0.19 

สมุทรสาคร 0 0 3,450 2,528 2,736 3,384 3,508 3,416 3,754 3,336 2,166 0 0 0 28,278 1,131 0.90 0.90 

สระแก้ว 0 0 7,142 5,318 6,698 3,238 2,610 2,972 3,298 2,674 1,616 0 0 0 35,566 1,423 1.13 1.13 

สระบุรี 0 0 11,402 9,490 9,730 8,734 8,124 12,862 13,900 10,686 6,518 0 0 0 91,446 3,658 2.91 2.91 

ยะลา (เบตง) 0 0 4 8 8 - 4 - 8 8 - 0 0 0 40 2 0.00 0.00 

สิงห์บุรี 0 0 1,180 1,392 914 1,120 994 1,448 918 1,112 832 0 0 0 9,910 396 0.32 0.32 

สุโขทัย 0 0 6,820 7,300 4,342 3,134 2,926 2,018 2,238 2,176 1,566 0 0 0 32,520 1,301 1.03 1.03 

สุพรรณบุรี 0 0 9,292 8,636 5,830 5,724 5,902 3,038 7,028 4,860 1,046 0 0 0 51,356 2,054 1.63 1.63 

สุราษฎร์ธาน ี 0 0 6,882 5,282 6,776 5,474 5,572 4,442 6,276 3,174 1,232 0 0 0 45,110 1,804 1.43 1.43 

สุรินทร์ 0 0 10,922 6,612 6,858 4,554 3,974 3,192 1,804 970 752 0 0 0 39,638 1,586 1.26 1.26 

หนองคาย 0 0 4,468 3,322 3,622 2,176 1,930 1,002 2,150 1,784 614 0 0 0 21,068 843 0.67 0.67 

หนองบัวล าภ ู 0 0 3,268 2,686 1,680 1,720 1,558 1,156 900 742 924 0 0 0 14,634 585 0.47 0.47 

อ่างทอง 0 0 1,766 1,768 1,310 1,358 1,272 762 1,410 878 662 0 0 0 11,186 447 0.36 0.36 



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

ภาคผนวก รายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 (ภาคผนวก) หน้า ก-50 

จังหวัด 

รถบรรทุก 

ปีที่จดทะเบียน เส้น น  าหนัก เส้น น  าหนัก 

55 54 53 52 51 50 49 48 47 46 45 44 43 42 จ านวน ตัน % % 

อ านาจเจริญ 0 0 2,032 1,610 986 936 962 1,414 834 640 720 0 0 0 10,134 405 0.32 0.32 

อุดรธาน ี 0 0 10,444 7,742 8,280 5,382 5,658 4,540 3,766 2,766 1,548 0 0 0 50,126 2,005 1.59 1.59 

อุตรดิตถ์ 0 0 3,860 3,336 2,792 1,492 1,544 1,880 1,848 1,384 518 0 0 0 18,654 746 0.59 0.59 

อุทัยธาน ี 0 0 3,892 2,536 1,346 1,264 1,106 632 724 658 356 0 0 0 12,514 501 0.40 0.40 

อุบลราชธาน ี 0 0 9,972 7,142 8,362 6,560 5,268 5,910 4,940 3,446 672 0 0 0 52,272 2,091 1.66 1.66 

จันทบุรี 0 0 2,750 1,800 1,360 1,510 1,570 942 1,334 1,330 980 0 0 0 13,576 543 0.43 0.43 

ฉะเชิงเทรา 0 0 7,252 5,866 8,662 5,878 6,324 5,878 4,814 4,536 2,174 0 0 0 51,384 2,055 1.63 1.63 

ชัยนาท 0 0 2,644 2,648 2,164 1,712 1,328 1,424 1,628 1,296 730 0 0 0 15,574 623 0.50 0.50 

ชัยภูม ิ 0 0 10,850 7,384 3,446 3,784 3,508 2,208 5,166 4,208 1,432 0 0 0 41,986 1,679 1.34 1.34 

ชุมพร 0 0 2,630 1,752 1,826 1,684 1,642 1,610 1,642 1,648 1,110 0 0 0 15,544 622 0.49 0.49 

ตราด 0 0 870 706 798 880 842 630 462 424 430 0 0 0 6,042 242 0.19 0.19 

ตาก 0 0 3,202 2,986 1,604 1,474 1,360 1,410 1,542 1,044 640 0 0 0 15,262 610 0.49 0.49 

กรุงเทพมหานคร 0 0 117,628 86,156 111,740 102,604 57,418 47,642 59,138 54,210 35,750 0 0 0 672,286 26,891 21.38 21.38 

รวม 0 0 564,700 450,914 459,724 373,602 320,852 264,204 301,334 250,520 158,990 0 0 0 3,144,840 125,794 100 100 

 
 

 

 

 



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

ภาคผนวก รายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 (ภาคผนวก) หน้า ก-51 

ก.7 ปริมาณยางรถยนต์ใช้แล้วในอนาคต ปี พ.ศ. 2555 – 2567 

จังหวัด 
ข้อมูลค านวณคาดการณ์ปริมาณยางรถยนต์ใช้แล้ว (ตัน) 

2555 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 2564 2565 2566 2567 

กรุงเทพมหานคร 42,676 44,640 48,075 49,081 51,604 52,086 55,498 56,668 60,305 62,987 63,948 65,766 67,537 
กระบี ่ 758 748 945 913 1,068 1,035 1,158 1,134 1,259 1,376 1,458 1,536 1,615 
กาญจนบุร ี 544 598 630 667 686 711 741 773 816 862 884 913 941 

กาฬสินธุ ์ 548 605 652 678 708 713 771 794 862 918 972 1,013 1,052 
ก าแพงเพชร 562 616 662 690 721 730 768 798 855 899 950 985 1,019 
ขอนแก่น 1,936 2,104 2,355 2,517 2,735 2,884 3,127 3,268 3,552 3,788 3,955 4,160 4,366 
ชลบุร ี 2,650 2,856 3,167 3,284 3,530 3,565 3,875 3,937 4,263 4,547 4,690 4,882 5,071 

เชียงราย 1,072 1,145 1,267 1,317 1,411 1,432 1,546 1,589 1,718 1,781 1,821 1,890 1,957 
เชียงใหม่ 2,145 2,306 2,514 2,630 2,783 2,900 3,098 3,199 3,403 3,545 3,555 3,680 3,803 
ตรัง 667 712 802 819 885 877 941 965 1,053 1,147 1,193 1,245 1,297 

นครนายก 281 284 337 333 369 362 401 403 440 455 475 494 513 
นครปฐม 845 872 949 937 1,001 977 1,086 1,062 1,183 1,162 1,227 1,261 1,294 
นครพนม 241 267 286 305 317 328 339 359 379 404 414 429 444 

นครราชสมีา 2,052 2,247 2,392 2,524 2,625 2,790 2,906 3,056 3,226 3,428 3,491 3,619 3,744 
นครศรีธรรมราช 1,401 1,463 1,684 1,685 1,878 1,876 2,035 2,073 2,193 2,409 2,440 2,541 2,641 

นครสวรรค ์ 859 895 969 977 1,029 1,031 1,110 1,133 1,219 1,259 1,317 1,358 1,398 
นนทบุรี 567 570 849 914 1,270 1,461 1,894 2,247 2,888 3,550 4,481 5,572 6,929 
นราธิวาส 389 384 372 380 366 384 484 547 662 789 931 1,093 1,275 



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

ภาคผนวก รายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 (ภาคผนวก) หน้า ก-52 

จังหวัด 
ข้อมูลค านวณคาดการณ์ปริมาณยางรถยนต์ใช้แล้ว (ตัน) 

2555 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 2564 2565 2566 2567 
น่าน 261 290 306 328 339 350 372 394 419 444 447 464 480 
บึงกาฬ 0 83 0 83 0 18 0 18 0 18 0 0 0 

บุรีรัมย ์ 477 532 564 603 629 673 690 732 763 823 837 870 902 
ปทุมธานี 163 156 176 166 179 170 185 176 190 181 187 190 192 
ประจวบครีีขันธุ์ 453 494 536 569 587 610 626 658 680 737 744 770 796 
ปราจีนบุร ี 492 527 581 588 626 626 675 683 748 785 807 836 865 
ปัตตาน ี 297 298 335 325 346 329 360 365 380 412 411 422 432 

พระนครศรีอยุธยา 743 800 881 931 994 1,026 1,101 1,134 1,204 1,288 1,274 1,323 1,371 
พะเยา 332 334 391 386 423 409 455 456 500 517 538 558 578 
พังงา 257 261 303 298 321 315 336 331 360 390 407 422 437 
พัทลุง 463 482 557 565 617 627 673 686 748 810 840 878 915 

พิจิตร 322 360 376 403 409 419 443 453 485 500 533 551 569 
พิษณุโลก 865 889 1,010 1,009 1,101 1,096 1,201 1,225 1,321 1,368 1,412 1,462 1,512 
เพชรบุร ี 505 529 577 591 610 621 651 665 714 739 757 780 801 
เพชรบูรณ ์ 607 669 715 752 782 816 868 908 974 1,025 1,071 1,113 1,155 
แพร่ 376 408 455 473 493 510 540 571 610 646 669 697 724 
ภูเก็ต 1,200 1,246 1,402 1,423 1,545 1,562 1,649 1,673 1,782 1,914 1,973 2,045 2,115 

มหาสารคาม 559 618 665 698 733 746 797 827 894 945 994 1,034 1,073 
มุกดาหาร 258 293 314 345 360 383 399 423 452 485 498 521 543 
แม่ฮ่องสอน 39 35 40 38 43 40 44 43 48 47 48 49 50 



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

ภาคผนวก รายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 (ภาคผนวก) หน้า ก-53 

จังหวัด 
ข้อมูลค านวณคาดการณ์ปริมาณยางรถยนต์ใช้แล้ว (ตัน) 

2555 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 2564 2565 2566 2567 
ยโสธร 386 421 453 476 493 500 532 548 598 626 650 674 697 
ยะลา 298 285 343 317 362 329 384 370 403 426 439 453 467 

ร้อยเอ็ด 646 655 766 757 833 840 893 922 988 1,045 1,080 1,122 1,163 
ระนอง 132 132 149 144 159 150 166 157 172 172 177 181 185 
ระยอง 1,192 1,323 1,460 1,566 1,685 1,761 1,895 1,956 2,095 2,255 2,283 2,389 2,494 
ราชบุร ี 672 713 743 756 772 778 806 813 870 906 928 950 972 
ลพบุร ี 619 657 707 721 746 759 809 828 883 931 949 978 1,007 

ล าปาง 691 725 807 824 886 905 966 996 1,069 1,124 1,153 1,195 1,237 
ล าพูน 248 260 276 280 290 282 299 303 327 335 340 348 356 
เลย 458 488 544 561 606 617 660 686 722 778 783 813 843 
ศรีสะเกษ 499 548 598 642 679 707 742 783 842 900 929 969 1,010 

สกลนคร 521 588 688 757 858 926 1,028 1,114 1,229 1,346 1,445 1,558 1,675 
สงขลา 2,160 2,269 2,590 2,654 2,896 2,912 3,104 3,190 3,397 3,689 3,757 3,910 4,061 
สตูล 165 175 199 202 221 220 235 238 253 277 284 295 306 
สมุทรปราการ 133 144 152 162 171 176 174 178 182 196 196 201 206 
สมุทรสงคราม 126 129 140 148 168 191 228 270 329 399 480 574 681 
สมุทรสาคร 50 48 49 48 50 52 57 61 68 76 85 94 105 
สระแก้ว 262 276 311 318 342 350 372 387 419 446 465 484 504 

สระบรุ ี 756 818 866 895 929 955 994 1,032 1,081 1,172 1,159 1,193 1,227 
ยะลา (เบตง) 34 41 51 60 73 86 106 127 154 190 229 277 336 



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

ภาคผนวก รายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 (ภาคผนวก) หน้า ก-54 

จังหวัด 
ข้อมูลค านวณคาดการณ์ปริมาณยางรถยนต์ใช้แล้ว (ตัน) 

2555 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 2564 2565 2566 2567 
สิงห์บุร ี 208 218 236 238 250 250 265 267 284 293 306 314 322 
สุโขทัย 357 372 408 409 439 435 463 461 502 516 541 557 573 

สุพรรณบุร ี 576 611 651 661 683 686 720 737 786 824 859 884 908 
สุราษฎร์ธาน ี 1,417 1,505 1,715 1,751 1,915 1,912 2,070 2,108 2,273 2,473 2,526 2,635 2,743 
สุรินทร ์ 533 576 630 662 696 708 740 771 827 869 890 922 953 
หนองคาย 444 460 537 538 604 601 665 676 746 782 824 862 899 
หนองบัวล าภ ู 285 332 383 432 474 513 557 604 670 745 807 867 929 

อ่างทอง 345 350 391 381 414 408 445 444 478 495 498 511 525 
อ านาจเจรญิ 184 201 224 241 261 271 290 302 330 353 371 390 408 
อุดรธาน ี 1,105 1,163 1,306 1,332 1,438 1,443 1,565 1,622 1,764 1,846 1,924 2001 2,078 
อุตรดิตถ ์ 348 374 403 423 445 455 477 492 528 542 561 580 598 

อุทัยธาน ี 380 424 442 471 474 488 515 527 564 577 608 627 646 
อุบลราชธาน ี 941 989 1,123 1,155 1,268 1,344 1,398 1,493 1,564 1,692 1,674 1,746 1,817 
จันทบุร ี 587 663 698 769 811 858 907 959 1,027 1,109 1,141 1,197 1,252 
ฉะเชิงเทรา 641 698 738 752 788 797 829 842 898 944 969 996 1,023 
ชัยนาท 298 323 343 356 367 363 386 386 424 431 460 475 489 
ชัยภูม ิ 316 350 378 404 422 446 470 489 531 556 578 602 626 
ชุมพร 691 732 818 842 906 904 978 989 1,064 1,130 1,180 1,226 1,272 

ตราด 197 204 225 225 243 242 255 258 281 294 301 311 320 
ตาก 342 348 409 418 470 479 535 548 599 622 661 695 728 



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

ภาคผนวก รายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 (ภาคผนวก) หน้า ก-55 

จังหวัด 
ข้อมูลค านวณคาดการณ์ปริมาณยางรถยนต์ใช้แล้ว (ตัน) 

2555 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 2564 2565 2566 2567 
รวม 89,149 94,239 103,077 106,010 112,745 114,628 122,862 126,401 135,809 143,800 148,179 154,519 161,081 

 

ก.8 ปริมาณยางรถบรรทุกใช้แล้วในอนาคต ปี พ.ศ. 2555 – 2567 

จังหวัด 
ข้อมูลค านวณคาดการณ์ปริมาณยางรถบรรทุกใช้แล้ว (ตัน)  

2555 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 2564 2565 2566 2567 

กรุงเทพฯ 30,987 33,899 36,284 38,689 41,782 44,690 45,966 47,079 49,440 50,721 53,433 55,540 57,617 
กระบี ่ 803 964 1,131 1,304 1,545 1,807 2,122 2,509 3,059 3,711 4,490 5,366 6,414 
กาญจนบุร ี 1,394 1,749 2,152 2,611 3,142 3,703 4,343 5,029 5,773 6,557 7,405 8,307 9,265 

กาฬสินธุ ์ 1,881 2,150 2,493 3,037 3,643 4,283 4,997 5,697 6,548 7,454 8,403 9,440 10,546 
ก าแพงเพชร 2,535 3,121 3,893 4,948 6,279 7,941 9,995 12,462 15,777 20,009 25,410 32,041 40,404 

ขอนแก่น 3,241 3,874 4,571 5,322 6,011 6,868 7,844 8,815 9,929 11,058 12,196 13,436 14,739 
ชลบุร ี 5,007 5,426 5,794 6,058 6,331 6,731 7,152 7,653 8,268 8,773 9,198 9,592 9,981 
เชียงราย 1,759 2,115 2,548 3,019 3,507 4,044 4,624 5,204 5,904 6,613 7,384 8,189 9,039 
เชียงใหม่ 2,390 2,608 2,814 2,910 3,033 3,225 3,433 3,668 3,867 4,033 4,175 4,334 4,491 
ตรัง 793 891 974 1,034 1,114 1,178 1,262 1,353 1,449 1,528 1,570 1,650 1,730 
นครนายก 353 383 417 436 486 522 568 620 671 715 753 800 849 
นครปฐม 4,819 5,335 5,802 6,229 7,023 7,517 8,050 8,787 9,553 10,263 11,316 12,037 12,764 

นครพนม 584 715 870 1,063 1,303 1,567 1,879 2,241 2,606 2,978 3,372 3,814 4,286 
นครราชสมีา 8,509 9,365 10,071 10,916 12,220 13,348 14,477 15,287 16,239 17,205 17,873 18,870 19,868 



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 
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จังหวัด 
ข้อมูลค านวณคาดการณ์ปริมาณยางรถบรรทุกใช้แล้ว (ตัน)  

2555 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 2564 2565 2566 2567 
นครศรีธรรมราช 1,697 1,916 2,133 2,366 2,630 2,906 3,239 3,604 4,006 4,404 4,793 5,234 5,700 
นครสวรรค ์ 3,421 3,921 4,380 4,819 5,370 5,979 6,619 7,156 7,814 8,448 9,161 9,876 10,617 

นนทบุรี 1,698 2,074 2,508 2,994 3,553 3,956 4,469 5,017 5,633 6,280 7,011 7,735 8,495 
นราธิวาส 1,150 1,061 923 730 536 635 760 923 1,113 1,337 1,590 1,876 2,192 
น่าน 475 569 672 771 885 992 1,089 1,203 1,336 1,467 1,615 1,761 1,913 
บึงกาฬ 79 79 79 79 55 55 55 55 55 55 0 0 0 
บุรีรัมย ์ 2,441 2,902 3,516 4,283 5,184 6,172 7,332 8,516 9,818 11,206 12,772 14,431 16,202 
ปทุมธานี 2,038 2,178 2,298 2,372 2,391 2,468 2,589 2,736 2,894 3,069 3,273 3,390 3,506 

ประจวบครีีขันธุ์ 876 1,026 1,163 1,315 1,449 1,592 1,763 1,965 2,180 2,343 2,556 2,770 2,991 
ปราจีนบุร ี 1,269 1,500 1,733 2,021 2,407 2,796 3,251 3,721 4,268 4,833 5,340 5,946 6,588 
ปัตตาน ี 398 442 498 538 589 652 720 787 861 930 1,030 1,122 1,221 
พระนครศรีอยุธยา 2,456 2,957 3,541 4,210 5,038 5,990 7,180 8,650 10,494 12,630 15,112 18,126 21,742 
พะเยา 783 971 1,162 1,367 1,620 1,892 2,209 2,551 2,905 3,259 3,656 4,077 4,523 

พังงา 386 420 447 458 487 503 528 552 595 634 665 691 717 
พัทลุง 788 891 1,012 1,133 1,265 1,396 1,553 1,724 1,913 2,084 2,222 2,389 2,559 

พิจิตร 999 1,275 1,619 2,052 2,612 3,304 4,217 5,287 6,706 8,576 11,008 14,047 17,925 
พิษณุโลก 1,915 2,272 2,636 3,055 3,451 3,949 4,512 5,018 5,572 6,186 6,832 7,504 8,209 
เพชรบุร ี 869 951 1,031 1,105 1,219 1,290 1,388 1,507 1,605 1,689 1,779 1,869 1,959 
เพชรบูรณ ์ 2,236 2,738 3,334 4,023 4,900 6,018 7,419 9,098 11,127 13,605 16,598 20,321 24,880 
แพร่ 805 915 998 1,070 1,159 1,254 1,356 1,455 1,574 1,673 1,763 1,861 1,959 
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จังหวัด 
ข้อมูลค านวณคาดการณ์ปริมาณยางรถบรรทุกใช้แล้ว (ตัน)  

2555 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 2564 2565 2566 2567 
ภูเก็ต 1,443 1,620 1,748 1,837 1,964 2,092 2,210 2,313 2,510 2,671 2,818 2,954 3,088 
มหาสารคาม 1,605 1,893 2,207 2,590 3,042 3,550 4,132 4,710 5,350 6,019 6,716 7,479 8,287 

มุกดาหาร 444 553 679 815 965 1,133 1,331 1,543 1,761 2,005 2,257 2,529 2,818 
แม่ฮ่องสอน 112 120 134 152 163 167 183 199 212 219 233 244 254 
ยโสธร 786 911 1,059 1,230 1,461 1,700 1,984 2,300 2,607 2,930 3,260 3,632 4,026 
ยะลา 427 463 504 525 570 615 665 719 776 831 891 955 1,023 
ร้อยเอ็ด 1,917 2,398 2,945 3,596 4,349 5,128 6,061 7,011 8,069 9,106 10,344 11,617 12,968 
ระนอง 271 308 338 359 381 403 430 457 487 510 548 576 605 

ระยอง 2,058 2,346 2,544 2,727 2,980 3,217 3,416 3,687 3,994 4,293 4,577 4,843 5,111 
ราชบุร ี 1,271 1,442 1,595 1,668 1,745 1,859 1,997 2,141 2,301 2,470 2,646 2,791 2,936 
ลพบุร ี 2,124 2,482 2,834 3,301 3,835 4,419 5,043 5,670 6,357 7,097 7,899 8,742 9,632 
ล าปาง 869 900 926 936 987 1,022 1,074 1,091 1,128 1,149 1,175 1,199 1,221 
ล าพูน 466 522 559 618 721 855 1,020 1,225 1,459 1,736 2,042 2,384 2,761 

เลย 1,426 1,771 2,151 2,559 3,034 3,550 4,118 4,744 5,447 6,148 6,883 7,685 8,533 
ศรีสะเกษ 1,843 2,321 2,837 3,412 4,132 4,911 5,786 6,642 7,662 8,708 9,818 11,015 12,284 

สกลนคร 1,323 1,638 1,956 2,310 2,769 3,252 3,800 4,279 4,930 5,584 6,236 6,956 7,717 
สงขลา 2,860 3,286 3,749 4,345 5,167 6,233 7,569 9,127 11,080 13,278 15,728 18,478 21,511 
สตูล 328 355 377 405 431 452 477 512 553 589 620 648 675 
สมุทรปราการ 5,422 6,800 8,364 10,379 13,128 16,241 20,449 25,734 31,993 40,388 50,938 63,804 79,919 
สมุทรสงคราม 269 294 310 317 346 365 387 414 438 458 483 503 524 
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จังหวัด 
ข้อมูลค านวณคาดการณ์ปริมาณยางรถบรรทุกใช้แล้ว (ตัน)  

2555 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 2564 2565 2566 2567 
สมุทรสาคร 1,340 1,442 1,506 1,564 1,645 1,732 1,833 1,971 2,126 2,253 2,344 2,440 2,534 
สระแก้ว 1,743 1,960 2,156 2,349 2,577 2,843 3,105 3,250 3,473 3,645 3,839 4,065 4,293 

สระบรุ ี 4,457 4,877 5,175 5,392 5,699 6,249 6,823 7,405 8,045 8,657 9,055 9,544 10,032 
ยะลา (เบตง) 2 2 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 
สิงห์บุร ี 482 522 557 604 635 689 744 812 865 932 975 1,026 1,077 
สุโขทัย 1,601 1,891 2,222 2,628 3,133 3,708 4,403 5,198 6,051 7,134 8,471 10,022 11,856 
สุพรรณบุร ี 2,449 2,813 3,051 3,231 3,603 3,888 4,211 4,559 4,822 5,088 5,409 5,707 6,005 
สุราษฎร์ธาน ี 2,210 2,520 2,776 2,932 3,188 3,423 3,689 3,927 4,252 4,537 4,759 5,017 5,274 

สุรินทร ์ 2,126 2,692 3,354 4,097 4,905 5,813 6,838 7,918 9,165 10,404 11,755 13,202 14,736 
หนองคาย 1,099 1,329 1,549 1,794 2,130 2,473 2,855 3,230 3,672 4,124 4,578 5,079 5,609 
หนองบัวล าภ ู 817 980 1,194 1,455 1,770 2,148 2,617 3,204 3,894 4,734 5,701 6,946 8,464 
อ่างทอง 532 587 639 675 742 795 849 911 959 1,013 1,069 1,123 1,178 
อ านาจเจรญิ 528 625 751 901 1,066 1,297 1,585 1,940 2,352 2,847 3,432 4,153 5,025 

อุดรธาน ี 2,622 3,167 3,753 4,394 5,106 5,882 6,785 7,693 8,751 9,835 10,911 12,103 13,361 
อุตรดิตถ ์ 943 1,124 1,297 1,479 1,691 1,948 2,241 2,517 2,807 3,116 3,440 3,787 4,151 

อุทัยธาน ี 689 885 1,111 1,380 1,702 2,057 2,464 2,928 3,409 3,903 4,451 5,043 5,673 
อุบลราชธาน ี 2,752 3,325 3,862 4,421 5,028 5,755 6,525 7,324 8,279 9,231 10,085 11,080 12,123 
จันทบุร ี 683 740 789 843 918 974 1,036 1,110 1,171 1,199 1,214 1,267 1,318 
ฉะเชิงเทรา 2,426 2,696 2,891 3,096 3,277 3,461 3,683 3,812 4,074 4,300 4,510 4,711 4,911 
ชัยนาท 777 893 1,003 1,115 1,254 1,415 1,580 1,746 1,913 2,102 2,281 2,477 2,682 
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จังหวัด 
ข้อมูลค านวณคาดการณ์ปริมาณยางรถบรรทุกใช้แล้ว (ตัน)  

2555 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 2564 2565 2566 2567 

ชัยภูม ิ 2,301 2,846 3,386 4,004 4,870 5,819 6,903 8,157 9,415 10,708 12,039 13,549 15,155 

ชุมพร 751 824 885 958 1,044 1,141 1,251 1,368 1,504 1,619 1,741 1,878 2,023 

ตราด 320 349 382 416 447 472 498 530 569 604 605 634 663 

ตาก 782 930 1,087 1,251 1,449 1,680 1,940 2,229 2,499 2,798 3,109 3,447 3,805 

รวม 153,530 176,099 198,693 223,394 254,269 288,051 325,553 366,184 414,734 467,303 527,636 595,777 673,731 
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ก.9 การปรึกษากับกรมควบคุมมลพิษ 

 ภาพแสดงบรรยากาศการพูดคุยกับคุณสุเมธา วิเชียรเพชร ผู้อ านวยการส่วนลดและใช้ประโยชน์ของ
เสีย ส านักจัดการกากของเสียและสารอันตราย กรมควบคุมมลพิษ 
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ก.10 การจัดประชุมระดมความคิดเห็น “การวิเคราะห์นโยบายที่เหมาะสมเพื่อการจัดการยางยานยนต์ 
ใช้แล้วของประเทศไทย” 

1) วัน เวลา และสถานที่จัดประชุม 

วันจันทร์ที่ 27 เดือนมกราคม พ.ศ. 2557 ณ อาคารจัตุรัสจามจุรี ชั้น 14 ห้องประชุมหว้ากอ 2 (สว
ทน. จามจุรีสแควร์) เวลา 13.00 – 16.00 น. 

2) ผู้เข้าร่วมประชุม 

 รายชื่อผู้ทรงคุณวุฒิที่เข้าร่วมประชุม จ านวน 30 ท่าน ประกอบด้วย 

- คุณบุญหาญ อู่อดมยิ่ง  บริษัท ยูเนี่ยนพัฒนกิจ จ ากัด 
- คุณเดชา กิตติศุภลักษณ์  บริษัท บางกอก ไทร์ รีไฟเนอรี่ จ ากัด 
- คุณอัฐ อุตสาหกิจอ านวย บริษัท ป.สยามอุตสาหกรรมยาง จ ากัด 
- คุณนิภาพร มะโนใน  บริษัท เอส ซี ไอ อีโค่ เซอร์วิสเซส จ ากัด 
- คุณนุชิดา รุ่งถาวรวงศ์  บริษัท ปูนซีเมนต์นครหลวง จ ากัด 
- คุณลือชัย ฐิตญาณพงศ์  บริษัท เอส.พี. รี ไฟน์เนอรี่ จ ากัด 
- คุณจิรัชญา  พีพชรพงษ์  บริษัท ทีพีไอ โพลีน จ ากัด (มหาชน) 
- คุณอณิศา  ด ามณี  บริษัท ทีพีไอ โพลีน จ ากัด (มหาชน) 
- คุณวิชิต นิติธรรมวุฒิ  บริษัท ไทยบริดจสโตน จ ากัด 
- คุณธีร์ดนัย พึ่งวิทย์  บริษัท ไทยบริดจสโตน จ ากัด 
- คุณกันตา ศรีคนองเกียรติ บริษัท ไทยบริดจสโตน จ ากัด 
- คุณภีศเดช จันทกิโรดม  บริษัท แม็กซิส อินเตอร์เนชั่นแนล (ประเทศไทย) จ ากัด 
- คุณประภัทษร วงษ์อุดม  บริษัท แม็กซิส อินเตอร์เนชั่นแนล (ประเทศไทย) จ ากัด 
- คุณตรีพล บุณยะมาน  เลขาธิการสมาคมผู้ผลิตยางรถยนต์ไทย 
- อ.วราภรณ์ ขจรไชยกูล  ส านักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย 
- คุณสุเมธา อิสริยะเนตร  ส านักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย 
- คุณฐิติมา พิกุลทอง   ส านักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย 
- คุณวิไลพร ลิ่วเกษมศานต์ ส านักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย 
- คุณสมชาย ศักดาเวคีอิศร ส านักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย 
- คุณชมัยพร วิเศษมงคล  ส านักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย 
- คุณพายับ นามประเสริฐ  ส านักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย 
- คุณวฐา พัฒนพงศ์  The Goodyear Tire and Rubber Company 
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- คุณปุณนภากร บริบูรณ์  Yokohama Tire Manufacturing (THA) 
- ดร.วรพจน์ กนกกันฑพงษ์ คณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
- ดร.พรทิพย์ วงศ์สุโชโต  คณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
- รศ.ดร.ประเสริฐ ภวสันต ์ คณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
- ดร.อาวีวรรณ มั่งมีชัย  คณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
- ผศ.ดร.บุณยฤทธิ์ ปัญญาภิญโญผล คณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
- คุณธีรวิทย์ ปูผ้า  คณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
- คุณวรวุฒิ ประสิทธิวุฒิศักดิ์ คณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
- คุณสุภา ศิรินาม  คณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
 

3) เอกสารการประชุม 
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 4) ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากที่ประชุม 

- ควรใช้ค าว่าการจัดการยางใช้แล้ว แทน การรวบรวมยางใช้แล้ว 
- นโยบาย 4 แบบทีท่ีมวิจัยจะน าเสนอ ควรมีข้อมูลเกี่ยวกับผลกระทบทางสิ่งแวดล้อม ผลกระทบทาง

เศรษฐศาสตร์เพ่ือประกอบการพิจารณาเลือกนโยบายด้วย และควรระบุหน่วยงานที่คาดว่าจะมีส่วนเกี่ยวข้อง 
และมีความเกี่ยวข้องอย่างไร 

- แต่ละข้อเสนอควรอธิบายว่าควรมีการด าเนินการแบบไหน หรือควรมีมาตรการจูงใจในส่วนไหนบ้าง 
อย่างไร 

- ควรตรวจสอบมาตรฐานผลิตภัณฑ์ต่อไปนี้เพิ่มเติม ได้แก่ FIFA, IAAF, EN71 
- ต้องการให้มีนโยบายการเก็บรวบรวมยางฯ ให้ได้ปริมาณมากที่สุด เพราะถ้าเปิดฟรีอาจจะรวบรวม

ไม่ได้  100% น่าจะมีการจัดการแต่ก็รับรองไม่ได้ว่า เมื่อมีการจัดการแล้วจะสามารถเก็บรวบรวม 
ยางฯ ได้ 100% หรือไม ่

- ให้ศึกษาวัฒนธรรมของคนไทยในการจัดการกับขยะประเภทอ่ืน ๆ เช่น ขยะขวดพลาสติก ซึ่งเป็น
ขยะที่ขายได้ แต่ผู้ใช้ขวดส่วนใหญ่ไม่ได้ขายขวดเอง คือ กินแล้วก็ทิ้งขวดเลย ไม่ได้รับเงินตอบแทนจากขวดที่ทิ้ง 
ไม่เหมือนกับยางฯ อยากให้พิจารณาว่ากรณียางฯ มีมูลค่าจะมีการขโมยยางฯ เกดิขึ้นหรือไม่ 

- ให้ตรวจสอบประกาศกระทรวงพาณิชย์เกี่ยวกับการห้ามหรืออนุญาตน าเข้า - ส่งออกยางฯ 
- การจัดการยางฯ ควรแยกเป็นยางฯ ประเภทต่าง ๆ เพราะยางฯ แต่ละประเภทสามารถน าไปจัดการ

ด้วยวิธีที่แตกต่างกัน หากไม่แยกประเภทของยางฯ เมื่อได้ข้อสรุปแล้วอาจไม่สามารถน าไปใช้ได้ในทางปฏิบัติ 
เช่น ยางรถยนต์น าไปท ายางผงไม่คุ้ม เพราะมีเนื้อยางน้อย เป็นต้น 

- การเก็บรวบรวมและคัดแยกไม่ควรเปิดเป็นรูปแบบฟรี 
- ขณะนี้โรงปูนซีเมนต์หยุดน ายางฯ เข้าเตาเผาเพราะในเนื้อยางฯ ท าให้เกิดเหล็กออกไซด์ขึ้นจากการ

เผาท าให้ความสามารถในการยึดเกาะของปูนซีเมนต์ลดลง 
- ควรหาเทคโนโลยีการจัดการกว่า 10 ล้านเส้นให้ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 



สัญญาเลขท่ี RDG5650136 
โครงการ “การวิเคราะห์นโยบายท่ีเหมาะสมเพื่อการจัดการยางล้อยานยนต์ใช้แล้วของประเทศไทย ระยะท่ี 2” 

ภาคผนวกรายงานฉบับสมบูรณ์ 

RDG5650136 (ภาคผนวก) หน้า ก-68 

- การเก็บรวบรวมยางฯ ต้องพิจารณาถึงประเด็นด้านการติดไฟ การเป็นแหล่งเพาะพันธุ์ยุง หรือ
สัตว์เลื้อยคลานด้วย 

- ให้พิจารณาถึงเทคโนโลยีในอนาคตด้วย เพราะเทคโนโลยีบางอย่างอาจไม่ดีในปัจจุบันแต่ในอนาคตก็
อาจมีการพัฒนาไปในทางท่ีดีขึ้น 

- กฎหมายระบุว่าไม่อนุญาตให้น ายางฯ เข้าประเทศ ให้ผลิตและส่งออกเท่านั้น 
- กรณีสนับสนุนให้เผาในเตาปูนซีเมนตต์้องพิจารณาว่าถ้าโรงปูนไม่สามารถรับได้ จะเกิดไรขึ้น 
- รัฐควรมีหน้าที่ควบคุมเฉย ๆ ไม่เห็นด้วยที่จะให้รัฐเป็นผู้ส่งเสริมการตั้งโรงงานบ าบัด เพราะที่ผ่านมา

มันไม่ค่อยได้ผล รัฐมีหน้าที่แค่ให้แรงจูงใจเพ่ือผลักดันให้เกิดกลไก ส่วนบริษัทผู้บ าบัดต้องจ ากัดเรื่อง capacity 
แล้วให้ค่อย ๆ ขยาย 

- ผู้เข้าประชุมเห็นด้วยกับการค านวณเรื่องราคา ที่ทางทีมวิจัยน าเสนอ 
- ควรค านวณเป็นน้ าหนักยาง (ตัน) มากกว่าเป็นเส้น 
- RMA ประเทศที่เจริญแล้วส่วนใหญ่ท าแล้ว โดยมีข้อมูลรายงานว่า 1 ตร.ม. ของการปรับผิวถนน 

จะต้องใช้ RMA เป็นปริมาณเท่าไร และให้หาข้อมูลกรมทางหลวงว่ามีการปรับผิวถนนเป็นพ้ืนที่เท่าไร อย่างไร 
สามารถน ามาค านวณความต้องการใช้งานได้  

- แนวทางของการน าไปเผาที่โรงปูนอาจท าได้ยาก เพราะไม่สามารถบังคับโรงปูนได้ แต่แนวทางการ
น าไปท า RMA มีแนวโน้มเสนอเป็นนโยบายได้ 

- ปัจจุบันประเทศไทยยังไม่มีกฎหมายจัดการยางฯ มักมีค าถามจากที่ประชุมวุฒิฯ ว่ามีกฎหมาย
เกีย่วกับการจัดการยางฯ หรือไม่ อย่างไร จึงอยากให้เสนอแนะว่าควรมีการจัดการอย่างไรจึงจะเหมาะสม 

- ข้อมูลด้านปริมาณไม่จ าเป็นต้องตรงกับความเป็นจริง แตใ่ห้เน้นไปที่การน าเสนอนโยบายให้ได้ 
- ก่อนอ่ืนควรแยกให้ได้ว่ายางฯ ประเภทไหนควรจัดการอย่างไร แล้วค่อยไปมองว่าควรมีแรงจูงใจ

อะไรเพิ่มเติม แล้วควรจัดประชุมกลุ่มย่อยแต่ละเทคโนโลยีว่าติดขัดตรงไหน อย่างไร 
- ตรวจสอบปริมาณกับทางร้านค้าท่ีเราไปส ารวจอย่างไร มั่นใจได้อย่างไรว่าข้อมูลถูกต้อง 
- มี shop เปลี่ยนยางรถยนต์เอง เช่น รถเมล์ แท็กซ่ี กระบะส่งของ ซึ่งเรายังไม่ได้ไปส ารวจ 
- ให้ส ารวจปริมาณยางฯ ที่ได้รับการจัดการโดยผู้รับบ าบัดที่ไม่ได้ขึ้นทะเบียนกับกรมโรงงาน เช่น 

โรงงานสับยางต่าง ๆ  
- ควรส ารวจปริมาณยางฯ ที่จัดการโดยผู้รับบ าบัดที่ขึ้นทะเบียนกับกรมโรงงาน แต่ขึ้นทะเบียนใน

ธุรกิจประเภทอื่น  
- ให้พิจารณาปัญหาสิ่งแวดล้อมของยางฯ ว่าคืออะไร มีปัญหาอย่างไร ท าไมเราต้องมาศึกษา แล้ว

ปัญหานั้น ๆ มันรุนแรงอย่างไร 
- เวลาเปรียบเทียบค่าต่าง ๆ ขอให้อธิบายให้ชัดเจน เพราะตัวเลขอาจท าให้ผู้อ่านเข้าใจผิดได้ 
- ยางสับมีพิกัดศุลกากร สามารถตรวจสอบได้ว่าเข้าออกมากน้อยแค่ไหน 
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- โรงปูนรับยางฯ ราคาต่ ากว่า 1,000 บาท/ตัน เท่านั้น ซึ่งราคานี้รวม Operating Cost ต่าง ๆ แล้ว 
การรับซื้อท่ีหน้าโรงงานจะมีราคาต่ ากว่านี้มาก 

- รู้สึกว่าข้อมูลโรงปูนที่เรามีจะผิดหลายจุด ตัวแทนบริษัทต่าง ๆ กล่าวว่าข้อมูลน่าจะมีมากกว่านี้ 

 5) บรรยากาศการประชุม 
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ก.11 การจัดประชุมแสดงความคิดเห็นและเสนอแนะแนวทางการจัดการยางยานยนต์ใช้แล้วของ 
ประเทศไทย (Focus Group) 

1) วัน เวลา และสถานที่จัดประชุม 

 วันพุธที่ 8 ตุลาคม 2557 ณ ห้องประชุม 1610 อาคารสาธารณสุขวิศิษฎ์  คณะสาธารณสุขศาสตร์ 
มหาวิทยาลัยมหิดล เวลา 09.00 – 16.30 น. 

2) ผู้เข้าร่วมประชุม 

 รายชื่อผู้ทรงคุณวุฒิที่เข้าร่วมประชุม จ านวน 31 ท่าน ประกอบด้วย 

- คุณตรีพล บุณยะมาน  เลขาธิการสมาคมผู้ผลิตยางรถยนต์ไทย 
- คุณวิธิญา ภานุพงษ์  สมาคมผู้ผลิตยางรถยนต์ไทย 
- คุณวิชิต นิติธรรมวุฒิ  บริษัท ไทยบริดจสโตน จ ากัด 
- คุณกันตา ศรีคนองเกียรติ บริษัท ไทยบริดจสโตน จ ากัด 
- คุณประภัทษร วงศ์อุดม  บริษัท แม็กซิส อินเตอร์เนชั่นแนล (ประเทศไทย) จ ากัด 
- คุณวันวิสา ยงพะวิสัย  บริษัท แม็กซิส อินเตอร์เนชั่นแนล (ประเทศไทย) จ ากัด 
- คุณวิโรจน์ ตั้งเจริญ  บริษัท สยามมิชลิน จ ากัด 
- คุณขจร จุลกทัพพะ  บริษัท สยามมิชลิน จ ากัด 
- คุณปุณนภพ บริบูรณ์  โยโกฮะมาไทร์ เมนูแฟคเจอริง (ประเทศไทย) จ ากัด 
- คุณบุญหาญ อู่อุดมยิ่ง  บริษัท ยูเนี่ยนพัฒนกิจ จ ากัด 
- คุณวรศักดิ์ ทองนพเนื้อ  หจก. บ ารุงยาง 
- คุณจิรัชญา  พีพชรพงษ์  บริษัท ทีพีไอ โพลีน จ ากัด (มหาชน) 
- คุณอณิศา  ด ามณี  บริษัท ทีพีไอ โพลีน จ ากัด (มหาชน) 

- คุณนุชิดา รุ่งถาวรวงศ์  Geo-Cycle 
- คุณธนกฤษ เตชะปัญญารักษ์ บริษัท ย่งไทยการยาง จ ากัด 
- คุณสุรชัย แซ่จิว  บริษัท ปฐมชัยไฮเทค จ ากัด 
- คุณอาทิตย์ ปุญญกันต์  บริษัท ปฐมชัยไฮเทค จ ากัด 
- คุณสุจินันท์ ยิ้มคมข า  บริษัท เอสซีจี เปเปอร์ จ ากัด (มหาชน) 
- คุณกัณณพนต์ รังษีธรรม  Bangkok Industrial Gas Company Limited 
- คุณวิมลรัตน์ สันทัดวัฒนา โรงคัดแยกขยะเพ่ือรีไซเคิลวงษ์พาณิชย์ 
- คุณสุเมธา  วิเชียรเพชร  ส านักจัดการกากของเสียและสารอันตราย กรมควบคุมมลพิษ 
- ดร.สุวิน อภิชาติพัฒนศิริ  คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยมหิดล 
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- คุณสุเมธา อิสริยะเนตร  ส านักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย 
- คุณนฤมล รัตนากรพันธุ์  มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ 
- คุณลลดา ทองพินิจ  มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ 
- ดร.วรพจน์ กนกกันฑพงษ์ คณะวิทยาศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
- รศ.ดร.ประเสริฐ ภวสันต์  คณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
- ผศ.ดร.บุณยฤทธิ์ ปัญญาภิญโญผล คณะสาธารณสุขศาสตร์ มหาวิทยาลัยมหิดล 
- ดร.อาวีวรรณ  มั่งมีชัย  วิทยาลัยนานาชาติ สถาบันบัณฑิตพัฒนบริหารศาสตร์ 
- คุณธีรวิทย์ ปูผ้า  มหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ 
- คุณวรวุฒิ ประสิทธิวุฒิศักดิ์ คณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
- คุณนนทพัทธ์ สื่อเสรีธรรม คณะวิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
 

3) เอกสารการประชุม 
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4) รายงานการประชุม พร้อมกับค าตอบจากทีมวิจัย มีดังนี้ 

1) ข้อมูลในปี 2555 ของกรมขนส่งทางบกเกี่ยวกับยาง Import และยาง Export  
- ให้อธิบายที่มาเชิงข้อมูลว่ามาจากไหนอย่างละเอียด 
- เรามีวิธีการเลือกดัชนีด้านสิ่งแวดล้อม (Impact Selection)  อย่างไร ถึงได้ท าการประเมินผล

กระทบสิ่งแวดล้อมจ านวน 11 ดัชนี ตอบ ดัชนีด้านสิ่งแวดล้อมที่ใช้เป็นดัชนีพื้นฐานที่รู้จักกันโดยทั่วไป 
- ให้นิยามนโยบายของ Free Market หรือตลาดเสรี  ให้ชัดเจนว่าเป็น free market แบบไหน 

เก็บอะไรบ้าง นโยบายของประเทศไทยกับประเทศญี่ปุ่น มีความเหมือนหรือแตกต่างกันอย่างไร 
2) การเสนอนโยบายเฉพาะรถเก๋งจะส่งผลกระทบต่อรถบรรทุกอย่างไร  
ตอบ ไม่ส่งผลกระทบเนื่องจากยางรถบรรทุกใช้แล้วมีระบบการจัดการที่ดีอยู่แล้ว และสามารถจัดการ

ได้เกือบหมดในขณะนี้ 
3) การใช้ waste code ของ carbon black เป็นโลหะหนัก 19 01 17 HM ถูกต้องหรือไม ่
ตอบ Carbon black  หรือของเสียจากการเผาแบบไร้อากาศที่มีสารอันตราย จะมี waste code คือ 

19 01 17 HM แต่ถ้าไม่มีค าว่า “ที่มีสารอันตราย” Waste code จะเปลี่ยนเป็น 19 01 18 ซึ่งหมายถึง กาก
อุตสาหกรรมธรรมดา มีวิธีการจัดการยังไงก็ได้ สามารถซื้อต่อได้ โดยตัวแทนจากผู้ประกอบการไพโรไลซีส
ก าลังพยายามพิสูจน์ว่าเป็น HM ไม่ใช่ HA ชื่อ carbon black ระบุ waste code ผิด โดยรหัสนี้จะเป็น 
carbon black จากกระบวนการผลิตที่ใช้สารเคมีอนินทรีย์ 06 13 03 HA แต่เนื่องจาก carbon black จาก
โรงไพโรไลซีสมีชื่อเหมือนกัน ท าให้เข้าใจผิดว่าเป็นของเสียอันตราย (ของเสียอันตรายสามารถซื้อขายได้ แต่ผู้ที่
จะซื้อกากอุตสาหกรรมนี้ไปใช้ต้องได้รับอนุญาตก่อน) 
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4) อุตสาหกรรมกระดาษจะมีโรงไฟฟ้า และใช้นโยบาย Zero waste campaign จึงไม่ใช้ยางฯ เพราะ
มันจะเกิดเถ้า  

ตอบ อุตสาหกรรมต้องปรับทัศนคติ เนื่องจากหลักการของ zero waste ที่คิดกัน ไม่ต้องการ
เปลี่ยนแปลงความคิดเดิม ท าให้ไม่รับสิ่งใหม่ ๆ เข้ามา เพ่ือน าไปสู่การพัฒนาอย่างยั่งยืน 

5) โรงปูน บอกว่าการมีเถ้าในเตาเผาจะส่งผลให้อัตราการใช้ออกซิเจนในเตาปูนเปลี่ยนแปลงไป  
ตอบ แนะน าให้ใช้ยางฯ เป็นเชื้อเพลิงทดแทนแค่ 2% ไม่ไดส้นับสนุนให้ใช้ทั้งหมด ดังนั้น จึงคาดว่าจะ

ไม่กระทบต่ออัตราการใช้ออกซิเจนดังกล่าว 
6) การให้รัฐมาช่วยสนับสนุนกองทุนน่าจะเป็นไปได้ยาก ตอบ รัฐคงไมย่อมจ่าย ดังนั้น ภาระจึงอาจตก

อยู่กับฝ่ายที่เหลือ โดยเงินกองทุนก็ไดม้าจากการเก็บค่าธรรมเนียมจากยาง 
7) Model การจัดการในระบบต่าง ๆ ให้แบ่งเป็นระยะสั้น ระยะกลาง และระยะยาว คือ 5 ปี 10 ปี 

และมากกว่า 10 ปี โดยให้อธิบายว่าแต่ละระยะจะต้องด าเนินการอย่างไรบ้าง  

ตอบ โมเดลที่น าเสนอสามารถเริ่มด าเนินการได้เลยภายใน 5 ปี โดยต้องน าโมเดลไปปฏิบัติในพ้ืนที่ที่
อยู่ห่างจากโรงบ าบัด (ไม่อยู่ในรัศมีการขนส่ง)  

8) การรวบรวมข้อมูลในอนาคตควรท าอย่างไร 
ตอบ การจัดการฐานข้อมูลควรใช้ระบบข้อมูล manifest ซึ่งเป็นใบที่ของเสียทุกตัวต้องมี ควรจะเป็น

หัวข้อวิจัยในอนาคตต่อไป โดยกลุ่มผู้ผลิตเป็นผู้ผลักดันต่อไป โดยผู้ผลิตบอกว่าจะสามารถบอกข้อมูลให้กับเรา
ได้ แต่นักวิจัยต้องไปคุยกับกลุ่มผู้บ าบัดเอง   

9) เวลาเสนอข้อมูลเกี่ยวกับผลกระทบควรน าเสนอทั้ง 3 ด้าน คือ เศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดล้อม  
10) กลุ่มผลประโยชน์ใน Value chain เป็นกลุ่มคนที่มีส่วนได้ส่วนเสียในกองทุน คนที่ได้จะต้อง

จ่ายเงินเข้ากองทุน คนที่เสีย คือ ประชาชน แต่เสียเพ่ิมแค่ 10 บาท ไม่น่าจะเป็นประเด็นเพราะตอนซื้อยาง
ใหม่ ราคายางก็มีราคาสูง (เส้นละหลายพัน) 

11) โรงงานที่สามารถน ายางฯ ไปใช้เป็นพลังงานทดแทนได้ คือ โรงไฟฟ้า โรงปูนซีเมนต์ โรงผลิต
กระดาษ และโรงหลอมเหล็ก  

12) โรงเหล็กมีการใช้ผงยางเข้าไปเป็นเชื้อเพลิงทดแทน (ขนาด 3.4 มิลลิเมตร) สามารถลดค่าไฟฟ้าได้ 
30% ของปริมาณไฟฟ้าทีใ่ช้ทั้งหมด 

13) ยางบดเส้นละ 100 บาท (ยางใหญ่) และไม่มีมลภาวะเพราะอุณหภูมิเผาสูงมาก 
14) การน ายางเส้นไปใช้เป็นยางมะตอย ในบางประเทศมีเปอร์เซ็นตก์ าหนดมาตรฐาน 
15) นโยบายที่เราจะเสนอ แสดงดังรูปด้านล่าง  
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16) การคาดการณ์ ใช้การเทียบบัญญัติไตรยางค์หรือใช้วิธีใด ตอบ เป็นการคาดการณ์แบบ linear 

โดยยึดตามสมการจริงที่ได้ ซึ่งในแต่ละจังหวัดก็จะมีสมการไม่เหมือนกัน  
17) ตัวแทนจากบริษัทผลิตกระดาษแห่งหนึ่ง (คุณสุจินันท)์ ได้อธิบายไว้ว่า โรงกระดาษจะต่างจากโรง

ปูนซีเมนต์เพราะเมื่อน ายางฯ ไปเผาแล้วจะไม่มีเถ้าหลงเหลือ ส่วนโรงปูนซีเมนต์ จุด feed จะไม่ใช่ปัญหา 
เพราะเป็นจุดเดียวกันกับที่ feed ของเสียเข้าเตาเผา ปัญหาคือ การใช้ยางฯ off spec จะมีหนวดยางเล็ก ๆ 
เข้าไปท าให้ออกซิเจนที่ต้องควบคุมเกิดการเปลี่ยนแปลง เกิดคาร์บอนมอนนอกไซด์ในระบบมากเกินไป ต้องมา
แก้ไขและระวัง จึงไม่นิยมใช้ยางฯ เป็นเชื้อเพลิง และส าหรับโรงกระดาษนั้นจะเน้นการเผาสลัดจ์กากตะกอน
จากระบบบ าบัดน้ าเสียและตรง project จาก waste  plant (กระดาษเสีย) การเอา methane จากระบบ
บ าบัดมาใช้ใน Boiler เพราะฉะนั้น จะเป็นในแนวอ่ืนมากกว่าการใช้ยางรถยนต์ (เป็นภาระมากกว่าเป็น
ประโยชน์) ปัญหาด้านการเปลี่ยนแปลงของสิ่งแวดล้อม ต่อสังคมโดยรอบด้วย ดังนั้นอันไหนเสี่ยง เขาก็จะไม่ใช้
ดีกว่า 

18) กระบวนการไพโรไลซีส ถ้าแก้ปัญหาเรื่องกลิ่นได้ ชาวบ้านยอมรับได้ ก็คงขยายด้านการท าไพโรไล
ซีสได้มากกว่านี้ ถ้ามีการกลั่นน้ ามันเอง สมมติว่าได้เบนซิน ได้มาก็เอาไปขายเองไม่ได้ ต่อให้ไปขายที่โรงผลิต
น้ ามันใหญ่ๆ เรื่องราคาจะมีปัญหาแน่นอน ดังนั้น ลงทุนไปก็เสียเปล่ากับปัญหาใหญ่ๆที่จะตามมา 

19) ย่งไทยการยาง ก าลังจะท าการ recycle ล้อเล็ก ต้องใช้เครื่องจักรที่ใหม่กว่านี้ และมีอุณหภูมิต่ า
กว่านี้ 

20) คุณนุชิดา กล่าวว่า แกลบราคา 2 บาท/กิโลกรัม การส่งแกลบเข้าเตาง่ายมากกว่ายางฯ ซึ่งต้อง
ระมัดระวังหลายอย่าง ก็เลยสนใจแกลบมากกว่า (แกลบ 1,500 บาท/ตัน เริ่มไม่ซื้อแล้ว) และที่จุด feed จะมี
ค่าจัดการเพิ่มอีก 400 - 500 บาท/กิโลกรัม (เพ่ิมเข้าไปจากราคาซื้อยางมา) 

21) BIG CyO ท าผงยางเล็กกว่า 500 µm (บดที่อุณหภูมิต่ ากว่า 100 องศาเซลเซียส ที่อเมริกา แต่ใน
ประเทศไทยยังไม่มีการใช้เทคโนโลยีนี้) 

22) Carbon Black ต้องจัดการด้วยวิธีการทางกายภาพ ท าให้บริสุทธิ์มากขึ้นและสามารถน าไปใช้ดูด
ซับได้มากแค่ไหน โดย 1 ตันยาง จะเกิด Carbon Black 10% 
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23) ภาครัฐ 
- ยางไม่ใช่ปัญหาหลัก รัฐยังไม่ให้ความส าคัญ เพราะถูกใช้ประโยชน์ จากการ  recycle 

ข้อเสนอแนะของรัฐ คือควรแก้ปัญหาไปพร้อมๆกันกับปัญหาด้านอื่น  
- เรื่องการเก็บเงิน 4 กลุ่ม แล้วผู้บริโภคได้เงินคืน 100 บาท (ไม่มีข้อมูลนี้ เพราะไม่มีการได้เงิน

คืน) จะสวนกระแสกันหรือไม่ 
ตอบ ไม่สวนกระแสเพราะยางฯ ทีเ่สื่อมสภาพจริง ๆ จึงไม่ได้เงินคืน 

- ท าให้รัศมีของการเก็บยางของรถซาเล้งมากขึ้น 
- ให้ใช้ยางเผาในโรงปูน (ไม่ใช้เชื้อเพลิง) เป็นการเผารวมกับปูน 
- แต่โรงกระดาษใช้เป็นเชื้อเพลิงโดยตรง 

24) คุณวิชิต กล่าวว่า ยางไม่ใช่เรื่องเร่งด่วน ซึ่งเป็นเรื่องที่ดีเพราะเราได้มีเวลาในการท ามากขึ้น แต่
ควรจะเริ่มเลย ข้อมูลยังไม่เป็นระบบที่ยังไม่เป็นทางการ ควรท าข้อมูลให้ถูกต้องแม่นย ามากขึ้นก่อนในล าดับ
แรก ถ้าชวนโรงปูนได้ (ท าให้เก็บเกิน 150 กิโลเมตรได)้ จะขับเคลื่อนต่อไปอย่างไร 

ตอบ ไม่ควรต้องกังวลมาก ควรกังวลว่า ท าอย่างไรให้งานวิจัยตรงกับเป้าหมายที่ตั้งไว้ ควรคิดว่าใคร
จะมาปฏิบัติให้มันเป็นจริง 

25) สรุปให้ได้ว่า รูปแบบบริหารจัดการของเราจะเป็นแบบไหน (จาก 3 models ที่มี) แบ่งเป็น ระยะ
สั้น แบบไหน เพราะอะไร เช่น Free market เราก็ไม่ต้องไปท าอะไรกับมัน แต่ยังมีข้อจ ากัดบางเรื่อง เช่น 
disposal บางชนิดมีปัญหาอยู่ เราจะแก้ไขอย่างไร เพ่ือให้ free  market ด าเนินต่อไปได้ ระยะกลาง และ
ระยะยาว เป็นแบบไหน เพราะอะไร 

รูปแบบที่อยากจะท าให้เหมาะสม อยากให้ suitable คือต้องม ี
1. ข้อมูลทางเศรษฐกิจ 
2. Environment friendly 
3. ตอบโจทย์ภาคสังคม 

แต่ละ model ต้องอธิบายได้ว่า รายละเอียดมันเป็นอย่างไร ซึ่ง model อาจเป็นแบบรวมกับรูปแบบ
อ่ืน การสร้างระบบข้อมูลที่ดี ที่ไม่ต้องมาท าทุกปี 

- วิธีการที่ได้มาซึ่งข้อมูลที่น่าเชื่อถือ ท ามาอย่างไร มีการเกิดของ E L T จากไหน 

- Model ของการเกิดข้ึนของ ELT  มันคืออะไร 

- Model ของการเก็บรวบรวม ELT  มันคืออะไร     phase 1 

- Model ของการได้มาซึ่งข้อมูลของ ELT  มันคืออะไร 
น าไปสู่ phase 2 จะขับเคลื่อนอย่างไร  ใครเป็นโครงสร้างเจ้าภาพ ให้อธิบายต่อไป ต้องให้หลักการ

เป็น physical เมื่อได้แล้วจะบอกได้ต่อไปว่า ผลกระทบต่อกลุ่มในแต่ละ model เป็นยังไง กลุ่มที่ได้ประโยชน์ 
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(อาจไม่ต้องท าอะไร) กลุ่มท่ีเสียประโยชน์ (เราจะต้องท าอย่างไรกับผู้เสียประโยชน์) การขับเคลื่อนของรัฐ ต้อง
ท าอย่างไร 

26) วงศ์พาณิชย์ จะรับซ้ือยางฯ ในบางสาขา โดยยางเส้นที่รับซื้อจะไปขายให้โรงปูน โรงไฟฟ้า ซึ่งยาง
เส้นมีจ านวนน้อยและไม่มีเครื่องมือตัดและตอนนี้ราคาไม่คุ้มกับการเก็บ เพราะซื้อแพง นอกจากนี้วงศ์พาณิชยัง
ถามว่าถ้าอยากจะให้เกิดกลไก อยากให้มีความช่วยเหลืออะไรบ้าง 

27) คุณตรีพล  ถามว่า ถ้าไม่ทิ้งโรงปูน โรงไพโรไลซีส ยังจะมีแนวทางอะไรได้บ้าง เพราะปัญหา
สิ่งแวดล้อมเยอะ  

28) คุณวิโรจน์ เห็นด้วยว่า ให้ผลการศึกษาเป็นไปตามธรรมชาติ ถ้าแนะน า free market เราต้องท า
อะไร อย่างไร ในมาตรการสนับสนุนเชิงกฎหมาย ให้ทุกอย่างขับเคลื่อนไปได้  ถ้าเป็นการขับเคลื่อนแบบเกิน
ธรรมชาติ ทุกฝ่ายจะมีผลประโยชน์อย่างไร สามารถ recover recovery ได้เท่าไหร่ โดยไม่ต้องแบ่งชนิดของ
ยาง ซึ่งยางเล็กอาจไม่ได้หายแต่ถูกส่งออกไปแล้ว กรมศุลการกรไม่มีข้อมูลนี้ แต่ถ้ามีการลักลอบขน เราก็ไม่รู้
ข้อมูล และ Recommendation ของแต่ละโมเดล คืออะไร  

29) คุณวิชิตบอกว่า ควรแยกขนาดยางเล็กและยางใหญ่ เพราะบริหารจัดการง่ายกว่า เห็นด้วยให้
แบ่งเป็นขั้นตอนด าเนินงาน ซึ่งทางเราก็แยกอยู่แล้ว 

30) คุณสุเมธา กล่าวไว้ว่า ควรท าไพโรไลซีสให้มากขึ้น แต่ต้องลงทุนระบบบ าบัดกลิ่น 
- ราคายางพาราต่ า รัฐอาจมีนโยบายให้ใช้วัตถุดิบใหม่ 
- การอธิบายต าแหน่งต่างๆ โดยยึดตาม flow chart ที่ได้ท าไว้  
- ณ ปัจจุบัน กระบวนการขับเคลื่อนยังไม่เกิด เพราะเป็น free market แต่อนาคตต้องมีการ

ขับเคลื่อนเราจะขับเคลื่อนอย่างไรให้เป็นรูปธรรม ในทุกๆด้านของ sustainable 
31) คุณสุรชัย จากโรงไพโรไลซิส เสนอไว้ว่า 

- ควรได้รับการสนับสนุน เรื่อง ยกเว้นภาษี (8 ปี) จาก BOI  ซึ่งเราเขียนไว้ในรายงานญี่ปุ่นแล้ว 
โดยเราสนับสนุนให้สร้างโรงงานใหม่ในพ้ืนที่ที่ห่างไกล   

- ควรให้มีการสนับสนุนงานวิจัย ที่จะเอาของเสีย carbon black หรือคาร์บอนไดออกไซด์มาใช้
ประโยชน์ เช่น เลี้ยงสาหร่าย 

- เนื่องจากโรงไพโรไลซิส เป็นทางเลือกส าหรับพลังงานทดแทน น่าจะสนับสนุนให้สามารถขาย
ให้กับบริษัทน้ ามัน ปตท. บางจาก ได้ 

- ส่งเสริมให้มีเทคโนโลยีที่จะช่วยลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
- เรื่องประเด็นการขออนุญาตตั้งโรงไพโรไลซิส มีการต่อต้านจากชุมชน 
- Carbon black ปัจจุบันสามารถน าไปพัฒนาเป็น activated carbon ได้ ใช้ดูดซับ บัดน้ าเสีย

      - น้ ามันจากไพโรไลซิส สามารถน าไปผสมกับน้ ามันเตาปกติได้ แต่ถ้าน าไปกลั่นจะเป็นประโยชน์
มาก 
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32) คุณวรศักดิ์ 
- ท าอย่างไรจะเอายางผงไปใช้ท ายางมะตอย (ไม่ใช่ยางพารา) 
- โรงงานเหล็กเอายางไปใช้ทดแทนลดค่าพลังงานได้ 30% โรงงานอยู่หลังหนองมน ชลบุรี (เคยไป

เก็บข้อมูลแล้ว จากโครงการ WFP) 
33) Geocycle (ปูนนก) ได้ให้ข้อมูลไว้ว่า 

- มีร่างกฎหมาย จะยกเลิกยางรถยนต์ให้ไม่ต้องท า สก.2 เนื่องจากถือว่าเป็นของเสียที่มีมูลค่า 
ประเดน็ตอนนี้ พิจารณายางฯ จาก 60 ล้านคน (ไม่ใช่ยางที่เกิดจากกระบวนการผลิต) 

- แกลบ เป็นเชื้อเพลิงที่ใช้งานง่ายกว่ายางฯ และเกิดคาร์บอนมอนนอกไซด์ต่ ากว่า และ
ด าเนินงานง่ายกว่า และยางรถยนต์อาจมีค่าด าเนินงานที่จะเพ่ิมสูงกว่าการใช้งานแกลบ 

- ถ้ามีค่าด าเนินงานรวมกับค่ายางฯ ไม่เกิน 1.5 บาท/กิโลกรัม โรงปูนน่าจะด าเนินการได้ 
34) TPI มีกระบวนการหลัก ๆ คือ การใช้ยางฯ ในการท าไพโรไลซีส โดยรับซื้อ 1,500 – 2,000 บาท/

กิโลกรัม 

5) บรรยากาศการประชุม 

5.1) บรรยากาศการประชุมในช่วงเช้า 
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5.2) บรรยากาศการประชุมในช่วงบ่าย 
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ภาคผนวก ข 

ข.1 ภาพแสดงปริมาณยางรถยนต์ใช้แล้วท่ีเกิดขึ้นในแต่ละภูมิภาค 

ข.1.1 ภาคเหนือ 

 

 

(หน่วย ตัน) 
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ข.1.2 ภาคกลาง ภาคตะวันตก และภาคตะวันออก 

 

 

(หน่วย ตัน) 
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ข.1.3 ภาคอีสาน 

 

 

(หน่วย ตัน) 
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ข.1.4 ภาคใต้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(หน่วย ตัน) 
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ข.2 ปริมาณยางรถยนต์ใช้แล้วที่ไม่ได้รับการจัดการด้วยเทคโนโลยีไพโรไลซิสรายภูมิภาค 

ข.2.1 ภาคเหนือ 

 

 

(หน่วย ตัน) 
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ข.2.2 ภาคกลาง  ภาคตะวันตก และภาคตะวันออก 

 

 

(หน่วย ตัน) 
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ข.2.3 ภาคอีสาน 

 

 

(หน่วย ตัน) 
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ข.2.4 ภาคใต้ 

 

 

(หน่วย ตัน) 
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ข.3 ปริมาณยางรถยนต์ใช้แล้วที่ไม่ได้รับการจัดการด้วยเทคโนโลยีไพโรไลซิสและเตาเผาปูนซีเมนต์ 

ข.3.1 ภาคเหนือ 

 

 

(หน่วย ตัน) 
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ข.3.2 ภาคกลาง  ภาคตะวันตก และภาคตะวันออก 

 

 

(หน่วย ตัน) 
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ข.3.3 ภาคอีสาน 

 

 

(หน่วย ตัน) 
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ข.3.4 ภาคใต้ 

 

 

(หน่วย ตัน) 
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ข.4 ปริมาณยางรถยนต์ใช้แล้วที่ไม่ได้รับการจัดการด้วยเทคโนโลยีไพโรไลซิส เตาเผาปูนซีเมนต์และ
ทดแทนเชื้อเพลิงถ่านหินในโรงงานผลิตกระดาษและโรงไฟฟ้า 

ข.4.1 ภาคเหนือ 

 

 

(หน่วย ตัน) 
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ข.4.2 ภาคกลาง  ภาคตะวันตก และภาคตะวันออก 

 

 

(หน่วย ตัน) 
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ข.4.3 ภาคอีสาน 

 

 

(หน่วย ตัน) 
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ข.4.4 ภาคใต้ 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(หน่วย ตัน) 
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ข.5 ภาพแสดงปริมาณยางรถบรรทุกใช้แล้วที่เกิดขึ้นในแต่ละภูมิภาค 

ข.5.1 ภาคเหนือ 

 

 

(หน่วย ตัน) 
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ข.5.2 ภาคกลาง  ภาคตะวันตก และภาคตะวันออก 

 

 

(หน่วย ตัน) 
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ข.5.3 ภาคอีสาน 

 

 

(หน่วย ตัน) 
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ข.5.4 ภาคใต้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(หน่วย ตัน) 
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ข.6 มาตรฐานผลิตภัณฑ์จากยางรถยนต์ใช้แล้ว 

ข.6.1 ใช้โรยในสนามฟุตบอลหญ้าเทียม (FIFA)  

การน าไปใช้งานในสนามฟุตบอลหญ้าเทียมทั่วไปเพ่ือช่วยให้เกิดการกระดอนของลูกฟุตบอลระหว่าง
การเล่น แต่หากเป็นสนามที่ใช้ในการแข่งขันสนามฟุตบอลหญ้าเทียมต้องมีการทดสอบให้สอดคล้องตาม
มาตรฐานการแข่นขันที่ก าหนดโดย FIFA มาตรฐานส าหรับสนามฟุตบอลหญ้าเทียม  

ภาพการใช้งานยางฯ ในสนามฟุตบอลหญ้าเทียมแสดงในรูปที่ ข-1 และ ข-2 นอกจากการทดสอบตาม
สมบัติต่าง ๆ ของพ้ืนผิวหญ้าเทียม เช่น การกระดอนของลูกบอล ความฝืด การรับแรงบิด แล้ว FIFA ได้ก าหนด
คุณลักษณะของวัสดุต่าง ๆ ที่ใช้ในการสร้างหญ้าเทียม และวิธีการตรวจสอบวัสดุดังแสดงในตารางที่ ข-1  

 

รูปที่ ข-1 ชั้นวัสดุยางฯ ในสนามฟุตบอลหญ้าเทียม 
 

รูปที่ ข-2 สนามฟุตบอลหญ้าเทียมท่ีโรยด้วยผงยางฯ 
 
 
 

River sand infill 
Artificial turf 
Asphalt layer (optional) 

Aggregate (under-base) 

Rubber particle infill 
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ตารางท่ี ข-1 คุณลักษณะของวัสดุต่าง ๆ ที่ใช้ในการสร้างหญ้าเทียม และวิธีการตรวจสอบวัสดุ 

Component Characteristic 
Test 

Method 

Variation between laboratory tested 
system and materials taken from site 

FIFA RECOMMENDED 

Football turf and 
pile yarn(s) 

Mass per unit area ISO 8543 < ± 10% 
Tufts per unit area ISO 1763 < ± 10% 

 Tuft withdrawal force ISO 4919 < - 10% 
 Pile length ISO 2549 < ± 5% 

 Pile weight ISO 8543 < ± 10% 
 Pile yarn characterisation DSC - 
Infill Layer depth(s) EN 1969 < ± 15% 

Individual 
elements of infill 
materials (e.g. 
rubber, sand, etc) 

Particle size EN 933 – 
Part 1 

< ± 20% 

Particle shape prEN 14955 < ± 20% 
Bulk density EN 13041 < ± 15% 

Rubber granular 
infill 

% organic Thermo-
gravimetric 

analysis 

- 
% inorganic - 

Residual compression & 
change in appearance 

FIFA 12/05-
01 

- 

Shockpads and 
e-layers (if 
supplied as part 
of system) 

Mass per unit area EN 430 < ± 100% 

Compressive modulus EN 604 < ± 10% 
Tensile strength EN 12230 < ± 10% 

Thickness EN 1969 < ± 15% 
Unbound sub-
bases (when 
tested as part of 
system) 

Particle size EN 933 – 
Part 1 

< ± 20% 

Particle shape prEN 14955 < ± 20% 
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ข.6.2 การน ายางฯ เป็นส่วนผสมในการท าลู่ว่ิงสนามกีฬา  

มาตรฐานส าหรับพ้ืนลู่วิ่งก าหนดโดย International association of track federations (IAAF) 
Performance Specifications for Synthetic Surfaced Athletics Tracks (Outdoor) ซึ่ ง ต้ อ งท า ก า ร
ทดสอบคุณลักษณะต่าง ๆ ของลู่วิ่งจากวัสดุสังเคราะห์ เช่น ความเรียบ (surface flatness) ความหนาของชั้น
วัสดุสังเคราะห์ (thickness) การลดแรง (Force reduction) แรงเสียดทาน (Friction) (IAAF) รูปที่ ข-3 แสดง
ตัวอย่างการน ายางฯ เป็นส่วนผสมในการท าลู่วิ่งสนามกีฬา 

 
รูปที่ ข-3 ตัวอย่างการน ายางฯ เป็นส่วนผสมในการท าลู่วิ่งสนามกีฬา 

 
ข.6.3 การน ายางฯ เป็นส่วนผสมของยางมะตอย 

เศษยางสามารถใช้เป็นส่วนผสมในยางมะตอยส าหรับท าทางเท้า โดยมีรูปแบบการน าไปใช้งานได้ 2 
รูปแบบ คือ ผ่านกระบวนการแบบเปียกและแบบแห้ง (wet and dry process) ซึ่งในกระบวนการแบบเปียก 
ยาง crumb จะถูกใช้เป็นตัวประสานซีเมนต์ โดยเศษยางจะถูกผสมเข้ากับยางมะตอย (Asphlt cement) ด้วย
สัดส่วนประมาณร้อยละ 25 - 28 แต่ในกระบวนการแห้งเศษยางจะถูกใช้เป็นส่วนผสมของวัสดุละเอียดในยาง
มะตอย โดยในการน ายางฯ มาเป็นส่วนผสมของยางมะตอยเพ่ือใช้เป็นวัสดุในงานทางต้องค านึงถึงมาตรฐาน
ผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมมอดิฟายด์แอสฟัลต์อิมัลชันส าหรับงานทาง (มอก.2157-2547) ตามประกาศกระทรวง
อุตสาหกรรมฉบับที่ 3233 (พ.ศ. 2547) ออกตามความในพระราชบัญญัติมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม 
พ.ศ. 2511 
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ข.6.4 การน ายางฯ เป็นส่วนผสมของพ้ืนปูสนามเด็กเล่น  

แนวทางการผลิตของเล่นหรือวัสดุที่เกี่ยวข้องกับเด็ก ต้องปฏิบัติตามมาตรฐาน European Standard 
EN 71 การน ายางฯ เป็นส่วนผสมของพ้ืนปูสนามเด็กเล่น แสดงในรูปที่ ข-4 

 

 
 

 

รูปที่ ข-4 พ้ืนปูสนามเด็กเล่นที่ท าจากยางฯ 
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ข.6.5 เอกสารอ้างอิง 

European standard EN 71 specifies safety requirements for toys. Compliance with the 
standard is legally required for all toys sold in the European Union. 
http://standardsforum.com/tag/en-71-9/ 

http://standardsforum.com/toy-safety-standards-european-standards/ 
http://www.professional-laboratory.com/product_30.html 
FiFA, FIFA quality concept for football turf, 

http://www.fifa.com/mm/document/afdeveloping/pitchequip/fqc_football_turf_folder_3
42.pdf 

IAAF Performance Specifications for Synthetic Surfaced Athletics Tracks (Outdoor), 
http://www2.iaaf.org/TheSport/Technical/Tracks/PerfSpecifications.html 

http://www2.iaaf.org/TheSport/Technical/Tracks/Guidelines.html 
User Guidelines for Waste and Byproduct Materials in Pavement Construction, 

https://www.fhwa.dot.gov/publications/research/infrastructure/structures/97148/st2.cfm 
 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 

http://en.wikipedia.org/wiki/European_standard
http://en.wikipedia.org/wiki/Safety
http://en.wikipedia.org/wiki/Toy
http://en.wikipedia.org/wiki/European_Union

	0.ปกนอก
	1.ปกใน
	2.คำนำ
	2.สารบัญ
	3.บทคัดย่อ
	4.บทสรุปผู้บริหาร
	บทความสำหรับเผยแพร่
	บทที่ 1 บทนำ
	บทที่ 2 ทบทวนเอกสาร
	บทที่ 3 ขั้นตอนการดำเนินงาน
	บทที่ 4 การกระจายตัวของยางฯ ในไทย
	บทที่ 5 สถานการณ์การจัดการยางฯ
	บทที่ 6 Policy option
	ภาคผนวก ก ชุด 1
	ภาคผนวก ก ชุด 2 
	ภาคผนวก ก ชุด 3
	ภาคผนวก ข ชุด 1

