
 

 

รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการการยอย 2 “การวิเคราะหปริมาณ และการเปล่ียนแปลงตนทุนการ

ขนสงเพ่ือการสงออกของอุตสาหกรรมสำคัญท่ีอยูบนแนวเสนทาง 

เชื่อมโยงทวาย – ระยอง” 

ภายใตแผนงาน การศึกษาการจัดกลุมคลัสเตอรอุตสาหกรรม และผลกระทบ

ตอระบบโลจิสติกสเพ่ือการสงออกบนแนวเสนทางเชื่อมโยงทวาย ระยอง 

 

 

 

 

 

 

 

โดย ดร. คมน พันธรักษ และคณะ 

กรกฎาคม 2560 



สัญญาเลขท่ี RDG5850081 

รายงานวิจัยฉบับสมบูรณ 

 

โครงการการยอย 2 “การวิเคราะหปริมาณ และการเปลี่ยนแปลงตนทุนการขนสง

เพ่ือการสงออกของอุตสาหกรรมสำคัญท่ีอยูบนแนวเสนทาง 

เช่ือมโยงทวาย – ระยอง” 

 

 

ผูวิจัย       สังกัด 

1. ดร.คมน พันธรักษ     มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร 

2. นายศิรศักย เทพจิต    มหาวิทยาลยัเทคโนโลย ี

พระจอมเกลาพระนครเหนือ 

3. นายณัฐพงศ ชูโชติถาวร    มหาวิทยาลยัเทคโนโลย ี

ราชมงคลตะวันออก  

วิทยาเขตจักรพงษภูวนาถ 

 

ภายใตแผนงาน การศึกษาการจัดกลุมคลัสเตอรอุตสาหกรรม และผลกระทบตอระบบ

 โลจิสติกสเพื่อการสงออกบนแนวเสนทางเช่ือมโยงทวาย ระยอง 

 

สนับสนุนโดยสำนักงานการวิจัยแหงชาติ (วช.) 

และสำนักงานคณะกรรมการสงเสริมวิทยาศาสตร วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 

(ความเห็นในรายงานน้ีเปนของผูวิจัย วช. สกสว. ไมจำเปนตองเห็นดวยเสมอไป) 













บทคัดยอ 

 จากภาวะความผันผวนของราคาน้ำมันเชื้อเพลงเปนอยางมากในปจจุบัน สงผลใหคาใชจายในการ

ขนสงสินคามีแนวโนมที่สูงขึ้น การขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ จึงเปนทางเลือกหนึ่งของผูประกอบการในการ

จัดการตันทุนการขนสงสินคาใหมีประสิทธิภาพสูงข้ึน เชน การขนสงสินคาทางบกไปสูทางเรือน้ำในประเทศ

ไทยเพ่ือสงออกสินคา เปนตน 

 ทั้งนี้ในปจจุบันมีการสินคาจากประเทศไทยไปยังทวีปแอฟรกิา ยุโรบ ตะวันออกกลางและเอเชียใต มี

ความจำเปนท่ีจะตองใชเสนทางชองแคบมะละกาออมข้ึนไปทางทะเลอันดามันเขาไปมหาสมุทรอินเดีย แลวจึง

สงตอไปยังจุดหมายปลายทางในทวีปตางๆ ซึ่งการพัฒนาอุตสาหกรรมทวาย และทาเรือน้ำลึกทวาย รวมถึง

เสนทางเชื่อมตอมายังประเทศไทย เปนความรวมมือระหวางรัฐบาลไทยกับรัฐบาลเมียนมา ซึ่งจะทำใหการ

สงออกสินคางทางบกจากไทยออกสูทะเลอันดามันและมหาสมุทรอินเดียวไดโดยตรงโดยใชทาเรือน้ำลึกทวาย 

ซึ่งเปนเสนทางที่นาสนใจของผูประกอบการในไทยเปนอยางมาก ซึ่งระยะทางจากรงเทพถึงทาเรือน้ำลึกทวาย

จะใชระยะทางเพียง 307 กิโลเมตร 

 จากความสำคัญดังกลาวทางคณะวิจัยจึงทำการศึกษาเพื่อพยากรณปริมาณการสงออก และการ

เปลี่ยนแปลงของตนทุนการขนสงสินคาขาออกสำคัญของประเทศไทยไปยังประเทศคูคาที่สำคัญในซีกโลก

ตะวันตกผานทาเรือน้ำลึกทวาย จากการพัฒนาเสนทางเชื่อมโยงทวาย-ระยอง ในระยะเวลา 10 ปแรกนับตั้งแต

ทาเรือน้ำลึกทวายเปดดำเนินการ และทำการวิเคราะหผลกระทบดานปริมาณการสงออกสินคาท่ีอาจเกิดข้ึนกับ

ทาเรือหลักของประเทศไทย (ทาเรือแหลมฉบังและทาเรือกรุงเทพ) จากการพัฒนาเสนทางเชื่อมโยงทวาย-

ระยอง 

 จากการศึกษาพบวาการใชแนวเสนทางการเชื่อมโยงสะพานเศรษฐกิจเสนทางเชื่อมโยงทวาย-ระยองมี

แนวโนมที่จะมีคาขนสงที่แพงกวาการขนสงทางเรือเปนอยางเดียว และมีโอกาสสรางมลพิษและสิ้นเปลือง

พลังงาน และจากการพยากรณปริมาณสินคาผานทาเรือทวายของสินคาเปาหมายไดแก รถยนต ยางพาราแปร

รูปและผลิตภัณฑยาง อาหารแปรรูป ขาว และเครื่องใชไฟฟาพบวา สัดสวนการเติบโตของสินคาสงออกจาก

ไทยในเสนทางสายตะวันตกผานทาเรือทวายจะเติบโตแบบเอ็กโพเนนเชียล สัดสวนรอยละ 10 ในปที่ 1 และ

รอยละ 70 ในปท่ี 10 
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