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บทคัดยอ 

 การพัฒนาทาเรือหรือสรางทาเรือใหมนับวามีสวนสำคัญในการพัฒนาพื้นที่แนวหลัง เพราะทาเรือจะ

เปนการสรางบริการใหกับพ้ืนท่ีแนวหลัง และในทางกลับกันการเจริญเติบโตของพ้ืนท่ีแนวหลังก็จะเปนปจจัยท่ี

สนับสนุนที่สำคัญตอการขยายตัวของทาเรือ ซึ่งโครงการกอสรางทาเรือน้ำลึกทวาย ประเทศเมียนมารมีที่ตั้ง

ทางเศรษฐกิจท่ีสำคัญเพราะมีพรมแดนติดกับท้ังภาคใตของประเทศอินเดียและบังกลาเทศอีกท้ังยังมีเขตติดตอ

กับประเทษสาธารณรัฐประชาชนจีน สาธารณรัฐประชาชนลาวและประเทศไทย อีกทั้งมีชายฝงยาวถึง 3,000 

กิโลเมตร ตลอดแนวอาวเบงกองและทะเลอันดามันที่เชื่อมโยงไปยังมหาสมุทรอินเดีย หากแตความเชื่อมโยง

ทางเขตระเบียงเศรษฐกิจท่ีมีทาเรือทวายเปนประตูสูซีกโลกตะวันตกตองมีความเชื่อมโยงระหวางประเทศและ

สหภาพเมียนมาร การสรางความรวมมือระหวางประเทศท่ีมีความแตกตางกันจึงเปนความทาทายท่ีสำคัญและ

ควรเรียนรูเพื่อใหเขาใตและปรับตัวอยางเหมาะสม โดยศึกษาปจจัยที่มีผลกระทบตอการตัดสินใจการเลือกใช

เสนทางการสงออกสินคาบนระเบียงเศรษฐกิจ ระยอง - ทวาย จากโครงการพัฒนาทาเรือน้ำลึกและนิคม

อุตสาหกรรมทวาย และศึกษาแรงขับเคลื่อนและอุปสรรคของผูประกอบการในการเปลี่ยนเสนทางขนสง มาใช

ระเบียงเศรษฐกิจระยอง-ทวาย จากโครงการพัฒนาทาเรือน้ำลึกและนิคมอุตสาหกรรมทวาย 

 เมื่อพิจารณาถึงจุดเดนแตละดานของแตละทาเรือในมุมมองของผูประกอบการแตละประเภทพบวา

สำหรับกลุมอุตสาหกรรมรถยนต ทาเรือแหลมฉบังมีจุดเดนมากกวาทาเรืออ่ืนๆในทุกๆดาน โดยจุดเดนท่ีทาเรือ

แหลมฉบังมีทรัพยากรที่จำเปนในการชวยในการขนสงสินคาประเภทรถยนตซึ่งมีลักษณะสินคาที่แตกตางจาก

สินคาอื่น สำหรับอุตสาหกรรมไฟฟาและอิเล็กทรอนิกส พบวาทาเรือแหลมฉบังมีจุดเดนมากกวาทาเรืออ่ืนๆ 

โดยจุดเดนที่หาดทำการสงออกผานทาเรือแหลมฉบังจะใชเวลานอยกวาการสงออกทั้ง 2 ทาเรือ สำหรับ

อุตสาหกรรมสินคาแปรรูป พบวาทาเรือแหลมฉบังมีจุดเดนโดยเฉพาะความนาเชื่อถือ และทรัพยากรที่มีอยู 

และดานกฎระเบียบและปจจัยพื้นฐาน สำหรับอุตสาหกรรมขาว พบวาทาเรือแหลมฉบังมีจุดเดนเหนือกวา

ทาเรืออื่นๆทั้งดานตนตนทุน เวลาการขนสง ความนาเชื่อถือและทรัพยากรที่มีอยู สำหรับอุตสาหกรรมยาง

พบวาทาเรือแหลมฉบังมีจุดเดนกวาทาเรืออ่ืนๆ ท้ังเรื่องความนาเชื่อถือ สมรรถนะของทาเรือ ทรัพยากรท่ีมีอยู 

และกฎระเบียบและปจจัยพื้นฐาน ในขณะที่ทาเรือกรุงเทพมีจุดเดนเรื่องตนทุน และทาเรือทวายมีจุดเดนใน

ดานเวลา 
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  (  120 50 
  (USD) 367 233 
  (  48 4 

 
(USD) 

115 43 

: World Bank Group (2015)  
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2.3  

-  

1.  

2.  
 

(2554)

-  

-  

 
  

   

   

   

   

   

: (2554) 
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(2556)

-

 

  (2556)

-
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2.4 
 

(2558)

CLMV 

 Ease of Doing Business (http://www.doingbusiness.org/rankings)  

(

, 2556)

-  

 

-   
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300 

(

, 2556)  

(Generalised System of Preferences : GSP)

GSP 

2017 (Bangkok post,  

19 2556 (

, 2556)

 

 (Early Industry) (

, 2556) 

 

Independent Power Producers: IPP  ( , 

2556) (Bangkok post, )  

( , 2554) 
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( , 2556)

 

, 2558) 

50 

2 10 ( , 2556)

DSEZ 

 

 

2.5  

(Port location) (Manic, 

2013) (Chang, Lee, & Tongzon, 2008; Lee Lam & Song, 2013; 

Lirn, Thanopoulou, Beynon, & Beresford, 2004; Manic, 2013; Park & Min, 2011)
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Supply Chain Performance  

Seaport Network Performance (Port 

competitiveness) Intra-port  (Inter-

port)

 

7 

 

 Cost  2.5.1

Foster (1978) (n.d.)

603

 

 

1.  (Transportation Cost) 

Inland transportation 

cost (Sea freight Shipment cost  

2. Terminal Handling Charge  

(Berth fee) 

(Port Autority of Thailand, 2553) 
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3. Multimodal operation cost  

Multimodal transportation

-

 

(Cargo loading or Discharging fee) 

(Port Autority of Thailand, 2553)

( , 

, , , & 

, 2553) 

4.  

 Port Authority 

(K.-H. Lai, Ngai, & Cheng, 2004) Special Permits 

  

5.  

 

6. Cargo Storage Fee or Container 

Storage Fee  

(Port Autority of Thailand, 2553)
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 Time  2.5.2

 

1. (Time for Transportation)  

 

2.  

 

3.  

 

 (Reliability) 2.5.3

1.  

( , 2553)

 

2.  

(Kopytov & Abramov, 2013) 

3.  
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4.  

 (Manic, 2013; Panayides & Song, 2012; Tongzon, 2009) 

5.  

(Yeo, Roe, & Dinwoodie, 2008)

 

 Port Efficiency  2.5.4

Port Efficiency Measures

Operational Efficiency

Customer Oriented Measures) (Manic, 2013) 

1.  

(Manic, 2013) 

2. / (Shipping lines and Sailing 

Frequency) 
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(Langen, 

Nidjam, & Horst, 2007; Manic, 2013; Tongzon, 2009)  

3.  (Intermodal and Hinterland 

Connection) 

(Hinterland Connection)  

(Tongzon, 2009) 

(Aronietis & Markianidou, 2010)

 

4. (Port Facilities and 

Infrastructures) 

 

 Exist Resources  2.5.5

1.  

 

2.  
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3.  

cargo  

 Legislations and Basic actors  2.5.6

1.  

 

2.  

 

3.  

 

4.  

 

 Port Services  2.5.7
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1. Quality of Customer Service  

 

(Langen et al., 2007)  

2.  (Flexibility) 

 

3.  (Port Management Efficiency) 

 

4. Port Information System  

Information Sharing  

 

(Tongzon, 2009) 

5.  (Port Labor Quality) 

 

6. (Port Access) 

-  

 

 



               

 (Transportation cost)           
 

    

                

               

  
 

          
 

   

               

               

                

 

               

 

               

               

                

                

                

               

 

               

 

               

                

             
 

 
 

 

               

                

(Port facility) 

               

                

                

                

               

                

                

                

                

*                

                

(Port 
service quality) 
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2.6  

Decision maker  

 

 Decision Level  2.6.1

 

1. (Strategic level) 

 

2.  (Tactical Level)

 

3. (Operational Level) 

 Real time 

 

 

 

 Stakeholders)  2.6.2

 3 

 (Lee Lam & Song, 2013; 

Rudjanakanoknad et al., 2014)  
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Custom Broker)  (Shipping Agent)  (Freight Forwarder)

(Logistics Provider) Shipping Company  

   

  

 (K. Lai et al., 2002; Lee, Chang, & Lee, 2007)

3 

2

Ship 

gent

(Chang et al., 2008)

1  

  2.6.3

22 

2558) 

Super Cluster  

-  
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-

  

Cluster 

 

 /  

 -  

- 
 

- 
 

-  

-  

-  

- Medical Hub 

- Food Innopolis 

 -  
-  
-  
-  
-  
-  

-  

-  

- 
 

:  (BOI) (2558) 

1.3 

-  

 2-  ( -  

-

  

 

 -

Rubber city ( - (e))

Rubber City 1 
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, 2558)  

  

-

 

 

  
(a)  (b)  

-
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(c)  (d)  

  
(e)  (f)  

: (BOI) (2558) 
 

-

 

 Rubber city 
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: (BOI) (2558) 

- 2 

 

  2.6.4

 

Exporter -

- - -

1.3 
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2.7  

Analysis Hierarchy 

Process: AHP   

  2.7.1

 (Analysis Hierarchy Process: AHP)

Tomas Saaty

(Saaty, 1980)  

   

1. (Goal) 

 

       

2. (Major Criteria) 

(Minor Criteria) 

       

3. (Alternative) 

 

 

2-  
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-   

 AHP 2.7.2

 Cheng Li (2001) AHP  

  

 

 2.          

 

 3.  

 

 4.  

AHP 

 

A1 A2 A3 

B G H E F 

L1 

:  

:  

: 
 

:  

C 

L2 L3 
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Pairwise Comparison   

5.  

 

Saaty (1989) 2.  

-   

   

1   

3  
 

5  
 

7  
 

9  
 

2, 4, 6, 8 
  

: (2557) 

6.  

 

1.0 100% 

 (Pairwise 

Comparison) 
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                                   (2.1) 

                                                                      (2.2) 

                  

(2.3) 

 7.  

(Consistency Ratio : CR) 

 

  

  Eigen Values (Saaty, 

1980) (2.4)  

                                            (2.4) 

(2.5) 

                                                  (2.5) 

 1 (Normalized) 

      Eigen vector  
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 (Consistency Index: CI) (2.6) 

                                                                (2.6) 

   

(Consistency Ratio : CR) (2.7) 

                                                                        (2.7) 

CR 10% (Saaty, 1980)       

RI (Random Index) 64,000 

2.6 

 

-  RI  

 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

RI 0.00 0.00 0.52 0.89 1.11 1.25 1.35 1.40 1.45 1.49 

: Saaty (1980) 

C.R.  0.1 10% 

C.R.  0.1 

 

8.  

  

AHP -   
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-  AHP 

 

 

 

1.  

2.  

3.  

4.  

5.  

7. 

8.  

6.  

CR  0.1 

CR  0.1 
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2.8  

Supply Chain 

Performance  (K.-H. Lai et al., 2004)

 

 

, , , 

(2553)

AHP 

 

Kopytov and Abramov (2012, 2013)

AHP 22 

4 

Shanghi Moscow

5  

Gursoy (2010)

Gursoy

AHP-liked 

- -

door to 

door AHP 3 
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Kofteci, Ergun and Ay (2010) Antalya 

Face-to-face 

Conjoint Analysis 33 

Logistics 

Regression 

ACA 50 

 

(2014)

AHP 9 

 

(2554) 5 

27 

 

K Lai, Ngai Cheng (2002) 
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Garcia et al. (2012) 

 

Manic (2013)  

(Freight Forwarder) Port efficiency  

Port Infrastructure  (Cost) Shipping Lines Sailing 

Frequency  Port Location  Port Information System  

Intermodal and Hinterland 

Connection  Customer Service  

 (EDA) Port 

Location

Intermodal and Hinterland Connection

80% 

Lee et al.  

  

Factor Analysis 7  38 

75.9% 
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 3  

 

 

3.1  

(Analysis Hierarchy Process: AHP) 

-  

 

 

-  

 

 

 

 

 

AHP Model 

 
-  
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5 

AHP 

 

 

3.2  

4 1. 

2.  

-  

1  

1. 
-  

2. 
 

3. 

 

 

4. 
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2  

5. 
 

6. (AHP)

AHP -  

 

 

7. 

 

8.  

3 

 

 

9.  
 

 

10. 
AHP

-  
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- (Analysis Hierarchy Process: AHP) 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

1 

 

2 
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3.3  

-

4  

  3.3.1

2)

-  

 

AHP   

  3.3.2

(AHP) 2  

  3.3.2.1

Semi-

structured questionnaire) 

3  

1  

2  

3  
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-  

-   

  
  

  

2  

3  

4  

5  

 

  

(Non-

probability Sampling) (Quota Sampling) 

% 

1  

1 1 

. . 2558  

  3.3.2.2

(AHP) 1 3.3.2.1  

2 

Pairwise comparison 3  
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- -  

-   

  
 2 
 2   
 2  
 2  
 2  

 

  3.3.2.3

-

 

   3.3.3

 (Semi-structured 

Interview) 

-  
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3.4  

3  

  3.4.1

Descriptive analysis x

(s) 

-

 

  

          (3.1) 

 

          (3. ) 

 

  xi i 

  n  

Class 

Interval) ( , 2550)  

  =          (3. ) 

 

  =          =   0.833 

2

1

( )

1

n

i
i

x x
s

n

1

n

i
i

x
x

n

   

 

5  0 

6 
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4.1651  5.0000  

  4.1650  

 2.4991  3.3320  

  1.6661  2.4990  

  0.8331  1.6660     

 0.0000  0.8330    

 

 

 

  3.4.2

(AHP) 

 (Consistency Ratio: CR)

 

 

  3.4.3

 

1.  

2.  

3.  

Scenario

 (  



 

56 
 

 4 

 

 

 

4.1  

   

GPS  N 14.274251°, E 98.068808° 12,800 - 16,000   1.28 - 1.60 

 

 5 (JHC 5th) 14 2558  

JBIC) 

SPV)  

6 18  

   

8 

-  
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-  

  2560 2561 2562 2563 2564 2565 2566 

 

-  
27  2558 

, 26 2558  

  

 - -  
- -  

, 9 2558a  
 

, 9 2558a  

 

4.2  

-  

 

: ( , 2015) 

-  
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  4.2.1

-  (

81) 2458 - 2565 ( 27  2558)

-  2-3 1 

 

-  

.  

     

 

( ) 

 

  

 

 

: b ,  (2558),  

  4.2.2

-

- -  ( -

- -  

 , 6 

2558) , 5 2558a  

-  - -

- -  

  ( , 22 . . 2559) 

3  1 - -

-  574 2 

 3 (

, 2558) 

  

 

49% 49% 2%  
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 50%  

( ; 1 2558e  

-

5 

-

 

322 8 

 

- , 9 2558b  . . .

110 

 

 

:  (9 2558b  

-   

-

   (322 + 110 = 432) 
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-   

       

  

 58.5 18.5 29 30 29 23 36 110 . . 

   

- - - -

-  

 

 

:  https://www.youtube.com/watch?v=s3T7XHS3amU; (22 2558e ,  (22 2558f  

 

4.3  

20 2555) 

 

 

4.4  

Rudjanakanoknad et al. (2014) 4 

3 

  

 

: (Rudjanakanoknad et al., 2014) 

-  
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4.5  

Tovar, Hernández, & Rodríguez-Déniz (2015)

8  4.4 

-  

  
  ( 3)  

1    

 ( ) 2,353  ,  N/A 
 400 . 1,800 . 4,500 . 100 . 

 8.2 . 16 . 18 . 7.8 . 

 (  
12,000 DWT  

 
80,000 DWT  

 
100,000 DWT  

 
8,000-10,000 

DWT   

TEU  
 5,000 TEU 10,000 TEU 400/1,600 TEU 

 
17  18 2 

 1.4    5  
 172  N/A N/A N/A 

 117,578 2    
 

 
  
 

  
 

20 = 1 TEU (Twenty Equivalent Unit) 
DWT (Dead Weight Tonnage)  

: 28 . . 2556  

 

4.6  
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: ( , 2015) 

-  

  4.6.1

. . 2490 2,353 

18 . . ( - ) 

 

12,000 172 8.2  
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-   

 

 

: http://www.bkp.port.co.th/bkp/about/thai/about.asp 

-  
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-   

  
(  

  
 (  (  

-  1,    172.2  / 8.23 10 
-  1,400 36  172.2  / 8.23 7 

-  1, 0 25  172.2  / 8.23 8 
  5  137.19 / 7.62  

    / 7.   
     

: http://www.bkp.port.co.th/bkp datathai/service html 

 

 

: http://www.bkp.port.co.th/bkp/about/thai/about.asp?link=9  

-   
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  4.6.2

,

 

Hinterland)

Gateway Port

Hinterland 

 

(  

  

,000 DWT (Post 

Panamax) 

STRO) A) 

    

( , 2559b  
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: http://laemchabangport.com/index.php 

-  

 

: 2554 http://www.tri.chula.ac.th/triresearch/leamchabang/7.jpg 

-    
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  4.6.3

2553 75 

(SPV) DAWEI Special Economic Zone Authority: DSEZ 

G to G 

1  

1. 
 2  (LNG 

station)  

2 -  

 

 

: Dawei development company limited (2014)  

- 1 
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2. Myandawei Industrial Estate Company Limited 
13,000 DWT  

(  400 TEU) Myandawei Industrial Estate Company Limited 
(2016b)  

3. 4-11

 

 

: Myandawei Industrial Estate Company Limited (2016b)  

4-11  
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 5  

 

- 

Analytical Hierarchy Process: AHP)

 

1. 

 

2.  

2  

 

3.  

Analytical Hierarchy Process: AHP) 

 

 

 

5.1  

AHP)

(AHP)
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Perception  

 

  5.1.1

57

157

-

- 29.9

 

49.04  
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-   

   

1.  
50    

50 - 200    
201 - 500    
501 - 1,000    
1,000    
   

 157 100.00 
2.  

 125 79.62 
 30 19.10 

  1.28 
 157 100.00 

3.  
 1 0.64 

/  77 49.04 
 36 22.93 

 6 3.82 
 30 19.11 

 7 4.46 
 157 100.00 

4. 1  
 84 53.50 

 42 26.75 
 49 31.21 

 17 10.83 
 60 38.22 

 72 45.86 
 82 52.23 

 51 32.48 
 80 50.96 

 157 100.00 
5. 1  

 109 69.43 
 115 73.25 

 3 1.91 
 157 100.00 
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  5.1.2

 

-  

 

4.1651  5.0000   

  4.1650    

 2.4991  3.3320    

  1.6661  2.4990    

  0.8331  1.6660       

 0.0000  0.8330      

 cargo 
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-  

 

 
 

  
 

  

 
1.  156 1 5 0.807 4.519  
2.  156 0 5 0.925 4.269  
3.  156 1 5 0.910 4.173  
4.  156 1 5 0.980 4.019  
5.  154 0 5 1.113 3.948  
6.  155 0 5 1.308 3.813  

 156 1.40 5.00 0.806 4.122  

 
7. 

 ( ) 
156 2 5 0.686 4.481  

8.  
 

155 1 5 0.966 4.187  

9.  156 2 5 0.818 4.314  
 156 2.33 5.00 0.682 4.329  

 
10.  156 2 5 0.540 4.724  
11.  156 2 5 0.528 4.750  
12.  154 2 5 0.593 4.708  
13. 

 
154 1 5 0.773 4.318  

14. 
 

152 2 5 0.742 4.421  

 156 2.75 5.00 0.476 4.582  

 
15.  154 2 5 0.786 4.273  
16. 

 
154 2 5 0.727 4.344  

17. 
 

154 0 5 0.831 4.364  

18. 
 

154 1 5 0.934 4.149  

 154 2.25 5.00 0.672 4.282  
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-  

 

 
 

  
 

  

 
19.  152 1 5 0.887 3.967  
20.  152 1 5 0.897 3.868  
21.  cargo  152 1 5 0.848 4.059  

 152 1.00 5.00 0.750 3.965  

   
22.  154 2 5 0.746 4.409  
23.  154 0 5 0.893 4.266  
24.  154 1 5 0.920 4.234  
25.  154 1 5 0.838 4.208  

 156 1.50 5.00 0.722 4.278  

 
26.  155 2 5 0.706 4.477  
27.  156 3 5 0.687 4.308  

28.  156 2 5 0.675 4.449  
29.  156 2 5 0.685 4.378  
30.  156 2 5 0.777 4.167  
31.  156 2 5 0.701 4.429  

 156 2.50 5.00 0.574 4.369  
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(a)  (b)  

 

(c)  (d)  

4.1220 
4.3291

4.5821 

4.2825
3.9649 

4.2783 

4.3686 

 

 

 

 
 

 

 

4.519 

4.269 

4.173 

4.019 

3.948 

3.813

 

 

 

 

 

 

4.481 

4.187 
4.314 

 

 
 

4.724 

4.75 

4.708 

4.318 

4.421 
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(e)  (f)  

(g) 

 

(h) 

 

-  

 

 

4.273 

4.344 

4.364 

4.149 

 

 

 

 

4.0

3.9 

4.1 

 

 
cargo 

 

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5
 

 

 

 
4

4.2

4.4

4.6
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 (1) 

 ( ) (7) 

 (11) 

 (17) 

cargo  (21) 

 (22) 

 (26)  

  5.1.3

(AHP) 

(AHP)
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5.2  

 1. (Goal)   

2. (Major Criteria)  

3. (Minor Criteria) 29  -   

. (Alternative) 

 

1.  

2.  

3.  

 

-  

 

  
 

1.  
 

2. 
  

3. 
 

-
 

 
4.   port authority 

special permits  
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.3 (  

 

  
 

. 
 (

) 

 

. 
 

 
 

. 
  

 
.  

 
 

.   
1 . 

 
 

1 . 
  

1 . 
  

 
1 . 

 

 
1 . 

 
 

1 . 
  

1 . 
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.3 (  

 

  
 

1 . 
  

.   

.  cargo 
 

cargo  

   
.  

 
.  

 
2 .  

 
2 .  

 

 
2 .  

 
2 . 

  
2 . 

 
cargo

 
2 .  cargo 

IT
 

.  
 

.  
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-

 

 
 

 
 

 
 

 

  
 

 

 

 

 

1.
 

2.
 

3.
 

4.
 

5.
 

 

 

 

 

 
 

ca
rg

o 
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5.3 
 

 

 5.3.1

 

 

  5.3.1.1

 

23.00

 16.70 

14.20 14.00  

 6.70  5-4  

46.10  30.00 

 13.00   

10.90  

 44.80

 37.20  

 18.00  

 

 27.70  

24.30 

 14.50  
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33.30

 31.10  18.30 

  17.30  

 cargo 

49.20  

 32.80 

 18.00  

 

 31.50  

27.80  24.10  

 16.60  

 

 32.60

 23.40  

 8.20  

(Consistency Ratio: CR) 

CR 5-5 0.10 
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-  

    
 0.129  0.461 

   0.300 
   0.130 
   0.109 

 0.142   0.372 
   0.180 
   0.448 

 0.230  0.277 
   0.243 
   0.183 
    0.152 
   0.145 

 0.167  0.333 
   0.311 
   0.183 
   0.173 

 0.067 cargo  0.492 
    0.328 
   0.180 

 
0.125   0.315 

   0.278 
  0.241 
  0.166 

 0.140  0.326 
   0.234 
   0.127 
   0.117 
   0.115 
   0.082 
 

-  (Consistency Ratio: CR)  

 CR 
 0.01 

 0.05 
 0.02 

 0.08 
 0.03 

 0.00 
 0.04 

CR: 0.08 
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  5.3.1.2

35.90

 14.30  

14.10  13.00  8.50 

 7.30   

6.90  5-6  

  

36.70  36.00 

 14.20  

 13.10   

 

 41.20

 30.00 

  28.70   

 

 34.90  

20.80  16.80 

 14.00 

  13.50   

 36.30

 24.90 

 23.50 

  15.30   

  

47.20 cargo  

30.60   22.20   
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 29.90  

24.10  23.20 

  22.80   

 

28.30  

22.40 17.40 

12.00   11.30 

 8.60   

(Consistency Ratio: CR) 

CR 5-7 0.10 
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-   

    
 0.130  0.367 

   0.360 
   0.142 
   0.131 

 0.143   0.412 
   0.300 
   0.287 

 0.085  0.349 
   0.208 
   0.168 
   0.140 
   0.135 

 0.073  0.363 
   0.249 
   0.235 
   0.153 

 0.069  0.472 
  cargo  0.306 
   0.222 

 
0.141  0.299 

  0.241 
  0.232 
  0.228 

 0.359  0.283 
   0.224 
   0.174 
   0.120 
   0.113 
   0.086 
 

- (Consistency Ratio: CR)  

 CR 
 0.100 

 0.000 
 0.070 

 0.030 
 0.030 

 0.070 
 0.040 

CR: 0.10 
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  5.3.1.3

19.00

 18.10  17.70 

 15.00  14.50 

 14.50  

 7.20  5-8 

52.50  18.70  

15.10   

13.70   

 69.60

 21.20 

  9.20   

 

31.60

 26.00 18.80 

 12.10 

 11.50   

40.50

 30.50 

 16.20  

 12.80   

  

38.90 cargo  

34.10   27.10  
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 32.90  

25.30  21.80 

 20.00   

 

22.50  

19.30    14.30 

  

(Consistency Ratio: CR) 

CR - 0.10 
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-   

    
 0.190  0.525 

   0.187 
   0.151 
   0.137 

 0.150   0.696 
   0.212 
   0.092 

 0.181  0.316 

 0.260 
 0.188 

 0.121 
 0.115 

 0.086  0.405 
   0.305 
   0.162 
   0.128 

 0.177  0.389 
  cargo  0.341 
   0.271 

 
0.145  0.329 

  0.253 
  0.218 
  0.200 

 0.072  0.225 
   0.193 
   0.148 
   0.146 
   0.145 
   0.143 
 

-  (Consistency Ratio: CR)  

 CR 
 0.01 

 0.05 
 0.10 

 0.09 
 0.00 

 0.03 
 0.03 

CR: 0.10 
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  5.3.1.4

50.10

 18.40  

12.90  8.10  5.10 

 5.00   

0.40  -   

 

53.90  18.80 

 14.90   

12.40   

 

 49.70

 29.50 

  20.80   
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