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(Executive Summary) 

 
โครงการวิจัยย่อยท่ี 1 การพัฒนาเส้นทางการเช่ือมโยงการท่องเที่ยวหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 
 
   The Development of Tourism Logistics Connectivity on Lao PDR- 
   Indochina-Myanmar Route 
 

คณะผู้วิจัย สังกัด 
ดร.ภูวนาท ฟักเกตุ มหาวิทยาลัยนเรศวร 
นางสาวฉัตรชฎา แก้วเมืองมา มหาวิทยาลัยนเรศวร 

 
1. บทน า 
1.1 ความส าคัญและท่ีมาของปัญหา 

การท่องเที่ยวเป็นอุตสาหกรรมที่สามารถสร้างรายได้ค่อนข้างสูง อีกทั้งยังมีบทบาทและเป็นกลยุทธ์ส าคัญ
ที่น ามาใช้ในการพัฒนาประเทศ รัฐบาลได้ส่งเสริมและสนับสนุนด้านการท่องเที่ยว โดยก าหนดให้การท่องเที่ยวเป็น
ส่วนหนึ่งในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 3 (พ.ศ.2515-2519) ต่อเนื่องถึงแผนพัฒนาเศรษฐกิจ
และสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2560-2564) ในประเด็นการสร้างขีดความสามารถในการแข่งขันของธุรกิจ
บริการและการท่องเที่ยวที่มีศักยภาพให้เติบโตและสนับสนุนภาคการผลิต เน้นการปรับปรุงกฎหมายที่เกี่ยวข้อง 
เพื่อให้เกิดความสมดุลและยั่งยืนในการพัฒนาอุตสาหกรรมท่องเที่ยวที่ค านึงถึงขีดความสามารถในการรองรับของ
ระบบนิเวศ และศักยภาพของพื้นที่ ดังนั้นประเทศไทยจึงให้ความส าคัญและส่งเสริมอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวเพิ่ม
มากขึ้น เนื่องจากมีศักยภาพทางทรพัยากรการทอ่งเที่ยวที่สามารถน ามาพัฒนาเป็นปัจจัยการผลิตของอุตสาหกรรม
การท่องเที่ยวได้ ท าให้รายได้จากอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวมีมูลค่าเพิ่มข้ึนทุกปี ส่งผลให้เศรษฐกิจโดยรวมมีความ
เจริญเติบโตอย่างรวดเร็วและต่อเนื่อง อุตสาหกรรมการท่องเที่ยวจึงมีส่วนส าคัญที่ช่วยเสริมสร้างความแข็งแกร่ง
และก่อให้เกิดความสมดุลทางเศรษฐกิจของประเทศ ช่วยสร้างงาน สร้างอาชีพ ก่อให้เกิดการกระจายรายได้ไปสู่
ประชนอย่างกว้างขวาง รวมทั้งท าให้เกิดการพัฒนาสาขาธุรกิจที่เกี่ยวเนื่องให้กระจายทั่วทุกพื้นที่ นับเป็นการ
หมุนเวียนทางเศรษฐกิจอันเป็นรากฐานส าคัญของการพัฒนาประเทศ 

การศึกษาครั้งนี้จึงมีมุ่งเน้นในการพัฒนาเช่ือมโยงเส้นทางท่องเที่ยวกับประเทศเพื่อนบ้าน หลวงพระบาง-
อินโดจีน-เมาะล าไย (Laos PDR-Indochina-Myanmar Route) เพื่อส่งเสริมการท่องเที่ยวบนเส้นทางดังกล่าว 
และเพื่อเป็นยุทธศาสตร์ที่สนับสนุนการเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศไทยต่อไป รวมไปถึงท าให้
ประเทศไทยมีโอกาสที่จะเพิ่มการลงทุนในด้านการท่องเที่ยวโดยผ่านการเช่ือมโยงเส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-
เมาะล าไย โดยการศึกษาครั้งนี้เป็นการศึกษาศักยภาพของเส้นทาง 3 เส้นทาง ได้แก่ เส้นทางที่ผ่านไปยังสาธารณรัฐ
ประชาธิปไตยประชาชนลาว (ด่านถาวรภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์) เส้นทางผ่านไปยังสาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนม า 
(ด่านศุลากากรแม่สอด จังหวัดตาก) และเส้นทางในกลุ่มจังหวัดภาคเหนือตอนล่าง 1 
 



ค 

1.2 วัตถุประสงค์ของการวิจัย 
1.2.1 เพื่อศึกษาและประเมินศักยภาพของเส้นทางท่องเที่ยวเส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 

(Laos PDR-Indochina-Myanmar Route) 
1.2.2 เพื่อศึกษาแนวทางการพัฒนาการเช่ือมโยงเส้นทางท่องเที่ยวเส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 

(Laos PDR-Indochina-Myanmar Route) 
1.2.3 เพื่อเสนอเส้นทางการเช่ือมโยงแหล่งท่องเที่ยวหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย (Laos PDR-

Indochina-Myanmar Route) 
 

1.3 ขอบเขตการวิจัย 
 1.3.1 เส้นทางหลวงหมายเลข 12 หลวงพระบาง-ไซยะบูลี-อุตรดิตถ์ (ด่านถาวรภูดู่)-พิษณุโลก (อ าเภอชาติ
ตระการ)-เพชรบูรณ์ (อ าเภอเขาค้อ อ าเภอวังโป่ง)-พิษณุโลก (อ าเภอเมือง)-สุโขทัย (อ าเภอเมือง)-ตาก (อ าเภอเมือง 
และด่านศุลกากรแม่สอด หรือด่านแม่สอด)-เมาะล าไย 

1.3.2 เส้นทางหลวงหมายเลข 11 หลวงพระบาง-ไซยะบูลี-อุตรดิตถ์ (ด่านถาวรภูดู่ และอ าเภอท่าปลา)-
สุโขทัย (อ าเภอเมือง)-ตาก (อ าเภอเมือง และด่านศุลกากรแม่สอด หรือด่านแม่สอด)-เมาะล าไย 

1.3.3 เส้นทางหลวงหมายเลข 101 หลวงพระบาง-ไซยะบูล-ีอุตรดิตถ์ (ด่านถาวรภูดู่)-อุตรดิตถ์ (อ าเภอท่าปลา)-
สุโขทัย (อ าเภอศรีสัชนาลัย และอ าเภอเมือง)-ตาก (อ าเภอเมือง และด่านศุลกากรแม่สอด หรือด่านแม่สอด)-เมาะล าไย 
 

1.4 วิธีการศึกษา 
 โครงการวิจัยย่อยที่ 1 การพัฒนาเส้นทางการเช่ือมโยงการท่องเที่ยวหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 
ก าหนดวิธีการศึกษา ดังแสดงในภาพที่ 1 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพท่ี 1 กระบวนการด าเนินการวิจัย “การพัฒนาเส้นทางการเช่ือมโยงการท่องเที่ยวหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย” 



ง 

2. สรุปผลการวิจัยและข้อเสนอแนะ 
2.1 สรุปผลการวิจัย 
 ศักยภาพของเส้นทางท่องเท่ียวเส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย  

การประเมินถึงศักยภาพของเส้นทางท่องเที่ยวที่ศึกษานี้ มีประเด็นส าคัญของการเดินทางท่องเที่ยวบน
เส้นทางระเบียงเศรษฐกิจหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย ได้แก่  
 - ระบบพื้นฐานด้านโครงข่ายของถนนเส้นทาง 
 - ด้านสิ่งอ านวยความสะดวก 
 - ด้านศักยภาพบุคลากรเพื่อบริการทางท่องเที่ยว 
 - ด้านการตลาดและการประชาสัมพันธ์ 
 - ข้อปฏิบัติ/กฎระเบียบการผ่านแดนแต่ละจุดผ่านแดน 

จากการวิเคราะห์ SWOT Analysis ของเส้นทางท่องเที่ยวนี้ สามารถสรุปผลได้ดังนี้ 
1. จุดแข็ง จุดอ่อน และข้อจ ากัดจากกระบวนการจัดท าแผนด้านการท่องเที่ยว พบว่าจุดแข็ง ได้แก่ ชุมชน

และภาครัฐให้ความสนใจ และเห็นความส าคัญของการจัดท าแผนพัฒนาเป็นอย่างดี มีความเข้าใจในการเช่ือมโยง
แผนและโครงการเพียงพอ และมีความสัมพันธ์อันดีกับภาคประชาสังคม ผู้แทนชุมชนทุกฝ่าย อีกทั้งเส้นทาง
ท่องเที่ยวบนเส้นทางระเบียงเศรษฐกิจหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย มีจุดเด่น คือ สภาพเส้นทางทางด้าน
กายภาพรวมทั้งแหล่งท่องเที่ยวล้วนแต่เป็นสถานที่ที่มีความเป็นธรรมชาติที่มีความอุสมบรูณ์ทางธรรมชาติค่อนข้าง
สูงตลอดเส้นทาง ดังนั้นการเป็นเส้นทางที่มคีวามเป็นธรรมชาติจึงส่งผลท าให้เกิดสิง่แวดล้อมที่ดีตาม ส าหรับจุดอ่อน
คือระบบข้อมูลเพื่อการวางแผนด้านการท่องเที่ ยวไม่ชัดเจนเท่าที่ควร ทั้งทางด้านนโยบายที่ไม่ชัดเจนด้าน
ยุทธศาสตร์ที่จะตอบสนองการพัฒนาการท่องเที่ยวยังไม่เพียงพอ การวางแผนด้านกลุ่มเป้าหมายในการท่องเที่ยว
ยังไม่ชัดเจน รวมทั้งการลงทุนที่ยังขาดการสนับสนุนจากภาครัฐและการลงทุนจากต่างประเทศ 

2. พฤติกรรมการท่องเที่ยวของนักท่องเที่ยว พบว่าปัจจัยที่มีผลต่อการท่องเที่ยว คือ กลุ่มอายุ เช่น กลุ่ม
ผู้สูงอายุจะนิยมท่องเที่ยวสถานที่เชิงวัฒนธรรมและโบราณ กลุ่มวัยรุ่นจะนิยมท่องเที่ยวสถานที่เชิงธรรมชาติ เช่น 
ทางทะเล ภูเขา น้ าตก และกลุ่มที่มีก าลังซื้อ เช่น ผู้ที่มีรายได้สูงจะนิยมมาท่องเที่ยวแบบ shopping  

3. แนวทางการพัฒนาหรือการจัดท าแผนยุทธศาสตร์ทางด้านขีดความสามารถของเส้นทางการท่องเที่ยว
บนระเบียงเศรษฐกิจหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย พบว่า  

- ทั้งหน่วยงานภาครัฐ เอกชน ผู้ประกอบการด้านธุรกิจการท่องเที่ยว มีแนวทางในการพัฒนาและส่งเสริม
การท่องเที่ยวบริเวณชายแดนหรือด่านถาวร รวมทั้ งกฎระเบียบข้อปฏิบัติในการผ่านแดนให้มีความเป็น
มาตรฐานสากลและสะดวกรวดเร็วต่อการเข้าถึงของนักท่องเที่ยวเพื่อเพิ่มจ านวนนักท่องเที่ยวให้มากขึ้น 

- การจัดท านโยบายในการน าเสนอต่อนักลงทุนต่างประเทศเพื่อดึงดูดการลงทุนทางการท่องเที่ยว ทั้งด้าน
การโรงแรม ร้านอาหาร การสร้างถนนที่สามารถเช่ือมโยงไปยังแหล่งท่องเที่ยวต่าง ๆ ด้านโครงสร้างพื้นฐาน สิ่ง
อ านวยความสะดวกต่าง ๆ ที่เป็นประโยชน์และเอื้ออ านวยต่อการท่องเที่ยวที่ดีและมีศักยภาพที่เพียงพอและ
สามารถรองรับนักท่องเที่ยวได้ รวมทั้งการน าเสนอภาพลักษณ์ที่จะดึงดูดความสนใจต่อนักลงทุนและนักท่องเที่ยว 

- แนวทางการพัฒนาและส่งเสริมด้านบคุลากรเพือ่การบรกิารด้านการท่องเที่ยว และธุรกิจการบริการ การ
จัดการ/การบริหารการท่องเที่ยว 
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 แนวทางการพัฒนาการเชื่อมโยงเส้นทางท่องเท่ียวเส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 
จากการขับเคลื่อนการเคลื่อนย้ายระหว่างสามประเทศบนระเบียงเศรษฐกิจหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะ

ล าไยเกิดข้ึนโดยการเริ่มต้นจากการเคลื่อนย้ายคน เนื่องจากเป็นจุดเริ่มของการเคลื่อนย้ายหลาย ๆ สิ่งที่ตามมาไม่
ว่าจะเป็นสินค้า บริการ ความรู้ เทคโนโลยี เงินทุน การลงทุน และข้อมูลสารสนเทศ จากการประชุมนานาชาติ
ระเบียงเศรษฐกิจ หลวงพระบาง อินโดจีน เมาะล าไย (LIMEC International Conference) ครั้งที่ 1-3 ได้แบ่งการ
ประชุมย่อยออกเป็น 5 ด้าน ได้แก่ ด้านการศึกษา ด้านการค้า การลงทุน เศรษฐกิจ ด้านสุขภาพ ด้านการท่องเที่ยว 
และ ด้านโลจิสติกส์ โดยสรุปประเด็นที่ส าคัญ คือ 

- ด้านการศึกษา ผู้เข้าร่วมประชุมทั้ง 3 ประเทศ ได้มีความเห็นร่วมกันในการผลักดันให้การศึกษาเป็น
ปัจจัยส าคัญในการเช่ือมโยงระเบยีงเศรษฐกิจนี้ เริ่มจากการแลกเปลี่ยนข้อมูลด้านการศึกษาในทุกระดับของทั้งสาม
ประเทศบนระเบียงเศรษฐกิจนี้เพื่อเป็นข้อมูลพื้นฐานในการแลกเปลี่ยนระหว่างกัน และพัฒนาให้เกิดความร่วมมือ
กันในด้านหลักสูตรที่มีความเกี่ยวข้องกับประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ด้านการแลกเปลี่ยนคณาจารย์ นักศึกษาและ
นักเรียนระหว่างกัน นอกจากนั้นมีความเห็นร่วมกนัในการพัฒนาหลกัสตูรทีเ่กี่ยวกับภาษาอังกฤษและภาษาอาเซยีน
ส าหรับประชาชนทั่วไปด้วย 

- ด้านการค้า การลงทุน เศรษฐกิจ ได้ยกประเด็นสิ่งอ านวยความสะดวก ณ ด่านพรมแดนไทย-ลาว (ด่าน
ถาวรภูดู่) และด่านพรมแดนไทย-เมียนมา (ด่านศุลากากรแม่สอด-ด่านพรมแดนเมียวดี) โดยเสนอให้มีการตรวจตรา
สินค้าจุดเดียว และเสนอให้มีการประชุมระหว่างภาคเอกชน 3 ประเทศบนระเบียงเศรษฐกิจนี้อย่างต่อเนื่องเพื่อท า
ให้เกิดความสัมพันธ์ที่ดีข้ึนและเกิดการค้าระหว่างกัน นอกจากนั้นยังมีความเห็นร่วมกันในการก าหนดตัวแทน
ภาคเอกชนแต่ละประเทศบนระเบียงเศรษฐกิจนี้ เพื่อเป็นศูนย์รวบรวมและประสานงานต่าง ๆ ในการขับเคลื่อน
ระเบียงเศรษฐกิจนี้ให้ออกมาเป็นโครงการต่าง ๆ ร่วมกัน 

- ด้านสุขภาพ ที่ประชุมให้ความเสนอความร่วมมอืระหว่าง 3 ประเทศบนระเบยีงเศรษฐกิจนี้ ในการพัฒนา
ทรัพยากรมนุษย์ด้านสาธารณสุขโดยให้กลุ่มจังหวัดภาคเหนือตอนล่าง 1 เป็นแกนหลัก และเสนอให้มีการ
แลกเปลี่ยนข้อมูลสารสนเทศด้านสาธารณสุขระหว่างกัน นอกจากนี้ที่ประชุมมีความเห็นร่วมกันในการผลักดัน
การแพทย์ควบคู่ไปกับธรรมชาติ อาทิเช่น การจัดตั้งรีสอร์ท สปา เป็นต้น ซึ่งการส่งเสริมการแพทย์ทางเลือก อาทิ
เช่น การแพทย์แผนโบราณ การนวด เป็นต้น และการพัฒนาผลิตภัณฑ์ทางการแพทย์โดยใช้วัสดุท้องถ่ินของแต่ละ
ประเทศ 

- ด้านการท่องเที่ยว ทุกภาคส่วนในที่ประชุมเห็นร่วมกันในการพัฒนาการท่องเที่ยวในหลายมิติ ไม่ว่าจะ
เป็นการท่องเที่ยวเชิงสุขภาพ การท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม การท่องเที่ยวเชิงศาสนา การท่องเที่ยวเชิงธรรมชาติ การ
ท่องเที่ยวด้านการศึกษา การท่องเที่ยวเชิงเกษตรกรรม  การท่องเที่ยวเชิงชายฝั่งทะเล ซึ่งศักยภาพของ 3ประเทศ
บนระเบียงเศรษฐกิจนี้มีความพร้อมในการพัฒนาการท่องเที่ยวร่วมกัน ซึ่งคณะที่ประชุมลงความเห็นร่วมกันใน
ผลักดันการอ านวยความสะดวกผ่านแดน การส่งเสริมการลงทุนด้านท่องเที่ยว การพัฒนาบุคลากรด้ านการ
ท่องเที่ยว การสร้างผลิตภัณฑ์ท่องเที่ยวที่หลากหลาย และการผลักดันตลาดการประชุมเพื่อเป็นรางวัลและการจัด
นิทรรศการ (MICE) นอกจากนั้นที่ประชุมยังเสนอให้เชิญผู้แทนจากประเทศกัมพูชาและเวียดนามเข้าร่วมประชุมใน
ฐานะผู้สังเกตการณ์ในการประชุมครั้งหน้า 

- ด้านโลจิสติกส์ ได้มีความเห็นร่วมกันในการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเชิงกายภาพ (Hard Infrastructure) 
อาทิ เช่น อาคาร ถนน สะพาน ไฟฟ้า โทรศัพท์  เป็นต้น และโครงสร้างพื้นฐานเชิงกระบวนการ ( Soft 
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Infrastructure) เช่น ระบบเอกสาร พิธีการศุลกากร กฎระเบียบข้อบังคับ พิธีการตรวจคนเข้าเมื อง กรอบความ
ร่วมมือต่าง ๆ เป็นต้น โดยต้องสร้างความสมดุลในการพัฒนาระหว่างโครงสร้างพื้นฐานเชิงกายภาพ ( Hard 
Infrastructure) และ โครงสร้างพื้นฐานเชิงกระบวนการ (Soft Infrastructure) นอกจากนั้นที่ประชุมยังเสนอการ
ให้บริการขนส่งผู้โดยสารเช่ือมโยงระหว่าง 3 ประเทศ ไม่ว่าจะเป็นรถบัสประจ าทาง เครื่องบิน เพื่อท าให้เกิดความ
สะดวกส าหรับประชาชนทั้ง 3 ประเทศ ซึ่งจากการให้ความร่วมมือนี้เป็นอีกหนึ่งก้าวของการเช่ือมโยงระหว่างพื้นที่
ใน 3 ประเทศ สู่การน าไปประยุกต์ในเชิงธุรกิจได้ในอนาคต  

จากผลการศึกษาการประเมินศักยภาพของเส้นทางท่องเที่ยวน ามาข้อมูลดังกล่าวมาเป็นแนวทางเพื่อ
พัฒนาการเช่ือมโยงเส้นทางท่องเที่ยวกับประเทศเพื่อนบ้านและยังเป็นแนวทางเพื่อส่งเสริมการท่องเที่ยวบน
เส้นทางระเบียงเศรษฐกิจหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย และสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ที่สนับสนุนการเพิ่มขีด
ความสามารถในการแข่งขันด้านการท่องเทีย่วของประเทศไทยต่อไป ซึ่งจะส่งผลท าให้ประเทศไทยมีโอกาสทีจ่ะเพิ่ม
การลงทุนธุรกิจด้านการท่องเที่ยวโดยผ่านการเช่ือมโยงบนเส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 
 
 เส้นทางการเชื่อมโยงแหล่งท่องเท่ียวหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 

เส้นทาง หลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย (Lao PDR-Indochina-Myanmar Route) เป็นเส้นทาง
ยุทธศาสตร์ใหม่ที่ได้รับการพัฒนาข้ึนเพื่อกระตุ้นความร่วมมือระหว่าง ลาว-ไทย-พม่า ทั้งด้านเศรษฐกิจ สังคม และ
วัฒนธรรม ทั้ง 3 ประเทศ มีจุดเช่ือมต่อระหว่างพรมแดนที่มีการท าการค้า การลงทุนร่วมกัน รวมถึงการถ่ายทอด
ลักษณะความเป็นอยู่ วัฒนธรรม และการแบ่งปันทรัพยากรร่วมกันด้วย ดังจะเห็นได้ชัดเจนจากความร่วมมือทาง
เศรษฐกิจ เช่น การตั้งเขตการค้าเสรี (Free Trade Area: FTA) ระเบียงเศรษฐกิจอนุภูมิภาคลุ่มน้ าโขง (Greater 
Mekong Sub-region Economic Corridor: GMS Economic Corridor) และ ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
(ASEAN Economic Community: AEC) นอกจากนี้ ยังเป็นการกระตุ้นเศรษฐกิจบริเวณด่านพรมแดนระหว่าง
ประเทศไทย-สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว (สปป. ลาว) ได้แก่ ด่านภูดู่ ต าบลม่วงเจ็ดต้น อ าเภอบ้านโคก 
จังหวัดอุตรดิตถ์ ประเทศไทย ที่เปิดเป็นจุดผ่านแดนถาวร เมื่อวันที่ 19 พฤษภาคม พ.ศ. 2556 เช่ือมต่อกับด่านภูดู่ 
บ้านผาแก้ว เมืองปากลาย แขวงไซยะบูลี สปป. ลาว ที่เปิดเป็นด่านสากล เมื่อวันที่ 8 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2558 โดย
จุดผ่านแดนถาวรภูดู่ (ด่านภูดู่) มีศักยภาพในการส่งเสริมเศรษฐกิจของพื้นที่ และจังหวัดต่าง ๆ ในบริเวณพื้นที่
ภาคเหนือตอนล่าง ได้แก่ จังหวัดพิษณุโลก อุตรดิตถ์ ตาก สุโขทัย และเพชรบูรณ์ รวมไปถึงแขวงไซยะบูลีและหลวง
พระบาง ของ สปป. ลาว และรัฐมอญและกะเหรี่ยง ประเทศพม่า ในด้านต่าง ๆ เช่น การค้า การลงทุน การศึกษา 
การขนส่ง และการท่องเที่ยว 

การพัฒนาการท่องเที่ยวของเส้นทาง หลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย นี้ ถือว่ามีศักยภาพสูงมาก 
เนื่องจากมีเส้นทางการคมนาคมเช่ือมต่อตลอดเส้นทาง โดยการเดินทางจาก สปป. ลาว มายังประเทศไทย และ
ต่อเนื่องไปถึงประเทศพม่า มีเส้นทางให้เลือกถึง 3 เส้นทาง ได้แก่  

- เส้นทางที่ 1 หลวงพระบาง-ไซยะบูลี-อุตรดิตถ์ (ด่านภูดู่) – พิษณุโลก (อ าเภอชาติตระการ) –  
เพชรบูรณ์ (อ าเภอเขาค้อ อ าเภอวังโป่ง) – พิษณุโลก (อ าเภอเมือง) – สุโขทัย (อ าเภอเมือง) - ตาก (อ าเภอเมือง 
และด่านศุลกากรแม่สอด หรือด่านแม่สอด) - เมาะล าไย  

- เส้นทางที่ 2 หลวงพระบาง-ไซยะบูลี-อุตรดิตถ์ (ด่านภูดู่ และอ าเภอท่าปลา) - สุโขทัย (อ าเภอเมือง) - 
ตาก (อ าเภอเมือง และด่านศุลกากรแม่สอด หรือด่านแม่สอด)-เมาะล าไย  
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- เส้นทางที่ 3 หลวงพระบาง-ไซยะบูลี-อุตรดิตถ์ (ด่านภูดู่) – อุตรดิตถ์ (อ าเภอท่าปลา และอ าเภอเมือง) –
สุโขทัย (อ าเภอศรีสัชนาลัย และอ าเภอเมือง) - ตาก (อ าเภอเมือง และด่านศุลกากรแม่สอด หรือด่านแม่สอด) - 
เมาะล าไย  
โดยทั้ง 3 เส้นทางนั้น ผ่านสถานที่ท่องเที่ยวที่ส าคัญ ๆ หลายแห่ง เช่น วัดเชียงทอง (หลวงพระบาง) เข่ือนสิริกิติ์ 
อุทยานแห่งชาติภูหินร่องกล้า อุทยานแห่งชาติทุ่งแสลงหลวง อุทยานประวัติศาสตร์สุโขทัย อุทยานประวัติศาสตร์
ศรีสัชนาลัย ตลาดริมเมย และพระนอนวัดวินเส่งตอว์ยะ (เมาะล าไย) เป็นต้น ดังนั้น จึงควรพัฒนาศักยภาพในการ
เข้าถึงแหล่งท่องเที่ยวบนเส้นทาง หลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย โดยการพัฒนาการเช่ือมโยงเส้นทางควรเป็น
ลักษณะคลัสเตอร์เช่ือมโยงกับพื้นที่ตอนใน/ระเบียงเศรษฐกิจหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย ได้แก่ อุตรดิตถ์ 
พิษณุโลก สุโขทัย เพชรบูรณ์ และตาก ซึ่งเป็นการสร้างกิจกรรมที่มีมูลค่าเพิ่ม และท าให้พื้นที่สามารถสร้าง
ประโยชน์จากการพัฒนาเส้นทางยุทธศาสตร์ใหม่ โดยไม่เป็นเพียงแค่ทางผ่าน รวมถึงกระจายประโยชน์ในการ
พัฒนา และเพิ่มรายได้ให้แก่ประชาชนในพื้นที่ ซึ่งการพัฒนาการเช่ือมโยงเส้นทางท่องเที่ยว หลวงพระบาง-อินโด
จีน-เมาะล าไย (Lao PDR-Indochina-Myanmar Route) จะครอบคลุมทั้งทั้งการเช่ือมโยงทางด้านโครงสร้าง
พื้นฐาน การเช่ือมโยงด้านระบบ/กระบวนการท างานต่าง ๆ และการเช่ือมโยงระหว่างประชาชนด้วยกัน ได้แก่ 

- การเช่ือมโยงทางกายภาพ (Physical Connectivity) จะเน้นความเช่ือมโยงในด้านโครงสร้างพื้นฐานด้าน
ต่าง ๆ ทั้งโดยการปรับปรุง/พัฒนาคุณภาพโครงสร้างพื้นฐานเดิมที่มีอยู่แล้วให้เกิดประสิทธิภาพมากขึ้น และการ
ขยายเครือข่ายโครงสร้างพื้นฐานให้ครอบคลุมทั่วถึงยิ่งขึ้น  

- การเช่ือมโยงองค์กร (Institutional Connectivity) เน้นการเช่ือมโยงในด้านระบบ/กระบวนการท างาน
ของหน่วยงานต่าง ๆ อย่างมีประสิทธิผล โดยอาศัยความตกลงหรือความร่วมมือระหว่างกันที่จะน ามาซึ่งการ
ด าเนินการในเชิงรูปธรรม ทั้งนี้ ปัจจุบันมีความตกลงหลายกรอบที่เอื้อต่อความเช่ือมโยงของระบบ แต่ยังไม่มีผล
บังคับใช้และต้องปรับปรุงรายละเอียดให้เกิดประโยชน์สูงสุดในทางปฏิบัติ  

- การเช่ือมโยงประชาชน (People-to-people Connectivity) โดยการส่งเสริมการเรียนรู้วัฒนธรรมและ
สังคม เช่น การส่งเสริมการเรียนรู้ภาษา การถ่ายทอดหรือแลกเปลี่ยนระบบการศึกษาระหว่างกัน รวมถึงการ
ส่งเสริมการเคลื่อนย้ายบุคคลโดยเสรี เช่น การยกเว้นระบบวีซ่าระหว่างกัน และการส่งเสริมการท่องเที่ยวภายใน
เส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย (Lao PDR-Indochina-Myanmar Route) 

การพัฒนาเช่ือมโยงเส้นทางท่องเที่ยวกับประเทศเพื่อนบ้าน “หลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย       
(Lao PDR-Indochina-Myanmar Route)” บนเส้นทางดังกล่าวเป็นยุทธศาสตร์ที่ควรได้รับการสนับสนุนเพื่อเพิ่ม
ขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศไทยต่อไป รวมไปถึงท าให้ประเทศไทยมีโอกาสที่จะเพิ่มการลงทุนใน
ด้านการท่องเที่ยวโดยผ่านการการเช่ือมโยงเส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 
 
2.2 ข้อเสนอแนะจากงานวิจัย 
 ข้อเสนอแนะส าหรับการพัฒนาการเชื่อมโยงเส้นทางท่องเท่ียวหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 

1. ควรพัฒนาระบบอ านวยความสะดวก ในข้ันตอนการขอวีซ่าและการอ านวยความสะดวกในการตรวจลง
ตราแบบอิเล็กทรอนิกส์ (E-Visa) และการผ่านแดนทั้งจุดเข้าออกชายแดนและสนามบิน โดยเฉพาะบริเวณด่าน
ชายแดนที่มีศักยภาพด้านการท่องเที่ยว และการปรับปรุงกฎระเบียบให้มีความสะดวกรวดเร็วมากขึ้น 
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2. ควรพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกในแหล่งท่องเที่ยวที่สอดคล้องกับสภาพแวดล้อมและมีความปลอดภัย
ต่อนักท่องเที่ยวให้ได้มาตรฐานตามหลักสากลโดยค านึ งถึงอารยสถาปัตย์  (Universal Design) ส าหรับกลุ่ม
นักท่องเที่ยวคนพิการ และผู้สูงอายุ เช่น ห้องน้ า ที่จอดรถ ป้ายบอกทาง ป้ายข้อมูล จุดบริการ 
เครือข่ายสัญญาณไร้สาย (Wi-fi) ทางลาด ราวจับ ห้องละหมาด เป็นต้น 

3. ควรพัฒนาการสื่อความหมายในแหล่งท่องเที่ยว ศูนย์ข้อมูล ศูนย์เรียนรู้เพื่อสร้างประสบการณ์การ
ท่องเที่ยวอย่างสร้างสรรค์ผ่านเทคโนโลยีสารสนเทศสมัยใหม่โดยได้มุ่งเน้นการใช้นวัตกรรมเทคโนโลยีสารสนเทศ
ต่าง ๆ ในการพัฒนารูปแบบสื่อความหมายเพื่อบอกเล่าเรื่องราวข้อมูลแหล่งท่องเที่ยวให้ดูโดดเด่นน่าสนใจ การ
สร้างสุนทรียภาพด้านการทอ่งเที่ยว เพื่อสร้างประสบการณ์การท่องเที่ยวที่ดีและความประทับใจให้แก่นักท่องเที่ยว 
เช่น การน าเทคโนโลยีผสมผสานเสมือนจริงเพื่อเกิดการกลมกลืนกัน (Augmented Reality; AR) การใช้คิว
อาร์โค้ต (QR Code) เพื่อสะดวกต่อการเข้าถึงข้อมูลโดยการลิงค์คิวอาร์โค้ตก็สามารถทราบข้อมูลได้อย่างรวดเร็ว 
การใช้ภาพหรือกราฟิกมาบ่งช้ีหรอืน ามาจัดท าข้อมูลแบบย่นย่อเพื่อเกิดการประมวลผลได้ง่ายซึ่งเหมาะส าหรับผู้คน
ในยุคไอทีที่ต้องการเข้าถึงข้อมูลที่ซับซ้อนและมีข้อมูลจ านวนมหาศาลในเวลาอันจ ากัด (Info Graphic) เป็นต้น แต่
ทั้งนี้ต้องพิจารณาถึงศักยภาพในการเข้าถึง Internet ของแหล่งท่องเที่ยว และนักท่องเที่ยวมีความพร้อมที่จะใช้ใน
การรับข้อมูลหรือไม่ 

4. ขยายศูนย์บริการช่วยเหลือนักท่องเที่ยวครอบคลุมทุกพื้นที่แหล่งท่องเที่ยวส าคัญ และสร้างเครือข่าย
อาสาสมัครอ านวยความสะดวกนักท่องเที่ยว เพื่อเป็นล่ามแปลสื่อสารกับนักท่องเที่ยว และให้บริการข้อมูลด้านการ
ท่องเที่ยวต่าง ๆ เช่น สถานที่ท่องเที่ยว ข้อมูลการเดินทาง โรงแรมที่พัก เป็นต้น ด้วยจิตส านึกการเป็นเจ้าบ้านที่ดี 
และมีใจให้บริการแก่นักท่องเทีย่ว ตลอดจนช่วยเหลือประสานงานแก้ไขปัญหา และช่วยเหลือนักท่องเที่ยวกรณีเกิด
เหตุฉุกเฉินได้สะดวกรวดเร็วทันท่วงที  

5. ส่งเสริมความร่วมมือระหว่างผู้ประกอบธุรกิจน าเที่ยวและมัคคุเทศก์ เพื่อเป็นเครือข่ายในการสอดส่องผู้
ประกอบธุรกิจน าเที่ยวและมัคคุเทศก์ที่มีพฤติกรรมเสี่ยงต่อการกระท าความผิดต่อพระราชบัญญัติ ธุรกิจน าเที่ยว
และมัคคุเทศก์ พ.ศ. 2551 และการสร้างเครือข่ายอาสาสมัครต ารวจท่องเที่ยวเพื่อดูแลรักษาความปลอดภัยและ
การให้บริการแก่นักท่องเที่ยวในแหล่งท่องเที่ยวส าคัญ 
 

ข้อเสนอแนะอ่ืน ๆ 
1. หน่วยงานภาครัฐที่มีส่วนเกี่ยวข้องในการพัฒนาด้านโครงสร้างพื้นฐานของเส้นทางการท่องเที่ยวที่ยังเข้า

ไม่ถึงแหล่งท่องเที่ยว หรือแหล่งชุมชนที่ห่างไกลความเจริญควรมีการจัดท านโยบายในการพัฒนา สนับสนุน 
ตลอดจนข้ันตอนการด าเนินงานโดยที่หน่วยงานภาครัฐที่มีส่วนเกี่ยวข้องนั้นมีการติดตามดูแลเพื่อประเมินผลจาก
การด าเนินการพัฒนาว่าเกิดผลส าเร็จตามเป้าหมายไว้ที่ตั้งไว้ได้หรือไม่ 

2. ควรมีการจัดอบรมให้แก่คนในชุมชนเพื่อให้คนในชุมชนมีความรู้ความเข้าใจในเรื่องของการ 
พัฒนาและการบริหารจัดการการท่องเที่ยวมากยิ่งข้ึน 

3. หน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน หรือหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทางด้านการท่องเที่ยวควรหาแนวทางการ
จัดสรรงบประมาณในการด าเนินงานด้านการพัฒนาการการท่องเที่ยวให้มากยิ่งข้ึน เนื่องจากปัจจุบันน้ัน ปัญหา
หลักในเรื่องของการพัฒนาการท่องเที่ยวมีส่วนเกี่ยวข้องกับเรื่องของงบประมาณที่ใช้ในการพัฒนา เพื่อให้การ
พัฒนาสามารถด าเนินไปในทิศทางเดียวกัน 
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4. การจัดท านโยบายระดับท้องถ่ินหรือหน่วยงานองค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินในพื้นที่ควรมีการบูรณาการ
งานด้านการท่องเที่ยวร่วมกับหน่วยงานของรัฐทุกฝ่ายในพื้นที่ในการพัฒนาศักยภาพด้านการท่องเที่ยวและร่วมกัน
ในพื้นที่และการออกมาตรการในการป้องกันทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมที่มีตามเส้นทางการท่องเที่ยวและ
มีความสอดคล้องกับนโยบายระดับชาติ 

5. การจัดท านโยบายระดับชาติหน่วยงานที่เกี่ยวข้องควรมีการเสนอแนวทางการพัฒนาด้านการท่องเที่ยว
แก่หน่วยงานภาครัฐ เอกชน หรือหน่วยงานที่มีส่วนเกี่ยวข้องด้านการท่องเที่ยวได้รับทราบถึงแนวทางหรือแผนการ
พัฒนาการท่องเที่ยวให้เป็นไปทิศทางเดียว และมีการส่งเสริมการท่องเที่ยวทั้งภายในประเทศและต่างประเทศและ
ให้เกิดการเช่ือมโยงของการท่องเที่ยวโดยเฉพาะในกลุ่มประเทศสมาชิกอาเซียนเพื่อให้การท่องเที่ยวมีศักยภาพเพิ่ม
มากขึ้น 
 
3. ความส าเร็จและความคุ้มค่าของงานวิจัย 

ผลจากการวิจัยนี้สามารถท าใหเ้กิดการพัฒนาการเช่ือมโยงเสน้ทางทอ่งเทีย่วหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 
ประกอบด้วย 

1. มีแนวการพัฒนาด้านวิศวกรรมของทางเส้นทางเพื่อเช่ือมโยงการท่องเที่ยวที่เหมาะสมกับบริบทของ
พื้นที่และแนวทางในการพัฒนาศักยภาพในพื้นที่โครงข่ายการท่องเที่ยว 

2. มีแนวทางในการกระจายผลประโยชน์อย่างเป็นธรรม ที่เป็นองค์ประกอบส าคัญในการท าให้องค์การเพือ่
พัฒนาศักยภาพเส้นทางท่องเที่ยว ให้เกิดความยั่งยืน 

3. มีแนวทางในการเตรียมความพร้อมให้กับชุมชนในพื้นที่ โดยมุ่งเน้นการพัฒนาศักยภาพของบุคลากรให้
สามารถบริหารจัดการการท่องเที่ยวบนเส้นทางได้ 

4. จากการด าเนินการวิจัยในส่วนต่าง ๆ เป็นการเตรียมความพร้อมของบุคลากรด้านการท่องเที่ยวในพื้นที่
ทั้งในส่วนของชุมชนและเจ้าหน้าที่ภาครัฐ 

5. มีแนวทางการพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกและการบริการด้านการท่องเที่ยวที่เหมาะสมส าหรับพื้นที่
ศึกษา ที่สนับสนุนการเพิ่มขีดความสามารถการท่องเที่ยวบนเส้นทางท่องเที่ยวหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 

6. ได้น าเสนอข้อเสนอเชิงนโยบายเพื่อพัฒนาการเช่ือมโยงเส้นทางการท่องเที่ยวอย่างยั่งยืนในพื้นที่หลวง
พระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย ในด้านต่าง ๆ ทั้งในด้านของการพัฒนาองค์กร การสร้างความเข้มแข็งให้กับชุมชน 
และแนวทางการพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกและการบริการเพื่อการท่องเที่ยวที่เหมาะสมกับพื้นที่ โดยเน้นการ
ออกแบบที่กลมกลืนกับสภาพแวดล้อม และเกิดผลกระทบต่อพื้นที่ให้น้อยที่สุด 
 

อีกประเด็นหนึ่งที่กล่าวได้ว่าเป็นความส าเร็จของงานวิจัย คือ การส่งเสริมให้เกิดการบูรณาการท างาน
ร่วมกันระหว่างหน่วยงานต่าง ๆ ทั้งหน่วยงานที่ดูแลพื้นที่ องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน และภาคเอกชน เพื่อพัฒนา
ศักยภาพด้านการท่องเที่ยวและร่วมกันและการออกมาตรการในการป้องกันทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมที่มี
ตามเส้นทางการท่องเที่ยวและมีความสอดคล้องกับนโยบายระดับชาติ และมีการส่งเสริมการท่องเที่ยวทั้ง
ภายในประเทศและต่างประเทศและให้เกิดการเช่ือมโยงของการท่องเทีย่วโดยเฉพาะในกลุม่ประเทศสมาชิกอาเซยีน
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บทคัดยอ่ 
 
 เส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย (Laos PDR-Indochina-Myanmar Route) เป็นเส้นทาง
ยุทธศาสตร์ใหม่ที่ก าลังได้รับการพัฒนาข้ึนเพื่อกระตุ้นความร่วมมือระหว่าง ลาว-ไทย-พม่า ทั้งด้านเศรษฐกิจ สังคม 
และวัฒนธรรม ทั้ง 3 ประเทศมีจุดเช่ือมต่อระหว่างพรมแดนที่มีการท าการค้า การลงทุนร่วมกัน รวมถึงการ
ถ่ายทอดลักษณะความเป็นอยู่ วัฒนธรรม และการแบ่งปันทรพัยากรร่วมกัน อีกทั้งยังเป็นการส่งเสริมและท าให้เกิด
การเช่ือมโยงด้านเศรษฐกิจของแต่ละพื้นที่  ซึ่งงานวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาทรัพยากร เส้นทาง โครงสร้าง
พื้นฐาน เส้นทาง กฎระเบียบ และข้อก าหนดในกลุ่มจังหวัดภาคเหนือตอนล่าง 1 แขวงหลวงพระบางอยู่ทาง
ภาคเหนือของสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว รัฐกะเหรี่ยง และรัฐมอญในสาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา 
การพัฒนาเส้นทางการท่องเที่ยวโดยการเข้าถึงสถานที่ท่องเที่ยวจากระบบฐานข้อมูลอินเทอร์เน็ตที่มีการจัดตั้ง
สถานที่ส าคัญที่เช่ือมโยงกับชุมชนท้องถ่ินและการสร้างระบบรักษาความปลอดภัยของการเช่ือมโยงข้อมูลทางด้าน
กิจกรรมการท่องเที่ยว ทั้งในรูปแบบสื่อสิ่งพิมพ์โฆษณาและการสื่อสารตลอดจนการประเมินผลการท่องเที่ยวของ
นักท่องเที่ยว ระดับความพึงพอใจต่อโครงการผ่านแบบสอบถามและเพื่อประเมินผลหลังจากการใช้งานของ
โครงการหรือกิจกรรมย่อย ส าหรับการประเมินเส้นทางท่องเที่ยว LIMR พบว่า ศักยภาพของโครงสร้างพื้นฐาน สิ่ง
อ านวยความสะดวกข้ันพื้นฐานและการบริการการท่องเที่ยวมีแนวโน้มที่จะมีศักยภาพเพียงพอที่จะรองรับการ
ท่องเที่ยวทั้งเชิงปรมิาณและเชิงคุณภาพ ส าหรับการเดินทางไปยังจดุหมายปลายทางในช่วงระยะเวลาสั้นๆ สามารถ
เดินทางได้สะดวกแต่อาจไม่ดีเท่าที่ควร แต่สภาพบรรยากาศของสิ่งแวดล้อมในการเดินทางเหมาะส าหรับการ
เดินทางโดยเฉพาะอย่างยิ่งการท่องเที่ยวเชิงอนุรักษ์ สรุปผลการวิจัยส าหรับยุทธศาสตร์และข้อเสนอเชิงนโยบาย
การพัฒนาเส้นทางการท่องเที่ยว ประเด็นส าคัญคือต้องสามารถจัดการสิ่งอ านวยความสะดวกเบื้องต้น เช่น ถนน 
น้ าประปา ไฟฟ้า การจัดการขยะ ที่จอดรถ ระบบสื่อสารคมนาคม ที่พักโรงแรม ร้านอาหาร และร้านขายของที่
ระลึกให้พอเพียงกับจ านวนนักท่องเที่ยว รวมถึงต้องควบคุมจ านวนนักท่องเที่ยวในพื้นที่ดังกล่าวตลอดจนปัญหา
และผลกระทบที่จะตามมาจากการพัฒนาการท่องเที่ยวในพื้นที่ และจัดประชุมเพื่อเผยแพร่ผลงานวิจัยสู่สาธารณะ 
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Abstract 
 

The Laos PDR-Indochina-Myanmar Route (LIMR) is a new strategic road being developed to 
stimulate cooperation between three countries in the economic, social and cultural 
development. A connection point is a border trade, investment including the sharing of cultural 
well-being and resources. In addition, also promotes and connects economic growth to 
economic development of each area. The purpose of this research aims to study tourism 
resources, infrastructure, routes, rules and regulations in Lower Northern Provincial Cluster 1 of 
Thailand (Phitsanulok, Uttaradit, Tak, Sukhothai and Phetchabun), Luang Prabang Province in 
northern Laos PDR, Kayin and Mon State in Myanmar. The development of tourism route the 
accessibility of tourist attractions, internet database systems, the establishment of landmarks 
that are linked to local communities and security systems, the tourism activity network, the 
printed media, advertisements and communication, as well as the assessment of tourists’ 
satisfaction towards the project through questionnaire and to evaluate the results after the 
implementations of the project or sub-activities. For the LIMR route were found that the 
potential of infrastructure, facilities and tourism services are likely to have adequate capacity to 
accommodate both quantitative and qualitative tourism. In short, the destinations to which it is 
easy to travel may not be good but the environmental impact of transport is suitable for travel 
especially ecotourism. In conclusion, concerning the strategy and policy suggestions for the 
development of the tourism route, the major concern is to provide and manage infrastructures 
such as roads, water supply, electricity, garbage management, parking area, telecommunication 
system, accommodations, restaurants and souvenir shops in order to support the tourists. 
Moreover, there must be the control over the number of tourists in the area, as well as other 
issues and effects from the development of the tourism in the area. There must also be 
meetings held for publicizing the findings from the research. 
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1.1 ความส าคัญและที่มาของปญัหา 

การเดินทางท่องเที่ยว เป็นกิจกรรมธรรมชาติของมนุษย์ที่มีมาในอดีต และได้มีพัฒนาการมาเป็นล าดับ 
โดยเฉพาะยิ่งมีความเจริญก้าวหน้าด้านเทคโนโลยีสมัยใหม่ อันได้แก่ การคมนาคมขนส่งก็ยิ่งส่งผลให้การ
เดินทางท่องเที่ยวขยายวงกว้างขวางออกไป โดยมีวัตถุประสงค์ต่าง ๆ หลากหลาย ทั้งเพื่อธุรกิจ เพื่อ
นันทนาการ หรือเพื่อศึกษาหาความรู้ อุตสาหกรรมท่องเที่ยวจึงเข้ามามีบทบาทส าคัญอย่างมากต่อระบบ
เศรษฐกิจ สังคม การเมือง วัฒนธรรม และสิ่งแวดล้อม การท่องเที่ยวเป็นอุตสาหกรรมที่ได้รับความนิยมทั่วโลก 
มีอัตราการเติบโตเพิ่มข้ึนทุก ๆ  ปี อย่างต่อเนื่องนี้ท าให้หลายประเทศให้ความสนใจต่อการพัฒนาการท่องเที่ยว
มากยิ่งข้ึน  

การท่องเที่ยวเป็นอุตสาหกรรมที่สามารถสร้างรายได้ได้ค่อนข้างสูง อีกทั้งยังมีบทบาทและเป็นกลยุทธ์
ส าคัญที่น ามาใช้ในการพัฒนาประเทศ รัฐบาลได้ส่งเสริมและสนับสนุนด้านการท่องเที่ยว โดยก าหนดให้การ
ท่องเที่ยวเป็นส่วนหนึ่งในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 3 (พ.ศ.2515-2519) ต่อเนื่องถึง
แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2550-2554) ประเทศไทยได้ให้ความส าคัญและ
ส่งเสริมอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวเพิ่มมากข้ึน เนื่องจากมีศักยภาพทางทรัพยากรการท่องเที่ยวที่สามารถน ามา
พัฒนาเป็นปัจจัยการผลิตของอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวได้ ท าให้รายได้จากอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวมี
มูลค่าเพิ่มข้ึนทุกปี ส่งผลให้เศรษฐกิจโดยรวมมีความเจริญเติบโตอย่างรวดเร็วและต่อเนื่อง อุตสาหกรรม     
การท่องเที่ยวจึงมีส่วนส าคัญที่ช่วยเสริมสร้างความแข็งแกร่งและก่อให้เกิดความสมดุลทางเศรษฐกิจของ
ประเทศ ช่วยสร้างงาน สร้างอาชีพ ก่อให้เกิดการกระจายรายได้ไปสู่ประชนอย่างกว้างขวาง รวมทั้งท าให้เกิด
การพัฒนาสาขาธุรกิจที่เกี่ยวเนื่องให้กระจายทั่วทุกพื้นที่ นับเป็นการหมุนเวียนทางเศรษฐกิจอันเป็นรากฐาน
ส าคัญของการพัฒนาประเทศ 

โดยเส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย (Laos PDR-Indochina-Myanmar Route) เป็น
เส้นทางยุทธศาสตร์ใหม่ที่ก าลังได้รับการพัฒนาข้ึนเพื่อกระตุ้นความร่วมมือระหว่าง ลาว -ไทย-พม่า ทั้งด้าน
เศรษฐกิจ สังคม และวัฒนธรรม ทั้ง 3 ประเทศมีจุดเช่ือมต่อระหว่างพรมแดนที่มีการท าการค้า การลงทุน
ร่วมกัน รวมถึงการถ่ายทอดลักษณะความเป็นอยู่ วัฒนธรรม และการแบ่งปันทรัพยากรร่วมกันด้วย ดังจะเห็น
ได้ชัดเจนจากความร่วมมือทางเศรษฐกิจ เช่น การตั้งเขตการค้าเสรี (Free Trade Area: FTA) ระเบียง
เศรษฐกิจอนุภูมิภาคลุ่มน้ าโขง (Greater Mekong Sub-region Economic Corridor: GMS Economic 
Corridor) และ ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN Economic Community: AEC) นอกจากนี้ เพื่อเป็น
การกระตุ้นเศรษฐกิจบริเวณด่านพรมแดนระหว่างประเทศไทย-สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว  
(สปป. ลาว) ได้แก่ ด่านภูดู่ ต าบลม่วงเจ็ดต้น อ าเภอบ้านโคก จังหวัดอุตรดิตถ์ ประเทศไทย ที่เปิดเป็นจุดผ่าน
แดนถาวร เมื่อวันที่ 19 พฤษภาคม พ.ศ. 2556 เช่ือมต่อกับด่านภูดู่ บ้านผาแก้ว เมืองปากลาย แขวงไซยะบูลี 
สปป. ลาว ที่เปิดเป็นด่านสากล เมื่อวันที่  8 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2558 โดยจุดผ่านแดนถาวรภูดู่ (ด่านภูดู่ )         
มีศักยภาพในการส่งเสริมและท าให้เกิดการเช่ือมโยงด้านเศรษฐกิจของแต่ละพื้นที่  ซึ่งบริเวณพื้นที่ที่ได้
ท าการศึกษา คือ กลุ่มจังหวัดภาคเหนือตอนล่าง 1 ได้แก่ จังหวัดพิษณุโลก อุตรดิตถ์ ตาก สุโขทัย และ
เพชรบูรณ์ รวมไปถึงแขวงไซยะบูลีและหลวงพระบาง ของ สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว และรัฐ
มอญ รัฐกะเหรี่ยง ของสาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา ในด้านต่าง ๆ เช่น การค้า การลงทุน การศึกษา การขนส่ง 
รวมทั้งการท่องเที่ยว 
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การพัฒนาการท่องเที่ยวของเส้นทาง หลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย นี้ถือว่ามีศักยภาพสูงมาก 
เนื่องจากมีเส้นทางการคมนาคมเช่ือมต่อตลอดเส้นทางโดยการเดินทางจาก สปป. ลาว มายังประเทศไทย และ
ต่อเนื่องไปถึงประเทศเมียนมา มีเส้นทางให้เลือกถึง 3 เส้นทาง ได้แก่  

 เส้นทางหลวงหมายเลข 12 หลวงพระบาง-ไซยะบุลี-อุตรดิตถ์ (ด่านถาวรภูดู่) – พิษณุโลก  
(อ าเภอชาติตระการ) – เพชรบูรณ์ (อ าเภอเขาค้อ อ าเภอวังโป่ง) – พิษณุโลก (อ าเภอเมือง) – 
สุโขทัย (อ าเภอเมือง) - ตาก (อ าเภอเมือง และด่านศุลกากรแม่สอด หรือด่านแม่สอด) –  
 เมาะล าไย (ภาพที่ 1.1) 
 เส้นทางหลวงหมายเลข 11 หลวงพระบาง-ไซยะบุลี-อุตรดิตถ์ (ด่านถาวรภูดู่ และอ าเภอท่า

ปลา) - สุโขทัย (อ าเภอเมือง) - ตาก (อ าเภอเมือง และด่านศุลกากรแม่สอด หรือด่านแม่
สอด)-เมาะล าไย (ภาพที่ 1.2)  
 เส้นทางหลวงหมายเลข 101 หลวงพระบาง-ไซยะบุลี-อุตรดิตถ์ (ด่านถาวรภูดู่) – อุตรดิตถ์  

(อ าเภอท่าปลา และอ าเภอเมือง) –สุโขทัย (อ าเภอศรีสัชนาลัย และอ าเภอเมือง) - ตาก 
(อ าเภอเมือง และด่านศุลกากรแม่สอด) - เมาะล าไย (ภาพที่ 1.3) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 1.1 เส้นทางหลวงหมายเลข 12 หลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 

ที่มา : คณะวิจัย 
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ภาพท่ี 1.2 เส้นทางหลวงหมายเลข 11 หลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 
ที่มา : คณะวิจัย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 1.3 เส้นทางหลวงหมายเลข 101 หลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 
ที่มา : คณะวิจัย 
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โดยทั้งสามเส้นทางนั้นผ่านสถานที่ท่องเที่ยวที่ส าคัญ ๆ หลายแห่ง เช่น วัดเชียงทอง (หลวงพระบาง) 
เข่ือนสิริกิติ์ อุทยานแห่งชาติภูหินร่องกลา้ อุทยานแห่งชาติทุ่งแสลงหลวง อุทยานประวัติศาสตร์สุโขทัย อุทยาน
ประวัติศาสตร์ศรีสัชนาลัย ตลาดริมเมย และพระนอนวัดวินเส่งตอว์ยะ (เมาะล าไย) เป็นต้น ดังนั้น จึงควร
พัฒนาศักยภาพในการเข้าถึงแหล่งท่องเทีย่วบนเสน้ทาง หลวงพระบาง-อินโดจนี-เมาะล าไย โดยการพัฒนาการ
เช่ือมโยงเส้นทางควรเป็นลกัษณะคลัสเตอรเ์ช่ือมโยงกับพื้นที่ตอนใน/ระเบยีงเศรษฐกิจหลวงพระบาง-อินโดจีน-
เมาะล าไย ได้แก่ อุตรดิตถ์ พิษณุโลก สุโขทัย เพชรบูรณ์ และตาก เพื่อสร้างกิจกรรมที่มีมูลค่าเพิ่ม และเพื่อให้
พื้นที่สามารถสร้างประโยชน์จากการพัฒนาเส้นทางยุทธศาสตร์ใหม่ โดยไม่เป็นเพียงทางผ่าน รวมถึงกระจาย
ประโยชน์ในการพัฒนา และเพิ่มรายได้ให้แก่ประชาชนในพื้นที่ ซึ่งการพัฒนาการเช่ือมโยงเส้นทางท่องเที่ยว 
หลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย (Laos PDR-Indochina-Myanmar Route) จะครอบคลุมทั้งทั้งการ
เช่ือมโยงทางด้านโครงสร้างพื้นฐาน การเช่ือมโยงด้านระบบ/กระบวนการท างานต่าง  ๆ และการเช่ือมโยง
ระหว่างประชาชนด้วยกัน (โลกการค้า ออนไลน์, 2010) 

1) การเช่ือมโยงทางกายภาพ (Physical Connectivity) จะเน้นความเช่ือมโยงในด้านโครงสร้าง
พื้นฐานด้านต่างๆ ทั้งโดยการปรับปรงุ/พัฒนาคุณภาพโครงสรา้งพืน้ฐานเดิมทีม่ีอยู่แลว้ให้เกิดประสิทธิภาพมาก
ข้ึน และการขยายเครือข่ายโครงสร้างพื้นฐานให้ครอบคลุมทั่วถึงยิ่งขึ้น  

2) การเช่ือมโยงองค์กร (Institutional Connectivity) เน้นการเช่ือมโยงในด้านระบบ/กระบวนการ
ท างานของหน่วยงานต่าง ๆ อย่างมีประสิทธิผล โดยอาศัยความตกลงหรือความร่วมมือระหว่างกันทีจ่ะน ามาซึง่
การด าเนินการในเชิงรูปธรรม ทั้งนี้ ปัจจุบันมีความตกลงหลายกรอบที่เอื้อต่อความเช่ือมโยงของระบบ แต่ยังไม่
มีผลบังคับใช้และต้องปรับปรุงรายละเอียดให้เกิดประโยชน์สูงสุดในทางปฏิบัติ  

3) การเช่ือมโยงประชาชน (People-to-people Connectivity) โดยการส่ งเสริมการเรียนรู้
วัฒนธรรมและสังคม เช่น การส่งเสริมการเรียนรู้ภาษา การถ่ายทอดหรือแลกเปลี่ยนระบบการศึกษาระหว่าง
กัน รวมถึงการส่งเสริมการเคลื่อนย้ายบุคคลโดยเสรี อาทิ การยกเว้นระบบวีซ่าระหว่างกัน และการส่งเสริม
การท่องเที่ยวภายในเส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย (Laos PDR-Indochina-Myanmar Route) 

ดังนั้น แนวทางการศึกษาครั้งนี้ จึงมีความมุ่งเน้นในการพัฒนาเช่ือมโยงเส้นทางท่องเที่ยวกับประเทศ
เพื่อนบ้าน “หลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย (Laos PDR-Indochina-Myanmar Route)” ส่งเสริมการ
ท่องเที่ยวบนเส้นทางดังกล่าว เพื่อเป็นยุทธศาสตร์ที่สนับสนุนการเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันของ
ประเทศไทยต่อไป รวมไปถึงท าให้ประเทศไทยมีโอกาสที่จะเพิ่มการลงทุนในด้านการท่องเที่ยวโดยผ่านการ
เช่ือมโยงเส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 
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1.2 วัตถุประสงค์ 
1. เพื่อศึกษาและประเมินศักยภาพของเส้นทางท่องเที่ยวเส้นทางหลวงพระบาง -อินโดจีน-เมาะล าไย 
(Laos PDR-Indochina-Myanmar Route) 
2. เพื่อศึกษาแนวทางการพัฒนาการเช่ือมโยงเส้นทางท่องเที่ยวเส้นทางหลวงพระบาง -อินโดจีน-เมาะ
ล าไย (Laos PDR-Indochina-Myanmar Route) 
3. เพื่อเสนอเส้นทางการเช่ือมโยงแหล่งท่องเที่ยวหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย (Laos PDR-
Indochina-Myanmar Route) 

 
1.3 ขอบเขตการศกึษา 

1.3.1. เส้นทางหลวงหมายเลข 12 หลวงพระบาง-ไซยะบูลี-อุตรดิตถ์ (ด่านถาวรภูดู่)-พิษณุโลก 
(อ าเภอชาติตระการ)-เพชรบูรณ์ (อ าเภอเขาค้อ อ าเภอวังโป่ง)-พิษณุโลก (อ าเภอเมือง)-สุโขทัย (อ าเภอเมือง)-
ตาก (อ าเภอเมือง และด่านศุลกากรแม่สอด หรือด่านแม่สอด)-เมาะล าไย 

1.3.2. เส้นทางหลวงหมายเลข 11 หลวงพระบาง-ไซยะบูลี-อุตรดิตถ์ (ด่านถาวรภูดู่ และอ าเภอท่า
ปลา)-สุโขทัย (อ าเภอเมือง)-ตาก (อ าเภอเมือง และด่านศุลกากรแม่สอด หรือด่านแม่สอด)-เมาะล าไย 

1.3.3. เส้นทางหลวงหมายเลข 101 หลวงพระบาง-ไซยะบูลี-อุตรดิตถ์ (ด่านถาวรภูดู่)-อุตรดิตถ์ 
(อ าเภอท่าปลา)-สุโขทัย (อ าเภอศรีสัชนาลัย และอ าเภอเมือง)-ตาก (อ าเภอเมือง และด่านศุลกากรแม่สอด 
หรือด่านแม่สอด)-เมาะล าไย 
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1.4 กรอบแนวการวิจัย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 1.4 กรอบแนวความคิดของการวิจัย 
 
 
1.5 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 1.5.1 ทราบถึงศักยภาพของเส้นทางท่องเที่ยวเส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย (Laos 
PDR-Indochina-Myanmar Route) 
 1.5.2 ทราบถึงแนวทางการเช่ือมโยงเส้นทางท่องเที่ยวเส้นทางหลวงพระบาง -อินโดจีน-เมาะล าไย 
(Laos PDR-Indochina-Myanmar Route) 
 1.5.3 สามารถเสนอเส้นทางท่องเที่ยวเส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย (Laos PDR-
Indochina-Myanmar Route) ที่มีประสิทธิภาพได้ 
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1.6 แผนการด าเนินงาน  
ระยะเวลาด าเนินการทั้งสิ้น 12 เดือน สถานที่ท าการวิจัย คือ มหาวิทยาลัยนเรศวร จังหวัดพิษณุโลก 

รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 1.1 
 

ตารางท่ี 1.1 แผนการด าเนินงานตลอดโครงการวิจัย 

กิจกรรม 
เดือน 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 
1. ศึกษารวบรวมข้อมูลทุติยภูมิที่

เกี่ยวข้อง เพื่อเป็นพื้นฐานใน
การวิเคราะห์  

            

2. ศึกษาส ารวจข้อมูลพื้นฐาน
ทางด้านวิศวกรรมต่างๆ เพื่อ
เป็นพื้นฐานในการวิเคราะห์ 

            

3. วิ เค ร า ะ ห์ โค ร ง ข่ า ย ก า ร
เช่ือมโยงรวมไปถึงสิ่งอ านวย
ความสะดวกบน เส้ นท าง
ท่องเที่ยว 

            

4. จัดสัมมนารับฟังความคิดเห็น
จ า ก ผู้ มี ส่ ว น ร่ ว ม  ได้ แ ก่ 
หน่วยงานภาครัฐและเอกชนที่
เกี่ยวข้อง รวมไปถึงประชาชน
ที่ อยู่บนเส้นทางท่องเที่ ยว
ดังกล่าว 

            

5. เสนอแนวทางการพัฒ นา
เส้นทางการเช่ือมโยงแหล่ง
ท่องเที่ยว 

            

6. รายงานความก้าวหน้า ครั้งที่ 
1 ให้แผนงานวิจัยด าเนินการ 

            

7. ส่งผลการด าเนินงานให้แผน
งานวิจัยด าเนินการ 
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บทที ่2 
แนวคิดทฤษฎี 

และงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

 อุตสาหกรรมทอ่งเที่ยว 

 ประเภทของการเดนิทางทอ่งเทีย่ว 

 ปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อการท่องเที่ยว 

 กฎระเบียบการผ่านแดน/ข้อปฏิบัติ 

 การพัฒนาโครงข่ายเส้นทางเขตอาเซียน 

 การพัฒนาเส้นทางท่องเที่ยวในกลุ่มจังหวัดภาคเหนือตอนล่าง 1 

 งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
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บทที่ 2 แนวคดิทฤษฎีทีเ่กี่ยวข้อง 
 
2.1 อุตสาหกรรมท่องเที่ยว 

การพัฒนาแหล่งท่องเที่ยวให้มี ศักยภาพที่จะเป็นแหล่งท่องเที่ยวที่สามารถดึงดูดความสนใจ
นักท่องเที่ยวให้เพิ่มมากข้ึนนั้น จ าเป็นจะต้องทราบถึงองค์ประกอบที่ส าคัญของการท่องเที่ยวและมีการ
ปรับปรุงพัฒนาอย่างต่อเนื่อง เพื่อท าให้การพัฒนาน้ันสามารถบรรลุเป้าหมายที่ก าหนดไว้ได้ แหล่งท่องเที่ยวที่
เป็นที่สนใจของนักท่องเทีย่ว นอกจากจะต้องมีทรพัยากรของแหล่งท่องเที่ยวที่เป็นสิ่งดึงดูดใจของนักท่องเที่ยว 
แล้วยังจ าเป็นต้องมีองค์ประกอบต่างๆ อีกหลายประการที่จะท าให้นักท่องเที่ยวเกิดความสนใจเข้ามาแวะเยี่ยม
ชมและท่องเที่ยว ซึ่งองค์ประกอบของแหล่งท่องเที่ยว คือองค์ประกอบของแหล่งท่องเที่ยวที่ประกอบด้วย 
ปัจจัยพื้นฐาน (Infrastructure) ในด้านสาธารณูปโภค สาธารณูปการ การขนส่ง การสื่อสาร การต้อนรับอย่าง
เป็นมิตร ต้อนรับด้วยใจ มีสิ่งดึงดูดใจ (Attractions) มีสิ่งอานวยความสะดวก (Facilities) มารองรับทั้งในด้าน
ร้านอาหาร ที่พัก รวมทั้งการมีบริการที่น่าประทับใจส าหรับผู้มาใช้บริการ (Morrison and Mill, 1992) 
เช่นเดียวกับ McIntosh and Goeldner (1995) กล่าวไว้ว่า องค์ประกอบของแหล่งท่องเที่ยวจะประกอบด้วย
ทั้งสิ่งอ านวยความสะดวกที่ดี (Facilities) ระบบการขนส่งที่เข้าถึงได้สะดวก (Transportation) ปัจจัยพื้นฐาน
ที่ดีและความพร้อมของทรัพยากรทางธรรมชาติที่ดึงดูดใจ (Infrastructure)  และมีการต้อนรับที่ดีด้วยไมตรีจิต 

จากลักษณะของอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวที่ เกิดข้ึนจากผมรวมของเหตุการณ์ต่าง  ๆ และ
ความสัมพันธ์ที่ เกิดข้ึนระหว่างธุรกิจการท่องเที่ยวและธุรกิจที่ เกี่ยวเนื่องกับการท่องเที่ยว ทั้งภาครัฐ 
ภาคเอกชน รวมทั้ งประชาชนในท้องถ่ินผู้ซึ่งเป็นเจ้าของทรัพยากรของแหล่งท่องเที่ยว ซึ่ งถูกรวมใน
กระบวนการของการดึงดูดความสนใจจากนักท่องเที่ยวผู้มาเยือน ซึ่งลักษณะของอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวที่
เกิดข้ึนสามารถครอบคลุมองค์ประกอบหลัก ๆ คือ  

1.  นักท่องเที่ยวหรือผู้มาเยือน ซึ่งการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทยได้นิยามศัพท์ทางนักท่องเที่ยว
ออกเป็น 2 กลุ่มหลัก ได้แก่ กลุ่มนักท่องเที่ยวภายในประเทศ (Domestic Visitor) คือ บุคคลทุกสัญชาติที่มีที่
พ านักถาวรอยู่ในราชอาณาจักรไทย และเดินทางไปยังสถานที่หนึ่งในอีกจังหวัดหนึ่ง ซึ่งไม่ใช่ถ่ินที่อยู่ประจ า 
และกลุ่มนักท่องเที่ ยวระหว่างประเทศ ( International Visitor) คือ บุคคลที่ ไม่ ได้มีที่พ านักถาวรใน
ราชอาณาจักรไทย แต่เดินทางมาเพื่อการพักผ่อนและสนุกสนานเพลิดเพลิน 

2. สิ่งดึงดูดใจทางการท่องเที่ยวหรือแหล่งท่องเที่ยว หมายถึง แหล่งท่องเที่ยวจะต้องมีทรัพยากรการ
ท่องเที่ยวที่สามารถดึงดูดความสนใจของนักท่องเที่ยวได้เป็นอย่างดี  ซึ่งอาจจะเป็นทางวัฒนธรรมประเพณี 
ศิลปวัฒนธรรม ความงามตามธรรมชาติ สถานบันเทิง สถานโบราณ โบราณวัตถุ กิจกรรมต่างๆ เช่น การเดิน
ป่า การล่องแก่ง การพายเรือ หรือการจัดกิจกรรมร่ายร า เป็นต้น (บุญเลิศ จิตต้ังวัฒนา, 2548) 

3. ผู้ประกอบธุรกิจการท่องเที่ยว คือ ผู้ประกอบการที่ผลิตสินค้าและการบริการเพื่อตอบสนองความ
ต้องการ หรือวัตถุประสงค์ในการเดินทางของนักท่องเที่ยว (กุลวดี ละม้ายจีน, 2552)  

4. โครงสร้างพื้นฐาน สิ่งอ านวยความสะดวกและการบริการด้านการท่องเที่ยว คือ สิ่งที่อ านวยต่อความ
สะดวกในการเดินทางมาท่องเที่ยวที่ท าให้นักทอ่งเที่ยวมีความสามารถในการเข้าถึงแหล่งท่องเที่ยวได้เป็นอย่าง
ดี เช่น มีการก่อสร้างสิ่งอ านวยความสะดวกต่าง ๆ ที่เป็นโครงสร้างพื้นฐานเกิดข้ึนในแหล่งท่องเที่ยว เช่น 
ไฟฟ้า การประปา ถนน ระบบการสื่อสารต่าง ๆ ที่พัก ร้านค้า ร้านอาหาร สถานบันเทิง และการบริการอื่น ๆ 
ที่จะท าให้นักท่องเที่ยวเกิดความสะดวกสบาย (บุญเลิศ จิตต้ังวัฒนา, 2548) และสามารถท าให้การท่องเที่ยว
เช่ือมโยงกันได้อย่างสะดวกและรวดเร็ว   
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5. องค์กรภาครัฐ หรือหน่วยงานภาครัฐ หมายถึง องค์กรของรัฐที่มีหน้าที่ดูแลก ากับการท่องเที่ยวให้
เป็นไปตามแผนนโยบายที่รัฐบาลได้วางไว้ ซึ่งอุตสาหกรรมท่องเที่ยวเป็นอุตสาหกรรมที่มีขนาดใหญ่ ซึ่ง
ประกอบด้วยการท าธุรกิจต่าง ๆ และมีการเปลี่ยนแปลงเกิดข้ึนตลอดเวลา จึงจ าเป็นต้องมีหน่วยงานระดับ
ต่างๆ เข้ามามีบทบาทในการติดต่อประสานงานหาข้อมูลให้อุตสาหกรรมการท่องเที่ยวของผู้ประกอบประเภท
ต่างๆ รวมทั้งการออกนโยบาย ท าการประชาสัมพันธ์ ควบคุมดูแลการท่องเที่ยว โดยมีหน่วยงานที่ส าคัญ ได้แก่  

 กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา (Ministry of Tourism and Sport) เป็นหน่วยงานหลักในการ
ส่งเสริมกิจการการทอ่งเที่ยว ทั้งสนับสนุน และพัฒนาอุตสาหกรรมการท่องเที่ยว การกีฬา นันทนาการ รวมทั้ง
การจัดสรรงบประมาณด้านการท่องเที่ยวอีกด้วย (สายันต์ น้อยใหญ่, 2558) 

 การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย มีหน้าที่ส่งเสริมประชาสัมพนัธ์กิจกรรมต่าง ๆ ด้านการท่องเที่ยวให้
เกิดข้ึนอย่างกว้างขวางและต่อเนื่อง 

 ส านักงานพัฒนาการท่องเที่ยว เป็นหน่วยงานส่งเสริมสนับสนุนและพัฒนาอุตสาหกรรมการ
ท่องเที่ยวของประเทศไทยมีหน้าที่และความรับผิดชอบเกี่ยวกับการพัฒนามาตรฐานการบริการด้านการ
ท่องเที่ยวและแหล่งท่องเที่ยว รวมทั้งสนับสนุนการประกอบธุรกิจน าเที่ยวและมัคคุเทศก์ให้อยู่ในมาตรฐาน 
เพื่อให้เกิดการท่องเที่ยวแบบยั่งยืน 

 ส านักงานตรวจคนเข้าเมือง  มีหน้าที่ควบคุม ดูแลคนต่างด้าวที่เข้ามาอยู่ในหรือออกไปนอกราช 
อาณาจักรของบุคคลและพาหนะ รวมทั้งควบคุม ดูแลคนต่างด้าวที่เข้ามาอยู่ในราชอาณาจักร  

 กรมศุลกากร มีหน้าที่ในการควบคุมการนาเข้า และการน าออกสินค้าของประเทศ ท าหน้าที่จัด 
เก็บรายได้ในรูปของอากรขาเข้า และขาออกระหว่างประเทศให้เป็นไปตามกฎหมายระเบียบข้อบังคับของ
ศุลกากร และกฎหมายอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง มีหน้าที่ป้องกันควบคุมปราบปรามการลักลอบ และหลีกเลี่ยงภาษีทั้ง
ขาเข้าและขาออก รวมทั้งก าหนดมาตรการทางภาษีอากรข้ึน เพื่อส่งเสริมการส่งออก ตลอดจนการจัดเก็บภาษี
แทนหน่วยราชการอื่นๆ  

 กองบังคับการต ารวจท่องเที่ยว หรือที่เรียกกันว่าต ารวจท่องเที่ยว มีหน้าที่ให้ความช่วยเหลือ 
อ านวยความสะดวก ให้ความปลอดภัยและคุ้มครองผลประโยชน์ให้แก่นักท่องเที่ยวทั้งชาวไทยและชาว
ต่างประเทศ สืบสวนป้องกันปราบปรามอาชญากรรม ดูแลความสงบเรียบร้อยให้กับนักท่องเที่ยวทั่ว
ราชอาณาจักร 

6. องค์กรภาคเอกชน เป็นหน่วยงานในภาคอุตสาหกรรมท่องเที่ยวที่ด าเนินการโดยภาคเอกชนโดยให้
การตอบสนองในเชิงธุรกิจสนิค้าบริการด้านต่าง ๆ เพื่อรองรับกิจกรรมทางการท่องเที่ยวที่จะเกิดข้ึนในรูปแบบ
ต่างๆ ทั้งแบบสมาคม บริษัทจ ากัดมหาชน เช่น ภาคธุรกิจที่พัก ภาคธุรกิจน าเที่ยว ภาคธุรกิจขนส่ง เป็นต้น 

-  สมาคมมัคคุเทศก์อาชีพ หรือ ส.ม.อ. (Professional Tourist Guide Association: PTGA) สมาคม
มัคคุเทศก์อาชีพ เป็นองค์กรที่เป็นศูนย์รวมของผู้ประกอบกอาชีพมัคคุเทศก์ เพื่อให้สมาชิกได้พบปะสังสรรค์
แลกเปลี่ยนความคิดเห็น และเป็นศูนย์สื่อข่าวระหว่างสมาชิกของสมาคม 

- สมาคมไทยธุรกิจท่องเที่ยว (Association of Thai Travel Agents: ATTA) สมาคมไทยธุรกิจ
ท่องเที่ยว เป็นองค์กรท่องเที่ยวเอกชนที่รวมตัวกันข้ึนในการประสานงานแลกเปลี่ยนข้อมูลเสนอแนะการ
แก้ปัญหาที่ เกิดข้ึนระหว่างสมาชิก ให้ความร่วมมือกับองค์กรอื่น  ๆ และหน่วยงานต่าง ๆ เพื่อพัฒนา
อุตสาหกรรมการท่องเที่ยวของประเทศ 

- สมาคมโรงแรมไทย (Thai Hotel Association: THA) สมาคมโรงแรมไทย เป็นองค์กรที่ส่งเสริมการ
ประกอบธุรกิจโรงแรม สร้างความสามัคคีระหว่างสมาชิก แลกเปลี่ยนความรู้ความคิดเห็นเชิงวิชาการซึ่งกนัและ
กันคุ้มครองส่งเสริมและรักษาผลประโยชน์ร่วมกัน ประสานงานกับภาครัฐและภาคเอกชนในการอ านวย
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ประโยชน์เพื่อให้บรรลุวัตถุประสงค์ร่วมกัน สมาคมมีนโยบายในการด าเนินงานบริหารสมาคมโดยร่วม
ประสานงานกับหน่วยงานต่าง ๆ ในการส่งเสริมและสนับสนุนอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวและบริหารตลอดจน
การพัฒนาบุคลากรให้มีคุณภาพ และมีมาตรฐานมากยิ่งข้ึน 
 - สมาคมส่งเสริมการประชุมนานาชาติ (ไทย) (Thailand Incentive and Convention Association: 
TICA) สมาคมส่งเสริมการประชุมนานาชาติ (ไทย) ท าหน้าที่อ านวยความสะดวกประโยชน์ด้านต่างๆ ให้แก่
บริษัทที่ท าหน้าที่ในการจัดประชุมทั้งในประเทศและการประชุมนานาชาติ ท าให้การจัดประชุมมีประสิทธิภาพ
ก่อให้เกิดช่ือเสียงแก่ประชาชนและอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวของประเทศ (สายันต์ น้อยใหญ่, 2558) 
 7. ประชาชนในท้องถ่ิน คือ ประชาชนท้องถ่ินที่อยู่ในพื้นที่แหล่งท่องเที่ยว ซึ่งมีปฏิสัมพันธ์โดยตรงกับ
นักท่องเที่ยวในการต้อนรับและการเป็นเจ้าบ้านที่ดีให้กับนักท่องเที่ยว ยังสามารถเข้ามาประกอบอาชีพใน
อุตสาหกรรมการท่องเที่ยวได้ (กุลวดี ละม้ายจีน, 2552)  ซึ่งการมีส่วนร่วมของชุมชนหรือประชาชนในท้องถ่ิน 
ในการร่วมปฏิบัติและร่วมรับผิดชอบในเรื่องต่าง ๆ เพื่อพัฒนาท้องที่ของชุมชนให้เป็นสถานที่ท่องเที่ยวที่
นักท่องเที่ยวให้การยอมรับและต้องการมาท่องเที่ยว เป็นปัจจัยส าคัญซึ่งอาจกล่าวได้ว่าเป็นปัจจัยแห่ง
ความส าเร็จ (Critical Success Factors) และปัจจัยหนึ่งที่หากต้องการพัฒนาแหล่งท่องเที่ยวให้ประสบ
ผลส าเร็จ นิรันดร์ จงวุฒิเวศก์ (2527) ได้ให้ความหมายของการมีส่วนร่วมของชุมชนว่า หมายถึงการเกี่ยวข้อง
ทางด้านจิตใจและอารมณ์ของบุคคลในกลุ่ม ซึ่งทาให้เกิดความรู้สึกว่ามีส่วนรับผิดชอบในกลุ่ม ปัจจัยที่มีผลต่อ
การมีส่วนร่วมคือความศรัทธา ความเช่ือถือที่มีต่อบุคคลและสิ่งศักดิ์สิทธ์ิในชุมชน ประชาชนจะมีส่วนร่วมใน
กิจกรรมต่าง ๆ ของชุมชน เช่น การทาบุญงานวัด ลงแขก ข้ึนบ้านใหม่ของผู้ใหญ่บ้าน การร่วมแรงบ าเพ็ญ
สาธารณประโยชน์ การสร้างโบสถ์ เป็นต้น 

องค์ประกอบที่กล่าวมาข้างต้นดังกล่าว เป็นสิ่งส าคัญอย่างยิ่งในการท่องเที่ยวแบบมวลชน (Mass 
Tourism) เป็นกลุ่มนักท่องเที่ยวที่ต้องการสิ่งอ านวยความสะดวกต่าง ๆ ภายในแหล่งท่องเที่ยว ซึ่งแตกต่าง
จากกลุ่มนักท่องเที่ยวเฉพาะกลุ่มผู้สนใจเฉพาะ เช่น กลุ่มอนุรักษ์ กลุ่มนักผจญภัย กลุ่มนักวิชาการ 
นักท่องเที่ยวกลุ่มนี้จะไม่ให้ความสนใจกับสิ่งอ านวยความสะดวกนัก เนื่องจากกลุ่มบุคคลดังกล่าวต้องการ
ศึกษาแหล่งท่องเที่ยวที่มีสภาพใกล้เคียงกับธรรมชาติและวัฒนธรรมเดิม 
 
2.2 ประเภทของการเดินทางท่องเที่ยว 

การจัดท าข้อมูลข่าวสารเพื่อการท่องเที่ยว เป็นอีกองค์ประกอบที่ส าคัญในอุตสาหกรรมท่องเที่ยว
เพราะเป็นตัวที่เผยแพรโ่ซอุ่ปทานการทอ่งเที่ยว เพื่อชักจูงให้เกิดการเดินทางไปสูจุ่ดหมายปลายทาง ยิ่งมีข้อมูล
ข่าวสารที่ดียิ่งท าให้มีการท่องเที่ยวมากข้ึน การเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารการท่องเที่ยวท าโดยผ่านสื่อต่างๆ
ให้บริการ ณ ศูนย์บริการข่าวสาร ร่วมมือกับองค์กรท่องเที่ยวทั้งในแต่และต่างประเทศให้ช่วยเผยแพร่ข้อมูล
ข่าวสาร เช่น สื่อมวลชนและธุรกิจต่างประเทศที่เป็นเปา้หมายมาทัศนศึกษา จัดแถลงข่าวและพบปะสือ่มวลชน 
หรือการจัดท าโครงการพิเศษเพื่อประชาสัมพันธ์แหล่งท่องเที่ยว เป็นต้น (สายันต์ น้อยใหญ่, 2558) นอกจากนี้
สิ่งที่ส าคัญประการหนึ่งของการท่องเที่ยวเพื่อที่จะน านักท่องเที่ยวมาสู่จุดหมายของแหล่งท่องเที่ยวได้นั่นคือ 
ประเภทของการเดินทางมาท่องเที่ยวที่มีประสิทธิภาพ ซึ่งระบบการขนส่งเพื่อการท่องเที่ยวแบ่งเป็น 3 
ประเภท ซึ่งการขนส่งแต่ละประเภทต่างก็มีข้อดีและข้อเสียและมีความเหมาะสมกับการท่องเที่ยวแต่ละ
ประเภท ดังนี ้

 การขนส่งทางบก (Land Transportation) การขนส่งทางบก มีบทบาทส าคัญที่ สุดต่อการ
ท่องเที่ยวในประเทศไทย สามารถกระท าได้ 2 ทาง คือ การขนส่งทางรถยนต์ และการขนส่งทางรถไฟ รถยนต์
ที่ใช้ในการท่องเที่ยว เช่น รถยนต์ส่วนบุคคล (Private Car) รถยนต์โดยสารบริการ รถยนต์โดยสารสาธารณะ 
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(Public Car) การขนส่งทางรถไฟ การขนส่งทางรถไฟเป็นกิจการที่ต้องลงทุนสูงมากทั้งด้านการสร้างสถานี 
(Terminal) เส้นทางหรือรางว่ิง (Track) และตัวรถไฟ (Train) โดยทั่วไปรัฐจะเป็นผู้ด าเนินการซึ่งนอกจากจะ
ให้บริการขนส่งผู้โดยสารแล้ว ยังให้บริการสิ่งอ านวยความสะดวก เช่น ตู้นอน ตู้เสบียง เป็นต้น  

 การขนส่งทางอากาศ (Air Transportation) การขนส่งทางอากาศหรอืการขนส่งด้วยเครือ่งบนิเปน็
ที่รู้จักแพร่หลายในช่วงหลังสงครามโลกครัง้ที่ 2 การขนส่งทางอากาศ มีบทบาทส าคัญในการเดินทางท่องเที่ยว
ระหว่างประเทศ (International Tourism)  

 การขนส่งทางน้ า (Sea Transportation) ประเทศไทยอาจจะจ าแนกกลุ่มธุรกิจเดินเรือซึ่ ง
เกี่ยวข้องกับการท่องเที่ยว  โดยพิจารณาจากพื้นที่หรือแหล่งน้ าที่ใช้เดินเรือ ซึ่งบางครั้งมีวัตถุประสงค์ทั้งเพื่อ
การขนส่งและเพื่อการท่องเที่ยวพร้อมกัน เช่น เรือท่องเที่ยวตามแม่น้ า เรือหรือแพท่องเที่ยว บริเวณเข่ือน                    
อ่างเก็บน้ า ทะเลสาบ คลอง แคว เรือเดินสมุทร เรือส าหรับเดินทะเลขนาดใหญ่ บริการเดินทางและท่องเที่ยว
ระหว่างประเทศ หรือภูมิภาคเดียวกัน เรือส าราญ เป็นเรือเพื่อการท่องเที่ยวขนาดเล็กใช้เพื่อการท่องเที่ยว
โดยเฉพาะ (สายันต์ น้อยใหญ่, 2558) แต่ทั้งนี้การท่องเที่ยวโดยรถยนต์มีจุดเด่นที่สามารถน านักท่องเที่ยวไปสู่
จุดหมายปลายทางได้ดีที่สุดเมื่อเปรียบเทียบกับการขนส่งประเภทอื่น 
 
2.3 ปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อการท่องเที่ยว 

2.3.1 ปัจจัยภายใน 
 1. ทรัพยากรการท่องเที ่ยว (Tourism Resource) สุวีร์ณัสญ์ โสภณศิริ (2554) ได้นิยาม
ทรัพยากรการท่องเที่ยว (Tourism Resource) หมายถึง สิ่งดึงดูดใจที่ท าให้คนเดินทางมาเยือน อันจะมีสิ่ง
ที่เกิดข้ึนเองโดยธรรมชาติ สิ่งที่มนุษย์สร้างข้ึนมา รวมทั้งเทศกาลและงานประเพณีต่าง  ๆ ที่มีอยู่ในท้องถ่ิน 
แบ่งเป็น 3 ประเภท ได้แก่ 
  1.1 แหล่งท่องเที่ยวธรรมชาติ คือ สถานที่ที่เกิดขึ้นเองตามธรรมชาติทั้งทางด้านชีวภาพ
และภายภาพ รวมทั้งบริเวณที่มนุษย์เข้าไปปรับปรุงแต่งเติมจากสภาพธรรมชาติในบางส่วน ซึ่งทรัพยากร
ประเภทนี้ไม่ต้องมีต้นทุนทางการผลิต แต่ยังคงต้องมีต้นทุนในการรักษาดูแล อาทิเช่น ป่าไม้ เขื่อน ภูเขา 
น้ าตก ทะเล ชายหาด อุทยานแห่งชาติ เป็นต้น 
  1.2 แหล่งท่องเที ่ยวที ่มนุษย์สร้างขึ้น ได้แก่ ศาสนสถาน โบราณวัตถุ โบราณสถาน 
สิ่งก่อสร้างอื่น ๆ โดยมีวัตถุประสงค์ในการสร้าง รวมทั้งรูปแบบสถาปัตยกรรมที่แตกต่างไป  
  1.3 แหล่งท่องเที่ยวศิลปวัฒนธรรม หมายถึง แบบอย่างหรือวิถีการด าเนินชีวิตของชุมชน
แต่ละกลุ่มที่สามารถน ามาพัฒนาให้กลายเป็นจุดสนใจของนักท่องเที่ยวได้  
  2. ความปลอดภัย (Security) ในการตัดสินใจเลือกจุดหมายของการเดินทางท่องเที ่ยว 
นักท่องเที่ยวจะต้องค านึงถึงความปลอดภัยต่อชีวิตและทรัพย์สินเป็นประการส าคัญอย่างหนึ่ง ซึ่งมาตรการ
รักษาความปลอดภัยจึงต้องมีประสิทธิภาพและทั่วถึงของทุกแหล่งท่องเที่ยว  
  3. โครงสร้างพื ้นฐาน (Infrastructures) ประกอบด้วยสิ่งอ านวยความสะดวกต่าง ๆ เช่น 
ถนน สะพาน สนามบิน สถานีรถไฟ สถานีขนส่งรถโดยสาร ท่าเรือ ไฟฟ้า น้ าประปา ระบบสื่อสารที่
ทันสมัย เป็นต้น โดยปกติทางรัฐบาลจะเป็นผู้ลงทุนจัดสร้างโครงสร้างพื้นฐานเพื่ออ านวยความสะดวกของ
ประชาชนในท้องถ่ินและส าหรับการเดินทางมาท่องเที่ยวของนักท่องเที่ยว หรือหากมีการลงทุนเพื่อส่งเสริม
การท่องเที่ยวประชาชนในท้องถ่ินก็สามารถเป็นได้และการรับผลประโยชน์โดยตรงอย่างถาวร  
  4. สิ่งอ านวยความสะดวก (Facilities) เป็นสถานที่หรือการบริการที่ส่วนใหญ่เอกชนจะเป็นผู้
จัดหาไว้บริการแก่นักท่องเที่ยวในรูปแบบการประกอบธุรกิจ แต่มีการบริการของภาครัฐอยู่ในบางส่วน เช่น 
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   4.1 การคมนาคม ทั้งจากต่างประเทศและภายในประเทศจะต้องมีความสะดวก 
รวดเร็ว และมี ความปลอดภัยทั้ง 3 ทาง คือทางบกมีถนนที่พาหนะต่าง ๆ สามารถผ่านเข้า-ออกได้สะดวก 
หรือมีบริการรถไฟ ทางน้ ามีท่าเทียบเรือ ทางอากาศมีสารการบินที่รองรับกรบินมาลง  
   4.2 พิธีการเข้าเมืองและบริการข่าวสาร มีการผ่อนปรนระเบียบพิธีการเข้าเมือง
ให้สะดวก รวดเร็ว มีบริการให้ข่าวสาร บริการจองที่พัก บริการขนส่งไปยังที่พัก เป็นต้น 
   4.3 ที่พัก มีโรงแรมระดับต่าง ๆ ให้เลือก มีอัตราค่าที่พักที่เหมาะสมกับคุณภาพ 
สะอาด และบริการตามมาตรฐานสากล 
   4.4 การบริการน าเที ่ยว มีบริการน าเที ่ยวไปยังแหล่งท่องเที ่ยวต่าง  ๆ โดยที่
มัคคุเทศน์ที่มีความรู้และประสบการณ์ในการน าเที่ยว มีความเข้าใจที่ถูกต้อง มีอัธยาศัยไมตรี และมีความ
รับผิดชอบต่อหน้าที่ 
  5. สินค้าของที่ระลึก (Souvenirs) จะต้องมีการควบคุมคุณภาพ มีการก าหนดราคาที่ชัดเจน 
ตามความเหมาะสมของสินค้าชนิดนั้น ๆ รวมทั้งมีการส่งเสริมการใช้วัสดุพื้นบ้าน การออกแบบสิ้นค้าให้มี
เอกลักษณ์รวมทั้งการออกแบบบรรจุภัณฑ์ที่สวยงามเพื่อดึงดูดความสนใจของผลิตภัณฑ์จากนักท่องเที่ยว  
  6. การโฆษณาเผยแพร่และประชาสัมพันธ์ (Advertising and Public Relation) เป็นปัจจัย
ส าคัญต่อการขยายตัวของอุตสาหกรรมการท่องเที่ยว ซึ่งเป็นวิธีที่จะท าให้แหล่งท่องเที่ยวเป็นที่รู้จั กและ
สนใจของนักท่องเที่ยวได้มากข้ึนทั้งจากนักท่องเที่ยวในประเทศและต่างประเทศได้เป็นอย่างดี  
  7. ภาพลักษณ์ (Image) เป็นตัวก าหนดของกลุ่มนักท่องเที ่ยวหากมีภาพลักษณ์ที่แสดงถึง
ความไม่เหมาะสมต่อการท่องเที่ยว หรือเหตุการณ์ที่ส่งผลกระทบต่อภาพลักษณ์ เช่น ประเทศไทยเรามี
แหล่งท่องเที่ยวที่นักท่องเที่ยวต่างประเทศเดินทางมาท่องเที่ยวเป็นจ านวนมากในแต่ละปี ดังนั้น หน่วยงาน
ที่มีส่วนเกี่ยวข้องจึงควรฟื้นฟูภาพลักษณ์ของประเทศในฐานะเป็นเมืองที ่มีแหล่งท่องเที ่ยวส าคัญ  ๆ ที่
นักท่องเที่ยวให้ความสนใจในการเดินทางมาท่องเที่ยว อาทิเช่น เมืองมรดกโลกทางประวัติศาสตร์ จังหวัด
สุโขทัย วัดพระธาตุดอยสุเทพ จังหวัดเชียงใหม่ วัดพระศรีมหาธาตุวรวิหาร จังหวัดพิษณุโลก และเขาค้อ 
ซึ่งเป็นแหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาติที่ตั้งอยู่จังหวัดเพชรบูรณ์ เป็นต้น 

2.3.2 ปัจจัยภายนอก 
 1. สภาวะทางเศรษฐกิจและการเมือง มีส่วนส าคัญในการก าหนดกระแสการเดินทางมา
ท่องเที่ยว ซึ่งสภาวะเศรษฐกิจที่ตกต่ าจะท าให้การเดินทางท่องเที่ยวอ่อนตัวลง โดยเฉพาะการเดินทาง
ท่องเที่ยวระยะไกล เช่นเดียวกับความเคลื่อนไหวทางการเมืองในบางประเทศอาจก่อให้เกิดความไม่มั่นคง
และความไม่น่าเช่ือถือต่อการเดินทางมาท่องเที่ยว ในทางตรงกันข้ามหากมีการฟื้นตัวทางเศรษฐกิจและ
สภาพความมั่นคงทางการเมืองจะเป็นตัวกระตุ้นของกระแสการเดินทางให้มีการขยายตัวอย่างกล้วงขวาง
และเป็นไปทิศทางที่ดีข้ึน 
 2. ค่านิยมในการท่องเที่ยว ธุรกิจท่องเที่ยวได้ปรับปรุงรูปแบบของการบริการให้มีค่าใช้ จ่าย
เบ็ดเตล็ดในระบบประหยัดท าใหผู้้ทีร่ักการเดินทางทอ่งเที่ยวสามารถจัดรายการได้เพื่อการท่องเที่ยวใหด้ีข้ึน ซึ่ง
ความนิยมในการใช้เวลาว่างพักผ่อนด้วยการเดินทางจะไม่มีวันตกระดับลงตราบใดที่อุตสาหกรรมท่องเที่ยวยัง
สามารถจูงใจให้ผู้คนใช้จ่ายเงินเหลือใช้เพื่อการเดินทางท่องเที่ยวได้ 
 3. การขยายเส้นทางคมนาคม ในโลกยุคใหม่ที่การคมนาคมขนส่งจะต้องรวดเร็วและมี
ประสิทธิภาพ ท าให้เกิดระบบเครือข่ายถนนเช่ือมโยงเพื่อการเดินทางด้วยรถยนต์ มีความยืดหยุ่นสูงกว่าตาราง
เดินรถไฟที่ค่อนข้างจ ากัด และยังมีการบริการทางสายการบินที่มีเที่ยวบินและสายการบินให้เลือกเป็นจ านวน
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มาก ส่งผลให้การเดินทางท่องเที่ยวเป็นไปด้วยความสะดวก รวดเร็วปลอดภัยและประหยัด (สุวีร์ณัสญ์ และ 
วิจิตร, 2554) 
 2.3.3 ปัจจัยที่มีผลต่อการตัดสินใจในการท่องเที่ยว 
  ปัจจัยที่มีผลต่อการตัดสินใจในการมาท่องเที่ยวของแต่ละบุคคลมีความแตกต่างกันหลายอย่าง 
กล่าวคือ ปัจจัยที่ท าให้บุคคลตัดสินใจเดินทางมาท่องเที่ยวประกอบไปด้วย 
เงิน หรือค่าใช้จ่ายในการท่องเที่ยว เป็นสิ่งแรกที่ผู้เดินทางท่องเที่ยวจะต้องค านึงถึง เพราะการเดินทางมา
ท่องเที่ยวไม่ว่าระยะไกลหรือระยะใกล้จ าเป็นต้องใช้เงนิไม่ว่ามากหรือน้อย เพื่อเป็นค่าใช้จ่ายในด้านต่างๆเช่น 
ค่าพาหนะ ค่าที่พัก ค่าอาหาร ค่าบริการสาหรับสิ่งอานวยความสะดวกและการใช้จ่ายซื้อของ เป็นต้น 
 1. เวลา เป็นสิ่งที่มีความส าคัญสาหรับผู้เดินทาง เพราะแต่ละบุคคลย่อมอยู่ในสถานภาพทางการ
ประกอบอาชีพที่แตกต่างกัน บางคนใช้เวลาวันหยุดสุดสัปดาห์ วันหยุดประจ าปี หรือช่วงเทศกาลต่าง ๆ เพื่อ
การท่องเที่ยว หรือบางคนใช้เวลาหลังช่วงชีวิตท างานเพื่อการท่องเที่ยว เป็นต้น 
 2. ความตั้งใจที่จะไป ปัจจัยข้อนี้เกิดจากเหตุผลและความรู้สึกนึกคิดส่วนตัวอย่างแท้จริง การมี
เงินและเวลาคงไม่สามารถกระตุ้นให้เกิดการท่องเที่ยวได้ถ้าไม่ตั้งใจที่จะไป นักท่องเที่ยวอาจจะถูกกระตุ้นได้
จากสิ่งต่างๆ เช่น ความต้องการที่จะเดินทางท่องเที่ยว การเก็บรวบรวมข้อมูลการท่องเที่ยว การเสริมสร้าง
ทัศนคติที่ดีให้เห็นคุณค่าของการท่องเที่ยว ปัจจัยทางสังคม เศรษฐกิจ ความเสถียรภาพทางการเมือง ฤดูกาล 
สิ่งอ านวยความสะดวก ความปลอดภัย และภาพพจน์ทางการท่องเที่ยว เป็นต้น (ฉลองศรี พิมลสมพงศ์, 2549) 

2.3.4 ปัจจัยที่มีผลต่อกระทบต่อแนวโน้มพฤติกรรมนักท่องเที่ยวในอนาคต 
 1. ระยะเวลาการวางแผนการเดินทางหรือระยะเวลาในการตัดสินใจเดินทางท่องเที่ยวสั้นลง 
ลักษณะการตัดสินใจในการเดินทางจะเป็นแบบกระช้ันชิดหรือ Last minute holiday มากข้ึน เนื่องจากมี
ตัวเลือกในการเดินทางเพิ่มขึ้น รวมทั้งลักษณะการส ารองบริการที่สะดวกรวดเร็วข้ึน เพียงแค่ใช้บัตรเครดิตใน
การจอง หรือผ่านระบบแบบออนไลน์ที่สามารถพิมพ์เอกสารยืนยันการจองได้ทันที 
 2. การซื้อแพ็คเกจทัวร์ในลักษณะที่รวมบริการทุกอย่างไว้ด้วยกันจะมีน้อยลง แต่จะเป็นการจัด
แบบแยกราคามากข้ึน เนื่องจากนักท่องเที่ยวต้องการอิสระในการเดินทางมากขึ้น 
 3. ปัจจัยด้านราคาจะเป็นปัจจัยส าคัญอันดับต้น  ๆ ในการตัดสินใจซื้อสินค้าและบริการ
นักท่องเที่ยว (วลัยพร ริ้วตระกูลไพบูลย์, 2551) 
 
 
 
 
  



 

การพัฒนาเส้นทางการเชื่อมโยงการท่องเที่ยวหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 

16 
 

2.4 กฎระเบียบการผ่านแดน/ข้อปฏิบัติ 
2.4.1 ส าหรับการเดินทางท่องเที่ยวไปยังนอกประเทศนักท่องเที่ยวจ าเป็นต้องศึกษาถึงกฎระเบียบการ

ข้ามแดนไปยังประเทศนั้น ๆ และข้อมูลการเดินทางต่างๆ เช่น การเดินทางท่องเที่ยวไปยังสาธารณรัฐ
ประชาชนลาว โดยผ่านจุดผ่านแดนถาวรภูดู่หรือด่านภูดู ่ซึ่งเป็นจุดผ่านแดนถาวร ด่านพรมแดนภูดู ่(Phu Doo 
International Point of Entry) เป็นด่านการค้าชายแดนถาวรสังกัดด่านศุลกากรทุ่งช้าง ด่านภูดู่ถือเป็นจุด
ผ่านแดนถาวรไทย-ลาวแห่งที่ 3 ของประเทศไทยที่เช่ือมต่อกับแขวงไชยบุรี สาธารณรัฐประชาธิปไตย
ประชาชนลาว ซึ่งเป็นแขวงเดียวในสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว (สปป.ลาว) ที่มีด่านสากลเช่ือมต่อ
กับประเทศไทยมากที่สุด เพราะมีเขตติดต่อกับ 6 จังหวัดของประเทศไทย และเป็นจุดผ่านแดนถาวรแห่งแรก
ของจังหวัดอุตรดิตถ์ ด่านภูดู่ต้ังอยู่ที่ บ้านภูดู่ หมู่ที่ 2 ต าบลม่วงเจ็ดต้น อ าเภอบ้านโคก จังหวัดอุตรดิตถ์ ฝั่ง
ตรงข้ามติดต่อกับด่านสากลภูดู่ (เดิมใช้ช่ือผาแก้ว) บ้านผาแก้ว เมืองปากลาย แขวงไชยบุรี สาธารณรัฐ
ประชาชนลาว เดิมมีฐานะเป็นเพียงจุดผอ่นปรนช่ัวคราวซึ่งเปิดให้บริการในวันศุกร์และวันเสาร์ แต่ปัจจุบันทาง
คณะรัฐมนตรีได้ยกระดับช่องภูดู่ให้เป็นจุดผ่านแดนถาวรภูดู่ ท าให้จังหวัดอุตรดิตถ์เป็นเส้นผ่านทางอีกแห่งใน
อินโดจีนของกลุ่มจังหวัดอินโดจีน วันที่ 19 พฤษภาคม พ.ศ. 2556 กระทรวงมหาดไทยประกาศยกระดับข้ึน
เป็นจุดผ่านแดนถาวรภูดู่ ซึ่งกฎหมายการเข้าเมืองไปยังสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว มีขั้นตอน คือ 

1. การเข้าเมืองสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว โดยไม่ใช้เอกสารเดินทางที่ถูกต้อง อาทิเช่น 
หนังสือเดินทาง หรือบัตรผ่านแดนการเข้าสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว โดยไม่มีเอกสารเดินทางที่
ถูกต้องจะถือว่าเป็นการลักลอบเข้าเมืองโดยผิดกฎหมาย 

 หนังสือเดินทาง ต้องมีอายุไม่น้อยกว่า 6 เดือน สามารถเดินทางไปเที่ยว สปป.ลาว ได้โดยไม่
ต้องวีซ่าผู้ถือหนังสือเดินทางเพื่อการท่องเที่ยวพ านักได้ครั้งละไม่เกิน 30 วัน หากเกินก าหนด
ที่ได้รับอนุญาตจะถูกปรับวันละ 10 ดอลล่าร์สหรัฐ/วันที่อยู่เกินก าหนด 

 บัตรผ่านแดน อ าเภอที่มีชายแดนติดกับ สปป.ลาว โดยใช้บัตรประจ าตัวประชาชนและเสีย
ค่าธรรมเนียม 40 บาท สามารถพ านักอยู่ได้ 3 วัน 2 คืน แต่ไม่สามารถเดินทางออกนอกพื้นที่
ที่ก าหนด เช่น หากข้ามสะพานมิตรภาพไทย-ลาว 1 จากจังหวัดหนองคายไปนครหลวงเวียง
จันทร์จะไม่สามารถเดินทางไปนอกเขตนครหลวงเวียงจันทร์ได้ เช่น วังเวียง แดนสะหวัน 
เข่ือนน้ างึม (ยกเว้นไปกับบริษัทน าเที่ยวของลาว) หรือเมื่อข้ามสะพานมิตรภาพไทย-ลาว 2 
จากจังหวัดมุกดาหารไปแขวงสะหวันนะเขตก็ไม่สามารถเดินทางต่อไปแขวงอื่น หากละเมิด
จะถุกจับในข้อหาเดินทางออกนอกพื้นที่โดยไม่ได้รับอนุญาต หากเกินก าหนดที่ได้รับอนุญาต
จะถูกปรับวันละ 5 ดอลล่าร์สหรัฐ/วันที่อยู่เกินก าหนด หรือค่าปรับข้ันต่ า 100 ดอลล่าร์สหรัฐ 
ดังนั้นควรถือหนังสือเดินทางเข้ามายังสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาวทุกครั้ง เพื่อ
ความปลอดภัยต่อการเดินทางท่องเที่ยวภายในประเทศ 

 ผู้ใช้บัตรผ่านแดนสามารถขออยู่ต่อได้อีกไม่เกิน 3 ครั้ง ครั้งละไม่เกิน 3 วัน โดยติดต่อที่แผนก
คุ้มครองคนต่างประเทศ กองบัญชาการป้องกันรักษาความสงบ (ปกส) ในพื้นที่ 

 ตามกฎหมายลาว การเดินทางมาท่องเที่ยวเป็นหมู่คณะต้องติดต่อผ่านบริษัททัวร์ของลาวที่
องค์การท่องเที่ยวแห่งชาติ สปป.ลาว รับรอง และต้องมีมัคคุเทศก์ชาวลาวประจ ารถเนื่องจาก
ทางการลาวไม่อนุญาตให้ชาวต่างชาติท าหน้าที่มัคคุเทศก์หรือบรรยายตามสถานที่ท่องเที่ยว
ต่าง ๆ หากฝ่าฝืนมีโทษปรับสูงสุด 2,000 ดอลล่าร์สหรัฐ 

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%81%E0%B8%82%E0%B8%A7%E0%B8%87%E0%B9%84%E0%B8%8A%E0%B8%A2%E0%B8%9A%E0%B8%B8%E0%B8%A3%E0%B8%B5
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B8%9A%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B9%82%E0%B8%84%E0%B8%81
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%AD%E0%B8%B8%E0%B8%95%E0%B8%A3%E0%B8%94%E0%B8%B4%E0%B8%95%E0%B8%96%E0%B9%8C
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%81%E0%B8%82%E0%B8%A7%E0%B8%87%E0%B9%84%E0%B8%8A%E0%B8%A2%E0%B8%9A%E0%B8%B8%E0%B8%A3%E0%B8%B5
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B4%E0%B8%99%E0%B9%82%E0%B8%94%E0%B8%88%E0%B8%B5%E0%B8%99
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2. กรณีการพักค้างคืนที่บ้านของชาวบ้านที่อาศัยในสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว โดยไม่แจ้ง
ต่อนายบ้าน (ผู้ใหญ่บ้าน) ก่อนการเข้าพัก ถือว่าผิดระเบียบปฏิบัติได้ (ศูนย์ข้อมูลข่าวสารอาเซียน, กรม
ประชาสัมพันธ์) 

3. การน ายานพาหนะข้ามแดน 
3.1  รถยนต์ส่วนบุคคล ใช้เอกสารดังนี้ 
 หนังสืออนุญาตรถระหว่างประเทศ (สีม่วง) และเครื่องหมายแสดงประเทศ ขอได้ที่ส านัก

มาตรฐานงานทะเบียนและภาษีรถ ส านักขนส่งเขตพื้นที่ ส านักงานขนส่งจังหวัดที่รถนั้นจด
ทะเบียนไว้หรือจังหวัดที่มีพื้นที่รับผิดชอบติดกับ สปป.ลาว 

 หนังสือคู่มือจดทะเบียนรถ (ฉบับจริง) 
 ใบอนุญาตขับรถที่ยังไม่หมดอายุและแปลเป็นภาษาอังกฤษ ขอได้ที่ส านักงานมาตรฐานงาน

ทะเบียนและภาษีรถและส านักงานขนส่งจังหวัดชายแดน 
 หากมิได้เป็นเจ้าของรถยนต์ต้องมีหนังสอืมอบอ านาจจากเจ้าของและติดอากรแสตมป์ 30 บาท 
 รถของบริษัทต้องมีหนังสือบริคณห์สนธิ 
 กรมธรรม์ประกันภัยบุคคลที่ 3 ของ สปป.ลาว ซึ่งมีจ าหน่ายที่ส านักงานสาขาของบริษัท

ประกันภัยที่จุดผ่านแดนฝั่งลาว 
3.2  รถที่ใช้ขนส่งระหว่างประเทศ 
 หนังสืออนุญาตรถระหว่างประเทศ (สีเขียว) และเครื่องหมายแสดงประเทศ ขอได้ที่ส านัก

มาตรฐานงานทะเบียนและภาษีรถ ส านักขนส่งเขตพื้นที่ ส านักงานขนส่งจังหวัดที่รถนั้นจด
ทะเบียนไว้หรือจังหวัดที่มีพื้นที่รับผิดชอบติดกับ สปป.ลาว 

 ส าเนาใบอนุญาตประกอบการขนส่งระหว่างประเทศ 
 ใบอนุญาตขับรถที่ยังไม่หมดอายุและแปลเป็นภาษาอังกฤษ ขอได้ที่ส านักงานมาตรฐานงาน

ทะเบียนและภาษีรถและส านักงานขนส่งจังหวัดชายแดน 
 หนังสือรับรองการตรวจสภาพรถ ขอได้ที่ส านักงานขนส่งที่รถนั้นจดทะเบียน หรือส านักงาน

ขนส่งจังหวัดชายแดน 
 กรมธรรม์ประกันภัยบุคคลที่ 3 ของ สปป.ลาว ซึ่งมีจ าหน่ายที่ส านักงานสาขาของบริษัท

ประกันภัยที่จุดผ่านแดนฝั่งลาว 
 

2.4.2 กฎหมายการเข้าเมืองไปยังสาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา มีขั้นตอน คือ 
1. กรณีต้องการเดินทางไปท่องเที่ยวสาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมาระยะทางไกลกว่า 5 กิโลเมตร ต้อง

ท าการขอวีซ่าเข้าประเทศที่กรมศุลกากร กรุงเทพมหานคร และหนังสือเดินทางต้องมีอายุไม่น้อยกว่า 6 เดือน 
 2. การข้ามแดนไปยังสาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา ต้องท าการแสตมป์วีซ่าที่ด่านส านักงานด่านตรวจ
คนเข้าเมืองอ าเภอแม่สายทั้งฝั่งไทยและสาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา สามารถท่องเที่ยวได้ไม่เกิน 5 
กิโลเมตร ในเขตสาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา 
 3. การท าบัตรผ่านแดนทั้งฝั่งไทยและฝั่งสาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา ณ ส านักงานด่านตรวจคนเข้า
เมืองอ าเภอแม่สาย และด่านเมียวดี รัฐกะเหรี่ยง 
 4. กรณีเดินทางโดยสายการบินจะใช้เฉพาะหนังสือเดินทางที่มีอายุไม่น้อยกว่า 6 เดือน 
 5. กรณีเดินทางโดยใช้รถยนต์ส่วนตัว ต้องท าการขออนุมัติหนังสืออนุญาตรถระหว่างประเทศ ที่
ส านักงานมาตรฐานงานทะเบียนและภาษีรถ ส านักงานขนส่งเขตพื้นที่ที่ได้ท าการจดทะเบียนไว้ หนังสือคู่มือ
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จดทะเบียน ใบอนุญาตขับรถที่ยังไม่หมดอายุ แสดงเอกสารและแจ้งความจ านงที่ส านักงานด่านตรวจคนเข้า
เมืองอ าเภอแม่สายและฝั่งสาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา 
 
2.5 การพัฒนาโครงข่ายเส้นทางเขตอาเซียน 

ส าหรับโครงการพัฒนาโครงข่ายถนนอาเซียน มีวัตถุประสงค์เพื่อส่งเสรมิให้กลุ่มประเทศอาเซียนด้วยกัน 
มีกิจกรรมทางด้านการค้าและการท่องเที่ยวระหว่างกันมากข้ึน ซึ่งมีลักษณะเช่นเดียวกับ Asian Highway 
Network แต่ได้มุ่งเน้นมายังประเทศในกลุ่มภูมิภาคนี้ โดยส าหรับประเทศไทยมีหน่วยงานรับผิดชอบหลัก คือ 
กรมทางหลวง ซึ่งต้องด าเนินการประสานงานกับหน่วยงานที่รับผิดชอบในด้านถนนกับประเทศต่างๆ ใน
ภูมิภาคนี้ ซึ่งผลเกิดจากการประชุมรัฐมนตรีขนส่งของอาเซียน (ASEAN Transport Minister: ATM) ครั้งที่ 2 
ที่จังหวัดเชียงใหม่ เมื่อวันที่ 28 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2540 ที่ประชุมเห็นชอบในหลกัเกณฑ์การพัฒนาโครงข่ายทาง
หลวงอาเซียนที่ประเทศไทยน าเสนอ  

โครงข่ายทางหลวงอาเซียนมีเป้าหมายที่จะเช่ือมโยงการเดินทางติดต่อระหว่างพื้นที่ที่มีศักยภาพสูงของ
ประเทศสมาชิกอาเซียนเข้าด้วยกัน โดยก าหนดให้ทางหลวงอาเซียนมี 4 มาตรฐาน ดังนี้ 

 ทางหลวงเชียช้ันพิเศษ : ทางด่วนที่ควบคุมทางเข้า – ออก สมบูรณ์แบบ 
 ทางหลวงเชียช้ัน 1 : ถนนลาดยางหรือคอนกรีต 4 ช่องจราจร 
 ทางหลวงเชียช้ัน 2 : ถนนลาดยางหรือคอนกรีต 2 ช่องจราจร ผิวทางกว้าง 7 เมตร 
 ทางหลวงเชียช้ัน 3 : ถนนลาดยาง 2 ช่องจราจร ผิวทางกว้าง 6 เมตร 

โดยศักยภาพของโครงข่ายคมนาคมขนส่งแนวเหนือ – ใต้ และตะวันออก – ตะวันตก กล่าวได้ว่ามี
ศักยภาพเหมาะสมที่จะเป็นโครงข่ายหลักของไทยในการเป็นศูนย์กลางการคมนาคมขนส่งในภูมิภาคอินโดจีน 
ดังแสดงในภาพ 4 แต่อย่างไรก็ตาม จ าเป็นต้องให้ความส าคัญแก่การปรับปรุงศักยภาพของโครงข่ายการ
คมนาคมให้ให้มีคุณภาพและมาตรฐาน เช่น การพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง การจัดวาง
โครงข่ายของสถานีขนส่งสินค้า ตลอดจนสิ่งอ านวยความสะดวกต่าง ๆ เพื่อเพิ่มความปลอดภัย ได้แก่ จุดพักรถ 
เป็นต้น (AMP Consultants Ltd, 2007)  
 
2.5.1 นโยบายด้านการท่องเท่ียวบนระเบียงเศรษฐกิจหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย  

โอกาสในการเช่ือมโยงแหล่งมรดกโลกบนเส้นบนระเบียงเศรษฐกิจ ไม่เพียงแต่ สุโขทัย และ หลวงพระ
บางเท่านั้น แต่สามารถเช่ือมโยงไปยังเมืองอื่นและแหล่งมรดกวัฒนธรรมอื่น  ๆ ในสามประเทศจากการ
เช่ือมโยงของระบบโลจิสติกส์ ทั้งทางบก ทางน้ า และ ทางอากาศ หากมีการลดข้อจากัดด้าน VISA และการ
พัฒนาสิ่งอานวยความสะดวกด้านโลจิสติกส์ นอกจากนี้ยังเป็นแหล่งมรดกโลกของไทย มีความเช่ือมโยงกับ
แหล่งมรดกโลกและวัฒนธรรมในหลายมิติ อาทิ ประวัติศาสตร์ศิลปะ หัตถกรรม และประเพณี 
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ภาพท่ี 2.1  โครงข่ายการคมนาคมขนสง่ในภูมิภาคอินโดจีน 
ที่มา : ปรบัปรุงจากส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (2550) 
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2.6 การพัฒนาเส้นทางท่องเที่ยวในกลุ่มจังหวัดภาคเหนือตอนล่าง 1 
จากการทบทวนทิศทางการพัฒนากลุ่มจังหวัดภาคเหนือตอนล่าง 1 ซึ่งประกอบด้วย จังหวัดพิษณุโลก 

จังหวัดตาก จังหวัดสุโขทัย จังหวัดอุตรดิตถ์ และจังหวัดเพชรบูรณ์ (ส านักพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมภาคเหนือ, 
2555) พบว่า กลุ่มจังหวัดภาคเหนือตอนล่าง 1 เป็นศูนย์กลางความเจริญของภาคเหนือตอนล่างที่เช่ือมโยงกับ
จังหวัดต่าง ๆ และสามารถเช่ือมโยงไปยังประเทศเพื่อนบา้นในกลุ่ม GMS เนื่องจากที่ตั้งของกลุ่มจังหวัดเอื้อต่อ
การเช่ือมโยงกับการพัฒนาตามแนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ-ใต้ และแนวระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก 
โดยมีความพร้อมในด้านโครงข่ายคมนาคม ซึ่งทั้ง 5 จังหวัด มีบทบาทสนับสนุนกันดังนี้ 

 พิษณุโลก เป็นเมืองศูนย์กลางของกลุ่มจังหวัดและภาคเหนือตอนล่าง ที่สามารถเช่ือมโยงกับ
ภูมิภาคต่างและเป็นแหล่งผลผลิตทางการเกษตรและมีระบบชลประทานที่สมบูรณ์ 
 สุโขทัย เป็นแหล่งผลิตสินค้าเกษตร ได้แก่ ข้าว มันส าปะหลัง และอ้อย และเป็นแหล่ง

ท่องเที่ยวทางด้านประวัติศาสตร์ที่เป็นมรดกโลก 
 ตาก เป็นเมืองชายแดนเช่ือมโยงกับประเทศเมียนมาที่อ าเภอแม่สอด ซึ่งมีมูลค่าการค้า

ชายแดนมากกว่าครึ่งของมูลค่าการค้าชายแดนภาคเหนือ 
 เพชรบูรณ์ เป็นแหล่งผลิตสินค้าเกษตรทั้งพืชอาหารและพืชไร่ และเป็นแหล่งท่องเที่ยวเชิง

ธรรมชาติและเชิงนิเวศน์เนื่องจากสภาพภูมิประเทศเอื้ออ านวย 
 อุตรดิตถ์ เป็นแหล่งผลิตสินค้าเกษตรโดยเฉพาะไม้ผลยืนต้น ได้แก่ ทุเรียน และลางสาด 

นอกจากนี้ยังเป็นเมืองชายแดนเช่ือมโยงกับสาธารณประชาธิปไตยประชาชนลาวที่บ้านภูดู่ 
โดยทิศทางการพัฒนากลุ่มจังหวัดภาคเหนือตอนล่าง 1 ให้ความส าคัญกับการใช้ศักยภาพของที่ตั้งใน

การสร้างฐานเศรษฐกิจเช่ือมโยงกับประเทศเพื่อนบ้าน รวมทั้งการเพิ่มประสิทธิภาพการผลิต และสร้าง
มูลค่าเพิ่มให้กับภาคเกษตรและการท่องเที่ยวและการบริหารจัดการทรัพยากรธรรมชาติให้เกิดความยั่งยืน โดย
มีแนวทางการพัฒนาที่เกี่ยวข้องกับโครงการวิจัยครั้งนี้ ดังนี้ 

 พัฒนาเพื่อเป็นศูนย์กลางการค้า การบริการ เช่ือมโยงภายในกลุ่มจังหวัด ภาค และประเทศ
เพื่อนบ้าน มุ่งเน้นให้ความส าคัญกับการสรา้งโอกาสใหเ้กิดการขยายตัว และการเช่ือมโยงทาง
การค้าและบริการภายในกลุ่มจังหวัด ภาค และประเทศเพื่อนบ้าน โดยพัฒนาสิ่งอ านวย
ความสะดวกและระบบ Logistics เพื่อสนับสนุนการค้าและการบริการ โดยพัฒนาจังหวัด
พิษณุโลกให้เป็นศูนย์กลางการบริการทางด้านการศึกษา และการบริการด้านสุขภาพและ
พัฒนาเมืองชายแดนแม่สอดและภูดู่ เพื่อรองรับการขยายตัวของการค้าชายแดน และ
เช่ือมโยงกับประเทศเพื่อนบ้าน 
 สร้างมูลค่า (Value Creation) การท่องเที่ยวและผลิตภัณฑ์ท้องถ่ินของกลุ่มจังหวัด เพื่อ

ยกระดับการท่องเที่ยวและผลิตภัณฑ์ท้องถ่ินให้เป็นแหล่งรายได้ที่ส าคัญของกลุ่มจังหวัด โดย
การฟื้นฟูและพัฒนาทรัพยากรการท่องเที่ยวของกลุ่มจังหวัดให้เป็นเอกลักษณ์และเป็นที่รู้จัก
ของนักท่องเที่ยวทั้งไทยและต่างชาติ เช่ือมโยงเส้นทางท่องเที่ยวระหว่างจังหวัดและกลุ่ม
จังหวัดรวมถึงประเทศเพื่อนบ้าน พัฒนาด้านการบริหารจัดการท่องเที่ยวให้ได้มาตรฐานการ
ท่องเที่ยวด้านที่พัก อาหาร การเดินทาง และความปลอดภัย รวมถึงการพัฒนาเพื่อสร้าง
คุณค่าของผลิตภัณฑ์ท้องถ่ิน 
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ภาพท่ี 2.2  ทิศทางการพฒันาจังหวัดกลุม่ภาคเหนือตอนล่าง 1 
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จากการทบทวนทิศทางการพัฒนากลุ่มจังหวัดภาคเหนือตอนล่าง 1 แสดงให้เห็นว่า มีความจ าเป็นต้อง
พัฒนาเส้นทางการท่องเที่ยวในเมืองประวัติศาสตร์ เนื่องจากจังหวัดสุโขทัยเป็นแหล่งท่องเที่ยวทางด้าน
ประวัติศาสตร์ที่เป็นมรดกโลก ซึ่งเป็นรูปแบบการท่องเที่ยวที่ได้รับความนิยมสูงในปัจจุบัน เนื่องจากเมือง
ประวัติศาสตร์ และวัฒนธรรมเหล่าน้ีได้รับการวางแผนในด้านการอนุรักษ์ ตลอดจนการพัฒนาให้เกิดกิจกรรม
ที่หลากหลายข้ึน เช่น การจัดนิทรรศการ เทศกาล การจัดแสดงแสงสี เสียง เพื่อเพิ่มความน่าสนใจแก่
นักท่องเที่ยวหลักการจัดเส้นทางท่องเที่ยวทางประวัติศาสตร์ (Edward, 1999) มีดังนี ้

 น าเสนอวัฒนธรรม ความเช่ือ วิถีชีวิตความเป็นอยู่ รวมถึงธรรมเนียม ประเพณี การแต่งกาย 
ระเบียบแบบแผนในการด ารงชีวิต ศาสนา การได้เข้าไปมีส่วนร่วมในวิถีของท้องถ่ิน 
 น าเสนอศิลปะท้องถ่ิน เช่น ดนตรี การละเล่น การฟ้อนร า และศิลปหัตถกรรมที่ผลิตข้ึน เช่น 

ภาพวาด งานประติมากรรม เครื่องมือเครื่องใช้ นอกจากนี้รูปแบบทางสถาปัตยกรรมกเ็ปน็สิง่
ดึงดูดใจนักท่องเที่ยวที่ส าคัญ 
 น าเสนอกิจกรรมทางเศรษฐกิจ จากการส ารวจความคิดเห็นด้านการท่องเที่ยวที่ประสบ

ความส าเร็จนั้น มีผลจากกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่น่าสนใจของแหล่งท่องเที่ยวนั้น ๆ เช่น การ
แสดงช้างในป่าเขตร้อนช้ืน เทศกาลล่าสัตว์ งานแสดงสินค้า เกษตรกรรม ทั้งนี้ข้ึนอยู่กับ
เทคนิคในการจัดการของแหล่งท่องเที่ยว การเที่ยวชมอุตสาหกรรมท้องถ่ิน ตลาด ชุมชน 
ได้รับความสนใจจากนักท่องเที่ยวมาก และเป็นกิจกรรมหนึ่งที่ถูกจัดอยู่ในโปรแกรมการ
ท่องเที่ยวของบริษัทนาเที่ยวทั่วไป 
 น าเสนอความแตกต่างของเมือง และชุนชน ความแตกต่างของเมือง และชนบทอาคาร

บ้านเรือน ความเป็นอยู่ของผู้คนในเมือง ย่านศูนย์กลางเมือง ร้านค้า ร้านอาหาร สิ่งอ านวย
ความสะดวก สวนสาธารณะ พิพิธภัณฑ์ และอาคารสาธารณะ เหมาะส าหรับนักท่องเที่ยวที่
ชอบการศึกษาเรียนรู้ และซึมซับความรู้สึกที่มีต่อเมืองท่องเที่ยวนั้น การนั่งรถไปตามถนน
สายส าคัญภายในเมือง ผ่านสถานที่ส าคัญ เมืองท่องเที่ยวบางแห่งยังได้จัดกิจกรรมกลางแจ้ง
เพื่อดึงดูดความสนใจของนักท่องเที่ยว ซึ่งการแสดงเหล่าน้ีได้รับความสนใจจากนักท่องเที่ยว
เสมอ 
 น าเสนอรูปแบบทางวัฒนธรรมผ่านทางพิพิธภัณฑ์ เป็นการบอกกล่าวเล่าเรื่องราวทาง

ประวัติศาสตร์ อารยธรรม ชาติพันธ์ุ งานศิลปะท้องถ่ิน หรือแม้กระทั่งความก้าวหน้าทาง
วิทยาศาสตร์ และเทคโนโลยี โดยวัตถุประสงค์หลักของพิพิธภัณฑ์นั้นเพื่อให้ความรู้แก่
ประชาชนในเมือง และดึงดูดนักท่องเที่ยวต่างชาติ 
 น าเสนอประเพณี เทศกาลท้องถ่ิน ความเช่ือ ค่านิยมในท้องถ่ิน หรืออิทธิพลทางศาสนา 

ประเพณี และเทศกาล สิ่งเหล่านี้ล้วนก่อให้ เกิดฤดูกาลท่องเที่ยวจากความนิยมของ
นักท่องเที่ยว 

นอกจากการพัฒนาเส้นทางการท่องเที่ยวในเมืองประวัติศาสตร์แล้ว ยังควรมีการพัฒนาการเส้นทาง
ท่องเที่ยวเชิงนิเวศ เนื่องจากจังหวัดเพชรบูรณ์เป็นแหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาติเชิงนิเวศน์ ซึ่งเ ส้นทาง
ธรรมชาติเป็นเส้นทางส าคัญสาหรับการท่องเที่ยวเชิงนิเวศ เพราะนอกจากการท าหน้าที่เช่ือมโยงจุดท่องเที่ยว
แล้ว ยังช่วยรักษาทรัพยากรธรรมชาติในแหล่งท่องเที่ยวจากผลกระทบของการเหยียบย่า และกิจกรรมการใช้
ประโยชน์ต่าง ๆ ได้อีกด้วย สามารถเป็นสื่อกลางที่จะท าให้นักท่องเที่ยวเข้าไปเรียนรู้ เพื่อสร้างความเข้าใจ 
และซาบซึ้งต่อธรรมชาติอย่างใกล้ชิดมากข้ึน (USDA Forest Service 1964: อ้างใน กัลยารัตน์ ศิริรัตน์) 
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 เส้นทางเดินชมธรรมชาติ มีวัตถุประสงค์เพื่อนานักท่องเที่ยวเข้าไปช่ืนชมธรรมชาติ ระหว่าง
การใช้เส้นทางอาจมีการศึกษาเรียนรู้ธรรมชาติบ้าง 
 เส้นทางเดินป่าระยะไกล เป็นเส้นทางเดินชมธรรมชาติ เพื่อเสริมสร้างความแข็งแรงของ

ร่างกาย หรือเพื่อการเรียนรู้ และเข้าใจความเป็นไปของธรรมชาติ 
 เส้นทางสื่อความหมายธรรมชาติ เป็นเส้นทางที่สร้างข้ึนเพื่อการสื่อความหมาย ให้ความรู้ 

และความเพลิดเพลินแก่นักทอ่งเที่ยว มีระยะทางยาวไม่มาก ควรเป็นเส้นทางแบบวงรอบ ซึ่ง
จุดเริ่มต้น และจุดสิ้นสุดเส้นทางควรมาบรรจบอยู่บริเวณเดียวกัน เส้นทางสื่อความหมายนี้
สามารถแบ่งเป็น เส้นทางสื่อความหมายที่มีบุคคลน า หรือเส้นทางสื่อความหมายโดยให้
ศึกษาธรรมชาติด้วยตนเอง 
 เส้นทางเช่ือมโยงจุดท่องเที่ยว หรือสิ่งอ านวยความสะดวก เป็นเส้นทางที่สร้างข้ึนเพื่อ

วัตถุประสงค์หลักในการน านักท่องเที่ยวจากจุดหมายหนึ่งไปยังอีกจุดหมายหนึ่งในแหล่ง
ท่องเที่ยว มักออกแบบให้เป็นระยะทางที่สัน้ที่สดุเพื่อไปถึงจุดหมายปลายทางที่ต้องการอย่าง
รวดเร็วที่สุด 

 
 ดังจะเห็นได้ว่าการศึกษาหาข้อมูลเพื่อประกอบการเดินทางท่องเที่ยวนั้น มีความจ าเป็นอย่างยิ่งต่อการ
เดินทางท่องเที่ยวเพื่อให้การเดินทางบรรลุความส าเร็จตามจุดประสงค์ และเพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ หรือ
การก่อเหตุร้ายอาชญากรรมข้ามชาติได้ จากการศึกษาเอกสารวิจัยที่เกี่ยวข้องกับการท่องเที่ยว สามารถน ามา
วิเคราะห์ SWOT Analysis ส าหรับข้อมูลเบื้องต้นในการเดินทางท่องเที่ยวได้ ดังนี้ 
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จุดแข็ง (Strengths) จุดอ่อน (Weaknesses) 
 โครงสร้างพื้นฐานและโครงสร้างสิง่อ านวยความ
สะดวก โดยทั่วไปมีความสมบรูณ์และมีมาตรฐาน  
 การเข้าถึงประเทศ มีความสะดวกทั้งทางอากาศ 
ทางถนน ทางรถไฟ และทางทะเล เพียงพอต่อการ
บริการมาท่องเที่ยว 
 ระบบสาธารณูปโภค มีความพร้อมในการรองรับ
การท่องเที่ยว โดยเฉพาะเมืองหลักทางการท่องเทีย่ว 
 สิ่ งอ านวยความสะดวกและบริการทางการ
ท่องเที่ ยวเพียงพอต่อการบริการทั้ งในด้านเชิง
ปริมาณและคุณภาพ มาตรฐานและราคาที่เหมาะสม
ต่อการบริการ 
 ระบบการคมนาคม การสื่อสาร การขนส่ง มี
ความสะดวกและความพร้อมในการให้บริการแก่
นักท่องเที่ยว 

 แหล่ งท่องเที่ ยวบางแห่ ง ที่ ยั งมีปัญหาด้าน
โครงสร้างพื้นฐาน เช่น ระบบถนนที่ เข้าสู่แหล่ง
ท่องเที่ยว ระบบประปา ไฟฟ้า ป้ายการจราจร เป็น
ต้น 
 ระบบการจารจร ความเข้มงวดในการขับข่ีรถบน

ถนนและทางหลวง ประสิทธิภาพการจารจรที่ท า
ให้เกิดอุบัติเหตุและการบาดเจ็บ 
  มาตรการด้านความปลอดภัย ทั้งที่พักอาศัย 
อาคารสถานที่ ต่ างๆ  ยั ง ไม่ มี ม าต รการ  ห รื อ
กระบวนการป้องกันที่ชัดเจน 
  สภาพแวดล้อม ความสะอาด หรือบรรยากาศ
การเดินทาง ที่ ยั งไม่ เหมาะสมต่อการเดินทาง
ท่องเที่ยว 
 

โอกาส (Opportunities) อุปสรรค (Threats) 
 การสร้างโครงข่ายถนนที่สามารถเช่ือมโยงกับ
ประเทศเพื่อนบ้าน และการให้ความร่วมมือกับ
ประเทศเพื่อนบ้านในการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน 
เพื่อการเช่ือมโยงการท่องเที่ยวระหว่างกัน 
 การก าหนดนโยบายและยุทธศาสตร์การพัฒนา
เส้นทางการท่องเที่ยวที่จะท าให้เกิดการพัฒนาและ
ความร่วมมือของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง โดยเฉพาะ
ด้านโครงสร้างพื้นฐานต่างๆ ให้มีสภาพที่ดีและ
สามารถรองรับการขยายตัวของการท่องเที่ยวใน
อนาคตได ้
 มีการสนับสนุนและเงินทุนจากผู้ประกอบการใน
ระดับต่าง ๆ เพื่อการพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวก
ตลอดจนการบริการที่ได้มาตรฐานเพื่อการท่องเที่ยว 

 สภาพการเดินทาง หรือ อากาศในแต่ละช่วงฤดูที่
อาจส่งผลต่อการท่องเที่ยว 
 ระบบการขนส่ ง หรือ เที่ ยวรถ จ านวนที่นั่ ง
ผู้โดยสาร ในช่วงฤดูการการท่องเที่ยวที่อาจมีไม่
เพียงพอ 
 โครงสร้างพื้นฐาน และสิ่งอ านวยความสะดวกมี
ความสมบรูณ์เฉพาะในเมืองหลักของการท่องเที่ยว
แต่เส้นทางท่องเที่ยวในเมืองอื่น ๆ ยังขาดความ
พร้อม เช่น ระบบการจารจร โครงสร้างถนน ไฟฟ้า 
ระบบการสื่อสาร เป็นต้น 
 

 
2.7 งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
 จากการทบทวนวรรณกรรมและงานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับการประเมินศักยภาพของการท่องเที่ยว 
พบว่า ส่วนใหญ่เป็นการประเมินศักยภาพของแหล่งท่องเที่ยว โดยมีเกณฑ์ในการประเมินที่แตกต่างกันดังนี้
ศูนย์บริการวิชาการ มหาวิทยาลัยขอนแก่น (2540) ประเมินศักยภาพของแหล่งท่องเที่ยวที่ ศึกษาจาก
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ภาคสนาม โดยดัดแปลงวิธีการประเมินมาจากสถาบันวิจัยเพื่อการพัฒนาประเทศไทย (2536) และคณะ
สถาปัตยกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยศิลปากร (2537) โดยมีเกณฑ์การพิจารณาศักยภาพของแหล่งท่องเที่ยว 6 
ปัจจัย คือ (1) การเข้าถึง (2) สิ่งอ านวยความสะดวกในการท่องเที่ยว (3) ความส าคัญและความดึงดูดใจของ
แหล่งท่องเที่ยว (4) ช่วงเวลาที่ท่องเที่ยวได้ (5) การรวมกลุ่มแหล่งท่องเที่ยว และ (6) ความปลอดภัยในชีวิต
และทรัพย์สิน ซึ่งเกณฑ์ทั้ง 6 
 ปัจจัยมีความส าคัญไม่เท่ากัน และได้ก าหนดปัจจัยย่อยในการประเมิน รวมทั้งการให้น้ าหนัก
ความส าคัญของแต่ละปัจจัย ดังนี้ ปัจจัยการเข้าถึง พิจารณาจากปัจจัยย่อยในด้าน (1) ความสะดวกในการ
เข้าถึง เช่น มีผิวถนนที่มีผิวจราจรดี ไม่ห่างจากถนนสายหลักมากเกินไป (2) สามารถเข้าถึงได้โดยการคมนาคม
หลายแบบ เช่น ทางบก ทางน้ า มีพาหนะรับจ้างน าเข้าสู่สถานที่แห่งนั้นได้ หรืออาจเข้าถึงได้โดยการเดินเท้า
อย่างเดียว และ (3) ระยะทางของการเข้าถึงจากจังหวัดหรืออ าเภอมายังแหล่งท่องเที่ยวนั้น ทั้งนี้ ปัจจัยในการ
เข้าถึงถือว่ามีความส าคัญต่อการเยี่ยมเยือนแหล่งท่องเที่ยวมากที่สุด จึงให้ค่าน้ าหนักดังนี้ (1) การเข้าถึงดีหรือ
ดีมาก ให้ 5 หน่วย (2) การเข้าถึงดีมีความสะดวกปานกลาง ให้ 3 หน่วย และ (3) การเข้าถึงควรได้รับการ
ปรับปรุง ให้ 1 หน่วย 
 ปัจจัยด้านสิ่งอ านวยความสะดวกในการท่องเที่ยว พิจารณาปัจจัยย่อยในด้าน (1) ใกล้ศูนย์กลาง
เมืองหรือศูนย์กลางชุมชน (2) ที่พัก (3) ปัจจัยในการเดินทางต่อเข้าไปยังแหล่งท่องเที่ยว และ (4) สิ่งอ านวย
ความสะดวกในตัวแหล่งท่องเที่ยว เช่น ร้านอาหาร ร้านขายของที่ระลึก ที่จอดรถ ศูนย์บริการนักท่องเที่ยว 
ห้องสุขา มนุษยสัมพันธ์ของเจ้าหน้าที่และอื่นๆ โดยให้ค่าน้ าหนักดังนี้ (1) มีสิ่งอ านวยความสะดวกดีหรือดีมาก 
ให้ 4 หน่วย (2) มีสิ่งอ านวยความสะดวกปานกลาง ให้ 2 หน่วย และ (3) มีสิ่งอ านวยความสะดวกที่ควรได้รับ
การปรับปรุง ให้ 1 หน่วยปัจจัยด้านความส าคัญและความดึงดูดใจของแหล่งท่องเที่ยว พิจารณาปัจจัยย่อยใน
ด้าน (1) ความส าคัญในแง่ของประประวัติศาสตร์และโบราณคดี (2) ความส าคัญในแง่ศิลปวัฒนธรรมและ
ประเพณี (3) ความส าคัญในแง่ของศาสนา (4) ความงามตามธรรมชาติหรือโดยฝีมือมนุษย์ของแหล่งท่องเที่ยว
หรือในแง่ของลักษณะทางนิเวศวิทยาของแหล่งท่องเที่ยว (5) ความเป็นเอกลักษณ์ของแหล่งท่องเที่ยวนั้นใน
ภูมิภาคหรือจังหวัด โดยให้ค่าน้ าหนัก ดังนี้ (1) มีความส าคัญและมีสิ่งดึงดูดใจดีหรือดีมาก ให้ 4 หน่วย (2) มี
ความส าคัญและมีสิ่งดึงดูดใจปานกลาง ให้ 2 หน่วย และ (3) ความส าคัญและมีสิ่งดึงดูดใจควรได้รับการ
ปรับปรุง ให้ 1 หน่วยปัจจัยด้านช่วงเวลาที่ท่องเที่ยวได้ พิจารณาปัจจัยย่อยและให้ค่าน้ าหนักดังนี้ (1) สามารถ
ใช้บริการได้ตลอดปี ให้ 3 หน่วย (2) สามารถใช้บริการได้ 8-9 เดือนข้ึนไป ให้ 2 หน่วยและ (3) สามารถใช้
บริการได้ไม่เกิน 6 เดือนข้ึนไป ให้ 1 หน่วยปัจจัยด้านการรวมกลุ่มแหล่งท่องเที่ยว พิจารณาปัจจัยย่อยและให้
ค่าน้ าหนักดังนี้ (1) มีแหล่งท่องเที่ยวอื่น ๆ ตั้งแต่ 1 แห่งหรือมากกว่าตั้งอยู่ในระยะทางไม่เ กิน 70-100 
กิโลเมตร (ทางถนน) ให้ 2 หน่วย (2) มีแหล่งท่องเทีย่วอื่น ๆ  ตั้งอยู่ในระยะทางไม่เกิน 100-150 กิโลเมตร(ทาง
ถนน) ให้ 1 หน่วย และ (3) ไม่มีแหล่งท่องเที่ยวอื่น ๆ ตั้งอยู่ในระยะทาง 150 กิโลเมตร (ทางถนน) ให้ 0 
หน่วย) 
 ปัจจัยด้านความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน พิจารณาปัจจัยย่อยในด้าน (1) ความปลอดภัยต่อ
ชีวิต และทรัพย์สินจากโจรผู้ร้ายและมิจฉาชีพ (2) ความปลอดภัยต่อยานพาหนะในการเดินทาง (3) ความ
ปลอดภัยในการเข้าถึงโดยการเดินเท้า และ (4) ความปลอดภัยจากสภาพธรรมชาติ โดยให้ค่าน้ าหนักดังนี้ (1) 
มีความปลอดภัยสูงต่อชีวิตและทรัพย์สิน ต่อยานพาหนะ การเข้าถึงโดยทางเท้า รวมถึงปลอดภัยจากสภาพ
ธรรมชาติให้ 2 หน่วย และมีความปลอดภัยปานกลางต่อสิ่งดังกล่าว ให้ 1 หน่วย 
 ส าหรับการประเมินศักยภาพของแหล่งท่องเที่ยวแล้ว ได้มีการจัดล าดับศักยภาพของแหล่งท่องเที่ยว
ออกเป็น 3 ระดับคือ มีศักยภาพและความส าคัญสูง จัดเป็นแหล่งท่องเที่ยวหลักของภูมิภาคนั้น ซึ่งหมายความว่า 
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หากนักท่องเที่ยวจะมายังภูมิภาคนั้น ๆ จะต้องนึกถึงแหล่งท่องเที่ยวนี้ก่อน ซึ่งในกรณีนี้ แหล่งท่องเที่ยว
ดังกล่าวต้องได้คะแนนตั้งแต่ร้อยละ 80 หรือมากกว่า (16 คะแนนหรือ มากกว่า) มีศักยภาพและความส าคัญ
ปานกลาง จัดเป็นแหล่งท่องเที่ยวรองของภูมิภาคนั้น ๆ ซึ่งหมายความว่านักท่องเที่ยวอาจไปเยี่ยมยังแหล่ง
ท่องเที่ยวนั้นเป็นแห่งที่ 2 ในการมาเยือนภูมิภาคนั้นๆ ซึ่งในกรณีนี้ แหล่งท่องเที่ยวดังกล่าวต้องได้คะแนน
ตั้งแต่ร้อยละ 60-79 (12-16 คะแนน) มีศกัยภาพและความส าคัญต่ า จัดเป็นแหล่งท่องเที่ยวบริวารของภูมิภาค
นั้น ๆ ซึ่งหมายความว่า เป็นแหล่งท่องเที่ยวซึ่งอาจตั้งอยู่ไม่ไกลนักจากแหล่งท่องเที่ยวหลัก แต่อาจไม่อยู่ใน
แผนการท่องเที่ยวของนักท่องเที่ยว หากมีเวลาเหลือหรือเป็นทางผ่านก็อาจแวะเข้าไปเยี่ยมเยียนได้ ในกรณีนี้ 
มีคะแนนการประเมินต่ ากว่าร้อยละ 60 (ต่ ากว่า 12 คะแนน) 
 สภาสถาบันราชภัฏ (2543) บริษัท เทสโก้ จ ากัด และคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ (2545) ได้ประเมิน
ศักยภาพของแหล่งท่องเที่ยว โดยใช้เกณฑ์เดียวกันคือ พิจารณาจาก (1) ความส าคัญของสถานที่ท่องเที่ยว (2) 
กิจกรรมเสริมในแหล่งท่องเที่ยว (3) ความเก่าแก่ที่ทรงคุณค่าของโบราณสถาน และ (4) สุนทรียภาพ 
นอกจากนี้ กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา (2547) ได้ก าหนดเกณฑ์ประเมินศักยภาพในตัวเองด้านการ
ท่องเที่ยวหรือคุณค่าของแหล่งท่องเที่ยว ซึ่งสอดคล้องกับเกณฑ์การประเมินของสภาสถาบันราชภัฏ (2543) 
บริษัท เทสโก้ จ ากัดและคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ (2545) 
 จากวรรณกรรมและงานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับการประเมินศักยภาพของแหล่งท่องเที่ยวข้างต้น พบว่า
การประเมินศักยภาพของแหลง่ทอ่งเที่ยวโดยศูนย์บรกิารวิชาการมหาวิทยาลัยขอนแก่น (2540) นั้น มีบางส่วน
ที่เป็นการประเมินความพร้อมของแหล่งท่องเที่ยวรวมอยู่ด้วย ในขณะที่การประเมินศักยภาพของแหล่ง
ท่องเที่ยวของสภาสถาบันราชภัฏ (2543) บริษัท เทสโก้จ ากัด และคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ (2545) และ
กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา (2547) เป็นการประเมินเฉพาะในส่วนของศักยภาพของแหล่งท่องเที่ยว
เท่านั้น ดังนั้นในการวิจัยครั้งนี้จะประเมินศักยภาพของเส้นทางเช่ือมโยงการท่องเที่ยวหลวงพระบาง-อินโดจีน-
เมาะล าไย 
 นอกจากนี้การศึกษาพัฒนาเช่ือมโยงเส้นทางท่องเที่ยว หลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย ยังน าไป
ขยายผลในการพัฒนาทางด้านการศึกษา โดยส านักงานศึกษาธิการภาค 17 เป็นหน่วยงานในสังกัดส านักงาน
ปลัดกระทรวงศึกษาธิการ ปฏิบัติภารกิจ ของกระทรวงศึกษาธิการในระดับพืน้ที่ มีจังหวัดในความรับผิดชอบ 5 
จังหวัด คือ พิษณุโลก ตาก สุโขทัย อุตรดิตถ์และเพชรบูรณ์ ท าหน้าที่ขับเคลื่อนการศึกษาในระดับภาคและ
จังหวัดของทุกหน่วยงานทางการศึกษาทุกระดับทุกประเภท โดยมีคณะกรรมการศึกษาธิการจังหวัดเป็น
หน่วยงานประสานการด าเนินงานของทุกภาคส่วน ทั้งภาคราชการ ภาคเอกชนและภาคประชาสังคม ได้จัดท า
แผนยุทธศาสตร์การจัดการศึกษาเชิงรุก เพื่อบริหารจัดการศึกษาให้ตอบสนองต่อวิถีชีวิต เศรษฐกิจและสั งคม
ของ 5 จังหวัดในภูมิภาคนี้ โดยใช้เส้นทางระเบียงเศรษฐกิจสายตะวันออก - ตะวันตก (East - West 
Economic Corridor: EWEC) และเส้นทางระเบียงเศรษฐกิจหลวงพระบาง อินโดจีน และเมาะล าไย 
(Luangprabang – lndochina - Mawlamyine Economic Corridor : LIMEC) มาเป็นอีกหนึ่งเส้นทาง
เศรษฐกิจร่วมก าหนดเป็นแผนยุทธศาสตร์ภายใต้พื้นฐานเดียวกัน สาระส าคัญตอนหนึ่งของแผนยุทธศาสตร์
ดังกล่าว ได้น าเสนอจุดเด่นและยุทธศาสตร์ทางด้านการท่องเที่ยวของจังหวัดภาคเหนือตอนล่าง 1 ดังนี้ 
 จังหวัดพิษณุโลก  

จุดเด่น ศูนย์กลางกลุ่มจังหวัด สถาบันอุดมศึกษา บริการสุขภาพ แหล่งท่องเที่ยวตามธรรมชาติ  
ไก่ชนพระนเรศวรและสุนัขบางแก้ว 

ยุทธศาสตร์ ศูนย์กลางบริการด้านการขนส่งสินค้าและผู้โดยสาร ศูนย์กลางการพัฒนาเทคโนโลยี 
สารสนเทศและการสื่อสาร ศูนย์บริการด้านสุขภาพที่ได้มาตรฐานสากล 
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 จังหวัดเพชรบูรณ์ 
จุดเด่น สมรภูมิสงครามการเมอืง เมืองหนาว ชาวเขา แหล่งท่องเที่ยวตามธรรมชาติ อุทยานแห่งชาติ 

  ยุทธศาสตร์ สินค้าเกษตรปลอดภัย ท่องเที่ยวเชิงนิเวศ จุดเด่นวัฒนธรรม 
 จังหวัดสุโขทัย 

จุดเด่น เมืองหลวงเก่า สินค้าพื้นเมือง ขนมและอาหารโบราณ แหล่งท่องเที่ยวประวัติศาสตร์ 
เกษตรกรรม 

ยุทธศาสตร์ พัฒนาแหล่งท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์และธรรมชาติ มรดกโลกและวัฒนธรรม 
ประเพณี เช่ือมโยงเส้นทางการค้าและบริการตามแนว East-West Economic Corridor 
 จังหวัดตาก 

จุดเด่น เมืองชายแดนไทย-พม่า การค้าชายแดน แรงงานต่างชาติ แม่สอด/เฟอร์นิเจอร์ไม้ เข่ือนภูมิพล 
ยุทธศาสตร์ สร้างความเข้มแข็งภาคการเกษตร ส่งเสริมการท่องเที่ยว สินค้า OTOP และ 

การค้าชายแดน 
 จังหวัดอุตรดิตถ์ 

จุดเด่น เมืองชายแดนไทย-ลาว ผลไม้ทุเรียน-ลางสาด เหล็กน้าพี้ แหล่งท่องเที่ยวตามธรรมชาติ  
ชลประทาน/เข่ือนสิริกิติ์ 
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บทที่ 3 
การด าเนินงานวิจัย 

 วิธีการด าเนินการวิจัย 

 ประชากร และกลุ่มตัวอย่าง 

 เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 

 การเกบ็รวบรวมข้อมูล 

 การวิเคราะห์ขอ้มูล 

 

 การวิเคราะห์ข้อมลู 
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บทที่ 3 การด าเนินงานวิจัย 
 
3.1 วิธีการศึกษา 

การศึกษาและรวบรวมข้อมูลโครงสร้างพื้นฐานและเส้นทางท่องเที่ยวเช่ือมโยงทางวัฒนธรรมระหว่าง
ล้านช้าง และแหล่งมรดกโลก (หลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย) มีการด าเนินการวิจัยประกอบด้วยข้ันตอน ดังนี้ 

3.1.1 การวิจัยครั้งนี้ เป็นการวิจัยเชิงส ารวจ (Survey Research) และการเก็บรวบรวมข้อมูล
โครงสร้างพื้นฐาน และเส้นทางท่องเที่ยวโดยการใช้แบบสอบถาม (Questionnaire) จากกลุ่มนักท่องเที่ยว 
กลุ่มชุมชน กลุ่มผู้ประกอบการ และผู้น าชุมชน ระหว่างเส้นทางจากแขวงหลวงพระบาง แขวงไซยะบู ลี 
(สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว) จังหวัดอุตรดิตถ์ (ด่านถาวรภูดู่ อ าเภอท่าปลา และอ าเภอเมือง) 
จังหวัดพิษณุโลก (อ าเภอชาติตระการ และอ าเภอเมือง) จังหวัดเพชรบูรณ์ (อ าเภอเขาค้อ และอ าเภอวังโป่ง) 
จังหวัดสุโขทัย (อ าเภอศรีสัชนาลัย และอ าเภอเมือง) จังหวัดตาก (อ าเภอเมือง ด่านศุลกากรแม่สอด และด่าน
แม่สอด) และเมืองเมาะล าไย (สาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา) โดยวิธีการศึกษาจะใช้แบบสอบถามและการ
สัมภาษณ์เชิงลึกจากกลุ่มประชากรตัวอย่าง 
 
3.2 ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 

ประชากร ที ่ใช้ในการศึกษาวิจัยครั ้งนี ้แบ่งเป ็น 4 กลุ ่มที ่เกี ่ยวข้องกับเส้นทางเชื ่อมโยงทาง
วัฒนธรรมระหว่างล้านช้าง และแหล่งมรดกโลก (หลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย) ได้แก่ กลุ่มนักท่องเที่ยว 
กลุ่มคนในชุมชน กลุ่มผู้ประกอบการ และกลุ่มผู้น าชุมชน ดังนี้ 

 กลุ่มนักท่องเทีย่ว หมายถึง นักท่องเที่ยวที่เดินทางเข้ามาทอ่งเที่ยวในเสน้ทางหลวงพระบาง-อินโด
จีน-เมาะล าไย 

 กลุ่มคนในชุมชน หมายถึง กลุ่มคนที่อาศัยอยู่ในระหว่างในเส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะ
ล าไย 

 กลุ่มผู้ประกอบการ หมายถึง กลุ่มผู้บริหารธุรกิจ หรือหน่วยงานที่ให้บริการในแหล่งท่องเที่ยว 
อาหารเครื่องดื่ม รถเช่า ในเส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 

 กลุ่มผู้น าชุมชน หมายถึง กลุ่มผู้บริหารจัดการแหล่งท่องเที่ยวผู้น าชุมชน หัวหน้า หน่วยงาน
และหัวหน้าส่วนราชการในเส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 

3.2.1 กลุ่มตัวอย่างท่ีใช้ในการศึกษา 
กลุ่มตัวอย่างที่ใช้ในการศึกษาวิจัยครั้งนี้ แบ่งเป็น 4 กลุ่ม ดังนี ้
 กลุ่มนักท่องเที่ยวโดยที่ไม่ทราบจ านวนประชากรที่ชัดเจนของนักท่องเที่ยวที่เดินทางเข้ามา

ท่องเที่ยวในเส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย จ านวน 40 คน 
 กลุ่มคนในชุมชน ผู้วิจัยได้ศึกษาชุมชนในเส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย โดยใช้

วิธีการสุ่มตัวอย่าง แบบอาศัยความน่าจะเป็น (Probability Sampling) ด้วยวิธีการสุ่มตัวอย่าง
แบบง่าย (Sample Random Sampling) เช่น ผู้น าชุมชน ประธานกลุ่มชมรมในชุมชน เป็นต้น 
จ านวน 5 คน 

 กลุ่มผู้ประกอบการ (ภาคเอกชน) ผู้วิจัยได้ศึกษาผู้ประกอบการในเสน้ทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-
เมาะล าไย โดยใช้ วิธีการสุ่มตัวอย่างแบบไม่อาศัยความน่าจะเป็น ( Non-Probability 
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Sampling) ด้วยวิธีการสุ่มตัวอย่าง แบบเฉพาะเจาะจง (Purposive Random Sampling) เช่น 
ผู้ประกอบการร้านค้า สมาคมธุรกิจการท่องเที่ยว สมาคมหอการค้า เป็นต้น จ านวน 10 คน 

 กลุ่มผู้น าชุมชน (ภาครัฐ) ผู้วิจัยได้ศึกษาผู้น าชุมชนในเส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะ
ล าไย โดยใช้วิธีการสุ่ม ตัวอย่างแบบไม่อาศัยความน่าจะเป็น (Non-Probability Sampling) 
ด้วยวิธีการสุ่มตัวอย่างแบบ เฉพาะเจาะจง (Purposive Random Sampling) เช่น ส านักงาน
ส่งเสริมการค้าในต่างประเทศ กระทรวงโยธาธิการและขนส่ง ผู้น าองค์กรจากหน่วยงานรัฐบาล 
เป็นต้น 
 กลุ่มจังหวัดภาคเหนือตอนลา่ง 1 ของประเทศไทย อาทิ ผู้ว่าราชการจังหวัดแต่ละจังหวัด

ส านักงานท่องเที่ยวและกีฬา กรมโยธาธิการและผังเมือง เป็นต้น จ านวน 15 คน 
 แขวงไซยะบูลี แขวงหลวงพระบาง และนครหลวงเวียงจันทน์ สาธารณรัฐประชาธิปไตย

ประชาชนลาว อาทิ เจ้าแขวง ส านักงานกระทรวงแผนการและการลงทุน กระทรวง
โยธาธิการและผังเมือง เป็นต้น จ านวน 6 คน  

 รัฐกะเหรี่ยงและรัฐมอญ สาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา อาทิ กระทรวงประจ าภูมิภาค
รัฐมอญ กระทรวงการโรงแรมและการท่องเที่ยว เป็นต้น จ านวน 5 คน 

3.2.2 เกณฑ์การคัดเลือกจ านวนกลุ่มตัวอย่าง 
 สุ่มตัวอย่างจากหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องและผู้ประกอบการธุรกิจทัวร์ท่องเที่ยว (บริษัททัวร์) 

สมาคมธุรกิจการท่องเที่ยว ส านักงานการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย ส านักงานขนส่งจังหวัด สุ่ม
ตัวอย่างโดยวิธีสุ่มแบบเจาะจง (Purposive Sampling) โดยก าหนดประชากรดังกล่าวในเขต
พื้นที่ประเทศเมียนมา ก็คือ เมาะล าไย แล้วก็เดินทางบนเส้นทางสาย 12 ผ่านมาทางผาอัน เข้า
ประเทศไทยที่รอยต่อชายแดนระหว่างเมียวดีกับแม่สอด จังหวัดตาก ต่อเนื่องมาทางจังหวัด
สุโขทัย พิษณุโลก เพชรบูรณ์ อุตรดิตถ์ และประเทศลาว ผ่านบริเวณด่านถาวรภูดู่ เพื่อเข้าสู่ไชยบุรี
และหลวงพระบาง 

 
3.3 เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 

เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัยครั้งนี้เป็นแบบสอบถามและสัมภาษณ์ 4 แบบดังนี้ 
 แบบสอบถามและสัมภาษณ์ ข้อมูลทั่วไปของนักท่องเที่ยวที่เข้ามาท่องเที่ยวในเส้นทางหลวง

พระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย ในวันที่เก็บข้อมูล แบ่งเป็น 4 ส่วน ดังนี้ 
 ส่วนที่ 1 ข้อมูลทั่วไปเกี่ยวกับผู้ตอบแบบสอบถาม 
 ส่วนที่  2 ข้อมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมการท่องเที่ยวที่มีผลจากความพึงพอใจของ  

นักท่องเที่ยว 
 ส่วนที่  3 ข้อมูลเกี่ยวกับความพึงพอใจของนักท่องเที่ยวที่มีต่อองค์ประกอบของ

ระบบโลจิสติกส์ส าหรับการท่องเที่ยว 
 ส่วนที่ 4 ข้อเสนอแนะอื่น ๆ 

 แบบสอบถาม และสัมภาษณ์เชิงลึก ข้อมูลของคนในชุมชนที่อาศัยอยู่ในเส้นทางหลวงพระบาง-
อินโดจีน-เมาะล าไย แบ่งแบบสอบถามและสัมภาษณ์ออกเป็น 3 ส่วน ดังนี้ 
 ส่วนที่ 1 ข้อมูลทั่วไปเกี่ยวกับผู้ตอบแบบสอบถาม 
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 ส่วนที่ 2 ความพร้อมและแนวทางการพัฒนาความพร้อมของแหล่งท่องเที่ยวใน
มุมมองของคนในชุมชนที่เป็นที่ตั้งของแหล่งท่องเที่ยว 

 ส่วนที่ 3 ข้อเสนอแนะอื่น ๆ 
 แบบสอบถามและสัมภาษณ์เชิงลึก ข้อมูลของผู้ประกอบการ ที่อาศัยอยู่ในเส้นทางหลวงพระบาง-

อินโดจีน-เมาะล าไย โดยแบ่งแบบสอบถามและสัมภาษณ์ออกเป็น 3 ส่วน ดังนี้ 
 ส่วนที่ 1 ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม และแหล่งท่องเที่ยว 
 ส่วนที่ 2 ความพร้อมและแนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยว 
 ส่วนที่ 3 ความคิดเห็นในการพัฒนาแหล่งท่องเที่ยว 

 แบบสอบถาม และสัมภาษณ์เชิงลึก ข้อมูลของผู้น าชุมชน และเจ้าหน้าที่ของรัฐ ที่อาศัยอยู่ใน
เส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย โดยแบ่งแบบสอบถามและสัมภาษณ์ออกเป็น 3 
ส่วน ดังนี้ 
 ส่วนที่ 1 ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสัมภาษณ์และแหล่งท่องเที่ยว 
 ส่วนที่ 2 ความพร้อมและแนวทางการพัฒนา 
 ส่วนที่ 3 ยุทธศาสตร์ในการพัฒนาโลจิสติกส์ส าหรับการท่องเที่ยว 

3.3.1 การสร้างเครื่องมือและการหาประสิทธิภาพของเครื่องมือ 
กระบวนในการสร้างเครื่องมือ มีขั้นตอนดังนี้ 

 ศึกษาข้อมูลเบื้องต้น เอกสารงานวิจัยที่เกี่ยวข้องเพื่อเป็นแนวคิดในการก าหนด
แนวทางในการสร้างเครื่องมือ 

 วิเคราะห์เอกสารและร่างแบบสอบถามอย่างมีโครงสร้าง 
 สร้างแบบสอบถามตามนิยามและวัตถุประสงค์ 

 
3.4 วิธีการเก็บรวมรวมข้อมูล 

การรวบรวมข้อมูลจากแหล่งข้อมูลดังนี้ 
 ข้อมูลปฐมภูมิ (Primary Data) ได้จากการออกส ารวจ แบบสอบถาม การสัมภาษณ์เชิงลึก 

จากนักท่องเที่ยว คนในชุมชน ผู้ประกอบการ และผู้น าชุมชน ในเส้นทางหลวงพระบาง-อิน
โดจีน-เมาะล าไย 

 ข้อมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) ได้จากการศึกษาค้นคว้าจากเอกสาร วารสาร งานวิจัย 
บทความ ที่เกี่ยวข้องจากหน่วยงานต่าง ๆ ของรัฐ การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย ธนาคาร
แห่งประเทศไทย ส านักงานคณะการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ภาคเอกชนที่ได้
เก็บรวบรวมไว้ รวมทั้งจากเว็บไซต์ต่าง ๆ 

3.4.1 การประเมินศักยภาพ 
 ศักยภาพด้านโครงข่ายของถนนที่เป็นเส้นทางของแหล่งท่องเที่ยวตามเส้นทางหลวงพระบาง-

อินโดจีน-เมาะล าไย 
 ด้านสิ่งอ านวยความสะดวกบนถนนเป็นเส้นทางของแหล่งท่องเที่ยวตามเส้นทางหลวงพระ

บาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 
 ศักยภาพด้านกายภาพของจุดผ่านแดนที่เกี่ยวข้องพร้อมสิ่งอ านวยความสะดวกต่าง ๆ 
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 ศักยภาพด้านกฎระเบียบการผ่านแดนส าหรับการท่องเที่ยวข้ามแดน 
 
3.5 การวิเคราะห์ขอ้มูล 

ข้อมูลที่น ามาใช้วิเคราะห์ คือ การวิเคราะห์จากข้อมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) ที่ได้มีการ
เผยแพร่ รวมถึงข้อมูลภาคสนามจากการลงพื้นที่เก็บข้อมูล (Primary Data) 

 การว ิเคราะห ์เช ิงค ุณภาพ  (Quantitative Analysis) โดยใช้เครื ่องมือการวิเคราะห์
ศักยภาพการแข่งขันทางด้านการจัดการธุรกิจและโลจิสติกส์เพื่อการท่องเที่ยว เช่น การ
วิเคราะห์จุดอ่อนจุดแข็ง (SWOT Analysis) และการวิเคราะห์โซ่คุณค่า (Value Chain 
Analysis)  

 วิเคราะห์ข้อมูลเชิงพรรณนา (Descriptive Method) จะรวบรวมข้อมูล และข้อเท็จจริงมา
วิเคราะห์ด้านข้อมูลทั่วไปและพฤติกรรมของนักท่องเที่ยว พร้อมทั้งปัญหาอุปสรรค และ 
ข้อเสนอแนะ โดยการวิเคราะห์เนื้อหา (Content Analysis) 

 การวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างองค์ประกอบของโลจิสติกส์การท่องเที่ยวส าหรับการ
เดินทางเพื่อไปยังแหล่งท่องเที่ยวของนักท่องเที่ยว ซึ่งองค์ประกอบของโลจิสติกส์การ
ท่องเที่ยวที่ได้ท าการศึกษา ได้แก่ ด้านโครงสร้างพื้นฐานและสิ่งอ านวยความสะดวกที่มีต่อ
การท่องเที่ยว ด้านศักยภาพการท่องเที่ยวเพื่อบริการทางการท่องเที่ยว ด้านการตลาดและ
ประชาสัมพันธ์การท่องเที่ยว รวมถึงข้อปฏิบัติกฎระเบียบการผ่านแดนส าหรับการท่องเที่ยว
ตามเส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 
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บทที่ 4 
ผลการวิเคราะห์ข้อมูล 

และผลการศึกษา 

  ศักยภาพของเส้นทางท่องเที่ยวหลวงพระบาง-ไชยะบูลี-อุตรดิตถ์  
(ด่านถาวรภูดู่ อ าเภอบ้านโคก จังหวัดอุตรดิตถ์)  

  ศักยภาพของเส้นทางทอ่งเที่ยวหลวงพระบาง-เมาะล าไย-ตาก 
  (อ าเภอเมือง – ด่านศุลกากรแม่สอด จังหวัดตาก)  
 ศักยภาพของเส้นทางท่องเที่ยวหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 

(ภาคเหนือตอนล่าง 1)  
แนวทางการพัฒนาและเส้นทางเชื่อมโยงเส้นทางท่องเที่ยวเส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-

เมาะล าไย 
วิเคราะห์เส้นทางการเช่ือมโยงแหล่งท่องเที่ยวหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 
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บทที่ 4 ผลการศึกษาและศักยภาพของเส้นทางการท่องเที่ยว 
 
4.1 ศักยภาพของเส้นทางท่องเที่ยวหลวงพระบาง-ไซยะบูลี-อุตรดิตถ์ (ด่านถาวรภูดู่ อ าเภอ

บ้านโคก จังหวัดอุตรดิตถ์) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 4.1 เส้นทางท่องเที่ยวไปยังไซยะบูลี-หลวงพระบาง 
ที่มา : คณะวิจัย 

 
จากความร่วมมือของกลุ่มเศรษฐกิจหลวงพระบาง อินโดจีน เมาะล าไย (Laos-Indochina-Myanmar 

Economic Corridor; LIMEC) เป็นระเบียงเศรษฐกิจที่ทุกภาคส่วนในภาคเหนือตอนล่าง 1 ของประเทศไทย 
แขวงหลวงพระบาง/แขวงไซยะบูลี สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาวและรัฐกะเหรี่ยง หรือรัฐมอญ 
สาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมาได้ร่วมกันเปิดระเบียงเศรษฐกิจนี้ขึ้นเมื่อปี พ.ศ.2558 โดยเส้นทางของระเบียง
เศรษฐกิจนีเ้ป็นเส้นทางผ่านสถานที่ท่องเที่ยวที่ส าคัญๆ หลายแห่ง อาทิเช่น เขื่อนสิริกิติ์ อุทยานแห่งชาติภูหิน
ร่องกล้า อุทยานแห่งชาติทุ่งแสลงหลวง อุทยานประวัติศาสตร์สุโขทัย อุทยานประวัติศาสตร์ศรีสัชนาลัย ตลาด
ริมเมย วัดเชียงทอง (หลวงพระบาง) และวัดเขาตะปู (เมืองผาอัน รัฐกะเหรี่ยง) เป็นต้น ดังนั้นคณะผู้วิจัยจึงได้
ท าการศึกษาและพัฒนาศักยภาพในการเข้าถึงแหล่งท่องเที่ยวบนเส้นทาง หลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 
โดยการพัฒนาการเชื่อมโยงเส้นทางควรเป็นในแบบลักษณะคลัสเตอร์ที่สามารถเชื่อมโยงกับพ้ืนที่ในระเบียง
เศรษฐกิจหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย ได้แก่ อุตรดิตถ์ พิษณุโลก สุโขทัย เพชรบูรณ์ และตาก เพ่ือสร้าง
กิจกรรมที่จะสามารถเพ่ิมมูลค่าให้พ้ืนที่สามารถสร้างประโยชน์จากการพัฒนาเส้นทางยุทธศาสตร์ใหม่ โดยไม่
เป็นเพียงทางผ่านรวมถึงการกระจายประโยชน์ในการพัฒนา และเพ่ิมรายได้ให้แก่ประชาชนในพ้ืนที่ ซึ่งการ
พัฒนาการเชื่อมโยงเส้นทางท่องเที่ยวหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย (Laos PDR-Indochina-Myanmar 
Route) จะครอบคลุมทั้งทั้งการเชื่อมโยงทางด้านโครงสร้างพ้ืนฐานด้านโครงข่ายเส้นทางถนนที่ไปยังแหล่ง
ท่องเที่ยว ด้านสิ่งอ านวยความสะดวกบนเส้นทางการท่องเที่ยว กระบวนการท างานต่างๆ (โลกการค้า 
ออนไลน์, 2010) 
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 จากการศึกษาและประเมินศักยภาพของเส้นทางท่องเที่ยวเส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 
(Laos PDR-Indochina-Myanmar Route) ตามเส้นทางหลวงหมายเลข 11 หลวงพระบาง-ไซยะบลูี-อุตรดิตถ์ 
(ด่านถาวรภูดู่ และอ าเภอท่าปลา) 

1.1 เส้นทางในประเทศไทย 
 จากจุดเริ่มต้นเส้นทางจากสี่แยกอินโดจีน จังหวัดพิษณุโลกไปบนเส้นทางถนนหมายเลข 11 ขึ้น
ไปทางทิศเหนือเข้าสู่จังหวัดอุตรดิตถ์ระยะทางประมาณ 102 กิโลเมตรใช้เวลาในการเดินทางประมาณ 1 
ชั่วโมง 20 นาที จากนั้นผ่านไปยังบนถนนเส้นทางหลวงหมายเลข 11 (จุดตัดทางหลวงหมายเลข 11) ไปทาง
ตะวันออกเฉียงเหนือเข้าสู่ถนนเส้นทางสาย 1045 จากตัวเมืองอ าเภอลับแล จังหวัดอุตรดิตถ์ ผ่านตลาดสด
เทศบาลอุตรดิตถแ์ล้วตรงเข้าสู่ทางไปเขื่อนสิริกิตต์ ลักษณะทางกายภาพของเส้นทางเส้นนี้เป็นเส้นทางขนาน 2 
ฝั่ง 4 ช่องจราจร และเมื่อผ่านเส้นทาง อ.ท่าปลา ระยะทาง 60 กิโลเมตร เพ่ือเข้าสู่เขตอ าเภอฟากท่าบน
เส้นทางถนนหมายเลข 117 มุ่งหน้าไปยังด่านถาวรภูดู่ ใช้เวลาในการเดินทางประมาณ 1 ชั่วโมง 30 นาที 
พบว่า ลักษณะทางกายภาพของเส้นทางเส้นนี้เป็นเส้นทางขนาน 2 ฝั่ง 2 ช่องจราจร ซึ่งลักษณะของถนนเป็น
แบบลาดยางมีสภาพภูมิประเทศที่ราบและถนนเรียบ มีบางช่วงที่มีสภาพรอบ ๆ ตลอดเส้นทาง 2 ฝั่งถนน เป็น
พ้ืนที่ท าการเกษตรสลับบ้านเรือนของชุมชน รวมทั้งสิ่งอ านวยความสะดวกต่าง ๆ อาทิเช่น สถานบริการน้ ามัน 
ตลาดสด ร้านค้า ร้านสะดวกซ้ือ เป็นต้น จากนั้นเดินทางเข้าสู่เขตอ าเภอฟากท่าผ่านโรงเรียนฟากท่าวิทยาเข้าสู่
เขตอ าเภอบ้านโคก และถึงด่านถาวรภูดู่ระยะทางประมาณ 108 กิโลเมตร ใช้ระยะเวลาเดินทางประมาณ 2 
ชั่วโมง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 4.2 เส้นทางจากสี่แยกอินโดจีนเข้าสู่จังหวัดอุตรดิตถ์ 
ที่มา: คณะวิจัย 

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B8%9F%E0%B8%B2%E0%B8%81%E0%B8%97%E0%B9%88%E0%B8%B2
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ภาพที่ 4.3 เส้นทางจากอ าเภอชาติตระการผ่านเส้นทางอ าเภอฟากท่าไปยังด่านถาวรภูดู่ 
ที่มา: คณะวิจัย 

 
1.2 เส้นทางในประเทศไทย ด่านภูดู่ – ไปยังสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาวช่วงด่านพูดู่ 

(ไทย) ถึง ด่านพูดู่ (ลาว) สภาพถนนช่วงเชื่อมต่อระหว่างด่านภูดู่ของประเทศไทยกับด่านพูดู่ของประเทศ
สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชานลาวจะมีสภาพเป็นถนนลาดยาง 2 ช่องการจราจร พ้ืนผิวเรียบสามารถ
สัญจรได้ด ี
 
 
 
 
 
 

 
 

ภาพที่ 4.4 ด่านภูดู่ (ไทย) 
ที่มา : คณะวิจัย 
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  จากด่านภูดู่ (ไทย) ข้ามมายังฝั่งประเทศสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชานลาว พบว่า สภาพของ
ถนนนั้นมีสภาพทางที่แคบและขรุขระ เป็นหลุมเล็กน้อยเพียงบางช่วงของระยะทางก่อนถึงด่านตรวจแดนคน
เข้าเมืองของด่านภูดู่ (ลาว) จะมีสภาพของถนนที่ดีขึ้น สภาพของถนนเป็นแบบลาดยาง 2 ช่องทางจราจร 
ขนาด 8 เมตร พื้นผิวเรียบ ดังภาพที่ 4.5 
 

ภาพที่ 4.5 ด่านพูดู่ ประเทศสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชานลาว 
ที่มา : คณะวิจัย 

 
 จากการเดินทางข้ามช่วงด่านพูดู่เข้าสู่ยังเขตเมืองปากลายจะมีระยะทางโดยประมาณ 38 กิโลเมตร
ใช้ระยะเวลาในการเดินทางประมาณ 40 นาที ได้มีการปรับปรุงเป็นถนนลาดยาง 2 ช่องการจราจร ขนาด 8 
เมตร พื้นผิวถนนค่อนข้างเรียบ แต่มีขรุขระเป็นบางช่วงของถนน สภาพเส้นทาง 2 ข้างทางมีลักษณะเป็นพ้ืนที่
เนินเขาสลับกับการท าเกษตร เช่น นาข้าว ยางพารา ข้าวโพด เป็นต้น 
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ภาพที่ 4.6 ช่วงด่านพูดู่ - เมืองปากลาย แขวงไชยะบูลี 

ที่มา : คณะวิจัย 
 

1.3 เส้นทางช่วงเมืองปากลาย ไปยัง เมืองไซยะบูลี แขวงไซยะบูลี 
 เส้นทางการเดินทางจากเมืองปากลายไปยังเมืองไซยะบูลีนั้นมีระยะทางประมาณ 154 กิโลเมตร 
ซึ่งใช้ระยะเวลาในการเดินทางเป็นเวลา 3 ชั่วโมง 30 นาที สภาพโครงสร้างถนนเป็นแบบลาดยาง 2 ช่อง
การจราจร ถนนค่อนข้างแคบส าหรับการจราจร พ้ืนผิวถนนค่อนข้างเรียบ มีขรุขระเป็นบางช่วงของถนน สภาพ
เส้นทาง 2 ข้างทางมีลักษณะเป็นพ้ืนที่เนินเขาสลับกับการท าเกษตร เช่น นาข้าว ยางพารา ข้าวโพด เป็นต้น  
นอกจากนี้ตลอดเส้นทางการเดินทางยังมีสิ่งอ านวยความสะอาดขั้นพ้ืนฐานส าหรับการมาท่องเที่ยว อาทิเช่น 
สถานบริการน้ ามัน ร้านอาหาร ร้านขายของขนาดเล็ก รวมทั้งจุดพักรถ ดังภาพที่ 4.7 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.7 เมืองปากลาย – แขวงไซยะบูลี 
ที่มา : คณะวิจัย 

 
1.4  เส้นทางช่วงแขวงไซยะบูลี ไปยัง แขวงหลวงพระบาง 

 จากระยะทางเชื่อมต่อเส้นทางการเดินทางจากแขวงไซยะบูลีไปยังแขวงหลวงพระบาง บนถนน
หมายเลข 4 มีระยะทางประมาณ 110 กิโลเมตร ซึ่งใช้ระยะเวลาในการเดินทางเป็นเวลาประมาณ 2 ชั่วโมง 
สภาพโครงสร้างถนนเป็นแบบลาดยาง 2 ช่องการจราจร ถนนค่อนข้างแคบส าหรับการจราจรในช่วงแรก 
พ้ืนผิวถนนสภาพขรุขระเป็นบางช่วงของถนน และสภาพเส้นทาง 2 ข้างทางมีลักษณะเป็นพ้ืนที่ภูเขาและที่ราบ
สูงสลับกับการท าเกษตรและชุมชน นอกจากนี้ในตัวเมืองแขวงไซยะบูลียังมีบริการขนส่งมวลชนของการเดินรถ
ไปยังแขวงหลวงพระบาง ซึ่งจะมีเที่ยวรถจ ากัดวันละ 2 ช่วง คือช่วงเวลา 9.00 น. และ 14.00 น. จากนั้น
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ในช่วงถนนที่ผ่านไปยังเขื่อนไซยะบูลีจะมีสภาพของถนนที่ดีขึ้นโดยลักษณะถนนเป็นแบบลาดยาง 2 ช่องการ
จารจร มีพ้ืนผิวถนนที่ราบเรียบ ดังภาพที่ 4.8 
 

 
ภาพที่ 4.8 เมืองไซยะบูลี – แขวงหลวงพระบาง 

ที่มา : คณะวิจัย 
 
  1.5 เส้นทางท่องเที่ยวแขวงหลวงพระบาง 

ส าหรับเส้นทางการเดินทางมายังแขวงหลวงพระบาง จะพบว่า สภาพของถนนเป็นแบบลาดยาง 
2 ช่องจราจร ขนาดถนน 8 เมตร พ้ืนผิวถนนมีสภาพที่เรียบเดินทางสะดวกและมีทางเดินเท้า แต่มีบางช่วงที่
สภาพของถนนขรุขระ ไหล่ทางไม่สม่ าเสมอ สภาพภูมิประเทศเป็นแบบพ้ืนที่ราบสูงสลับกับภูเขาสูง โดยเฉพาะ
ในช่วงของการเดินทางไปยังแหล่งท่องเที่ยวภายในหลวงพระบาง เช่น น้ าตกกว่างสี ซึ่งเป็นแหล่งท่องเที่ยวที่
ขึ้นชื่อของแขวงหลวงพระบาง ห่างจากตัวเมืองแขวงหลวงพระบาง 25 กิโลเมตร ตลอดของเส้นทางการ
เดินทางไปยังน้ าตก สภาพของถนนเป็นแบบลาดยาง 2 ช่องจราจร แต่ขนาดถนนค่อนข้างแคบและบางช่วงของ
ถนนมีสภาพขรุขระ 
 

 
ภาพที่ 4.9 สภาพเส้นทางในตัวเมืองแขวงหลวงพระบาง 

ที่มา : คณะวิจัย 
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ภาพที่ 4.10 สภาพเส้นทางไปยังแหล่งท่องเที่ยวภายในหลวงพระบาง (น้ าตกกว่างสี) 

ที่มา : คณะวิจัย 
 

 

 

 

 



 

การพัฒนาเส้นทางการเชื่อมโยงการทอ่งเที่ยวหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 

39 
 

ตารางท่ี 4.1 สภาพเส้นทางและลักษณะทางกายภาพของเส้นทางท่องเที่ยวไปยังหลวงพระบาง 

จุดเร่ิม 
ต้น 

จุดสิ้น 
สุด 

ระยะทาง 
(กม.) 

ระยะเวลา 
(ชั่วโมง) 

สภาพเส้นทาง ลักษณะทางกายภาพ 
ช่อง

การจราจร 
ชนิด
ถนน 

ขนาด
ถนน 
(ม.) 

สี่แยกอิน
โดจีน จ.
พิษณุโลก 

ด่านภูดู่ 
(ไทย) 

316 4.20 

 

 4 ลาดยาง 8  

ด่านภูดู่ 
(ไทย) 

ด่านพดูู่ 
(ลาว) 

- - 

 

 2 ลาดยาง  8 
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ตารางท่ี 4.1 สภาพเส้นทางและลักษณะทางกายภาพของเส้นทางท่องเที่ยวไปยังหลวงพระบาง (ต่อ) 

จุดเร่ิมต้น จุดสิ้นสุด 
ระยะทาง 

(กม.) 
ระยะเวลา 
(ชั่วโมง) 

สภาพเส้นทาง ลักษณะทางกายภาพ 
ช่อง

การจราจร 
ชนิด
ถนน 

ขนาดถนน 
(ม.) 

ด่านพูดู่ 
(ลาว) 

เมือง 
ปากลาย 

38 0.40 

  

2 ลาดยาง 7 

เมือง 
ปากลาย 

แขวง 
ไชยะบูล ี

154 3.30 

  

2 ลาดยาง 7 
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ตารางท่ี 4.1 สภาพเส้นทางและลักษณะทางกายภาพของเส้นทางท่องเที่ยวไปยังหลวงพระบาง (ต่อ) 

จุดเร่ิมต้น จุดสิ้นสุด 
ระยะทาง 

(กม.) 
ระยะเวลา 
(ชั่วโมง) 

สภาพเส้นทาง ลักษณะทางกายภาพ 
ช่อง

การจราจร 
ชนิด
ถนน 

ขนาดถนน 
(ม.) 

แขวง 
ไซยะบลู ี

แขวง
หลวงพระ

บาง 
110 2 

  

2 ลาดยาง 8  

- 
แขวง

หลวงพระ
บาง 

- - 

  

2 ลาดยาง  8 
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ตารางท่ี 4.1 สภาพเส้นทางและลักษณะทางกายภาพของเส้นทางท่องเที่ยวไปยังหลวงพระบาง (ต่อ) 

จุดเร่ิมต้น จุดสิ้นสุด 
ระยะทาง 

(กม.) 
ระยะเวลา 
(ชั่วโมง) 

สภาพเส้นทาง ลักษณะทางกายภาพ 
ช่อง

การจราจร 
ชนิด
ถนน 

ขนาดถนน 
(ม.) 

แขวง
หลวงพระ

บาง 

น้ าตก
กว่างสี 

25 0.25 

  

2 ลาดยาง  7 
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ตารางท่ี 4.2 ด้านสิ่งอ านวยความสะดวกต่างๆ ของเส้นทางท่องเที่ยวไปยังหลวงพระบาง 
เส้นทาง
ท่องเท่ียว 

สถานบริการน้ ามนั ร้านอาหาร/ร้านค้า/ตลาด จุดพักรถ อื่นๆ (สถานบริการขนส่ง) 

ด่านพูดู่ 
(ลาว) 
- เมือง 

ปากลาย 
 

   

- 

 
 

ไชยะบูล ี
 

 
 

    

หลวงพระ
บาง 
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ตารางท่ี 4.2 แสดงด้านสิ่งอ านวยความสะดวกต่างๆ ของเส้นทางท่องเที่ยวไปยังหลวงพระบาง (ต่อ) 
เส้นทาง
ท่องเท่ียว 

สถานบริการน้ ามนั ร้านอาหาร/ร้านค้า/ตลาด จุดพักรถ อื่นๆ (สถานบริการขนส่ง) 

เมืองหลวง
เวียงจันทร ์

 

   

- 

 
หมายเหตุ : บางจุดของเส้นทางไม่สามารถพักส ารวจได้ เนื่องจากการเดินทางไปแต่ละจุดต้องใช้เวลาในการเดินทาง เพื่อรักษาเวลาต่อการเดินทางไปยังสถานท่ีที่นัดหมายตามก าหนดการ 
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ตารางท่ี 4.3 ศักยภาพด้านกฎระเบียบการผ่านแดนของจุดผ่านแดนด่านภูดู่ (ไทย) – ด่านพดูู่ (ลาว) 

กฎระเบียบ/ข้อปฏิบัติการผ่านแดน การปฏิบัต ิ
สิ่งอ านวยความสะดวก-จุดบริการ 

บริเวณจุดผ่านแดน 
ด้านกายภาพของ 

จุดผ่านแดนโดยภาพรวม 

ด่านภูดู่ (ไทย) ขาเข้า 
1. เตรียมหนังสือเดินทาง (Pass Port) 

ต้องมีอายุไม่น้อยกว่า 6 เดือน โดย
ไม่ต้องท าวีซ่า  

   

 
2. กรอกเอกสารการเดินทางเข้า – ออก 

โดยใช้เอกสารตามแบบฟอร์มของ
เจ้าหน้าที่  จากนั้นน ามาแนบกับ
หนังสือเดินทางเพื่อให้เจ้าหน้าที่ท า
การตรวจสอบข้อมูลและแสดงตัวต่อ
เจ้าหน้าท่ีด้วยตัวเอง 
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ตารางท่ี 4.3 ศักยภาพด้านกฎระเบียบการผ่านแดนของจุดผ่านแดนด่านภูดู่ (ไทย) – ด่านพูดู่ (ลาว) (ต่อ) 

กฎระเบียบ/ข้อปฏิบัติการผ่านแดน การปฏิบัต ิ
สิ่งอ านวยความสะดวก-จุดบริการ 

บริเวณจุดผ่านแดน 
ด้านกายภาพของ 

จุดผ่านแดนโดยภาพรวม 

ด่านพูดู่ (ลาว) ขาเข้า 
3. น าเอกสารการเดินทางที่กรอกเสร็จ

(ขาเข้า) พร้อมกับหนังสือเดินทางให้
เจ้าหน้าที่ตรวจสอบและแสดงตัวด้วย
ตนเอง  

 

   

 
ด่านภูดู่ (ลาว) ขาออก 
4. น าเอกสารการเดินทางที่กรอกเสร็จ

(ขาออก) พร้อมกับหนังสือเดินทางให้
เจ้าหน้าที่ตรวจสอบและแสดงตัวด้วย
ตนเอง 
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4.2 ศักยภาพของเส้นทางท่องเที่ยวหลวงพระบาง-เมาะล าไย-ตาก (ด่านศุลกากรแม่สอด 
อ าเภอแม่สอด จังหวัดตาก) 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 4.11 เส้นทางท่องเที่ยวไปยังเมาะล าไย รัฐมอญ 
ที่มา : คณะวิจัย 

 
จากเส้นทางถนนที่ใช้เพ่ือการคมนาคมขนส่งสินค้าระหว่างไทย-เมียนมา ซึ่งมีจุดผ่านแดนถาวรตาม

แนวชายแดนไทย-เมียนมาใน 7 จังหวัด คือ เชียงราย แม่ฮ่องสอน เชียงใหม่ ตาก กาญจนบุรี ประจวบคีรีขันธ์ 
และระนอง เส้นทางสายส าคัญที่เป็นความร่วมมือระหว่างไทยกับเมียนมา ทั้งนี้เราสามารถน าเส้นทางหลักที่มี
ความส าคัญทางเศรษฐกิจมาพัฒนาเพื่อให้เกิดเป็นเส้นทางที่มีศักยภาพด้านเส้นทางท่องเที่ยวได้ มีดังนี ้ 

 เส้นทางช่วงแม่สอด/เมียวดี-เชิงเขาตะนาวศรี เส้นทางนี้เป็นเส้นทางที่พัฒนาโดยรัฐบาลไทยเสนอ
ความช่วยเหลือแบบให้เปล่าแก่รัฐบาลเมียนมาเพ่ือใช้ ก่อสร้างและบูรณะเส้นทางช่วงแม่สอด /เมียวดี-เชิงเขา
ตะนาวศรี รวมระยะทาง 17.35 กิโลเมตร กรมทางหลวงของไทยได้ท าการส ารวจและออกแบบเส้นทาง
โดยประมาณการเงินค่าก่อสร้างและค่าควบคุมงานเป็นมูลค่าประมาณ 122.9 ล้านบาท  

 เส้นทางช่วงเขาตะนาวศรี-กอกะเร็ก-ท่าตอน แบ่งเป็น 3 เส้นทาง ได้แก่ 
 -   เส้นทางที่ 1 ช่วงเชิงเขาตะนาวศรี-กอกะเร็ก-อินดู-พะอัน-ท่าตอน รวมระยะทาง 172 กิโลเมตร 

โดยรัฐบาลไทยได้เสนอและให้ความช่วยเหลือเป็นเงินกู้เงื่อนไขผ่อนปรน มูลค่า 1,350 ล้านบาท เส้นทางนี้เป็น
เส้นทางท่ีสั้นที่สุด ท าให้การขนส่งสินค้าผ่านเส้นทางนี้ประหยัดเวลาและค่าขนส่งได้มาก  

-  เส้นทางที่ 2 ช่วงเชิงเขาตะนาวศรี-กอกะเร็ก-มูดอง-เมาะละแหม่ง-ท่าตอน รวมระยะทาง 236 
กิโลเมตร เส้นทางสายนี้จะทับซ้อนกับเส้นทางที่ 1 ถึงกอกะเร็กแล้วอ้อมลงไปทางใต้ผ่านเมาะละแหม่งและขึ้น
ไปทางเหนือไปท่าตอน เส้นทางนี้เป็นเส้นทางที่รัฐบาลเมียนมาเสนอ เนื่องจากต้องการให้ถนนเส้นนี้ผ่านเมาะ
ละแหม่ง ซึ่งเป็นเมืองที่มีความส าคัญทางเศรษฐกิจอันดับ 3 ของเมียนมารองจากกรุงย่างกุ้ง และเมือง
มัณฑะเลย์ รวมทั้งยังเป็นเมืองท่าที่ส าคัญและเป็นที่ตั้งของอุตสาหกรรมอีกด้วย โดยรัฐบาลไทยให้ความ
ช่วยเหลือเป็นเงินกู้เงื่อนไขผ่อนปรนมูลค่า 2,150 ล้านบาท  

56 
56 
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-  เส้นทางที่ 3 เป็นเส้นทางเดียวกับเส้นทางที่ 1 แต่จะมีถนนแยกจากสามแยกอินดูไปเชื่อมเมาะละ
แหม่ง ระยะทาง 212 กิโลเมตร เส้นทางนี้รัฐบาลไทยพร้อมให้ความช่วยเหลือเป็นเงินกู้เงื่อนไขผ่อนปรนมูลค่า 
1,780 ล้านบาท นอกจากนี้ เส้นทางช่วงท่าตอน-ย่างกุ้ง มีระยะทางประมาณ 246 กิโลเมตร ใช้เวลาเดินทาง
โดยรถยนต์ประมาณ 3-4 ชั่วโมง 

เส้นทางการคมนาคมของประเทศเมียนมาที่มีเส้นทางถนนเชื่อมโยงกับประเทศเพ่ือนบ้าน -ไทย-ลาว-
เวียดนาม เส้นทางนี้เป็นเส้นทางที่พัฒนาตามโครงการพัฒนาแนวพ้ืนที่เศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก (East-
West Economic Corridor: EWEC) เป็นโครงการน าร่องภายใต้ยุทธศาสตร์ความร่วมมือทางเศรษฐกิจในอนุ
ภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขงซึ่งจะก่อสร้างถนนเชื่อมโยงเส้นทางของ เมียนมา ไทย ลาว และเวียดนามเข้าด้วยกัน รวม
ระยะทางท้ังหมดประมาณ 1,511 กิโลเมตร ดังนี้  

 เส้นทางฝั่งตะวันออกของไทยเริ่มจากจังหวัดมุกดาหาร สะพานข้ามแม่น้ าโขงแห่งที่ 2 เข้าไปยัง
แขวงสะหวันนะเขตของลาว ผ่านจังหวัดดองฮา และสิ้นสุดที่จังหวัดดานังของเวียดนาม  

 เส้นทางฝั่งตะวันตกของไทยเริ่มจากอ าเภอแม่สอด จังหวัดตาก ไปยังเมือง เมียวดีไปยังท่าตอนและ
ย่างกุ้งของเมียนมา ซึ่งมีถนนเชื่อมไปยังย่างกุ้ง ไทยและเมียนมารได้ร่วมรับผิดชอบการก่อสร้างถนน
ช่วงแม่สอด/เมียวดี-เชิงเขาตะนาวศรี-กอกะเร็ก-ท่าตอน-ย่างกุ้ง โดยรัฐบาลไทยได้เสนอให้ความ
ช่วยเหลือแบบให้เปล่าและให้เงินกู้แบบมีเงื่อนไขผ่อนปรนแก่รัฐบาลเมียนมาด้วย ทั้งนี้ ถนนสาย
ดังกล่าวก่อสร้างแล้วเสร็จในปี 2550 ซึ่งจะท าให้การขนส่งสินค้าและการเดินทางไปมาระหว่างกัน
ในภูมิภาคนี้มีความสะดวกมากยิ่งขึ้น และเส้นทางสายนี้ยังสามารถเชื่อมต่อไปยังอินเดียและ
ประเทศในกลุ่มเอเชียใต้อ่ืน ๆ ได้อีกด้วย (ส านักงานยุทธศาสตร์การพาณิชย์ และศูนย์ศึกษาการค้า
ระหว่างประเทศ หอการค้าไทย) 

 จากการศึกษาและประเมินศักยภาพของเส้นทางท่องเที่ยวเส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 
(Laos PDR-Indochina-Myanmar Route) ตามเส้นทางหลวงหมายเลข 101 ไปยังจังหวัดตาก (อ าเภอเมือง 
– ด่านแม่สอด) 
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1.1 เส้นทางในประเทศไทย 
จากจุดเริ่มต้นเส้นทางจากจังหวัดพิษณุโลก ไปทางตะวันตกเฉียงเหนือบนเส้นทางถนนหมายเลข 

12 ระยะทางประมาณ 52 กิโลเมตร ใช้เวลาในการเดินทางประมาณ 45 นาที จากนั้น ผ่านไปยังบนถนน
เส้นทางหลวงหมายเลข 126 ถนนเลี่ยงเมืองพิษณุโลก จากนั้นเข้าสู่ถนนหมายเลข 12 เพ่ือเข้าสู่จังหวัดสุโขทัย 
พบว่า ลักษณะทางกายภาพของเส้นทางเส้นนี้เป็นเส้นทางขนาน 2 ฝั่ง 4 ช่องจราจร ซึ่งลักษณะของถนนเป็น
แบบลาดยาง มีสภาพภูมิประเทศที่ราบและถนนเรียบตลอดเส้นทาง 2 ฝั่งถนน เป็นอาคารพาณิชย์สลับ
บ้านเรือนของชุมชน รวมทั้งสิ่งอ านวยความสะดวกต่างๆ อาทิเช่น สถานบริการน้ ามัน ตลาดสด ร้านค้า ร้าน
สะดวกซื้อ เป็นต้น จากนั้นเดินทางเข้าสู่เขตอ าเภอเมือง จังหวัดตาก มุ่งหน้าสู่เขตอ าเภอแม่สอด จังหวัดตาก 
ระยะทางประมาณ 175 กิโลเมตร ใช้ระยะเวลาเดินทางประมาณ 2 ชั่วโมง 40 นาที ช่วงระยะทางของการ
เดินทางสู่อ าเภอแม่สอด จังหวัดตาก สภาพถนนเป็นแบบลาดยาง 2 ช่องจราจร ขนาดถนน 8 เมตร ลักษณะ
ของถนนเป็นแบบลาดยาง แต่มีสภาพภูมิประเทศที่เป็นพ้ืนที่ราบสูงและเนินเขา ตลอดเส้นทางของการจราจร
บางช่วงของเส้นทางยังมีการปรับปรุงถนนและการขยายเส้นทางของถนน ดังภาพที่ 4.12 
 
 

 
ภาพที่ 4.12 ลักษณะของเส้นทางจากจังหวัดตากไปยังอ าเภอแม่สอด 

ที่มา : คณะวิจัย 
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1.2  เส้นทางในประเทศไทย ด่านแม่สอด – ไปยังรัฐกะเหรี่ยง สาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา 
ช่วงเส้นทางด่านแม่สอด - สาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมาไปยังรัฐกะเหรี่ยงโดยผ่านเส้นทางของ

เมืองเมียวดี ไปยังเมืองผะอัน (HPA-AN) จะพบว่า สภาพถนนช่วงเชื่อมต่อระหว่างชายแดนผ่านไปยังเขตรัฐกะ
ฉิ่น จะมีสภาพเป็นถนนลาดยาง 2 ช่องการจราจร ขนาดถนน 8 เมตร พ้ืนผิวเรียบสามารถสัญจรได้สะดวก 
หลังจากช่วงเส้นทางระหว่างการเดินทางไปยังเมืองเมียวดี สภาพเส้นทางตลอดของการเดินทางจะมีสภาพเป็น
ถนนลาดยาง 2 ช่องการจราจร ขนาด 8 เมตร พ้ืนผิวเรียบ แต่สภาพเส้นทาง 2 ข้างทางมีลักษณะเป็นพ้ืนที่เนิน
เขาสูงสลับกันและเป็นช่วงพาดเกี่ยวกับเชิงเขาตะนาวศรี โดยระยะทางจากด่านแม่สอดมายังเมืองเมียวดี
ประมาณ 17.35 กิโลเมตร ซึ่งภูมิประเทศของเมียนมาส่วนใหญ่จะเป็นลักษณะแนวเทือกเขาสลับกับภูเขาที่
อุดมสมบรูณไ์ปด้วยป่าไม้ เมื่อเดินทางเข้าสู่เมืองเมียวดีสภาพของเส้นทางเป็นไปอย่างราบรื่น ลักษณะถนนเป็น
แบบลาดยางมี 2 ช่องการจราจร พ้ืนผิวถนนราบเรียบ ซึ่งถนนจากเมืองเมียวดีสู่เมืองกอกะเร็ก (KAWKAREIK) 
ที่จะผ่านไปยังเมืองผาอันนั้น เป็นเส้นทางลดเลี้ยวเคี้ยวโค้งขึ้นเขาลงเขาแต่เป็นเส้นทางใหม่ในระยะทาง 45.45 
กิโลเมตร ใช้เวลาเดินทาง 45 นาที และจากระยะทางเมืองกอกะเร็กไปยังเมืองผาอันนั้นโดยประมาณ 87.2 
กิโลเมตร โดยระยะทางการเดินทางทั้งหมดจากด่านแม่สอดมาสู่เมืองผะอันประมาณ 150 กิโลเมตร ใช้เวลาใน
การเดินทางประมาณ 2 ชั่วโมง เมื่อเขา้สู่เขตเมืองผาอันซึ่งเป็นเมืองหลวงของรัฐกะเหรี่ยง จะพบว่า สภาพของ
เส้นทางเปลี่ยนเป็นแบบลาดยางที่มีขนาดถนนค่อนข้างแคบ พ้ืนผิวถนนขรุขระ การเดินทางสัญจรค่อนข้าง
เป็นไปอย่างช้า นอกจากนี้ในช่วงของการเดินทางยังมีสิ่งอ านวยความสะดวกระหว่างทาง เช่น ร้านอาหาร ร้าน
ขายน้ ามัน จุดพักรถเป็นระยะ ๆ ดังภาพที่ 4.13 - 4.15 

 
 

 
ภาพที่ 4.13 ด่านแม่สอด – เมืองเมียวดี 

ที่มา : คณะวิจัย 
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ภาพที่ 4.14 เส้นทางเมืองกอกะเร็ก – เมืองผะอัน 

ที่มา : คณะวิจัย 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพที่ 4.15  เส้นทางเมืองผะอัน 

ที่มา : คณะวิจัย 

1.3 เส้นทางช่วงเมืองผะอัน ไปยัง เมืองเมาะล าไย รัฐมอญ 
จากการเดินทางช่วงเมืองผะอันไปยังเมืองเมาะล าไย รัฐมอญ ไปยังเส้นทางหมายเลข AH 1 จะมี

ระยะทางโดยประมาณ 76.8 กิโลเมตร ใช้ระยะเวลาในการเดินทางประมาณ 1 ชั่วโมง 30 นาที สภาพ เป็น
ถนนลาดยาง 2 ช่องการจราจร ขนาด 8 เมตร แต่ไม่มีไหล่ทางของถนน พ้ืนผิวถนนค่อนข้างเรียบ แต่มีขรุขระ
และการซ่อมแซมเป็นบางช่วงของถนน สภาพเส้นทาง 2 ข้างทางมีลักษณะเป็นพ้ืนที่ราบที่เต็มไปด้วยธรรมชาติ
ค่อนข้างมากสลับกับเขตชุมชน นอกจากนี้ยังมีสถานที่ท่องเที่ยวแบบโบราณสถานโดยมีสถาปัตยกรรมที่
สวยงามหลาย ๆ สถานที่บนเส้นทางผะอันไปยังเมืองเมาะล าไย อาทิเช่น วัดกลางน้ า วัดพระนั่งดิน ซึ่งสถานที่
ท่องเที่ยวเหล่านี้ตั้งอยู่บนเส้นทางหลักของถนนท าให้เกิดวิวทิวทัศน์ที่สวยงามแบบธรรมชาติ  และวัดเขาตะปู 
เป็นสถานที่ส าคัญและศักดิ์สิทธ์ของเมืองผะอัน การเดินทางเป็นไปอย่างสะดวกโดยจากระยะทางบนถนน
เส้นทางหลักไปยังวัดเขาตะปูมีระยะทางประมาณ 2 กิโลเมตร 
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ภาพที่ 4.16 สภาพโดยรอบวัดกลางน้ า 

ที่มา : คณะวิจัย 
 

ภาพที่ 4.17  สภาพเส้นทางเข้าไปยังวัดพระนั่งดิน 
ที่มา : คณะวิจัย 

 

ภาพที่ 4.18  สภาพเส้นทางไปยังวัดเขาตะปู 
ที่มา : คณะวิจัย 
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ภาพที่ 4.19  เส้นทางเมืองผะอัน – เมืองเมาะล าไย 

ที่มา : คณะวิจัย 
 
 เมื่อเดินทางเข้าสู่ตัวเมืองเมาะล าไย จะพบว่า สภาพของถนนและการสัญจรเป็นไปอย่างราบรื่น 
ลักษณะของถนนเป็นแบบลาดยาง มี 2 ช่องการจราจร มีขนาดกว้าง 7 เมตร และสภาพที่เรียบไม่ขรุขระ แต่
บางช่วงของถนน หรือบางแห่งของสถานที่ที่มีการค้าขายหรือการขนส่งสินค้าในตัวเมืองเมาะล าไย ลักษณะ
ของถนนบางจุดจะมีสภาพเป็นแบบลาดยางและขรุขระ มี 2 ช่องการจราจร มีขนาดกว้าง 8 เมตร การสัญจร
อาจติดขัดบ้างเป็นช่วง ๆ ที่มีการค้าขาย นอกจากนี้ในตัวเมืองใหญ่จะมีสัญลักษณ์ป้ายจารจรต่าง ๆ บอกอย่าง
ชัดเจน เพ่ือลดการติดขัดของการจราจรและความสะดวกต่อการเดินทาง อีกทั้งในตัวเมืองจะมีสิ่งอ านวยความ
สะดวก หรือการบริการที่มากมาย อาทิเช่น ร้านสะดวกซื้อต่าง ๆ ร้านค้าส่งปลีก ตลาดสดขนาดใหญ่ สถาน
บริการน้ ามัน ร้านอาหารต่าง ๆ เป็นต้น ซึ่งสามารถรองรับและเพียงต่อการเดินทางมาท่องเที่ ยว ดังภาพที่ 
4.20 
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ภาพที่ 4.20  เส้นทางเมืองเมาะล าไย 

ที่มา : คณะวิจัย 
 

1.4 เส้นทางช่วงเมืองเมาะล าไยไปยังเมืองไจโท รัฐมอญ 
การเดินทางส ารวจเส้นทางของการมาท่องเที่ยวเมืองไจโท ซึ่งเป็นเมืองที่มีสถานที่ท่องเที่ยว

ส าคัญหลายแห่ง หนึ่งสถานที่ส าคัญที่เป็นทีรู้จักของนักท่องเที่ยวชาวไทยและชาวต่างชาติ คือ พระธาตุอินทร์
แขวน หรือพระธาตุไจทีโยตั้งอยู่ในเมืองไจโท (KYAIKTO) ซึ่งเป็นหนึ่งในพระธาตุที่มีประวัติความเป็นมาอัน
ยาวนาน และยังเป็นสิ่งศักดิ์สิทธิ์ที่ประชาชนในสาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมาให้เคารพกราบไหว้บูชามาแต่
โบราณ จากระยะของการเดินทางโดยประมาณ 167 กิโลเมตร ใช้เวลาในการเดินทาง 3 ชั่วโมง 30 นาที 
โดยประมาณ และเมื่อเชื่อมโยงเส้นทางจากเมืองเมาะล าไยมายังเส้นทางเมืองผะอันไปยังเมืองไจโท จะพบว่า 
ระยะทางการเดินทางจากเมืองผะอันไปยังไจโทประมาณ 119 กิโลเมตร ใช้เวลาในการเดินทาง 2 ชั่วโมง 30 
นาที โดยประมาณ และตลอดเส้นทางการเดินทางยังมีสิ่งอ านวยความสะอาดขั้นพ้ืนฐานส าหรับการมา
ท่องเที่ยว อาทิเช่น สถานบริการน้ ามัน ร้านอาหาร ร้านขายของขนาดเล็ก รวมทั้งจุดพักรถ เป็นต้น ดังภาพที่ 
21 นอกจากนีย้ังมีสถานที่ท่องเที่ยวด้านศิลปะโบราณสถานที่สวยงาม เช่น วัดถ้ าหมื่นพระ ซึ่งเป็นสถานที่แสดง
ถึงความศรัทธาของชุมชนต่อการถ่ายทอดศิลปะทางด้านศาสนา โดยการเดินทางจะค่อนข้างไม่สะดวก
เนื่องจากสภาพถนนเป็นแบบถนนลูกรัง และขรุขระตลอดเส้นทาง มีระยะทางจากเส้นทางบนถนนหลัก
ประมาณ 5 กิโลเมตร ซึ่งการเดินทางนี้ควรมีไกด์ท้องถิ่นน าเที่ยวเพ่ือความปลอดภัยต่อการดินทางของ
นักท่องเที่ยว สภาพโดยรอบทั่วไปของการเดินทางจะเป็นลักษณะแบบวิวทิวทัศน์ของทุ่งนาและขุนเขาสลับกัน
สะท้อนถึงวิถชีุมชนได้เป็นอย่างดี ดังภาพที่ 21 
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ภาพที่ 4.21 เส้นทางเมืองเมาะล าไย – เมืองไจโท (พระธาตุอินทร์แขวน) 

ที่มา : คณะวิจัย 
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ภาพที่ 4.22 เส้นทางและสภาพโดยรอบทั่วไปของการเดินทางไปยังวัดถ้ าหมื่นพระ 

ที่มา : คณะวิจัย 
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ตารางท่ี 4.4 สภาพเส้นทางและลักษณะทางกายภาพของเส้นทางท่องเที่ยวไปยังเมืองเมาะล าไย รัฐมอญ 

จุดเร่ิม 
ต้น 

จุดสิ้น 
สุด 

ระยะทาง 
(กม.) 

ระยะเวลา 
(ชั่วโมง) 

สภาพเส้นทาง ลักษณะทางกายภาพ 
ช่อง

การจราจร 
ชนิด
ถนน 

ขนาด
ถนน 
(ม.) 

สุโขทัย 

เขต
อ าเภอ
แม่สอด 
จังหวัด
ตาก 

227 3.42 

  

4 ลาดยาง 8  

ด่าน 
แม่สอด 
(ไทย) 

เมือง 
ผะอัน 

รัฐ
กะเหรี่ยง 

150 2 

  

2 ลาดยาง  8 
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ตารางท่ี 4.4 สภาพเส้นทางและลักษณะทางกายภาพของเส้นทางท่องเที่ยวไปยังเมืองเมาะล าไย รัฐมอญ (ต่อ) 

จุดเร่ิม 
ต้น 

จุดสิ้น 
สุด 

ระยะทาง 
(กม.) 

ระยะเวลา 
(ชั่วโมง) 

สภาพเส้นทาง ลักษณะทางกายภาพ 
ช่อง

การจราจร 
ชนิดถนน 

ขนาด
ถนน 
(ม.) 

เมือง 
ผะอัน 

รัฐ
กะเหรี่ยง 

เมือง 
เมาะ
ล าไย 

รัฐมอญ 

76.8 1.30 

  

2 ลาดยาง 8  

- 

เมือง 
เมาะ
ล าไย 

รัฐมอญ 

- - 

  

2,4 
ลาดยาง 
คอนกรีต 

 8 
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ตารางท่ี 4.4 สภาพเส้นทางและลักษณะทางกายภาพของเส้นทางท่องเที่ยวไปยังเมืองเมาะล าไย รัฐมอญ (ต่อ) 

จุดเร่ิม 
ต้น 

จุดสิ้น 
สุด 

ระยะทาง 
(กม.) 

ระยะเวลา 
(ชั่วโมง) 

สภาพเส้นทาง ลักษณะทางกายภาพ 
ช่อง

การจราจร 
ชนิด
ถนน 

ขนาด
ถนน 
(ม.) 

เมือง 
เมาะ
ล าไย 

รัฐมอญ 

เมือง 
ไจโท 

รัฐมอญ 
167 3.30 

  

2 ลาดยาง 7  

เมือง 
ผะอัน 

รัฐ
กะเหรี่ยง 

เมือง 
ไจโท 

รัฐมอญ 
119 2.30 

  

2 ลาดยาง 7 
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ตารางท่ี 4.5 ด้านสิ่งอ านวยความสะดวกต่างๆ ของเส้นทางท่องเที่ยวไปยังเมืองเมาะล าไย รัฐมอญ 
เส้นทาง
ท่องเท่ียว 

สถานบริการน้ ามนั ร้านอาหาร/ร้านค้า/ตลาด จุดพักรถ อื่นๆ (สถานบริการขนส่ง) 

สุโขทัย - 
เขตอ าเภอ
แม่สอด 

จังหวัดตาก 

    

ด่าน 
แม่สอด 
(ไทย) - 
เมือง 
ผะอัน 

รัฐกะเหรี่ยง 
   

- 

เมือง 
ผะอัน 

รัฐกะเหรี่ยง 
- เมือง 

เมาะล าไย 
รัฐมอญ  
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ตารางท่ี 4.5 ด้านสิ่งอ านวยความสะดวกต่างๆ ของเส้นทางท่องเที่ยวไปยังเมืองเมาะล าไย รัฐมอญ (ต่อ) 
เส้นทาง
ท่องเท่ียว 

สถานบริการน้ ามนั ร้านอาหาร/ร้านค้า/ตลาด จุดพักรถ อื่นๆ (สถานบริการขนส่ง) 

เมือง 
เมาะล าไย 
รัฐมอญ – 

เมือง 
ไจโท 

รัฐมอญ 
    

 
หมายเหตุ : บางจุดของเส้นทางไม่สามารถพักส ารวจได้ เนื่องจากการเดินทางไปแต่ละจุดต้องใช้เวลาในการเดินทาง เพื่อรักษาเวลาต่อการเดินทางไปยังสถานท่ีที่นัดหมายตามก าหนดการ 
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ตารางท่ี 4.6  ศักยภาพด้านกฎระเบียบการผ่านแดนของจุดผ่านแดนแม่สอด (ไทย) – ด่านเมียวดี รัฐกะเหรี่ยง สาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา 

กฎระเบียบ/ข้อปฏิบัติการผ่านแดน การปฏิบัติ 
สิ่งอ านวยความสะดวก-จุดบริการ 

บริเวณจุดผ่านแดน 
ด้านกายภาพของ 

จุดผ่านแดนโดยภาพรวม 

ด่านแม่สอด (ไทย)  
1) ผู้เดินทางต้องท าการขอวีซ่าส าหรับ
นักท่องเที่ยวจากสถานทูตในไทย  

   

 
ด่านเมียวดี รัฐกะเหรี่ยง (เมยีนมา) 

2)   กรอกเอกสารการเดินทางเข้า – 
ออก โดยใช้เอกสารตามแบบฟอร์มของ
เจ้าหน้าที่  พร้อมกับหนังสือเดินทาง 
(Pass Port) ต้องมีอายุไม่น้อยกว่า 6 
เดือน เพื่อให้เจ้าหน้าที่ท าการตรวจสอบ
ข้อมูลและแสดงตัวต่อเจ้าหน้าท่ี  
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ตารางท่ี 4.7  ศักยภาพด้านกฎระเบียบการผ่านแดนแต่ละด่านของเมืองต่างๆ ในสาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา 

 

 

กฎระเบียบ/ข้อปฏิบัติการผ่านแดน การปฏิบัต ิ
สิ่งอ านวยความสะดวก-จุดบริการ 

บริเวณจุดผ่านแดน 
ด้านกายภาพของ 

จุดผ่านแดนโดยภาพรวม 

1) ด่านเข้าเมืองผาอัน (รัฐกะเหรี่ยง) 
ผู้เดินทางต้องท าการช าระค่าธรรมเนียมการ
ผ่านแดนเพื่อเข้าไปยังเมืองผาอัน  

   

 
2) ด่านเข้าเมืองเมาะล าไย (รัฐมอญ) 
ผู้เดินทางต้องท าการช าระค่าธรรมเนียมการ
ผ่านแดนเพื่อเข้าไปยังเมืองเมาะล าไย  
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4.3 ศักยภาพของเส้นทางท่องเที่ยวหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย (ภาคเหนือตอนล่าง 1) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ภาพที่ 4.23  เส้นทางท่องเที่ยวในกลุ่มจังหวัดภาคเหนือตอนล่าง 1 
ที่มา : คณะวิจัย 

 
 การพัฒนาเส้นทางสายเศรษฐกิจอาเซียนของทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 12 (แม่สอด - มุกดาหาร) 
เป็นทางหลวงแผ่นดินสายรองที่ เป็นเส้นทางคมนาคมส าคัญที่ เชื่อมระหว่างภาคเหนือและภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือของประเทศไทยสายทางเริ่มต้นที่สะพานมิตรภาพไทย-พม่า อ าเภอแม่สอด จังหวัดตาก 
และสิ้นสุดที่อ าเภอเมืองมุกดาหาร จังหวัดมุกดาหาร มีระยะทางตลอดทั้งสายรวม 793.39 กิโลเมตรจาก
นโยบายยุทธศาสตร์การพัฒนาเส้นทางยุทธศาสตร์ต้านคอมมิวนิสต์ สู่เส้นทางเชื่อมโยงอาเซียน รัฐบาลยัง
วางแผนให้เป็นหนึ่งในเส้นทางยุทธศาสตร์สายเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก (East-West Economic 
Corridor) ที่เชื่อมระหว่างเมืองเมาะล าเลิง ประเทศเมียนมาและ เมืองดานัง ประเทศเวียดนาม นอกจากนี้
เส้นทางหลวงแผ่นดินสายนี้ยังเป็นเส้นทางหลวงสายเอเชีย AH 16 อีกด้วย ซึ่งทางหลวงหมายเลข 12 จะมี
ทั้งหมด 9 ช่วงของเส้นทางโดยถนนมิตรภาพ (Thanon Mittraphap) หรือถนนพิษณุโลก - หล่มสัก เป็นถนน
ที่ได้รับการช่วยเหลือในการก่อสร้างจากรัฐบาลสหรัฐอเมริกาสายที่สองหลังจากก่อสร้างถนนมิตรภาพ ทาง
หลวงแผ่นดินหมายเลข 2 สายแรก ช่วงจังหวัดสระบุรี ถึง จังหวัดนครราชสีมา) เริ่มต้นที่เชิงสะพานนเรศวร ริม
แม่น้ าน่านฝั่งตะวันออก ในเขตเทศบาลนครพิษณุโลก อ าเภอเมือง จังหวัดพิษณุโลก ตัดผ่านใจกลางเมือง
พิษณุโลกทีส่ี่แยกอินโดจีน ไปยังอ าเภอวังทอง จังหวัดพิษณุโลก ผ่านอ าเภอเขาค้อ จังหวัดเพชรบูรณ์ จนสิ้นสุด
ที่ สี่แยกพ่อขุนผาเมือง ซึ่งตัดกับทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 21 ที่อ าเภอหล่มสัก จังหวัดเพชรบูรณ์  ปัจจุบัน
กรมทางหลวงได้ด าเนินการก่อสร้างขยายทางหลวงหมายเลข 12 ช่วงพิษณุโลก - หล่มสัก จาก 2 ช่องจราจร 
เป็น 4 ช่องจราจร แบบลาดยาง ท าให้การจราจรและผู้ใช้รถสามารถเดินทางได้อย่างสะดวก รวดเร็ว และ มี
ความปลอดภัยมากขึ้น (กรมทางหลวง, 2558) 

จากการเดินทางบนเส้นทางท่องเที่ยวเส้นทางหลวงหมายเลข 12 เส้นทางของถนนในช่วงนี้เริ่มต้นที่ 
ในเขตเทศบาลนครพิษณุโลก อ าเภอเมือง จังหวัดพิษณุโลก มีสถานที่ท่องเที่ยวที่ส าคัญทางด้านโบราณสถาน
ต่างๆ มากมาย อาทิ เช่น พิพิธภัณฑ์พ้ืนบ้านจ่าทวี ลานสมเด็จพระนเรศวรมหาราช พระราชวังจันทร์ วัดจุฬา

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%A5%E0%B8%99%E0%B8%84%E0%B8%A3%E0%B8%9E%E0%B8%B4%E0%B8%A9%E0%B8%93%E0%B8%B8%E0%B9%82%E0%B8%A5%E0%B8%81
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%9E%E0%B8%B4%E0%B8%A9%E0%B8%93%E0%B8%B8%E0%B9%82%E0%B8%A5%E0%B8%81
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มณี หรือวัดพระศรีรัตนมหาธาตุวรมหาวิหาร หรือที่เรียกกันทั่วไปว่า วัดใหญ่ ตั้งอยู่บนถนนพุทธบูชา ริมฝั่ง
แม่น้ าน่านด้านทิศตะวันออกตรงข้ามกับศาลากลางจังหวัดพิษณุโลก เป็นพระอารามหลวงชั้นเอกชนิด
วรมหาวิหาร ซึ่งเป็นที่รู้จักโดยทั่วไปในฐานะสถานที่ประดิษฐานพระพุทธชินราช พระพุทธรูปที่ได้รับการยก
ย่องว่าสวยงามที่สุดในประเทศไทย โดยวัดพระศรีรัตนมหาธาตุวรมหาวิหารเป็นวัดที่มีประวัติมายาวนาน ตั้งแต่
สมัยกรุงสุโขทัย มีสถาปัตยกรรม ศิลปกรรม และประติมากรรมที่งดงามยิ่ง ถือได้ว่าเป็นมรดกทาง
ศิลปวัฒนธรรมอันล้ าค่าของเมืองพิษณุโลก 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 4.24  เส้นทางท่องเที่ยววัดจุฬามณี อ าเภอเมือง จังหวัดพิษณุโลก 
ที่มา : คณะวิจัย 

 
  

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%96%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%9E%E0%B8%B8%E0%B8%97%E0%B8%98%E0%B8%9A%E0%B8%B9%E0%B8%8A%E0%B8%B2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%81%E0%B8%A1%E0%B9%88%E0%B8%99%E0%B9%89%E0%B8%B3%E0%B8%99%E0%B9%88%E0%B8%B2%E0%B8%99
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%9E%E0%B8%B4%E0%B8%A9%E0%B8%93%E0%B8%B8%E0%B9%82%E0%B8%A5%E0%B8%81
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%AD%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%A1%E0%B8%AB%E0%B8%A5%E0%B8%A7%E0%B8%87
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%9E%E0%B8%B8%E0%B8%97%E0%B8%98%E0%B8%8A%E0%B8%B4%E0%B8%99%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%8A
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%B8%E0%B8%87%E0%B8%AA%E0%B8%B8%E0%B9%82%E0%B8%82%E0%B8%97%E0%B8%B1%E0%B8%A2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AA%E0%B8%96%E0%B8%B2%E0%B8%9B%E0%B8%B1%E0%B8%95%E0%B8%A2%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%A3%E0%B8%A1
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A8%E0%B8%B4%E0%B8%A5%E0%B8%9B%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%A3%E0%B8%A1
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%95%E0%B8%B4%E0%B8%A1%E0%B8%B2%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%A3%E0%B8%A1
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B9%80%E0%B8%A1%E0%B8%B7%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%9E%E0%B8%B4%E0%B8%A9%E0%B8%93%E0%B8%B8%E0%B9%82%E0%B8%A5%E0%B8%81
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%9E%E0%B8%B4%E0%B8%A9%E0%B8%93%E0%B8%B8%E0%B9%82%E0%B8%A5%E0%B8%81
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ภาพที่ 4.25  เส้นทางท่องเที่ยวบริเวณพระราชวังจันทร์ อ าเภอเมือง จังหวัดพิษณุโลก 
ที่มา : คณะวิจัย 

 
 
  

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B9%80%E0%B8%A1%E0%B8%B7%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%9E%E0%B8%B4%E0%B8%A9%E0%B8%93%E0%B8%B8%E0%B9%82%E0%B8%A5%E0%B8%81
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%9E%E0%B8%B4%E0%B8%A9%E0%B8%93%E0%B8%B8%E0%B9%82%E0%B8%A5%E0%B8%81
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ภาพที่ 4.26  เส้นทางท่องเที่ยววัดพระศรีรัตนมหาธาตุวรมหาวิหาร จังหวัดพิษณุโลก 
ที่มา : คณะวิจัย 

 
เมื่อเดินทางต่อไปยังเส้นทางที่ตัดผ่านใจกลางเมืองพิษณุโลกข้ามทางรถไฟสายเหนือแล้วตัดกับทาง

หลวงหมายเลข 11 กับถนนวงแหวนรอบเมืองพิษณุโลกด้านทิศใต้ หรือทางหลวงหมายเลข 126 ที่สี่แยกอินโด
จีนแล้วบรรจบกับถนนวงแหวนรอบเมืองพิษณุโลกด้านทิศเหนือที่แยกซีพี จากนั้นมุ่งหน้าไปทางทิศตะวันออก
ใช้เส้นทางเลี่ยงเมืองถนนหมายเลข 2246 ไปยังอ าเภอวังทอง จังหวัดพิษณุโลก ผ่านถนนทางหลวงหมายเลข 
21 ตัดกับทางหลวงหมายเลข 2232 โดยผ่านอ าเภอเขาค้อ เข้าสู่เขตอ าเภอเมืองจังหวัดเพชรบูรณ์ โดย
ระยะทางประมาณ 134 กิโลเมตร ใช้เวลาในการเดินทางจนสิ้นสุดที่สี่แยกพ่อขุนผาเมือง ซึ่งตัดกับทางหลวง
หมายเลข 2466 ทีอ่ าเภอหล่มสัก จังหวัดเพชรบูรณ์ ตลอดเส้นทางการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข 12 จาก
จังหวัดพิษณุโลกผ่านไปยังจังหวัดเพชรบูรณ์จะพบว่า เป็นเส้นทางสายธรรมชาติ (พิษณุโลก-หล่มสัก) เนื่องจาก
เป็นเส้นทางทีผ่่านแหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาติ 2 อุทยานแห่งชาติ คือ อุทยานแห่งชาติทุ่งแสลงหลวง อุทยาน
แห่งชาติภูหินร่องกล้า อีกท้ังยังมีแหล่งท่องเที่ยวที่ส าคัญบนเส้นทางท่องเที่ยวนี้อีกด้วย อาทิเช่น น้ าตกแก่งซอง 
น้ าตกปอย และน้ าตกแก่งโสภา เป็นต้น ดังภาพที่ 4.27 – 4.29 
 
 
 

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%9E%E0%B8%B4%E0%B8%A9%E0%B8%93%E0%B8%B8%E0%B9%82%E0%B8%A5%E0%B8%81
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%97%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%A3%E0%B8%96%E0%B9%84%E0%B8%9F%E0%B8%AA%E0%B8%B2%E0%B8%A2%E0%B9%80%E0%B8%AB%E0%B8%99%E0%B8%B7%E0%B8%AD
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%97%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A5%E0%B8%A7%E0%B8%87%E0%B9%81%E0%B8%9C%E0%B9%88%E0%B8%99%E0%B8%94%E0%B8%B4%E0%B8%99%E0%B8%AB%E0%B8%A1%E0%B8%B2%E0%B8%A2%E0%B9%80%E0%B8%A5%E0%B8%82_11
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%97%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A5%E0%B8%A7%E0%B8%87%E0%B9%81%E0%B8%9C%E0%B9%88%E0%B8%99%E0%B8%94%E0%B8%B4%E0%B8%99%E0%B8%AB%E0%B8%A1%E0%B8%B2%E0%B8%A2%E0%B9%80%E0%B8%A5%E0%B8%82_11
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%97%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A5%E0%B8%A7%E0%B8%87%E0%B9%81%E0%B8%9C%E0%B9%88%E0%B8%99%E0%B8%94%E0%B8%B4%E0%B8%99%E0%B8%AB%E0%B8%A1%E0%B8%B2%E0%B8%A2%E0%B9%80%E0%B8%A5%E0%B8%82_126
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AA%E0%B8%B5%E0%B9%88%E0%B9%81%E0%B8%A2%E0%B8%81%E0%B8%AD%E0%B8%B4%E0%B8%99%E0%B9%82%E0%B8%94%E0%B8%88%E0%B8%B5%E0%B8%99
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AA%E0%B8%B5%E0%B9%88%E0%B9%81%E0%B8%A2%E0%B8%81%E0%B8%AD%E0%B8%B4%E0%B8%99%E0%B9%82%E0%B8%94%E0%B8%88%E0%B8%B5%E0%B8%99
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%97%E0%B8%AD%E0%B8%87
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B9%80%E0%B8%82%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B9%89%E0%B8%AD
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B9%80%E0%B8%9E%E0%B8%8A%E0%B8%A3%E0%B8%9A%E0%B8%B9%E0%B8%A3%E0%B8%93%E0%B9%8C
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B8%AB%E0%B8%A5%E0%B9%88%E0%B8%A1%E0%B8%AA%E0%B8%B1%E0%B8%81
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B9%80%E0%B8%9E%E0%B8%8A%E0%B8%A3%E0%B8%9A%E0%B8%B9%E0%B8%A3%E0%B8%93%E0%B9%8C
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ภาพที่ 4.27  เส้นทางจังหวัดพิษณุโลก (สี่แยกอินโดจีน) – จังหวัดพิษณุโลก (อ าเภอวังทอง) 

ที่มา : คณะวิจัย 
 

 
ภาพที่ 4.28  เส้นทางท่องเที่ยวอุทยานแห่งชาติทุ่งแสลงหลวง 

ที่มา : คณะวิจัย 
 
 

87 
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ภาพที่ 4.29  เส้นทางท่องเที่ยวจังหวัดเพชรบูรณ์ (อ าเภอเขาค้อ) 

ที่มา : คณะวิจัย 
 
  จากการเดินทางจากอุทยานแห่งชาติทุ่งแสลงหลวงมุ่งหน้าไปยังเส้นทางบนถนนหลวงหมายเลข 12
ต่อไปจากกิโลเมตรที่ 33 ไปจนกระท่ังกิโลเมตรที่ 68 เลี้ยวซ้ายไปยังอ าเภอนครไทย จังหวัดพิษณุโลก บนถนน
เส้นทางหมายเลข 2013 เพ่ือเดินทางท่องเที่ยวไปยังอุทยานแห่งชาติภูหินร่องกล้า  ลักษณะทางกายภาพของ
เส้นทางนีเ้ป็นเส้นทางขนาน 2 ฝั่ง 2 ช่องจราจร ซึ่งลักษณะของถนนเป็นแบบลาดยางมีสภาพภูมิประเทศที่ราบ
และถนนเรียบ มีบางช่วงที่มีสภาพรอบ ๆ ตลอดเส้นทาง 2 ฝั่งถนน เป็นพ้ืนที่ท าการเกษตรสลับบ้านเรือนของ
ชุมชน รวมทั้งสิ่งอ านวยความสะดวกต่าง ๆ อาทิเช่น สถานบริการน้ ามันขนาดเล็ก ตลาดสด ร้านค้า เป็นต้น 
โดยระยะทางประมาณ 108 กิโลเมตร ใช้ระยะเวลาเดินทางประมาณ 2 ชั่วโมง 
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ภาพที่ 4.30  เส้นทางท่องเที่ยวอุทยานแห่งชาติภูหินร่องกล้า 

ที่มา : คณะวิจัย 
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ภาพที่ 4.31  เส้นทางท่องเที่ยวบนเส้นทางหลวงหมายเลข 12 

ที่มา : การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย จังหวัดพิษณุโลก 
 

1.  เส้นทางหลวงหมายเลข 101 
จากด่านถาวรภูดู่เดินทางเข้าสู่เขตอ าเภอท่าปลา จังหวัดอุตรดิตถ์ เพ่ือเดินทางท่องเที่ยวไปยังหมู่บ้าน

ท่าเรือ อ าเภอท่าปลา ซึ่งเป็นชุมชนที่มีการท าประมงมาช้านาน และยังเป็นสถานที่ท่องเที่ยวเชิงนิเวศ โดยการ
เดินทางไปบนถนนทางหลวงหมายเลข 101 ตัดผ่านไปยังถนนหมายเลข 1045 เพ่ือไปยังอ าเภอท่าปลา 
ระยะทางประมาณ 23 กิโลเมตร โดยลักษณะเส้นทางการจราจรขนาน 2 เลน พ้ืนถนนแบบลาดยาง จากนั้น
ตัดเข้าสู้ถนนเส้นทางถนนหมายเลข 1163 ไปยังหมู่บ้านท่าเรือประมาณ 7 กิโลเมตร 
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2. เส้นทางหลวงหมายเลข 11 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 4.32  เส้นทางท่องเที่ยวหมู่บ้านท่าเรือ 
ที่มา : คณะวิจัย 

 
จากนั้นเดินทางเข้าสู่เขตอ าเภอศรีสัชนาลัย จังหวัดสุโขทัยโดยเพ่ือเดินทางไปยังสถานที่ท่องเที่ยว

หมู่บ้านนาต้นจั่น ซึ่งเป็นหมู่บ้านที่ก่อตั้งจากการรวมตัวของชุมชนโดยดึงกลุ่มอาชีพทอผ้าที่ได้รับการสนับสนุน
จากพัฒนาชุมชนเพ่ือจัดตั้งเป็นกลุ่มอาชีพ จนกระทั่งกลุ่มได้ผ่านการประเมินโครงการหมู่บ้านอุตสาหกรรม
ชนบทเพ่ือการท่องเที่ยวและมีการจัดตั้งกลุ่ม OTOP โฮมสเตย์ ซึ่งได้รับอนุมัติเป็นวิสาหกิจชุมชนทอผ้าบ้านนา
ต้นจั่น เมื่อปี พ.ศ. 2549 นอกจากนี้ยังมีการจัดกิจกรรมท่องเที่ยวในรูปแบบการปั่นจักรยานท่องเที่ยวบริ เวณ
โดยรอบหมู่บ้านเพ่ือบริการนักท่องเที่ยวที่สนใจศึกษาวิถีชุมชนอย่างยั่งยืน โดยการเดินทางไปบนถนนทาง
หลวงหมายเลข 101 ตัดผ่านไปยังถนนหมายเลข 102 ระยะประมาณ 89 กิโลเมตร โดยลักษณะเส้นทาง
การจราจรขนาน 2 เลน พ้ืนถนนแบบลาดยาง 
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ภาพที่ 4.33  เส้นทางท่องเที่ยวหมู่บ้านนาต้นจั่น 

ที่มา : คณะวิจัย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 4.34  เส้นทางปั่นจักรยานท่องเที่ยวในหมู่บ้านนาต้นจั่น 
ที่มา : หมู่บ้านนาต้นจั่น จังหวัดสุโขทัย 
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 จากเส้นทางท่องเที่ยวหมู่บ้านนาต้นจั่นไปยังเส้นทางท่องเที่ยวอุทยานประวัติศาสตร์ศรีสัชนาลัย 
อ าเภอศรีสัชนาลัย จังหวัดสุโขทัย โดยมีระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร ใช้เวลาในการเดินทางประมาณ 40 
นาที และห่างจากตัวอ าเภอศรีสัชนาลัยลงมาทางอ าเภอสวรรคโลกประมาณ 11 กิโลเมตร โดยตัวเมืองโบราณ
ศรีสัชนาลัยอยู่ในเขตหมู่บ้านพระปรางค์ ต าบลศรีสัชนาลัย มีพ้ืนที่ทั้งหมดประมาณ 45.14 ตารางกิโลเมตร 
เดิมชื่อว่า “เมืองเชลียง” แล้วเปลี่ยนชื่อเป็น “ศรีสัชนาลัย” ในสมัยกษัตริย์ราชวงศ์พระร่วงขึ้นครองกรุงสุโขทัย 
และได้สร้างเมืองขึ้นใหม่เป็นศูนย์กลางการปกครองแทนเมืองเชลียง ในบริเวณอุทยานประวัติศาสตร์มี
โบราณสถาน และโบราณวัตถุทั้งหมด 215 แห่ง (กลุ่มงานข้อมูลสารสนเทศและการสื่อสาร ส านักงานจังหวัด
สุโขทัย) การเดินทางรถยนต์จากตัวเมืองสุโขทัยใช้ทางหลวงหมายเลข 101 เส้นสุโขทัย-สวรรคโลก-ศรีสัชนาลัย 
ไปจนถึงระหว่างกิโลเมตรที่ 17-19 แล้วเลี้ยวซ้ายข้ามสะพานแม่น้ ายมจะมีทางแยกขวาเข้าอุทยานประมาณ 
1.5 กิโลเมตร เป็นระยะทาง 68 กิโลเมตร หรือรถโดยสารประจ าทางจะมีรถสายสุโขทัย-ศรีสัชนาลัย ออกจาก
ท่ารถท่ีตลาดเทศบาลไปอุทยานทุกวัน นอกจากนี้นักท่องเที่ยวสามารถใช้เส้นทางจากอ าเภอสวรรคโลกไปตาม
ทางหลวงหมายเลข 1201 ไปจนถึงต าบลเมืองเก่า บริเวณเชิงสะพานข้ามแม่น้ ายมแล้วเลี้ยวซ้ายเข้าอุทยานอีก
2 กิโลเมตร รวมระยะทาง 22 กิโลเมตร จากนั้นมุ่งเข้าสู่จังหวัดสุโขทัยบนถนนทางหลวงหมายเลข 11 
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ภาพที่ 4.35  เส้นทางท่องเที่ยวอุทยานประวัติศาสตร์ศรีสัชนาลัย 
ที่มา : คณะวิจัย 

3. เส้นทางหลวงหมายเลข 11-12 
   การเดินทางท่องเทีย่วจากด่านภูดู่มายังอ าเภอท่าปลา และผ่านเข้าสู่อ าเภอเมือง จังหวัดอุตรดิตถ์บน

เส้นทางหลวงหมายเลข 1045 มีระยะทางประมาณ 160 กิโลเมตร ใช้ระยะเวลาเดินทาง 2 ชั่วโมง 40 นาที 
โดยสภาพถนนเป็นลาดยางและการจราจรเป็นแบบ 2 ฝั่ง และ 2 เลนถนน สลับกันเป็นบางช่วงของการ
เดินทาง ซึ่งจุดเด่นของการท่องเที่ยวเมืองอุตรดิตถ์ คือ การเดินทางมาท่องเที่ยวในสถานที่เรียกขนานนามว่า 
เมืองลับแล โดยเป็นสถานที่จัดแสดงพิพิธภัณฑ์โบราณวัตถุ ศิลปวัฒนธรรมแบบสมัยล้านนา และยังมีการจัด
เส้นทางจักรยานท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมเมืองลับแลให้กับนักท่องเที่ยวที่สนใจ ดังภาพที่ 4.36-4.37 
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ภาพที่ 4.36  เส้นทางท่องเที่ยวเมืองลับแล 
ที่มา : คณะวิจัย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพที่ 4.37  เส้นทางจักรยานท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมเมืองลับแล 

ที่มา : ศูนยก์ารท่องเที่ยวพิพิธภัณฑ์เมืองลับแล 
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 จากนั้นมุ่งหน้าไปยังจังหวัดสุโขทัยบนถนนหลวงหมายเลข 102 จากนั้นเปลี่ยนเส้นทางไปยังถนน
หมายเลข 1113 โดยระยะทางประมาณ 99 กิโลเมตร ใช้เวลาในการเดินทาง 1 ชั่วโมง 40 นาที พบว่า มี
สถานที่ท่องเที่ยวที่ส าคัญมากของจังหวัดสุโขทัย คือ อุทยานประวิติศาสตร์สุโขทัย  ซึ่งเมืองเป็นมรดกทาง
ประวัติศาสตร์ของไทยสมัยเริ่มสร้างอาณาจักรที่ยังหลงเหลืออยู่โดยได้รับการยกย่องจากองค์การยูเนสโก เมื่อ
เดือนธันวาคม ปี พ.ศ. 2534 ให้เป็น “มรดกโลก” เนื่องจากในอดีตเมืองสุโขทัยเคยเป็นราชธานีของไทยมีความ
เจริญรุ่งเรืองเป็นศูนย์กลางการปกครอง ศาสนา และเศรษฐกิจ ภายในอุทยานมีสถานที่ส าคัญที่เป็นพระราชวัง 
ศาสนสถาน โบราณสถาน โดยมีคูเมือง ก าแพงเมือง และประตูเมืองโบราณล้อมรอบเป็นสี่เหลี่ยมจัตุรัส เป็นต้น
นอกจากนี้ยังมีจักรยานเพ่ือบริการให้แก่นักท่องเที่ยวเพ่ือใช้ปั่นชมอุทยานตามเส้นทางที่จัดเตรียมไว้ส าหรับ
เส้นทางปั่นจักรยานท่องเที่ยวได้ หรือการบริการรถรางน าเที่ยวชมรอบเมืองอุทยานฯ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 4.38  เส้นทางท่องเที่ยวไปยังอุทยานประวิติศาสตร์สุโขทัย 
ที่มา : คณะวิจัย 
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ภาพที่ 4.39  เส้นทางท่องเที่ยวในจังหวัดสุโขทัย 
ที่มา : กรมการท่องเที่ยว 

 
  จากนั้นเดินทางไปตามเส้นทางท่องเที่ยวบนถนนหลวงหมายเลข 12 เพ่ือเดินทางไปยังแหล่งท่องเที่ยว
ในจังหวัดตาก จากระยะทางการเดินทางประมาณ 69 กิโลเมตร ใช้เวลาในการเดินทางประมาณ 50 นาที โดย
สภาพถนนช่วงแรกเป็นแบบลาดยาง การจราจรถนนแบบ 2 เลน คู่ขนาน 2 ฝั่ง และสลับเปลี่ยนเป็น 4 เลน 
ตามล าดับ ดังภาพ 4.40 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 4.40  เส้นทางท่องเที่ยวไปยังจังหวัดตาก 
ที่มา : คณะวิจัย 

  ซึ่งในตัวเมืองจังหวัดตากมีสถานที่ท่องเที่ยวที่น่าสนใจ อาทิ เช่น ศาลสมเด็จพระเจ้าตากสินมหาราช 
พิพิธภัณฑ์เฉลิมพระเกียรติ สะพานสมโภชรัตนโกสินทร์ 200 ปี ตรอกบ้านจีน เป็นต้น ซึ่งทางหน่วยงานการ
ท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย จังหวัดตากได้ร่วมมือกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องด้านการท่องเที่ยวจังหวัดตากได้มีการ
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ส่งเสริมการท่องเที่ยวในรูปแบบการปั่นจักรยานท่องเที่ยวบนเส้นทางรอบตัวเมืองจังหวัดตากชมความงามและ
สถานที่ท่องเที่ยวที่เป็นจุดเด่นและส าคัญของจังหวัดตากไว้เพ่ือรองรับและบริการให้แก่นักท่องเที่ยวที่สนใจการ
ท่องเที่ยวแบบการปั่นจักรยานอีกด้วย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 4.41  เส้นทางท่องเที่ยวในจังหวัดตาก 
ที่มา : การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย จังหวัดตาก 
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ภาพที่ 4.42  สถานที่ท่องเที่ยวศาลสมเด็จพระเจ้าตากสินมหาราช 
ที่มา : คณะวิจัย 

 

 
ภาพที่ 4.43  สถานที่ท่องเที่ยวพิพิธภัณฑ์เฉลิมพระเกียรติ 

ที่มา : คณะวิจัย 
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ภาพที่ 4.44  เส้นทางจักรยานท่องเที่ยวในตัวเมืองจังหวัดตาก 
ที่มา : การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย จังหวัดตาก 

 
  จากนั้นเดินทางไปตามเส้นทางบนถนนทางหลวงหมายเลข 12 (AH 1) แล้วเลี้ยวขวาตามทางแยกตาก
แม่สอดมุ่งหน้าสู่อ าเภอแม่สอด มีระยะทางจากตัวเมืองตากโดยประมาณ 68 กิโลเมตร ใช้เวลาในการเดินทาง 
1 ชั่วโมง 20 นาที ช่วงแรกของถนนเส้นทางออกไปยังอ าเภอแม่สอดจะเป็นแบบคอนกรีต 5 เลน และมี 1 เลน
ส าหรับจักรยาน ซึ่งถนนมีสภาพพ้ืนราบ สะดวกต่อการเดินทาง และช่วงนอกตัวเมืองการจราจรจะมีลักษณะ
เป็นถนนแบบ 2 เลน ทั้ง 2 ฝั่งของช่องการจราจร เมื่อเข้าสู่เขตอ าเภอแม่สอด จะพบว่าลักษณะของเส้นทาง
ปัจจุบันมีการปรับปรุงโครงส้รางและขยายช่องการจราจรของถนนเป็นแบบลาดยาง 4 เลน และบริเวณ
ทางผ่านยังมีสถานที่โบราณสถานที่ส าคัญที่นักท่องเที่ยวให้ความสนใจเดินทางมากราบไหว้สักการะเพ่ิมมากขึ้น 
คือ ศาลเจ้าพ่อพะวอ  นอกจากนี้อ าเภอแม่สอดยังมีสถานที่ท่องเที่ยวมากมายที่ส าคัญและเป็นจุดเด่นที่
สามารถดึงดูดความสนใจแก่นักท่องเที่ยวได้เป็นอย่างมาก เช่น น้ าพุร้อนแม่กาษา น้ าตกแม่กาษา อุทยาน
แห่งชาติน้ าตกพาเจริญ วัดมณีไพรสณฑ์ วัดไทยวัฒนาราม ตลาดริมเมย เป็นต้น ซึ่งทางหน่วยงานการ
ท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย จังหวัดตาก ได้ร่วมมือและสันบสนุนเรื่องการท่องเที่ยวกับหน่วยงานต่างๆ ที่
เกี่ยวข้องด้านการท่องเที่ยวในการเตรียมความพร้อมในการรองรับและการบริการการท่องเที่ยวให้แก่
นักท่องเที่ยวที่จะเข้ามาท่องเที่ยวเป็นจ านวนมากขึ้นในอนาคต โดยมุ่งเน้นไปยังการท่องเที่ยวแบบการปั่น
จักรยานชมวิถีชีวิตชาวเมืองแม่สอดทั้งนี้มีการจัดท าแผนที่เส้นทางและประชาสัมพันธ์การท่องเที่ยวแบบการ
ปั่นจักรยานให้กับนักท่องเที่ยวที่สนใจและเชื่อมโยงการท่องเที่ยวไปยังประเทศสาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา
อีกด้วย 
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ภาพที่ 4.45  เส้นทางท่องเที่ยวไปยังอ าเภอแม่สอด จังหวัดตาก 
ที่มา : คณะวิจัย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 4.46  ศาลเจ้าพ่อพะลอ อ าเภอแม่สอด จังหวัดตาก 
ที่มา : คณะวิจัย 
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ภาพที่ 4.47  เส้นทางจักรยานท่องเที่ยวในอ าเภอแม่สอด จังหวัดตาก 

ที่มา : การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย จังหวัดตาก 
 

 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
ภาพที่ 4.48  เส้นทางท่องเที่ยวไปยังน้ าพุร้อนแม่กาษา 

ที่มา : คณะวิจัย 
 
  การเดินทางมาท่องเที่ยวยังน้ าพุร้อนแม่กาษาซึ่งห่างจากตัวเมืองแม่สอดประมาณ 39 กิโลเมตร ใช้
เวลาในการเดินทาง 45 นาที โดยสภาพถนนและการจราจรเป็นแบบถนนลาดยาง 4 ช่องการจราจร แต่เมื่อเข้า
สู่ช่วงบริเวณเขตชุมชนจะเปลี่ยนเป็นถนนแบบคอนกรีต 2 ช่องการจราจรสลับแบบลาดยางสภาพภูมิประเทศ
โดยรอบจะเป็นแบบภูเขาสลับกับเขตชุมชนมีวิวทิวทัศน์หรือทัศนียภาพที่สวยงามเหมาะส าหรับการท่องเที่ยว
แบบธรรมชาติ นอกจากนี้ยังมีศูนย์บริการข้อมูลการจัดเส้นทางท่องเที่ยวโดยการปั่นจักรยานและบริการเช่า
จักรยานบนเส้นทางไปยังบริเวณโดยรอบน้ าพุร้อนแม่กาษาซึ่งบริเวณนี้จะมีแหล่งท่องเที่ยวธรรมชาติ ที่
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หลากหลาย เช่น น้ าตกแม่กาษา วัดไทยสามัคคี และโป่งค าราม ซึ่งมีคุณสมบัติในการรักษาสุขภาพ และผ่อน
คลาย เป็นต้น 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 4.49  เส้นทางจักรยานท่องเที่ยวบริเวณน้ าพุร้อนแม่กาษา 
ที่มา : การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย จังหวัดตาก 
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ภาพที่ 4.50  เส้นทางจักรยานท่องเที่ยวบริเวณน้ าตกพาเจริญ 
 ที่มา : การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย จังหวัดตาก 

 
และเมื่อเดินทางจากตัวเมืองแม่สอดไปยังด่านศุลากากรแม่สอดโดยระยะการเดินทางประมาณ 25 

กิโลเมตร ใช้เวลาเดินทาง 30 นาที มีสภาพโครงข่ายถนนหรือการจราจรเป็นไปอย่างสะดวก มีสภาพถนนเป็น
แบบลาดยางและสภาพโดยรอบทั่วไปมีสิ่งอ านวยความสะดวกอย่างมากมายตลอดการเดินทาง อาทิ เช่น 
ร้านอาหาร สถานประกอบกิจการน้ ามัน ที่พัก เป็นต้น ซึ่งด่านศุลกากรแม่สอดเป็นด่านที่มีศักยภาพรองรับการ
เติบโตของเศรษฐกิจโดยด าเนินงานตามนโยบายภาครัฐด้านเศรษฐกิจที่มุ่งเน้นการส่งเสริมการค้าชายแดนผ่าน
การจัดตั้งเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษในพ้ืนที่ที่มีศักยภาพเพ่ือให้มีการกระจายการพัฒนาไปสู่พ้ืนที่ต่างๆ โดยใช้
กิจกรรมทางเศรษฐกิจที่หลากหลายเป็นตัวน าในการพัฒนา อันเป็นการน ามาซึ่งการลงทุน และการยกระดับ
คุณภาพชีวิตของประชาชนในพ้ืนที่เฉพาะและพ้ืนที่ใกล้เคียงโดยโครงการด่านศุลกากรแม่สอดแห่งใหม่ที่จะ
เกิดข้ึนเพื่อรองรับเขตเศรษฐกิจพิเศษตากสามารถพัฒนาการค้าสู่ AEC (ASEAN Economic Community) ซึ่ง
ส านักงานเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษตากได้มีก าหนดแผนการก่อสร้างโครงการด่านศุลกากรแม่สอดแห่งใหม่
เกิดขึ้นบริเวณสะพานมิตรภาพไทย-เมียนมา แห่งที่ 2 โดยเป็นโครงการเพ่ืออ านวยความสะดวกในการขนส่ง
สินค้าข้ามพรมแดนระหว่างประเทศที่มาพร้อมกับการพัฒนาพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษตาก ด้วยมูลค่าการ
ส่งออกสินค้าที่เพ่ิมขึ้นทุกปี ซึ่งการคัดเลือกพ้ืนที่โครงการเป็นไปตามแนวทาง Border Management 
Modernization ตามเงื่อนไขท าเลที่เหมาะกับการสัญจรโดยไม่เกิดปัญหาการจราจรแออัด เข้าถึงง่าย สามารถ
ให้บริการชุมชนและธุรกิจของพ้ืนที่ชายแดนทั้งสองฝั่งได้เป็นอย่างดี โดยจะเป็นศูนย์กลางเชื่อมโยงตลาด
ผู้บริโภค ผนวกกับการเปิดเส้นทางการค้าด้านตะวันตก ภายใต้ระเบียงเศรษฐกิจ EWEC (East-West 
Economic Corridor) ตลอดจนเชื่อมโยงการค้าไปสู่ภูมิภาคอ่ืนๆ และเป็นการเพ่ิมขีดความสามารถในการ
พัฒนาเศรษฐกิจ และขยายพ้ืนที่ในการเตรียมความพร้อมรับมือกับการขยายตัวทางเศรษฐกิจที่เปิดกว้าง
ระหว่างกลุ่มการค้าอาเซียนสู่เศรษฐกจิโลก  
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ภาพที่ 4.51  มูลค่าการส่งออกสินค้าระหว่างไทย-เมียนมา บริเวณด่านศุลากากรแม่สอด 
 ที่มา : ส านักงานเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษตาก จังหวัดตาก 

 

 
ภาพที่ 4.52  โครงการก่อสร้างด่านศุลกากรแม่สอดบริเวณสะพานมิตรภาพไทย-เมียนมา แห่งที่ 2 

 ที่มา : ส านักงานเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษตาก จังหวัดตาก 
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ตารางท่ี 4.8 สภาพเส้นทางและลักษณะทางกายภาพของเส้นทางท่องเที่ยวภาคเหนือตอนล่าง 1 (เส้นทางหลวงหมายเลข 12) 

จุดเร่ิมต้น จุดสิ้นสุด 
ระยะทาง 

(กม.) 
ระยะเวลา 
(ชั่วโมง) 

สภาพเส้นทาง ลักษณะทางกายภาพ 
ช่อง

การจราจร 
ชนิด
ถนน 

ขนาดถนน 
(ม.) 

เมือง
พิษณุโลก 

เพชรบูรณ์ 
(อ าเภอเขา

ค้อ) 
 

135 2 

  

4 ลาดยาง 2*3.5 

อ าเภอเขา
ค้อ 

อุทยาน 
ภูหินร่อง

กล้า 
81 1.30 

  

4 และ 2 ลาดยาง 2*3.5  
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ตารางท่ี 4.9 สภาพเส้นทางและลักษณะทางกายภาพของเส้นทางท่องเที่ยวภาคเหนือตอนล่าง 1 (เส้นทางหลวงหมายเลข 101) 

จุดเร่ิมต้น จุดสิ้นสุด 
ระยะทาง 

(กม.) 
ระยะเวลา 
(ชั่วโมง) 

สภาพเส้นทาง ลักษณะทางกายภาพ 
ช่อง

การจราจร 
ชนิด
ถนน 

ขนาดถนน 
(ม.) 

ด่านถาวร
ภูดู ่

อ.ท่าปลา 
จ.อุตรดิตถ ์ 120 2.30 

  

4 และ 2 ลาดยาง 7 

อ.ท่าปลา 
จ.อุตรดิตถ ์

หมู่บ้าน
ท่าเรือ 7 0.15 

  

2 ลาดยาง 7 
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ตารางท่ี 4.9 สภาพเส้นทางและลักษณะทางกายภาพของเส้นทางท่องเที่ยวภาคเหนือตอนล่าง 1 (เส้นทางหลวงหมายเลข 101) (ต่อ) 

จุดเร่ิมต้น จุดสิ้นสุด 
ระยะทาง 

(กม.) 
ระยะเวลา 
(ชั่วโมง) 

สภาพเส้นทาง ลักษณะทางกายภาพ 
ช่อง

การจราจร 
ชนิด
ถนน 

ขนาดถนน 
(ม.) 

หมู่บ้าน
ท่าเรือ 

หมู่บ้านนา
ต้นจั่น จ.
สุโขทัย 

89 1.30 

  

2 ลาดยาง 7 

หมู่บ้านนา
ต้นจั่น 
จ.สุโขทัย 

อุทยาน 
ประวัติศาส
ตร์ศรีสัชนา
ลัย 

30 0.40 

  

2 
ลาดยาง 

และ
คอนกรีต 

7 
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ตารางท่ี 4.10 สภาพเส้นทางและลักษณะทางกายภาพของเส้นทางท่องเที่ยวภาคเหนือตอนล่าง 1 (เส้นทางหลวงหมายเลข 11-12) 

จุดเร่ิมต้น จุดสิ้นสุด 
ระยะทาง 

(กม.) 
ระยะเวลา 
(ชั่วโมง) 

สภาพเส้นทาง ลักษณะทางกายภาพ 
ช่อง

การจราจร 
ชนิด
ถนน 

ขนาดถนน 
(ม.) 

ด่านภดูู ่
อ.เมือง 
จ.อุตรดิตถ ์ 160 2.40 

  

2 และ 4 ลาดยาง 2*3.5 

อ.เมือง 
จ.อุตรดิตถ ์

อุทยาน 
ประวัติศาส
ตร์สุโขทยั 

99 1.40 

  

4 ลาดยาง 2*3.5 
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ตารางที่ 4.10 แสดงสภาพเส้นทางและลักษณะทางกายภาพของเส้นทางท่องเที่ยวภาคเหนือตอนล่าง 1 (เส้นทางหลวงหมายเลข 11-12) (ต่อ) 

จุดเร่ิมต้น จุดสิ้นสุด 
ระยะทาง 

(กม.) 
ระยะเวลา 
(ชั่วโมง) 

สภาพเส้นทาง ลักษณะทางกายภาพ 
ช่อง

การจราจร 
ชนิดถนน 

ขนาด
ถนน (ม.) 

อุทยาน 
ประวัติศาส
ตร์สุโขทยั 

อ.เมือง 
จ.ตาก 69 0.50 

  

4 ลาดยาง 2*3.5 

อ.เมือง 
จ.ตาก 

อ.แม่สอด 
จ.ตาก 68 1.20 

  

4 
คอนกรีต 

และ 
ลาดยาง 

2*3.5 
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ตารางท่ี 4.10 แสดงสภาพเส้นทางและลักษณะทางกายภาพของเส้นทางท่องเที่ยวภาคเหนือตอนล่าง 1 (เส้นทางหลวงหมายเลข 11-12) (ต่อ) 

จุดเร่ิมต้น จุดสิ้นสุด 
ระยะทาง 

(กม.) 
ระยะเวลา 
(ชั่วโมง) 

สภาพเส้นทาง ลักษณะทางกายภาพ 
ช่อง

การจราจร 
ชนิดถนน 

ขนาด
ถนน 
(ม.) 

อ.แม่สอด 
จ.ตาก 

น้ าพุร้อนแม่
กาษา 39 0.45 

  

4 และ 2 
ลาดยาง 

และ
คอนกรีต 

2*3.5 

อ.แม่สอด 
จ.ตาก 

ด่านแม่สอด 25 0.30 

  

2 ลาดยาง 
2*3.5 
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4.4 แนวทางการพัฒนาและเส้นทางเชื่อมโยงเส้นทางท่องเที่ยวเส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-
เมาะล าไย 
 จากการส ารวจและการสัมภาษณ์เพ่ือได้รับข้อมูลเชิงลึกจากหน่วยต่าง  ๆ ที่เกี่ยวกับการท่องเที่ยวทั้ง
หน่วยงานภาครัฐและเอกชน อาทิเช่น หน่วยงานสมาคมหอการค้า สภาอุตสาหกรรม หน่วยงาน CCI 
(Coordinating Committee on Investment) สมาคมธุรกิจการท่องเที่ยว สถานเอกอัครราชทูต ส านักงาน
ส่งเสริมการค้าในต่างประเทศ กระทรวงแผนงานและการลงทุน กรมทางหลวงชนบท กระทรวงโยธาธิการและ
ขนส่ง ผู้น าองค์กรของเมืองแต่ละรัฐ กระทรวงการท่องเที่ยวและการโรงแรม ทั้งในประเทศไทย สาธารณรัฐ
ประชาธิปไตยประชาชนลาว และสาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา ที่เกี่ยวเนื่องกับการพัฒนาบนเส้นทางที่
ท าการศึกษา ซึ่งน ามาถึงการประเมินถึงศักยภาพของเส้นทางท่องเที่ยวที่ศึกษานี้ จะเห็นได้ว่าประเด็นส าคัญ
ของการเดินทางท่องเที่ยวบนเส้นทางระเบียงเศรษฐกิจหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย คือ 

- ระบบพ้ืนฐานด้านโครงข่ายของถนนเส้นทาง 
- ด้านสิ่งอ านวยความสะดวก 
- ด้านศักยภาพบุคลากรเพ่ือบริการทางท่องเที่ยว 
- ด้านการตลาดและการประชาสัมพันธ์ 
- ข้อปฏิบัติ/กฎระเบียบการผ่านแดนแต่ละจุดผ่านแดน 

 

4.4.1 สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว 
 CCI แขวงไซยะบูลี 

1. ระบบพื้นฐานด้าน
โครงข่ายของถนน
เส้นทาง 

2. ด้านสิ่งอ านวยความ
สะดวก(Infrastructure) 

3. ด้านศักยภาพการ
ท่องเที่ยวเพื่อบริการทาง
ท่องเที่ยว 

4. ด้านการตลาดและ
ประชาสัมพันธ ์

5. ข้อปฏบิัต-ิกฎระเบียบ
การผ่านแดน 

มีนโยบายการพัฒนา
ด้านพื้นฐานโครงร่า ง 
logistics ในส่วนของ
แหล่งท่องเที่ยวในแขวง
ไซยะบูลีรวมไปถึงด่าน
ภูดู่ 

ช่วง high season ที่พัก
ยั ง ไม่ เพีย งพอต่อการ
รองรับนักท่องเที่ยว 
 

มีการส่งเสริมไกด์น าเที่ยวที่
ผ่ านการอบรมหลักสูตร
ส าหรับการน าเที่ยว เป็น
ระยะเวลาการอบรม 3 
เดือน 

ยั ง ข า ดก า ร บ ริ ห า ร ก า ร
จัดการและการวิ เคราะห์
การตลาดในเชิงธุรกิจของ
การท่องเท่ียว 

เ พื่ อ ก า ร ท่ อ ง เ ที่ ย ว
นักท่องเที่ยวสามารถพักได้
ครั้งละไม่เกิน 30 วัน 

 แขวงหลวงพระบาง 
1. ระบบพื้นฐานดา้น
โครงข่ายของถนน
เส้นทาง 

2. ด้านสิ่งอ านวยความ
สะดวก (Infrastructure) 

3. ด้านศักยภาพการ
ท่องเที่ยวเพื่อบริการทาง
ท่องเที่ยว 

4. ด้านการตลาดและ
ประชาสัมพันธ ์

5. ข้อปฏบิัต-ิ
กฎระเบยีบการผ่านแดน 

-แ ผนยุ ท ธศ าสต ร์ ใ น ปี 
พ . ศ .  2 0 2 0  ก า ห น ด
นโยบายในด้านการพัฒนา
โครงร่างพื้นฐาน (ถนน) 
หลวงหมายเลข 13 ใน 
สปป.ลาว 
-มี ก า ร พั ฒ น า ด้ า น
เศรษฐกิจ ด้านเส้นทาง
ท่องเที่ยว และเพื่อการ
ล า เ ลี ย ง ข น ส่ ง สิ น ค้ า 
ส าหรับส าหรับนักลงทุน 

-ที่ พั ก ส า ม า ร ถ รอ ง รั บ
นักท่องเที่ยว รวมถึงการ
บ ริ ก า ร ด้ า น อ า ห า ร 
สาธารณูปโภคได้เป็นอย่าง
ดี 
 

ผู้ประกอบการธุรกิจด้าน
การท่องเที่ยว ด้านการ
บริการเพิ่มขึ้นจากเดิมถึง 
44% 

มีการส่งเสริมสนับสนุนและ
พัฒนาทางด้านการท่องเท่ียว
สม่ าเสมอ จากหน่วยงานที่
เ กี่ ย ว ข้ อ ง  เ ช่ น  ส ภ า
อุตสาหกรรม การท่องเที่ยว 
และศูนย์การท่องเที่ยวหลวง
พระบาง เนื่องจากหลวงพระ
บางได้รับการขึ้นทะเบียน
เป็นเมืองมรดกโลก จึงเป็น
จุดดึงดูดแก่นักท่องเที่ยวเป็น
จ านวนมาก 

เพื่อการท่องเท่ียว
นักท่องเที่ยวสามารถพัก
ได้ครั้งละไม่เกิน 30 วัน 



 

การพัฒนาเส้นทางการเชื่อมโยงการทอ่งเที่ยวหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 

94 
 

จ านวน 3 เส้นทาง  

 สมาคมธุรกิจการท่องเที่ยวหลวงพระบาง / CCI สปป.ลาว 
1. ระบบพื้นฐานด้าน
โครงข่ายของถนน
เส้นทาง 

2. ด้านสิ่งอ านวยความ
สะดวก (Infrastructure) 

3. ด้านศักยภาพการ
ท่องเที่ยวเพื่อบริการทาง
ท่องเที่ยว 

4. ด้านการตลาดและ
ประชาสัมพันธ ์

5. ข้อปฏบิัต-ิ
กฎระเบยีบการผ่านแดน 

-ตามแผนนโยบายของ
รัฐบาลมีการน าเสนอให้
นักลงทุนต่างชาติเข้ามา
ลงทุน เช่น การสร้างถนน 
การปรับปรุงเส้นทางที่เข้า
ไปยังแหล่งท่องเที่ยวต่างๆ 
และมีการสนับสนุนในการ
ปรับปรุงโครงสร้างพื้นฐาน 
เช่ น  ถนน การจ ราจ ร 
ระบบสาธารณูปโภค 
-โครงสร้างพื้นฐาน บาง
เขตใน สปป.ลาว ยังไม่มี
กา รพัฒนาอย่ า ง เต็ มที่ 
บางเส้นทางยังมีสภาพที่
ช า รุ ด  ส่ ง ผ ล ต่ อ ก า ร
เดินทางที่ไม่สะดวกรวมถึง
การขนส่งสินค้าที่ล่าช้าได้ 
 

-ที่ พั ก ส า ม า ร ถ รอ ง รั บ
จ านวนนักท่องเที่ยวได้ใน
ระดับที่ดี มีมาตรฐาน แต่
ในช่วง high season อาจ
ยั ง ไ ม่ เ พี ย ง พ อ ต่ อ
นักท่องเที่ยว ซ่ึงบางครั้ง
จ าเป็นต้องใช้ที่พักในราคา
ที่ถูกลง ซ่ึงระดับมาตรฐาน
อาจไม่ดีเท่าที่ควร 
-มีการบริการร้านอาหาร 
สถานบันเทิง แหล่ง ซ้ือ
สินค้าที่มีคุณภาพ 

-มี ก า ร ส่ ง เ ส ริ ม พั ฒน า
บุคลากรเพื่อการรองรับ
ก า รบ ริ ก า รท่ อ ง เ ที่ ย ว
โดยประมาณ 3,500 คน 
ในหลวงพระบาง ซ่ึงมีการ
ส่งเสริมให้มีการเรียนใน
ส า ข า ก า รบ ริ ก า ร ก า ร
ท่องเที่ยวโดยเฉพาะ และ
ทางด้านเศรษฐศาสตร์ 

-มีการส่งเสริมการท่องเที่ยว 
แ ล ะ ค ว า ม ร่ ว ม มื อ กั บ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น 
การท่องเที่ยวของหลวงพระ
บาง 
- การสนับสนุนจากภาครัฐ 
หรือเอกชนบางครั้งอาจไม่
เท่าที่ควร และยังขาดการ
น า เสนอภาพลักษณ์ที่ จะ
ดึงดูดนักท่องเที่ยว หรือนัก
ลงทุนต่างชาติ 

-เ พื่ อ ก า ร ท่ อ ง เ ที่ ย ว
นักท่องเที่ยวสามารถพัก
ได้ครั้งละไม่เกิน 30 วัน 
- VISA ในการข้ามผ่าน
แดนของนั กท่ อ ง เที่ ย ว
ต่างชาติยังมีปัญหาบ้าง 

 
 4.4.2 ภาคเหนือตอนล่าง 1  

จังหวัดตาก 
 หอการค้า 

1. ระบบพื้นฐานด้าน
โครงข่ายของถนน
เส้นทาง 

2. ด้านสิ่งอ านวยความ
สะดวก (Infrastructure) 

3. ด้านศักยภาพการ
ท่องเที่ยวเพื่อบริการทาง
ท่องเที่ยว 

4. ด้านการตลาดและ
ประชาสัมพันธ ์

5. ข้อปฏบิัต-ิ
กฎระเบยีบการผ่านแดน 

- มีการปรับปรุงขยายถนน
ให้กว้างขึ้นจาก 2เลน เป็น 
4 เลน (จากเส้นพิษณุโลก-
อ.แม่สอด) 
- บางสถานที่ท่องเที่ยวที่
เป็นแหล่งธรรมชาติ เช่น 
น้ าตกทีลอซู มีลักษณะ
เ ส้ น ท า ง ที่ ล ด เ ลี้ ย ว
ค่อนข้างมาก การเข้าถึง
เส้นทางอาจเป็นไปด้วย

-บางแหล่งท่องเที่ยวยังไม่
มีสิ่งอ านวยความสะดวกที่
เพียงพอต่อการรองรับ 
เช่น การบริการทั่วๆ ไป 
จุกพักรถ เป็นต้น 
- มีการบริการรถโดยสาร
ที่ ส า ม า ร ถ น า เ ที่ ย ว /
เดินทางจาก บขส.ไปยัง
สถานที่ท่องเท่ียวได ้
-มีสายการบิน 1 สายการ

- - มีการร่วมกิจกรรมเชื่อม
สัมพันธ์ ไทย-ลาว ท าให้เกิด
การค้าขายและ การลงทุน
ของอุตสาหกรรมท่องเท่ียว 

- การข้ามผ่านแดนไปยัง
เมียนมาต้องใช้ VISA (ทาง
บก)  
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ความล าบาก บิน แต่มีราคาค่อนข้างสูง 
ของเท่ียวบิน  

 สภาอุตสาหกรรม 
1. ระบบพื้นฐานด้าน
โครงข่ายของถนน
เส้นทาง 

2. ด้านสิ่งอ านวยความ
สะดวก (Infrastructure) 

3. ด้านศักยภาพการ
ท่องเที่ยวเพื่อบริการทาง
ท่องเที่ยว 

4. ด้านการตลาดและ
ประชาสัมพันธ ์

5. ข้อปฏบิัต-ิ
กฎระเบยีบการผ่านแดน 

- มีการพัฒนาเส้นทาง
หลักจาก อ.แม่สอด เพื่อ
เปิดเส้นทางท่องเที่ยวไป
ยังเมียนมา 

- มีที่พักเพียงพอต่อการ
รองรับทั้งแบบ backpack 
และ แบบ package  

-มี ก า ร จั ด ก า ร ด้ า น
ก ฎ ห ม า ย / พ รบ .  ก า ร
ท่องเที่ยวส าหรับการขึ้น
ทะเบียนของมัคคุเทศก์  

- ยั งขาดการจัดกิจกรรม
ท่องเที่ยวด้านการเรียนรู้ทาง
ธรรมชาติ 
- ขาดการน าเสนอข้อมูลการ
ท่องเที่ยวที่ไม่ชัดเจน 

- การขอ VISA การผ่าน
แดนของ ไทย-เมียนมา
จ า ก  ก ท ม .  ซ่ึ ง ห า ก
สามารถออกกฎการขอ 
VISA ได้ที่ด่านชายแดนจะ
ส่งผลให้การท่องเที่ยวที่
เพิ่มขึ้น 

 สมาคมธุรกิจ 
1. ระบบพื้นฐานด้าน
โครงข่ายของถนน
เส้นทาง 

2. ด้านสิ่งอ านวยความ
สะดวก (Infrastructure) 

3. ด้านศักยภาพการ
ท่องเที่ยวเพื่อบริการทาง
ท่องเที่ยว 

4. ด้านการตลาดและ
ประชาสัมพันธ ์

5. ข้อปฏบิัต-ิ
กฎระเบยีบการผ่านแดน 

- ปั จ จุ บั นมี ก า รขยา ย
ถนนในช่วงระหว่างทาง
ไปยัง อ.แม่สอด จาก 2 
เลน เป็น 4 เลน แบบลาด
ยาง 
- ฝั่งเมียนมา มีการปรับ
ขยายถนนตัดใหม่จาก อ.
แม่สอดไปยังเมืองผะอัน 

-ที่ พั ก เพี ย งพอต่ อ ก า ร
รองรับนักท่องเที่ยว แต่
บ า ง ก ร ณี ใ น ก ลุ่ ม
นักท่องเที่ยวที่ระดับ high 
class คุณภาพยังไม่
เหมาะสมต่อการรองรับ 
- ระบบการขนส่งส่วนมาก
จะเป็นการใช้รถตู้ / รถบัส 
2 ชั้ น  แต่ยั ง ไม่มี ความ
ปลอดภัยในการเดินทาง 
หรือไม่มีมาตรฐาน 
-ด้านร้านอาหาร ยั งไม่
เพียงพอต่อการรองรับ แต่
มีการผลักดันให้เกิดการค้า
ขายและการลงทุนมากขึ้น 

- ไกด์น า เที่ ยว หรือ ไกด์
ท้องถิ่นยังไม่เพียงพอต่อการ
บริการ 
- บริษัททัวร์ หรือ น าเที่ยว
ยังไม่เพียงพอในการรองรับ
นักท่องเที่ยว 
- ก ลุ่ มนั กท่ อ ง เที่ ย ว ไทย
,สปป.ลาว  และ เมียนมา 
ส่วนใหญ่จะท าทัวร์แบบการ
ใช้รถยนต์ 

- ด้านการตลาดท่องเที่ยว
ของนักท่องเที่ยวจากเมียน
มาไปยัง สปป.ลาว หรือจาก
สปป.ลาว ไปยังเมียนมา ยัง
ไม่สามารถท าได้เท่าที่ควร 
- มีการน าเสนอการจัด trip 
ท่องเที่ยว มายังกลุ่มจังหวัด
ภาคเหนือตอนล่าง 1 ผ่าน
เส้นทาง LIMEC แบบ 3 
day 

- กรณีการน าเที่ยวแบบ 
one-day trip (inside) 
เมียนมา มายั งแม่สอด 
พาหนะไม่สามารถอยู่ใน
แม่สอดได้ต้องไป -กลับ 
เท่านั้น 
- มีการผลักดันที่จะท าให้
นั กท่ อ ง เที่ ย ว เมี ย นมา
สามารถใช้ border pass 
ชั่วคราวได้ 7- 14 เพื่อ
สามารถมาท่องเที่ยวใน อ.
แม่สอดได้ 

 ส านักงานการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย 
1. ระบบพื้นฐานด้าน
โครงข่ายของถนนเส้นทาง 

2. ด้านสิ่งอ านวย
ความสะดวก 
(Infrastructure) 

3. ด้านศักยภาพการ
ท่องเที่ยวเพื่อบริการทาง
ท่องเที่ยว 

4. ด้านการตลาดและ
ประชาสัมพันธ ์

5. ข้อปฏบิัต-ิ
กฎระเบยีบการผ่านแดน 
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- มีการพัฒนาเพิ่มขึ้นใน
ส่วนของการปรับปรุงสภาพ
ของถนนและมีการสร้าง
สะพานเชื่อมต่อถนนไปยัง
ด่านเมียวดี ท าให้เกิดการ
เชื่อมต่อการเดินทางได้ง่าย
ขึ้น 
- มีการขยายถนนจากช่วง
ตากขึ้นมายังแม่สอด 
- ถนนบางเส้นทางที่ เป็น
แ ห ล่ ง ท่ อ ง เ ที่ ย ว ท า ง
ธรรมชาติสามารถสร้างเป็น
จุดแข็งส าหรับนักท่องเที่ยว
ได้ เช่น การขี่ช้างเข้าน้ าตก 
- มีการสนับสนุนให้แหล่ง
ท่ อ ง เ ที่ ย ว มี ก า ร ส ร้ า ง
เส้ นทางส า หรั บก ารปั่ น
จักรยานเพื่อท่องเที่ยว 

- มีการลงทุนที่พักเพิ่ม
มากขึ้นเพื่อรองรับการ
บริการนักท่องเที่ยวที่
เพิ่มขึ้นสูงในอนาคต 

- การบริการด้านไกด์น า
เที่ยว หรือไกด์ท้องถิ่นยัง
ไม่เพียงพอต่อการบริการ
น าเท่ียว 
- ยั งขาดรถบริ การน า
เท่ียวที่เชื่องโยงไปยังแหล่ง
ท่องเที่ยวในจังหวัดอื่นๆ 
ในเส้นทาง LIMEC 

- มี ก า ร ร่ ว ม มื อ กั บ
ห น่ ว ย ง า น ต่ า ง ๆ  เ ช่ น 
ผู้ประกอบการธุรกิจด้าน
การท่องเที่ยว หอการค้า 
เป็นต้น ในการจัดกิจกรรม
สร้างสัมพันธ์เชื่อมโยงการ
ท่ อ ง เ ที่ ย ว บ น เ ส้ น ท า ง 
LIMEC 
- มีการจัดท าการโปรโมท
เป็นภาษาเมียนมา เพื่ อ
ดึงดูดนักท่องเที่ยวเพิ่มมาก
ขึ้น 

- การผ่านเข้า-ออกผ่าน
ด่านบริเวณชายแดนมายัง
ไทยใช้ VISA (ทางบก) 

จังหวัดสุโขทัย 
 ส านักงานการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย 

1.  ระบบพื้นฐานดา้น
โครงข่ายของถนน
เส้นทาง 

2. ด้านสิ่งอ านวยความ
สะดวก (Infrastructure) 

3. ด้านศักยภาพการ
ท่องเที่ยวเพื่อบริการทาง
ท่องเที่ยว 

4. ด้านการตลาดและ
ประชาสัมพันธ ์

5. ข้อปฏบิัต-ิ
กฎระเบยีบการผ่านแดน 

- มีก ารจัดการเตรี ยม
เส้นทางน าเที่ยวจากไทย
ไ ป ยั ง เ มี ย น ม า  ห รื อ
ประเทศที่สาม และมีการ
พัฒนาให้มีมาตรฐานมาก
ขึ้น 
- ก า ร เ ดิ น ท า ง ยั ง ไ ม่
สะดวกเท่าที่ควรในส่วน
หน้าด่านที่เชื่อมต่อมายัง
ไทยโดยเฉพาะจุดผ่าน
แดนถาวรภูดู่  
 

- ยังขาดการบริการ หรือ
คุณภาพการบริการด้านสิ่ง
อ านวยความสะดวก 
- จั ด ตั้ ง ศู น ย์ บ ริ ก า ร
นักท่องเที่ยวตรงด่าน แม่
สอดให้มีศักยภาพมากขึ้น 
- มีการเตรียมการจัดการ
ด้ า น สิ่ ง อ า น ว ย ค ว า ม
สะดวกขั้นพื้นฐานที่ดีใน
ชุมชนให้สอดคล้องกับ
กลุ่มนักท่องเที่ยวต่างๆ 
เช่น  กลุ่มนักท่องเที่ ยว
วัยรุ่น ผู้สูงอายุ เป็นต้น 

- การบริการไกด์น าเที่ยว 
ห รื อ ไกด์ ท้ อ งถิ่ น ยั ง ไม่
เพียงพอต่อการบริการ 
- บริษัททัวร์น าเที่ยวยัง
ไม่เพียงพอ 

- มี ก า ร โ ป ร โ ม ท ก า ร
ท่องเที่ยวเชิงประสบการณ์
ที่มีการร่วมท ากิจกรรมกับ
ชุมชนมากขึ้น 
- การโปรโมทการวิ่ งเพื่อ
สุขภาพ 
- การน า เทคโนโลยีด้าน 
Social Media เข้ามาช่วย
ใ น ก า ร โ ป ร โ ม ท แ ห ล่ ง
ท่อง เที่ ยวต่ า งๆ ในกลุ่ ม
จังหวัดภาคเหนือตอนล่าง 1 
ให้เกิดแรงดึงดูดความสนใจ
ต่อการมาท่องเท่ียว 

- นักท่องเที่ยวเมียนมา
กรณียกเว้น VISA ถ้า
เ ดิ น ท า ง เ ข้ า ม า ใ น
ราชอาณาจักรผ่านทาง
สนามบิน จะมีระยะเวลา
ของการเข้าพัก 30 วัน ถ้า
เดินทางเข้ามาตามแนว
ชายแดนระหว่างประเทศ 
จะมีระยะเวลาของการ
เข้าพัก 15 วัน 
- ก ร ณี นั ก ท่ อ ง เ ที่ ย ว 
สปป .ล า ว  ใ ช้ หนั ง สื อ
เดินทาง โดยไม่ใช้ VISA 

 หมู่บ้านนาต้นจั่น (หมู่บ้านต้นแบบวิสาหกิจชุมชน) 
1. ระบบพื้นฐานด้าน
โครงข่ายของถนน
เส้นทาง 

2. ด้านสิ่งอ านวยความ
สะดวก (Infrastructure) 

3. ด้านศักยภาพการ
ท่องเที่ยวเพื่อบริการทาง
ท่องเที่ยว 

4. ด้านการตลาดและ
ประชาสัมพันธ ์

5. ข้อปฏบิัต-ิ
กฎระเบยีบการผ่านแดน 

- ได้รับความร่วมมือจาก
หน่วยงานภาครัฐ เช่น 
อบต.ท้องถิ่น หรือกลุ่ม
จั งหวั ด ในก ารจั ดสรร
งบประ มาณป รั บปรุ ง 
หรือการขยายถนนมายัง
แหล่งท้องเที่ยวหรือใน
ชุมชนต้นแบบ 

- ที่พักมีเพียงพอต่อการ
รองรับนักท่องเที่ยว ซ่ึงที่
พั ก เป็นรูปแบบ home 
stay โดยนั กท่ อ ง เที่ ย ว
สามารถจองที่ พั กผ่ าน
เว็บไซต์เพจได้โดยตรง 
- มีบริการด้านอาหาร 
รวมถึงสินค้า OTOP  

- มีการจัดการรูปแบบ
โปรแกรมการท่องเที่ยว
แบบ package เช่น การ
บ ริ ก า ร น า เ ที่ ย ว ต า ม
รูปแบบที่ นั กท่อง เที่ ยว
ต้องการโดยมีกิจกรรม
ต่ า ง ๆ  เ ช่ น  ก า ร ปั่ น
จักรยานเชิงธรรมชาติ การ

- มีการโปรโมทโดยผ่าน
เว็บไซต์โดยตรง 
- มีการร่วมมือกับภาครัฐ 
เช่ น  การท่ อง เที่ ย วแห่ ง
ประเทศไทย จ.สุโขทัย สภา
อุตสาหกรรม  

- นักท่องเที่ยวเมียนมา
กรณียกเว้น VISA ถ้า
เ ดิ น ท า ง เ ข้ า ม า ใ น
ราชอาณาจักรผ่านทาง
สนามบิน จะมีระยะเวลา
ของการเข้าพัก 30 วัน ถ้า
เดินทางเข้ามาตามแนว
ชายแดนระหว่างประเทศ 
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สาธิตการท าผ้าทอ เป็น
ต้น 

จะมีระยะเวลาของการ
เข้าพัก 15 วัน 
- ก ร ณี นั ก ท่ อ ง เ ที่ ย ว 
สปป .ล า ว  ใ ช้ หนั ง สื อ
เดินทาง โดยไม่ใช้ VISA 

 
จังหวัดพิษณุโลก 
 ส านักงานการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย 

1. ระบบพื้นฐานด้าน
โครงข่ายของถนน
เส้นทาง 

2. ด้านสิ่งอ านวยความ
สะดวก (Infrastructure) 

3. ด้านศักยภาพการ
ท่องเที่ยวเพื่อบริการทาง
ท่องเที่ยว 

4. ด้านการตลาดและ
ประชาสัมพันธ ์

5. ข้อปฏบิัต-ิ
กฎระเบยีบการผ่านแดน 

- มีการส่งเสริมให้
แหล่งท่องเที่ยวต่างๆ 
มีการเพิ่มเส้นทาง
ส าหรับการปั่นยาน
เพื่อท่องเที่ยวเพิ่ม
มากขึ้น 

- มีการผลักดันให้ เกิด
โ ค ร ง ก า ร ส น า ม บิ น
นานาชาติ เพื่อการดึงดูด
นั ก ท่ อ ง เ ที่ ย ว ใ ห้ ม า
ท่องเที่ ยวมากขึ้น และ
สะดวกต่อการเดินทาง 
- มี ก า ร ส นั บ ส นุ น
จักรยานเพื่อการบริการ
ให้กับท่อง เที่ ยวในการ
รองรับการท่องเที่ยวแบบ
วิถีชุมชนร่ วมกับชุมชน
มากขึ้น 
-  

- บ า ง แ ห ล่ ง ส ถ า น ที่
ท่องเที่ยวยังมีการจัดการ
ระบบการท่องเที่ยวยังไม่มี
ประสิทธิภาพเท่าที่ควร 

- มีการร่วมมือกับหน่วยงาน
ต่า งๆ เช่น  ส านักงานการ
ท่ อ ง เ ที่ ย ว  จ . เ พ ช ร บู ร ณ์  
ส านักงานจังหวัดพิษณุโลกเพือ่
ร่วมกันจัดท าแผนยุทธศาสตร์
การท่องเท่ียว 
- มีการติดต่อสื่อมวลชน เพื่อ
ช่วยโปรโมท การท่องเที่ยว 
หรื อ แหล่ งท่ อ ง เที่ ย ว แบบ
ชุมชน 
- มีการจัดท าการตลาดใน
กลุ่ มนักท่อง เที่ ยว เฃที่ เป็น
เป้าหมาย เช่น กลุ่มผู้สูงอายุ 
กลุ่มวัยรุ่น เป็นต้น และการ
เจาะกลุ่มนักท่องเที่ยวแบบไป-
กลับ (ทัศนสัญจร) 
- การจัดท าตลาดเป้าหมายใน
ก ลุ่ ม นั ก ท่ อ ง เ ที่ ย ว ยุ โ ร ป 
เยอรมันให้เพิ่มมากขึ้น 

- นักท่องเที่ยวเมียนมา
กรณียกเว้น VISA ถ้า
เ ดิ น ท า ง เ ข้ า ม า ใ น
ราชอาณาจักรผ่านทาง
สนามบิน จะมีระยะเวลา
ของการเข้าพัก 30 วัน ถ้า
เดินทางเข้ามาตามแนว
ชายแดนระหว่างประเทศ 
จะมีระยะเวลาของการ
เข้าพัก 15 วัน 
- ก ร ณี นั ก ท่ อ ง เ ที่ ย ว 
สปป .ล า ว  ใ ช้ หนั ง สื อ
เดินทาง โดยไม่ใช้ VISA 
 

 แขวงทางหลวงชนบท 
1. ระบบพื้นฐานด้าน
โครงข่ายของถนน
เส้นทาง 

2. ด้านสิ่งอ านวยความ
สะดวก (Infrastructure) 

3. ด้านศักยภาพการ
ท่องเที่ยวเพื่อบริการทาง
ท่องเที่ยว 

4. ด้านการตลาดและ
ประชาสัมพันธ ์

5. ข้อปฏบิัต-ิ
กฎระเบยีบการผ่านแดน 

- มีการจัดตั้งงบประมาณ
ในการพัฒนาเส้นทาง
ท่องเที่ยวในเขตพื้นที่ที่
ได้รับการอนุมัติ 
- ส่ ว น ใหญ่ ก า รขย า ย
เ ส้ น ท า ง ถ น น จ ะ เ ป็ น
รูป แบบของคอนกรี ต
ข น า ด  6  เ ม ต ร  ข อ ง
เส้นทางการเข้าถึงแหล่ง
ท่องเที่ยว 

- - - จัดท าโครงการร่วมมือกับ
กรมอุทยาน กรมทางหลวง
ชนบท กรมป่าไม้ เพื่อการ
พัฒนาเส้นทางที่ไปยังแหล่ง
ท่องเที่ยวที่เข้าถึงยาก 

- ก า รข ย า ย ถ น น ช่ ว ง
บริเวณหน้าด่านยังคงติด
ปัญหาในส่วนของพื้นที่ที่
เป็นของกรมป่าไม้ที่ ไม้
ได้รับการอนุญาตในการ
ใช้พื้นที่เพื่อการขยายหรือ
ปรับปรุ งถนน ซ่ึงส่ วน
ใหญ่แหล่งท่องเที่ยวอยู่ใน
เขตของกรมอุทยานหรือ
กรมป่าไม้ 
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 อุทยานแห่งชาติทุ่งแสลงหลวง 
1. ระบบพื้นฐานด้าน
โครงข่ายของถนน
เส้นทาง 

2. ด้านสิ่งอ านวยความ
สะดวก (Infrastructure) 

3. ด้านศักยภาพการ
ท่องเที่ยวเพื่อบริการทาง
ท่องเที่ยว 

4. ด้านการตลาดและ
ประชาสัมพันธ ์

5. ข้อปฏบิัต-ิ
กฎระเบยีบการผ่านแดน 

- มีเส้นทางส าหรับการ
ปั่นยาน หรือส าหรับการ
เดินป่า 
- มี โ ครงการปรับปรุ ง
เส้นทางในอุทยานให้เป็น
แบบลาดยาง เพื่อความ
ปลอดภัยต่อการเดินทาง 

- ที่พักมีเพียงพอต่อการ
บริการรวมทั้งในแบบการ
บริการเต็นท์ที่พักส าหรับ
นักท่องเที่ยว 
- มีการบริการอุปกรณ์ใน
การประกอบอาหารแก่
นักท่องเที่ยว 
- มี ก า ร ป รั บ ป รุ ง 
ซ่อมแซมที่พัก เป็นครั้ ง
คราว 

- มีบุคลากรที่เชี่ยวชาญ
ทางด้านการน าเที่ยวเดิน
ป่าศึกษาธรรมชาติ 
- มีการจัดกิจกรรมค่าย
ส าหรับกลุ่มนักท่องเที่ยว
แ บ บ ทั ศ น ศึ ก ษ า ซ่ึ ง มี
ป ร ะ ม า ณ  5 0 % ข อ ง
นักท่องเที่ยวทั้งหมด 
- มี ศู น ย์ บ ริ ก า ร
นักท่องเที่ยว 
 

- มี ก า ร จั ด นิ ท ร ร ศ ก า ร 
จัดบู ธ  เพื่ อ โปรโมทการ
ท่องเที่ยวของอุทยาน โดย
การร่วมมือกับการท่องเที่ยว
แห่งประเทศ จ.พิษณุโลก จ.
เพชรบูรณ์ และการส่งเสริม
การจัดกิจกรรมปั่นจักรยาน
เพื่อการท่องเที่ยวโดยเป็น
กิ จ ก ร ร ม เ พื่ อ ส ร้ า ง
ค ว า ม สั ม พั น ธ์ ข อ ง
นั กท่ อ ง เ ที่ ย ว ในก ลุ่ ม  3 
ป ร ะ เ ท ศ  บ น เ ส้ น ท า ง 
LIMEC 

- นักท่องเที่ยวเมียนมา
กรณียกเว้น VISA ถ้า
เ ดิ น ท า ง เ ข้ า ม า ใ น
ราชอาณาจักรผ่านทาง
สนามบิน จะมีระยะเวลา
ของการเข้าพัก 30 วัน ถ้า
เดินทางเข้ามาตามแนว
ชายแดนระหว่างประเทศ 
จะมีระยะเวลาของการ
เข้าพัก 15 วัน 
- ก ร ณี นั ก ท่ อ ง เ ที่ ย ว 
สปป .ล า ว  ใ ช้ หนั ง สื อ
เดินทาง โดยไม่ใช้ VISA 
 

 
 จังหวัดอุตรดิตถ์ 

 พิพิธภัณฑ์ลับแล 
1. ระบบพื้นฐานด้าน
โครงข่ายของถนน
เส้นทาง 

2. ด้านสิ่งอ านวยความ
สะดวก (Infrastructure) 

3. ด้านศักยภาพการ
ท่องเที่ยวเพื่อบริการทาง
ท่องเที่ยว 

4. ด้านการตลาดและ
ประชาสัมพันธ ์

5. ข้อปฏบิัต-ิ
กฎระเบยีบการผ่านแดน 

- - มี ก า รว า งแผน เตรี ย ม
ความพร้อมทั้ง ที่พัก การ
จัดบริการด้านอาหาร สินค้า 
รถรับ-ส่ง หรือรถน าเที่ยว
แบบ one day trip, two 
day trip หรือแบบ three 
day trip เพื่อรองรับให้
เพียงพอต่อความต้องการ
ของนักท่องเที่ยว 
 

- มี ก า รจั ดก ารด้ าน กา ร
รักษาความปลอดภัยของ
นั กท่ อ ง เที่ ย ว โ ดยคว าม
ร่ ว ม มื อ จ า ก ห น่ ว ย ง า น 
ท้องถิ่น 
- มีการจัดเตรียมไกด์น า
เที่ ยว ให้ เพียงพอต่อการ
บริการ 
- มีศูนย์บริการนักท่องเท่ียว 

- มี ก า ร ร่ ว ม มื อ กั บ
หน่วยงานภาครัฐ เอกชน 
เช่น อบต. เทศบาลจังหวัด 
ส านักงานส่งเสริมวัฒนธรรม 
การท่องเที่ยวแห่งประเทศ
ไทย จ.อุตรดิตถ์  ส านักงาน
จังหวัด เป็นต้น 
- ร่วมมือกับภาคเอกชนใน
การจัดท าทัวร์น าเที่ยวจาก 
หลว งพร ะบา ง -ด่ า นภู ดู่ 
มายัง อ.ลับแล 
- ส าหรับการจัดท าทั ว ร์
ท่องเที่ยวจาก จ.ตาก มายัง 
อ . ลั บ แ ล  ต า ม เ ส้ น ท า ง 
LIMEC ยังไม่มีการส่งเสริม
เท่าที่ควร 

- -นักท่องเที่ยวเมียนมา
กรณียกเว้น VISA ถ้า
เ ดิ น ท า ง เ ข้ า ม า ใ น
ราชอาณาจักรผ่านทาง
สนามบิน จะมีระยะเวลา
ของการเข้าพัก 30 วัน ถ้า
เดินทางเข้ามาตามแนว
ชายแดนระหว่างประเทศ 
จะมีระยะเวลาของการ
เข้าพัก 15 วัน 
- ก ร ณี นั ก ท่ อ ง เ ที่ ย ว 
สปป .ล า ว  ใ ช้ หนั ง สื อ
เดินทาง โดยไม่ใช้ VISA 
 

 ส านักงานขนส่งจังหวัด 
1.  ระบบพื้นฐานดา้น
โครงข่ายของถนน
เส้นทาง 

2. ด้านสิ่งอ านวยความ
สะดวก (Infrastructure) 

3. ด้านศักยภาพการ
ท่องเที่ยวเพื่อบริการทาง
ท่องเที่ยว 

4. ด้านการตลาดและ
ประชาสัมพันธ ์

5. ข้อปฏบิัต-ิ
กฎระเบยีบการผ่านแดน 
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-บางส่วนของพื้นที่บริเวณ
หน้าด่านภูดู่ เป็นพื้นที่ยัง
ไม่ ได้รับการอนุมัติ เป็น
ส่ ว นกลางส าห รั บก า ร
ปรับปรุ ง เ รื่ อ ง เส้ นทาง
บริเวณหน้าด่านภูดู่ 
- มีการวางแผนร่วมกับ
หน่วยงานจังหวัดในการ
ปรับปรุงโครงสร้างขยาย
ถนน เป็ น  4  เ ลน  จาก
อุตรดิตถ-์อ.บ้านโคก ไปยัง
บริเวณหน้าด่านภูดู่ 

- ส่วนของจังหวัดอุตรดิตถ์
ไปยังด่านภูดู่มีการวางแผน
ปรับปรุงโครงสร้างบริเวณ
หน้าด่านภูดู่ 
- ระบบการขนส่งโดยสาร
ระหว่างประเทศจาก สปป.
ลาว มายังไทย มีการเตรียม
ความพร้อม เช่น รถตู้ ไม่
ประจ าทางมี ก ารอนุ มั ติ
เรียบร้อยแล้ว ส าหรับรถ
โดยสารแบบประจ าทางยัง
รอการอนุมัติจากกรมการ
ขนส่งทางบก 

- ผู้ ป ร ะ ก อ บ ก า ร ร ถ
สาธารณะยังมีไม่เพียงพอ
ต่อการรองรับการบริการ
นักท่องเที่ยว และยังไม่มี
ก า ร บ ริ ก า ร ร อ ง รั บ
นักท่องเที่ยวตรงบริเวณ
หน้าภูดู่ 

- ตามรายละเอียดข้อ 2.4  
กฎระเบียบการผ่านแดน/
ข้อปฏิบัติ (หน้า 17)  
 

 สภาอุตสาหกรรม 
1.  ระบบพื้นฐานดา้น
โครงข่ายของถนน
เส้นทาง 

2. ด้านสิ่งอ านวยความ
สะดวก (Infrastructure) 

3. ด้านศักยภาพการ
ท่องเที่ยวเพื่อบริการทาง
ท่องเที่ยว 

4. ด้านการตลาดและ
ประชาสัมพันธ ์

5. ข้อปฏบิัต-ิ
กฎระเบยีบการผ่านแดน 

-บางส่วนของพื้นที่บริเวณ
หน้าด่านภูดู่ เป็นพื้นที่ยัง
ไม่ ได้รับการอนุมัติ เป็น
ส่ ว นกลางส าห รั บก า ร
ปรับปรุ ง เ รื่ อ ง เส้ นทาง
บริเวณหน้าด่านภูดู่ 
- ปัจจุบันมีการขยายถนน
ทางหลวงหมายเลข 117 
เส้นทางจาก อ.น้ าปาดไป
ยัง ด่านภูดู่  เป็นถนน 4 
เลน แบบลาดยาง (กรม
ทางหลวง, แขวงการทาง
ชนบท) 

- ปั จ จุ บั น ยั ง ไ ม่ มี ก า ร
ปรับปรุง หรือพัฒนาให้มี
ศักยภาพมากพอต่อการ
ดึงดูดความสนใจที่ท าให้เกิด
การค้า การลงทุน หรือการ
ท่องเที่ยวได้ 
 

- ผู้ประกอบการไม่มีความ
มั่นใจต่อการลงการท า
ธุรกิจ  หรือการค้าขาย
เกิดขึ้น เนื่องจากบริเวณ
ด่านภุดู่ยังไม่มีศักยภาพ
มากพอต่อการลงทุน หรือ
อาจเกิดความเส่ียงต่อการ
ลงทุนได้ 

- การสนับสนุนหรือการ
ส่งเสริมจากทางภาครัฐ
หรือเอกชนยังไม่มีการ
ส่ ง เสริมอย่ า งต่อ เนื่ อ ง 
ส่งผลท าให้บริเวณหน้า
ด่านขาดการพัฒนาให้มี
ประสิทธิที่ดี 

- มีการเสนอแนวทางการ
ผ่ า น เ ข้ า -อ อ ก บ ริ เ ว ณ
ชายแดนได้สะดวกและ
รวดเร็วมากขึ้น โดยการให้
ฝ่ า ย เ จ้ า ห น้ า ที่ ด่ า น
ชายแดนเป็นผู้รับผิดชอบ
อนุมัติการ ผ่านเข้า-ออก
ได้ ณ บริเวณหน้าด่าน 
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 จังหวัดเพชรบูรณ์ 
 อุทยานแห่งชาติภูหินร่องกล้า 

1.  ระบบพื้นฐานดา้น
โครงข่ายของถนน
เส้นทาง 

2. ด้านสิ่งอ านวยความ
สะดวก (Infrastructure) 

3. ด้านศักยภาพการ
ท่องเที่ยวเพื่อบริการทาง
ท่องเที่ยว 

4. ด้านการตลาด
และประชาสัมพันธ ์

5. ข้อปฏบิัต-ิ
กฎระเบยีบการผ่านแดน 

- เส้นทางหลักที่เข้าไปยัง
แหล่งท่องเที่ ยวจะเป็น
ความรับผิดชอบของกรม
ทางหลวงในการปรับปรุง 
หรือซ่อมแซม 
- ส า ห รั บ เ ส้ น ท า ง
ท่องเที่ยวภายในอุทยาน
จะมีการปรับปรุง หรือ
ขยายเส้นทางให้กว้างขึ้น
เ พื่ อ ส ะ ด ว ก ต่ อ ก า ร
ท่องเที่ยว 
- ยั ง ไ ม่ มี ก า ร ส ร้ า ง
เส้นทางส าหรับการปั่น
จักรยาน 

- ที่พักมีการบริการรองรับ
นั กท่ อ ง เที่ ย วที่ เ พี ย งพ อ 
รวมถึงการบริการเต็นท์ที่พัก
รองรับได้ถึง 500 เต็นท ์
- มีการบริการร้านอาหาร
สวัสดิการของอุทยาน 
- มีการซ่อมแซมบ ารุงรักษา
ที่พักให้มีสภาพที่ที่ดีพร้อมใช้
งานได้ 
 

- นักท่ อ ง เที่ ย วสามารถ
ประกอบอาหารได้ในบริเวณ
ที่อุทยานจัดไว้ 
- มี ก ารจั ดการด้ านการ
บริ ก า รน า เที่ ย ว ส า ห รั บ
นั กท่ อ ง เที่ ย วที่ ต้ อ งก า ร
ศึกษาเส้นทางธรรมชาติลาน
หินปุ่ม 
- นักท่องเที่ยวสามารถจอง
ที่พักผ่านเว็บไซต์ของแหล่ง
ท่องเที่ยวได้โดยตรงจากทาง
อุทยาน หรือเว็บไซต์กรม
อุทยาน 
- ปริมาณนักท่องเที่ยวแบบ 
group มีมากถึง60% ของ
จ านวนนักท่องเที่ยวทั้งหมด 
- มีศูนย์บริการนักท่องเท่ียว 
 

- มี ก าร ร่ วมมื อและ
ป ร ะ ส า น ง า น กั บ
หน่วยงานต่างๆ เช่น 
ส านักงานการท่องเท่ียว
แห่งประเทศไทยของ
จังหวัด การท่องเที่ยว
แห่งประเทศไทยภูลม
โลม ส านักงานจังหวัด
เพชรบูรณ์ เป็นต้น 
-  

- นักท่องเที่ยวเมียนมา
กรณียกเว้น VISA ถ้า
เ ดิ น ท า ง เ ข้ า ม า ใ น
ราชอาณาจักรผ่านทาง
สนามบิน จะมีระยะเวลา
ของการเข้าพัก 30 วัน ถ้า
เดินทางเข้ามาตามแนว
ชายแดนระหว่างประเทศ 
จะมีระยะเวลาของการ
เข้าพัก 15 วัน 
- ก ร ณี นั ก ท่ อ ง เ ที่ ย ว 
สปป .ล า ว  ใ ช้ หนั ง สื อ
เดินทาง โดยไม่ใช้ VISA 
 

 บริษัท อนันต์ทัวร์ 
1.  ระบบพื้นฐาน
ด้านโครงข่ายของ
ถนนเส้นทาง 

2.  ด้านสิ่งอ านวยความ
สะดวก (Infrastructure) 

3. ด้านศักยภาพการ
ท่องเที่ยวเพื่อบริการทาง
ท่องเที่ยว 

4. ด้านการตลาดและ
ประชาสัมพันธ ์

5. ข้อปฏบิัต-ิ
กฎระเบยีบการผ่านแดน 

- - การบริการทัวร์ มีความ
พร้อมในการรองรับการ
บริการน าเที่ยว เช่น การ
บ ริ ก า ร จั ด ส ร ร ที่ พั ก 
ร้านอาหาร ร้านจ าหน่าย
สิ น ค้ า ที่ มี ร ะดั บ คุณภาพ
มาตรฐานตามความต้องการ
ของลูกค้า 

-  มี ไกด์ท้ อ งถิ่ น  ไกด์ ไทย 
บริการนักท่องเที่ยวของแต่ละ 
group tour 
- การเลือกเส้นทางท่องเที่ยว
เ พื่ อ ก า ร ท า ทั ว ร์ จ ะ เ ลื อ ก
เส้นทางที่มีแหล่งท่องเที่ยว
ใหม่ๆ  เกิดขึ้ น  หรือตามที่
ลูกค้าต้องการ ซ่ึงกลุ่มลูกค้า
หลักๆ จะมีแบบ Adventure 
แบบปั่นจักรยาน หรือแบบ
ท่องเที่ยวทั่วไป 
- มี ก า ร ล ง ส า ร ว จ พื้ น ที่
ท่องเที่ยวเพื่อขยายเส้นทาง
ท่องเที่ยวไปยังเส้นทางด่านภูดู่ 

- มีการร่วมมือประสาน
ใ น ก า ร โ ป ร โ ม ท กั บ
หน่วยงานการท่องเที่ยว
ของ จ.เพชรบูรณ์ สมาคม
ท่องเที่ยว จ.เพชรบูรณ์ 
- ลูก ค้าสามารถติดต่อ
ทัวร์ได้โดยตรงกับ บริษัท
โ ด ย ผ่ า น ท า ง  Social 
(Facebook)  

ตามข้อก าหนดของการ
เดินทางเข้า -ออกมายัง
ประเทศไทยจากสถาน
เอกอัครราชทูตหรือสถาน
กงสุลใหญ่ของไทย 

 

 ส านักงานโยธาธิการและผังเมือง กรมโยธาธิการและผังเมือง 
1.  ระบบพื้นฐานดา้น
โครงข่ายของถนนเส้นทาง 

2.  ด้านสิ่งอ านวยความ
สะดวก (Infrastructure) 

3. ด้านศักยภาพการ
ท่องเที่ยวเพื่อบริการทาง
ท่องเที่ยว 

4. ด้านการตลาดและ
ประชาสัมพันธ ์

5. ข้อปฏบิัต-ิ
กฎระเบยีบการผ่าน
แดน 
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- มีการวางผังเมืองและการ
ปรับโครงสร้างให้มีความ
สะดวกมากขึ้น 
- ร ะ ดั บ น โ ย บ า ย มี ก า ร
ปรับเปลี่ยนข้อก าหนดที่
สามารถ/มีผลต่อการพัฒนา
เส้นทางให้ดีขึ้น 
- ในปี 2560 มีการปรับปรุง
ขยายถนนในระยะ 11 เมตร 
แบบลาดยาง เพื่อให้การ
เ ดิ น ท า ง ไ ป ยั ง แ ห ล่ ง
ท่องเที่ยว เช่น เขาค้อ ภูทับ
เบิก โดยใช้เส้นทางหลวง
หมายเลข 12 
(แขวงทางหลวงชนบท) 

-  - ด้านการบริการประชาชน
ในด้านการพัฒนาเมืองแต่
ละปี 
- ไ ด้ ง บ ป ร ะ ม า ณ จ า ก
กระทรวงการท่องเที่ยวและ
กีฬาในการปรับปรุงภูมิทัศน์
ของพื้นที่แหล่งท่องเที่ยว 
(Land Scape) 

- มีแนวทางการพัฒนา
เส้นทางเพื่อเพิ่มศักยภาพ
ที่จะท าให้เกิดการเชื่องโยง
เ ส้ น ท า ง ไป จั ง จั ง ห วั ด
ใกล้เคียง 

-  

 
 4.4.3 สาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา 

 รัฐกะเหรี่ยง (Kayin State Government) 
1.  ระบบพื้นฐานดา้น
โครงข่ายของถนนเส้นทาง 

2.  ด้านสิ่งอ านวยความ
สะดวก (Infrastructure) 

3. ด้านศักยภาพการ
ท่องเที่ยวเพื่อบริการทาง
ท่องเที่ยว 

4. ด้านการตลาดและ
ประชาสัมพันธ ์

5. ข้อปฏบิัต-ิ
กฎระเบยีบการผ่าน
แดน 

- ใ น ปี  2 5 6 0 -2 5 6 1 มี
นโยบายการพัฒนาเส้นทาง
ถนนให้ดีขึ้นเพื่อสนับสนุน
การเดินทางมาท่องเที่ยว
เพิ่มมากขึ้น 

- มีการปรับปรุงด้านสิ่ง
อ านวยความสะดวกเพิ่ม
มากขึ้นเพื่อส่งเสริมด้านการ
ท่องเที่ยว เช่น ไฟฟ้า ระบบ
สาธาราณูประโภค 

- ปัจจุบันทางภาครัฐมี
ก า รส่ ง เ ส ริ ม ด้ า นก า ร
ท่องเที่ยวเพิ่มมากขึ้นโดย
มีนโยบายการเปิดการ
สอ น ด้ า น ก า ร บ ริ ก า ร
ท่องเที่ยวและการโรงแรม
เพื่อรองรับการเติบโตด้าน
การท่องเท่ียวที่เพิ่มสูงขึ้น 
 

- ก า รชี้ แ จ ง ใ ห้ ข้ อ มู ล
ข่าวสารด้านการท่องเที่ยว
ไปยังแหล่งท่องเที่ยวต่างๆ 
ที่มีความปลอดภัยต่อการ
เดินทางมาท่องเที่ยว 

- กรณีเดินทางโดยสาย
กา รบิ นจะ ใช้ เ ฉพาะ
หนังสือเดินทางที่มีอายุ
ไม่น้อยกว่า 6 เดือน 
- ก ร ณี บ ริ เ ว ณ ด่ า น
ชายแดน  (ท า งบก ) 
จะต้องใช้ VISA และ
สามารถพักอาศัยเพื่อ
กา รท่ อ ง เที่ ย ว ได้ ใ น
ระยะเวลา 3 เดือน 

 รัฐมอญ (Mon State Government) 
1.  ระบบพื้นฐานดา้น
โครงข่ายของถนนเส้นทาง 

2.  ด้านสิ่งอ านวยความ
สะดวก (Infrastructure) 

3. ด้านศักยภาพการ
ท่องเที่ยวเพื่อบริการทาง
ท่องเที่ยว 

4. ด้านการตลาดและ
ประชาสัมพันธ ์

5. ข้อปฏบิัต-ิ
กฎระเบยีบการผ่าน
แดน 

- ยังมีการพัฒนาด้านการ
ปรับปรุงถนนหรือเส้นทาง
อย่างต่อเนื่องเพื่อรองรับ
การเจิมโตของการท่องเที่ยว
ในอนาคต และการปรับปรุง
เพื่อความปลอดภัยต่อการ
เ ดิ น ท า ง ไ ป ยั ง แ ห ล่ ง
ท่องเที่ยวที่มีเส้นทางอันตาย 

- มีการพัฒนาอย่างต่อเนื่อง
ทั้งทางด้านการบริการท่ารถ
โดยสารสาธารณะ สายการ
บิน  

- การมาท่องเที่ยวโดย
ส่วนใหญ่เป็นการน าเที่ยว
จ า ก บ ริ ษั ท ทั ว ร์ เ ป็ น
สื่อกลางในการน าเที่ยว 

- ปัจจุบันรัฐบาลมีการ
ส นั บ ส นุ น ใ ห้ มี ก า ร  
training ส าหรับการเป็น
ไกด์น าเที่ยวในแต่ละรัฐ
ใ ห้ กั บ นั ก ท่ อ ง เ ที่ ย ว
ต่างชาติ ซ่ึงไกด์น าเที่ยว
จะต้องผ่านการสอบจาก
หน่วยงานที่รับรอง 
 

กรณีการมาท่องเที่ยว
โดยใช้รถยนต์ส่วนตัว
จะต้องผ่านการอนุมัติ
จากรัฐบาล หรือทาง
ด่ า น ช า ย แ ด น ต า ม
รายละเอี ยดข้อ  2 .4 
กฎระเบียบการผ่ าน
แดน/ข้อปฏิบัติ (หน้า 
19)  
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 Ministry of Hotels and Tourism 
1.  ระบบพื้นฐานดา้น
โครงข่ายของถนนเส้นทาง 

2.  ด้านสิ่งอ านวยความ
สะดวก (Infrastructure) 

3. ด้านศักยภาพการ
ท่องเที่ยวเพื่อบริการทาง
ท่องเที่ยว 

4. ด้านการตลาดและ
ประชาสัมพันธ ์

5. ข้อปฏบิัต-ิ
กฎระเบยีบการผ่าน
แดน 

- บ า ง แ ห ล่ ง ท่ อ ง เ ที่ ย ว
โดยเฉพาะแหล่งท่องเที่ยว
ทางธรรมชาติการเข้าถึงยัง
ไม่มีศักยภาพมากพอต่อการ
เดินทาง ซ่ึงการเดินทางมา
ท่องเที่ยวจะมาเฉพาะแหล่ง
ท่องเที่ยวบนเส้นทางหลักๆ 

- มี่พักยังไม่เพียงพอต่อการ
รองรับนักท่องเที่ยวที่อาจ
เพิ่มสูงขึ้นในอนาคต 
- สาธารณูปโภคที่ใช้ในการ
โ ร ง แ ร ม  เ ช่ น  อ า ห า ร 
เครื่องดื่ม ของใช้ต่างๆ ผู้
ประกอบจะน าเข้ามาจาก
ต่างประเทศ เช่น จีน ไทย 
อินเดีย 
- มีการวางแผนและพัฒนา
ระบบการขนส่ง เพื่อการ
ท่ อ ง เ ที่ ย ว บ น เ ส้ น ท า ง 
LIMEC 

- มีการเปิดสถาบันการ
พั ฒ น า เ กี่ ย ว กั บ ก า ร
ท่ อ ง เ ที่ ย ว  ( National 
Management Collage)
เพื่ อรองรับการบริการ
ท่องเที่ยว เนื่องจากยังไม่
เพียงพอต่อความต้องการ 
 

- การด า เนิน งานด้ าน
การตลาดการท่องเที่ยวมี
แนวทางเน้นตลาดการ
ท่ อ ง เ ที่ ย ว แ บ บ ก า ร
ท่องเที่ยวเชิงท้องถิ่น หรือ
เ ชิ ง วั ฒ น ธ ร ร ม ที่ เ ป็ น
จุดเด่นของแต่ละรัฐ 
- มีแนวทางการร่วมมือ
เปิดตลาดการท่องเที่ยวทั้ง 
3 ประเทศ (ไทย, ลาว, 
เมียนมา) โดยการสร้าง
จุดเด่นของแต่ละประเทศ
ให้เกิดความน่าสนใจใน
ระดับนานาชาติ 

- กรณีเดินทางโดยสาย
กา รบิ นจะ ใช้ เ ฉพาะ
หนังสือเดินทางที่มีอายุ
ไม่น้อยกว่า 6 เดือน 
ก ร ณี บ ริ เ ว ณ ด่ า น
ช า ย แ ด น  ( ท า งบ ก ) 
จะต้องใช้ VISA และ
สามารถพักอาศัยเพื่อ
ก า รท่ อ ง เที่ ย ว ไ ด้ ใ น
ระยะเวลา 3 เดือน 

 สถานเอกอัครราชทูตไทย ประจ าสาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา 
1.  ระบบพื้นฐานดา้น
โครงข่ายของถนนเส้นทาง 

2.  ด้านสิ่งอ านวยความ
สะดวก (Infrastructure) 

3. ด้านศักยภาพการ
ท่องเที่ยวเพื่อบริการทาง
ท่องเที่ยว 

4. ด้านการตลาดและ
ประชาสัมพันธ ์

5. ข้อปฏบิัต-ิ
กฎระเบยีบการผ่าน
แดน 

-  - ด้านที่พักโดยรวมยังไม่
เ พี ย งพอต่ อ ก า ร รอ งรั บ
นักท่องเที่ยว เนื่องจากเป็น
ประเทศที่เปิดใหม่ต่อการ
ท่องเที่ยวส่งผลท าให้ราคา
ด้านการท่องเท่ียวมีมูลค่าสูง
ต่อการมาท่องเท่ียว 

- ผู้ประกอบการธุรกิจ
ด้านต่างๆ ที่เกี่ยวกับการ
ท่อง เที่ ยวยั งขาดความ
มั่นใจต่อการลงทุนและ
การเข้าถึงแหล่งท่องเที่ยว 

- ส่งเสริมการตลาดการ
ท่องเที่ยวโดยเน้นตลาด
การท่องเที่ ยวแบบการ
ท่องเที่ยวเชิงท้องถิ่น โดย
ก า รพั ฒนา ชุ ม ช น ให้ มี
ประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 
- หน่ ว ย ง า น ด้ า น ก า ร
ท่ อ ง เ ที่ ย ว ยั ง ข า ดก า ร
สนับสนุนและการส่งเสริม
สถานที่ท่องเท่ียว 

-  

 ส านักงานส่งเสริมการคา้ไทยในต่างประเทศ ประจ าสาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา 
1.  ระบบพ้ืนฐานด้าน
โครงข่ายของถนนเส้นทาง 

2.  ด้านสิ่งอ านวยความ
สะดวก (Infrastructure) 

3. ด้านศักยภาพการ
ท่องเที่ยวเพื่อบริการทาง
ท่องเที่ยว 

4. ด้านการตลาดและ
ประชาสัมพันธ ์

5. ข้อปฏบิัต-ิ
กฎระเบยีบการผ่าน
แดน 

- มี ก า ร พั ฒ น า ด้ า น
โครงสร้ า งถนนและการ
ปรับปรุงเส้นทางให้ดีขึ้นใน
เส้นทางหลัก 

- ด้านที่พักโดยรวมยังไม่
เ พี ย งพอต่ อ ก า ร รอ งรั บ
นักท่องเที่ยว เนื่องจากเป็น
ประเทศที่เปิดใหม่ต่อการ
ท่องเที่ยวส่งผลท าให้ราคา
ด้านการท่องเท่ียวมีมูลค่าสูง
ต่อการมาท่องเท่ียว 
- สิ่งอ านวยความสะดวก 
เช่น เครื่องใช้ต่างๆ เครื่อง
อุ ป โ ภ ค  มี ก า ร น า เ ข้ า
ประมาณ 80% 

- ผู้ประกอบการธุรกิจ
ด้านต่างๆ ที่เกี่ยวกับการ
ท่อง เที่ ยวยั งขาดความ
มั่นใจต่อการลงทุนและ
การเข้าถึงแหล่งท่องเที่ยว 
- ด้านบุคลากร เพื่อการ
บริการการท่องเที่ยวยังไม่
เพียงพอ เนื่องจากเป็น
ประเทศที่เปิดใหม่ส าหรับ
การท่องเท่ียว 
- ข า ด ค ว า ม รู้ แ ล ะ
ป ร ะ ส บ ก า ร ณ์ ใ น ก า ร

- น โ ย บ า ย ด้ า น ก า ร
ท่องเที่ยวของรัฐบาลเมียน
มายังไม่ชัดเจน 
- ขาดสิ่ ง จู ง ใจต่ อกา ร
ดึงดูดการท่องเท่ียว 

-  



 

การพัฒนาเส้นทางการเชื่อมโยงการทอ่งเที่ยวหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 

103 
 

พัฒนาการท่องเที่ยว ทั้ง
ด้านการจัดการ บริหาร
การท่องเที่ยว การเข้าถึง
แหล่งท่องเที่ยว และการ
ท าธุรกิจ 

 

หมายเหตุ: กลุ่มนักท่องเที่ยวที่นอกเหนือจากกลุ่มนักท่องเที่ยวข้างต้นสามารถสอบถามข้อมูลการเดินทางเข้า-ออกไปยัง
ประเทศไทยได้จากสถานเอกอัครราชทูตหรือสถานกงสุลใหญ่ของประเทศไทยทุกแห่ง 

 
4.4.4 ข้อมูลพฤติกรรมการท่องเที่ยวของนักท่องเที่ยว 
กลุ่มนักท่องเที่ยว จัดเป็นองค์ประกอบที่ส าคัญที่สุดของอุตสาหกรรมการท่องเที่ยว ซึ่งหากไม่มี

นักท่องเที่ยวเข้ามาก็สามารถส่งผลท าให้ระบบของการท่องเที่ยวไม่เกิดขึ้นอย่างต่อเนื่อง ทั้งนี้แหล่งท่องเที่ยวที่
มีปริมาณนักท่องเที่ยวเดินทางเข้ามาท่องเที่ยวเป็นจ านวนมาก จะก่อให้เกิดอุตสาหกรรมการบริการเพ่ือการ
ท่องเที่ยวเพิม่มากข้ึนตาม รวมถึงการค้า การลงทุน ด้านเศรษฐกิจที่ดีข้ึน สิ่งอ านวยความสะดวกต่างๆ มากมาย 
เพ่ือรองรับการบริการนักท่องเที่ยว จากการส ารวจความคิดเห็นของนักท่องเที่ยวในด้านพฤติกรรมและความ
พึงพอใจของนักท่องเที่ยวที่เข้ามาท่องเที่ยวบนเส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย โดยการสุ่มจากกลุ่ม
ตัวอย่างแบบบังเอิญ ซึ่งการวิเคราะห์ของข้อมูลด้านพฤติกรรมการท่องเที่ยวจะประเมินค่าโดยการเปรียบเทียบ
สัดส่วนของนักท่องเที่ยวและด้านระดับความพึงพอใจก าหนดน้ าหนักเพ่ือเปรียบเทียบกันของระดับความพึง
พอใจในแต่ละปัจจัยมาจัดอันดับความพึงพอใจจากมากที่สุดไปน้อยที่สุด โดยเกณฑ์การตอบสนองต่อระดับ
ความพึงพอใจแบบเรียงล าดับ ดังตารางที่ 4.11 
ตารางท่ี 4.11 เกณฑ์การตอบสนองแบบเรียงล าดับความพึงพอใจ 

ระดับคะแนน ค่าเฉลี่ยของระดับคะแนน การแปลความของผลคะแนน 
5 4.51-5.00 มากที่สุด 
4 3.51-4.50 มาก 
3 2.51-3.50 ปานกลาง 
2 1.51-2.50 น้อย 
1 1.00-1.50 น้อยที่สุด 

 
จากผลการส ารวจกลุ่มตัวอย่างของนักท่องเที่ยวในด้านพฤติกรรมการท่องเที่ยว พบว่า จุดประสงค์

การเดินทางมาท่องเที่ยว คือเพ่ือมาพักผ่อน และรองลงมาคือ เพ่ือศึกษาประวัติศาสตร์ โบราณสถาน โดยกลุ่ม
ตัวอย่างส่วนใหญ่จะเดินทางมาท่องเที่ยวโดยรถส่วนตัว และรองลงมาคือ การใช้รถโดยสารประจ าทาง และ
พบว่านักท่องเที่ยวยังไม่เคยมาท่องเที่ยวในเส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย ซึ่งเป็นการเดินทาง
ท่องเที่ยวครั้งแรก และการเดินทางท่องเที่ยวส่วนใหญ่จะเดินทางมาช่วงวันเสาร์และอาทิตย์ รองลงมา คือ 
เดินทางมาในช่วงวันหยุดนักขัตฤกษ์ ส าหรับการรับข้อมูลข่าวสารที่มีผลต่อการเดินทางมาท่องเที่ยวของกลุ่ม
ตัวอย่าง พบว่า โดยส่วนใหญ่แล้วนักท่องเที่ยวจะรับข้อมูลข่าวสารจากทางอินเตอร์เน็ตมากที่สุด รองลงมา คือ 
จากการบอกเล่า และจากหนังสือน าเที่ยว โดยการสุ่มนักท่องเที่ยวที่ไม่ทราบจ านวนประชากรที่ชัดเจนของ
นักท่องเที่ยวที่เดินทางเข้ามาท่องเที่ยวในเส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย จ านวน 40 คน ซึ่งแสดง
เป็นร้อยละจากความพึงพอใจโดยรวม ดังตารางที่ 4.12  
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ตารางท่ี 4.12 พฤติกรรมของนักท่องเที่ยวที่เข้ามาท่องเที่ยว 
พฤติกรรมการท่องเที่ยว ร้อยละของค่าเฉลี่ย 

1. จุดประสงค์ในการเดินทางมาท่องเที่ยว  
 เพ่ือศึกษาประวัติศาสตร์ โบราณสถาน  
 เพ่ือพักผ่อน  
 มาท างาน ถือโอกาสมาเที่ยว  
 อ่ืนๆ  

 
11 
35 
6 
0 

รวม 52 
2. รูปแบบการเดินทางมาท่องเที่ยว 
 รถส่วนตัว  
 รถโดยสารประจ าเส้นทาง 

 รถรับจ้าง/เหมา 
 กรุ๊ปทัวร์ 

29 
5 
3 
3 
0 

รวม 40 
3. เคย/ไม่เคย มาท่องเที่ยวในเส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 

 ไม่เคย 
 เคย 

 
25 
15 

รวม 40 
4. ช่วงเวลาเดินทางไปท่องเที่ยว 

 จันทร์-ศุกร์ 
 เสาร์-อาทิตย์ 
 วันหยุดนักขัตฤกษ์ 
 อ่ืนๆ 

 
4 
27 
12 
1 

รวม 44 
5. การรับข้อมูลข่าวสารที่ท าให้สนใจมาท่องเที่ยว 

 หนังสือน าเที่ยว 
 หนังสือพิมพ์/นิตยสาร       
 วิทยุ/โทรทัศน์      
 อินเตอร์เน็ต 
 การบอกเล่าจากคนรู้จัก   
 อ่ืนๆ  

 
11 
7 
2 
35 
18 
0 

รวม 73 
 
 เมื่อพิจารณาถึงความพึงพอใจของนักท่องเที่ยวที่มีต่อปัจจัยด้านต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการเดินทางมา
ท่องเที่ยวจะพบว่า ปัจจัยด้านสถานที่ท่องเที่ยวมีความหลากหลาย เช่น วัด โบราณสถานต่างๆ แหล่งธรรมชาติ 
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แหล่งสถานบันเทิง เป็นต้น มีระดับความพึงพอใจในระดับมากที่สุด ซึ่งเมื่อพิจารณาเส้นทางท่องเที่ยวบน
เส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย จะเห็นได้ว่ามีสถานที่ที่เป็นแหล่งท่องเที่ยวเชิงโบราณสถานและ 
แหล่งธรรมชาติค่อนข้างมาก และได้รับความนิยมในการมาท่องเที่ยวอีกด้วย ในด้านความปลอดภัยระหว่าง
การเดินทางท่องเที่ยวทั้งในแง่ของสภาพเส้นทาง/การจารจร การจัดระเบียบการจราจร หรือความสะดวกใน
การเดินทาง จะพบว่า มีระดับความพึงพอใจมาก ด้านค่าใช้จ่ายของการท่องเที่ยวมีความเหมาะสมของราคาที่
พัก หรือการบริการที่ได้รับมีความเหมาะสมในระดับที่ดีมาก ส าหรับด้านลักษณะทางกายภาพของสถานที่
ท่องเที่ยวโดยรวมทั้งในแง่ของความสวยงาม การแบ่งโซนของพ้ืนที่ ข้อมูลของสถานที่ท่องเที่ยว และความ
สะอาดของสถานที่ท่องเที่ยวพบว่า มีระดับที่ดีมาก เช่นกัน ส าหรับปัจจัยด้านการบริการไม่ว่าจะเป็นความ
ปลอดภัยของที่พัก/โรงแรม และความปลอดภัยของสถานที่ท่องเที่ยว รวมถึงสิ่งอ านวยความสะดวก อาทิเช่น 
ร้านอาหาร จุดพักรถ ห้องน้ า การบริการน าเที่ยว บริษัททัวร์ หรือศูนย์บริการข้อมูลนักท่องเที่ยว เป็นต้น 
พบว่า มีระดับความพึงพอใจของนักท่องเที่ยวในระดับที่ดีมาก นอกจากนี้ปัจจัยด้านการส่งเสริมการท่องเที่ยว
ในรูปแบบข้อมูลข่าวสาร สื่อประชาสัมพันธ์การท่องเที่ยว การเข้าถึงและความถูกต้องของแหล่งข้อมูลข่าวสาร 
ด้านเจ้าหน้าที่/บุคลากร มีเพียงพอและการมิตรของเจ้าหน้าที่ที่มีต่อการบริการ รวมทั้งความอัธยาศัยของคน
ในพ้ืนที่ที่ท่องเที่ยว (คนในท้องถิ่น) และด้านอ่ืนๆ เช่น ความประทับใจและความคุ้มค่าต่อการเดินทางมา
ท่องเที่ยวตลอดเส้นทางนี้ จะพบว่า นักท่องเที่ยวมีระดับความพึงพอใจที่ดีมาก ดังตารางที่ 4.13 
ตารางท่ี 4.13 ความพึงพอใจของนักท่องเที่ยวที่มีต่อปัจจัยด้านต่าง ๆ ในการเดินทางมาท่องเที่ยว 

ความพึงพอใจ คะแนนรวม 
คะแนน

โดยรวมเฉลี่ย 
แปลผลระดับความพึง

พอใจ 
1. ด้านสถานที่ท่องเที่ยวมีความหลากหลาย 160 4 มากที่สุด 
2. ด้านความปลอดภัยในการเดินทาง 605 3.78 มาก 
3. ด้านค่าใช้จ่าย 157 3.9 มาก 
4. ด้านลักษณะทางกายภาพของสถานที่
ท่องเที่ยวโดยรวม 

642 4 มาก 

5. ด้านการบริการ 324 4 มาก 
6. สิ่งอ านวยความสะดวกต่างๆ 608 3.8 มาก 

7. ด้านการส่งเสริมการท่องเที่ยว 449 3.74 มาก 
8. ด้านบุคลากร/เจ้าหน้าที่ 621 3.88 มาก 

9. อ่ืน ๆ เช่น ความประทับใจ ความคุ้มค่าต่อ
การเดินทาง 

318 3.97 มาก 

10. ความพึงพอใจโดยรวม 163 4 มาก 
จากการรวบรวมข้อมูลทางคณะผู้วิจัยได้น าข้อมูลดังกล่าวมาวิเคราะห์ในเชิงคุณภาพ (Qualitative 

Research) การวิเคราะห์ข้อมูลเชิงพรรณนาโดยการวิเคราะห์เนื้อหา (Content Analysis)  เพ่ือประเมินผล
การส ารวจเส้นทางท่องเที่ยวและศักยภาพของเส้นทางที่จะสามารถพัฒนาและเชื่อมโยงให้เกิดเป็นเส้นทาง
ท่องเที่ยวที่มีประโยชน์ สามารถเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันด้านธุรกิจการท่องเที่ยว และไม่เกิดผล
กระทบต่อทุกฝ่ายที่เก่ียวข้องกับการท่องเที่ยว 
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 4.4.5 การวิเคราะห์เชิงคุณภาพ 
  1. การวิเคราะห์จุดอ่อน – จุดแข็ง (SWOT Analysis) จากการส ารวจและรวบรวมข้อมูลจากการ
สัมภาษณ์สามารถน าข้อมูลทั้งหมดมาวิเคราะห์โดยใช้กรอบแนวคิดในการวิเคราะห์ศักยภาพด้านเส้นทางท่องเที่ยว
และสถานการณ์การท่องเที่ยวของเส้นทางที่ใช้ศึกษาโดยพิจารณาว่าระหว่างการเดินทางโดยใช้เส้นทางนี้มี จุดแข็ง 
(Strength) จุดอ่อน (Weakness) โอกาส  (Opportunity) และอุปสรรค (Threat) อะไรบ้างที่จะมีผลกระทบต่อ
การเดินทางเพื่อมาท่องเที ่ยวบนเส้นทางที ่ศึกษารวมทั ้ง การน าข้อมูลดังกล่าวมาใช้เพื ่อการพัฒนา
ศักยภาพของเส้นทางและสามารถเชื่อมโยงเส้นทางของการท่องเที่ยวให้เกิดประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น อีก
ทั้งยังเป็นการเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของธุรกิจการท่องเที่ยวเพ่ือประโยชน์ในการวางแผนและ
ก าหนดกลยุทธ์ในการพัฒนาไปสู่เป้าหมายที่ตั้งไว้โดยกลยุทธ์ที่มีประสิทธิภาพจะต้องสามารถน าเอาจุดแข็งและ
โอกาสที่มีอยู่มาลดกระทบที่จะเกิดขึ้นจากอุปสรรคและสามารถปรับปรุงแก้ไขสิ่งที่เป็นจุดอ่อนให้ลดลงหรือ
หมดไป ทั้งนี้การประเมินจุดแข็ง-จุดอ่อนเป็นการมองสภาพของสถานการณ์ต่าง ๆ ที่เป็นเรื่องเกี่ยวกับด้าน
ธุรกิจการท่องเที่ยวซึ่งอยู่ในขอบเขตหน้าที่ความรับผิดชอบที่หน่วยงานหรือองค์กรต่าง ๆ รวมไปถึงคนในชุมชน 
หรือผู้ที่มีส่วนได้เสียควรจะมีการร่วมมือเพ่ือหาหาแนวทางการปรับปรุง แก้ไขให้มีการพัฒนาไปในทางที่ดีขึ้น 
เช่น ความร่วมมือการประสานงานกัน ประสิทธิภาพในการบริหารจัดการและการด าเนินงาน  ทัศนคติและ
ความตระหนักของสมาชิก วิสัยทัศน์และความมุ่งมั่นของผู้น า การส่งเสริมธุรกิจแบบชุมชนให้เข้มแข็ง เป็นต้น  
นอกจากนี้การวิเคราะห์ลักษณะนี้ยังเป็นการมองถึงสภาพการณ์ต่าง ๆ ที่เป็นเรื่องภายนอก หรืออ านาจที่จะ
สามารถเข้าไปมีอิทธิพลในการเปลี่ยนแปลงแก้ไขด้วยตัวเองให้เป็นไปในทางที่จะเอ้ืออ านวยต่อการพัฒนา เช่น 
นโยบาย กฎหมาย ระเบียบข้อบังคับ สภาวะการเมือง เศรษฐกิจ และสังคมทั้งของประเทศและประเทศผู้
น าเข้า ความก้าวหน้าทางเทคโนโลยี ทัศนคต ิรสนิยม และพฤติกรรมของผู้บริโภค เป็นต้น 

จากการเดินทางศึกษาเส้นทางการท่องเที่ยวตามเส้นทางหลวงหมายเลข 11 หลวงพระบาง-อินโดจีน 
สามารถน าผลจาการด าเนินงานการศึกษาข้อมูลมาวิเคราะห์โดยวิเคราะห์ SWOT Analysis เพ่ือส าหรับน า
ข้อมูลเบื้องต้นมาเป็นแนวทางการพัฒนาการเชื่อมโยงเส้นทางท่องเที่ยวได้ ดังตารางที่ 4.14 
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ตารางท่ี 4.14 วิเคราะห์ SWOT Analysis ของเส้นทางท่องเที่ยวไปยังสาธารณรับประชาธิปไตยประชาชนลาว 
(ด่านถาวรภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์) 

จุดแข็ง (Strengths) จุดอ่อน (Weaknesses) 
 โครงสร้างพื้นฐานและโครงสร้างสิ่งอ านวยความ

สะดวกขั้นพ้ืนฐาน โดยทั่วไปมีความสมบูรณ์และ
มีมาตรฐาน  

 การเข้าถึงประเทศ มีความสะดวกต่อการ
เดินทางบนถนน เพียงพอต่อการบริการมา
ท่องเที่ยว 

 ระบบสาธารณูปโภค มีความพร้อมในการรองรับ
การท่องเที่ยว โดยเฉพาะเมืองหลักทางการ
ท่องเที่ยว 

 สิ่ งอ านวยความสะดวกและบริการทางการ
ท่องเที่ยวเพียงพอต่อการบริการทั้งในด้านเชิง
ปริมาณและราคาที่เหมาะสมต่อการบริการ 

 ระบบการคมนาคม การสื่อสาร การขนส่ง มี
ความสะดวกและความพร้อมในการให้บริการแก่
นักท่องเที่ยว โดยเฉพาะเมืองหลักทางการ
ท่องเที่ยว 

 สภาพแวดล้อม หรือบรรยากาศการเดินทาง มี
ความเหมาะสมต่อการเดินทางท่องเที่ยว 

 แหล่งท่องเที่ยวบางแห่ง ยังมีปัญหาด้านโครงสร้าง
พ้ืนฐาน เช่น ระบบถนนที่เข้าสู่แหล่งท่องเที่ยว 
ระบบประปา ไฟฟ้า ป้ายการจราจร เป็นต้น 

 ประสิทธิภาพระบบการจารจร ความเข้มงวดใน
การขับขี่รถบนถนนและทางหลวง การจารจรที่ท า
ใ ห้ เ กิ ด อุ บั ติ เ ห ตุ แ ล ะ ก า ร บ า ด เ จ็ บ ยั ง ไ ม่ มี
ประสิทธิภาพต่อการสัญจร 
 มาตรการด้านความปลอดภัย ทั้ งที่ พักอาศัย 

อาคารสถานที่ ต่ า งๆ ยั ง ไม่มีมาตรการ  หรือ
กระบวนการป้องกันที่ชัดเจน 

 ระบบการคมนาคม การสื่อสาร การขนส่ง มีความ
สะดวกและความพร้อมในการให้บริการแก่
นักท่องเที่ยว ส าหรับเมืองรอบนอกยังไม่เพียงพอ
ต่อการบริการ 

 สิ่ งอ านวยความสะดวกและบริการทางการ
ท่องเที่ยวเพียงพอต่อการบริการในด้านคุณภาพ
ยังไม่เหมาะสมต่อการบริการ 
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ตารางท่ี 4.14 วิเคราะห์ SWOT Analysis ของเส้นทางท่องเที่ยว ไปยังสาธารณรับประชาธิปไตยประชาชน
ลาว (ด่านถาวรภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์) (ต่อ) 

 
จากการเดินทางศึกษาเส้นทางการท่องเที่ยวตามเส้นทางหลวงหมายเลข 101 หลวงพระบาง-อินโด

จีน-เมาะล าไย จากอ าเภอท่าปลา จังหวัดอุตรดิตถ์ เพ่ือเข้าสู่จังหวัดสุโขทัยผ่านเส้นทางไปยังอ าเภอแม่สอด
จังหวัดตากเพ่ือไปยังเส้นทางเมาะล าไย (รัฐมอญ) ซึ่งเป็นเมืองที่มีความเจริญทางด้านศิลปะและวัฒนธรรมของ
สาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา สามารถน ามาวิเคราะห์ผลที่ได้จากการเก็บข้อมูลเชิงลึกจากการสัมภาษณ์โดย
การวิเคราะห์ SWOT Analysis ส าหรับข้อมูลเบื้องต้นเพ่ือน ามาเป็นแนวทางการพัฒนาการเชื่อมโยงเส้นทาง
ท่องเที่ยวได้ ดังตารางที่ 4.15 
 
 
 
 
  

โอกาส (Opportunities) อุปสรรค (Threats) 

 การสร้างโครงข่ายถนนที่สามารถเชื่อมโยงกับ
ประเทศเพ่ือนบ้าน และการให้ความร่วมมือ
กับประเทศเพ่ือนบ้านในการพัฒนาโครงสร้าง
พ้ืนฐาน เพ่ือการเชื่อมโยงการท่องเที่ยว
ระหว่างกันได ้

 การก าหนดนโยบายและยุทธศาสตร์การ
พัฒนาเส้นทางการท่องเที่ยวที่จะท าให้เกิด
การพัฒนาและความร่วมมือของหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง โดยเฉพาะด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน
ต่างๆ ให้มีสภาพที่ดีและสามารถรองรับการ
ขยายตัวของการท่องเที่ยวในอนาคตได้ 

 การสนับสนุนและเงินทุนจากผู้ประกอบการ
ในระดับต่างๆ เพ่ือการพัฒนาสิ่งอ านวยความ
สะดวกตลอดจนการบริการที่ได้มาตรฐานเพ่ือ
การท่องเที่ยว 

 สภาพการเดินทาง หรือ อากาศในแต่ละช่วงฤดูที่อาจ  
ส่งผลต่อการท่องเที่ยว 

 ระบบการขนส่ง หรือเที่ยวรถ จ านวนที่นั่งผู้โดยสาร 
ในช่วงฤดูการการท่องเที่ยวที่อาจมีไม่เพียงพอ 

 โครงสร้างพื้นฐาน และสิ่งอ านวยความสะดวกมีความ
สมบรูณ์เฉพาะในเมืองหลักของการท่องเที่ยวแต่
เส้นทางท่องเที่ยวในเมืองอ่ืนๆ ยังขาดความพร้อม 
เช่น ระบบการจารจร โครงสร้างถนน ไฟฟ้า ระบบ
การสื่อสาร เป็นต้น 
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ตารางท่ี 4.15 วิเคราะห์ SWOT Analysis ของเส้นทางท่องเที่ยวไปยังสาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา 
(ด่านแม่สอด จังหวัดตาก) 

จุดแข็ง (Strengths) จุดอ่อน (Weaknesses) 
 โครงสร้างพื้นฐานและโครงสร้างสิ่งอ านวยความ

สะดวกขั้นพ้ืนฐาน โดยทั่วไปมีความสมบูรณ์และ
เพียงพอในการรองรับการท่องเที่ยวในระดับหนึ่ง 

 ระบบสาธารณูปโภค มีความพร้อมในการรองรับ
การท่องเที่ยว โดยเฉพาะเมืองหลักทางการ
ท่องเที่ยว 

 สิ่ งอ านวยความสะดวกและบริการทางการ
ท่องเที่ยวเพียงพอต่อการบริการทั้งในด้านเชิง
ปริมาณ 

 ระบบการคมนาคม การสื่อสาร การขนส่ง มี
ความสะดวกและความพร้อมในการให้บริการแก่
นักท่องเที่ยว โดยเฉพาะเมืองหลักทางการ
ท่องเที่ยว 

 สภาพแวดล้อม หรือบรรยากาศการเดินทาง มี
ความเหมาะสมต่อการเดินทางท่องเที่ยว 

 โดยภาพรวมของแหล่งท่องเที่ยวยังคงสภาพทาง
วัฒ น ธ ร ร ม ปร ะ เพณี แ ล ะศิ ล ป ะท า ง ด้ า น
สถาปัตยกรรมสูง 

 การเข้าถึงประเทศ ยังไม่เอ้ืออ านวยต่อการ
เดินทางบนถนน เนื่องจากเป็นประเทศที่พ่ึงเปิด
ใหม่ส าหรับด้านการท่องเที่ยว 

 มาตรการด้านความปลอดภัย ทั้งที่ พักอาศัย 
อาคารสถานที่ต่างๆ ยังไม่มีมาตรการ หรือ
กระบวนการป้องกันที่ชัดเจน 

 ระบบการคมนาคม การสื่อสาร การขนส่ง มีความ
สะดวกและความพร้อมในการให้บริ การแก่
นักท่องเที่ยว ส าหรับเมืองรอบนอกยังไม่เพียงพอ
ต่อการบริการ 

 สิ่ งอ านวยความสะดวกและบริการทางการ
ท่องเที่ยวเพียงพอต่อการบริการในด้านคุณภาพ
ยังไม่เหมาะสมต่อการบริการ และราคาต่อการ
บริการที่สูงมากเกินไป 

 การประชาสัมพันธ์ด้านการท่องเที่ยวยังไม่เพียงพอ
ต่อการเข้าถึงแหล่งท่องเที่ยวต่าง ๆ 
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ตารางท่ี 4.15 วิเคราะห์ SWOT Analysis ของเส้นทางท่องเที่ยว ไปยังสาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา 
(ด่านแม่สอด จังหวัดตาก) (ต่อ) 

 
 
 
 
 
 
 
 
  

โอกาส (Opportunities) อุปสรรค (Threats) 

 การสร้างโครงข่ายถนนที่สามารถเชื่อมโยงกับ
ประเทศเพ่ือนบ้าน และการให้ความร่วมมือกับ
ประเทศเพ่ือนบ้านในการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน 
เพ่ือการเชื่อมโยงการท่องเที่ยวระหว่างกันได้ 
 การก าหนดนโยบายและยุทธศาสตร์การพัฒนา

เส้นทางการท่องเที่ยวที่จะท าให้เกิดการพัฒนา
และความร่วมมือของหน่วยงานที่ เกี่ยวข้อง 
โดยเฉพาะด้านโครงสร้างพ้ืนฐานต่างๆ ให้มี
สภาพที่ดีและสามารถรองรับการขยายตัวของ
การท่องเที่ยวในอนาคตได้ 

 การสนับสนุนและเงินทุนจากผู้ประกอบการใน
ระดับต่างๆ เ พ่ือการพัฒนาสิ่ งอ านวยความ
สะดวกตลอดจนการบริการที่ได้มาตรฐานเพ่ือ
การท่องเที่ยว 

 การลงทุนจากนักลงทุนต่างชาติทางด้านธุรกิจ
การท่องเที่ยว เช่น ธุรกิจที่พักโรงแรม การจัดตั้ง
บริษัททัวร์ ธุรกิจการบริการ (Training) เป็นต้น 

 สภาพการเดินทาง หรือ อากาศในแต่ละช่วงฤดูที่
อาจส่งผลต่อการท่องเที่ยว 
 ระบบการขนส่ ง  หรื อเที่ ยวรถ จ านวนที่นั่ ง

ผู้ โดยสาร ในช่วงฤดูการการท่องเที่ยวมี ไม่
เพียงพอต่อการท่องเที่ยว 

 โครงสร้างพ้ืนฐาน และสิ่งอ านวยความสะดวกมี
ความสมบรูณ์ เฉพาะในเมืองหลักของการ
ท่องเที่ยวแต่เส้นทางท่องเที่ยวในเมืองอ่ืนๆ ยัง
ขาดความพร้อม เช่น ระบบการจารจร โครงสร้าง
ถนน ไฟฟ้า ระบบการสื่อสาร เป็นต้น 

 ยังขาดประสบการณ์ด้านการพัฒนาการท่องเที่ยว 
เนื่องจากเป็นประเทศที่ เปิดใหม่ส าหรับการ
ท่องเที่ยว 

 นโยบายด้านการท่องเที่ยวของรัฐแต่ละรัฐ ยังไม่มี
ความชัดเจน 
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ตารางท่ี 4.16 วิเคราะห์ SWOT Analysis ของเส้นทางท่องเที่ยวบนเส้นทางท่องเที่ยวภาคเหนือตอนล่าง 1 
จุดแข็ง (Strengths) จุดอ่อน (Weaknesses) 

 โครงสร้างพื้นฐานและโครงสร้างสิ่งอ านวยความ
สะดวกขั้นพ้ืนฐาน โดยทั่วไปมีความสมบูรณ์และ
เพียงพอในการรองรับการท่องเที่ยว 

 ระบบสาธารณูปโภค มีความพร้อมในการรองรับ
การท่องเที่ยว โดยเฉพาะเมืองหลักทางการ
ท่องเที่ยว 

 สิ่ งอ านวยความสะดวกและบริการทางการ
ท่องเที่ยวเพียงพอต่อการบริการทั้งในด้านเชิง
ปริมาณและคุณภาพ 

 ระบบการคมนาคม การสื่อสาร การขนส่ง มี
ความสะดวกและความพร้อมในการให้บริการแก่
นักท่องเที่ยว  

 สภาพแวดล้อม หรือบรรยากาศการเดินทาง มี
ความเหมาะสมต่อการ เดินทางท่อง เที่ ย ว 
โดยเฉพาะด้านธรรมชาติ 
 

 การเข้าถึงแหล่งท่องเที่ยวที่มีเส้นทางไกลจาก
เส้นทางหลักสภาพถนนอาจยังไม่สะดวกต่อการ
เดินทาง 

 

  2. การวิเคราะห์โซ่คุณค่า (Value Chain Analysis) การน าข้อมูลส ารวจจากการเดินทางด้วย
เส้นทางการท่องเที่ยวที่ใช้ศึกษาน ามาวิเคราะห์โซ่คุณค่า (Value Chain Analysis) เพ่ือจัดกระบวนการ
วิเคราะห์ความสัมพันธ์และการเชื่อมโยงเส้นทางการท่องเที่ยวเพ่ือประเมินศักยภาพของเส้นทางรวมทั้งด้าน
การท่องเที่ยว และยังเป็นการวิเคราะห์เพื่อพิจารณาถึงขีดความสามารถของเส้นทางการท่องเที่ยวโดยศึกษาถึง

โอกาส (Opportunities) อุปสรรค (Threats) 

 การสร้างโครงข่ายถนนที่สามารถเชื่อมโยงกับ
ประเทศเพ่ือนบ้าน และการให้ความร่วมมือกับ
ประเทศเพ่ือนบ้านในการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน 
เพ่ือการเชื่อมโยงการท่องเที่ยวระหว่างกันได้ 
 การก าหนดนโยบายและยุทธศาสตร์การพัฒนา

เส้นทางการท่องเที่ยวที่จะท าให้เกิดการพัฒนา
และความร่วมมือของหน่วยงานที่ เ กี่ยวข้อง 
โดยเฉพาะด้านโครงสร้างพ้ืนฐานต่างๆ ให้มี
สภาพที่ดีและสามารถรองรับการขยายตัวของ
การท่องเที่ยวในอนาคตได้ 
 

 สภาพการเดินทาง หรือ อากาศในแต่ละช่วงฤดูที่
อาจส่งผลต่อการท่องเที่ยว 
 ปัญหาของการจัดการพ้ืนที่ที่ เกี่ยวข้องกับการ
พัฒนาแหล่งท่องเที่ยวบางส่วนยังไม่ชัดเจน 
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สภาพของเส้นทางที่สามารถเชื่อมโยงไปยังแหล่งท่องเที่ยวได้ ซึ่งระบบห่วงโซ่คุณค่าเป็นรูปแบบการวิเคราะห์
ผลในทุกกิจกรรมภายในของระบบที่ด าเนินการเกี่ยวกับการผลิตสินค้าและการบริการโดยโซ่คุณค่าเกิดขึ้นจาก
กิจกรรมหลักที่เพ่ิมมูลค่าให้กับผลิตภัณฑ์ในขั้นตอนสุดท้าย โดยได้รับการสนับสนุนจากกิจกรรมสนับสนุนที่
ช่วยเพ่ิมมูลค่าในทางอ้อม (เอกกมล เอ่ียมศรี, 2013) การน าข้อมูลสภาพปัจจุบันของสภาพเส้นทาง ชุมชน 
เศรษฐกิจ ความต้องการ และแหล่งท่องเที่ยวที่ผ่านบนเส้นทาง ที่ได้จากการวิเคราะห์จะน าไปสู่การก าหนด
เป้าหมาย ยุทธศาสตร์ และแนวทางการด าเนินงาน เพ่ือน าไปเป็นแนวทางการพัฒนาการเชื่อมโยงเส้นทาง
ท่องเที่ยวบนเส้นทางระเบียงเศรษฐกิจหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย ซึ่งท าให้ได้ผังโซ่คุณค่าด้านศักยภาพ
ของเส้นทางการท่องเที่ยว ดังแผนภาพที่ 4.53 

 
 

 
ภาพที่ 4.53 โซ่คุณค่าด้านศักยภาพของเส้นทางการท่องเที่ยว 

ที่มา : คณะวิจัย 
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ภาพที่ 4.53  โซ่คุณค่าด้านศักยภาพของเส้นทางการท่องเที่ยว (ต่อ) 
ที่มา : คณะวิจัย 
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ภาพที่ 4.53  โซ่คุณค่าด้านศักยภาพของเส้นทางการท่องเที่ยว (ต่อ) 

ที่มา : คณะวิจัย 
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 4.4.6 การวิเคราะห์เชิงพรรณนา (วิเคราะห์เนื้อหา, Content Analysis) 
จากการรวบรวมข้อมูลเชิงลึกเพ่ือประเมินถึงศักยภาพของเส้นทางท่องเที่ยวบนเส้นทางระเบียง

เศรษฐกิจหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย ท าให้ได้ทราบถึงข้อมูลสภาพทั่วไปที่มีความเกี่ยวข้องทางด้านการ
ท่องเที่ยวของแต่ละเส้นทางที่ท าการศึกษา ซึ่งน ามาถึงการประเมินถึงศักยภาพของเส้นทางท่องเที่ยวที่ศึกษานี้ 
จะเห็นได้ว่าประเด็นส าคัญของการเดินทางท่องเที่ยวบนเส้นทางระเบียงเศรษฐกิจหลวงพระบาง -อินโดจีน-
เมาะล าไย คือ 

 - ระบบพ้ืนฐานด้านโครงข่ายของถนนเส้นทาง 
 - ด้านสิ่งอ านวยความสะดวก 
 - ด้านศักยภาพบุคลากรเพ่ือบริการทางท่องเที่ยว 
 - ด้านการตลาดและการประชาสัมพันธ์ 
 - ข้อปฏิบัติ/กฎระเบียบการผ่านแดนแต่ละจุดผ่านแดน 
 

1. จุดแข็ง จุดอ่อน และข้อจ ากัดจากกระบวนการจัดท าแผนด้านการท่องเที่ยว พบว่าจุดแข็ง ได้แก่ 
ชุมชนและภาครัฐให้ความสนใจ และเห็นความส าคัญของการจัดท าแผนพัฒนาเป็นอย่างดี มีความเข้าใจในการ
เชื่อมโยงแผนและโครงการเพียงพอ และมีความสัมพันธ์อันดีกับภาคประชาสังคม ผู้แทนชุมชนทุกฝ่าย อีกทั้ง
เส้นทางท่องเที่ยวบนเส้นทางระเบียงเศรษฐกิจหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย มีจุดเด่น คือ สภาพเส้นทาง
ทางด้านกายภาพรวมทั้งแหล่งท่องเที่ยวล้วนแต่เป็นสถานที่ที่มีความเป็นธรรมชาติที่มีความอุสมบรูณ์ทาง
ธรรมชาติค่อนข้างสูงตลอดเส้นทาง ดังนั้นการเป็นเส้นทางท่ีมีความเป็นธรรมชาติจึงส่งผลท าให้เกิดสิ่งแวดล้อม
ที่ดีตาม ส าหรับจุดอ่อนคือระบบข้อมูลเพ่ือการวางแผนด้านการท่องเที่ยวไม่ชัดเจนเท่าที่ควร  ทั้งทางด้าน
นโยบายที่ไม่ชัดเจนด้านยุทธศาสตร์ที่จะตอบสนองการพัฒนาการท่องเที่ยวยังไม่เพียงพอ การวางแผนด้าน
กลุ่มเป้าหมายในการท่องเที่ยวยังไม่ชัดเจน รวมทั้งการลงทุนที่ยังขาดการสนับสนุนจากภาครัฐและการลงทุน
จากต่างประเทศ 

2. พฤติกรรมการท่องเที่ยวของนักท่องเที่ยว พบว่าปัจจัยที่มีผลต่อการท่องเที่ยว คือ กลุ่มอายุ เช่น 
กลุ่มผู้สูงอายุจะนิยมท่องเที่ยวสถานที่เชิงวัฒนธรรมและโบราณ กลุ่มวัยรุ่นจะนิยมท่องเที่ยวสถานที่เชิง
ธรรมชาติ เช่น ทางทะเล ภูเขา น้ าตก และกลุ่มที่มีก าลังซื้อ เช่น ผู้ที่มีรายได้สูงจะนิยมมาท่องเที่ยวแบบ 
shopping  

3. แนวทางการพัฒนาหรือการจัดท าแผนยุทธศาสตร์ทางด้านขีดความสามารถของเส้นทางการ
ท่องเที่ยวบนระเบียงเศรษฐกิจหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย พบว่า  

- ทั้งหน่วยงานภาครัฐ เอกชน ผู้ประกอบการด้านธุรกิจการท่องเที่ยว มีแนวทางในการพัฒนาและ
ส่งเสริมการท่องเที่ยวบริเวณชายแดนหรือด่านถาวร รวมทั้งกฎระเบียบข้อปฏิบัติในการผ่านแดนให้มีความเป็น
มาตรฐานสากลและสะดวกรวดเร็วต่อการเข้าถึงของนักท่องเที่ยวเพ่ือเพ่ิมจ านวนนักท่องเที่ยวให้มากขึ้น 

- การจัดท านโยบายในการน าเสนอต่อนักลงทุนต่างประเทศเพ่ือดึงดูดการลงทุนทางการท่องเที่ยว ทั้ง
ด้านการโรงแรม ร้านอาหาร การสร้างถนนที่สามารถเชื่อมโยงไปยังแหล่งท่องเที่ยวต่าง  ๆ ด้านโครงสร้าง
พ้ืนฐาน สิ่งอ านวยความสะดวกต่าง ๆ ที่เป็นประโยชน์และเอ้ืออ านวยต่อการท่องเที่ยวที่ดีและมีศักยภาพที่
เพียงพอและสามารถรองรับนักท่องเที่ยวได้ รวมทั้งการน าเสนอภาพลักษณ์ที่จะดึงดูดความสนใจต่อนักลงทุน
และนักท่องเที่ยว 

- แนวทางการพัฒนาและส่งเสริมด้านบุคลากรเพ่ือการบริการด้านการท่องเที่ยว และธุรกิจการบริการ 
การจัดการ/การบริหารการท่องเที่ยว 
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4.4.7 การวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างองค์ประกอบของการท่องเที่ยวเพื่อเป็นแนวทางการ
พัฒนาการเชื่อมโยงเส้นทางท่องเที่ยว 

จากการขับเคลื่อนการเคลื่อนย้ายระหว่างสามประเทศบนระเบียงเศรษฐกิจหลวงพระบาง-อินโดจีน-
เมาะล าไยเกิดขึ้นโดยการเริ่มต้นจากการเคลื่อนย้ายคน เนื่องจากเป็นจุดเริ่มของการเคลื่อนย้ายหลาย ๆ สิ่ง
ตามมาไม่ว่าจะเป็นสินค้า บริการ ความรู้ เทคโนโลยี เงินทุน การลงทุน และข้อมูลสารสนเทศ จากการประชุม
นานาชาติระเบียงเศรษฐกิจ หลวงพระบาง อินโดจีน เมาะล าไย (LIMEC International Conference) ครั้งที่ 
1 ได้แบ่งการประชุมย่อยออกเป็น 5 ด้าน ได้แก่ ด้านการศึกษา ด้านการค้า การลงทุน เศรษฐกิจ ด้านสุขภาพ 
ด้านการท่องเที่ยว และ ด้านโลจิสติกส์ โดยสรุปประเด็นที่ส าคัญ คือ 

ด้านการศึกษา ผู้เข้าร่วมประชุมทั้ง 3 ประเทศ ได้มีความเห็นร่วมกันในการผลักดันให้การศึกษาเป็น
ปัจจัยส าคัญในการเชื่อมโยงระเบียงเศรษฐกิจนี้ เริ่มจากการแลกเปลี่ยนข้อมูลด้านการศึกษาในทุกระดับของทั้ง
สามประเทศบนระเบียงเศรษฐกิจนี้เพ่ือเป็นข้อมูลพื้นฐานในการแลกเปลี่ยนระหว่างกัน และพัฒนาให้เกิดความ
ร่วมมือกันในด้านหลักสูตรที่มีความเกี่ยวข้องกับประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ด้านการแลกเปลี่ยนคณาจารย์ 
นักศึกษาและนักเรียนระหว่างกัน นอกจากนั้นมีความเห็นร่วมกันในการพัฒนาหลักสูตรที่เกี่ยวกับภาษาอังกฤษ
และภาษาอาเซียนส าหรับประชาชนทั่วไปด้วย 

ด้านการค้า การลงทุน เศรษฐกิจ ได้ยกประเด็นสิ่งอ านวยความสะดวก ณ ด่านพรมแดนไทย-ลาว 
(ด่านถาวรภูดู่) และด่านพรมแดนไทย-เมียนมา (ด่านศุลากากรแม่สอด-ด่านพรมแดนเมียวดี) โดยเสนอให้มีการ
ตรวจตราสินค้าจุดเดียว และเสนอให้มีการประชุมระหว่างภาคเอกชน 3 ประเทศบนระเบียงเศรษฐกิจนี้อย่าง
ต่อเนื่องเพ่ือท าให้เกิดความสัมพันธ์ที่ดีขึ้นและเกิดการค้าระหว่างกัน นอกจากนั้นยังมีความเห็นร่วมกันในการ
ก าหนดตัวแทนภาคเอกชนแต่ละประเทศบนระเบียงเศรษฐกิจนี้ เพ่ือเป็นศูนย์รวบรวมและประสานงานต่าง  ๆ 
ในการขับเคลื่อนระเบียงเศรษฐกิจนี้ให้ออกมาเป็นโครงการต่าง ๆ ร่วมกัน 

ด้านสุขภาพ ที่ประชุมให้ความเสนอความร่วมมือระหว่าง 3 ประเทศบนระเบียงเศรษฐกิจนี้ ในการ
พัฒนาทรัพยากรมนุษย์ด้านสาธารณสุขโดยให้กลุ่มจังหวัดภาคเหนือตอนล่าง 1 เป็นแกนหลัก และเสนอให้มี
การแลกเปลี่ยนข้อมูลสารสนเทศด้านสาธารณสุขระหว่างกัน นอกจากนี้ที่ประชุมมีความเห็นร่วมกันในการ
ผลักดันการแพทย์ควบคู่ไปกับธรรมชาติ อาทิเช่น การจัดตั้งรีสอร์ท สปา เป็นต้น ซึ่งการส่งเสริมการแพทย์
ทางเลือก อาทิเช่น การแพทย์แผนโบราณ การนวด เป็นต้น และการพัฒนาผลิตภัณฑ์ทางการแพทย์โดยใช้วัสดุ
ท้องถิ่นของแต่ละประเทศ 

ด้านการท่องเที่ยว ทุกภาคส่วนในที่ประชุมเห็นร่วมกันในการพัฒนาการท่องเที่ยวในหลายมิติ ไม่ว่าจะ
เป็นการท่องเที่ยวเชิงสุขภาพ การท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม การท่องเที่ยวเชิงศาสนา การท่องเที่ยวเชิงธรรมชาติ 
การท่องเที่ยวด้านการศึกษา การท่องเที่ยวเชิงเกษตรกรรม  การท่องเที่ยวเชิงชายฝั่งทะเล ซึ่งศักยภาพของ 3
ประเทศบนระเบียงเศรษฐกิจนี้มีความพร้อมในการพัฒนาการท่องเที่ยวร่วมกัน ซึ่งคณะที่ประชุมลงความเห็น
ร่วมกันในผลักดันการอ านวยความสะดวกผ่านแดน การส่งเสริมการลงทุนด้านท่องเที่ยว การพัฒนาบุคลากร
ด้านการท่องเที่ยว การสร้างผลิตภัณฑ์ท่องเที่ยวที่หลากหลาย และการผลักดันตลาดการประชุมเพ่ือเป็นรางวัล
และการจัดนิทรรศการ (MICE) นอกจากนั้นที่ประชุมยังเสนอให้เชิญผู้แทนจากประเทศกัมพูชาและเวียดนาม
เข้าร่วมประชุมในฐานะผู้สังเกตการณ์ในการประชุมครั้งหน้า 

ด้านโลจิสติกส์ ได้มีความเห็นร่วมกันในการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเชิงกายภาพ (Hard 
Infrastructure) อาทิเช่น อาคาร ถนน สะพาน ไฟฟ้า โทรศัพท์ เป็นต้น และโครงสร้างพ้ืนฐานเชิง
กระบวนการ (Soft Infrastructure) อาทิเช่น ระบบเอกสาร พิธีการศุลกากร กฎระเบียบข้อบังคับ พิธีการ
ตรวจคนเข้าเมือง กรอบความร่วมมือต่าง ๆ เป็นต้น โดยต้องสร้างความสมดุลในการพัฒนาระหว่างโครงสร้าง
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พ้ืนฐานเชิงกายภาพ (Hard Infrastructure) และ โครงสร้างพ้ืนฐานเชิงกระบวนการ (Soft Infrastructure) 
นอกจากนั้นที่ประชุมยังเสนอการให้บริการขนส่งผู้โดยสารเชื่อมโยงระหว่าง 3 ประเทศ ไม่ว่าจะเป็นรถบัส
ประจ าทาง เครื่องบิน เพื่อท าให้เกิดความสะดวกส าหรับประชาชนทั้ง 3 ประเทศ ซึ่งจากการให้ความร่วมมือนี้
เป็นอีกหนึ่งก้าวของการเชื่อมโยงระหว่างพ้ืนที่ใน 3 ประเทศ สู่การน าไปประยุกต์ในเชิงธุรกิจได้ในอนาคต   
(บุญทรัพย์ พานิชการ, 2558) 

จากผลการศึกษาการประเมินศักยภาพของเส้นทางท่องเที่ยวน ามาข้อมูลดังกล่าวมาเป็นแนวทางเพ่ือ
พัฒนาการเชื่อมโยงเส้นทางท่องเที่ยวกับประเทศเพ่ือนบ้านและยังเป็นแนวทางเพ่ือส่งเสริมการท่องเที่ยวบน
เส้นทางระเบียงเศรษฐกิจหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย และสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ที่สนับสนุนการเพ่ิม
ขีดความสามารถในการแข่งขันด้านการท่องเที่ยวของประเทศไทยต่อไป ซึ่งจะส่งผลท าให้ประเทศไทยมีโอกาส
ที่จะเพ่ิมการลงทุนธุรกิจด้านการท่องเที่ยวโดยผ่านการเชื่อมโยงบนเส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 
โดยแนวทางในการพัฒนาการเชื่อมโยงเส้นทาง ดังแผนภาพที่ 4.54 – 4.55 
 

 
ภาพที่ 4.54 ตัวชี้วัดจากการพัฒนาการเชื่อมโยงของเส้นทางท่องเที่ยว 

ที่มา : คณะวิจัย 
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ภาพที่ 4.55 แนวทางการพัฒนาการเชื่อมโยงของเส้นทางท่องเที่ยว 
ที่มา : คณะวิจัย 

 
4.5 วิเคราะห์เส้นทางการเชื่อมโยงแหล่งท่องเที่ยวหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 

เส้นทาง หลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย (Lao PDR-Indochina-Myanmar Route) เป็นเส้นทาง
ยุทธศาสตร์ใหม่ที่ได้รับการพัฒนาขึ้นเพ่ือกระตุ้นความร่วมมือระหว่าง ลาว-ไทย-พม่า ทั้งด้านเศรษฐกิจ สังคม 
และวัฒนธรรม ทั้ง 3 ประเทศ มีจุดเชื่อมต่อระหว่างพรมแดนที่มีการท าการค้า การลงทุนร่วมกัน รวมถึงการ
ถ่ายทอดลักษณะความเป็นอยู่ วัฒนธรรม และการแบ่งปันทรัพยากรร่วมกันด้วย ดังจะเห็นได้ชัดเจนจากความ
ร่วมมือทางเศรษฐกิจ เช่น การตั้งเขตการค้าเสรี (Free Trade Area: FTA) ระเบียงเศรษฐกิจอนุภูมิภาคลุ่มน้ า
โขง (Greater Mekong Sub-region Economic Corridor: GMS Economic Corridor) และ ประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN Economic Community: AEC) นอกจากนี้ ยังเป็นการกระตุ้นเศรษฐกิจบริเวณ
ด่านพรมแดนระหว่างประเทศไทย-สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว (สปป. ลาว) ได้แก่ ด่านภูดู่ ต าบล
ม่วงเจ็ดต้น อ าเภอบ้านโคก จังหวัดอุตรดิตถ์ ประเทศไทย ที่เปิดเป็นจุดผ่านแดนถาวร เมื่อวันที่ 19 พฤษภาคม 
พ.ศ. 2556 เชื่อมต่อกับด่านภูดู่ บ้านผาแก้ว เมืองปากลาย แขวงไซยะบูลี สปป. ลาว ที่เปิดเป็นด่านสากล เมื่อ
วันที่ 8 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2558 โดยจุดผ่านแดนถาวรภูดู่ (ด่านภูดู่) มีศักยภาพในการส่งเสริมเศรษฐกิจของพ้ืนที่ 
และจังหวัดต่าง ๆ ในบริเวณพ้ืนที่ภาคเหนือตอนล่าง ได้แก่ จังหวัดพิษณุโลก อุตรดิตถ์ ตาก สุโขทัย และ

นโยบาย 

แนวทางการพัฒนา
ด้านท่องเที่ยว 

ที่สอดคล้องกัน 
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เพชรบูรณ์ รวมไปถึงแขวงไซยะบูลีและหลวงพระบาง ของ สปป. ลาว และรัฐมอญและกะเหรี่ยง ประเทศพม่า 
ในด้านต่าง ๆ เช่น การค้า การลงทุน การศึกษา การขนส่ง และการท่องเที่ยว 

การพัฒนาการท่องเที่ยวของเส้นทาง หลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย นี้ ถือว่ามีศักยภาพสูงมาก 
เนื่องจากมีเส้นทางการคมนาคมเชื่อมต่อตลอดเส้นทาง โดยการเดินทางจาก สปป. ลาว มายังประเทศไทย 
และต่อเนื่องไปถึงประเทศพม่า มีเส้นทางให้เลือกถึง 3 เส้นทาง ได้แก่  

- เส้นทางที่ 1 หลวงพระบาง-ไซยะบูลี-อุตรดิตถ์ (ด่านภูดู่) – พิษณุโลก (อ าเภอชาติตระการ) –  
เพชรบูรณ์ (อ าเภอเขาค้อ อ าเภอวังโป่ง) – พิษณุโลก (อ าเภอเมือง) – สุโขทัย (อ าเภอเมือง) - ตาก (อ าเภอ
เมือง และด่านศุลกากรแม่สอด หรือด่านแม่สอด) - เมาะล าไย (ภาพท่ี 4.56) 

- เส้นทางท่ี 2 หลวงพระบาง-ไซยะบูลี-อุตรดิตถ์ (ด่านภูดู่ และอ าเภอท่าปลา) - สุโขทัย (อ าเภอเมือง) 
- ตาก (อ าเภอเมือง และด่านศุลกากรแม่สอด หรือด่านแม่สอด)-เมาะล าไย (ภาพท่ี 4.57)  

- เส้นทางที่ 3 หลวงพระบาง-ไซยะบูลี-อุตรดิตถ์ (ด่านภูดู่) – อุตรดิตถ์ (อ าเภอท่าปลา และอ าเภอ
เมือง) –สุโขทัย (อ าเภอศรีสัชนาลัย และอ าเภอเมือง) - ตาก (อ าเภอเมือง และด่านศุลกากรแม่สอด หรือด่าน
แม่สอด) - เมาะล าไย (ภาพท่ี 4.58) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที ่4.56 เส้นทางท่ี 1 หลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 
ที่มา : คณะวิจัย 
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ภาพที่ 4.57 เส้นทางท่ี 2 หลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 
ที่มา : คณะวิจัย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที ่4.58 เส้นทางท่ี 3 หลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 
ที่มา : คณะวิจัย 
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โดยทั้ง 3 เส้นทางนั้น ผ่านสถานที่ท่องเที่ยวที่ส าคัญ ๆ หลายแห่ง เช่น วัดเชียงทอง (หลวงพระบาง) 
เขื่อนสิริกิติ์ อุทยานแห่งชาติภูหินร่องกล้า อุทยานแห่งชาติทุ่งแสลงหลวง อุทยานประวัติศาสตร์สุโขทัย อุทยาน
ประวัติศาสตร์ศรีสัชนาลัย ตลาดริมเมย และพระนอนวัดวินเส่งตอว์ยะ (เมาะล าไย) เป็นต้น ดังนั้น จึงควร
พัฒนาศักยภาพในการเข้าถึงแหล่งท่องเที่ยวบนเส้นทาง หลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย โดยการพัฒนาการ
เชื่อมโยงเส้นทางควรเป็นลักษณะคลัสเตอร์เชื่อมโยงกับพื้นท่ีตอนใน/ระเบียงเศรษฐกิจหลวงพระบาง-อินโดจีน-
เมาะล าไย ได้แก่ อุตรดิตถ์ พิษณุโลก สุโขทัย เพชรบูรณ์ และตาก ซึ่งเป็นการสร้างกิจกรรมที่มีมูลค่าเพ่ิม และ
ท าให้พ้ืนที่สามารถสร้างประโยชน์จากการพัฒนาเส้นทางยุทธศาสตร์ใหม่ โดยไม่เป็นเพียงแค่ทางผ่าน รวมถึง
กระจายประโยชน์ในการพัฒนา และเพ่ิมรายได้ให้แก่ประชาชนในพ้ืนที่ ซึ่งการพัฒนาการเชื่อมโยงเส้นทาง
ท่องเที่ยว หลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย (Lao PDR-Indochina-Myanmar Route) จะครอบคลุมทั้งทั้ง
การเชื่อมโยงทางด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน การเชื่อมโยงด้านระบบ/กระบวนการท างานต่าง ๆ และการเชื่อมโยง
ระหว่างประชาชนด้วยกัน (โลกการค้า ออนไลน์, 2010) ได้แก่ 

- การเชื่อมโยงทางกายภาพ (Physical Connectivity) จะเน้นความเชื่อมโยงในด้านโครงสร้าง
พ้ืนฐานด้านต่าง ๆ ทั้งโดยการปรับปรุง/พัฒนาคุณภาพโครงสร้างพ้ืนฐานเดิมที่มีอยู่แล้วให้เกิดประสิทธิภาพ
มากขึ้น และการขยายเครือข่ายโครงสร้างพ้ืนฐานให้ครอบคลุมทั่วถึงยิ่งขึ้น  

- การเชื่อมโยงองค์กร (Institutional Connectivity) เน้นการเชื่อมโยงในด้านระบบ/กระบวนการ
ท างานของหน่วยงานต่าง ๆ อย่างมีประสิทธิผล โดยอาศัยความตกลงหรือความร่วมมือระหว่างกันที่จะน ามาซึ่ง
การด าเนินการในเชิงรูปธรรม ทั้งนี้ ปัจจุบันมีความตกลงหลายกรอบที่เอ้ือต่อความเชื่อมโยงของระบบ แต่ยังไม่
มีผลบังคับใช้และต้องปรับปรุงรายละเอียดให้เกิดประโยชน์สูงสุดในทางปฏิบัติ  

- การเชื่อมโยงประชาชน (People-to-people Connectivity) โดยการส่งเสริมการเรียนรู้วัฒนธรรม
และสังคม เช่น การส่งเสริมการเรียนรู้ภาษา การถ่ายทอดหรือแลกเปลี่ยนระบบการศึกษาระหว่างกัน รวมถึง
การส่งเสริมการเคลื่อนย้ายบุคคลโดยเสรี เช่น การยกเว้นระบบวีซ่าระหว่างกัน และการส่งเสริมการท่องเที่ยว
ภายในเส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย (Lao PDR-Indochina-Myanmar Route) 

การพัฒนาเชื่อมโยงเส้นทางท่องเที่ยวกับประเทศเพ่ือนบ้าน “หลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 
(Lao PDR-Indochina-Myanmar Route)” บนเส้นทางดังกล่าวเป็นยุทธศาสตร์ที่ควรได้รับการสนับสนุนเพ่ือ
เพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศไทยต่อไป รวมไปถึงท าให้ประเทศไทยมีโอกาสที่จะเพ่ิมการ
ลงทุนในด้านการท่องเที่ยวโดยผ่านการการเชื่อมโยงเส้นทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 
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บทที่ 5 
สรุปผลการวิจัย  

อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ 
 

 สรุปและอภิปรายผล 

 ข้อเสนอแนะ 
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บทที่ 5 สรปุผลการวิจัย อภิปรายผล และขอ้เสนอแนะ 
 

5.1 สรุปและอภิปรายผล 
 จากการศึกษาการเช่ือมโยงเส้นทางท่องเที่ยวบนระเบียงเศรษฐกิจหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย
จะเห็นได้ว่า ศักยภาพของการเป็นเส้นทางเพื่อการท่องเที่ยวที่มีศักยภาพที่เพียงพอและความเหมาะสมในเรื่อง
ของแหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาติ ซึ่งเป็นแหล่งท่องเที่ยวที่นักท่องเที่ยวให้ความสนใจรวมทั้งการท่องเที่ยวเชิง
สังคม ประเพณีและวัฒนธรรม ซึ่งได้สอดคล้องกับทฤษฎีองค์ประกอบหลักของทรัพยากรท่องเที่ยวของบุญเลิศ 
จิตตั้งวัฒนา (2548) ที่ได้ให้ความเห็นว่าองค์ประกอบของทรัพยากรท่องเที่ยวควรประกอบด้วย สิ่งดึงดูดใจ
ทางการท่องเที่ยว เส้นทางคมนาคมขนส่งที่เข้าถึง สิ่งอ านวยความสะดวก และความเป็นมิตรไมตรีจากเจ้าของ
ท้องถ่ิน ทั้งการให้การต้อนรับอย่างอบอุ่นแก่นักท่องเที่ยวและการให้ความช่วยเหลือแก่นักท่องเที่ยว และยัง
สอดคล้องกับแนวคิดเรื่องศักยภาพของท้องถ่ินของสุทัศน์ ละงู (2551) ซึ่งได้กล่าวสรุปว่า ศักยภาพทางด้าน
ทักษะปฏิบัติ ศักยภาพด้านประเพณีวัฒนธรรม และศักยภาพด้านทรัพยากรธรรมชาติ สามารถน ามาพัฒนา
เป็นแหล่งท่องเที่ยวที่สามารถดึงดูดความสนใจของบุคคลทั้งภายในและภายนอกประเทศให้เกิดการเดินทางมา
ท่องเที่ยว ศึกษาและร่วมปฏิบัติกิจกรรมของพื้นที่นั้นๆ ได้  เนื่องจากมนุษย์มีแรงจูงใจอยู่ภายในของแต่ละ
บุคคล ทั้งความต้องการในการผจญภัย ความต้องการพบสิ่งใหม่ๆ ความต้องการค้นคว้าทางวัฒนธรรม 
ตลอดจนความเป็นอยู่ของเพื่อนร่วมโลก โดยเช่ือมโยงสิ่งจูงใจส าหรับนักท่องเที่ยวทั้ง 4 ด้าน ตามแนวคิดเรื่อง
สิ่งจูงใจส าหรับนักท่องเที่ยวและด้วยปัจจัยศักยภาพทางการท่องเที่ยวของบุญเลิศ จิตต้ังวัฒนา เช่นเดียวกับ
การวิจัยของฉลองศรี พิมลสมพงศ์ (2546) ได้เสนอเรื่องความพร้อมด้านอุปมานทางการท่องเที่ยว ทั้ง
ทรัพยากรการท่องเที่ยว ราคา และความปลอดภัย ซึ่งสอดคล้องตรงกับปัจจัยที่ท าให้นักท่องเที่ยวเดินทางมา
ท่องเที่ยวมี 4 ปัจจัยคือ ปัจจัยด้านทรัพยากรธรรมชาติ ทัศนียภาพ ปัจจัยด้านประวัติศาสตร์และวัฒนธรรม 
ปัจจัยด้านความสะดวกทางคมนาคม และปัจจัยด้านบริการ ที่พักและกิจกรรมต่างๆ ทางการท่องเที่ยว 
(Robinson, 1976) 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 5.1  เส้นทางการเช่ือมโยงแหล่งทอ่งเที่ยวหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย 
ที่มา : คณะวิจัย 
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การน าเสนอเส้นทางการท่องเที่ยวดังกล่าวคณะผู้วิจัยอาศัยหลักของการจัดเส้นทางการเดินทางเพื่อ
การท่องเที่ยว โดยน าผลการวิจัยในครั้งนี้มาจัดเส้นทางการท่องเที่ยวให้สอดคล้องตามความต้องการของ
นักท่องเที่ยวแบบเน้นเฉพาะและแบบผสมผสาน โดยด าเนินการก าหนดเส้นทางและอาศัยข้อมูลพฤติกรรมการ
ท่องเที่ยวของนักท่องเที่ยวมาประกอบการจัดเส้นทางโดยการจัดเส้นทางการท่องเที่ยวจะก าหนดเส้นทางให้มี
ความแตกต่างข้ึนอยู่กับความสนใจของนักท่องเที่ยวโดยนักท่องเที่ยวส่วนใหญ่จะช่ืนชอบการท่องเที่ยวตาม
แหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาติมากที่สุดเป็นอันดับ 1 รองลงมาเป็นแหล่งท่องเที่ยวทางประวัติศาสตร์เป็นอันดับ 
2 อันดับที่ 3 เป็นแหล่งท่องเที่ยวทางวิถีชีวิตท้องถ่ิน โดยคณะผู้วิจัยมองเห็นถึงศักยภาพการเช่ือมโยงเส้นทาง
เพื่อเป็นแนวทางที่สามารถพัฒนาเส้นทางไปยังสถานที่ท่องเที่ยวให้ครบตามประเภทของแหล่งท่องเที่ยวทั้ง  3 
ประเภท เพื่อตอบสนองความต้องการของนักท่องเที่ยว (เดชา บุญค้า, 2539) ทั้งนี้กระบวนการจัดท าแผนเพื่อ
ส่งเสริมการท่องเที่ยวมีข้อจ ากัด อาจเป็นเพราะลักษณะของข้อมูลที่ไม่เป็นปัจจุบัน และข้อมูลไม่สอดคล้องกับ
วัตถุประสงค์ของการน าไปใช้ประโยชน์ ดังนั้นการเช่ือมโยงและการส่งต่อข้อมูลระหว่างหน่วยงานในพื้นที่  
รวมทั้งการใช้เครื่องมือในการวิเคราะห์ข้อมูลเพื่อการประเมินประโยชน์ต่อการวางแผนด้านต่างๆ ยังขาดความ
สมบูรณ์ ซึ่งสอดคล้องกับผลการวิจัยที่ได้ศึกษาการจัดท าแผนพัฒนาขององค์การบริหารส่วนต าบลสามบัณฑิต 
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา พบว่า มีปัญหาทางด้านข้อมูล ซึ่งการเข้าถึงข้อมูลมักใช้ข้อมูลเดิมที่เคยค้นหาไว้มา
เป็นแนวทางในการด าเนินการจัดท าแผนพัฒนาของปีถัดไป ส าหรับปัญหาด้านการมีส่วนร่วมของชุมชนอาจ
เป็นเพราะชุมชนขาดความเข้าใจในการบูรณาการและการเข้าถึงข้อมูลด้านแผนพัฒนาร่วมกับหน่วยงานต่างๆ 
ในพื้นที่ รวมถึงวิธีในการจัดการเพื่อให้ชุมชนเข้ามามีส่วนร่วมยังไม่มากพอ รวมทั้งการถ่ายทอดข้อมูลเพื่อให้
ชุมชนได้รับทราบยังไม่ชัดเจนจึงส่งผลต่อการบรหิารงานบนพื้นฐานข้อมูลที่ไม่เต็มศักยภาพ (สายฝน ตรีณาวงษ์
, 2548) โดยสอดคล้องกับผลการศึกษาของ จิริกา นุตาลัย และคณะ (2552) ที่พบว่าการจัดท าแผนควรมี
เนื้อหาที่ชัดเจน เป็นระบบ และมีการบูรณาการที่ได้รับความเห็นชอบยอมรับจากทุกฝ่าย และควรจัดท าแผน
ชุมชนด้านการเกษตรมาผนวกเข้ากับแผนพัฒนาเพื่อส่งเสริมการท่องเที่ยวเชิงเกษตรและวิถีชุมชนแบบดั้งเดิม 
ซึ่งจากการส ารวจข้อมูลพบว่าลักษณะโดยทั่วไปของชุมชนที่อาศัยบนเส้นทางท่องเที่ยวหลวงพระบาง -อินโด
จีน-เมาะล าไย มีศักยภาพที่เหมาะสมต่อการท่องเที่ยวเชิงเกษตรเป็นอย่างมาก ดังนั้นการพิจารณาการใช้
ประโยชน์ของข้อมูลเพื่อสามารถน าเป็นแนวทางการพัฒนาและปฏิบัติได้อย่างแท้จริง และเป็นการยกระดับ
ด้านเศรษฐกิจ ด้านการท่องเที่ยว และความเป็นอยู่ของชุมชนให้ดีข้ึนซึ่งสัมพันธ์กับการจัดท าแผนยุทธศาสตร์ที่ 
2 ของการท่องเที่ยวไทยปี พ.ศ.2558-2560 ว่าด้วยเรื่องการจัดท ากลยุทธ์พัฒนาการอ านวยความสะดวกด้าน
การท่องเที่ยว เป้าหมายหลักของกลยุทธ์นี้ คือ เร่งพัฒนาการอ านวยความสะดวกด้านการท่องเที่ยว ผ่าน
มาตรการพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกใน แหล่งท่องเที่ยวที่ สามารถช่วยเพิ่มรูปแบบการบริการส าหรับ
นักท่องเที่ยว โดยมีแนวทางการพัฒนาที่ส าคัญ ได้แก่ 

1. พัฒนาระบบอ านวยความสะดวก ในข้ันตอนการขอวีซ่าและการอ านวยความสะดวกในการตรวจ 
ลงตราแบบอิเล็กทรอนิกส์ (E-Visa) และการผ่านแดนทั้งจุดเข้าออกชายแดนและสนามบิน โดยเฉพาะบริเวณ
ด่านชายแดนที่มีศักยภาพด้านการท่องเที่ยว และการปรับปรุงกฎระเบียบให้มีความสะดวกรวดเร็วมากขึ้น 

2. พัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกในแหล่งท่องเที่ยวที่สอดคล้องกับสภาพแวดล้อมและมีความ  
ปลอดภัยต่อนักท่องเที่ยวให้ได้มาตรฐานตามหลักสากลโดยค านึงถึงอารยสถาปัตย์ส าหรับกลุ่มนักท่องเที่ยวคน
พิการ และผู้สูงอายุ เช่น ห้องน้ า ที่จอดรถ ป้ายบอกทาง ป้ายข้อมูล จุดบริการเครือข่ายสัญญาณไร้สาย (Wifi) 
ทางลาด ราวจับ ห้องละหมาด เป็นต้น 

3. พัฒนาการสื่อความหมายในแหล่งท่องเที่ยว ศูนย์ข้อมูล ศูนย์เรียนรู้เพื่อสร้างประสบการณ์การ 
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ท่องเที่ยวอย่างสร้างสรรค์ผ่านเทคโนโลยีสารสนเทศสมัยใหม่โดยได้มุ่งเน้นการใช้นวัตกรรมเทคโนโลยี
สารสนเทศต่าง ๆ ในการพัฒนารูปแบบสื่อความหมายเพื่อบอกเล่าเรื่องราวข้อมูลแหล่งท่องเที่ยวให้ดูโดดเด่น
น่าสนใจ การสร้างสุนทรียภาพด้านการท่องเที่ยว เพื่อสร้างประสบการณ์การท่องเที่ยวที่ดีและความประทับใจ
ให้แก่นักท่องเที่ยว เช่น การน าเทคโนโลยีผสมผสานเสมือนจริงเพื่อเกิดการกลมกลืนกัน (Augmented 
Reality, AR), การใช้คิวอาร์โค้ตเพื่อสะดวกต่อการเข้าถึงข้อมูลโดยการลิงค์คิวอาร์โค้ตก็สามารถทราบข้อมูลได้
อย่างรวดเร็ว (QR Code), การใช้ภาพหรือกราฟิกมาบ่งช้ีหรือน ามาจัดท าข้อมูลแบบย่นย่อเพื่อเกิดการ
ประมวลผลได้ง่ายซึ่งเหมาะส าหรับผู้คนในยุคไอทีที่ต้องการเข้าถึงข้อมูลที่ซับซ้อนและมีข้อมูลจ านวนมหาศาล
ในเวลาอันจ ากัด (Info Graphic) เป็นต้น แต่ทั้งนี้ต้องพิจารณาถึงศักยภาพในการเข้าถึง Internet ของแหล่ง
ท่องเที่ยว และนักท่องเที่ยวมีความพร้อมที่จะใช้ในการรับข้อมูลหรือไม่ 

4. ขยายศูนย์บริการช่วยเหลือนักท่องเที่ยวครอบคลุมทุกพื้นที่แหล่งท่องเที่ยวส าคัญ และสร้าง 
เครือข่ายอาสาสมัครอ านวยความสะดวกนักท่องเที่ยว เพื่อเป็นล่ามแปลสื่อสารกับนักท่องเที่ยว และให้บริการ
ข้อมูลด้านการท่องเที่ยวต่างๆ เช่น สถานที่ท่องเที่ยว ข้อมูลการเดินทาง โรงแรมที่พัก เป็นต้น ด้วยจิตส านึก
การเป็นเจ้าบ้านที่ดี และมีใจให้บริการแก่นักท่องเที่ยว ตลอดจนช่วยเหลือประสานงานแก้ไขปัญหา และ
ช่วยเหลือนักท่องเที่ยวกรณีเกิดเหตุฉุกเฉินได้สะดวกรวดเร็วทันท่วงที  

5. รวมทั้งส่งเสริมความร่วมมือระหว่างผู้ประกอบธุรกิจน าเที่ยวและมัคคุเทศก์ เพื่อเป็นเครือข่ายใน 
การสอดส่องผู้ประกอบธุรกิจน าเที่ยวและมัคคุเทศก์ที่มีพฤติกรรมเสี่ยงต่อการกระท าความผิดต่อ
พระราชบัญญัติธุรกิจน าเที่ยวและมัคคุเทศก์ พ.ศ. 2551 และการสร้างเครือข่ายอาสาสมัครต ารวจท่องเที่ยว
เพื่อดูแลรักษาความปลอดภัยและการให้บริการแก่นักท่องเที่ยวในแหล่งท่องเที่ยวส าคัญ  
 

การจัดท ากลยุทธ์พัฒนาด้านระบบโลจิสติกส์เพื่อการท่องเที่ยว กลยุทธ์นี้เน้นการพัฒนาและปรับปรุง
โครงสร้างพื้นฐานให้ได้มาตรฐาน ให้สามารถเข้าถึงแหล่งท่องเที่ยวได้สะดวก รวดเร็ว มีความปลอดภัยในการ
เดินทางและการบริการการขนส่งสาธารณะ เช่ือมโยงแหล่งท่องเที่ยวหลักกับแหล่งท่องเที่ยวรองได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ โดยขยายความเช่ือมโยงด้านการคมนาคมทั้งทางบก ทางน้ า และทางอากาศภายในประเทศ
รวมถึงเส้นทางการท่องเที่ยวสู่ประเทศอาเซียน ซึ่งมีแนวทางการพัฒนา ดังนี้ 

1. พัฒนาและปรับปรุงโครงสร้างพื้นฐานและสภาพแวดล้อม ให้มีคุณภาพได้มาตรฐาน และมีความ 
ปลอดภัยในการเดินทางและการบริการการขนส่งสาธารณะ โดยสามารถเช่ือมโยงระหว่างแหล่งท่องเที่ยวหลัก
กับแหล่งท่องเที่ยวรองได้อย่างมีประสิทธิภาพ รวมถึงเส้นทางการท่องเที่ยวสู่ประเทศอาเซียน 

2. พัฒนามาตรฐานยานพาหนะและระบบการให้บริการขนส่งสาธารณะ ให้มีความสอดคล้องและ 
พอเพียงกับความต้องการเดินทาง และมีความคล่องตัวและความสามารถในการเข้าถึง (Mobility & 
Accessibility) 

3. พัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ เพื่อการสนับสนุนการวางแผนการเดินทางโดยให้มีระบบการ 
ให้บริการข้อมูลแบบครบวงจร ทั้งข้อมูลเส้นทางพาหนะในการเดินทาง ระบบจองตั๋วออนไลน์ ตลอดจนการ
สร้างแอพพลิเคช่ันให้นักท่องเที่ยวตรวจสอบเส้นทางและยานพาหนะขนส่งสาธารณะได้  (ยุทธศาสตร์การ
ท่องเที่ยวไทยปี พ.ศ. 2558-2560) 
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5.2 ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาการเชื่อมโยงเส้นทางท่องเที่ยวหลวงพระบาง-   
อินโดจีน-เมาะล าไย 

 จากการจัดสัมมนาเพื่อรับฟังข้อเสนอแนะและเผยแพร่ความรู้ด้านการประเมินถึงศักยภาพของ
เส้นทางท่องเทีย่วหลวงพระบาง-อินโดจนี-เมาะล าไย จากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องหรือมีส่วนร่วมทั้งจากหน่วยงาน
ภาครัฐและภาคเอกชน ซึ่งประเด็นส าคัญหลกัตามข้อเสนอแนะส าหรบัการพัฒนาเส้นทางท่องเที่ยวบนเส้นทาง
ระเบียงเศรษฐกิจหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะล าไย คือ 

1. ด้านระบบพื้นฐานด้านโครงข่ายของถนนเส้นทาง 
- เพิ่มเติมระบบโลจิสติกส์การเช่ือมโยงท่องเที่ยวแบบการเดินทางโดยรถไฟส าหรับกลุ่ม

นักท่องเที่ยวแบบปั่นจักรยานที่ให้เกิดความสะดวกต่อการเคลื่อนย้ายจักรยาน 
- การเช่ือมโยงเส้นทางแบบ Air line จากนักท่องเที่ยวกลุ่มอื่นๆ มายังภาคเหนือตอนล่าง 1 ซึ่งมี

จุดศูนย์กลาง Air line ที่จังหวัดพิษณุโลก 
- การพัฒนาถนนบริเวณช่วงหน้าด่านภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ (ช่วงบริเวณหน้าด่านภูดู่เป็นเขตพื้นที่

ของกรมป่าไม้) 
2. ด้านสิ่งอ านวยความสะดวก 
- ขาดการบริการรถโดยสารประจ าทางที่จะรองรับการบริการนักท่องเที่ยวจากสาธารณรัฐ

ประชาธิปไตยประชาชนลาวมายังประเทศไทย 
3. ด้านศักยภาพบุคลากรเพื่อบริการทางท่องเที่ยว 
- ควรมีการส่งเสริมด้านภาษาที่ใช้ในการสื่อสารกับนักท่องเที่ยว 
- การพัฒนาด้านการบริการ Service Mind  
4. ด้านการตลาดและการประชาสัมพันธ์ 
- การก าหนดแหล่งท่องเที่ยวให้ตรงกับกลุ่มเป้าหมายในการเดินทางมาท่องเที่ยว 
- จัดท ารูปแบบการเดินทางท่องเที่ยว หรือโปรแกรมการท่องเที่ยวในแต่ละเส้นทางเพื่อเป็น

ทางเลือกให้กับนักท่องเที่ยว 
- การสร้างจุดดึงดูดความสนใจและจุดเด่นของแหล่งท่องเที่ยวแต่ละแหล่ง โดยการสร้าง Story 

ของแหล่งท่องเที่ยวเพื่อสร้างเสน่ห์ของการท่องเที่ยวเพิ่มมากข้ึน และเป็นการสร้างรายได้ให้กับ
ชุมชนหรือท้องถ่ิน 

- ควรมีการเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารด้านการท่องเที่ยวหรือแลกเปลี่ยนข้อมูลด้านการท่องเที่ยวของ
แต่ละกลุ่มจังหวัดเพื่อส่งเสริมการท่องเที่ยวไปในทิศทางเดียวกัน 

- ควรมีการสนับสนุนและส่งเสริมจากทุกภาคส่วน หรือหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง  ให้มีส่วนร่วมมาก
ยิ่งขึ้นเพื่อการพัฒนา 

- สนับสนุนให้มีการจัดต้ังศูนย์ LIMEC เพื่อส่งเสริมและสนับสนุนด้านการท่องเที่ยวโดยเฉพาะ 
 

5. ข้อปฏิบัติ/กฎระเบียบการผ่านแดน 
- ควรมีการอนุมัติให้สามารถขอ VISA ได้ตรงหน้าด่านศุลากากรแม่สอด กรณีเดินทางโดยรถ ซึ่งจะ

ท าให้เกิดความสะดวกและรวดเร็วต่อการเดินทาง 
จากข้อมูลในการเสนอแนะข้างต้นสามารถสรุปเพื่อน ามาเป็นแนวทางการเพิ่มประสิทธิภาพของการ

เดินทางมาท่องเที่ยวบนเส้นทางหลวงพระบาง – อินโดจีน – เมาะล าไย (LIMEC) ดังตารางที่ 5.1 
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ตารางท่ี 5.1 ข้อเสนอแนะในการเพิ่มประสิทธิภาพของการเดินทางมาท่องเที่ยวบนเส้นทางหลวงพระบาง – 
อินโดจีน – เมาะล าไย (LIMEC) 

ประเด็นส าคัญ การด าเนินการจากการวิเคราะห์เชิงกลยุทธ์  (Actions plan) 
1. ด้านระบบพื้นฐานด้าน
โครงข่ายของถนนเส้นทาง 

 

- ภาครัฐ ภาคเอกชนและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องด้านการท่องเที่ยวร่วมมือ
กันเพื่อส่งเสริมและพัฒนาการคมนาคมทางบก ทางอากาศ และทางราง
เพิ่มมากข้ึน โดยภาครัฐร่วมมือกับหน่วยงานเอกชนหรือนักลงทุนต่างชาติ
เพื่อสร้างการลงทุนด้านโครงข่ายระบบถนน การจารจร ต่างๆ ให้ให้
ทันสมัยมากข้ึน เพื่อเอื้ออ านวยต่อการเดินทางมาท่องเที่ยว ซึ่งการ
สนับสนุนรูปแบบการท่องเที่ยวแบบ Air line โดยเช่ือมโยงสายการบินทั้ง 
3 ประเทศเพื่อให้สามารถเข้ามาท่องเที่ยวได้สะดวก หรือการลงทุนเพื่อ
ขยายปรับปรุงสนามบินให้สามารถรองรับนักท่องเที่ยวเพิ่มมากข้ึน การ
เช่ือมโยงท่องเที่ยวแบบการเดินทางโดยรถไฟโดยเพิ่มเส้นทางไปยังจังหวัด
ภาคเหนือตอนล่าง 1 ซึ่งมีจุดศูนย์กลางที่จังหวัดพิษณุโลก 

2. ด้ านสิ่ งอ าน วยความ
สะดวก 

 

-  ภาครัฐและหน่วยงานด้านการลงทุนเศรษฐกิจสร้างความร่วมมือเพื่อ
ส่งเสริมให้มีการลงทุนธุรกิจด้านสิ่งอ านวยความสะดวกต่างๆ เช่นที่พัก 
ร้านค้า ร้านอาหาร สถานที่นั่งเล่น ฯลฯ จากนักลงทุนต่างชาติ โดยเฉพาะ
ระบบขนส่งสาธารณะที่บริการรถโดยสารประจ าทางที่สามารถเดินทางไป
ยังบริเวณด่านชายแดนให้มีเพิ่มมากข้ึนซึ่งจะสามารถรองรับความต้องการ
ของนักท่องเที่ยวและครบครันต่อการบริการ 

3. ด้านศักยภาพบุคลากร
เพื่อบริการทางท่องเที่ยว 

 

- ภาครัฐสนับสนุนงบประมาณและร่วมมือกับหน่วยงานด้านการ
ท่องเที่ยวเพื่อจัดท าหลักสูตรด้านการบริการ ด้านภาษาต่างชาติ เพื่อที่ใช้
ในการสื่อสารกับนักท่องเที่ยว รวมทั้งด้านการบริการ Service Mind ที่จะ
สามารถรองรับการบริการของนักท่องเที่ยวได้และมีความเหมาะสมต่อ
แหล่งท่องเที่ยว 

4. ด้านการตลาดและการ
ประชาสัมพันธ์ 

 

- ภาครัฐสนับสนุนด้านงบประมาณเพื่อเอื้ออ านวยให้กับหน่วยงานด้าน
การท่องเที่ยวร่วมมือกนัเพื่อจดัท าข้อมูลการท่องเที่ยว โดยเฉพาะการสร้าง
จุดดึงดูดความสนใจและจุดเด่นของแหล่งท่องเที่ยวแต่ละแหล่งโดยการ
สร้าง Story ของแหล่งท่องเที่ยวเพื่อสร้างเสน่ห์ของการท่องเที่ยวเพิ่มมาก
ข้ึน และเป็นการสร้างรายได้ให้กับชุมชนหรือท้องถ่ิน หรือการจัดท า
เว็บไซต์ให้น่าสนใจมากยิ่งข้ึน การจัดท าสื่อในรูปแบบต่าง ๆ เช่น ระบบ
ออนไลน์ ระบบสแกนบาร์โค้ดที่สามารถเข้าถึงข้อมูลของแหล่งท่องเที่ยว
นั้น ๆ ได้รวดเร็ว 

5. ข้อปฏิบัติ/กฎระเบียบ
การผ่านแดน 

 

- ภาครัฐและภาคเอกชนร่วมมือกันผลักดันท าให้เกิด/สามารถอนุมัติให้
ขอ VISA ได้ตรงบริเวณหน้าด่านศุลากากรแม่สอด กรณีเดินทางโดยรถ ซึ่ง
จะท าให้เกิดความสะดวกและรวดเร็วต่อการเดินทาง 
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5.3 ข้อเสนอแนะ 
  ข้อเสนอแนะจากการศึกษา 

1. หน่วยงานภาครัฐที่มีส่วนเกี่ยวข้องในการพัฒนาด้านโครงสร้างพื้นฐานของเส้นทางการท่องเที่ยวที่
ยังเข้าไม่ถึงแหล่งท่องเที่ยว หรือแหล่งชุมชนที่ห่างไกลความเจริญควรมีการจัดท านโยบายในการพัฒนา 
สนับสนุน ตลอดจนข้ันตอนการด าเนินงานโดยที่หน่วยงานภาครัฐที่มีส่วนเกี่ยวข้องนั้นมีการติดตามดูแลเพื่อ
ประเมินผลจากการด าเนินการพัฒนาว่าเกิดผลส าเร็จตามเป้าหมายไว้ที่ตั้งไว้ได้หรือไม่ 

2. ควรมีการจัดอบรมให้แก่คนในชุมชนเพื่อให้คนในชุมชนมีความรู้ความเข้าใจในเรื่องของการ 
พัฒนาและการบริหารจัดการการท่องเที่ยวมากยิ่งข้ึน 

3. หน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน หรือหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทางด้านการท่องเที่ยวควรหาแนวทางการ
จัดสรรงบประมาณในการด าเนินงานด้านการพัฒนาการการท่องเที่ยวให้มากยิ่งข้ึน  เนื่องจากปัจจุบันนั้น 
ปัญหาหลักในเรื่องของการพัฒนาการท่องเที่ยวมีส่วนเกี่ยวข้องกับเรื่องของงบประมาณที่ใช้ในการพัฒนา  
เพื่อให้การพัฒนาสามารถด าเนินไปในทิศทางเดียวกัน 

4. การจัดท านโยบายระดับท้องถ่ินหรือหน่วยงานองค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินในพื้นที่ควรมีการบูรณา
การงานด้านการท่องเที่ยวรว่มกับหน่วยงานของรฐัทุกฝ่ายในพื้นที่ในการพัฒนาศักยภาพด้านการทอ่งเที่ยวและ
ร่วมกันในพื้นที่และการออกมาตรการในการป้องกันทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมที่มีตามเส้นทางการ
ท่องเที่ยวและมีความสอดคล้องกับนโยบายระดับชาติ 

5. การจัดท านโยบายระดับชาติหน่วยงานที่เกี่ยวข้องควรมีการเสนอแนวทางการพัฒนาด้านการ
ท่องเที่ยวแก่หน่วยงานภาครัฐ เอกชน หรือหน่วยงานที่มีส่วนเกี่ยวข้องด้านการท่องเทีย่วได้รับทราบถึงแนวทาง
หรือแผนการพัฒนาการท่องเทีย่วให้เปน็ไปทิศทางเดียว และมีการส่งเสริมการท่องเที่ยวทั้งภายในประเทศและ
ต่างประเทศและให้เกิดการเช่ือมโยงของการท่องเที่ยวโดยเฉพาะในกลุ่มประเทศสมาชิกอาเซียนเพื่อให้การ
ท่องเที่ยวมีศักยภาพเพิ่มมากขึ้น 
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แบบสอบถาม 

สําหรับนักทองเที่ยว 
หัวขอ  พฤติกรรมและความพึงพอใจของนักทองเที่ยวที่เขามาทองเที่ยวในเสนทางหลวงพระบาง-อินโด
จีน-เมาะลําไย 
ชี้แจง สวนที่ 1 และ สวนที่ 2 ใหใสเครื่องหมาย √ ลงในชอง ( ) หนาขอความตามความเปนจริง 

สวนที่ 1  ขอมูลทั่วไป 

1. เพศ  (  ) ชาย  (  ) หญิง 

2. อายุ  (  ) ต่ํากวา 20 ป  (  ) 21-30 ป  (  ) 31-40 ป 
  (  ) 41-50 ป  (  ) 51-60 ป  (  ) 60 ป ขึ้นไป 

3. ภูมิลําเนา ..................................................................................................................................... 
4. สัญชาติ ........................................  ศาสานา  ............................................................................. 
5. ระดับการศึกษา (  ) ประถมศึกษา   (  ) มัธยมศึกษา 

(  ) อนุปริญญา/เทียบเทา  (  ) ปริญญาตรี 

(  ) ปริญญาโท   (  ) ปริญญาเอก 

6. อาชีพ  (  ) นักเรียน / นักศึกษา  (  ) ขาราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ 

(  ) พนักงานบริษัทเอกชน  (  ) คาขาย/ธุรกิจสวนตัว 

   (  ) รับจางทั่วไป   ( ) อื่นๆ โปรดระบุ
...................................................... 

7. รูปแบบการใชชีวิต 

7.1 งานอดิเรก  (  ) อานหนังสือ  (  ) ทองเท่ียว (  ) เลนกีฬา  

(  ) อื่นๆ โปรดระบุ .............................................. 
7.2 ประเภทแหลงทองเท่ียวที่ชื่นชอบมากท่ีสุด 

  (  ) เชิงวัฒนธรรม เชน วัด โบราณสถานตางๆ   (  ) เชิงธรรมชาติ เชน ภูเขา น้ําตก ทะเล  
  (  ) แหลงบันเทิงตางๆ  (  ) อื่นๆ โปรดระบุ ........................................ 

7.3 ทานชอบเท่ียวแบบใด 

  (  ) ในประเทศเปนหลัก  (  ) ตางประเทศเปนหลัก 
 

สวนที่ 2  ขอมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมการทองเที่ยว 

1. จุดประสงคในการเดินทางมาเที่ยวในครั้งนี้  (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 
(  ) เพื่อศึกษาประวัติศาสตร โบราณสถาน (  ) เพื่อพักผอน     
(  ) มาทํางาน ถือโอกาสมาเที่ยว  (  ) อื่นๆ โปรดระบุ ............................................. 

2. การเดินทางมาเที่ยวในครั้งนี้ทานเดินทางมาโดย 

(  ) รถสวนตัว    (  ) รถโดยสารประจําเสนทาง    (  ) รถรับจาง/เหมา   (  ) กรุปทัวร 
3. ทานเคยเดินทางมาเที่ยวในเสนทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะลําไย นี้หรือไม 

(  ) ไมเคย  ครั้งนี้เปนครั้งแรก  (  ) เคย จํานวน.............ครั้ง  
4. ชวงวันเวลาใดที่ทานมักเดินทางไปทองเที่ยวโดยทั่วไป 

( ) จันทร-ศุกร  ( ) เสาร-อาทิตย  (  ) วันหยุดนักขัตฤกษ  (  ) อื่นๆ ระบุ.......................................... 
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5. ขอมูลขาวสารจากแหลงใดที่ทําใหทานสนใจมาทองเที่ยวในเสนทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะ
ลําไย 

 (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 
(  ) หนังสือนําเที่ยว      (  ) หนังสือพิมพ/นิตยสาร        (  ) วิทยุ/โทรทัศน      
(  ) อินเตอรเน็ต ( ) การบอกเลาจากคนรูจัก      (  ) อื่นๆ ระบ.ุ.................................... 
 

ชี้แจง โปรดใสเครื่องหมาย √ ลงในชองตามระดับคะแนนความพึงพอใจ โดยที่ 5 = พอใจมากที่สุด  

4 = พอใจมาก  3 = พอใจปานกลาง  2 = พอใจนอย  1 = พอใจนอยท่ีสุด  

สวนที่ 3  ระดับความพึงพอใจของนักทองเที่ยวที่เดินทางมาเที่ยวในเสนทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะ
ลําไย ตอปจจัยดานตางๆ  

5 4 3 2 1

1. ดานสถานท่ีทองเท่ียว

ความหลากหลายของสถานทีทองเท่ียว เชน วัด โบรานสถานตางๆ แหลงธรรมชาติ 

แหลงสถานบันเทิง ฯลฯ

2. ดานความปลอดภัยในการเดินทาง

สภาพเสนทาง/การจราจรในเสนทางการเดินทางทองเท่ียวในที่ตางๆ

การจัดระเบียบบนทองถนน/เสนทางการจารจร

ระยะเวลาในการเดินทางจากสถานท่ีทองเท่ียวหนึ่งไปยังอีกสถานท่ีทองเท่ียวหนึ่ง

ความสะดวกในการเดินทางตลอดเสนทางการทองเที่ยว

3. ดานคาใชจายในการเดินทาง

ความเหมาะสมของราคาท่ีพักและการบริการที่ไดรับ

4. ดานลักษณะทางกายภาพ

ความสวยงามและความเหมาะสมของสถานท่ีทองเท่ียวตางๆ เชน ทัศนียภาพ / วิว

ทิวทัศน

การแบงโซนของพ้ืนท่ี เชน โซนสถานท่ีทองเที่ยว โซนรานคา โซนท่ีพัก

ขอมูลสถานท่ีทองเที่ยว หรือปายบอกช่ือสถานที่

ความสะอาดของสถานท่ีทองเท่ียว

ความพึงพอใจของนักทองเท่ียว
ระดับความพึงพอใจ
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สวนที่ 4    ขอเสนอแนะอื่นๆ 
..............................................................................................................................................................................
..............................................................................................................................................................................
..............................................................................................................................................................................
.............................................................................................................................................................................. 

 
  

5 4 3 2 1

5. ดานการบริการ

ความปลอดภัยของท่ีพัก/โรงแรม

ความปลอดภัยของสถานท่ีทองเท่ียว

ส่ิงอํานวยความสะดวก

ความเพียงพอของท่ีพัก/โรงแรม

รานอาหาร  หองน้ํา  จุดพักรถ เปนตน

การบริการนําเท่ียว/บริษัทนําเท่ียว

ศูนยขอมูลนักทองเท่ียว

6. ดานการสงเสริมการทองเท่ียว

รูปแบบขอมูลขาวสาร/ส่ือประชาสัมพันธการทองเท่ียว

ความเพียงพอของขอมูลขาวสาร /ส่ือประชาสัมพันธการทองเท่ียว

การเขาถึงและความถูกตองของขอมูลขาวสาร/ส่ือประชาสัมพันธการทองเท่ียว

7. ดานเจาหนาท่ี/บุคลากร

ความเพียงพอของเจาหนาท่ีของรัฐ/เอกชนในการใหบริการการในสถานท่ีทองเท่ียว

ความสุภาพ/การเปนมิตรของเจาหนาท่ีของรัฐ/เอกชนตอการใหบริการ

ความรอบรูของเจาหนาท่ีรัฐ/เอกชนตอสถานท่ีทองเท่ียว

ความีอัธยาศัย/มิตรภาพ ของคนในพ่ืนท่ี (คนในทองถ่ิน)

8. อ่ืนๆ 

ความประทับใจตอสถานท่ีทองเท่ียวตลอดเสนทางการทองเท่ียว

ความคุมคาตอการเดินทางมาทองเท่ียวในเสนทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะลําไย

9. ความพึงพอใจโดยรวม

ความพึงพอใจของนักทองเท่ียว
ระดับความพึงพอใจ
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แบบสอบถาม 

สําหรับคนในชุมชน 
หัวขอ การมีสวนรวมของคนในชุมชนที่อาศัยอยูในเสนทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะลําไย 

ชี้แจง สวนที่ 1 ใหใสเครื่องหมาย √ ลงในชอง ( ) หนาขอความตามความเปนจริง 

สวนที่ 1  ขอมูลทั่วไป 

1. เพศ  (  ) ชาย              (  ) หญิง 
2. อายุ  (  ) ต่ํากวา 20 ป  (  ) 21-30 ป  (  ) 31-40 ป 

  (  ) 41-50 ป  (  ) 51-60 ป  (  ) 60 ป ขึ้นไป 

3. ภูมิลําเนา
 ................................................................................................................................................. 

4. สัญชาต ิ ........................................  ศาสนา  .................................................................. 
5. ระดับการศึกษา (  ) ประถมศึกษา   (  ) มัธยมศึกษา 

(  ) อนุปริญญา/เทียบเทา  (  ) ปริญญาตรี 

(  ) ปริญญาโท   (  ) ปริญญาเอก 

6. อาชีพ  (  ) นักเรียน / นักศึกษา  (  ) ขาราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ 

(  ) พนักงานบริษัทเอกชน  (  ) คาขาย/ธุรกิจสวนตัว 

    (  ) รับจางทั่วไป   (  ) อื่นๆ โปรดระบุ
...................................... 

7. รายไดเฉลี่ยตอเดือน 

(  )  ต่ํากวา 10,000 บาท (  )  10,001 - 20,000 บาท   (  )  20,001 - 30,000 บาท 

(  )  30,001 - 40,000 บาท (  )  40,000 บาท ขึ้นไป 

สวนที่ 2  ความพรอมและแนวทางการพัฒนาความพรอมของแหลงทองเที่ยวในมุมมองของคนในชุมชนที่
เปนที่ตั้งของแหลงทองเที่ยว 

1. มีการเตรียมความพรอมทางดานสิ่งอํานวยความสะดวกตอนักทองเที่ยว เชน เสนทางคมนาคมในการขนสง
ในรูปแบบตางๆ ที่พัก หองน้ํา รานอาหาร รานคา ฯลฯ เพื่อรองรับจํานวนนักทองเที่ยวที่เพิ่มสูงขึ้นในอนาคต 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
 
 
2. การเตรียมความพรอมในดานบุคลากรเพื่อรองรับการบริการทางทองเที่ยว 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
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3. แนวทางการชวยเหลือตอนักทองเที่ยว / ดานความปลอดภัย 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
4. การรวมประสานงาน กับหนวยงานอื่นๆ ที่เก่ียวของ เพื่อเตรียมความพรอมในการพัฒนาการทองเที่ยว 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
5. มกีารประชาสัมพันธ /การเผยแพรขอมูลขาวสาร ดานการทองเที่ยวอยางไร 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
สวนที่ 3  ขอเสนอแนะอื่นๆ 
…...........................................................................................................................................................................
..............................................................................................................................................................................
..............................................................................................................................................................................
.............................................................................................................................................................................. 
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แบบสอบถาม 

สําหรับผูประกอบการ/สมาคมธุรกิจ 
สวนที่ 1  ขอมูลทั่วไป 

1. เพศ  (  ) ชาย              (  ) หญิง 
2. อายุ  (  ) ต่ํากวา 20 ป  (  ) 21-30 ป  (  ) 31-40 ป 

  (  ) 41-50 ป  (  ) 51-60 ป  (  ) 60 ป ขึ้นไป 

3. ภูมิลําเนา
 ........................................................................................................................................... 
4. สัญชาติ ........................................  ศาสนา  ........................................................ 
5. ระดับการศึกษา (  ) ประถมศึกษา   (  ) มัธยมศึกษา 

                                    (  ) อนุปริญญา/เทียบเทา  (  ) ปริญญาตรี 

                                    (  ) ปริญญาโท   (  ) ปริญญาเอก 

6. อาชีพ  (  ) นักเรียน / นักศึกษา  (  ) ขาราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ 

                                    (  ) พนักงานบริษัทเอกชน  (  ) คาขาย/ธุรกิจสวนตัว 

   (  ) รับจางทั่วไป   (  ) อื่นๆ โปรดระบุ................................................. 
7. รายไดเฉลี่ยตอเดือน 

(  )  ต่ํากวา 10,000 บาท (  )  10,001 - 20,000 บาท    (  )  20,001 - 30,000 บาท 

(  )  30,001 - 40,000 บาท (  )  40,000 บาท ขึ้นไป 

8. รูปแบบกิจการ/การใหบริการ 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

สวนที่ 2  ความพรอมและแนวทางในการพัฒนาการทองเที่ยว 
1. ทานมีบทบาท /แนวทางการขับเคลื่อนทางดานการลงทุน ดานเศรษฐกิจ ดานการคมนาคมขนสง รวมทั้งสิ่ง
อํานวยความสะดวกในการรองรับการขยายตัวของการทองเที่ยวในเสนทาง (ตามแตละสถานที่) ซึ่งเปนสถานที่
สําคัญในเสนทางหลักของเสนทาง LIMEC ใหมีความเจริญอยางไร 
..............................................................................................................................................................................
..............................................................................................................................................................................
..............................................................................................................................................................................
..............................................................................................................................................................................
.............................................................................................................................................................................. 
 
2. มีการประชาสัมพันธ /การเผยแพรขอมูลขาวสาร ดานการทองเที่ยวอยางไร 
..............................................................................................................................................................................
..............................................................................................................................................................................
..............................................................................................................................................................................
.............................................................................................................................................................................. 
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3. การเตรียมความพรอมในดานบุคลากรเพื่อรองรับการบริการทางทองเที่ยว 
..............................................................................................................................................................................
..............................................................................................................................................................................
..............................................................................................................................................................................
.............................................................................................................................................................................. 
สวนที่ 3  ความคิดเห็นในการพัฒนาเสนทางทองเที่ยวบนเสนทาง LIMEC  
..............................................................................................................................................................................
.............................................................................................................................................................................. 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

……………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………….. 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

การพัฒนาเสนทางการเชื่อมโยงการทองเที่ยวหลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะลําไย 

139 
 

แบบสอบถาม 

สําหรับผูนําชุมชน เจาหนาที่รัฐ หนวยงานตางๆ 

สวนที่ 1  ขอมูลทั่วไป 
1. เพศ  (  ) ชาย              (  ) หญิง 
2. อายุ  (  ) ต่ํากวา 20 ป  (  ) 21-30 ป  (  ) 31-40 ป 

  (  ) 41-50 ป  (  ) 51-60 ป  (  ) 60 ป ขึ้นไป 

3. ภูมิลําเนา
 ......................................................................................................................................... 
4. สัญชาติ ........................................  ศาสานา  ........................................................... 
5. ระดับการศึกษา (  ) ประถมศึกษา   (  ) มัธยมศึกษา 

                                    (  ) อนุปริญญา/เทียบเทา  (  ) ปริญญาตรี 

                                    (  ) ปริญญาโท   (  ) ปริญญาเอก 

6. อาชีพ  (  ) นักเรียน / นักศึกษา  (  ) ขาราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ 

                              (  ) พนักงานบริษัทเอกชน  (  ) คาขาย/ธุรกิจสวนตัว 

   (  ) รับจางทั่วไป   (  ) อื่นๆ โปรดระบุ.............................................. 
7. รายไดเฉลี่ยตอเดือน 

(  )  ต่ํากวา 10,000 บาท (  )  10,001 - 20,000 บาท    (  )  20,001 - 30,000 บาท 

(  )  30,001 - 40,000 บาท (  )  40,000 บาท ขึ้นไป 

สวนที่ 2  ความพรอมและแนวทางการพัฒนาดานเสนทางของการทองเที่ยว 
1. การเตรียมความพรอมทางดานสิ่งอํานวยความสะดวกตอนักทองเที่ยว เชน ที่พัก หองน้ํา รานอาหาร 
รานคา บุคลากร ฯลฯ เพื่อรองรับจํานวนนักทองเที่ยวที่เพิ่มสูงขึ้นในอนาคต 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

2. การรวมประสานงาน กับหนวยงานอื่นๆ ที่เก่ียวของ เพื่อเตรียมความพรอมในการพัฒนาการทองเที่ยว 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
3. มกีารประชาสัมพันธ /การเผยแพรขอมูลขาวสาร ดานการทองเที่ยว 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………  
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4. มีการจัดการ หรือปรับปรุงโครงสรางพื้นฐาน เชน เสนทางการขนสง ยานพาหนะ รวมถึงสภาพแวดลอมให
มีคุณภาพตอการบริการการขนสง ใหมีคุณภาพและมีความปลอดภัย 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

5. แนวทาง หรือมาตรการในการพัฒนาการทองเที่ยวบนเสนทางทองเที่ยวมีประสิทธิภาพที่ดีและมีความ
ปลอดภัยตอนักทองเที่ยวในการเดินทาง 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
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ภาคผนวก ข 
บทความการเผยแพรขอมูล 
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ภาคผนวก ค 
หนวยงานท่ีเขาพบเพ่ือสัมภาษณขอมูลเชิงลึก 
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หนวยงานจากสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว 
 

เจาเมืองปากลาย    หัวหนาดานการทองเที่ยวแขวงไซยะบูล ี
 
 เจาแขวงหลวงพระบาง   สมาคมธุรกิจการทองเที่ยวหลวงพระบาง 
 
 
 
 
 

 

 
 

 เจาแขวงหลวงพระบาง   สมาคมธุรกิจการทองเที่ยวหลวงพระบาง 

 
 
 
 
 
 
 
 

       สํานักงานกระทรวงโยธาธิการและขนสง 
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หนวยงานจากสาธารณรัฐแหงสหภาพเมียนมา 
 
 
 
 
 
 
 
 
       รัฐกะเหรี่ยง (Kayin State Government)    CCI-Kayin State 
 

รัฐมอญ (Mon State Government)    CCI- Mon State 
 

 
กระทรวงการโรงแรมและการทองเที่ยว  กระทรวงวางแผนและพัฒนาเศรษฐกิจ 
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สหพันธหอการคาและอุตสาหกรรมสหภาพเมียนมา       Executive Coordinator Myanmar-Thailand
             (บริษัทนําเท่ียว) 

 
 สถานเอกอัครราชทูตไทยประจําเมียนมา   สํานักงานสงเสริมการคาไทยในตางประเทศ 
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หนวยงานจากกลุมจังหวัดภาคเหนือตอนลาง 1 
 
 
 
 
 
 
 
 
  อุทยานแหงชาติทุงแสลงหลวง  บริษัทอนันตทัวร จ.เพชรบูรณ 
 
 
 
 
 
 
 
 

อุทยานแหงชาติภูหินรองกลา    สํานักงานขนสง จ.อุตรดิตถ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   สมาคมธุรกิจการทองเที่ยว จ.อุตรดิตถ  หมูบานตนแบบนาตนจั่น จ.สุโขทัย 
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 การทองเที่ยวแหงประเทศไทย จ.สุโขทัย  การทองเที่ยวแหงประเทศไทย จ.ตาก 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   สมาคมธุรกิจการทองเที่ยว จ.ตาก        การทองเที่ยวแหงประเทศไทย จ.พิษณุโลก 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 สมาคมธุรกิจการทองเที่ยว จ.พิษณุโลก 
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ภาคผนวก ง 
ภาพกิจกรรมสัมมนา 
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ภาคผนวก จ 
ตารางเปรียบเทียบกิจกรรมที่วางแผนไว 
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       วัตถุประสงค กิจกรรมที่วางแผนไว กิจกรรมที่ดําเนินการ ผลที่ไดรับ 
1. ศึกษาและประเมินศักยภาพของ

เสนทางทองเที่ยวเสนทางหลวง
พระบาง-อินโดจีน-เมาะลําไย (Lao 
PDR-Indochina-Myanmar 
Route) 

 

1. ลงสํารวจพื้นที่และเสนทางทองเที่ยว
หลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะลําไย 
จํานวน 3 เสนทางเพื่ อเก็บขอมูล
พื้นฐานทางดานวิศวกรรมตางๆ เชน 
โครงสรางพื้นฐานบริ เวณเสนทาง
ทองเที่ยว และสิ่งอํานวยความสะดวก
บนเสนทางทองเที่ยว เปนตน 

1. รวบรวมขอมูลพื้นฐานที่เกี่ยวของใน
พื้นที่และเสนทางทองเที่ยวหลวง
พระบา ง -อิ น โ ด จี น -เ ม า ะลํ า ไ ย 
จํานวน 3 เสนทาง เชน โครงสราง
พื้นฐานบริเวณเสนทางทองเที่ยว 
และสิ่ งอํ านวยความสะดวกบน
เสนทางทองเที่ยว ตามขั้นตอนการ
ดําเนินงาน ดังแสดงรายละเอียดใน
บทที่ 3 และ บทที่ 4 

- ข อมู ลพื้ น ฐ านด าน โคร งสร า ง
พื้นฐานของเสนทางที่ศึกษา 

- สภ า พทา งด า นก า ยภ า พขอ ง
เสนทาง 

- ศักยภาพของเสนทาง 

(รายละเอียดในบทที่ 4 และบทท่ี 5) 

2. ทําการสํารวจขอมูลและการสัมภาษณ
เชิงลึกจากกลุมตัวอยาง 4 กลุม ไดแก 
กลุมนักทองเที่ยว กลุมคนในชุมชน 
กลุมผูประกอบการ กลุมผูนําชุมชน 

2. รวบรวมขอมูลจากการสัมภาษณเชิง
ลึกจากกลุมตัวอยาง 4 กลุม ไดแก 
กลุมนักทองเที่ยว กลุมคนในชุมชน 
กลุมผูประกอบการ กลุมผูนําชุมชน
ดังแสดงรายละเอียดในบทที่ 4  

3. ทําการประเมินศักยภาพเบื้องตน 
 
 

3. วิ เคราะหการประเมินศักยภาพ
เ ส น ท า ง เ บื้ อ ง ต น  ดั ง แ ส ด ง
รายละเอียดในบทที่ 4 
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      วัตถุประสงค กิจกรรมที่วางแผนไว กิจกรรมที่ดําเนินการ ผลที่ไดรับตลอดโครงการ 
2. ศึกษาแนวทางการพัฒนาการ

เชื่ อม โย ง เส นทางท อง เที่ ย ว
เสนทางหลวงพระบาง-อินโดจีน-
เมาะลํ า ไย (Lao PDR-
Indochina-Myanmar Route) 

1. วิเคราะหขอมูลที่เกี่ยวของเพื่อใหเกิด
การเชื่อมโยง รวมไปถึงสิ่ งอํานวย
ความสะดวกบนเสนทางทองเที่ยว 

1. รวบรวมข อมู ล ในด านต า งๆ  ที่
เกี่ยวกับการเชื่อมโยง รวมไปถึงสิ่ง
อํานวยความสะดวกบนเสนทาง
ทองเที่ยว 

- แนวทางการเชื่อมโยงของขอมูล
พื้ น ฐ านที่ สํ าคัญในการพัฒนา
เสนทางทองเที่ยว 

- แนวคิดและขอเสนอแนะจากการ
สัมมนาที่จะทําใหเกิดการพัฒนา
พัฒนากา ร เ ชื่ อ ม โ ย ง เ ส นท า ง
ทองเที่ยว 

(รายละเอียดในบทที่ 4 และบทท่ี 5) 
2. จัดการสัมมนารับฟงความคิดเห็นจาก

ผูมีสวนรวมเผยแพรความรู พรอมทั้ง
รับขอเสนอแนะเพิ่มเติมจากภาครัฐ
และภาคเอกชน ไดแก  หนวยงาน
ภาครัฐและเอกชนที่เกี่ยวของ 

2. จัดการสัมมนารับฟงความคิดเห็น
จากผู มีส วนร วมเผยแพรความรู 
พรอมทั้งรับขอเสนอแนะเพิ่มเติม
จากภาครัฐและภาคเอกชน ไดแก 
หน วยงานภาครั ฐและเอกชนที่
เกี่ยวของ ดังแสดงรายละเอียดในบท
ที่ 5 

3. เสนอเสนทางการเชื่อมโยงแหลง
ทองเที่ยวหลวงพระบาง-อินโด
จีน-เมาะลําไย (Lao PDR-
Indochina-Myanmar Route) 

1. สรุปขอมูลการเสนอแนะแนวทางการ
เชื่อมโยงแหลงทองเที่ยวหลวงพระ
บาง-อินโดจีน-เมาะลําไย 

 
 

1. ส รุ ป ข อ มู ล ก า ร เ ส นอแ นะ แน ว
ทางการเชื่อมโยงแหลงทองเที่ยว
หลวงพระบาง-อินโดจีน-เมาะลําไย
ดังแสดงรายละเอียดในบทที่ 4 และ
บทที่ 5 

- ขอมูลที่ สํ าคัญที่ กอ ให เกิ ด เปน
แนวทางตอการเชื่อมโยงเสนทาง
แหลงทองเที่ยวหลวงพระบาง-อิน
โดจีน-เมาะลําไย 
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