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1. ความสําคัญและท่ีมาของปญหา 

การทองเที่ยวเปนอุตสาหกรรมหลักที่สรางรายไดเขาสูประเทศไทยจํานวนมาก กรุงเทพมหานครถือไดวา

เปนเมืองที่เปนศูนยกลางการทองเที่ยวของประเทศไทย โดยกรุงเทพมหานครมีจุดแข็งมากมาย มีแหลงทองเที่ยว

ทางวัฒนธรรมที่มีช่ือเสียงจํานวนมาก อาทิ พระบรมมหาราชวัง วัดพระศรีรัตนศาสดาราม(วัดพระแกว) วัด  พระเช

ตุพนวิมลมังคลาราม(วัดโพธ์ิ) เสาชิงชา ภูเขาทอง กรุงเทพมหานครยังมีวิถีชีวิตและขนบธรรมเนียมประเพณีที่

หลากหลาย และมีเอกลักษณเฉพาะของทองถิ่น รวมทั้งเปนแหลงรวมอาหารและผลไมของทุกภาคที่หารับประทาน

ไดทุกฤดูกาล นอกจากน้ีกรุงเทพมหานครยังมีสิ่งอํานวยความสะดวกที่สามารถรองรับการทองเที่ยวไดอยาง

เพียงพอ อาทิ โรงแรม หางสรรพสินคา ศูนยประชุม และโรงพยาบาล โดยมีความโดดเดนทั้งในดานบริการที่ดี มี

คุณภาพสูง มีความหลากหลายใหเลือก และคาใชจายที่คอนขางตํ่า 

จากการสํารวจความคิดเห็นของนักทองเที่ยวจัดทําโดยสถาบันเคลล็อกรวมกับสถาบันบัณฑิตบริหารธุรกิจ

ศศินทร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัยพบวา ปจจัยลําดับตน ๆ ที่ทําใหนักทองเที่ยวเดินทางมาทองเที่ยวในตางประเทศ

คือ วัฒนธรรมทองถิ่นที่มีเอกลักษณ ซึ่งกรุงเทพมหานครเปนเมืองที่เปนศูนยรวมวัฒนธรรมที่มีความหลากหลาย 

 



 
ข การศึกษาการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการพัฒนาการทองเท่ียวทางน้ําในกรุงเทพมหานคร 

และมีทั้งวัฒนธรรมเมืองและชนบท โดยเฉพาะในเขตชานเมืองของกรุงเทพมหานคร ยังคงรักษาวิถีชีวิตชุมชนและ

ขนบธรรมเนียมประเพณีวัฒนธรรมที่หลากหลาย เปนเมืองที่มีเอกลักษณหลากหลาย ทั้งความทันสมัย และการ

รักษาไวซึ่งวัฒนธรรมทองถิ่นด้ังเดิมที่นาสนใจ 

การทองเที่ยวเชิงวัฒนธรรมในกรุงเทพมหานครมีหลายรูปแบบ กิจกรรมทางนํ้าก็เปนอีกหน่ึงกิจกรรมที่ใช

เรือสัญจรหลายรูปแบบ เชน เรือพาย เรือหางยาว และเรือที่ใชเครื่องยนตขนาดใหญ ซึ่งเรือแตละแบบจะมีขอดี

และขอเสียตางกันไป จากการศึกษาของวิภาวี พลรัตน (2551) พบวาเรือหางยาวมีขอดีเปนที่สนใจของนักทองเที่ยว

ชาวตางประเทศ เน่ืองจากไมสามารถพบเห็นไดในประเทศอ่ืน แตก็มีขอเสียในเรื่องของเสียงเครื่องยนตที่ดังมาก 

รวมถึงคลื่นจากความเร็วของเรือมีผลตอการทําลายตลิ่ง สวนเรือที่ใชเครื่องยนตขนาดใหญมีขอเสียในเรื่องความดัง

ของเครื่องยนตที่ทําลายความเงียบสงบของพ้ืนที่ริมนํ้า และเรือมีขนาดใหญไมสามารถลองเขาไปในลําคลองขนาด

เล็กได  

แนวคิดการพัฒนาการทองเที่ยวเชิงวัฒนธรรมในกรุงเทพมหานคร ในรูปแบบกิจกรรมทางนํ้าโดยใชเรือ

พลังงานแสงอาทิตยที่มีความหรูหราทันสมัยและเปนเอกลกัษณไทย ชมวิถีชาวบาน สถาปตยกรรม และทัศนียภาพ

ริมนํ้าตามแมนํ้าลําคลอง นักทองเที่ยวจะไดสัมผสักับบรรยากาศที่ผอนคลาย ปราศจากเสียงรบกวนและควันไอเสีย

จากเครื่องยนต อีกทั้งยังเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม เพ่ือรองรับการทองเที่ยวตามความสนใจพิเศษของนักทองเที่ยว

เฉพาะกลุม ซึง่เปนการเสริมชองวางการตลาดทางการทองเที่ยว บนจุดแข็งการทองเที่ยวในกรุงเทพมหานคร ที่

สามารถยกระดับมาตรฐานและสรางภาพลักษณที่ดีตอการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานครได 

 

2. วัตถุประสงคของโครงการ 

1) เพ่ือพัฒนาปรับปรุงเรือพลังงานแสงอาทิตยตนแบบที่เหมาะสมกับการทองเที่ยวทางนํ้าใน

กรุงเทพมหานคร 

2) เพ่ือเสนอแนวทางการบริหารจัดการการทองเที่ยวทางนํ้าโดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตยใน

กรุงเทพมหานคร 

3) เพ่ือจัดทําขอเสนอแนะในการพัฒนาการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานครโดยใชเรือพลังงาน

แสงอาทิตย 
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3. ขอบเขตการวิจัย 

       ขอบเขตดานพ้ืนที ่ บริเวณตลาดนํ้าคลองลัดมะยม และคลองสาํคัญที่นักทองเที่ยวนิยมเดินทางมาทองเที่ยว 

                               ในเขตกรุงเทพมหานคร 

  ขอบเขตดานเวลา   ระยะเวลาในการดําเนินการ 15 เดือน เริ่มต้ังแตมิถุนายน 2559 - สิงหาคม 2560 

 

4. วิธีการวิจยั 

1) ศึกษาสถานการณการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร 

2) ศึกษาขอมูลทางกายภาพ และขอมูลพ้ืนฐานตาง ๆ ที่ เ ก่ียวของกับการทองเที่ยวทางนํ้าใน

กรุงเทพมหานคร 

3) ศึกษากฎหมาย ระเบียบ ขอบังคับ ที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร 

4) ทดลองและวิเคราะหผลการทดลองการใชเรือเพ่ือกําหนดแนวทางในการพัฒนาปรับปรุงเรือพลังงาน

แสงอาทิตยตนแบบ 

5) สํารวจและวิเคราะหขอมูลพฤติกรรมทางการตลาด ความพึงพอใจ และความเต็มใจจายซื้อของ

นักทองเที่ยว 

6) สํารวจและวิเคราะหความคิดเห็นของผูมีสวนเกี่ยวของกับการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพหมานคร 

7) สัมภาษณหนวยงานตาง ๆ และผูมีสวนเกี่ยวของกับการพัฒนาการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร 

8) วิเคราะหศักยภาพการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยเพ่ือการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร 

9) ออกแบบเสนทางการทองเที่ยวและกิจกรรมบนเรือที่เหมาะสม 

10) พยากรณอุปสงคนักทองเที่ยวกลุมเปาหมาย และวิเคราะหความคุมคาทางเศรษฐศาสตรและ

ประโยชนตอสิ่งแวดลอม 

11) วิเคราะหปญหาและอุปสรรคในการบริหารจัดการการทองเที่ยวทางนํ้าโดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตย

ในกรุงเทพมหานคร 

 



 
ง การศึกษาการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการพัฒนาการทองเท่ียวทางน้ําในกรุงเทพมหานคร 

12) จัดประชุมกลุมยอยเพ่ือระดมความคิดเห็น (Brain storming) 

13) จัดทําขอเสนอแนะในการพัฒนาการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานครโดยใชเรือพลังงาน

แสงอาทิตย 

 

5. สรุปผลการวจัิย 

การพัฒนาเรือพลังงานแสงอาทิตย “KU GREEN” สําหรับการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร นํา

ขอมูลพ้ืนฐานกายภาพของแมนํ้าลําคลอง และกฎระเบียบที่เกี่ยวของเปนเง่ือนไขในการออกแบบ โดยการออกแบบ

อาศัยทฤษฎีกนหอย โปรแกรม CAD  และ CFD เพ่ือปรับแตงรูปทรงเรือใหมีแรงตานทานการเคลื่อนและความสูง

คลื่นนอยที่สุด เรือพลังงานแสงอาทิตยตนแบบ “KU GREEN” เปนเรือประเภททองเดียว มีความยาว 8.5 เมตร 

ความกวาง 2.5 เมตร กินนํ้าลึก 0.3 เมตร รองรับนักทองเที่ยวได 10 คน ความเร็วสูงสุด 7 km/h (3.77 นอต) ใช

มอเตอรชนิด Induction motor ขนาด 4 แรงมา ติดต้ังแผงโซลารเซลลขนาด 300 วัตต จํานวน 6 แผง ใช

แบตเตอรี่แบบเจลขนาด 12V100Ah จํานวน 8 ลูก พรอมกับระบบสํารองสําหรับชารตไฟบาน สามารถใชงานเรือ

พลังงานแสงอาทิตยไดตอเน่ือง 6 ช่ัวโมง งบประมาณรวม 1,113,000 บาท 

การสํารวจขอมูลดานศักยภาพและการวิเคราะหความคุ มคาทางเศรษฐศาสตรของการใชเรือ

พลังงานแสงอาทิตยสําหรับการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร ใชวิธีการวิจัยแบบผสมผสาน (Mixed 

Methods) ระหวางการวิจัยเชิงปริมาณ (Quantitative Method) และการวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative 

Method) โดยใชพื้นที ่บริเวณคลองลัดมะยม เขตตลิ ่งชัน เปนพื้นที ่ศึกษาวิจัยและทดลองใหบริการเรือ

พลังงานแสงอาทิตยเพื่อการทองเที่ยว พบวา นักทองเที่ยวเดินทางกับสมาชิกมีจํานวนโดยเฉลี่ย 5 คน ใหความ

สนใจน่ังเรือพลังงานแสงอาทิตยสาํหรับชมวิว ชมสถานที่ ชมวิวทิวทัศน ดูสถานที่ตางๆ ไปเรื่อยๆ ตลอดจนสัมผัส

ธรรมชาติ โดยมีปจจัยในการตัดสินใจน่ังเรือพลังงานแสงอาทิตยคือ เสนทางทองเที่ยว เทคโนโลยีทันสมัยของเรือ 

ความปลอดภัยบนเรือ รูปลักษณเรือ และสิ่งอํานวยความสะดวกบนเรือ ตามลําดับ ความเร็วของเรือที่เหมาะสมคือ 

7 กิโลเมตรตอช่ัวโมง และระยะเวลาที่เหมาะสม 1 ช่ัวโมง   

การบริหารจัดการการทองเที่ยวทางนํ้าโดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตยในกรุงเทพมหานคร ในพ้ืนที่บริเวณ

ตลาดนํ้าคลองลัดมะยม สามารถจัดรูปแบบโปรแกรมการใหบริการลองเรือได 3 โปรแกรม คือ โปรแกรมที่ 1 น่ัง

เรือพลังงานแสงอาทิตยแบบโดยสารชมวิวทิวทัศนบริเวณคลองลัดมะยมในเวลา 1 ช่ัวโมง  โปรแกรมที่ 2 การน่ัง

 



 
จ การศึกษาการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการพัฒนาการทองเท่ียวทางน้ําในกรุงเทพมหานคร 

แบบโดยสารชมวิวเวลา 1.5 ช่ัวโมง พรอมอาหารวาง และโปรแกรมที่ 3 การเชาเหมาลําพรอมอาหารในเวลา 3 

ช่ัวโมง โดยนักทองเที่ยวสวนใหญมีความเต็มใจจายซื้อในราคาเทากับ 100 บาท 200 บาท และ 3,500 บาท 

ตามลําดับ ผลการวิเคราะหความคุมคาทางเศรษฐศาสตรจากการลงทุนเพ่ือพัฒนาเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับ

นักทองเที่ยวจํานวน 10 คน มีมูลคา 1,113,000 บาท การใหบริการเรือทองเที่ยวจะสามารถสรางรายไดใหแก

ชุมชนและคืนทุนไดภายใน 3 ป 8 เดือน จึงมีความคุมคาทั้งทางการเงินและความคุมคาทางเศรษฐศาสตรในการ

ลงทุน  

 แนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานครโดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตย ไดจากการ

วิเคราะห SWOT ประกอบดวย 4 แนวทาง คือ 1) แนวทางการพัฒนาเชิงรุก โดยการพัฒนาตนแบบทางธุรกิจ 

(Business Model) รวมกับการสรางเครือขายความรวมมือของชุมชนและองคกรดานการทองเที่ยว เนนการ

ประชาสัมพันธกิจกรรมทองเที่ยวทางนํ้าโดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตย 2) แนวทางการพัฒนาเชิงปองกัน โดยการ

เพ่ิมปริมาณเรือที่มีขนาดความจุนักทองเที่ยวสําหรับ 3-5 คน และกลุม 8-10 คน และกิจกรรมบนเรือใหมีความ

หลายหลาย 3) แนวทางการปองกันเชิงแกไข โดยการพัฒนาสงเสริมและฟนฟูสิ่งแวดลอมในแมนํ้าลําคลองมุงเนน

ใหทุกภาคสวนมีสวนรวม และ 4) แนวทางการพัฒนาเชิงรับ โดยการจัดทําแผนพัฒนาการทองเที่ยวชุมชน เพ่ือใช

เปนแนวทางในการพัฒนาการทองเที่ยวโดยชุมชนในระยะ 3-5 ป 

 จากการดําเนินงานทั้งสองโครงการยอยพบวา นักทองเที่ยวมีความช่ืนชอบน่ังเรือ ชมวิว ชมสถานที่ ชมวิว

ทิวทัศน และสัมผัสธรรมชาติ การนําเรือพลังงานแสงอาทิตยบริการสําหรับการทองเที ่ยวทางนํ้าทําให

นักทองเที ่ยวมีความชื่นชอบตอการนั่งเรือสําหรับทองเที ่ยวมากยิ่งขึ ้น เนื่องจากเรือพลังงานแสงอาทิตย

นอกจากไมมีการปลอยกาชคารบอนไดออกไซดเขาสูบรรยากาศแลว เรือพลังงานแสงอาทิตยยังมีความเงียบ

ในขณะใชงาน สงผลใหนักทองเที่ยวไดรับความรูสึกผอนคลายขณะน่ังอยูในเรือ และจากการสํารวจยังพบวา

นักทองเที่ยวเดินทางกับสมาชิกมีจํานวนโดยเฉลี่ย 5 คน เปนขอมูลที่สําคัญ สามารถนําจํานวนนักทองเที่ยวเฉลี่ย 

5 คนตอกลุม เปนเง่ือนไขในการกําหนดขนาดเรือสําหรับรองรับนักทองเที่ยวกลุมเล็กในอนาคตได ซึ่งเรือขนาดเล็ก

จะมีความสอดคลองกับกายภาพของคลองบริเวณตลาดนํ้าคลองลัดมะยม เน่ืองจากคลองบริเวณตลาดนํ้าคลองลัด

มะยมสามารถเช่ือมตอกับคลองหลายๆ คลอง แตคลองมีขนาดแคบ ต้ืน และความสูงสะพานเต้ีย โดยเรือพลังงาน

แสงอาทิตยขนาดเล็กน้ียังสามารถว่ิงใชงานไดดีไมติดปญหาเรื่องความสูงสะพานเหมือนกับเรือลําปจจุบัน สงผลตอ

การจัดทําโปรแกรมทองเที่ยวไดหลากหลายมากกวา 3 โปรแกรม และจะสงผลใหความคุมคาทางเศรษฐศาสตรดี

ย่ิงขึ้นไป 

 



 
ฉ การศึกษาการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการพัฒนาการทองเท่ียวทางน้ําในกรุงเทพมหานคร 

6. ขอเสนอแนะ 

 1) ภาครัฐควรมีนโยบายสงเสริมการทองเที่ยวเชิงอนุรักษรูปแบบ Green Tourism เชิงรุก มุงเนนการ

ประชาสัมพันธ ที่เนนการใชพลังงานสะอาด โดยอาจใชเครื่องมือทางภาษีหรือกลไกการสนับสนุนผูประกอบการใน

รูปแบบตางๆ เพ่ือใหเกิดการพัฒนารูปแบบการทองเที่ยวทางเลือก ขยายผลในวงกวางและตนทุนตํ่า เชนการ

ลองเรือพลังงานแสงอาทิตยชมภูมิทัศน สถาปตยกรรม วัฒนธรรม และวิถีชีวิตชุมชน สําหรับรองรับนักทองเที่ยว

เฉพาะกลุมที่ช่ืนชอบการทองเที่ยวแบบน้ี  

 2)  ภาครัฐควรมีการจัดทําแผนพัฒนาการทองเที่ยวเชิงอนุรักษรูปแบบ Green Tourism โดยชุมชนใน

ระยะ 3 – 5 ป เพ่ือใชเปนแนวทางในการดําเนินการอยางเปนระบบและมีการบูรณการ ความรวมมือของภาคสวน

ที่เกี่ยวของทัง้ภาครัฐและเอกชน กอใหเกิดการกระจายรายไดสูชุมชน นําไปสูการพัฒนาชุมชุนที่อยางย่ังยืนตอไป  

 3) แนวโนมของอุปสงคของนักทองเที่ยวทางนํ้าในอนาคตยังมีการขยายตัว การกระจายและเพ่ิมรูปแบบ

การทองเที่ยวทางนํ้าแบบ Green Tourism โดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตยไปยังแหลงทองเที่ยวตลาดนํ้าพ้ืนที่อ่ืนๆ 

เพ่ือเปนการเพ่ิมชองทางเลือกใหกับนักทองเที่ยว 

4) เรือพลังงานแสงอาทิตยควรมีขนาดเล็กสําหรับรองรับนักทองเที่ยวกลุมเล็กครั้งละ 3 - 5 คน เพ่ิมเติม 

เพื่อใหเหมาะกับกลุมนักทองเที่ยวเดินทางกับสมาชิกโดยเฉลี่ย 5 คน 

 5) การสงเสริมการทองเที่ยวเชิงอนุรักษรูปแบบ Green Tourism โดยการใชเรือพลังงานแสงอาทิตย จะ

นําไปสูการพัฒนาตอยอดอุตสาหกรรมตอเรือพลังงานแสงอาทิตยและเรือไฟฟาภายในประเทศใหมีคุณภาพและ

มาตรฐาน ที่จะสามารถขายสงออกไปยังตางประเทศได   

 6) หนวยงานภาครัฐ เอกชน และชุมชน ควรมีความรวมมือในการดูแลคุณภาพนํ้าในคลองตางๆ ใน

กรุงเทพมหานคร ใหคลองสวย นํ้าใส ไมมีกลิ่นเหม็น และปราศจากขยะตลอดเวลา จะชวยใหการทองเที่ยวทางนํ้า

ในกรุงเทพมหานครมีความนาสนใจและจะไดรับความนิยมเพ่ิมมากขึ้น 
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การศึกษาการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการพัฒนาการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร ใช

พื้นที่บริเวณคลองลัดมะยม เขตตลิ่งชัน เปนพื้นที่เปาหมาย  โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือ 1) เพ่ือพัฒนาปรับปรุงเรือ

พลังงานแสงอาทิตยตนแบบที่เหมาะสมกับการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร 2) เพ่ือเสนอแนวทางการ

บริหารจัดการการทองเที่ยวทางนํ้าโดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตยในกรุงเทพมหานคร และ 3) เพ่ือจัดทํา

ขอเสนอแนะในการพัฒนาการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานครโดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตย 

การพัฒนาเรือพลังงานแสงอาทิตย “KU GREEN” สําหรับการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร นํา

ขอมูลพ้ืนฐานกายภาพของแมนํ้าลําคลอง และกฎระเบียบที่เก่ียวของเปนเง่ือนไขในการออกแบบ การออกแบบ

อาศัยทฤษฎีกนหอย โปรแกรม CAD  และ CFD เพ่ือจําลองรูปทรงเรือใหมีแรงตานทานการเคลื่อนและคลื่นนอย

ที่สุด เรือเรือพลังงานแสงอาทิตยตนแบบ “KU GREEN” มีความยาว 8.5 เมตร ความกวาง 2.5 เมตร กินนํ้าลึก 0.3 

เมตร รองรับนักทองเที่ยวได 10 คน มอเตอรใชแบบ Induction motor ขนาด 4 แรงมา ติดต้ังแผงโซลารเซลล

ขนาด 300 วัตต จํานวน 6 แผง ใชแบตเตอรี่แบบเจลขนาด 12V100Ah จํานวน 8 ลูก พรอมกับระบบสํารอง

สําหรับชารจไฟบาน เรือสามารถทําความเร็วสูงสุดเทากับ 7 km/h (3.77 นอต) และสามารถใชงานเรือพลังงาน

แสงอาทิตยไดตอเน่ือง 6 ช่ัวโมง งบประมาณรวม 1,113,000 บาท 

การสํารวจขอมูลดานศักยภาพและการวิเคราะหความคุ มคาทางเศรษฐศาสตรของการใชเรือ

พลังงานแสงอาทิตยสําหรับการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร ใชวิธีการวิจัยแบบผสมผสาน (Mixed 
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Methods) ระหวางการวิจัยเชิงปริมาณ (Quantitative Method) และการวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative 

Method) ผลการวิเคราะหความคุมคาทางเศรษฐศาสตรจากการลงทุนเพ่ือพัฒนาเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับ

เรือขนาดจุนักทองเที่ยวจํานวน 10 คน  มีความคุมคาโดยมีผลตอบแทนปจจุบันสุทธิ (NPV) เปนบวก อัตรา

ผลตอบแทนทางการเงิน (FIRR) และทางเศรษฐศาสตร (EIRR) มากกวารอยละ 12  อัตราสวนผลตอบแทนตอ

เงินทุน (B/C) มากกวา 1 เทา มีระยะเวลาคืนทุนประมาณ 3.8 ป และการวิเคราะห SWOT นําไปสูการจัดทํา

ขอเสนอแนะการพัฒนาการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานครโดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตย  

การใชเรือพลังงานแสงอาทิตยเพ่ือการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานครจึงมีศักยภาพทั้งดานความ

เหมาะสมของทรัพยากรทองเที่ยว ศักยภาพในการบริหารจัดการของชุมชน ความสามารถในการตอบสนองความ

ตองการของนักทองเที่ยว  ความคุมคาในทางเศรษฐศาสตร และยังกอใหเกิดประโยชนทั้งดานสังคมและ

สิ่งแวดลอม  

 

คําสําคญั: เรือพลังงานแสงอาทิตย การทองเที่ยวทางนํ้า   
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 This project studies the use of solar-powered boats for developing waterway tourism in 

Bangkok with the target area at Klong Lat Mayom floating market, Taling Chan. The purposes were 

to 1) develop a prototype solar-powered boat that is suitable for waterway tourism in Bangkok, 

2) propose a management approach of waterway tourism using solar-powered boats in Bangkok 

and 3) provide recommendations for the development of waterway tourism using the solar-

powered boats in Bangkok. 

    The development of solar boat “KU GREEN” for waterway tourism in Bangkok used the 

primary physical data of river, canals and related regulations as a condition for design. The design 

relies on the spiral theory, CAD and CFD programs to refine the ship's shape, providing the least 

resistance and wave height. The KU GREEN boat is a monohull type of 8.5 meters in length, 2.5 

meters in breadth, 0.3 meters in draught, 10 passenger seats. It uses a 4 hp induction motor, six-

panel 300W solar panels, 8 packs of 12V100Ah gel battery and a plug-in system for charging the 

batteries. The boat has a maximum speed of 7 km/h (3.77 knots) and continually operated for 6 

hours. The total budget is 1.113 million baht. 
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 The potential survey and economic value analysis of using solar-powered boats for 

waterway tourism in Bangkok used the mixed methods research between quantitative method 

and qualitative method. The analysis of economic value suggests that this green approach to 

waterway tourism is worthwhile and profitable with positive net present value (NPV). The Financial 

Internal Rate of Return (FIRR) and the Economic Internal Rate of Return (EIRR) were higher than 

12%; the Benefit and Cost ratio (B/C) was over 1 time with a payback time of approximately 3.8 

years. SWOT analysis led to a recommendation for the development of using solar-powered boats 

for waterway tourism in Bangkok. 

 Using solar-powered boat for waterway tourism in Bangkok has potential in both the 

appropriateness of tourism resources, the community’s administrative competency, the ability to 

meet the tourists’ needs, the economic value worthiness and the benefits to society and 

environment.  

 

Keywords: Solar Energy Boat, Waterway Tourism 
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บทท่ี 1 

บทนํา 

 

1.1 ความสําคญัและท่ีมาของปญหา 

การทองเที่ยวเปนอุตสาหกรรมหลักที่สรางรายไดเขาสูประเทศไทยจํานวนมาก กรุงเทพมหานครถือไดวา

เปนเมืองที่เปนศูนยกลางการทองเที่ยวของประเทศไทย โดยกรุงเทพมหานครมีจุดแข็งมากมาย มีแหลงทองเที่ยว

ทางวัฒนธรรมที่มีช่ือเสียงจํานวนมาก อาทิ พระบรมมหาราชวัง วัดพระศรีรัตนศาสดาราม(วัดพระแกว) วัด  

พระเชตุพนวิมลมังคลาราม(วัดโพธ์ิ) เสาชิงชา ภูเขาทอง กรุงเทพมหานครยังมีวิถีชีวิตและขนบธรรมเนียมประเพณี

ที่หลากหลาย และมีเอกลักษณเฉพาะของทองถิ่น รวมทั้งเปนแหลงรวมอาหารและผลไมของทุกภาคที่หา

รับประทานไดทุกฤดูกาล นอกจากน้ีกรุงเทพมหานครยังมีสิ่งอํานวยความสะดวกที่สามารถรองรับการทองเที่ยวได

อยางเพียงพอ อาทิ โรงแรม หางสรรพสินคา ศูนยประชุม และโรงพยาบาล โดยมีความโดดเดนทั้งในดานบริการที่ดี 

มีคุณภาพสูง มีความหลากหลายใหเลือก และคาใชจายที่คอนขางตํ่า 

จากการสํารวจความคิดเห็นของนักทองเที่ยวจัดทําโดยสถาบันเคลล็อกรวมกับสถาบันบัณฑิตบริหารธุรกิจ

ศศินทร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย (เกรียงศักด์ิ เจริญวงศศักด์ิ , 2551) พบวา ปจจัยลําดับตน ๆ ที่ทําให

นักทองเที่ยวเดินทางมาทองเที่ยวในตางประเทศคือ วัฒนธรรมทองถิ่นที่มีเอกลักษณ ซึ่งกรุงเทพมหานครเปนเมือง

ที่เปนศูนยรวมวัฒนธรรมที่มีความหลากหลาย และมีทั้งวัฒนธรรมเมืองและชนบท โดยเฉพาะในเขตชานเมืองของ

กรุงเทพมหานคร ยังคงรักษาวิถีชีวิตชุมชนและขนบธรรมเนียมประเพณีวัฒนธรรมที่หลากหลาย เปนเมืองที่มี

เอกลักษณหลากหลาย ทั้งความทันสมัย และการรักษาไวซึ่งวัฒนธรรมทองถิ่นด้ังเดิมที่นาสนใจ 

การทองเที่ยวเชิงวัฒนธรรมในกรุงเทพมหานครมีหลายรูปแบบ กิจกรรมทางนํ้าก็เปนอีกหน่ึงกิจกรรมที่ใช

เรือสัญจรหลายรูปแบบ เชน เรือพาย เรือหางยาว และเรือที่ใชเครื่องยนตขนาดใหญ ซึ่งเรือแตละแบบจะมีขอดี

และขอเสียตางกันไป จากการศึกษาของวิภาวี พลรัตน (2551) พบวาเรือหางยาวมีขอดีเปนที่สนใจของ

นักทองเที่ยวชาวตางประเทศ เน่ืองจากไมสามารถพบเห็นไดในประเทศอ่ืน แตก็มีขอเสียในเรื่องของเสียง

เครื่องยนตที่ดังมาก รวมถึงคลื่นจากความเร็วของเรือมีผลตอการทําลายตลิ่ง สวนเรือที่ใชเครื่องยนตขนาดใหญมี
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ขอเสียในเรื่องความดังของเครื่องยนตที่ทําลายความเงียบสงบของพ้ืนที่ริมนํ้า และเรือมีขนาดใหญไมสามารถลอง

เขาไปในลําคลองขนาดเล็กได  

เพ่ือใหสอดคลองกับแผนพัฒนาการทองเที่ยวแหงชาติ พ.ศ. 2555-2559 ยุทธศาสตรที่ 2 การพัฒนาและ

ฟนฟูแหลงทองเที่ยวใหเกิดความย่ังยืน ดานพัฒนายกระดับคุณภาพแหลงทองเที่ยวใหมในเชิงกลุมพ้ืนที่ที่มี

ศักยภาพ เพ่ือสรางทางเลือกใหมแกอุตสาหกรรมทองเที่ยวไทย ที่เนนการพัฒนาแหลงทองเที่ยวที่สามารถสราง

คุณคาและมูลคาเพ่ิม ตามกลุมทองเที่ยววิถีชีวิตลุมแมนํ้าภาคกลางที่มีศักยภาพ และยุทธศาสตรที่ 3 การพัฒนา

สินคา บริการและปจจัยสนับสนุนการทองเที่ยว ดานการพัฒนาเศรษฐกิจสรางสรรค กิจกรรม นวัตกรรมและ

มูลคาเพ่ิมดานการทองเที่ยว สรางสรรคกิจกรรมการทองเที่ยวรูปแบบใหมๆ ใหสอดคลองกับความสนใจของ

นักทองเที่ยวและตรงกับความตองการของกลุมเปาหมาย  

แนวคิดการพัฒนาการทองเที่ยวเชิงวัฒนธรรมในกรุงเทพมหานคร ในรูปแบบกิจกรรมทางนํ้าโดยใชเรือ

พลังงานแสงอาทิตยที่มีความหรูหราทันสมัยและเปนเอกลักษณไทย ชมวิถีชาวบาน สถาปตยกรรม และทัศนียภาพ

ริมนํ้าตามแมนํ้าลําคลอง นักทองเที่ยวจะไดสัมผัสกับบรรยากาศที่ผอนคลาย ปราศจากเสียงรบกวนและควันไอเสีย

จากเครื่องยนต อีกทั้งยังเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม เพ่ือรองรับการทองเที่ยวตามความสนใจพิเศษของนักทองเที่ยว

เฉพาะกลุม ซึ่งเปนการเสริมชองวางการตลาดทางการทองเที่ยว บนจุดแข็งการทองเที่ยวในกรุงเทพมหานคร ที่

สามารถยกระดับมาตรฐานและสรางภาพลักษณที่ดีตอการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานครได  

 

1.2 วัตถุประสงคของแผนงาน 

1) เพ่ือพัฒนาปรับปรุงเรือพลังงานแสงอาทิตยตนแบบที่เหมาะสมกับการทองเที่ยวทางนํ้าใน

กรุงเทพมหานคร 

2) เพ่ือเสนอแนวทางการบริหารจัดการการทองเที่ยวทางนํ้าโดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตยใน

กรุงเทพมหานคร 

3) เพ่ือจัดทําขอเสนอแนะในการพัฒนาการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานครโดยใชเรือพลังงาน

แสงอาทิตย 
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1.3 กรอบขั้นตอนการวิจัย 

 

 

 

 

 

 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

กรอบแนวคิดแผนงานการพัฒนาการทองเที่ยวทางนํ้าโดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตยในกรุงเทพมหานคร 

โครงการยอย 1 โครงการยอย 2 

วัตถุประสงคที่ 1 

ทดสอบการใชเรือพลังงานแสงอาทิตย 

Green KU SRC I สําหรับการทองเท่ียว 

วัตถุประสงคที่ 2 

ปรับปรุงพัฒนาเรือพลังงานแสงอาทิตย

ตนแบบ 

วัตถุประสงคที่ 3 

ทดสอบบริการนักทองเท่ียวโดยใชเรือ

ทองเท่ียวพลังงานแสงอาทิตยตนแบบ 

ขอเสนอแนะการพัฒนาการทองเที่ยวทางนํ้าโดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตยใน

กรุงเทพมหานคร 

วัตถุประสงคที่ 1 

สํารวจพฤติกรรม และความพึงพอใจ

ของนักทองเท่ียวตอการใชเรือ

พลังงานแสงอาทิตยเพ่ือการ

ทองเท่ียวทางน้ํา 

วัตถุประสงคที่ 2 

สํารวจความคิดเห็นของผูมีสวน

เกี่ยวของตอการใชเรือพลังงาน

แสงอาทิตยเพ่ือการทองเท่ียวทางน้ํา 

วัตถุประสงคที่ 3 

ศึกษาความคุมคาทางเศรษฐศาสตร 

และผลประโยชนตอสิ่งแวดลอมของ

การใชเรือพลังงานแสงอาทิตยเพ่ือ

การทองเท่ียวทางน้ํา 

วัตถุประสงคที่ 4 

แนวทางการจัดการการจัดการ

ทองเท่ียวทางน้ําโดยใชเรือพลังงาน

แสงอาทิตยในกรุงเทพมหานคร 

- กฎระเบียบการใช

เรือสําหรับการ

ทองเท่ียว  

- ขอมูลกายภาพ

แมน้ํา ลําคลองและ

ขอจํากัดในการ

เดินเรือ 

- ขอมูลทุติยภูมิ 

ขอมูลพ้ืนฐาน และ

ลงพ้ืนท่ีเก็บขอมูล

เพ่ิมเติม 

- เสนทางการ

ทองเท่ียวทางน้ํา 

แมน้ําเจาพระยา 
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1.4 นิยามศัพท 

พลังงานแสงอาทิตย คือพลังงานของแสงและพลังงานของความรอนที่แผรังสีมาจากดวงอาทิตย 

 

โซลารเซลล (Solar cell) หรือ เซลลโฟโตโวลตาอิก (Photovoltaic cell) เปนอุปกรณไฟฟาซึ่งทําหนาที่

แปลงพลังงานแสงหรือโฟตอนเปนพลังงานไฟฟาโดยตรง โดยปรากฏการณโฟโตโวลตาอิก น่ันก็คือ                 

คุณสมบัติของสารเชน คาความตานทาน แรงดัน และกระแส จะเปลี่ยนไปเมื่อมีแสงตกกระทบโดยไม                 

ตองอาศัยแหลงจายไฟภายนอก และเมื่อตอโหลดให จะทําใหเกิดกระแสไหลผานโหลดน้ันได 

 

เรือพลังงานแสงอาทิตย คือ เรือที่ใชระบบตนกําลังขับเคลื่อนดวยมอเตอรไฟฟา พลังงานที่ใชในการ

ขับเคลื่อนไดรับจากพลังงานแสงอาทิตยแปลงเปนพลังงานไฟฟาดวยโซลารเซลล ที่เก็บประจุไฟฟาไวใน

แบตเตอรี่   
 

การทองเที่ยวเชิงนิเวศ (Ecotourism)  คือการทองเที่ยวรูปแบบหน่ึงที่เกี่ยวของกับการเดินทางไปยังแหลง

ธรรมชาติและแหลงวัฒนธรรมอยางมีความรับผิดชอบ โดยไมกอใหเกิด การรบกวนหรือความเสียหายแก

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม แตมีวัตถุประสงคอยางมุงมั่น เพ่ือช่ืนชม ศึกษาเรียนรู และเพลิดเพลิน 

ไปกับทัศนียภาพ พืชพรรณ และสัตวปา ตลอดจนลักษณะทางวัฒนธรรม ที่ปรากฏ ในแหลงธรรมชาติน้ัน อีก

ทั้งชวยสรางโอกาสทางเศรษฐกิจ ที่สงผลใหการอนุรักษทรัพยากรธรรมชาติ และสิ่งแวดลอมเกิดประโยชนตอ

ชุมชนอีกดวย [กรมปาไม, 2548] 
 
 

1.5 วิธีการดําเนนิการวิจัย 

ขอบเขตการวิจัยดานเนื้อหา 

ขอบเขตดานพ้ืนที่ บริเวณแมนํ้าเจาพระยาและคลองสําคัญทีนั่กทองเที่ยวนิยมเดินทางมาทองเที่ยวในเขต  

                           กรุงเทพมหานคร 

ขอบเขตดานเวลา   ระยะเวลาในการดําเนินการ 15 เดือน เริ่มต้ังแตมิถุนายน 2559-สิงหาคม 2560 

 

การศึกษาการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการพัฒนาการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร จะ

เปนการวิจัยประเภทการพัฒนาทดลอง โดยการนําเอาเรือพลังงานแสงอาทิตยจากคณะพาณิชยนาวีนานาชาติ 

มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร วิทยาเขตศรีราชา ที่ไดดําเนินการวิจัยและพัฒนาเรือพลังงานแสงอาทิตยตนแบบ 

 

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%81%E0%B8%AA%E0%B8%87
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%82%E0%B8%9F%E0%B8%95%E0%B8%AD%E0%B8%99
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%84%E0%B8%9F%E0%B8%9F%E0%B9%89%E0%B8%B2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%81%E0%B8%AB%E0%B8%A5%E0%B9%88%E0%B8%87%E0%B8%88%E0%B9%88%E0%B8%B2%E0%B8%A2%E0%B9%84%E0%B8%9F
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GREEN KU SRC I ทดลองใหบริการ สํารวจความคิดเห็นจากนักทองเที่ยวและผูที่มีสวนเกี่ยวของ เพ่ือประโยชนตอ

การพัฒนาเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร ซึ่งจะสามารถชวยยนระยะเวลา

ในการพัฒนารูปแบบการทองเที่ยวทางนํ้าที่จะสามารถชวยยกระดับการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร โดยมี

ขั้นตอนวิธีการดําเนินการวิจัย ดังน้ี 

1) การศึกษาขอมูลพ้ืนฐาน 

จากความมุงหมายที่ตองการพัฒนารูปแบบการทองเที่ยวทางนํ้าโดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตยใน

กรุงเทพมหานครน้ัน จะมีขั้นตอนในการศึกษาขอมูลเบ้ืองตน ดังน้ี 

1.1 ทบทวนวรรณกรรม ศึกษาเอกสารวิชาการ และงานวิจัยที่เก่ียวของ เพ่ือรวบรวมขอมูลมาใชเปน

ฐานขอมูลสําหรับงานวิจัย 

1.2 ศึกษาขอมูลทติุยภูมิและกายภาพของแมนํ้าลําคลองในกรุงเทพมหานคร 

1.3 ศึกษาขอมูลสถานที่ทองเที่ยวสําคัญริมแมนํ้าลําคลองในกรงุเทพมหานคร 

1.4 กําหนดกลุมตัวอยาง 

1.5 กําหนดพ้ืนที่ ไดแก เสนทางการทองเที่ยวทางนํ้าในเขตกรุงเทพมหานคร 

1.6 ออกแบบและสรางเครื่องมือแบบสอบถาม หรือโครงสรางคําถาม 

 

2) การทดลอง 

คณะพาณิชยนาวีนานาชาติ มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร วิทยาเขตศรีราชา ไดพัฒนาเรือตนแบบ 

GREEN KU SRC I มีขนาดความยาว 7.5 เมตร แผงโซลาเซลลจํานวน 6 แผง แบตเตอรี่จํานวน 8 ลูก สามารถทํา

ความเร็วไดประมาณ 5 นอต ดังรูปที่ 1.1 เพ่ือใหงานวิจัยสําเร็จในระยะเวลาอันสั้นสามารถทําไดโดยการนําเอาเรือ 

GREEN KU SRC I มาใหบริการแกนักทองเที่ยว และทําการศึกษาเก็บขอมูลดังน้ี 

2.1 สอบถามขอมูลเชิงเทคนิคของเรือจากนักทองเที่ยว และผูที่เกี่ยวของ 

2.2 สัมภาษณเชิงลึก สําหรับผูมีสวนเก่ียวของกับการทองเที่ยวตามเสนทางการทองเที่ยว เชน 

ผูประกอบการ รานคา รานอาหาร โรงแรม รานขายของที่ระลึก ผูนําชุมชน ผูนํากลุมทองเที่ยว 
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รูปที่ 1.1 เรือ GREEN KU SRC I 

ที่มา : คณะนักวิจัย 

3) การพัฒนาและปรับปรุง 

ขั้นตอนน้ีนําขอมูลที่ไดจากขัน้ตอนการทดลองมาวิเคราะหและสังเคราะห และนํามาพัฒนาปรับปรุง

โดยมีขั้นตอนดังตอไปน้ี 

3.1 วิเคราะหขอมูลจากการสํารวจพฤติกรรม และความพึงพอใจของนักทองเที่ยวและความคิดเห็น

ของผูที่เกี่ยวของทั้งภาครัฐและเอกชน ตอการใชเรือพลังงานแสงอาทิตย 

3.2 พัฒนาปรับปรุงเรือพลังงานแสงอาทิตยตนแบบที่ เหมาะกับการทองเที่ ยวทางนํ้าใน

กรุงเทพมหานคร 

3.3 ออกแบบเสนทางและกิจกรรมทองเที่ยวทางนํ้าที่มีศักยภาพ 

3.4 พัฒนารูปแบบการทองเที่ยวทางนํ้าโดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตย 

 

4) การประเมินผล 
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ขั้นตอนการประเมินผล จะดําเนินการหลังจากที่มีการพัฒนาปรับปรุงเรือพลังงานแสงอาทิตยตนแบบ 

และรูปแบบการทองเที่ยวทางนํ้า โดยมีขั้นตอนดังตอไปน้ี 

4.1 ทดสอบการใหบริการเรือพลังงานแสงอาทิตยตนแบบแกนักทองเที่ยว 

4.2 พยากรณอุปสงคของนักทองเที่ยว 

4.3 วิเคราะหความคุมคาทางเศรษฐศาสตร 

4.4 สรุปรวบรวมปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะแนวทางแกไขปญหา แนวทางบริหารจัดการของ

การใชเรือพลังงานแสงอาทิตย เพ่ือการทองเที่ยวทางนํ้าในเขตกรุงเทพมหานคร 

4.5 เสนอแนวทางการจัดการการจัดการทองเที่ยวทางนํ้าโดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตยใน

กรุงเทพมหานคร 

 

 
 

1.6 ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
1) แนวทางการบริหารจัดการการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานครโดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตย 

2) เรือพลังงานแสงอาทิตยตนแบบที่เหมาะกับการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร 

3) ขอเสนอแนะในการพัฒนาการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานครโดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตย                 
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บทท่ี 2 

การทบทวนเอกสาร และวรรณกรรม 

 

โครงการแผนงาน การศึกษาการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการพัฒนาการทองเที่ยวทางนํ้าใน

กรุงเทพมหานคร มีวัตถุประสงคเพ่ือ 1) พัฒนาปรับปรุงเรือพลังงานแสงอาทิตยตนแบบที่เหมาะสมกับการ

ทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร 2) เพ่ือเสนอแนวทางการบริหารจัดการการทองเที่ยวทางนํ้าโดยใชเรือ

พลังงานแสงอาทิตยในกรุงเทพมหานคร และ 3) เพ่ือจัดทําขอเสนอแนะในการพัฒนาการทองเที่ยวทางนํ้าใน

กรุงเทพมหานครโดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตย เปนการศึกษาวิจัยเชิงการทดลอง และเชิงปฏิบัติการ เพ่ือใหบรรลุ

วัตถุประสงค จึงจําเปนตองดําเนินการทบทวนเอกสารและวรรณกรรม และมีกรอบแนวคิด ดังรายละเอียด

ดังตอไปน้ี  

 

2.1 แนวคิด ทฤษฎี และเอกสาร งานวิจัยท่ีเก่ียวของ 

การทองเที่ยวเชิงนิเวศไดรับความนิยมจากนักทองเที่ยวเพ่ิมมากขึ้น โดยเฉพาะการทองเที่ยวเชิงนิเวศใน

รูปแบบของการน่ังเรือชมภูมิประเทศ ซึ่งเปนการทองเที่ยวแบบพักผอนสบายๆ นักทองเที่ยวจะไดชมภูมิประเทศ

ตามสองฝงลํานํ้า และสังเกตดูชีวิตความเปนอยูของผูคน ตลอดจนศิลปวัฒนธรรมของสิ่งกอสรางตางๆ ในทองถิ่น

น้ันๆ ซึ่งเหมาะสําหรับการทองเที่ยวเชิงนิเวศในประเทศไทย โดยเฉพาะในเขตกรุงเทพมหานครที่มีแมนํ้าลําคลอง

เปนจํานวนมาก จากการศึกษาของวิภาวี พลรัตน (2551) พบวาการทองเที่ยวน่ังเรือหางยาวชมภูมิประเทศในเขต

กรุงเทพมหานคร ในพ้ืนที่บริเวณเขตฝงธนบุรีเปนที่สนใจของนักทองเที่ยวชาวตางประเทศ แตปญหาที่พบคือ

เครื่องยนตของเรือหางยาวมีเสียงดังมาก กลิ่นเหม็นของควันไอเสีย และคลื่นที่เกิดจากเรือขณะแลนที่สงผลตอการ

ทําลายตลิ่งและบานเรือนที่อยูอาศัยที่อยูริมสองฝงคลอง การพัฒนาการทองเที่ยวทางนํ้าเชิงนิเวศอยางย่ังยืนที่ไม

สงผลกระทบตอสิ่งแวดลอม และชุมชน จึงเปนเรื่องที่ทาทายสําหรับการยกระดับการทองเที่ยวทางนํ้าของ

กรุงเทพมหานคร 

การพัฒนาการทองเที่ยวเชิงนิเวศอยางย่ังยืนโดยการนําเอาเทคโนโลยีพลังงานสะอาด กําลังไดรับความ

นิยมในตางประเทศ Aravind et al (2013) ไดศึกษาการนําเอาระบบเทคโนโลยีพลังงานแสงอาทิตยมาใชกับการ
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ทองเที่ยวเชิงนิเวศในประเทศมาเลเซีย จากการศึกษาพบวา การนําเอาระบบโซลารเซลลรวมกับระบบความรอน

จากแสงอาทิตย สามารถนํามาใชในบานพักไดอยางเพียงพอ โดยไมตองพึงพลังงานไฟฟาจากระบบสายสงเลย 

เพียงแคจัดการการออกแบบ ปรับปรุงดานสถาปตยกรรม และมาตรการประหยัดพลังงาน ซึ่งสงผลดีตอภาพลักษณ

การทองเที่ยวเชิงนิเวศอยางมาก    

M.M. Moustafa and Essam E.El-bokl (2014) ไดศึกษาความเปนไปไดในการติดต้ังระบบโซลารเซลล

บนเรือ River Nile cruiser ใชสําหรับระบบไฟฟาบนเรือ ดังรูปที่ 2.1 โดยวิเคราะหคาใชจายในการดําเนินการ 

เปรียบเทียบกับการใชงานดวยระบบไฟฟาที่ใชนํ้ามันเช้ือเพลิงดีเซลเดิม ซึ่งพบวาการติดต้ังแผงโซลารเซลลบริเวณ

ดานฟาเรือจํานวน 114 แผง จะไมสงผลกระทบกับเสถียรภาพของเรือตามขอกําหนดของกฎหมาย สามารถ

ประหยัดคาใชจายคานํ้ามันเช้ือเพลิงไดปละ $2734 คิดเปน 26.7% ของคาใชจายนํ้ามันเช้ือเพลิง และยังสามารถ

ลดการปลอยควันไอเสียเขาสูบรรยากาศ   

 

 

รูปที่ 2.1 แบบเรือ River Nile cruiser 

ที่มา : M.M. Moustafa (2014) 

 

 สําหรับประเทศไทยเริ่มมีการนําเอาเทคโนโลยีพลังงานแสงอาทิตยมาใชกับการทองเที่ยว โดยเฉพาะ

การทองเที่ยวทางนํ้า ทั้งในแมนํ้าและในทะเล แตยังไมเปนที่รูจักแพรหลายมากนัก ในป พ.ศ. 2557 เรือ “เฮอรคิว

ลิส” เปนเรือตนแบบที่ขับเคลื่อนดวยพลังงานแสงอาทิตยแสดงดังรูปที่ 2.2 ใชงานอยูในทะเลสาบหมูบานนิชดา
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ธานี อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี สามารถบรรทุกผูโดยสารได 20 คน มีความเร็วในการว่ิง 8 กิโลเมตรตอช่ัวโมง โดยใช

เงินลงทุนทั้งหมด 400,000 บาท (เดลินิวส, 2557)  ตอมาในป พ.ศ. 2558 มีโครงการ “เรือพลังงานแสงอาทิตย

ตนแบบเพ่ือการทองเที่ยว" ในพ้ืนที่คลองมหาสวัสด์ิ โดยการสนับสนุนจากกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา ซึ่งเปน

เรือที่ดัดแปลงจากเรือหางยาวแสดงดังรูปที่ 2.3 สามารถบรรทุกผูโดยสารไดประมาณ 8-10 คน เรือพลังงาน

แสงอาทิตยมีคุณลักษณะเครื่องตนกําลังมอเตอรไฟฟาที่เงียบ และปลอดภัย เหมาะสมที่จะใหบริการนําเที่ยวทาง

เรือ ชมวิถีชุมชน และชมธรรมชาติ (Thainewsvision, 2558) และลาสุดตนป พ.ศ.2560 เรือ “แสงสุวรรณ” เปน

เรือพลังงานแสงอาทิตยที่ใชสําหรับการทองเที่ยวดํานํ้าชมปะการัง บริเวณพ้ืนที่รอบๆ เกาะหมาก จ.ตราด แสดงดัง

รูปที่ 2.4 สามารถรองรับผูโดยสารได 8 คน มีพ้ืนที่ใชสอยประมาณ 24.5 ตารางเมตร ใชแผงโซลารเซลลจํานวน 6 

แผง ขนาดรวม 12 ตารางเมตร ทําความเร็วได 8.5 กิโลเมตร/ช่ัวโมง ใชงานไดระยะทาง 25 กิโลเมตร/วัน 

(prachachat, 2560)   

 

 

รูปที่ 2.2 เรือพลังงานแสงอาทิตย “เฮอรคิวลิส” 

ที่มา: เดลินิวส (2557) 
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รูปที่ 2.3 เรือพลังงานแสงอาทิตยที่ใชเปนเรือตนแบบคลองมหาสวัสด์ิ 

ที่มา : Thai PR (2558) 

 
รูปที่ 2.4 เรือ “แสงสุวรรณ” พลังงานแสงอาทิตย 

             ที่มา : prachachat (2560) 
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2.2 กรอบแนวคิด ทฤษฎีท่ีใชในการวิจัย 

การพัฒนาการทองเที่ยวทางนํ้าในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครโดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตยจึงมีความเปนไปได 

ที่จะนําเอาเทคโนโลยีพลังงานแสงอาทิตยมาใชในระบบขับเคลื่อนของเรือ โดยรูปแบบเรือจะเนนที่มีความปลอดภัย 

ความสะดวกสบาย และความสามารถแขงขันในเชิงพาณิชยได เพ่ือเปนการสรางมูลคาเพ่ิมและเปนสิ่งดึงดูดที่ทําให

นักทองเที่ยวอยากน่ังเรือมากขึ้น การออกแบบเรือพลังงานแสงอาทิตยจะเปนไปตามหลักทฤษฎีทางดานวิศวกรรม

ตอเรือ โดยอาศัยโปรแกรมสําเร็จรูป CAD และ CFD ชวยในการออกแบบ โดยคํานึงถึงความปลอดภัยของ

นักทองเที่ยว รูปแบบการใชงาน และขอจํากัดพ้ืนที่ใชงาน เชน ขอจํากัดของความลึกของคลอง ขอจํากัดระยะ

ความสูงของเรือ และขอจํากัดความกวางของคลอง เปนตน  

เสนทางการทองเที่ยวและรูปแบบการทองเที่ยว จะดําเนินการศึกษาศักยภาพและการวิเคราะหความ

คุมคาทางเศรษฐศาสตรของการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร ซึ่งเปน

การวิจัยเชิงสํารวจ โดยการกําหนดประชากร และกลุมตัวอยาง พัฒนาเครื่องมือที่ใชในการวิจัย การเก็บรวบรวม

ขอมูล และการวิเคราะหขอมูล  
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บทท่ี 3 

การดําเนินการวิจัย 

  

โครงการแผนงาน การศึกษาการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการพัฒนาการทองเที่ยวทางนํ้าใน

กรุงเทพมหานคร มีวัตถุประสงค 1) เพ่ือพัฒนาปรับปรุงเรือพลังงานแสงอาทิตยตนแบบที่เหมาะสมกับการ

ทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร 2) เพ่ือเสนอแนวทางการบริหารจัดการการทองเที่ยวทางนํ้าโดยใชเรือ

พลังงานแสงอาทิตยในกรุงเทพมหานคร และ 3) เพ่ือจัดทําขอเสนอแนะในการพัฒนาการทองเที่ยวทางนํ้าใน

กรุงเทพมหานครโดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตย เปนการศึกษาวิจัยเชิงการทดลอง และเชิงปฏิบัติการ เพ่ือใหบรรลุ

วัตถุประสงค การดําเนินการวิจัยจึงมีรายละเอียดดังน้ี  

 

3.1 ประชากร และกลุมตัวอยาง  

ประชากรที่ใชในการศึกษา ไดแก นักทองเทีย่วที่เดินทางมาทองเที่ยวบริเวณตลาดนัดคลองลัดมะยม เขต

ตลิ่งชัน กรุงเทพมหานคร ทั้งชาวไทยและตางชาติ  

กลุมผูที่มีสวนเกี่ยวของกับการทองเที่ยวทางนํ้าในเขตกรุงเทพมหานคร ไดแก ผูประกอบการเรือทองเที่ยว 

ชุมชนบริเวณคลองลัดมะยม ผูประกอบการรานคา และหนวยงานภาครัฐ  

 

3.2 เครื่องมือทีใ่ชในการวิจัย 

เครื่องมือที่ใชในการวิจัยจะอาศัยวิธีการสัมภาษณ การประชุมกลุมยอย และ แบบสอบถามสํารวจ

พฤติกรรมและความพึงพอใจตอการทองเที่ยวโดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตย 
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3.3 การเก็บรวบรวมขอมูล 

1) ขอมูลทุติยภูมิ ศึกษาจากเอกสารงานวิจัย รายงาน วรรณกรรม และรูปแบบการทองเที่ยวทางนํ้าใน

กรุงเทพมหานคร 

2) ขอมูลปฐมภูมิ ศึกษาจากการขอมูลการสัมภาษณ การประชุมกลุมยอย และขอมูลจากแบบสอบถาม

สําหรับนักทองเที่ยว 

 

3.4 การวิเคราะห และตรวจสอบขอมูล 

การวิเคราะหขอมูลจะนําผลที่ไดจากโครงการยอยที่ 1 การพัฒนาและทดสอบเรือพลังงานแสงอาทิตย

สําหรับการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร และโครงการยอยที่ 2 การศึกษาศักยภาพและการวิเคราะห

ความคุมคาทางเศรษฐศาสตรของการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร 

มาวิเคราะห เพ่ือจัดทําขอมูลสรุป 
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บทท่ี 4 

ผลการวิเคราะหขอมูลและผลการวิจยั 

  

โครงการแผนงาน การศึกษาการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการพัฒนาการทองเที่ยวทางนํ้าใน

กรุงเทพมหานคร มีวัตถุประสงค 1) เพ่ือพัฒนาปรับปรุงเรือพลังงานแสงอาทิตยตนแบบที่เหมาะสมกับการ

ทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร 2) เพ่ือเสนอแนวทางการบริหารจัดการการทองเที่ยวทางนํ้าโดยใชเรือ

พลังงานแสงอาทิตยในกรุงเทพมหานคร และ 3) เพ่ือจัดทําขอเสนอแนะในการพัฒนาการทองเที่ยวทางนํ้าใน

กรุงเทพมหานครโดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตย โดยประกอบดวยโครงการยอยที่ 1 การพัฒนาและทดสอบเรือ

พลังงานแสงอาทิตยสําหรับการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร และโครงการยอยที่ 2 การศึกษาศักยภาพ

และการวิเคราะหความคุมคาทางเศรษฐศาสตรของการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการทองเที่ยวทางนํ้าใน

กรุงเทพมหานคร มีผลการดําเนินการวิจัยรายละเอียดดังน้ี  

 

4.1 ผลการวิจัยโครงการยอยที่ 1 

การดําเนินการวิจัยของโครงการยอย 1 ไดดําเนินการพัฒนาเรือพลังงานแสงอาทิตย “KU GREEN” 

สําหรับการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร นําขอมูลพ้ืนฐานกายภาพของแมนํ้าลําคลองที่มีความลึกเฉลี่ย 1.5 

เมตร คลองแคบ และสะพานขามคลองเต้ีย และกฎระเบียบจํานวนผูโดยสารไมเกิน 7 คน/ความจุของขนาดเรือ 1 

ตัน หลังคาสูงจากพ้ืนถึงเพดานไมตํ่ากวา 2 เมตร และพ้ืนที่สําหรับผูโดยสาร 0.75 ตารางเมตร/คน เปนเง่ือนไขใน

การออกแบบ โดยการออกแบบอาศัยทฤษฎีกนหอย โปรแกรม CAD  และ CFD เพ่ือปรับแตงรูปทรงเรือใหมีแรง

ตานทานการเคลื่อนและความสูงคลื่นนอยที่สุด โดยเรือพลังงานแสงอาทิตยที่เหมาะสําหรับการทองเที่ยวทางนํ้าใน

กรุงเทพมหานครคือ เรือประเภททองเดียวที่มีภาพลักษณโดดเดนและมีความปลอดภัยสูง มีความยาว 8.5 เมตร 

ความกวาง 2.5 เมตร กินนํ้าลึก 0.3 เมตร ระวางขับนํ้า 2.516 ตัน รองรับนักทองเที่ยวได 10 คน ความเร็วสูงสุด 7 

km/h (3.77 นอต) และความเร็วที่เหมาะสม 4-5 km/h (2.15-2.7 นอต)  มอเตอรใชแบบ Induction motor 

ขนาด 4 แรงมา ติดต้ังแผงโซลารเซลลขนาด 300 วัตต จํานวน 6 แผง ใชแบตเตอรี่แบบเจลขนาด 12V100Ah 

จํานวน 8 ลูก พรอมกับระบบสํารองสําหรับชารตไฟบาน สามารถใชงานเรือพลังงานแสงอาทิตยไดตอเน่ือง 6 

ช่ัวโมง งบประมาณในการพัฒนาเรือพลังงานแสงอาทิตยประกอบดวยในสวนตัวเรือทําจากวัสดุไฟเบอรกลาส 
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ระบบขับเคลื่อนไฟฟา แบตเตอรี่ ระบบชารจดวยโซลารเซลล และระบบชารจดวยไฟบาน มีมูลคารวม 1,113,000 

บาท 

  

4.2 ผลการวิจัยโครงการยอยที่ 2  

 การดําเนินการวิจัยของโครงการยอย 2 ไดดําเนินการสํารวจขอมูลดานกายภาพของเสนทางทองเที่ยว

ทางนํ้าในเขตกรุงเทพมหานคร สัมภาษณแบบเจาะลึก และประชุมกลุมยอยเพื่อใหไดความคิดเห็นของผูมี

สวนเกี่ยวของ สวนการศึกษาวิจัยเชิงปริมาณใชแบบสอบถามนักทองเที่ยวชาวไทยและชาวตางชาติที่ได

ทดลองใชบริการเรือพลังงานแสงอาทิตย และประเมินความคุมคาทางเศรษฐศาสตรของการใชเรือพลังงาน

แสงอาทิตย จากน้ันนําขอมูลจากการวิจัยเชิงปริมาณและการวิจัยเชิงคุณภาพวิเคราะหดวย SWOT เพ่ือประเมิน

ศักยภาพและความคุมคาในภาพรวม และเสนอแนวทางในการบริหารจัดการของการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยเพ่ือ

การทองเที่ยวทางนํ้าในเขตกรุงเทพมหานคร  

 ผลจากการสํารวจพบวา นักทองเที่ยวสวนใหญเปนเพศหญิง อายุ 21-30 ป รายไดเฉลี่ยตอเดือนอยูในชวง 

10,000-30,000 บาท  ดานการศึกษาสูงสุดในระดับปริญญาตรี สวนใหญเดินทางมาเองกับสมาชิกมีจํานวนโดย

เฉลี่ย 5 คนตอทริป เหตุผลที่ทําใหนักทองเที่ยวกลับมาทองเที่ยวยังแหลงทองเที่ยวอีกครั้งไดแก อาหารที่

หลากหลาย ความสวยงามของแหลงทองเที่ยว ประสบการณการทองเที่ยวที่ประทับใจ และความคุมคาของเงินที่

จาย  สวนกิจกรรมการทองเที่ยวที่ตองการมากที่สุดไดแก การน่ังรถ/ลองเรือ ชมวิว ชมสถานที่ ชมวิวทิวทัศน ดู

สถานที่ตางๆ ไปเรื่อยๆ ตลอดจนสัมผัสธรรมชาติ ดานพฤติกรรมการใชจายเพ่ือการทองเที่ยวของนักทองเที่ยวชาว

ไทยและชาวตางชาติ พบวาคาใชจายเฉลี่ยตอหัวสําหรับกิจกรรมการลองเรือสําหรับนักทองเที่ยวชาวไทย และ

ตางชาติประมาณ 160 บาท และ 337 บาท ตามลําดับ ความคิดเห็นของนักทองเที่ยวสวนใหญระบุจํานวน

นักทองเที่ยวที่เหมาะสมสําหรับน่ังเรือพลังงานแสงอาทิตยคือ 8 -10 คน ความเร็วของเรือที่เหมาะสมคือ 7 

กิโลเมตรตอช่ัวโมง และระยะเวลาที่เหมาะสม 1 ช่ัวโมง  กิจกรรมบนเรือที่นักทองเที่ยวสนใจทําขณะน่ังเรือ

ทองเที่ยวทางนํ้า ไดแก น่ังชมวิว ฟงเพลงเบาๆ ดูสารคดีที่เกี่ยวของกับสถานที่เสนทางทองเที่ยว ปารต้ี (อาหารและ

เครื่องด่ืม) สําหรับปจจัยที่ทําใหนักทองเที่ยวตองการใชบริการน่ังเรือทองเที่ยวพลังงานแสงอาทิตยมากที่สุด ไดแก 

เสนทางทองเที่ยว เทคโนโลยีทันสมัยของเรือ ความปลอดภัยบนเรือ รูปลักษณเรือ และสิ่งอํานวยความสะดวกบน

เรือ ตามลําดับ 
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แนวทางการบริหารจัดการการทองเที่ยวทางนํ้าโดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตยในกรุงเทพมหานคร ในพ้ืนที่

บริเวณตลาดนํ้าคลองลัดมะยม สามารถจัดรูปแบบโปรแกรมการใหบริการลองเรือได 3 โปรแกรม คือ โปรแกรมที่ 

1 น่ังเรือพลังงานแสงอาทิตยแบบโดยสารชมวิวทิวทัศนบริเวณคลองลัดมะยมในเวลา 1 ช่ัวโมง  โปรแกรมที่ 2 การ

น่ังแบบโดยสารชมวิวเวลา 1.5 ช่ัวโมง พรอมอาหารวาง และโปรแกรมที่ 3 การเชาเหมาลําพรอมอาหารในเวลา 3 

ช่ัวโมง โดยนักทองเที่ยวสวนใหญมีความเต็มใจจายซื้อในราคาเทากับ 100 บาท 200 บาท และ 3,500 บาท 

ตามลําดับ ผลการวิเคราะหความคุมคาทางเศรษฐศาสตรจากการลงทุนเพ่ือพัฒนาเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับ

นักทองเที่ยวจํานวน 10 คน มีมูลคา 1,113,000 บาท การใหบริการเรือทองเที่ยวจะสามารถสรางรายไดใหแก

ชุมชนและคืนทุนไดภายใน 3 ป 8 เดือน โดยตลอดอายุการใชงานของเรือ 20 ป จะสรางมูลคาปจจุบันสุทธิ (NPV) 

ไดเทากับ 2,134,558  บาท มีอัตราผลตอบแทนทางการเงิน (FIRR) เทากับรอยละ 26 และเมื่อพิจารณามูลคาทาง

เศรษฐกิจจากการใชพลังงานแสงอาทิตย ซึ่งเปนพลังงานสะอาดทดแทนการใชนํ้ามันเช้ือเพลิงจะมีผลตอบแทนทาง

เศรษฐศาสตร (EIRR) เทากับรอยละ 42 มีอัตราสวนผลตอบแทนตอเงินลงทุน (B/C) เทากับ 1.92 เทา ผานเกณฑ

การประเมินความคุมคาในทุกตัวช้ีวัด จึงมีความคุมคาทั้งทางการเงินและความคุมคาทางเศรษฐศาสตรในการลงทุน 

นอกจากน้ันการนําเรือพลังงานแสงอาทิตยมาใชงานยังเปนประโยชนตอสิ่งแวดลอมใน 3 ประการหลัก ๆ ไดแก 1) 

ขจัดมลพิษจากกาซและเขมาไอเสีย  2) ลดปญหาคลื่นเซาะตลิ่ง และ  3) ขจัดมลพิษทางเสียง 

 แนวทางการพัฒนาการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานครโดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตย ไดจากการ

วิเคราะห SWOT จะประกอบดวย 4 แนวทาง คือ 1) แนวทางการพัฒนาเชิงรุก โดยการพัฒนาตนแบบทางธุรกิจ 

(Business Model) รวมกับการสรางเครือขายความรวมมือของชุมชนและองคกรดานการทองเที่ยว เนนการ

ประชาสัมพันธกิจกรรมทองเที่ยวทางนํ้าโดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตย 2) แนวทางการพัฒนาเชิงปองกัน โดยการ

เพ่ิมปริมาณเรือที่มีขนาดความจุนักทองเที่ยวสําหรับ 3-5 คน และกลุม 8-10 คน และกิจกรรมบนเรือใหมีความ

หลายหลาย 3) แนวทางการปองกันเชิงแกไข โดยการพัฒนาสงเสริมและฟนฟูสิ่งแวดลอมในแมนํ้าลําคลองมุงเนน

ใหทุกภาคสวนมีสวนรวม และ 4) แนวทางการพัฒนาเชิงรับ โดยการจัดทําแผนพัฒนาการทองเที่ยวชุมชน เพ่ือใช

เปนแนวทางในการพัฒนาการทองเที่ยวโดยชุมชนในระยะ 3-5 ป 
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บทท่ี 5 

สรุปผลการวจิัย อภปิราย และ ขอเสนอแนะ 

  

โครงการแผนงาน การศึกษาการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการพัฒนาการทองเที่ยวทางนํ้าใน

กรุงเทพมหานคร ภายใตการดําเนินงานโครงการยอย 2 โครงการ คือ โครงการยอยที่ 1  การพัฒนาและทดสอบ

เรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร และโครงการยอยที่ 2 การศึกษา

ศักยภาพและการวิเคราะหความคุมคาทางเศรษฐศาสตรของการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการ

ทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร โดยมีวัตถุประสงค 1) เพ่ือพัฒนาปรับปรุงเรือพลังงานแสงอาทิตยตนแบบที่

เหมาะสมกับการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร 2) เพ่ือเสนอแนวทางการบริหารจัดการการทองเที่ยวทางนํ้า

โดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตยในกรุงเทพมหานคร และ 3) เพ่ือจัดทําขอเสนอแนะในการพัฒนาการทองเที่ยวทาง

นํ้าในกรุงเทพมหานครโดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตย จากผลการดําเนินการวิจัยสามารถสรุปรายละเอียดดังตอไปน้ี  

 

5.1 สรุปผลการวิจัย 

การพัฒนาเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร โดยการออกแบบอาศัย

ทฤษฎีกนหอยตามหลักวิศวกรรมตอเรือ พบวา เรือพลังงานแสงอาทิตยสามารถพัฒนาและผลิตใชงานไดเอง

ภายในประเทศ และสามารถออกแบบใหสอดคลองกับวัตถุประสงคการใชงานที ่แตกตางกันได การ

ดําเนินการในครั้งน้ีไดออกแบบเรือพลังงานแสงอาทิตยตนแบบสําหรับนักทองเที่ยวจํานวน 10 คน มีขนาดความ

ยาว 8.5 เมตร กวาง 2.5 เมตร กินนํ้าลึก 0.3 เมตร ตนทุน 1,113,000 บาท โดยการออกแบบอาศัยเครื่องมือทาง

วิศวกรรม CAD และ CFD ชวยคํานวณใหเรือประหยัดพลังงานในการขับเคลื่อน โดยมีปจจัยหลักคือ รูปราง

ของทองเรือใตแนวนํ้า และความเร็วใชงาน ถาหากมีการใชความเร็วเพิ่มขึ้นจะทําใหอัตราการใชพลังงาน

สูงขึ้นเปนทวีคูณ ซึ่งจะสงผลใหระยะเวลาชั่วโมงการทํางานของเรือลดนอยลง การผลิตเรืออาศัยอูตอเรือไฟ

เบอรกลาสที่มีคุณภาพในการตอเรือ สามารถตอเรือตามแบบที่โครงการไดดําเนินการออกแบบไดเปนอยางดี 

แตอูตอเรือขาดเพียงแคการออกแบบถูกตองตามหลักวิศวกรรมเทานั้น สําหรับระบบไฟฟาในเรือพลังงาน

แสงอาทิตยเปนสวนที ่สําคัญยิ่งโดยเฉพาะชุดแบตเตอรี ่ โดยโครงการนี้ไดใชแบตเตอรี ่ชนิดเจลขนาด 

12V100Ah จํานวน 8 ลูกตอขนานเปนระบบไฟฟา DC 48V กําลังไฟฟาขนาด 9.6 กิโลวัตต-ชั่วโมง (kWh) 
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สงผลใหเรือสามารถใชงานไดตอเน่ืองประมาณ 6 ช่ัวโมง โดยเรือพลังงานแสงอาทิตยตนแบบน้ีมีความเหมาะสม

กับกายภาพของแมนํ้าและคลองสายหลัก มากกวาคลองสายรอง เนื่องจากคลองสายรองที่เชื่อมตอถึงกันเปน

ทางแยก สงผลใหการบังคับเรือเปนไปอยางยากลําบาก   

การสํารวจขอมูลดานศักยภาพและการวิเคราะหความคุ มคาทางเศรษฐศาสตรของการใชเรือ

พลังงานแสงอาทิตยสําหรับการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร ใชวิธีการวิจัยแบบผสมผสาน (Mixed 

Methods) ระหวางการวิจัยเชิงปริมาณ (Quantitative Method) และการวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative 

Method) โดยใชพื้นที ่บริเวณคลองลัดมะยม เขตตลิ ่งชัน เปนพื้นที ่ศึกษาวิจัยและทดลองใหบริการเรือ

พลังงานแสงอาทิตยเพื่อการทองเที่ยว พบวา นักทองเที่ยวเดินทางกับสมาชิกมีจํานวนโดยเฉลี่ย 5 คน ใหความ

สนใจน่ังเรือพลังงานแสงอาทิตยสาํหรับชมวิว ชมสถานที่ ชมวิวทิวทัศน ดูสถานที่ตางๆ ไปเรื่อยๆ ตลอดจนสัมผัส

ธรรมชาติ โดยมีปจจัยในการตัดสินใจน่ังเรือพลังงานแสงอาทิตยคือ เสนทางทองเที่ยว เทคโนโลยีทันสมัยของเรือ 

ความปลอดภัยบนเรือ รูปลักษณเรือ และสิ่งอํานวยความสะดวกบนเรือ ตามลําดับ ความเร็วของเรือที่เหมาะสมคือ 

7 กิโลเมตรตอช่ัวโมง และระยะเวลาที่เหมาะสม 1 ช่ัวโมง  กิจกรรมบนเรือที่นักทองเที่ยวสนใจทําขณะน่ังเรือ

ทองเที่ยวทางนํ้า ไดแก น่ังชมวิว ฟงเพลงเบาๆ ดูสารคดีที่เกี่ยวของกับสถานที่เสนทางทองเที่ยว ปารต้ี (อาหารและ

เครื่องด่ืม) ผลการวิเคราะหความคุมคาทางเศรษฐศาสตรจากการลงทุนพัฒนาเรือพลังงานแสงอาทิตยมูลคา  

1,113,000 บาท  พบวา การใหบริการเรือทองเที่ยวจะสามารถสรางรายไดใหแกชุมชนคืนทุนไดภายใน 3 ป 8 

เดือน โดยตลอดอายุการใชงานของเรือ 20 ป จะสรางมูลคาปจจุบันสุทธิ (NPV) ไดเทากับ 2,134,558  บาท มี

อัตราผลตอบแทนทางการเงิน (FIRR) เทากับรอยละ 26 มีผลตอบแทนทางเศรษฐศาสตร (EIRR) เทากับรอยละ 42 

มีอัตราสวนผลตอบแทนตอเงินลงทุน (B/C) เทากับ 1.92 เทา ซึ่งจัดวาผานเกณฑการประเมินความคุมคาในทุก

ตัวช้ีวัด 

จากการดําเนินงานทั้งสองโครงการยอยพบวา นักทองเที่ยวมีความช่ืนชอบน่ังเรือ ชมวิว ชมสถานที่ ชมวิว

ทิวทัศน และสัมผัสธรรมชาติ การนําเรือพลังงานแสงอาทิตยบริการสําหรับการทองเที ่ยวทางนํ้าทําให

นักทองเที ่ยวมีความชื่นชอบตอการนั่งเรือสําหรับทองเที ่ยวมากยิ่งขึ ้น เนื่องจากเรือพลังงานแสงอาทิตย

นอกจากไมมีการปลอยกาชคารบอนไดออกไซดเขาสูบรรยากาศแลว เรือพลังงานแสงอาทิตยยังมีความเงียบ

ในขณะใชงาน สงผลใหนักทองเที่ยวไดรับความรูสึกผอนคลายขณะน่ังอยูในเรือ และจากการสํารวจยังพบวา

นักทองเที่ยวเดินทางกับสมาชิกมีจํานวนโดยเฉลี่ย 5 คน เปนขอมูลที่สําคัญ สามารถนําจํานวนนักทองเที่ยวเฉลี่ย 

5 คนตอกลุม เปนเง่ือนไขในการกําหนดขนาดเรือสําหรับรองรับนักทองเที่ยวกลุมเล็กในอนาคตได ซึ่งเรือขนาดเล็ก
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จะมีความสอดคลองกับกายภาพของคลองบริเวณตลาดนํ้าคลองลัดมะยม เน่ืองจากคลองบริเวณตลาดนํ้าคลองลัด

มะยมสามารถเช่ือมตอกับคลองหลายๆ คลอง แตคลองมีขนาดแคบ ต้ืน และความสูงสะพานตํ่า โดยเรือขนาดเล็ก

น้ียังสามารถว่ิงใชงานไดดีไมติดปญหาเรื่องความสูงสะพานเหมือนกับเรือลําปจจุบัน สงผลตอการจัดทําโปรแกรม

ทองเที่ยวไดหลากหลายมากกวา 3 โปรแกรม และจะสงผลใหความคุมคาทางเศรษฐศาสตรดีย่ิงขึ้น     

 

5.2 อภิปรายผล 

  การพัฒนาเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร กอใหเกิดองคความรู

ทางดานการออกแบบเรือพลงังานแสงอาทิตยภายในประเทศ ที่สามารถนําไปประยุกตกับการออกแบบเรือพลังงาน

แสงอาทิตยสําหรับแหลงทองเที่ยวทางนํ้าอ่ืนๆ ได ตามบริบทเง่ือนไขขอจํากัดของแตละพ้ืนที่ โดยไมจําเปนตองซื้อ

เรือพลังงานแสงอาทิตยจากตางประเทศ ที่ไมสามารถตอบสนองเง่ือนไขการใชงานที่เหมาะสมกับสภาวะการใชงาน

ของประเทศไทยไดดีเทากับการออกและผลิตภายในประเทศ การใชเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการทองเที่ยว

ทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร ยังกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงตอการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร โดยเฉพาะ

ภาพลักษณทั้งทางดานเทคโนโลยีและความปลอดภัยของเรือพลังงานแสงอาทิตย โดยจุดเดนของเรือพลังงาน

แสงอาทิตยนอกจากไมมีการปลอยกาชคารบอนไดออกไซดเขาสูบรรยากาศแลว (ปกติเรือที่ใชเครื่องยนตจะมีการ

ปลอยกาซคารบอนไดออกไซดประมาณ 30 ตัน/ป (Eco friendly solution, 2016)) เรือพลังงานแสงอาทิตยยังมี

ความเงียบในขณะใชงาน มีระดับเสียงนอยกวา 50 เดซิเบลเมื่อเทียบกับระดับเสียงการพูดคุยของคนทั่วไป (เลกะ 

คอรปอเรช่ัน, 2559) ซึ่งมีความแตกตางกันอยางเห็นไดชัดเมื่อเทียบกับเรือทองเที่ยวประเภทใชเครื่องยนต 

นอกจากจะมีการปลอยไอเสียเขาสูบรรยากาศแลว เสียงจากเครื่องยนตที่มีระดับความดังมากกวา 110 เดซิเบล 

(ธมลวรรณ ชูชวย, 2550) ซึ่งเปนระดับเสียงที่คนจะพูดคุยกันไมไดยิน (เลกะ คอรปอเรช่ัน, 2559) และเสียงจาก

เครื่องยนตยังสงผลใหนักทองเที่ยวตองสัมผัสกับเสียงเวลาเปนเวลานาน ซึ่งอาจจะสงตอผลสภาวะทางอารมณได  

แตเรือพลังงานแสงอาทิตยมีระดับเสียงนอยกวา 60 เดซิเบล นักทองเที่ยวที่น่ังอยูในเรือพลังงานแสงอาทิตย

สามารถพูดคุยสนทนาในระดับปกติก็ไดยินกัน และจะไดรับความรูสึกผอนคลายขณะน่ังอยูในเรือ เรือพลังงาน

แสงอาทิตยจึงมีความเหมาะสมกับการทองเที่ยวลองเรือชมธรรมชาติ สถาปตยกรรม และวิถีชาวบาน โดยเฉพาะใน

เขตชานเมืองของกรุงเทพมหานครบริเวณพ้ืนที่เขตตลิ่งชัน ดังแสดงในรูปที่ 5.1 นอกจากน้ันเรือพลังงาน
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แสงอาทิตย “KU GREEN” ยังถูกออกแบบมาใหมีรูปทรงทองเรือใหสรางคลื่นขณะเคลื่อนที่อยูในระดับตํ่ามาก ทํา

ใหไมมีคลื่นไปทําลายแนวตลิ่งและไมสงผลกระทบตอสิ่งแวดลอม 

 

 

  

รูปที่ 5.1 บรรยากาศบริเวณพ้ืนที่เขตตลิ่งชัน 

ที่มา: คณะนักวิจัย 

จากภาพลักษณที่ดีของเรือพลังงานแสงอาทิตย สงผลใหการดําเนินการทดลองเรือพลังงานแสงอาทิตย 

“KU GREEN” ใหบริการแกนักทองเที่ยวสําหรับการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานคร มีผลสํารวจพฤติกรรม

และความพึงพอใจของนักทองเที่ยวหลังจากไดใชบริการเรือพลังงานแสงอาทิตยในระดับสูงมาก นักทองเที่ยวมี

ความพึงพอใจตอความตระหนักดานสิ่งแวดลอม ดานความปลอดภัยบนเรือ และดานสิ่งอํานวยความสะดวก

ระหวางการนําเที่ยวที่เพียงพอและมีคุณภาพอยูในเกณฑสูงมาก แสดงใหเห็นวานักทองเที่ยวมีความต่ืนตัวตระหนัก

ถึงในดานสิ่งแวดลอม และดานความปลอดภัยเปนอยางมาก ซึ่งเรือพลังงานแสงอาทิตย “KU GREEN” มีการ
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ออกแบบถูกตองตามหลักวิศวกรรมและสถาปตยกรรม สงผลใหภาพลักษณของเรือพลังงานแสงอาทิตย “KU 

GREEN” มีความปลอดภัย และมีสิ่งอํานวยความสะดวกพ้ืนฐานที่เหมาะสม 

การพัฒนาการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานครโดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตยที่สามารถออกแบบและ

พัฒนาไดเองตามความตองการของแตละสภาพพ้ืนที่ใชงาน โดยเฉพาะสภาพพ้ืนที่ในกรุงเทพมหานครที่มีศักยภาพ

มีความพรอมทั้งทางดานทรัพยากรทางธรรมชาติ สถาปตยกรรม วัฒนธรรม และวิถีชีวิตชุมชน อีกทั้งยังมีความ

คุมคาทางเศรษฐศาสตร การสงเสริมการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานครโดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตย จะ

สามารถยกระดับมาตรฐานและสรางภาพลักษณที่ดีตอการทองเที่ยวทางนํ้าในกรุงเทพมหานครไดอยางนาสนใจ 

 

5.3 ขอเสนอแนะ 

 1) ภาครัฐควรมีนโยบายสงเสริมการทองเที่ยวเชิงอนุรักษรูปแบบ Green Tourism เชิงรุก มุงเนนการ

ประชาสัมพันธ ที่เนนการใชพลังงานสะอาด โดยอาจใชเครื่องมือทางภาษีหรือกลไกการสนับสนุนผูประกอบการใน

รูปแบบตางๆ เพ่ือใหเกิดการพัฒนารูปแบบการทองเที่ยวทางเลือก ขยายผลในวงกวางและตนทุนตํ่า เชนการ

ลองเรือพลังงานแสงอาทิตยชมภูมิทัศน สถาปตยกรรม วัฒนธรรม และวิถีชีวิตชุมชน สําหรับรองรับนักทองเที่ยว

เฉพาะกลุมที่ช่ืนชอบการทองเที่ยวแบบน้ี  

 2)  ภาครัฐควรมีการจัดทําแผนพัฒนาการทองเที่ยวเชิงอนุรักษรูปแบบ Green Tourism โดยชุมชนใน

ระยะ 3 – 5 ป เพ่ือใชเปนแนวทางในการดําเนินการอยางเปนระบบและมีการบูรณการ ความรวมมือของภาคสวน

ที่เกี่ยวของทัง้ภาครัฐและเอกชน กอใหเกิดการกระจายรายไดสูชุมชน นําไปสูการพัฒนาชุมชุนที่อยางย่ังยืนตอไป  

 3) แนวโนมของอุปสงคของนักทองเที่ยวทางนํ้าในอนาคตยังมีการขยายตัว การกระจายและเพ่ิมรูปแบบ

การทองเที่ยวทางนํ้าแบบ Green Tourism โดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตยไปยังแหลงทองเที่ยวตลาดนํ้าพ้ืนที่อ่ืนๆ 

เพ่ือเปนการเพ่ิมชองทางเลือกใหกับนักทองเที่ยว 

4) เรือพลังงานแสงอาทิตยควรมีขนาดเล็กสําหรับรองรับนักทองเที่ยวกลุมเล็กครั้งละ 3 - 5 คน เพ่ิมเติม 

เพ่ือใหเหมาะกับกลุมนักทองเที่ยวเดินทางกับสมาชิกโดยเฉลี่ย 5 คน 
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 5) การสงเสริมการทองเที่ยวเชิงอนุรักษรูปแบบ Green Tourism โดยการใชเรือพลังงานแสงอาทิตย จะ

นําไปสูการพัฒนาตอยอดอุตสาหกรรมตอเรือพลังงานแสงอาทิตยและเรือไฟฟาภายในประเทศใหมีคุณภาพและ

มาตรฐาน ที่จะสามารถขายสงออกไปยังตางประเทศได   

 6) หนวยงานภาครัฐ เอกชน และชุมชน ควรมีความรวมมือในการดูแลคุณภาพนํ้าในคลองตางๆ ใน

กรุงเทพมหานคร ใหคลองสวย นํ้าใส ไมมีกลิ่นเหม็น และปราศจากขยะตลอดเวลา จะชวยใหการทองเที่ยวทางนํ้า

ในกรุงเทพมหานครมีความนาสนใจและจะไดรับความนิยมเพ่ิมมากขึ้น 
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