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1. ความส าคัญและที่มาของปัญหา 

 
อุตสาหกรรมการท่องเที่ยวเป็นกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่ขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศและสร้าง

รายได้ให้กับประเทศเป็นจ านวนมาก ส่งผลให้ธุรกิจการผลิตสินค้าและบริการที่เกี่ยวข้องขยายตัว เกิดการ
กระจายรายได้และการจ้างงานในพื้นที่แหล่งท่องเที่ยว  

ส าหรับในกรุงเทพมหานครนั้น การท่องเที่ยวทางน้ าโดยการล่องเรือเป็นกิจกรรมหนึ่งที่ได้รับความ
นิยม โดยแหล่งท่องเที่ยวหลักอยู่บริเวณแม่น้ าเจ้าพระยาและคลองที่เชื่อมต่อ เนื่องจากมีทรัพยากรท่องเที่ยวที่
สนับสนุนหลากหลาย ปัจจุบันในหลายๆ ประเทศมีการปรับตัวและพัฒนารูปแบบของเรือท่องเที่ยวให้มีความ
ทันสมัยและขจัดปัญหาด้านเสียงและควันไอเสียของเครื่องยนต์ ส่งผลให้นักท่องเที่ยวได้รับความสะดวกสบาย
ผ่อนคลายอย่างเต็มที่ภายใต้บรรยากาศที่เงียบสงบภายในเรือ  ส าหรับในประเทศไทยการพัฒนาเรือเพ่ือการ
ท่องเที่ยวทางน้ าโดยเฉพาะบริเวณแม่น้ าล าคลองยังมีไม่มากนัก ยังพบปัญหาด้านเสียงและไอเสียจาก
เครื่องยนต์อยู่ นอกจากนี้ยังพบปัญหาคลื่นท าลายตลิ่ง ซึ่งเป็นการรบกวนวิถีชีวิตของชุมชนริมน้ าอีกด้วย 

เพ่ือให้สอดคล้องกับแผนงานวิจัย น าไปสู่การพัฒนาศักยภาพการท่องเที่ยวซึ่งเป็นสาขาที่สร้างรายได้
สูงให้กับประเทศ การพัฒนาเรือพลังงานแสงอาทิตย์ส าหรับการท่องเที่ยวทางน้ าในกรุงเทพมหานครควบคู่ไป
กับการศึกษาศักยภาพและการวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์
ส าหรับการท่องเที่ยวทางน้ าในกรุงเทพมหานคร จึงมีความส าคัญต่อการก าหนดนโยบายการพัฒนาการ
ท่องเที่ยวทางน้ า การก าหนดแนวทางการบริหารจัดการโดยชุมชนเข้ามามีส่วนร่วม และเป็นข้อมูล
ประกอบการตัดสินใจลงทุนในเรือพลังงานแสงอาทิตย์ของภาคเอกชน และเป็นฐานส าหรับการวิจัยต่อ
ยอดสู่การพัฒนาเป็นเรือส าราญที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมต่อไปในอนาคต  
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2. วัตถุประสงค์ของการวิจัย 
 
2.1 เพ่ือส ารวจพฤติกรรม และความพึงพอใจของนักท่องเที่ยวต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพื่อการ

ท่องเที่ยวทางน้ า 
 

2.2 เพ่ือส ารวจความคิดเห็นของผู้มีส่วนเกี่ยวข้องต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยว
ทางน้ า 

 
2.3 เพ่ือศึกษาความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ และผลประโยชน์ต่อสิ่งแวดล้อมของการใช้เรือพลังงาน

แสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวทางน้ า  
 

2.4 เพ่ือเสนอแนวทางการจัดการท่องเที่ยวทางน้ าโดยใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ในกรุงเทพมหานคร 
 

3. ขอบเขตการวิจัย 
 

ขอบเขตด้านพ้ืนที่ บริเวณชุมชนตลาดน้ าคลองลัดมะยม เขตตลิ่งชัน จังหวัดกรุงเทพมหานคร 
 

ขอบเขตด้านประชากร กลุ่มท่ี 1 นักท่องเที่ยวต่างชาติและชาวไทย จ านวน 200 ราย 
กลุ่มท่ี 2 ผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง  30 ราย ได้แก่ ชุมชน หน่วยงานภาครัฐ
ผู้ประกอบการร้านค้า/ร้านอาหาร/ของที่ระลึก และภาคเอกชนอื่นๆ ที่
เกี่ยวข้อง 

ขอบเขตด้านเวลา ระยะเวลาในการด าเนินการ 15 เดือน  
เริ่มตั้งแต่มิถุนายน 2559 ถึง สิงหาคม 2560 
 

4. วิธีการวิจัย 
 
1) ส ารวจเส้นทางและแหล่งท่องเที่ยวทางน้ าในกรุงเทพมหานคร 

 
2) ส ารวจพฤติกรรมและความพึงพอใจของนักท่องเที่ยวจากการทดลองใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์  

 
3) ส ารวจความคิดเห็นของผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับการจัดการท่องเที่ยวทางน้ าในเส้นทางท่องเที่ยว 

 
4) วิเคราะห์พฤติกรรม  ความพึงพอใจ และข้อเสนอแนะต่างๆ จากนักท่องเที่ยว 
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5) ออกแบบเส้นทางการท่องเที่ยวทางน้ าและกิจกรรมบนเรือ 
 

6) การพยากรณ์อุปสงค์นักท่องเที่ยวทางน้ าในกรุงเทพมหานคร 
 

7) วิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ 
 

8) การวิเคราะห์ผลประโยชน์ที่เกิดขึ้นกับสิ่งแวดล้อมของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์  
 

9) วิเคราะห์ศักยภาพการท่องเที่ยวโดยเรือพลังงานแสงอาทิตย์ (SWOT Analysis) วิเคราะห์ปัญหาและ
อุปสรรค 

 
10) เสนอแนะแนวทางการจัดการท่องเที่ยวทางน้ าโดยเรือพลังงานแสงอาทิตย์ 

 
5. สรุปผลการวิจัย 
 

การเก็บข้อมูลจากนักท่องเที่ยวที่ใช้บริการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือตอบวัตถุประสงค์ของการ
วิจัย เริ่มต้นจากการออกแบบเส้นทางและกิจกรรมบนเรือจากการส ารวจเส้นทางที่เหมาะสมกับเรือและ
ข้อจ ากัดทางด้านกายภาพของพ้ืนที่ร่วมกับชุมชนคลองลัดมะยม โดยก าหนดโปรแกรม 3 โปรแกรม ได้แก่ 
โปรแกรม 1 ทัวร์ชมคลอง นั่งเรือในลักษณะโดยสารเพื่อชมทัศนียภาพสองฝั่งคลองแบบไม่จอด เริ่มจากตลาด
น้ า – สวนแก้วมังกร – ฟาร์มกล้วยไม้ – นาบัวอินทรีย์ – กลับถึงท่าเรือ ณ ตลาดน้ าคลองลัดมะยม (ระยะเวลา 
1 ชั่วโมง) โปรแกรม 2 ทัวร์ชมคลอง  (บริการเครื่องดื่ม Soft-drink บนเรือ) นั่งเรือในลักษณะโดยสารเพ่ือ
ชมทัศนียภาพสองฝั่งคลองแบบแวะจอด เริ่มจากตลาดน้ า –สวนแก้วมังกร (แวะ 20 นาที) – ฟาร์มกล้วยไม้ 
(แวะ 20 นาที) – นาบัวอินทรีย์ – กลับถึงท่าเรือ ณ ตลาดน้ าคลองลัดมะยม (ระยะเวลา 1.5 ชั่วโมง) และ 
โปรแกรม 3 เช่าเหมาล า (บริการอาหารและเครื่องดื่มบนเรือ) นั่งเรือชมทัศนียภาพสองฝั่งคลอง เริ่มจาก
ตลาดน้ า – สวนแก้วมังกร– ฟาร์มกล้วยไม้ – นาบัวอินทรีย์ยามค่ าชมค้างคาว และหิ่งห้อยระหว่างเส้นทาง
ล่องเรือ (ระยะเวลา 3 ชั่วโมง) 

 
ผลการศึกษาพบว่านักท่องเที่ยวกลุ่มตัวอย่างที่เดินทางมาท่องเที่ยวยังตลาดน้ าคลองลัดมะยมและได้

ทดสอบใช้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์ จ าแนกเป็นนักท่องเที่ยวชาวไทยร้อยละ 85 และนักท่องเที่ยว
ต่างชาติร้อยละ 15 เป็นเพศหญิง จ านวน 133 คน และเพศชายมีจ านวน 76 คน มีอายุอยู่ในช่วง 21-30 ปี 
รายได้เฉลี่ยต่อเดือนอยู่ในช่วง 10,000-30,000 บาท ส่วนใหญ่มีการศึกษาสูงสุดในระดับปริญญาตรี  

 
ด้านพฤติกรรมการเดินทางท่องเที่ยวของนักท่องเที่ยวพบว่า นักท่องเที่ยวร้อยละ 96.2 เดินทางมา

ท่องเที่ยวเองโดยไม่ได้ใช้บริการธุรกิจน าเที่ยว มีผู้ร่วมเดินทางโดยเฉลี่ย 5 คน ใช้รถยนต์ส่วนตัวเป็นพาหนะ
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เป็นส่วนใหญ่ ลักษณะการท่องเที่ยวเป็นแบบไม่พักค้างคืน โดยมีความถี่ในการมาท่องเที่ยวมากกว่า 4 ครั้ง 
สาเหตุที่ท าให้นักท่องเที่ยวกลับมาท่องเที่ยวอีกครั้งได้แก่ อาหารที่หลากหลาย ความสวยงามของแหล่ง
ท่องเที่ยว ประสบการณ์การท่องเที่ยวที่ประทับใจ และความคุ้มค่าของเงินที่จ่าย กิจกรรมการท่องเที่ยวที่กลุ่ม
ตัวอย่างที่เป็นนักท่องเที่ยวต้องการมากที่สุด ได้แก่ การนั่งรถ/ล่องเรือ ชมวิว ชมสถานที่ ชมวิวทิวทัศน์ ดู
สถานที่ต่างๆ ไปเรื่อยๆ และสัมผัสธรรมชาติ รองลงมาได้แก่ การได้ลิ้มรสอาหารท้องถิ่นที่มีชื่อเสียง และศึกษา
เส้นทางธรรมชาติ ด้านพฤติกรรมการใช้จ่ายเพื่อการท่องเที่ยวของนักท่องเที่ยวชาวไทยและชาวต่างชาติ พบว่า
ไม่แตกต่างกันมากนัก นักท่องเที่ยวชาวไทยมีการใช้จ่ายเฉลี่ยต่อคนต่อวันเท่ากับ 4,019 บาท โดยการใช้จ่าย
ส าหรับกิจกรรมล่องเรือเพ่ือท่องเที่ยวทางน้ าเฉลี่ยต่อคนเท่ากับ 160 บาท ส่วนนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติมีการใช้
จ่ายเฉลี่ยต่อคนต่อวันเท่ากับ 3,496 บาท ในจ านวนนี้เป็นรายจ่ายเพ่ือการท่องเที่ยวทางน้ าเฉลี่ยต่อคนเท่ากับ 
337 บาท  นอกจากนี้ผลส ารวจด้านความเต็มใจจ่ายซื้อของนักท่องเที่ยวทั้งชาวไทยและต่างชาติในการใช้
บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์ พบว่า ราคาที่นักท่องเที่ยวยินดีจ่ายส าหรับการนั่งชมวิว 1 ชั่วโมง เท่ากับ 100 
บาท ราคาส าหรับนั่งชมวิวพร้อมอาหารว่าง 1 ชั่วโมง เท่ากับ 200 บาท และราคาส าหรับการเช่าเหมาล า 3 
ชั่วโมง เท่ากับ 3,500 บาท 

 
ส าหรับความคิดเห็นของนักท่องเที่ยวเกี่ยวกับเรือพลังงานแสงอาทิตย์และกิจกรรมการท่องเที่ยวบน

เรือ ซึ่งจะเป็นข้อมูลที่ใช้ก าหนดคุณลักษณะของเรือและกิจกรรมที่สอดคล้องกับความต้องการของ
นักท่องเทีย่วนั้นผลการศึกษาพบว่า จ านวนนักท่องเที่ยวที่เหมาะสมส าหรับนั่งเรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการ
ท่องเที่ยวคือ 8 -10 คน  ความเร็วของเรือที่เหมาะสมคือ 7 กิโลเมตรต่อชั่วโมง  ระยะเวลาที่เหมาะสม คือ 1 
ชั่วโมง  สิ่งอ านวยความสะดวกในเรือพลังงานแสงอาทิตย์ที่ควรมีมากที่สุด ได้แก่ ห้องน้ า กิจกรรมที่สนใจขณะ
ล่องเรือได้แก่ นั่งชมวิว ฟังเพลงเบา ๆ ดูสารคดีที่เกี่ยวข้องกับสถานที่เส้นทางท่องเที่ยว สังสรรค์รับประทาน
อาหารและเครื่องดื่ม ส าหรับปัจจัยที่ท าให้นักท่องเที่ยวต้องการใช้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์ ได้แก่ เส้นทาง
ท่องเที่ยว  เทคโนโลยีทันสมัยของเรือ ความปลอดภัยบนเรือ รูปลักษณ์เรือ และสิ่งอ านวยความสะดวกบนเรือ 
สาเหตุที่ไม่อยากใช้บริการเรือหางยาวได้แก่ กลิ่นเหม็นจากควันไอเสีย เสียงดังของเครื่องยนต์เรือ ความไม่ปลอดภัย
ของเรือ และมารยาทในการขับเรือ 

 
ผลการส ารวจความพึงพอใจโดยเปรียบเทียบระดับความคาดหวังก่อนใช้บริการและระดับความพึง

พอใจหลังจากใช้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์ โดยพิจารณาใน 10 ประเด็น ได้แก่ 1) สิ่งอ านวยความสะดวก
ระหว่างการน าเที่ยวที่เพียงพอและมีคุณภาพ 2) มาตรฐานและจิตวิทยาการบริการของไกด์น าเที่ยว 3) การให้
ข้อมูลแหล่งท่องเที่ยว/กิจกรรมการท่องเที่ยวที่ชัดเจนและถูกต้อง 4) การให้ข้อมูลด้านการปฏิบัติตัวที่ถูกต้อง
ระหว่างการท่องเที่ยวหรือประกอบกิจกรรมการท่องเที่ยว 5) ความสามารถในการถ่ายทอดของไกด์น าเที่ยวที่
น่าสนใจ 6) โอกาสการมีส่วนร่วมในการจัดโปรแกรมการท่องเที่ยว 7) คุณภาพของเรือพลังงานแสงอาทิตย์ที่ใช้
ในการให้บริการ 8) ความปลอดภัยบนเรือ (คนขับเรือ/ความเร็ว/อุปกรณ์ช่วยชีวิต) 9) การแนะน าสถานที่
ท่องเที่ยว ร้านจ าหน่ายสินค้าท่ีระลึก ร้านอาหาร 10) ความตระหนักด้านสิ่งแวดล้อมเมื่อใช้บริการเรือพลังงาน
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แสงอาทิตย ์พบว่า ระดับความพึงพอใจของนักท่องเที่ยวหลังจากใช้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์มีสูงกว่าที่ได้
คาดหวังไว้ในทุก ๆ ด้านที่กล่าวมา 

 
ผลการส ารวจความคิดเห็นของผู้มีส่วนเกี่ยวข้องต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยว

ทางน้ าพบว่า ทุกฝ่ายที่เกี่ยวข้องให้ความสนใจและสนับสนุน เนื่องจากเรือมีความทันสมัยและไม่สร้างมลภาวะ
ต่อการท่องเที่ยว นอกจากนี้ยังส่งผลดีต่อรายได้ของคนในชุมชน การน าเรือดังกล่าวมาใช้จะเป็นต้นแบบของ
เรือที่สามารถทดแทนเรือหางยาวในอนาคตเพ่ือแก้ปัญหาเสียงดังรบกวน อย่างไรก็ดีควรจะมีการปรับขนาด
ของเรือให้เล็กลงเนื่องจากคลองแคบและสะพานข้ามคลองอยู่ในระดับต่ า ด้านราคาควรจะพัฒนาเรือที่มีต้นทุน
ต่ าประมาณ 300,000-500,000 บาท 

 
ผลการวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์จากการลงทุนพัฒนาเรือพลังงานแสงอาทิตย์ขนาดเรือ

ยาว 8.5 เมตร กว้าง 2.5 เมตร มูลค่าการพัฒนา 1,113,000 บาท พบว่า ในสถานการณ์ปกติของการให้ 
บริการเรือท่องเที่ยวจะสามารถสร้างรายได้ให้แก่ชุมชนคืนทุนได้ภายใน 3 ปี 8 เดือน ตลอดอายุการใช้งานของ 
จะสร้างมูลค่าปัจจุบันสุทธิ (NPV) ได้เท่ากับ 2,134,558 บาท มีอัตราผลตอบแทนทางการเงิน (FIRR) เท่ากับ
ร้อยละ 26 และเม่ือพิจารณามูลค่าทางเศรษฐกิจจากการใช้พลังงานแสงอาทิตย์ซึ่งเป็นพลังงานสะอาดทดแทน
การใช้น้ ามันเชื้อเพลิงจะมีผลตอบแทนทางเศรษฐศาสตร์ (EIRR) เท่ากับร้อยละ 42 มีอัตราส่วนผลตอบแทนต่อ
เงินลงทุน (B/C) เท่ากับ 1.92 เท่า ซึ่งจัดว่าผ่านเกณฑก์ารประเมินความคุ้มค่าในทุกตัวชี้วัด จึงมีความคุ้มค่าทั้ง
ทางการเงินและความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ในการลงทุน อย่างไรก็ตามผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหวพบว่า 
หากเกิดเหตุการณ์ไม่คาดฝันและนักท่องเที่ยวลดลงจนท าให้เที่ยวเรือที่ให้บริการลดลงครึ่งหนึ่งจะท าให้
โครงการไม่มีความคุ้มค่าในการลงทุน การวิเคราะห์จุดคุ้มทุน (Break-Even: BE) ของการให้บริการอย่างใด
อย่างหนึ่งใน 2 รูปแบบ คือ แบบเช่าเหมาล าซึ่งเก็บค่าบริการครั้งละ 3,500 บาทต่อล า และแบบโดยสารชมวิว
ซึ่งเก็บค่าบริการครั้งละ 100 บาทต่อคน พบว่ากรณีให้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวแบบ
เช่าเหมาล าเพียงอย่างเดียวนั้นจ านวนเที่ยวเรือให้บริการนักท่องเที่ยวที่ท าให้เกิดความคุ้มทุนคือ 960 เที่ยว 
หรือ จ านวนนักท่องเที่ยว 9,600 คน และส าหรับกรณีให้บริการนั่งโดยสารชมวิวเพียงอย่างเดียว จ านวนเที่ยว
เรือให้บริการนักท่องเที่ยวที่ท าให้เกิดความคุ้มทุนคือ 2,304 เที่ยว หรือ จ านวนนักท่องเที่ยว 23,040 คน  
 

ผลการวิเคราะห์ศักยภาพการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวทางน้ าพบว่า มีศักยภาพใน
การขยายผลสู่เชิงพาณิชย์ต่อไป โดยเมื่อพิจารณาทั้งด้านอุปสงค์คือจ านวนและพฤติกรรมนักท่องเที่ยวและ
ด้านอุปทานคือก าลังความสามารถการให้บริการของเรือแล้วพบว่ามีความเหมาะสมกับการให้บริการแบบเช่า
เหมาล า หรือการบริการเช่าเหมาล าผสมผสานกับการให้บริการแบบโดยสารชมวิว มากกว่าการให้บริการแบบ
โดยสารแต่เพียงอย่างเดียว เนื่องจากเรือยังมีข้อจ ากัดด้านระยะเวลาการเก็บพลังงานและจ านวนเที่ยวเรือที่
สามารถให้บริการในหนึ่งวัน โดยตลาดเป้าหมายที่เหมาะกับการท่องเที่ยวโดยเรือพลังงานแสงอาทิตย์ก็คือ
นักท่องเที่ยวแนวอนุรักษ์ท่ีเห็นความส าคัญของธรรมชาติสิ่งแวดล้อมและวัฒนธรรม เป็นนักท่องเที่ยวคุณภาพ
ที่มีรายได้ระดับปานกลางขึ้นไป และนิยมเดินทางท่องเที่ยวเป็นกลุ่มกับครอบครัวหรือเพ่ือนซึ่งมีโ อกาสใช้



ฉ 
 

บทสรุปส าหรับผู้บรหิาร 

บริการแบบเช่าเหมาล าสูง แนวทางการบริหารจัดการเชิงรุกและการสื่อสารการตลาดตลอดถึงการสร้าง
พันธมิตรทางธุรกิจโดยเฉพาะกับผู้ให้บริการน าเที่ยวนับเป็นปัจจัยแห่งความส าเร็จที่ส าคัญในการขยายผลให้
เกิดฐานลูกค้าที่ชัดเจนและมีความคุ้มค่ามากขึ้น อย่างไรก็ตามยังพบปัญหาอุปสรรคด้านกายภาพ ได้แก่ ปัญหา
ขยะในล าคลอง และความสูงของสะพาน และท่าเทียบเรือท่ีเหมาะสม เป็นต้น  
 
6. ข้อเสนอแนะ   

 6.1  ข้อเสนอแนะจากผลการศึกษา 
 

 ข้อเสนอแนะส าหรับรัฐบาล 
 

 1)  รัฐบาลควรมีนโยบายส่งเสริมให้มีการพัฒนาและขยายผลการใช้เรือพลังงานงานแสงอาทิตย์ 
โดยเผยแพร่ข้อมูลและอาจใช้เครื่องมือทางภาษีหรือมาตรการจูงใจผู้ประกอบการในรูปแบบต่าง ๆ เพ่ือให้
ผู้ประกอบการหันมาใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์มากข้ึน 
 

 2)  รัฐบาลควรส่งเสริมพัฒนาด้านการตลาดส าหรับเรือพลังงานแสงอาทิตย์ เพ่ือขยายฐาน
นักท่องเที่ยวเพ่ิมข้ึน  

 
 3)  รัฐบาลควรจัดท าแผนพัฒนาการท่องเที่ยวของชุมชน เพ่ือใช้เป็นแนวทางในการพัฒนาการ

ท่องเที่ยวโดยชุมชนในระยะ 3-5 ปี อย่างเป็นระบบโดยมีการบูรณาการความร่วมมือของภาคส่วนที่เกี่ยวข้อง
ทั้งภาครัฐและเอกชน 

 
 4)  หน่วยงานราชการและชุมชนควรร่วมมือกันส่งเสริมและฟ้ืนฟูสิ่งแวดล้อมมุ่งเน้นให้ทุกภาค

ส่วนมีส่วนร่วม โดยเฉพาะภาคเอกชนที่ต้องการท า CSR  
 
ข้อเสนอแนะส าหรับชุมชน 
 
1) ชุมชนควรมีจัดกิจกรรมท่องเที่ยวโดยอาจสร้างความร่วมมือกับเอกชนเพ่ือกระตุ้นตลาดให้

นักท่องเที่ยวเดินทางมาท่องเที่ยวในแหล่งท่องเที่ยวมากข้ึน  
 
2) ชุมชนควรสร้างเครือข่ายความร่วมมือกับองค์กรด้านการท่องเที่ยว โดยเฉพาะกับธุรกิจน า

เที่ยว (Tour Agent) ซึ่งจะเป็นพันธมิตรที่ส าคัญที่ท าให้มีนักท่องเที่ยวใช้บริการเรืออย่างสม่ าเสมอ และลด
ความเสี่ยงจากความไม่แน่นอนของจ านวนนักท่องเที่ยวขาจรที่เดินทางมาเอง 
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3)  พัฒนาแหล่งท่องเที่ยวด้านกายภาพ โดยเน้นประวัติเรื่องราวเพ่ือบอกเล่าความเป็นมาของ
แหล่งท่องเที่ยว ทั้งภาษาไทยและภาษาอังกฤษ เพ่ือให้นักท่องเที่ยวเข้าถึงข้อมูลการท่องเที่ยว 

 
4)  พัฒนาที่พักในลักษณะของโฮมสเตย์ภายในชุมชน เพื่อให้นักท่องเที่ยวซึ่งปัจจุบันเป็นแบบ

เช้าไปเย็นกลับได้มีโอกาสมาพักและใช้เวลาท่องเที่ยวเรียนรู้วิถีชีวิตของคนริมคลองได้ใกล้ชิดและนานมากข้ึน  
 

6.2  ข้อเสนอแนะส าหรับการศึกษาในครั้งต่อไป  
 

1)  ควรมีการศึกษาความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ของการพัฒนาเรือพลังงานแสงอาทิตย์หรือเรือ
ไฟฟ้าที่มีขนาดเล็กลง ซึ่งมีต้นทุนประมาณ 300,000-500,000 บาท ขนาดความจุ 3-5 คน มีความสูงจากพ้ืน
น้ าไม่มากนัก เพ่ือให้เหมาะสมกับคลองขนาดเล็กและสะพานที่อยู่ระดับต่ า มีระบบการขับเคลื่อนที่ง่ายเพ่ือ
เป็นทางเลือกให้นักท่องเที่ยวสามารถเช่าเหมาล าขับเองได้ตามเส้นทางท่องเที่ยวที่ก าหนดให้ โดยรูปแบบของ
เรือมีความหลากหลายตามลักษณะของแหล่งท่องเที่ยว  

 
2)  ควรมีการศึกษาลักษณะต้นแบบทางธุรกิจ (Business Model) ที่เหมาะสมส าหรับการ

ท่องเที่ยวทางน้ าโดยใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ในบริบทของแหล่งท่องเที่ยวต่าง ๆ  
 

3)  ควรมีการศึกษาความเป็นไปได้ส าหรับการน าเรือแสงอาทิตย์ไปใช้ประโยชน์เพื่อการ
พัฒนาการท่องเที่ยวทางน้ าในพ้ืนที่อ่ืน ๆ เพ่ือน าไปสู่การขยายผลเชิงพาณิชย์ชัดเจนขึ้น 
 
7. ผลส าเร็จและความคุ้มค่าของโครงการวิจัย 
 

1) ผลจากการวิจัยท าให้เกิดบริการท่องเที่ยวในเส้นทางคลองลัดมะยมโดยใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ 
และสร้างต าแหน่งงานใหม่ 2 ต าแหน่ง ได้แก่ คนขับเรือ และผู้ให้บริการบนเรือ เกิดการกระจายรายได้ใน
ชุมชน โดยการให้บริการอาหารและเครื่องดื่มบนเรือจากวัตถุดิบในพ้ืนที่  

 
2) ผลการวิจัยท าให้เกิดเส้นทางท่องเที่ยวใหม่ส าหรับเรือพลังงานแสงอาทิตย์ จ านวน 2 เส้นทาง 

ได้แก่ ตลาดน้ าคลองลัดมะยม-สวนแก้วมังกร และตลาดน้ าคลองลัดมะยม-สวนกล้วยไม้  ซึ่งปัจจุบันเรือ
พลังงานแสงอาทิตย์ได้ให้บริการใน 2 เส้นทางหลักนี้ ท าให้เจ้าของสวนแก้วมังกรและสวนกล้วยไม้มีรายได้
เพ่ิมข้ึนจากนักท่องเที่ยวที่เดินทางมายังแหล่งท่องเที่ยวและมาซื้อผลไม้ ดอกไม้ และต้นไม้ในสวน  
 

3) ผลวิเคราะห์ศักยภาพและความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ ส าหรับใช้เป็นแนวทางการตัดสินใจ
เพื่อลงทุนในเรือพลังงานแสงอาทิตย์ ให้กับชุมชนและภาคเอกชนที่สนใจลงทุน ในเรือพลังงานแสง 
อาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวทางน้ า  



ซ 
 

บทสรุปส าหรับผู้บรหิาร 

4) ผลการวิจัยท าให้เกิดแนวทางการบริหารจัดการการท่องเที่ยวทางน้ าในกรุงเทพมหานครโดยใช้
เรือพลังงานแสงอาทิตย์ โดยชุมชนและภาคส่วนต่างๆ เข้ามามีส่วนร่วมในการบริหารจัดการการท่องเที่ยว  

 
8. การน าผลงานไปใช้ประโยชน์ 

 
1) ชุมชนคลองลัดมะยม สามารถน าผลการวิจัยไปใช้ประโยชน์ด้านการบริหารจัดการการท่องเที่ยว

ทางน้ าโดยเรือพลังงานแสงอาทิตย์ สอดคล้องกับความต้องการของชุมชนในการอนุรักษ์สิ่งแวดล้อม  
 

2) ภาครัฐสามารถน าผลการศึกษาไปใช้ส าหรับก าหนดนโยบายเพ่ือส่งเสริมการท่องเที่ยวทางน้ าอัน
จะเป็นการสร้างภาพลักษณ์ท่ีดีต่อการท่องเที่ยวทางน้ า 

 
3) ภาคเอกชนสามารถน าผลการศึกษาไปประกอบการตัดสินใจลงทุนและให้บริการเรือพลังงาน

แสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยว  
 
4) ภาคสาธารณะ หมายถึงทุกภาคส่วนที่ได้ประโยชน์ร่วมกันในภาพรวมทั้งหมด ได้รับประโยชน์จาก

ปัญหามลพิษจากการปล่อยคาร์บอนที่ลดลงและการประหยัดพลังงาน  
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การวิจัยเรื่องการศึกษาศักยภาพและการวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ของการ ใช้
เรือพลังงานแสงอาทิตย์ส้าหรับการท่องเที่ยวทางน้้าในกรุงเทพมหานคร  มีวัตถุประสงค์เพื่อ 1) ส้ารวจ
พฤติกรรมและความพึงพอใจของนักท่องเที่ยว 2) ส้ารวจความคิดเห็นของผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง 3) ศึกษาความ
คุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์และผลประโยชน์ต่อสิ่งแวดล้อม และ 4) เสนอแนวทางการจัดการท่องเที่ยวทางน้้า
โดยใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ในกรุงเทพมหานคร พ้ืนที่เป้าหมายที่ใช้ในการศึกษาคือบริเวณตลาดน้้าคลอง
ลัดมะยม 

 
วิธีการศึกษาวิจัยใช้รูปแบบผสมผสาน (Mixed Methods) จ้าแนกเป็นการวิจัยเชิงคุณภาพ 

(Qualitative Method) และการวิจัยเชิงปริมาณ (Quantitative Method)  การศึกษาวิจัยเชิง
คุณภาพโดยส้ารวจข้อมูลด้านกายภาพของเส้นทางท่องเที่ยวทางน้้าในเขตกรุงเทพมหานคร จากนั้นใช้
วิธีการสัมภาษณ์แบบเจาะลึกและการประชุมกลุ่มย่อยเพ่ือให้ได้ความคิดเห็นของผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง ขนาด
กลุ่มตัวอย่าง 30 ราย ใช้วิธีคัดเลือกกลุ่มตัวอย่างแบบลูกโซ่ (Snowball Sampling)  ส่วนการศึกษาวิจัย
เชิงปริมาณ ใช้ข ้อมูลอนุกรมเวลารายไตรมาสในการพยากรณ์อุปสงค์ต่อการท่องเที ่ยวทางน้้าใน
กรุงเทพมหานคร และใช้แบบสอบถามในการส้ารวจข้อมูลปฐมภูมิจากกลุ่มตัวอย่างที่เป็นนักท่องเที่ยว
ชาวไทยและชาวต่างชาติที่ได้ทดลองใช้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์จ้านวน 200 ราย การวิเคราะห์
ข้อมูลโดยใช้สถิติเชิงพรรณนาประกอบด้วย ค่าความถี่ ค่าร้อยละ และค่าเฉลี่ย ในการ วิเคราะห์รูปแบบ
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พฤติกรรม ความเต็มใจจ่ายซื ้อ และความพึงพอใจต่อการทดลองใช้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์ 
นอกจากนี ้ย ังได้ประเมินความคุ ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ของการใช้เร ือพลังงานแสงอาทิตย์ รวมถึง
ผลกระทบและประโยชน์ที่เกิดต่อเศรษฐกิจ สังคมและสิ่งแวดล้อม จากนั้นจึงบูรณาการข้อมูลจากการวิจัยเชิง
ปริมาณและการวิจัยเชิงคุณภาพด้วยวิธีวิเคราะห์ SWOT เพ่ือประเมินศักยภาพและความคุ้มค่าในภาพรวม 
และเสนอแนวทางในการบริหารจัดการของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวทางน้้าในเขต
กรุงเทพมหานคร  

 
ผลส้ารวจพฤติกรรมและความพึงพอใจของนักท่องเที่ยวพบว่า นักท่องเที่ยวร้อยละ 85 เป็น

ชาวไทย โดยส่วนใหญ่มีรายได้อยู่ในช่วง 10,000 – 30,000 บาท พฤติกรรมการท่องเที่ยวของนักท่องเที่ยว
ชาวไทยและชาวต่างชาติมีลักษณะคล้ายคลึงกันกล่าวคือ นิยมเดินทางมาเที่ยวเองเป็นกลุ่มและกลับมา
เที่ยวซ้้าอีกหลายครั้ง เนื่องจากมีอาหารที่หลากหลาย ที่จอดรถกว้างขวาง นอกจากนี้นิยมเดินทางมานั่ง
เรือ เพ่ือชมสถานที่ ชมวิวทิวทัศน์ ปัจจัยที่ส่งผลต่อความต้องการนั่งเรือท่องเที่ยว 3 อันดับแรกคือ เส้นทาง
ท่องเที่ยว เทคโนโลยีของเรือ และความปลอดภัยขณะใช้เรือ ผลการส้ารวจความพึงพอใจที่คาดหวังและความ
พึงพอใจที่ได้รับของนักท่องเที่ยวที่ได้ทดลองนั่งเรือพลังงานแสงอาทิตย์ พบว่านักท่องเที่ยวมีความพึงพอใจ
หลังจากได้ใช้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์ในระดับสูงมากกว่าที่ได้คาดหวังเอาไว้ ส้าหรับคิดเห็นของผู้มีส่วน
เกี่ยวข้องพบว่า ชุมชนและผู้ประกอบการร้านค้าในพ้ืนที่ให้ความสนใจและการตอบรับเป็นอย่างดี เนื่องจาก
เรือมีความทันสมัยและไม่สร้างมลภาวะ สามารถดึงดูดนักท่องเที่ยวให้มาท่องเที่ยวมากขึ้น ท้าให้เกิดการ
กระจายรายได้และการพัฒนาเศรษฐกิจของชุมชน นอกจากนี้ภาครัฐยังพร้อมให้การสนับสนุนอย่างเต็มที่ ผล
การวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์และการวิเคราะห์ความอ่อนไหวของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์
เพ่ือการท่องเที่ยวซึ่งได้ค้านึงถึงความเต็มใจจ่ายซื้อที่ได้จากการส้ารวจและผลการพยากรณ์อุปสงค์ต่อการ
ท่องเที่ยวพบว่า มีความคุ้มค่าโดยมีผลตอบแทนปัจจุบันสุทธิ (NPV) เป็นบวก อัตราผลตอบแทนทางการเงิน 
(FIRR) และทางเศรษฐศาสตร์ (EIRR) มากกว่าร้อยละ 12  อัตราส่วนผลตอบแทนต่อเงินทุน (B/C) มากกว่า 1 
เท่า โดยมีระยะเวลาคืนทุนประมาณ 3.8 ปี  

 
การใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวทางน้้าในเขตกรุงเทพมหานครมีศักยภาพทั้งด้าน

ความเหมาะสมของทรัพยากรท่องเที่ยว ศักยภาพในการบริหารจัดการของชุมชน ความสามารถในการ
ตอบสนองความต้องการของนักท่องเที่ยว  มีความคุ้มค่าในทางเศรษฐศาสตร์และยังก่อให้เกิดประโยชน์ทั้งด้าน
สังคมและสิ่งแวดล้อม อย่างไรก็ตามยังพบปัญหาอุปสรรคบางประการ เช่น ปัญหาขยะในล้าคลอง และ ความ
สูงของสะพาน เป็นต้น แนวทางการบริหารจัดการเชิงรุกและการสื่อสารการตลาดเป็นปัจจัยส้าคัญในการขยาย
ผลให้เกิดความชัดเจนมากขึ้น 

 

ค าส าคัญ: การท่องเที่ยวทางน้้า  เรือพลังงานแสงอาทิตย์  การประเมินความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ 

 



iii 

Abstract 
 

Project ID: RDG5950060 

Project Name: Economic Feasibility of Using Solar Energy Boat for Waterway Tourism 
Development in Bangkok 

Researchers: Kewalin Mali  Worayost Lamaisri  Kanokporn Peanprasert  Monchai 
Leelathawornsuk, and  Orasa Tuntiyawongsa 

 Faculty of Economics at Sriracha, Kasetsart University Sriracha Campus 
and Faculty of Applied Arts, King Mongkut ’s University of Technology 
North Bangkok 

E-mail: vosga@hotmail.com, worayost@gmail.com, ajan.kanokporn@gmail.com, 
mlecon48@hotmail.com, torasa22@hotmail.com 

Project Duration: 1 June 2016 – 31 August 2017 
 
 The study of economic feasibility of using solar energy boat for waterway tourism 
development in Bangkok was aimed to 1) survey behavior and satisfaction of tourists, 2) 
survey stakeholders’ opinions, 3) study economic feasibility and environmental benefits, and 
4) propose management guidelines for using solar energy boat for waterway tourism 
development in Bangkok. Khlong Lat Mayom floating market area was selected as a targeted 
area. 
 
 The study applied mixed methods of both qualitative method and quantitative 
method. The qualitative study was conducted by collecting Bangkok waterway tourism 
routes’ physical data. After that, an in-depth interviews as well as focus group were 
conducted to retrieve the opinions of stakeholders. The sample size was 30 persons, 
selected by the snowball sampling method. For the quantitative study, the research relied 
on quarterly time series data to predict Bangkok waterway tourism demand. The 
questionnaire was also used to retrieve primary data from samples that included 200 Thai 
and foreign tourists who had tried using solar energy boat. Data analysis was done using 
descriptive statistics inclusive of frequency, percentage, and average to analyze behavioral 
patterns, willingness to pay, and satisfaction towards the solar energy boat trial. In addition, 
an economic feasibility analysis on the using of solar energy boat was also done to include 
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the impacts and benefits that incurred to the society and environment . Then, the data 
retrieved from the qualitative study and quantitative study was integrated and analyzed 
using SWOT method to assess the feasibility and worthiness in the overall as well as to 
propose management guidelines for waterway tourism development in Bangkok. 
 
 The survey on behavior and satisfaction of tourists found that 85% of the tourists 
were Thai, with income range of 10,000 – 30,000 Baht. Both Thai and foreign tourists’ 
behavior of visiting the floating market was similar in the aspect of traveling in groups and 
usually returning several times. This is due to the variety of food, convenient parking space, 
and the popularity of boat riding for sightseeing. The top three factors that have impact on 
the demand of boat ride were the route, boat’s technology, and safety on board. The 
results of satisfaction and expectation survey among the tourists who had tried using the 
solar energy boat was in the level higher than expected. The stakeholders’ opinions 
revealed that the community and local vendors were interested in the project and 
cooperated very well as the solar energy boat is modern and eco-friendly in a way that it 
does not cause any pollution; it is also capable of attracting more tourists. This allows 
income distribution and economic development of the community. In addition, the 
government sectors are ready to support the project. 
 
 The analysis results of economic value and sensitivity of using solar energy boat for 
tourism, taking to account the willingness to pay, derived from the survey and prediction of 
the demand on the tourism, found that it was worthy. The Net Present Value (NPV) was 
positive; the Financial Internal Rate of Return (FIRR) and the Economic Internal Rate of 
Return (EIRR) were higher than 12%; the Benefit and Cost ratio (B/C) was over 1 time with a 
payback time of approximately 3.8 years. 
 
 Using solar energy boat for waterway tourism in Bangkok has a potential in both the 
appropriateness of tourism resources, the community’s administrative competency, the 
ability to meet the tourists’ needs, the economic value worthiness, and the benefits to 
society and environment. However, the study found some problems and obstacles such as 
waste in the canal, the height of bridges, and so on. The guidelines for proactive 
administration and marketing communication could be vital factors that allow clearer results 
of the project. 
 
Keywords: Waterway Tourism, Solar Energy Boat, Economic Feasibility 
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ของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ส้าหรับการท่องเที่ยวทางน ้าในกรุงเทพมหานคร  

บทท่ี 1  
 

บทน า 
 

1.1 ความส าคัญและที่มาของปัญหา 
 

อุตสาหกรรมการท่องเที่ยวเป็นกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่ขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศและสร้าง
รายได้ให้กับประเทศเป็นจ านวนมาก นอกจากการท่องเที่ยวจะสร้างรายได้ให้กับประเทศแล้วยังส่งผลให้ธุรกิจ
การผลิตสินค้า และบริการต่างๆ ที่เกี่ยวข้องขยายตัว อาทิเช่น ธุรกิจที่พัก โรงแรม ร้านอาหาร การน าเที่ยว 
การขนส่ง การผลิตและค้าขายของที่ระลึก เป็นต้น ก่อให้เกิดการจ้างงาน สร้างรายได้ให้กับคนในประเทศ และ
ยังเป็นกลไกที่ส าคัญในการกระจายรายได้ในประเทศ ประเทศไทยเป็นประเทศที่มีทรัพยากรท่องเที่ยวที่
หลากหลาย ทั้งด้านทรัพยากรทางบก ทรัพยากรทางทะเล ทรัพยากรทางน้ า สถาปัตยกรรม ศิลปวัฒนธรรม
ประเพณีไทย เป็นต้น การพัฒนาการท่องเที่ยวที่ยั่งยืนจะต้องค านึงถึงความสมดุลกันใน 3 มิติ คือ มิติ
เศรษฐกิจ มิติสังคม และมิติสิ่งแวดล้อม กล่าวคือ การพัฒนาการท่องเที่ยวนอกจากจะค านึงถึงเรื่องรายได้จาก
การท่องเที่ยวแล้ว ยังต้องค านึงถึงผลกระทบต่อสังคม อาทิเช่น การกระจายรายได้ วิถีชีวิตความเป็นอยู่ของ
ประชาชนในพ้ืนที่แหล่งท่องเที่ยว ตลอดจนผลกระทบต่อระบบนิเวศและสิ่งแวดล้อมของแหล่งท่องเที่ยวและ
สถานที่ใกล้เคียง เพ่ือให้เกิดความสอดคล้องกับแนวคิดการท่องเที่ยวสีเขียว (Green tourism) ซึ่งก าลังเป็นที่
นิยมของนักท่องเที่ยวในปัจจุบัน   

 
การท่องเที่ยวทางน้ าโดยการใช้เรือล่องชมวิถีชาวบ้าน สถาปัตยกรรม และธรรมชาติ ได้รับความนิยม

จากนักท่องเที่ยวที่ชื่นชอบการท่องเที่ยวในเชิงวัฒนธรรมจากทั่วทุกมุมโลก ทั้งในยุโรปและอเมริกา ส าหรับ
กรุงเทพมหานครก็มีกิจกรรมการท่องเที่ยวทางน้ าที่ได้รับความนิยม โดยมีแหล่งทรัพยากรการท่องเที่ยว
สนับสนุนที่หลากหลาย โดยเฉพาะตามคลองส าคัญในแม่น้ าเจ้าพระยา  การท่องเที่ยวทางน้ าในหลายๆ 
ประเทศมีการปรับตัวและพัฒนารูปแบบของเรือท่ีมีความหรูหรา ทันสมัย และขจัดปัญหาด้านเสียงและควันไอ
เสียของเครื่องยนต์ ภายใต้บรรยากาศที่เงียบสงบภายในเรือ ส่งผลให้นักท่องเที่ยวได้รับความสะดวกสบายและ
สัมผัสกับธรรมชาติได้อย่างเต็มอ่ิม อย่างไรก็ตาม การท่องเที่ยวทางน้ ายังคงมีประเด็นปัญหาเกี่ยวกับเรือ
ท่องเที่ยวที่ขับเร็ว และเสียงดังเกินไป รวมถึงการท าลายตลิ่ง เนื่องจากคลื่นที่เกิดจากความเร็วของเรือ (วิภาวี 
พลรัตน์, 2551) 

 
เพ่ือให้สอดคล้องกับแผนงานวิจัยน าไปสู่การพัฒนาศักยภาพการท่องเที่ยว ซึ่งเป็นสาขาที่สร้างรายได้

สูงให้กับประเทศ การพัฒนาเรือพลังงานแสงอาทิตย์ส าหรับการท่องเที่ยวทางน้ าในกรุงเทพมหานคร ควบคู่ไป
กับการศึกษาศักยภาพและการวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์
ส าหรับการท่องเที่ยวทางน้ าในกรุงเทพมหานคร จึงมีความส าคัญต่อการก าหนดนโยบายการพัฒนาการ
ท่องเที ่ยวทางน้ า  การก าหนดแนวทางการบริหารจัดการโดยชุมชนเข้ามามีส ่วนร่วม  เป็นข้อมูล
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ประกอบการตัดสินใจลงทุนในเรือพลังงานแสงอาทิตย์ของภาคเอกชน  และเป็นฐานส าหรับการวิจัยต่อ
ยอดสู่การพัฒนาเป็นเรือส าราญที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมต่อไปในอนาคต 

 
1.2  วัตถุประสงค์ของโครงการ 

 
1) เพ่ือส ารวจพฤติกรรม และความพึงพอใจของนักท่องเที่ยวต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพื่อการ

ท่องเที่ยวทางน้ า 
 

2) เพ่ือส ารวจความคิดเห็นของผู้มีส่วนเกี่ยวข้องต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวทางน้ า 
 

3) เพ่ือศึกษาความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ และผลประโยชน์ต่อสิ่งแวดล้อมของการใช้เรือพลังงาน
แสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวทางน้ าในกรุงเทพมหานคร  

 
4) เพ่ือเสนอแนวทางการจัดการท่องเที่ยวทางน้ าโดยใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ในกรุงเทพมหานคร 

 
1.3  ขอบเขตการวิจัย 

 

ขอบเขตด้านพ้ืนที่ บริเวณชุมชนตลาดน้ าคลองลัดมะยม เขตตลิ่งชัน จังหวัดกรุงเทพมหานคร  
 

ขอบเขตด้านประชากร กลุ่มท่ี 1 นักท่องเที่ยวต่างชาติและชาวไทย จ านวน 200 ราย 
 

กลุ่มท่ี 2 ผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง 30 ราย ได้แก่  
 

- ชุมชน 
 

- หน่วยงานภาครัฐ 
 

- ผู้ประกอบการร้านค้า/ร้านอาหาร/ของที่ระลึกฯลฯ 
 

ขอบเขตด้านเวลา ระยะเวลาในการด าเนินการ 15 เดือน  
เริ่มตั้งแต่มิถุนายน 2559 ถึง สิงหาคม 2560 
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1.4  นิยามค าศัพท์ท่ีใช้ในการวิจัย 
 

เรือพลังงานแสงอาทิตย์ หมายถึง เรือท่ีขับเคลื่อนด้วยการใช้พลังงานจากแสงอาทิตย์ โดยพลังงานที่
ใช้ในการขับเคลื่อนเรืออาจจะเป็นพลังงานจากแสงอาทิตย์ทั้งหมด หรือบางส่วนก็ได้  

 
นักท่องเที่ยวคุณภาพ หมายถึง นักท่องเที่ยวที่มีก าลังซื้อสูง สามารถจับจ่ายซื้อสินค้าทางการ

ท่องเที่ยวตามที่ต้องการได้ และขณะเดียวกันเป็นนักท่องเที่ยวที่ไม่ก่อผลกระทบต่อสภาพแวดล้อมทั้งด้าน
ธรรมชาติ สังคมและวัฒนธรรม  

 
ความเต็มใจจ่าย (Willingness to pay) หมายถึง ความเต็มใจสูงสุดของผู้บริโภคที่จะยอมจ่ายเงิน

เพ่ือแลกเปลี่ยนกับสินค้า หรือจ่ายเงินบริโภคสินค้าเพ่ือตอบสนองความต้องการของตนซึ่งผู้บริโภคใน
โครงการวิจัยฯ คือ กลุ่มของนักท่องเที่ยวที่มีความยินดีที่จะจ่ายเงินเพ่ือใช้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์ 

 
1.5  วิธีการวิจัย 

 
1) ส ารวจเส้นทางและแหล่งท่องเที่ยวทางน้ าในกรุงเทพมหานคร 

 
2) ส ารวจพฤติกรรมและความพึงพอใจของนักท่องเที่ยวจากการทดลองใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์  

 
3) ส ารวจความคิดเห็นของผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับการจัดการท่องเที่ยวทางน้ าในเส้นทางท่องเที่ยว 

 
4) วิเคราะห์พฤติกรรม  ความพึงพอใจ และข้อเสนอแนะต่างๆ จากนักท่องเที่ยว 

 
5) ออกแบบเส้นทางการท่องเที่ยวทางน้ าและกิจกรรมบนเรือ 

 
6) การพยากรณ์อุปสงค์นักท่องเที่ยวทางน้ าในกรุงเทพมหานคร 

 
7) วิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ของเรือพลังงานแสงอาทิตย์ 

 
8) การวิเคราะห์ผลประโยชน์ที่เกิดขึ้นกับสิ่งแวดล้อม 

 
9) วิเคราะห์ศักยภาพการท่องเที่ยวโดยเรือพลังงานแสงอาทิตย์ (SWOT Analysis) 

 
10) วิเคราะห์ปัญหาและอุปสรรค ตลอดจนเสนอแนะแนวทางการจัดการท่องเที่ยวทางน้ า 
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1.6  ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ  
 
1.6.1 ผลที่คาดว่าจะได้รับ 

 
1) ผลการวิเคราะห์พฤติกรรมและความพึงพอใจของนักท่องเที่ยวต่อการใช้เรือพลังงาน

แสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวทางน้ าในกรุงเทพมหานคร 
 
2) ผลวิเคราะห์ศักยภาพและความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ และประโยชน์ต่อสิ่งแวดล้อมของ

การใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวทางน้ าในกรุงเทพมหานคร 
 
3) แนวทางการบริหารจัดการการท่องเที่ยวทางน้ าในกรุงเทพมหานครโดยใช้เรือพลังงาน

แสงอาทิตย์ 
 

1.6.2 การน าผลงานไปใช้ประโยชน์ 
 

ผู้รับผิดชอบหลักในการน าผลการวิจัยไปใช้ประโยชน์ 
 

1) ชุมชนบริเวณแหล่งท่องเที่ยวทางน้ า สามารถน าผลการวิจัยไปใช้ประโยชน์ด้านการท่องเที่ยว
ทางน้ าโดยเรือพลังงานแสงอาทิตย์เป็นปัจจัยดึงดูดนักท่องเที่ยวโดยเฉพาะนักท่องเที่ยวที่มีก าลังซื้อสูง  และ
สอดคล้องกับการเข้าสู่สังคมของผู้สูงอายุ เพราะเรือดังกล่าวได้ค านึงถึงเรื่องความปลอดภัย และการใช้งานของ
ผู้สูงอายุและผู้พิการ นอกจากนี้ ยังสอดคล้องกับความต้องการของชุมชนในการอนุรักษ์สิ่งแวดล้อม เนื่องจาก
ชุมชนเป็นฐานในการบริหารจัดการการท่องเที่ยว คนในชุมชนทุกคนเป็นเจ้าของทรัพยากรและเป็นผู้มีส่วนได้
ส่วนเสียจากการท่องเที่ยว ย่อมมีความตระหนักในความส าคัญของทรัพยากรท่องเที่ยว และการอนุรักษ์
สิ่งแวดล้อมมากกว่าผู้ประกอบการที่มาจากภายนอก ส าหรับการท่องเที่ยวทางน้ า เรือที่มีความปลอดภัยจะมี
ความส าคัญและความจ าเป็นอย่างมาก เพราะเป็นปัจจัยหนึ่งที่จะช่วยส่งเสริมการท่องเที่ยวทางน้ า 

 
ผู้รับผิดชอบรองในการน าผลการวิจัยไปใช้ประโยชน์ 

 
2) ภาครัฐสามารถน าผลการศึกษาไปใช้ส าหรับวางนโยบายเพื่อส่งเสริมการท่องเที่ยวทางน้ าอัน

จะเป็นการสร้างภาพลักษณ์ท่ีดีต่อการท่องเที่ยวทางน้ า 
 

3) ภาคเอกชน ได้แก่ ผู้ให้บริการเรือท่องเที่ยว หรือ เอกชนรายใหม่ผู้สนใจธุรกิจท่องเที่ยวทางน้ า
สามารถน าผลการศึกษาไปประกอบการตัดสินใจลงทุนใหม่ หรือก าหนดกิจกรรมการท่องเที่ยวทางน้ าเพ่ือให้
สอดคล้องกับความต้องการของนักท่องเที่ยว นอกจากนี้ ยังสามารถน าข้อมูลการพยากรณ์อุปสงค์และความ
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เต็มใจจ่ายของผู้ซื้อไปใช้ส าหรับการก าหนดราคาแพ็คเกจน าเที่ยวทางน้ าได้ ซึ่งสามารถน าไปสู่การขยายผลให้
เกิดการท่องเที่ยวทางน้ าโดยใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์และธุรกิจการต่อเรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการ
ท่องเที่ยวเพิ่มข้ึนต่อไป 

 
4) ภาคสาธารณะ หมายถึง ทุกภาคส่วนที่ได้ประโยชน์ร่วมกันในภาพรวมทั้งหมด การใช้เรือ

พลังงานแสงอาทิตย์ท าให้ลดปัญหามลพิษจากการปล่อยคาร์บอนหากเปรียบเทียบกับการใช้เรือหางยาวเพ่ือ
การท่องเที่ยวที่มีอยู่ในปัจจุบัน นอกจากนี้ ยังช่วยเรื่องการประหยัดพลังงานเนื่องจากเรือพลังงานแสงอาทิตย์
สามารถผลิตพลังงานที่จะน ามาขับเคลื่อนเรือเองได้ อย่างไรก็ตามการออกแบบเรือมี 2 ระบบ หากช่วงเวลาที่
ไม่มีแสงแดด ก็สามารถใช้พลังงานไฟฟ้าทดแทนได้ และเมื่อพิจารณาแล้วการใช้พลังงานทั้ง 2 ระบบนี้ ไม่
ปล่อยมลพิษออกในกรณีท่ีใช้เรือ 

 
ตารางท่ี 1.1 เปรียบเทียบข้อดีเสียของผู้น าผลงานวิจัยไปใช้ประโยชน์ 

ผู้รับประโยชน์ ข้อดี ข้อเสีย 
ภาคชุมชน  การน าเรือพลังงานแสงอาทิตย์ไปใช้เพื่อการท่องเที่ยว

โดยภาคชุมชน จะท าให้ชุมชนมีรายได้และมีการ
กระจายรายได้ให้กับกลุ่มต่างๆ ในชุมชนเพิ่มขึ้น 

 การที่ชุมชนเป็นผู้มสี่วนได้ส่วนเสียโดยตรงจากการ
ท่องเที่ยว ก็จะเกิดความตระหนักถึงความส าคัญของ
ทรัพยากรท่องเที่ยว 

 เป็นแนวทางที่มีความสอดคล้องกบัการบริหารจัดการ
เพื่อการท่องเที่ยวอย่างยั่งยืนโดยใช้ชุมชนเป็นฐาน 
(Community-based  

 

 ความส าเร็จของการน าไปใช้ประโยชน์
ขึ้นอยู่กับความเข้มแข็งของชุมชน 
และ การก าหนดแนวทางบริหาร
จัดการร่วมกันตั้งแตเ่ริ่มต้นที่ชัดเจน 

 ชุมชนไม่มีความรู้เรื่องเทคโนโลยีที่
เกี่ยวกับเรือพลังงานแสงอาทิตย์ หาก
พบปัญหากรณีฉุกเฉินอาจจะท าให้
การแก้ไขปัญหามีความล่าช้าในการ
ด าเนินงาน 

 เรือพลังงานแสงอาทิตยม์ีมูลค่าที่สงู
เมื่อเปรยีบเทียบกับเรือที่ใช้อยู่ปัจจุบัน 
ชุมชนอาจจะไม่กล้าลงทุนเนื่องจาก
กลัวความเสี่ยง  
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ตารางท่ี 1.1 (ต่อ) 
 

ผู้รับประโยชน ์ ข้อดี ข้อเสีย 

ภาคเอกชน  มีศักยภาพการน าผลการศึกษาไปขยายผลได้ดีกว่า 
ชุมชนเนื่องจากมีความพร้อมดา้นเงินทุน และความ
ช านาญทางธุรกิจเป็นฐานอยู่แล้ว 

 การน าไปใช้ประโยชน์โดยภาคเอกชนจะท าให้การ
ท่องเที่ยวทางน้ าโดยใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เกิด
การขยายผลในเชิงพาณิชย์ในวงกว้างได้เร็ว และ
เกิดผลกระทบ (Spillover effect) ต่อธุรกิจที่
เกี่ยวข้อง เช่น ธุรกิจต่อเรือ ธุรกิจทัวร์ เป็นต้น 

 ภาคเอกชนเป็นภาคที่ค านึงถึงผล
ก าไรสูงสุดเป็นหลัก อาจจะมี
แนวโน้มที่จะกระจายผลประโยชน์สู่
ชุมชนน้อยกว่า 

 ภาคเอกชนมีแนวโน้มที่จะท าธุรกจิ
โดยไม่ค านึงถึงผลกระทบทาง
สิ่งแวดล้อม 

ภาครัฐบาล  ได้รูปแบบเรือพลังงานแสงอาทิตยต์้นแบบท่ีเหมาะสม
ส าหรับการท่องเที่ยวในแม่น้ าล าคลอง 

 สามารถน าผลการศึกษาไปใช้เป็นแนวทางในการ
พัฒนาการท่องเที่ยวทางน้ า และการท่องเที่ยวโดย
พลังงานสะอาด 

 ได้เส้นทางท่องเที่ยวใหม่เพื่อการพฒันาต่อยอด
ส าหรับการส่งเสรมิการท่องเที่ยวตามเส้นทาง
ท่องเที่ยวต่อไป  

 หากส่งเสริมให้ชุมชนสามารถบริการจัดการท่องเที่ยว
ได้อย่างยั่งยืน รัฐบาลจะประหยัดงบประมาณในการ
พัฒนาชุมชน จัดการขยะ ขุดลอกคูคลอง เป็นต้น  

 การก าหนดนโยบายสนับสนุนจาก
ภาครัฐมคีวามล่าช้า การน า
ผลการวิจัยไปใช้ประโยชน์มีแนวโน้ม
จะล่าช้าไปด้วย 

ภาคสาธารณะ  ลดปัญหามลพิษจากการปล่อยคาร์บอนหาก
เปรียบเทยีบกับการใช้เรือหางยาวเพื่อการท่องเที่ยวท่ี
มีอยู่ในปัจจุบัน 

 การประหยัดพลังงานเนื่องจากเรือพลังงาน
แสงอาทิตย์สามารถผลติพลังงานที่จะน ามาขับเคลื่อน
เรือเองได้ อย่างไรก็ตามการออกแบบเรือมี 2 ระบบ 
หากช่วงเวลาที่ไม่มแีสงแดด ก็สามารถใช้พลังงาน
ไฟฟ้าทดแทนได้ และเมื่อพิจารณาแล้วการใช้พลังงาน
ทั้ง 2 ระบบนี ้ไมป่ล่อยมลพิษออกในกรณีที่ใช้เรือ 

 การจัดการทรัพยส์ินสาธารณะ
มักจะพบกับปัญหาเรื่องกรรมสิทธ์ิ
ในทรัพย์สิน 
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1.7 แผนการด าเนนิงาน 
 

แผนการด าเนินงานมีระยะเวลาด าเนินการทั้งสิ้น 15 เดือน โดยมีกิจกรรมต่างๆ ดังต่อไปนี้ 
 
การด าเนินงานระยะที่ 1 เดือนที่ 1-2 
 
การด าเนินการโครงการการศึกษาศักยภาพและการวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ของ

การใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ในระยะเวลา 2 เดือน ภายหลังจากลงนามในสัญญา คณะผู้วิจัยใน
โครงการฯ ได้จัดประชุมคณะท างานร่วมกับแผนงานวิจัยเพ่ือก าหนดแผนด าเนินการวิจัยและท าความเข้าใจ
ร่วมกัน ในขณะเดียวกันได้ทบทวนวรรณกรรม ศึกษาเอกสารวิชาการและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง ดังที่ปรากฏใน
บทที่ 2 และได้น าข้อมูลทุติยภูมิที่ได้จากการทบทวนวรรณกรรม ศึกษาเอกสารวิชาการและงานวิจัยที่
เกี่ยวข้อง มาก าหนดเส้นทางเพื่อลงส ารวจเส้นทางการท่องเที่ยวทางน้ าในกรุงเทพมหานคร  โดย
คณะผู้วิจัยได้ท าการส ารวจเส้นทางการท่องเที่ยวทางน้ าในช่วงต้นเดือนกรกฎาคม 2559 การส ารวจเน้น
การส ารวจเส้นทางท่องเที่ยวทางน้ าหลักที่มีนักท่องเที่ยวนิยมเดินทางไปท่องเที่ยวทางน้ าและเป็นแหล่ง
ท่องเที่ยวที่มีชื่อเสียง ในขณะเดียวกันได้ท าการสัมภาษณ์เบื้องต้นกับผู้ประกอบการท่องเที่ยวทางน้ า
บริเวณท่าเรือส าคัญเพ่ือให้ทราบถึงความต้องการนักท่องเที่ยว  และแหล่งท่องเที่ยวที่เป็นที่นิยมเดินทาง
ไปท่องเที่ยวของนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติ นอกจากนี้ ยังได้สังเกตการณ์สิ่งอ านวยความสะดวกบนเรือ
ท่องเที ่ยวประเภทต่างๆ เพื่อน าไปใช้ส าหรับออกแบบเครื ่องมือต่อไป  ผลจากการส ารวจเส้นทาง
ท่องเที่ยวทางน้ าดังแสดงไว้ในบทที่ 4  

 
หลังจากที่ได้ท าการส ารวจเส้นทางการท่องเที่ยวทางน้ าแล้ว คณะผู้วิจัยได้ประชุมคณะท างาน

เพื่อระดมความคิดเห็นเพื่อจัดท าแบบสอบถามเพื่อเป็นเครื่องมือในการเก็บข้อมูลภาคสนามร่วมกันกับ
แผนงานวิจัยฯ โดยได้จ าแนกเครื่องมือในการเก็บข้อมูลออกเป็น 2 ส่วน ได้แก่ ส่วนที่ 1 แบบสอบถาม
ส าหรับนักท่องเที่ยว ส่วนที่ 2 โครงสร้างค าถามส าหรับใช้ประชุมกลุ่มย่อยหรือสัมภาษณ์ผู ้ที่มีส่วน
เกี่ยวข้องกับการท่องเที่ยวทางน้ าในกรุงเทพมหานคร โดยมีรายละเอียดแสดงไว้ในภาคผนวก   

 
การด าเนินงานระยะที่ 2 เดือนที่ 3-6  
 
คณะผู ้ว ิจัยได้ด าเนินการแก้ไขรายงานหลังจากที่ได้น าเสนอความก้าวหน้าของงาน  วันที่ 2 

กันยายน 2559 ตามข้อเสนอแนะของผู้ทรงคุณวุฒิ โดยในระหว่างที่รอให้การปรับปรุงเรือพลังงาน
แสงอาทิตย์แล้วเสร็จเพื่อใช้ในการส ารวจความคิดเห็นของนักท่องเที่ยวนั้น  ทางคณะผู้วิจัยได้ลงพื้นที่
บางส่วนในระหว่างที่รอให้เรือด าเนินการแล้วเสร็จ เพื่อสัมภาษณ์ผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง ตลอดจนเพิ่มเติม
ข้อมูลเพื่อใช้ในการวิเคราะห์ศักยภาพและความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์และสิ่งแวดล้อมดังแสดงรายละเอียดไว้
ในบทที ่4  
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การด าเนินงานระยะที่ 3 เดือนที่ 6-15 
 
ด าเนินการส ารวจพฤติกรรมทางการตลาด ส ารวจความคิดเห็นของผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง  ส ารวจความ

เต็มใจจ่ายซื้อของนักท่องเที่ยว การวิเคราะห์ข้อมูลจากการส ารวจ การวิเคราะห์ศักยภาพการใช้เรือพลังงาน
แสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยว การออกแบบเส้นทางการท่องเที่ยวและกิจกรรมบนเรือ การพยากรณ์อุปสงค์
นักท่องเที่ยวกลุ่มเป้าหมาย การวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์และประโยชน์ต่อสิ่งแวดล้อม  การ
วิเคราะห์ปัญหาและอุปสรรคในการบริหารจัดการการท่องเที่ยวทางน้ า  การเสนอแนะแนวทางการบริหาร
จัดการการท่องเที่ยวทางน้ าโดยใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ในกรุงเทพมหานคร  ส่งร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ 
แก้ไขร่างรายงานฉบับสมบูรณ์  และส่งรายงานฉบับสมบูรณ์ ตามล าดับ (ตารางที่ 1.2) 

 
ตารางที่ 1.2 แผนการด าเนินงานโครงการฯ 
 

กิจกรรม 
เดือน 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 
1. ประชุมคณะท างานเพื่อก าหนดแผนด าเนินการวิจัย             
2. ทบทวนวรรณกรรม ศึกษาเอกสารวิชาการ และงานวิจัยที่เกีย่วข้อง             
3. ออกแบบและสร้างเครื่องมือในการเก็บรวบรวมข้อมลู             
4. ส ารวจเส้นทางท่องเที่ยวทางน้ าในกรุงเทพมหานคร             
5. จัดท าแบบสอบถามส าหรับนักท่องเที่ยว             
6. ส่งรายงานความก้าวหน้าครั้งท่ี 1             
7. ส ารวจพ้ืนท่ีเป้าหมาย             
8. ส ารวจความคิดเห็นของผูม้ีส่วนเกี่ยวข้อง (ประชุมกลุ่มย่อยรอบ1, 2)             
9. การวิเคราะห์ข้อมูลจากการส ารวจ             
10. ออกแบบเส้นทางการท่องเที่ยวและกิจกรรมบนเรือ             
11. ส่งรายงานความก้าวหน้าครั้งท่ี 2             
12. พยากรณ์อุปสงค์นักท่องเที่ยวกลุ่มเป้าหมาย             
13. วิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์             
14. ส ารวจพฤติกรรมทางการตลาด             
15. ส ารวจความเต็มใจจ่ายซื้อของนักท่องเที่ยว             
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ตารางที่ 1.2 (ต่อ) 

กิจกรรม 
เดือน 

13 14 15 
16. ส ารวจความคดิเห็นของผู้มสี่วนเกี่ยวข้อง (ประชุมกลุ่มย่อยรอบ 3)    
17. วิเคราะห์ศักยภาพการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพื่อการท่องเที่ยว    
18. วิเคราะห์ปญัหาและอุปสรรคในการบริหารจัดการการท่องเที่ยวทางน้ า    
19. เสนอแนะแนวทางการบริหารจัดการการท่องเที่ยวทางน้ าโดยใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ใน

กรุงเทพมหานคร 
   

20. ส่งรายงานฉบับสมบรูณ ์    
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บทท่ี 2 
 

แนวคิดทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
 

โครงการวิจัยเรื่องการศึกษาศักยภาพและการวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ของการใช้
เรือพลังงานแสงอาทิตย์ส้าหรับการท่องเที่ยวทางน้้าในกรุงเทพมหานคร  มีวัตถุประสงค์การศึกษา 4 
ประการ ได้แก่ 1) ส้ารวจพฤติกรรมและความพึงพอใจของนักท่องเที่ยวต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือ
การท่องเที่ยวทางน้้า 2) ส้ารวจความคิดเห็นของผู้มีส่วนเกี่ยวข้องต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการ
ท่องเที่ยวทางน้้า 3) ศึกษาความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์และผลประโยชน์ต่อสิ่งแวดล้อมของการใช้เรือ
พลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวทางน้้า และ 4) เสนอแนวทางการจัดการท่องเที่ยวทางน้้าโดยใช้เรือ
พลังงานแสงอาทิตย์ในกรุงเทพมหานคร ส้าหรับบทที่ 2 ประกอบด้วยเนื้อหาในส่วนของแนวคิดทฤษฎีที่
น้ามาใช้ และการทบทวนเอกสาร งานวิจัย ตลอดจนนโยบายภาครัฐที่มีความเกี่ยวข้องกับโครงการวิจัยฯ 
ดังกล่าว โดยมีรายละเอียด ดังนี้  

 
2.1 แนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง  

 
2.1.1 แนวคิดเกี่ยวกับการพัฒนาที่ย่ังยืน 

 
การพัฒนาที่ยั่งยืนในประเทศไทยมีพ้ืนฐานแนวคิดมาจาก "ปรัชญาเศรษฐกิจพอเพียง" ที่ให้

ความส้าคัญกับการพัฒนาที่มีดุลยภาพทั้ง 3 มิติ ได้แก่ ด้านสังคม เศรษฐกิจ และสิ่งแวดล้อม โดยที่การพัฒนา
จะต้องเกื้อกูลและไม่เกิดความขัดแย้งซึ่งกันและกัน กล่าวคือ การพัฒนาเศรษฐกิจอย่างมีคุณภาพจะต้อง
ค้านึงถึงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมที่มีจ้ากัด และต้องด้าเนินการควบคู่ไปกับการพัฒนาศักยภาพคน
และยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนให้ดีขึ้น มีการปลูกฝังค่านิยมให้มีความพอเพียงและพ่ึงตนเองได้ มีวิถี
ชีวิตที่อยู่ร่วมกับธรรมชาติได้อย่างเกื้อกูล และสามารถปรับตัวได้กับสภาพแวดล้อมทางสังคมที่เปลี่ยนแปลงไป 
(ส้านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ, 2547)  

 
การพัฒนาที่ยั่งยืนในบริบทโลก  

 
การพัฒนาที่ยั่งยืนในบริบทโลกพิจารณาจากพันธกิจ แผนปฏิบัติการที่ 21 (Agenda 21) เป็นแผน

แม่บทของโลกว่าด้วยการพัฒนาที่ยั่งยืน ครอบคลุมมิติ 3 ด้าน ได้แก่ ด้านเศรษฐกิจ ด้านสังคม และด้าน
สิ่งแวดล้อม โดยมีแนวทางส้าคัญ ดังนี้  (ส้านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ, 
2546)  
  



11 
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(1) การพัฒนาเศรษฐกิจจะต้องควบคู่ไปกับการดูแลสิ่งแวดล้อม 
 

(2) การใช้พลังงานอย่างฟุุมเฟือยและการปล่อยมลพิษเป็นสาเหตุท้าให้สภาพแวดล้อมเสื่อม
โทรม ไม่ยั่งยืน จึงไม่ควรปล่อยให้เป็นเช่นนั้น  

 
(3) ต้องแก้ไขปัญหาสิ่งแวดล้อมเพ่ือไม่ให้กระทบต่อความเป็นอยู่ของคนในปัจจุบันและ

อนาคต 
 

(4) มนุษย์ทุกคนมีสิทธิเท่าเทียมกันในการด้ารงอยู่ภายใต้สิ่งแวดล้อมที่ดี และสามารถ
ควบคุมการใช้ทรัพยากรของตัวเองได้  

 
การพัฒนาที่ยั่งยืนในบริบทไทย 

 
(1) ด้านสิ่งแวดล้อมมีการค้านึงถึงการด้ารงไว้ซึ่งระบบนิเวศ ไม่ส่งผลกระทบต่อคุณภาพชีวิต 

ซึ่งต้องแก้ไขปัญหาการเพ่ิมจ้านวนประชากร ด้วยการวางแผนครอบครัว ส้าหรับ
ข้อจ้ากัดของทรัพยากร ต้องหยุดยั้งการท้าลายทรัพยากรธรรมชาติและต้องอนุรักษ์และ
ฟ้ืนฟูทรัพยากรธรรมชาติ 
 

(2) การพัฒนาเศรษฐกิจ กิจกรรมทางเศรษฐกิจจะต้องด้าเนินไปโดยไม่ท้าลาย
ทรัพยากรธรรมชาติ ไม่ก่อให้เกิดของเสียมากเกินไป โดยน้าวิธีการทางวิทยาศาสตร์มาใช้
ปรับปรุงกระบวนการผลิต เพ่ือปูองกันและไม่ท้าลายสิ่งแวดล้อม และต้องแบ่งปันเฉลี่ย
รายได้ให้สม่้าเสมอเพ่ือปูองกันไม่ให้เกิดการบุกรุกท้าลายสิ่งแวดล้อม 

 
(3) การพัฒนาทรัพยากรมนุษย์ ต้องมีการพัฒนาใน 3 ด้านคือ ด้านพฤติกรรมและการใช้

ชีวิต การท้างานเพ่ือเลี้ยงชีพ ด้านจิตใจ ต้องพัฒนาคุณธรรมและสภาพจิตใจให้มีความ
มั่นคง มีความสุข และด้านปัญญาเพ่ือสามารถปรับเปลี่ยนแนวคิด ทัศนคติ และค่านิยม
ที่ไม่เบียดเบียนผู้ด้อยโอกาส 

 
2.1.2   แนวคิดเกี่ยวกับการท่องเที่ยว 
 

1) แนวคิดการท่องเที่ยวยั่งยืน 
 

การท่องเที่ยวที่ยั่งยืน (Sustainable tourism) หมายถึงการท่องเที่ยวกลุ่มใหญ่หรือเล็กที่มี
การจัดการดีเยี่ยมเพ่ือด้ารงไว้ซึ่งทรัพยากรท่องเที่ยวให้มีความดึงดูดใจไม่เสื่อมคลายและธุรกิจท่องเที่ยวมีการ
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ปรับปรุงคุณภาพให้ได้ผลก้าไรอย่างเป็นธรรม ในขณะที่ชุมชนท้องถิ่นมีส่วนร่วมได้รับผลประโยชน์ตอบแทน
เหมาะสมโดยมีนักท่องเที่ยวเข้ามาเยี่ยมเยือนสม่้าเสมออย่างเพียงพอแต่มีผลกระทบทางลบต่อสิ่งแวดล้อมน้อย
ที่สุดอย่างยืนยาว (บุญเลิศ จิตตั้งวัฒนา, 2542)  

 
การท่องเที่ยวแบบยั่งยืนมีลักษณะส้าคัญอยู่ 6 ประการ คือ 

 
(1) เป็นการท่องเที่ยวในแหล่งท่องเที่ยวทุกประเภททุกแห่ง 

(2) เป็นการท่องเที่ยวที่เน้นคุณค่าและความเป็นเอกลักษณ์ของแต่ละแหล่งท่องเที่ยว 

(3) เป็นการท่องเที่ยวที่รับผิดชอบต่อทรัพยากรท่องเที่ยวและสิ่งแวดล้อม 

(4) เป็นการท่องเที่ยวที่ให้นักท่องเที่ยวได้รับความรู้และประสบการณ์เกี่ยวข้องกับ
ธรรมชาติและวัฒนธรรม 

(5) เป็นการท่องเที่ยวที่ให้ผลตอบแทนแก่ผู้ประกอบธุรกิจท่องเที่ยวอย่างยืนยาว 

(6) เป็นการท่องเที่ยวที่ให้ผลประโยชน์ต่อชุมชนท้องถิ่นและคืนผลประโยชน์สู่ทรัพยากร
ท่องเที่ยวและสิ่งแวดล้อมของท้องถิ่น 

ความหมายของการท่องเที่ยวที่ยั่งยืน 

การท่องเที่ยวที่ยั่งยืน หมายถึง การพัฒนาทรัพยากรทางการท่องเที่ยวเพ่ือตอบสนองความ
จ้าเป็นทางเศรษฐกิจ สังคม วัฒนธรรม และสุนทรียภาพ โดยใช้ทรัพยากรอันทรงคุณค่าอย่างชาญฉลาด
สามารถรักษาเอกลักษณ์ของธรรมชาติและวัฒนธรรมไว้นานที่สุด เกิดผลกระทบน้อยที่สุดและใช้ประโยชน์ได้
ตลอดกาลยาวนานที่สุด (ร้าไพพรรณ แก้วสุริยะ, 2544) โดยการจัดการต่างๆ ต้องค้านึงถึงองค์ประกอบส้าคัญ 
3 ประการ คือ 

(1) เป็นการจัดการท่องเที่ยวที่มีจิตส้านึกมีความรับผิดชอบต่อสภาพแวดล้อมและ
ระบบนิเวศนั้นๆ  

(2) เป็นการจัดการท่องเที่ยวที่สร้างความรู้ให้ความรู้ 

(3) เป็นการจัดการท่องเที่ยวที่ประชาชนในท้องถิ่นมีบทบาทมีส่วนร่วมในการตัดสินใจ
ร่วมจัดท้าและร่วมได้รับผลประโยชน์อย่างเสมอภาค 

นอกจากนี้ นักวิชาการอุตสาหกรรมท่องเที่ยวได้จ้าแนกรูปแบบการจัดการท่องเที่ยวที่ยั่งยืน
ออกเป็น 2 รูปแบบตามทรัพยากรทางการท่องเที่ยวที่แบ่งออกเป็น 2 ประเภท (ร้าไพพรรณ แก้วสุริยะ, 2544) 
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คือ ทรัพยากรทางการท่องเที่ยวทางธรรมชาติ และทรัพยากรทางการท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม (ภาพที่ 2.1) 
โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

(1)  รูปแบบการท่องเที่ยวทางธรรมชาติ (natural based tourism)  

(1.1) การท่องเที่ยวเชิงนิเวศ (ecotourism)  

(1.2) การท่องเที่ยวเชิงนิเวศทางทะเล (marine ecotourism)  

(1.3) การท่องเที่ยวเชิงธรณีวิทยาหรือศิลาสัญจร (litho travel)  

(1.4) การท่องเที่ยวเชิงเกษตร (agro-tourism)  

(2)  ทรัพยากรทางการท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม 

(2.1)  การท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์  

(2.2) การท่องเที่ยวงานวัฒนธรรมและประเพณี 

(2.3) การท่องเที่ยววิถีชีวิตในชนบท  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.1  ประเภทของทรัพยากรทางการท่องเที่ยวตามแนวคิดและหลักการการพัฒนาการท่องเที่ยวที่ยั่งยืน 
ที่มา:  ร้าไพพรรณ แก้วสุริยะ (2544ก) 

Agenda 21 

การท่องเที่ยวที่ยั่งยืน 

การท่องเท่ียวในแหล่งธรรมชาติ 

1. การท่องเที่ยวเชิงนิเวศ 
2. การท่องเที่ยวเชิงนิเวศทางทะเล 
3. การท่องเที่ยวเชิงเกษตร 
4. การท่องเที่ยวเชิงธรณีวิทยาหรือศลิาสญัจร 

การท่องเท่ียวในแหล่งวัฒนธรรม 

1. การท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร ์
2. การท่องเที่ยวงานวัฒนธรรมและประเพณ ี
3. การท่องเที่ยววิถีชีวิตในชนบท 

การท่องเที่ยว 
เพื่อสุขภาพ 
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การท่องเที่ยวอย่างยั่งยืนกับระบบนิเวศมีความสัมพันธ์ซึ่งกันและกัน การท่องเที่ยวอย่างยั่งยืน

จุดหมายเพ่ือรักษาระบบนิเวศให้ยั่งยืนยาวนาน ดังนั้น เพ่ือบรรลุวัตถุประสงค์ดังกล่าวจะต้องมีการวางแผน
และจัดการแหล่งท่องเที่ยวเพื่อการส่งเสริมการท่องเที่ยวอย่างยั่งยืน โดยจะมีลักษณะดังนี้ 

 
(1) เป็นแหล่งธรรมชาติ การท่องเที่ยวอย่างยั่งยืนเป็นการท่องเที่ยวในแหล่งธรรมชาติบน

พ้ืนฐานของสิ่งแวดล้อมธรรมชาติซึ่งเน้นลักษณะส้าคัญทางชีวภาพ  กายภาพ และ
วัฒนธรรม 

 
(2) มีความยั่งยืนทางนิเวศ รูปแบบการท่องเที่ยวจะเอ้ืออ้านวยให้เกิดความยั่งยืนทางเศรษฐกิจ 

สังคม สิ่งแวดล้อมคือเกิดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมให้น้อยที่สุด 
 

(3) ให้ความรู้ทางสิ่งแวดล้อม เช่น การจัดให้มีศูนย์สื่อความหมายธรรมชาติ  (Interpretive 
center) ในแหล่งท่องเที่ยว จัดให้มีเอกสารสิ่งพิมพ์ที่จ้าเป็นต่อการศึกษาเรียนรู้  จัดให้มี
นิทรรศการ / แผ่นปูายบรรยายตามบริเวณหรือจุดท่องเที่ยวต่างๆ จัดให้มีเส้นทางเดินทาง
หรือเดินปุาที่ให้ประสบการณ์ในการเรียนรู้ทางธรรมชาติที่หลากหลายแก่ผู้มาเยือน รวมไป
ถึงการฝึกอบรมมัคคุเทศก์และเจ้าหน้าที่ของรัฐที่รับผิดชอบแหล่งท่องเที่ยวให้สามารถ
ชี้แนะและอธิบายเกี่ยวกับธรรมชาติและนิเวศวิทยาของสิ่งต่างๆ ที่นักท่องเที่ยวพบเห็น 
 

(4) ก่อให้เกิดประโยชน์แก่คนท้องถิ่น การท่องเที่ยวอย่างยั่งยืนควรเกิดประโยชน์ให้แก่คนใน
ท้องถิ่นมากท่ีสุด กล่าวคือ ท้าให้เกิดการจ้างงาน การใช้วัสดุที่หาได้จากท้องถิ่นกิจการที่คน
ท้องถิ่นเป็นเจ้าของ นอกจากนั้น คนในท้องถิ่นควรมีส่วนร่วมในการตัดสินใจในการ
พัฒนาการท่องเที่ยวด้วยและรายได้จากการท่องเที่ยวส่วนหนึ่งควรมีการน้ามาใช้ในการ
อนุรักษ์สิ่งแวดล้อม 

 
(5) ความพึงพอใจของนักท่องเที่ยว ความพึงพอใจของนักท่องเที่ยวในการมาหาประสบการณ์

ของการท่องเที่ยวอย่างยั่งยืน เป็นสิ่งส้าคัญในการอยู่รอดของอุตสาหกรรมการท่องเที่ยว
นอกจากนั้น ต้องรวมถึงความปลอดภัยของนักท่องเที่ยวด้วย นักท่องเที่ยวเชิงนิเวศแบบ
ยั่งยืนมักเป็นกลุ่มนักท่องเที่ยวที่มีความปรารถนาหรือสนใจที่จะศึกษาเรียนรู้เกี่ยวกับ
ธรรมชาติในลักษณะต่างๆ และสภาพภูมิทัศน์ตามธรรมชาติ ตลอดจนแหล่งธรรมชาติที่
ยากล้าบากต่อการเดินทางและท้าทาย และมักจะไม่สนใจต่อความสะดวกสบาย เช่น การ
เดินทางท่องเที่ยวตามชายหาด พักตามรีสอร์ท หรือโรงแรมหรู กลุ่มนักท่องเที่ยวเชิงนิเวศ
จึงต้องการการบริการและสิ่งอ้านวยความสะดวกที่ให้ความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับธรรมชาติ
แวดล้อมมากกว่า ดังนั้น การส่งเสริมการท่องเที่ยวเชิงนิเวศจึงจะต้องพิจารณาถึงการ
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จัดการสื่อความหมายธรรมชาติเพ่ือให้ความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับธรรมชาติในแง่มุมต่างๆ 
ทั้งในระดับกว้างและระดับลึกซึ้ง  ซึ่งเท่ากับเป็นการเพ่ิมพูนประสบการณ์ให้แก่
นักท่องเที่ยวและได้รับความพึงพอใจกลับไป 

 
    สรุปได้ว่า การท่องเที่ยวอย่างยั่งยืน หมายถึง การท่องเที่ยวรูปแบบหนึ่งที่ต้องอาศัย
ทรัพยากรการท่องเที่ยวทางธรรมชาติ หรือทางวัฒนธรรม ประวัติศาสตร์ โบราณคดีที่เกี่ยวข้องกับระบบนิเวศ
พ้ืนที่นั้นๆ โดยมุ่งเน้นให้กิจกรรมการท่องเที่ยวเกิดขึ้นภายใต้จิตส้านึก และความรับผิดชอบต่อสภาพแวดล้อม 
และทรัพยากรการท่องเที่ยวจากผู้ที่เก่ียวข้องกับการท่องเที่ยวด้วยการเข้าไปสัมผัสธรรมชาติ เพ่ือต้องการให้มี
ความรู้ทางนิเวศวิทยาจากผู้มีความรู้ในเรื่องนั้น ๆ อย่างแท้จริงอันจะท้าให้นักท่องเที่ยวมีความรู้เพ่ิมขึ้นเกิด
การตระหนักเกี่ยวกับการเดินทางท่องเที่ยวที่จะต้องรับผิดชอบต่อแหล่งธรรมชาติให้ความร่วมมือในการ
อนุรักษ์ธรรมชาติสิ่งแวดล้อมและเป็นการท้าให้ประชาชนในท้องถิ่นมีความเป็นอยู่ที่ดีขึ้นพร้อมทั้งส่งเสริมให้
ประชาชนมีส่วนร่วมในการจัดการในชุมชนท้องถิ่นของตนเองและให้ใช้ทรัพยากรท่องเที่ยวได้อย่างยั่งยืน 
(กรมการท่องเที่ยว, 2547)  
 

หลักการจัดการท่องเที่ยวที่ยั่งยืน 
 
หลักการจัดการท่องเที่ยวที่ยั่งยืนประกอบด้วยหลักการ 10 ประการ (ร้าไพพรรณ แก้วสุริยะ, 2544) คือ 
 

(1) อนุรักษ์โดยใช้ทรัพยากรอย่างพอดี (using resource sustainable)  
 

(2) ลดการบริ โภคและใช้ทรัพยากรที่ เกินความจ้าเป็นกับการลดของเสีย  (reducing 
overconsumption and waste)  

 
(3) รักษาและส่งเสริมความหลากหลายของธรรมชาติสังคมและวัฒนธรรม (maintain 

diversity)  
 

(4) ประสานการพัฒนาการท่องเที่ยว (integrating tourism into planning)  
 

(5) น้าการท่องเที่ยวขยายฐานเศรษฐกิจในท้องถิ่น (supporting local economy)  
 

(6) การมีส่วนร่วมโดยการสร้างเครือข่ายพัฒนาการท่องเที่ยวกับท้องถิ่น (involving local 
communities)  
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(7) มีการประชุมกับผู้เกี่ยวข้องที่มีผลประโยชน์ร่วมกัน (consulting stakeholders and the 
public)  

 
(8) การพัฒนาบุคลากร (training staff) การให้ความรู้ การฝึกอบรม การส่งพนักงานดูงาน

อย่างสม้่าเสมอให้มีความรู้มีแนวคิดและวิธีปฏิบัติในการพัฒนาการท่องเที่ยวที่ยั่งยืน 
 

(9) การจัดเตรียมข้อมูลคู่มือในการบริการข่าวสารการท่องเที่ยว (marketing tourism 
responsibly)  

 
10) การประเมินผลตรวจสอบและวิจัย (undertaking research) จ้าเป็นต่อการแก้ปัญหาและ

เพ่ิมคุณค่าคุณภาพของแหล่งท่องเที่ยวต่อการลงทุนในธุรกิจท่องเที่ยว 
 

การจัดกิจกรรมการท่องเที่ยวในแหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาติและวัฒนธรรมที่สอดคล้องกับ
การพัฒนาเพ่ือการท่องเที่ยวที่ยั่งยืน (ร้าไพพรรณ แก้วสุริยะ, 2544) ประกอบด้วย 

 
(1) เดินปุาชมธรรมชาติ (hiking) ในการเดินชมระบบนิเวศ บางครั้งก็พ่ึงพาสัตว์ต่างๆ เช่น นั่ง

ช้าง ขี่ม้า ขี่ล่อ นั่งเกวียน เป็นต้น 
 

(2) ดูนกดูแมลง (bird watching) ผู้สนใจชีวิตของสัตว์ปีกทั้งหลาย เดินชมปุาเพ่ือส่องหานก
นานาชนิด แมลง ทั้งผีเสื้อ ตั๊กแตน ตัวด้วง และหิ่งห้อย เป็นต้น 

 
(3) ล่องแพ ล่องเรือยาง พายแคนู (rafting canoeing) การล่องแพมีทั้งแพไม้ไผ่ เรือยางในล้า

ธารแก่งหินส้าหรับแคนู สามารถพายเที่ยวในล้าธารแก่ง และคลองน้้าจืด กับคลองน้้ากร่อย
ในพ้ืนที่ปุาชายเลนได้เป็นการเที่ยวชมนิเวศในสายน้้าต่างๆ  

 
(4) ด้าน้้า (diving) มีทั้งการด้าน้้าตื้น (skin diving) และประดาน้้า (scuba diving)  

 
(5) ล่องเรือใบ (sailing) มีทั้งเล่นเรือใบในน้้าจืด และน้้าทะเล บางล้าสามารถพักค้างแรมในเรือ

เที่ยวท่องไปตามเกาะแก่งต่างๆ  
 

(6) ขี่จักรยาน (biking) ขี่จักรยานไปเที่ยวในแหล่งท่องเที่ยวประเภทต่างๆ ลัดเลาะไปตาม
ทางเดินปุาได้ 
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(7) เกษตรสัญจร (Agro-tour) ชมพ้ืนที่เกษตรกรรมต่างๆ และความหลากหลายทางชีวภาพที่
มนุษย์สร้างขึ้น ทั้งสวนเกษตร วนเกษตรและฟาร์มปศุสัตว์ 

 
(8) เที่ยวหมู่บ้านชนบทดูวิถีชีวิตชาวบ้าน (rural tour) หมู่บ้านที่ประกอบอาชีพต่างๆ อาทิ 

หมู่บ้านเลี้ยงช้าง หมู่บ้านทอผ้าไทย และหมู่บ้านที่มีวัฒนธรรมท้องถิ่นน่าสนใจ 
 

(9) เที่ยวถ้้าดูหินฟอสซิล (lithe tour) ศึกษาการเปลี่ยนแปลงของอุโมงค์ ถ้้าหินงอก หินย้อย 
ศึกษาหิน และฟอสซิล 

 
การจัดการแหล่งท่องเที่ยวที่ยั่งยืนมีตัวบ่งชี้ที่สะท้อนถึงการเป็นแหล่งท่องเที่ยวที่ยั่งยืนดังนี้ 

(World Tourism Organization: UNWTO, 2004)  
 

(1) ชุมชนหรือท้องถิ่นมีความพอใจกับการเป็นแหล่งท่องเที่ยว และมีความสามารถในการ
ปรับตัวจากการเป็นแหล่งท่องเที่ยว โดยการสอบถามความคิดเห็นจากประชาชนในชุมชน 
 

(2) ผลกระทบที่เกิดขึ้นกับชุมชนจากการเป็นแหล่งท่องเที่ยว โดยวัดจากสัดส่วนนักท่องเที่ยวที่
เดินทางเข้ามาท่องเที่ยวในชุมชน หรือความสามารถในการให้บริการ หรือรองรับนักท่องเที่ยว
ของชุมชน  

 
(3) ความพอใจของนักท่องเที่ยวในการเดินทางมาท่องเที่ยว โดยวัดจากจ้านวนนักท่องเที่ยวที่

เดินทางกลับมาท่องเที่ยวในครั้งต่อไป  
 

(4) ฤดูกาลท่องเที่ยว โดยวัดจากช่วงเวลาที่นักท่องเที่ยวเดินทางมาท่องเที่ยว หรือช่วงเวลาที่
ธุรกิจเปิดให้บริการการท่องเที่ยวตลอดทั้งปี  

 
(5) ผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจที่เกิดขึ้นจากการท่องเที่ยว โดยวัดจากการมีงานท้าที่เพ่ิมขึ้นของ

ประชาชนในชุมชน หรือรายรับที่เพ่ิมข้ึนของประชาชนในชุมชน เป็นต้น 
 

(6) มีการจัดการทางด้านพลังงาน โดยวัดจากสัดส่วนการใช้พลังงาน หรือนโยบายและเทคนิคที่
ใช้ในการประหยัดพลังงาน  

 
(7) จ้านวนแหล่งน้้าที่หาได้มีพอเพียงและนโยบายการรักษาแหล่งน้้า โดยวัดจากจ้านวนการใช้ 
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(8) คุณภาพของน้้าดื่ม โดยวัดจากผู้ที่ปุวยเป็นโรคจากการดื่มน้้าที่ไม่สะอาดตลอดระยะเวลาที่
อาศัยอยู่ในแหล่งท่องเที่ยว  

 
(9) มีการบ้าบัดน้้าเสีย วัดจากการติดตั้งเครื่องบ้าบัดน้้าเสียของสถานประกอบการต่างๆ  

 
(10)  มีการบ้าบัดขยะ วัดจากจ้านวนขยะที่เกิดขึ้น  

 
(11)  มีการควบคุมการพัฒนาพ้ืนที่ วัดจากการใช้ที่ดินที่มีอยู่ในพื้นท่ี หรือการวางแผนการพัฒนา

แหล่งท่องเที่ยว เป็นต้น  
 

(12)  มีการจัดการความหนาแน่นของนักท่องเที่ยวที่เข้าใช้บริการแหล่งท่องเที่ยว วัดจากจ้านวน
นักท่องเที่ยวต่อพ้ืนที่ เป็นต้น 

 
นอกจาก UNWTO แล้ว European Union หรือ EU (2003) และ Tour Operators 

Initiative (2002) ได้ก้าหนดตัวบ่งชี้การเป็นแหล่งท่องเที่ยวที่ยั่งยืนในด้านต่างๆ ไว้ ดังนี้  
 
(1) ตัวบ่ งชี้ทางด้ านสิ่ งแวดล้อม โดยวัดจากการคมนาคมขนส่ งในแหล่งท่องเที่ยว 

ความสามารถในการรองรับต่างๆ ของสิ่งแวดล้อม การใช้พลังงาน การใช้น้้า การจัดการ
ขยะ  
 

(2) ตัวบ่งชี้ทางด้านสังคมและวัฒนธรรม โดยวัดจากการศึกษาของประชาชนในชุมชนที่มี
ระดับสูงขึ้น  

 
(3) ตัวบ่งชี้ทางด้านเศรษฐกิจ โดยวัดจากการมีงานท้าท่ีเพ่ิมข้ึนของประชาชนในชุมชน  

 
(4) ตัวบ่งชี้ด้านสถาบัน โดยวัดจากการจัดการการท่องเที่ยว การควบคุมและประเมินผล

กระทบที่เกิดขึ้นจากการท่องเที่ยว กฎระเบียบที่ก้าหนดขึ้นภายในชุมชน และมีองค์กรใน
การให้บริการแก่นักท่องเที่ยว 
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ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการท่องเที่ยว 
 

เมื่อมีการจัดการท่องเที่ยวเกิดขึ้น ก็ย่อมส่งผลกระทบในแง่ต่างๆ หลายด้าน ดังนี้ 
 
(1) ด้านเศรษฐกิจการท่องเที่ยวท้าให้เกิดรายได้ที่เป็นเงินตราต่างประเทศไหลเข้าประเทศเป็น

จ้านวนมาก และยังมีรายได้ที่เกิดจากการท่องเที่ยวภายในประเทศด้วยคิดเป็นมูลค่ามากเมื่อ
เทียบกับรายได้ประชาชาติ สามารถสร้างเสถียรภาพให้กับประเทศได้ และเกิดการกระจาย
รายได้ไปสู่ประชาชนอย่างกว้างขวาง ก่อให้เกิดการจ้างงาน การผลิต และยังส่งผลเป็น
ทอดๆ เรียกว่า ตัวทวีการใช้จ่าย (Multiplier Effect)  
 

(2) ด้านสังคม การเดินทางไปท่องเที่ยวสถานที่อ่ืนๆ นั้น ท้าให้ได้มีโอกาสแลกเปลี่ยนเรียนรู้
พบปะผู้คน ต่างชาติ ต่างศาสนาและต่างวัฒนธรรม มีส่วนช่วยในการสร้างสัมพันธไมตรี 
ความเข้าใจอันดี ส่งเสริมความสัมพันธ์ต่อมนุษยชาติ 

 
(3) ด้านสุขภาพพลานามัย การได้เดินทางไปท่องเที่ยวสถานที่ต่างๆ ท้าให้เกิดการพักผ่อนตาม

ความพึงพอใจ ได้เปลี่ยนบรรยากาศ ได้พบสิ่งแปลกตาที่ไม่เคยพบเจอมาก่อน ท้าให้เกิด
ความสบายใจ ความสุข ทั้งสุขภาพกายและใจ นักจิตวิทยากล่าวว่า การเปลี่ยนแปลง
สิ่งแวดล้อมเป็นครั้งคราวจะส่งเสริมให้สุขภาพจิตดีขึ้น 

 
(4) ด้านการปรับปรุงสภาพแวดล้อม เมื่อมีการท่องเที่ยวเกิดขึ้น ก็จะท้าให้หน่วยงานที่

เกี่ยวข้องมีการพัฒนาสถานที่ท่องเที่ยว ปรับปรุงทัศนียภาพ ตลอดจนรักษาสิ่งแวดล้อม
ด้วย 

 
2)  แนวคิดการท่องเที่ยวเชิงนิเวศหรือการท่องเที่ยวสีเขียว 
 

การจัดการการท่องเที่ยวโดยทั่วไปมักประสบปัญหาที่สวนทางกันระหว่างการพัฒนากับการอนุรักษ์
สิ่งแวดล้อมทางธรรมชาติและทางสังคมภายใต้ความต้องการในการสร้างความสมดุลระหว่างการพัฒนากับการ
อนุรักษ์และกระแสของโลกาภิวัฒน์ให้ความส้าคัญกับการพัฒนาอย่างยั่งยืนจึงก่อให้เกิดกระแสที่ส้าคัญต่อการ
พัฒนาการท่องเที่ยว 3 ด้านได้แก ่(การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย, 2544)  

 
(1) กระแสความต้องการอนุรักษ์สิ่งแวดล้อมและทรัพยากรธรรมชาติที่มีขอบเขตกว้างขวาง

ออกไปทั่วโลกทั้งมุมมองต่อการอนุรักษ์ในระดับท้องถิ่นจนถึงการอนุรักษ์ปูองกันและแก้ไข
วิกฤตการณ์ของโลกโดยเฉพาะอย่างยิ่งการอนุรักษ์ระบบนิเวศเพ่ือคงความหลากหลายทาง
ชีวภาพ 



20 

 

รายงานฉบับสมบูรณ์เรื่องการศึกษาศักยภาพและการวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์  
ของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ส้าหรับการท่องเที่ยวทางน ้าในกรุงเทพมหานคร  

 
(2) กระแสความต้องการของตลาดการท่องเที่ยวในการศึกษาเรียนรู้สิ่ งแวดล้อมและ

ทรัพยากรธรรมชาติ ที่เจาะจงในด้านการศึกษาเรียนรู้หรือมีประสบการณ์ด้านสิ่งแวดล้อม
และทรัพยากรธรรมชาติเป็นความต้องการที่มากขึ้นในหมู่นักท่องเที่ยวและทุกส่วนของ
สังคมเพ่ือให้ผู้ที่เกี่ยวข้องมีความรู้และความตระหนักในการอนุรักษ์สิ่งแวดล้อมกระแสนี้จึง
ก่อให้เกิดความต้องการด้านการขยายและปรับทิศทางของตลาดธุรกิจท่องเที่ยวมากข้ึน 

 
(3) กระแสความต้องการพัฒนาคนโดยการมีส่วนร่วมของประชาชนที่มาจากรากหญ้า 

(ประชาชนพ้ืนฐาน) อันจะเป็นหลักประกันที่จะให้การพัฒนามีทิศทางที่ถูกต้อง มีการ
กระจายรายได้ท่ีเหมาะสมเป็นไปตามความต้องการของผู้ที่อยู่ในพื้นที่มากข้ึน  

 

 
 
ภาพที่ 2.2 กระแสความต้องการการเปลี่ยนแปลงการท่องเที่ยว 
ที่มา: การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย (2544) 

 
จากกระแสที่ส้าคัญต่อการพัฒนาการท่องเที่ยว 3 ด้าน ดังกล่าวท้าให้เกิดแนวคิดการพัฒนารูปแบบ

การท่องเที่ยวแนวใหม่ที่ปูองกันผลกระทบต่อสิ่ งแวดล้อมและเพ่ือรักษาระบบนิเวศของธรรมชาติ นั่นคือ 
Green tourism หรือ Ecotourism ซึ่งเป็น รูปแบบการท่องเที่ยวที่มีกรอบและโครงสร้างเล็กๆ รวมกัน แล้ว
สามารถน้าไปสู่การพัฒนาการท่องเที่ยวอย่างยั่งยืนได้ (All tourism should be sustainable tourism: 
ส้านักงานพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมภาคตะวันออกเฉียงเหนือ, 2556 อ้างใน Dowling, 1995) 
 

ลักษณะที่ส้าคัญของการท่องเที่ยวเชิงนิเวศมีด้วยกันหลายประการ ดังนี้ 
 

(1) การท่องเที่ยวเชิงนิเวศต้องเป็นรูปแบบของการท่องเที่ยวที่มีความรับผิดชอบต่อสังคม
สิ่งแวดล้อม ธรรมชาติ และสัตว์ปุา 
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(2) การท่องเที่ยวเชิงนิเวศมุ่งให้คนในชุมชนมีส่วนร่วมในกิจกรรมต่างๆ และได้รับผลตอบแทน
ทางเศรษฐกิจให้มากท่ีสุด 

 
(3) การท่องเที่ยวเชิงนิเวศเป็นการท่องเที่ยวที่มีจุดสนใจหลักอยู่ที่สิ่งแวดล้อมธรรมชาติและ

วัฒนธรรมที่ยังมีความดั้งเดิม 
 

(4) การท่องเที่ยวเชิงนิเวศเป็นการท่องเที่ยวที่ต้องมีการควบคุมจ้านวนนักท่องเที่ยวให้มีความ
สมดุลกับความสามารถในการรองรับนักท่องเที่ยวของแต่ละพ้ืนที่ 

 
การท่องเที่ยวแบบคาร์บอนต่่า (Low carbon Tourism)  

 
การท่องเที่ยวคาร์บอนต่้าหรือการท่องเที่ยวที่เป็นมิตรกับสภาพภูมิอากาศ คือ การท่องเที่ยวที่มุ่งสร้าง

ความตระหนักในการลดการใช้พลังงาน อันจะน้าไปสู่การลดปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์  (CO2) 
ที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมการท่องเที่ยวและกิจกรรมเชื่อมโยงอ่ืนๆ ซึ่งเป็นสาเหตุส้าคัญของสภาวะโลกร้อน Low 
carbon Tourism การท่องเที่ยวคาร์บอนต่้าเป็นแนวคิดที่ต่อยอดมาจากแนวความคิด Creative Tourism1 ซึ่ง
เป็นนโยบายที่รัฐบาลให้ความส้าคัญกับทรัพยากรธรรมชาติด้านการท่องเที่ยว อันจะเป็นแนวทางหรือเครื่องมือ
ประเภทหนึ่งในการพัฒนาการท่องเที่ยวที่ยั่งยืนในแต่ละพ้ืนที่ได้  

 
การจัดการแหล่งท่องเที่ยวที่เป็นมิตรต่อสภาพภูมิอากาศนั้น เป็นมากกว่าการประหยัดพลังงาน 

กล่าวคือการลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนแฝงทุกกิจกรรมในห่วงโซ่คุณค่าทางการท่องเที่ยว (Tourist Value 
Chain) ฉะนั้น การจัดการแหล่งท่องเที่ยวที่เป็นมิตรต่อสภาพภูมิอากาศนั้น คือการผสมผสานสหวิทยาการ 
ผนวกกับความร่วมมือร่วมใจกันของทุกส่วนที่เกี่ยวข้อง เพื่อคงไว้ซึ่งประสบการณ์ และบริการการท่องเที่ยวที่มี
คุณภาพอย่างยั่งยืน (องค์การบริหารการพัฒนาพ้ืนที่พิเศษเพ่ือการท่องเที่ยวอย่างยั่งยืน (องค์การมหาชน), 
2555) 

 
ดังนั้นจึงสามารถสรุปได้ว่าการท่องเที่ยวแบบคาร์บอนต่้า (Low carbon Tourism) หรือการ

ท่องเที่ยวเป็นมิตรต่อสภาพภูมิอากาศ เป็นส่วนหนึ่งของการท่องเที่ยวเชิงอนุรักษ์ เนื่องจากเป็นรูปแบบการ
ท่องเที่ยวที่ปูองกันผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและเพ่ือรักษาระบบนิเวศน์ของธรรมชาติ 

 
  

                                                           
1 การท่องเท่ียวสร้างสรรค์ คือ การท่องเท่ียวที่มีจุดประสงค์สอดคล้องกับแนวทางการพัฒนาชุมชนเพื่อให้เกิดความยั่งยืนในการด้าเนินวิถีของ

ชุมชน โดยจัดกิจกรรม การท่องเท่ียวอยา่งกลมกลืนและสัมพันธ์กับประวัติศาสตร์ วัฒนธรรม ตลอดจนวิถีชีวิตของคนในชุมชน (องค์การ
บริหารการพัฒนาพื นที่พิเศษเพื่อการท่องเที่ยวอย่างยั่งยืน) 
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3) แนวคิดเกี่ยวกับการท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม 

กาญจนา แสงลิ้ม และสุวรรณศรันยา แสงลิ้มสุวรรณ (2555) ได้เผยแพร่ผลการศึกษาเรื่องการ
ท่องเที่ยวเชิงมรดกวัฒนธรรมอย่างยั่งยืน (Sustainable Cultural Heritage Tourism) จากสถานการณ์ตลาด
การท่องเที่ยวในปัจจุบันได้มีการแข่งขันอย่างรุนแรงท้าให้ประเทศไทยต้องปรับทิศทางการส่งเสริมการ
ท่องเที่ยวโดยใช้อัตลักษณ์ของประเทศ เช่น การท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม โดยเสนอแนวคิดในการพัฒนาการ
ท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม ขั้นตอนการพัฒนาการตลาด การเสนอรูปแบบการจัดการการท่องเที่ยวเพ่ือเป็นการ
ส่งเสริมการท่องเที่ยวให้มีความสมดุลในมิติทางวัฒนธรรมและเศรษฐกิจ อันจะน้าไปสู่การจัดการพัฒนาการ
ท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมอย่างยั่งยืนโดยใช้ แนวคิดการจัดการมรดกทางวัฒนธรรมและการท่องเที่ยวเชิงมรดก
วัฒนธรรม  การท่องเที่ยวเชิงมรดกวัฒนธรรมและการจัดการมรดกทางวัฒนธรรมเป็นสิ่งที่ต้องพิจารณาควบคู่
กันซึ่งการรักษามรดกวัฒนธรรมเป็นประโยชน์ด้านองค์ความรู้และการให้คุณค่าแก่สังคม ในขณะที่การ
พัฒนาการท่องเที่ยวน้าไปสู่การเติบโตทางเศรษฐกิจ และรายได้ของชุมชน การจัดหาแนวทางการจัดการ
ท่องเที่ยวเชิงมรดกวัฒนธรรมจึงเป็นเรื่องส้าคัญ ทั้งนี้  แนวคิดหลักเพ่ือใช้ในการจัดการมรดกทางวัฒนธรรม
ประกอบด้วย แนวคิดการพัฒนาการท่องเที่ยวอย่างยั่งยืนและแนวคิดเศรษฐกิจและการท่องเที่ยวเชิง
สร้างสรรค์ซึ่งแต่ละแนวคิดจะประกอบด้วยกลยุทธ์และแนวทางสนับสนุนที่จะน้าไปสู่การจัดการมรดก
วัฒนธรรมและการท่องเที่ยวเชิงมรดกวัฒนธรรมเป็นไปอย่างเหมาะสม 
 

ประเภทนักท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม แบ่งออกเป็น 3 ประเภท ได้แก่  

(1) นักท่องเที่ยวตามแรงกระตุ้นทางวัฒนธรรม (Culturally Motivated) หมายถึง ผู้ที่เดินทาง
ท่องเที่ยวด้วยเหตผุลทางวัฒนธรรม นักท่องเที่ยวกลุ่มนี้มีความสนใจที่จะเรียนรู้ศึกษาวัฒนธรรม
และมีพฤติกรรมที่จะพักอยู่ในแหล่งท่องเที่ยวเป็นระยะเวลานาน  

(2) นักท่องเที่ยวตามแรงบันดาลใจทางวัฒนธรรม (Culturally Inspired) หมายถึง ผู้ที่ถูกดึงดูดใจ
ด้วยศักยภาพของแหล่งท่องเที่ยว ที่เป็นที่รู้จักหรือได้รับการประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อรูปภาพโดย
นักท่องเที่ยวประเภทนี้จะใช้ระยะเวลาที่จะพักอยู่ในแหล่งท่องเที่ยวน้อยกว่าประเภทแรก แต่มี
โอกาสที่จะเดินทางกลับมายังสถานที่ท่องเที่ยวอีกครั้งในอนาคต  

(3) นักท่องเที่ยวตามแรงดึงดูดทางวัฒนธรรม (Culturally Attracted) หมายถึง ผู้ที่มีความสนใจใน
กิจกรรมการท่องเที่ยวที่เกิดขึ้น โดยนักท่องเที่ยวประเภทนี้จะมีระยะเวลาในการท่องเที่ยวน้อย 
อาจจะเป็นในลักษณะเยี่ยมชมมากกว่าการพักอาศัย  
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พฤติกรรมนักท่องเที่ยวในแหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม 

Smith (2003) ได้จัดประเภทและพฤติกรรมนักท่องเที่ยวในแหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม ดังนี้ 

ประเภทนักท่องเท่ียวเชิงวัฒนธรรม สถานที่และกจิกรรมที่สนใจ 

1.นักท่องเที่ยวแหล่งมรดก  
(Heritage Tourist) 

1.ปราสาท พระราชวัง บ้านโบราณ แหล่งโบราณคดี อนุสาวรีย ์

2. นักท่องเที่ยวศิลปะ (Arts Tourist) 2. โรงละคร การแสดงคอนเสริ์ต เทศกาล งานประเพณี 

3. นักท่องเที่ยวเชิงสร้างสรรค ์ 
(Creative Tourist) 

3. ถ่ายภาพ วาดภาพ เครื่องปั้น ท้าอาหาร หัตถกรรม 

4. นักท่องเที่ยววัฒนธรรมเมือง  
(Urban Cultural Tourist) 

4. แหล่งประวัติศาสตร์แหล่งอุตสาหกรรม 

 

5. นักท่องเที่ยววัฒนธรรมชนบท  
(Rural Cultural Tourist) 

5. การท่องเที่ยวเชิงเกษตร ชุมชน ฟาร์ม พิพิธภัณฑ์ธรรมชาติ ภูมิทศัน ์

6. นักท่องเที่ยววัฒนธรรมภูมิปญัญาท้องถิ่น        
(Indigenous Cultural Tourist) 

6. ชาวเขา ทะเลทราย เดินปุา ศูนย์วัฒนธรรม ศลิปะและหตัถกรรม 

7. นักท่องเที่ยววัฒนธรรมทันสมัย                              
(Popular Cultural Tourist) 

7. สวนสนุก ห้างสรรพสินคา้ การแสดงคอนเสริ์ต งานแข่งขันกีฬา 

 
แบบจ่าลองการจัดการแหล่งท่องเที่ยวสู่การพัฒนาและส่งเสริมการท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมอย่างย่ังยืน 
 

Garrod แล Fyall (1998) ได้เสนอแบบจ้าลองการจัดการแหล่งท่องเที่ยวเพ่ือน้าไปสู่การพัฒนาและ
ส่งเสริมการท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมอย่างยั่งยืนดังแสดงโดยภาพที่ 2.3 ประกอบด้วย 4 ขั้นตอน ได้แก่ 

 
(1) การตลาดและการพัฒนาแหล่งท่องเที่ยว 

 
การพัฒนาการท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมอย่างยั่งยืนจะสามารถส้าเร็จลุล่วงไปได้ จะต้องอาศัย  

กลยุทธ์ทางการตลาดและการพัฒนาแหล่งท่องเที่ยว เพ่ือสนองความต้องการระหว่างนักท่องเที่ยวกับผู้
ให้บริการหรือผู้ประกอบการ ทั้งนี้ การท้าการตลาดการท่องเที่ยวในแต่ละแหล่งนั้นมีความแตกต่างด้านบริการ
ที่นักท่องเที่ยวได้รับ ซึ่งอาจจะเป็นสิ่งที่สามารถจับต้องได้หรือไม่สามารถจับต้องได้ โดยขั้นตอนการตลาดและ
การพัฒนาแหล่งท่องเที่ยวค้านึงถึงปัจจัยเรื่อง ผลิตภัณฑ์ที่จะสนองความต้องการของนักท่องเที่ยว เช่น 
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นักท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมส่วนมากเน้นที่ความรู้ ความประทับใจ ความสุนทรีย์ ประสบการณ์ ฯลฯ ดังนั้น 
แหล่งท่องเที่ยวควรมีความโดดเด่น และมีเอกลักษณ์เพ่ีอให้นักท่องเที่ยวได้รับประโยชน์และสนองความ
ต้องการสูงที่สุด ความพึงพอใจของนักท่องเที่ยวจะผลักดันการตลาดของแหล่งท่องเที่ยวทั้งจากการโฆษณา
ปากต่อปากและการกลับมาเยือนอีกครั้ง นอกจากนี้ การสร้างตราสินค้าแหล่งท่องเที่ยว (Destination 
Branding)เพ่ีอการพัฒนาแหล่งท่องเที่ยวเป็นกลยุทธ์ทางการตลาดที่ส้าคัญในการพัฒนาแหล่งท่องเที่ยวเชิง
วัฒนธรรมเนื่องด้วยแหล่งท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมแต่ละพ้ืนที่ของประเทศไทยมีความแตกต่างกัน มีอัตลักษณ์
และมีศักยภาพที่จะสามารถดึงดูดความสนใจและชวนให้นักท่องเที่ยวทั้งชาวไทยและชาวต่างชาติมาเยี่ยมเยือน 
นอกจากนี ้ยังต้องค้านึงถึงปัจจัยด้าน การส่งเสริมการตลาดการท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม ซึ่งเป็นกลยุทธ์ที่จะ
ท้าให้นักท่องเที่ยวรับรู้ และสนใจเยือนแหล่งท่องเที่ยว ดังนั้น การส่งเสริมการตลาด เช่น การให้ข้อมูลข่าวสาร
ผ่านสื่อ การโฆษณา การประชาสัมพันธ์ หรือ การพูดแบบปากต่อปากเพ่ีอกระตุ้นให้นักท่องเที่ยวสนใจและ
ต้องการท่องเที่ยว การน้าเสนอที่น่าสนใจและสามารถดึงดูดนักท่องเที่ยวให้สนใจการท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม
แบบยั่งยืนอาจเป็นการประชาสัมพันธ์การจัดตั้งศูนย์บริการการท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม หรือการจัดนิทรรศการ 
ภาพถ่าย การใช้สื่อมัลติมีเดียปฏิสัมพันธ์เพ่ือการประชาสัมพันธ์ส่งเสริมแหล่งท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม และ
แนวคิดการอนุรักษ์มรดกทางวัฒนธรรมให้คงอยู่สืบเนื่องต่อไป ซึ่งการเลือกใช้สื่อประชาสัมพันธ์จะน้าจุดเด่น
ของแหล่งท่องเที่ยว ตลอดจนวิธีในการด้าเนินชีวิตเป็นจุดขาย (Brand Idea) และสื่อสารไปยังนักท่องเที่ยว 
(Brand Communication) เพ่ีอสร้างการรับรู้ (Brand Awareness) และสัมผัสประสบการณ์ (Brand 
Experience) จนเกิดเป็นกระบวนการท่องเที่ยว 

 
(2) การวางแผนโครงการพัฒนาแหล่งท่องเที่ยว การพัฒนาแหล่งท่องเที่ยวไปสู่ความยั่งยืนนั้น

จ้าเป็นจะต้องมีการวางแผนโครงการพัฒนาแหล่งท่องเที่ยวให้เป็นขั้นตอนโดยเริ่มจากกระบวนการ ดังนี้ 
 

(2.1) การวิเคราะห์แหล่งท่องเที่ยว   
 
(2.2) การวางแผนการใช้พื้นที่และการคมนาคม 
 
(2.3) การก้าหนดศักยภาพการรองรับ 
 
(2.4) การประเมินผลกระทบโครงการ 
 
(2.5) การฝึกอบรมพนักงานทั้งภาครัฐและเอกชน 
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(3) โครงสร้างองค์กรและการจัดการ 
 

การจัดการโครงสร้างองค์กรและการจัดการที่เหมาะสมเป็นส่วนประกอบที่ส้าคัญในการที่จะ
ก้าหนดทิศทางของการพัฒนาการท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมที่ยั่งยืน โดยทั่วไปแล้วจะสามารถสรุปโครงสร้าง
องค์กรและการจัดการส้าหรับการพัฒนาการท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมโดยจะมุ่งเน้นที่การประสานงานกับองค์กร
ปกครองท้องถิ่นและหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องส่งเสริมกิจกรรมการท่องเที่ยวในท้องถิ่นต้องน้าการ
ท่องเที่ยวไปขยายเศรษฐกิจในท้องถิ่นเพ่ือที่จะร่วมกันหาจุดเด่น หรืออัตลักษณ์ที่จะเป็นจุดประชาสัมพันธ์
แหล่งท่องเที่ยว นอกจากนี้ การสนับสนุนการมีส่วนร่วมและการสร้างเครือข่ายพัฒนาการท่องเที่ยวกับท้องถิ่น
เพ่ือที่จะร่วมกันวิเคราะห์ หรือแก้ไขปัญหาและข้อขัดแย้งในผลประโยชน์ที่ต่างกันเป็นอีกแนวทางที่มีความ
จ้าเป็นต่อการจัดการท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมอย่างยั่งยืนอีกด้วย 

 
(4) การด่าเนินการโครงการพัฒนาแหล่งท่องเที่ยว ตามข้อเสนอของกรมส่งเสริมการปกครองส่วน

ท้องถิ่นกระทรวงมหาดไทย (2550) การด้าเนินการโครงการพัฒนาแหล่งท่องเที่ยว มีหลักการด้าเนินการที่
ส้าคัญ 4 ด้านซึ่งประกอบด้วย 

 
(4.1) การเร่งพัฒนา บูรณะ พ้ืนฟูมรดก และสินทรัพย์ทางวัฒนธรรม  
 
(4.2) การเพ่ิมความหลากหลายของการท ่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมรูปแบบต่างๆ  
 
(4.3) การเพ่ิมสิ่งอ้านวยความสะดวก การวางแผนด้านความปลอดภัย สุขอนามัย และสวัสดิการ

ของนักท่องเที่ยวทุกกลุ่ม ทุกเพศ ทุกวัย 
 
(4.4) การส่งเสริมความเชื่อมโยง ความร่วมมือกับหน่วยงานในท้องถิ่น และประชาชนในชุมชน  

 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 2.3  แบบจ้าลองการจัดการแหล่งท่องเที่ยว 
ที่มา: Garrot and Fyall (1998) อ้างถึงใน กาญจนา แสงลิ้ม และสุวรรณศรันยา แสงลิ้มสุวรรณ (2555)  
 

การจดัการทอ่งเที่ยว 

การตลาดและการพัฒนา
แหล่งท่องเที่ยว 

การวางแผนโครงการ
พัฒนาแหล่งท่องเที่ยว 

โครงสร้างองค์กรและ 
การจัดการ 

การด้าเนินการโครงการ
พัฒนาแหล่งท่องเที่ยว 
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บุญเลิศ จิตตั้งวัฒนา (2548) กล่าวว่าแนวคิดของการท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมมีความเหมือนกับ
แนวคิดการท่องเที่ยวเชิงนิเวศ ซึ่งทั้งภาครัฐและภาคเอกชนต่างก็ตระหนักถึงการท่องเที่ยวที่ไม่ท้าลาย
สิ่งแวดล้อม จึงก่อให้เกิดกระแสเรียกร้องหลัก 3 ประการดังต่อไปนี้ 

 
(1) กระแสความต้องการให้เกิดจิตส้านึกการอนุรักษ์สิ่งแวดล้อมในแหล่งท่องเที่ยว เป็นกระแสความ

ต้องการของประชาชนให้เกิดการสร้างจิตส้านึกในการอนุรักษ์สิ่งแวดล้อมระดับท้องถิ่นจนถึง
ระดับโลก โดยเฉพาะอย่างยิ่งการอนุรักษ์ระบบนิเวศเพ่ือคงความหลากหลายทางชีวภาพไว้ 
 

(2) กระแสความต้องการของนักท่องเที่ยวให้เกิดการเรียนรู้ในแหล่งท่องเที่ยว เป็นความต้องการของ
นักท่องเที่ยวที่ต้องการรู้และท้าความเข้าใจเรื่องการท่องเที่ยวมากขึ้น  

 
(3) กระแสความต้องการของชุมชนท้องถิ่นในการมีส่วนร่วมในการพัฒนาการท่องเที่ยว  เพ่ือเป็น

หลักประกันให้การพัฒนาการท่องเที่ยวเป็นไปในทิศทางที่ถูกต้อง และชุมชนท้องถิ่นยอมรับใน
ผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจที่จะได้รับ เพ่ือให้เกิดการกระจายรายได้ท่ีเหมาะสม  

 
ลักษณะของการท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม 
 
(1) การท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมจะต้องเป็นการท่องเที่ยวในลักษณะที่ให้ความส้าคัญกับประวัติศาสตร์ 

โบราณสถาน ศิลปวัฒนธรรมและประเพณี โดยยึดหลักที่ว่าต้องอนุรักษ์ทรัพยากรท่องเที่ยวทาง
วัฒนธรรมไว้ให้ดีที่สุด เพ่ือสามารถสืบต่อถึงอนุชนรุ่นหลัง 
 

(2) การท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมจะต้องเป็นการท่องเที่ยวในลักษณะที่มีการจัดการอย่างยั่ งยืนทั้งเชิง
เศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดล้อม โดยยึดหลักที่ว่าด้วยการไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม
หรือกระทบน้อยที่สุด 

 
(3) การท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมจะต้องเป็นการท่องเที่ยวในลักษณะที่ให้คงไว้ซึ่งวิถีชีวิตของท้องถิ่นใน

แง่สังคมและวัฒนธรรม โดยยึดหลักที่ว่าต้องให้เป็นจุดดึงดูดนักท่องเที่ยวที่ต้องการศึ กษาความ
แตกต่างทางด้านสังคมและวัฒนธรรมอันหลากหลาย 

 
(4) การท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมจะต้องเป็นการท่องเที่ยวในลักษณะที่ให้ความรู้แก่ผู้เกี่ยวข้องทุกฝุาย 

ทั้งนักท่องเที่ยว ผู้ดูแลแหล่งท่องเที่ยว ผู้ประกอบธุรกิจท่องเที่ยวและประชาชนในท้องถิ่น โดยยึด
หลักที่ว่าต้องให้ทุกฝุายที่เกี่ยวข้องได้รับความรู้และประสบการณ์จากการท่องเที่ยว พร้อมทั้งมี
จิตส้านึกในการอนุรักษ์ทรัพยากรท่องเที่ยวทางวัฒนธรรมและสิ่งแวดล้อม 
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(5) การท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมจะต้องเป็นการท่องเที่ยวในลักษณะที่ให้ชุมชนท้องถิ่นมีส่วนร่วมและ
ได้รับผลประโยชน์ โดยยึดหลักที่ว่าต้องให้ชุมชนท้องถิ่นมีส่วนร่วมในการจัดการแหล่งท่องเที่ยว
และได้รับผลประโยชน์จากการท่องเที่ยว อันจะเป็นการกระจายรายได้สู่ชุมชนท้องถิ่น 

 
(6) การท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมจะต้องเป็นการท่องเที่ยวในลักษณะที่มีการตลาดของการบริการ

ท่องเที่ยวครบตามเกณฑ์แห่งการอนุรักษ์อย่างแท้จริง โดยยึดหลักที่ว่าต้องให้ธุรกิจท่องเที่ยวเน้น
ในเรื่องอนุรักษ์วัฒนธรรมและสิ่งแวดล้อม 

 
(7) การท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมจะต้องเป็นการท่องเที่ยวในลักษณะที่ให้นักท่องเที่ยวเกิดความพึง

พอใจ เพิ่มคุณค่าของประสบการณ์ท่ีได้รับ ท้าให้ต้องการกลับมาท่องเที่ยวซ้้าอีก โดยยึดหลักที่ว่า
ต้องมีกิจกรรมท่องเที่ยวตรงตามความคาดหวังของนักท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม 

 
(8) การท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมจะต้องเป็นการท่องเที่ยวในลักษณะที่ค้านึงถึงขีดความสามารถรองรับ

ของพ้ืนที่ และความสะอาดของพ้ืนที่ โดยยึดหลักที่ว่าต้องไม่เกินขีดความสามารถรองรับของพ้ืนที่
ในทุกๆด้าน และต้องดูแลรักษาความสะอาดของแหล่งท่องเที่ยวอยู่เสมอ 

 
(9) การท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมจะต้องเป็นการท่องเที่ยวในลักษณะที่ค้านึงถึงความปลอดภัยในชีวิต

ทรัพย์สินของนักท่องเที่ยว โดยยึดหลักที่ว่าต้องปูองกันรักษาความปลอดภัยแก่นักท่องเที่ยวอย่าง
เข้มงวดเพ่ือให้นักท่องเที่ยวอบอุ่นใจ 

 
ประเภทของการท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม 
 
 การท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมเป็นการเดินทางท่องเที่ยวชมโบราณสถาน ศิลปวัฒนธรรม ประเพณีของ

ท้องถิ่นต่างๆเพ่ือได้รับความสนุกสนานเพลิดเพลิน อีกทั้งศึกษาความเชื่อพิธีกรรมต่างๆ และมีความเข้าใจ
วัฒนธรรมใหม่ๆ เพ่ิมขึ้นในขณะเดียวกันก็มีจิตส้านึกต่อการรักษาสภาพแวดล้อมและวัฒนธรรม โดยให้ชุมชน
ในท้องถิ่นมีส่วนร่วมต่อการจัดการการท่องเที่ยวด้วย การท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม สามารถจ้าแนกเป็นประเภท
ย่อยได้ 5 ประเภท ดังนี้  

 
(1) การท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ หมายถึง การเดินทางท่องเที่ยวไปยังแหล่งท่องเที่ยวทาง

โบราณคดีและประวัติศาสตร์ เพ่ือชื่นชมและเพลิดเพลินในสถานที่ท่องเที่ยวโดยได้รับความรู้
ความเข้าใจต่อประวัติศาสตร์และโบราณคดีในท้องถิ่นบนพ้ืนฐานของความรับผิดชอบและมี
จิตส้านึกต่อการรักษามรดกทางวัฒนธรรมและคุณค่าของสภาพแวดล้อมโดยที่  ชุมชนท้องถิ่นมี
ส่วนร่วมในการจัดการการท่องเที่ยว  
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(2) การท่องเที่ยวงานวัฒนธรรมและประเพณี หมายถึง การเดินทางท่องเที่ยวเ พ่ือชมงาน
ศิลปวัฒนธรรมประเพณีต่างๆ ที่ชาวบ้านในท้องถิ่นนั้นๆจัดขึ้นเพ่ือให้ได้รับความเพลิดเพลิน ตื่น
ตาตื่นใจในสุนทรีศิลป์และศึกษาความเชื่อ การยอมรับนับถือ การเคารพพิธีกรรมต่างๆ อีกทั้ง
ได้รับความเข้าใจต่อสภาพสังคมและวัฒนธรรม มีประสบการณ์ใหม่เพ่ิมขึ้นบนพ้ืนฐานของความ
รับผิดชอบและมีจิตส้านึกต่อการรักษามรดกทางวัฒนธรรมและคุณค่าของสภาพแวดล้อมโดย
ชุมชนท้องถิ่นมีส่วนร่วมในการจัดการท่องเที่ยว  

 
(3) การท่องเที่ยวเชิงวิถีชีวิตชนบท หมายถึง การเดินทางท่องเที่ยวในหมู่บ้านชนบทที่มีลักษณะวิถี

ชีวิตและผลงานสร้างสรรค์ที่มีเอกลักษณ์พิเศษโดดเด่น เพ่ือให้ได้รับความเพลิดเพลิน ได้ความรู้ ดู
ผลงานสร้างสรรค์และภูมิปัญญาพ้ืนฐาน อีกทั้ง มีความเข้าใจในวัฒนธรรมท้องถิ่น บนพ้ืนฐาน
ของความรับผิดชอบ และมีจิตส้านึกต่อการรักษามรดกทางวัฒนธรรมและคุณค่าของ
สภาพแวดล้อมโดยชุมชนท้องถิ่นมีส่วนร่วมในการจัดการท่องเที่ยว 

 
(4) การท่องเที่ยวเชิงกีฬา หมายถึง การเดินทางท่องเที่ยวไปยังสถานที่ออกก้าลังกายหรือเล่นกีฬา

หรือการแข่งขันกีฬา โดยมีกิจกรรมการท่องเที่ยวในรูปแบบของการจัดรายการกีฬา ตามเส้นทาง
ที่มีแหล่งท่องเที่ยวที่น่าสนใจ เพ่ือให้ผู้เข้าร่วมกิจกรรมกีฬาได้สนุกสนานเพลิดเพลิน กับการออก
ก้าลังกายหรือเล่นกีฬาหรือแข่งขันการกีฬา ในขณะเดียวกันก็ได้ไปท่องเที่ยวยังแหล่งท่องเที่ยว
ตามเส้นทางการจัดรายการกีฬา ท้าให้ได้รับความรู้ความเข้าใจและประสบการณ์ใหม่ๆ  เพ่ิมขึ้น
บนพ้ืนฐานของความรับผิดชอบและมีจิตส้านึกต่อการรักษามรดกทางวัฒนธรรมและคุณค่าทาง
สภาพแวดล้อมโดยชุมชนท้องถิ่นมีส่วนร่วมในการจัดการการท่องเที่ยว 

 
(5) การท่องเที่ยวเชิงสุขภาพทางวัฒนธรรม หมายถึง การเดินทางท่องเที่ยวไปเยี่ยมชมแหล่ง

ท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม โดยมีกิจกรรมส่งเสริมสุขภาพหรือฟ้ืนฟูสุขภาพทางวัฒนธรรม เช่น การ
นวดตัว การนวดฝุาเท้า การอบสมุนไพร การประคบสมุนไพร การฝึกกายบริหาร การฝึกสมาธิ 
เป็นต้น เพ่ือเสริมสร้างสุขภาพและคุณภาพชีวิตของนักท่องเที่ยวบนพ้ืนฐานของความรับผิดชอบ
อย่างมีจิตส้านึกต่อการรักษามรดกทางวัฒนธรรมและคุณค่าของสิ่งแวดล้อม โดยชุมชน ท้องถิ่นมี
ส่วนร่วมในการจัดการการท่องเที่ยว  

 
องค์ประกอบของการท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม  
 
(1) องค์ประกอบด้านแหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรมเป็นการท่องเที่ยวในแหล่งท่องเที่ยวทาง

วัฒนธรรมที่มีเอกลักษณ์เฉพาะถิ่นอันประกอบด้วยสิ่งดึงดูดใจอยู่ 10 ประการ คือ  
 
(1.1) ประวัติศาสตร์และร่องรอยทางประวัติศาสตร์ที่ยังปรากฏให้เห็น 
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(1.2) โบราณคดีและพิพิธภัณฑ์สถานต่าง ๆ  
 

(1.3) งานสถาปัตยกรรมเก่าแก่ดั้งเดิมในท้องถิ่นและสิ่งปลูกสร้าง ผังเมือง รวมทั้ง ซาก
ปรักหักพัง  

 
(1.4) ศิลปะ หัตถกรรม ประติมากรรม ภาพวาด รูปปั้นและแกะสลัก  

 
(1.5) ศาสนารวมถึงพิธีกรรมต่างๆ ทางศาสนา  

 
(1.6) ดนตรี การแสดงละคร ภาพยนตร์ มหรสพต่างๆ  

 
(1.7) ภาษาและวรรณกรรม รวมถึงระบบการศึกษา 

 
(1.8) วิถีชีวิต เสื้อผ้าเครื่องแต่งกาย การท้าอาหาร ธรรมเนียมการรับประทานอาหาร  

 
(1.9)  ประเพณี วัฒนธรรมพื้นบ้าน ขนบธรรมเนียม และเทศกาลต่างๆ 

 
(1.10) ลักษณะงานหรือเทคโนโลยีต่างๆ ที่มีการน้ามาใช้เฉพาะท้องถิ่น  

 
(2) องค์ประกอบด้านกระบวนการศึกษาสิ่งแวดล้อม เป็นการท่องเที่ยวที่มีกระบวนการศึกษา

สิ่งแวดล้อมโดยมีการศึกษาเรียนรู้สภาพแวดล้อมและระบบนิเวศในแหล่งท่องเที่ยวทาง 
วัฒนธรรม เพ่ือปลูกจิตส้านึกที่ถูกต้องในการอนุรักษ์สภาพแวดล้อมให้แก่ผู้เกี่ยวข้องกับการ
ท่องเที่ยว 

  
(3) องค์ประกอบด้านธุรกิจน้าเที่ยว เป็นการท่องเที่ยวที่มีการให้บริการทางการท่องเที่ยวโดยผู้

ประกอบธุรกิจท่องเที่ยว เพ่ืออ้านวยความสะดวกแก่นักท่องเที่ยวและได้รับ  
 

(4) องค์ประกอบด้านการตลาดท่องเที่ยวเป็นการท่องเที่ยวที่มีการค้านึงถึงการตลาดท่องเที่ยว
คุณภาพ โดยแสวงหานักท่องเที่ยวคุณภาพให้เดินทางเข้ามาท่องเที่ยวยั งแหล่งท่องเที่ยวทาง
วัฒนธรรม เพ่ือให้นักท่องเที่ยวคุณภาพได้รับความรู้และประสบการณ์จากการท่องเที่ยวเชิง
วัฒนธรรม อย่างพึงพอใจ อีกท้ังช่วยอนุรักษ์ทรัพยากรท่องเที่ยวทางวัฒนธรรมและสิ่งแวดล้อม  

 
(5) องค์ประกอบด้านการมีส่วนร่วมของชุมชนท้องถิ่น เป็นการท่องเที่ยวที่มีการค้านึงถึงการมีส่วน

ร่วมของชุมชนโดยให้ชุมชนท้องถิ่นในแหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรมนั้นมีส่วนร่วมในการพัฒนา
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หรือจัดการการท่องเที่ยวอย่างเต็มรูปแบบและได้รับผลประโยชน์ตอบแทน เพ่ือกระจายรายได้สู่
ท้องถิ่นและยกระดับคุณภาพชีวิตของคนในชุมชนท้องถิ่น 

 
(6) องค์ประกอบด้านการสร้างจิตส้านึกแก่ผู้เกี่ยวข้องกับการท่องเที่ยวเป็นการท่องเที่ยวที่ต้อง

ค้านึงถึงการปลูกฝังจิตส้านึกที่ถูกต้องทางการท่องเที่ยวแก่ผู้เกี่ยวข้องทุกฝุายโดยมีการให้ความรู้
และสื่อความหมายในการอนุรักษ์ทรัพยากรท่องเที่ยวทางวัฒนธรรมและสิ่งแวดล้อมเพ่ือให้ทุก
ฝุายเกิดความรักความหวงแหนทรัพยากรท่องเที่ยวทางวัฒนธรรมและสิ่งแวดล้อม  

 
การอนุรักษ์ทรัพยากรการท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม แหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม 
  
(1) ออกกฎหมายควบคุมรักษาโบราณสถานโบราณวัตถุและศิลปวัตถุต่างๆ และก้าหนดบทลงโทษ

ผู้กระท้าผิดหรือฝุาฝืนกฎหมาย ทั้งนี้เพราะได้มองเห็นความส้าคัญของสถานที่ท่องเที่ยวทาง
วัฒนธรรมว่าเป็นสิ่งที่ดึงดูดนักท่องเที่ยวได้มาก และต้องการจะอนุรักษ์สถานที่เหล่านั้นไว้เป็น
มรดกของชาติสืบต่อไป 
 

(2) เพ่ือปูองกันมิให้มีการลักลอบหรือท้าลายสถานที่ท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม การอนุรักษ์วิธีหนึ่ง คือ 
การจัดเจ้าหน้าที่ดูแลรักษามิให้สถานที่นั้นถูกท้าลายตลอดจนจัดส่งผู้เชี่ยวชาญไปท้าการดูแลและ
บูรณะให้คงอยู่ในสภาพเดิม  

 
(3) การบูรณะและซ่อมแซมสถานที่ท่องเที่ยวทางวัฒนธรรมเป็นสิ่งที่บรรพบุรุษได้สร้างไว้ให้อนุชนรุ่น

หลังได้ชื่นชม ศึกษาและค้นคว้า แต่ดังที่ได้กล่าวมาแล้วว่าโบราณสถาน โบราณวัตถุ เป็นสิ่งที่
เสื่อมสลายไปได้ตามกาลเวลา ดังนั้น จึงจ้าเป็นจะต้องมีการบูรณะซ่อมแซม โดยผู้เชี่ยวชาญ
ทางด้านโบราณคดีโดยเฉพาะ และต้องอาศัยเทคนิคและวิธีการที่ทันสมัย เพ่ือจะได้คงสภาพไว้ให้
ได้มากที่สุดเท่าที่จะท้าได้  

 
(4) จัดหางบประมาณหรือเงินทุนมาใช้จ่ายในการบูรณะซ่อมแซม ทั้งนี้เพราะการบูรณะซ่อมแซม

สถานที่ท่องเที่ยวทางด้านวัฒนธรรม โดยเฉพาะโบราณสถานและโบราณวัตถุ  จะต้องเสีย
ค่าใช้จ่ายสูงมาก บางครั้งอาจจะต้องขอความร่วมมือหรือความช่วยเหลือจากต่างประเทศ เพ่ือ
อนุรักษ์หลักฐานและร่องรอยทางประวัติศาสตร์เอาไว้ เช่น ประเทศไทยได้รับความช่วยเหลือใน
ด้านนี้จากองค์การวิทยาศาสตร์และวัฒนธรรมแห่งสหประชาชาติ (UNESCO)  
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(5) จัดหาสถานที่ส้าหรับเก็บรักษาโบราณวัตถุและสิ่งที่มีคุณค่าทางวัฒนธรรมและทางประวัติศาสตร์
ให้อยู่ในสถานที่ที่ปลอดภัยมิให้ถูกท้าลายหรือถูกโจรกรรม การน้าสิ่งต่างๆ เหล่านี้มารวมไว้ยัง
สถานที่ใดสถานที่หนึ่งนอกจากจะเป็นการสะดวกในการดูแลรักษาแล้วยังเป็นสถานที่ท่องเที่ยวที่
สามารถดึงดูดนักท่องเที่ยวให้เข้าไปชมได้อีกด้วย  

 
(6) ให้การศึกษาและประชาสัมพันธ์แก่นักท่องเที่ยวและผู้สนใจต่างๆ เกี่ยวกับความจ้าเป็นด้านการ

อนุรักษ์สถานที่ท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม โดยทุกฝุายจะต้องให้ความร่วมมือ และมีจิตส้านึกใน
คุณค่าและหวงแหนทรัพยากรทางวัฒนธรรม รวมทั้งประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนได้ทราบถึง
ความส้าคัญของสถานที่ท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม ช่วยกันดูแลรักษาไม่ให้ถูกท้าลาย 

 
รูปแบบการตลาดเพื่อพัฒนาการท่องเที่ยวเชิงมรดกวัฒนธรรม 
 
มนรัตน์ ใจเอ้ือ และคณะ (2559) รูปแบบการตลาดเพ่ือพัฒนาการท่องเที่ยวเชิงมรดกวัฒนธรรม: 

ชุมชนบางหลวง ต้าบลบางหลวง อ้าเภอบางเลน จังหวัดนครปฐม MARKETING MODEL FOR CULTURAL 
HERITAGE TOURISM DEVELOPMENT: BANGLUANG COMMUNITY BANGLUANG SUB-DISTRICT, 
BANGLEN DISTRICT NAKHONPATHOM PROVINCE  ศึกษาการด้าเนินงานด้านการตลาดท่องเที่ยวเชิง
มรดกวัฒนธรรม และเป็นส่วนหนึ่งของงานวิจัยเรื่อง “รูปแบบการตลาดเพ่ือพัฒนาการท่องเที่ยวเชิงมรดก
วัฒนธรรมในชุมชนบางหลวง ต้าบลบางหลวง อ้าเภอบางเลน จังหวัดนครปฐม” โดยลักษณะส้าคัญของการ
ด้าเนินงานด้านการตลาดท่องเที่ยวเชิงมรดกวัฒนธรรม จะต้องสามารถตอบสนองความต้องการและสร้าง
ความพึงพอใจให้กับนักท่องเที่ยวกลุ่มเปูาหมาย พร้อมทั้งค้านึงถึงคุณค่าและความส้าคัญทางมรดกวัฒนธรรม
ในแหล่งท่องเที่ยว เพ่ือให้เกิดการพัฒนาการท่องเที่ยวควบคู่ไปกับการอนุรักษ์มรดกวัฒนธรรมพบว่า ปัจจัยที่มี
ผลต่อการด้าเนินงานด้านการตลาดท่องเที่ยวเชิงมรดกวัฒนธรรมประกอบด้วย 1) นักท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม 
และ 2) ส่วนประสมทางการตลาด 7 ด้าน (7Ps) ได้แก่ ผลิตภัณฑ์ (product) ราคา (price) ช่องทางการจัด
จ้าหน่าย (place) การส่งเสริมการตลาด (promotion) ลักษณะทางกายภาพ (physical evidence) 
กระบวนการให้บริการ (process) และบุคลากร (people) ซึ่งองค์ประกอบเหล่านี้ จะเป็นตัวแปรส้าคัญที่
น้าไปสู่รูปแบบการตลาดเพ่ือพัฒนาการท่องเที่ยวเชิงมรดกวัฒนธรรม ในพ้ืนที่ชุมชนบางหลวงต่อไป 

 
 การท่องเที่ยวเชิงมรดกวัฒนธรรม (cultural heritage tourism) เป็นรูปแบบการท่องเที่ยว เพ่ือ
สัมผัสและเรียนรู้เรื่องราวทางประวัติศาสตร์ของชุมชนหรือสังคมอ่ืนที่สะท้อนผ่านวิถีชีวิต ขนบธรรมเนียม
ประเพณีงานเทศกาล รวมไปถึงงานศิลปกรรมอ่ืน ๆ ทั้งนี้ การท่องเที่ยวเชิงมรดกวัฒนธรรม มุ่งเน้นให้ชุมชนผู้
เป็นเจ้าของวัฒนธรรมและนักท่องเที่ยวในฐานะผู้เยี่ยมเยือนได้ตระหนักถึงคุณค่าและความส้าคัญของมรดก
วัฒนธรรม เพ่ือเกิดแนวคิดท่ีจะพัฒนาการท่องเที่ยวเชิงมรดกวัฒนธรรมให้เกิดความยั่งยืนต่อไป (McIntosh & 
Goeldner, 1984; Boyd, 2002; Christou, 2005; Richards, 2005; Brain et al, 2012) 
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4) แนวคิดเกี่ยวกับการท่องเที่ยวโดยชุมชน (Community - Based Tourism: CBT) 
 

 การท่องเที่ยวโดยชุมชน (Community - Based Tourism: CBT) คือ การท่องเที่ยวที่ใช้ชุมชนเข้ามา
เป็นฐานในการบริหารจัดการทรัพยากรท่องเที่ยว ภายใต้หลักการที่ว่าชุมชนเป็นเจ้าของทรัพยากรท่องเที่ยวใน
พ้ืนที่ และเป็นผู้มีส่วนได้ส่วนเสียโดยตรง การก้าหนดทิศทางการพัฒนาการท่องเที่ยวเกิดจากการมีส่วนร่วม
ของคนในชุมชนเป็นหลัก ส้านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (2559)  ได้อธิบาย
ประโยชน์จากการจัดการท่องเที่ยวโดยชุมชนหลายประการ ดังนี้  
 

(1) การท่องเที่ยวโดยชุมชนมีส่วนสนับสนุนการจัดการทรัพยากรธรรมชาติของชุมชน ท้าให้เกิดความ
ยั่งยืนของทรัพยากรธรรมชาติ ผ่านทางการสร้างสรรค์กิจกรรมการท่องเที่ยวให้นักท่องเที่ยวได้มี
ส่วนร่วมในการอนุรักษ์ธรรมชาติ รวมถึงสร้างความร่วมมือของหน่วยงานทั้งภาครัฐและ
ภาคเอกชนในการท้างาน เป็นพันธมิตรร่วมกับชุมชนในการอนุรักษ์ทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม 
 

(2) การท่องเที่ยวโดยชุมชนมีส่วนสนับสนุนการฟ้ืนฟูวัฒนธรรมท้องถิ่น ท้าให้ชุมชนสามารถปรับตัว
ให้อยู่ในสังคมโดยที่ยังคงอนุรักษ์วัฒนธรรมดั้งเดิมพร้อมกับการประยุกต์ให้สอดคล้องกับยุคสมัย
ปัจจุบัน โดยที่การท่องเที่ยวโดยชุมชนถือเป็นเครื่องมือหนึ่งที่ช่วยสร้างความภาคภูมิใจให้กับคน
ในชุมชนผ่านทางการน้าเสนอจุดเด่นของชุมชนให้คนภายนอกได้รับรู้ โดยชุมชนควรจะมีการ
บริหารจัดการร่วมกันในการก้าหนดวิถีชีวิตและวัฒนธรรมที่ชุมชนจะน้าเสนอแก่ผู้มาเยือน 
ตลอดจนมีแนวทางปฏิบัติตัวส้าหรับนักท่องเที่ยว  

 
(3) การท่องเที่ยวโดยชุมชนมีส่วนสนับสนุนการพัฒนาคนและความสามัคคีภายในชุมชน ผ่านทาง

ความร่วมมือและการมีส่วนร่วมของคนในชุมชนในการก้าหนดบทบาทของชุมชนต่อการท่องเที่ยว 
มีการสร้างระบบในการบริหารจัดการและแก้ไขปัญหาการท่องเที่ยวภายในชุมชนโดยชุมชนเอง 
และมีการพัฒนาทักษะและเพ่ิมเติมความรู้ใหม่ให้กับสมาชิกในชุมชนในเรื่องเกี่ยวกับการบริหาร
จัดการการท่องเที่ยว  

 
(4) การท่องเที่ยวโดยชุมชนมีส่วนสนับสนุนเศรษฐกิจชุมชนและคุณภาพชีวิตคนท้องถิ่น โดยการ

ท่องเที่ยวโดยชุมชนเป็นรายได้เสริมทางหนึ่งของคนในชุมชน ที่จะสามารถสร้างรายได้จาก
กิจกรรมที่เกี่ยวเนื่องกับการท่องเที่ยว 

 
ดังนั้น การท่องเที่ยวโดยชุมชน (Community - Based Tourism: CBT) เป็นแนวคิดหนึ่งที่ส้าคัญใน

การส่งเสริมและพัฒนาการท่องเที่ยวภายในพ้ืนที่ให้เกิดความยั่งยืนและสร้างประโยชน์อย่างแท้จริงให้แก่ชุมชน 
เพ่ือลดผลกระทบเชิงลบจากการท่องเที่ยวที่จะส่งผลต่อชุมชนทั้งในด้านทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
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ของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ส้าหรับการท่องเที่ยวทางน ้าในกรุงเทพมหานคร  

สังคม ประเพณี วัฒนธรรม ตลอดจนสร้างการมีส่วนร่วมของคนในชุมชนในการช่วยกันดูแลและสนับสนุนการ
ท่องเที่ยวในพื้นที่ นอกจากนี้ การท่องเที่ยวโดยชุมชนยังเป็นที่สนใจของนักท่องเที่ยวเพ่ิมมากขึ้น ดังจะเห็นได้
จากการศึกษาด้านการท่องเที่ยวในระยะหลังที่พบว่านักท่องเที่ยวมีความสนใจที่จะท่องเที่ยวสัมผัสวิถีชีวิต
ชุมชนมากขึ้น ท้าให้หลายประเทศในอาเซียนมีการส่งเสริมการท่องเที่ยวโดยชุมชนเพ่ิมมากขึ้น ประเทศไทยจึง
ไม่อาจละเลยแนวทางการท่องเที่ยวโดยชุมชน และควรมีการส่งเสริมการท่องเที่ยวดังกล่าวให้เพ่ิมมากขึ้น เพ่ือ
เป็นการสร้างความยั่งยืนด้านการท่องเที่ยวในพื้นที่ 

 
2.1.3  แนวคิดอุปสงค์การท่องเที่ยว และพฤติกรรมของนักท่องเที่ยว 
 

อุปสงค์การท่องเที่ยว  
 
ชูชีพ ชีพอุดม (2549) ได้อธิบายว่าอุปสงค์การท่องเที่ยว (Tourism Demand) หมายถึง ความ 

ต้องการของนักท่องเที่ยวที่จะเดินทางไปซื้อสินค้าและบริการ หรือบริโภคผลิตภัณฑ์การท่องเที่ยว ในสถานที่
ท่องเที่ยว หรือจุดหมายปลายทางการท่องเที่ยวของตน โดยนักท่องเที่ยวจะต้องมีความต้องการ มีอ้านาจซื้อ
และมีความเต็มใจที่จะจ่ายค่าสินค้าและบริการที่ก้าหนดในเวลานั้น ปริมาณ สินค้าและบริการทางการ
ท่องเที่ยวที่เพิ่มขึ้นหรือลดลงย่อมหมายถึงการเพ่ิมข้ึนหรือลดลงของอุปสงค์การท่องเที่ยว 
 

พฤติกรรมนักท่องเที่ยว (Tourist Behavior)  
 

พฤติกรรมของนักท่องเที่ยว (Tourist Behavior) หมายถึง การแสดงออกของแต่ละบุคคลที่
เกี่ยวข้องโดยตรงกับการใช้สินค้าและบริการในอุตสาหกรรมท่องเที่ยว รวมทั้งกระบวนการในการตัดสินใจที่มี
ผลต่อการแสดงออก หรือ การกระท้าทุกอย่างของนักท่องเที่ยวไม่ว่าการกระท้านั้นนักท่องเที่ยวจะรู้ตัวหรือไม่
รู้ตัวก็ตาม และบุคคลอ่ืนจะสังเกตการกระท้านั้นได้หรือไม่ก็ตาม ก็เพ่ือมุ่งตอบสนองสิ่งใดสิ่งหนึ่งใน
สภาพการณ์ใดสภาพการณ์หนึ่ง โดยพฤติกรรมภายนอกของนักท่องเที่ยว (Tourist’s Overt Behaviors) เป็น
พฤติกรรมที่ผู้อ่ืนสังเกตได้โดยอาศัยประสาทสัมผัส โดยพฤติกรรมภายใน (Tourist’s Covert Behaviors) จะ
เป็นตัวก้าหนดพฤติกรรมภายนอกเป็นส่วนใหญ่ องค์ประกอบของพฤติกรรมนักท่องเที่ยวนั้นมีองค์ประกอบ
ส้าคัญ 7 ประการ คือ  
 

(1) เปูาหมาย หมายถึง พฤติกรรมนักท่องเที่ยวทุกๆ พฤติกรรมจะต้องมีเปูาหมายในการกระท้า 
เช่น นักท่องเที่ยวกลุ่มอนุรักษ์ ต้องการเกียรติยศโดยการแสดงให้ผู้อ่ืนเห็นว่าตนเดินทาง
ท่องเที่ยวโดยที่สภาพแวดล้อมในสถานที่ที่ตนเดินทางยังคงสภาพความสมบูรณ์ของระบบนิเวศ
ดังเดิม  
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(2) ความพร้อม หมายถึง ความมีวุฒิภาวะและความสามารถในการท้ากิจกรรม เพ่ือตอบสนองต่อ
ความต้องการ เช่น นักท่องเที่ยวกลุ่มที่รักความผจญภัย นิยมไต่เขา ปีนหน้าผาต้องมีความ
พร้อมทั้งสภาพร่างกายและจิตใจแล้วสามารถจะท้ากิจกรรมที่ตนชอบได้  

 
(3) สถานการณ์ หมายถึง เหตุการณ์หรือโอกาสที่เอ้ืออ้านวยให้เลือกกระท้ากิจกรรม เพ่ือ

ตอบสนองความต้องการ เช่น การท่องเที่ยวตามหมู่เกาะ ควรกระท้าในยามคลื่นลมสงบไม่ควร
ท้าในขณะที่มีพายุฝนฟูาคะนอง  

 
(4) การแปลความหมาย หมายถึง วิธีการคิดแบบต่างๆ เพ่ือตอบสนองต่อความต้องการที่พอใจมาก

ที่สุดในสถานการณ์หนึ่ง ๆ เช่น เวลาสิบสองนาฬิกา ควรเป็นเวลาที่นักท่องเที่ยวควรหยุดพัก
รับประทานอาหารกลางวัน  

 
(5) การตอบสนอง คือ การตัดสินใจกระท้ากิจกรรมตามที่ตนได้ตัดสินใจเลือกสรรแล้ว เพ่ือให้บรรลุ

เปูาหมายที่ต้องการ เช่น นักท่องเที่ยวได้ตัดสินใจที่จะเดินทางท่องเที่ยวในช่วงวันหยุด เพ่ือ
พักผ่อน ดังนั้น นักท่องเที่ยวจะต้องวางแผนการเดินทาง และจัดการด้าเนินการล่วงหน้าในการ
กระท้ากิจกรรมเพ่ือให้บรรลุเปูาหมายที่ก้าหนดไว้ ตั้งแต่กิจกรรมการก้าหนดสถานที่ท่องเที่ยว 
กิจกรรมการเดินทาง กิจกรรมการจองที่พัก เพ่ือตอบสนองความต้องการของตนเอง  

 
(6) ผลลัพธ์ที่ตามมา คือ ผลจากการกระท้าหนึ่ง ๆ อาจได้ผลตามที่คาดหมายไว้หรืออาจตรงกัน

ข้ามกับความคาดหวังที่ตั้งใจไว้ เช่น นักท่องเที่ยวได้มีก้าหนดการเดินทางไว้ เพ่ือมาพักผ่อน
วันหยุดในประเทศไทย แต่ปรากฏว่าในเวลานั้นเกิดการชุมนุมที่สนามบิน และท้าให้สนามบิน
ต้องปิดท้าการ เครื่องบินไม่สามารถลงจอดได้ มีผลลัพธ์ท้าให้นักท่องเที่ยวไม่สามารถบรรลุผล
ตามท่ีคาดหมายไว้ได้ 

 
(7) ปฏิกิริยาต่อความผิดหวัง คือ ความรู้สึกที่เกิดขึ้นเมื่อสิ่งที่กระท้าลงไปไม่บรรลุเปูาหมายตามที่

ต้องการ จึงต้องกลับมาแปลความหมาย ไตร่ตรอง เพ่ือเลือกหาวิธีใหม่ๆ มาตอบสนองความ
ต้องการ หรืออาจจะเลิกความต้องการไป เพราะเห็นว่าเป็นสิ่งที่เกินความสามารถ  

 
 คุณค่าในใจของนักท่องเที่ยว (Tourist Value) หมายถึง "การเปรียบเทียบคุณประโยชน์ที่

นักท่องเที่ยวรับรู้อยู่ในใจ อาท ิคุณค่าด้านเศรษฐกิจ ด้านความครบครันทางใจ และทรัพยากรที่นักท่องเที่ยวมี 
ได้แก่ เงิน เวลา และ ความพยายาม" แต่การเปรียบเทียบ หรือ การวัดคุณค่าที่รับรู้อยู่ในใจเหล่านี้เป็นเรื่อง
เฉพาะบุคคลยากต่อการก้าหนดกฎเกณฑ์ในการวัด แต่ความสม่้าเสมอในมาตรฐานด้านบริการที่ผู้ให้บริการส่ง
มอบให้กับลูกค้าหรือนักท่องเที่ยวมีส่วนอย่างมากในการสร้างการรับรู้ค่าในใจของลูกค้าได้  ขอบเขตของ
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พฤติกรรมนักท่องเที่ยวนั้นไม่ได้เริ่มต้นเมื่อนักท่องเที่ยวได้เริ่มซื้อสินค้าทางการท่องเที่ยวแต่จะเกิดขึ้นโดย
แบ่งเป็น 3 ระยะ คือ  

 
(1) ก่อนการซื้อ (Before purchase) ซึ่งจะเกิดขึ้นเมื่อนักท่องเที่ยวต้องการที่จะเดินทางก็จะเริ่ม 

หาข้อมูลข่าวสารที่เกี่ยวข้องกับการเดินทาง  

(2) เมื่อได้ตัดสินใจซื้อ (Actual purchase) เป็นขั้นที่นักท่องเที่ยวตระหนักถึงโรงแรมที่จะพัก 
บริษัททัวร์ที่จะเลือกใช้บริการ บริษัทการบินที่จะอยากใช้บริการ  

(3) หลังการซื้อ (After purchase) สินค้าทางการท่องเที่ยวเป็นสินค้าที่มีความซับซ้อนสูงและการ
ซื้อขายไม่ได้สิ้นสุดทันทีเหมือนสินค้าอุปโภคบริโภคทั่วไป แต่ยังเกี่ยวข้องกับความรู้สึกและ
ความไว้วางใจที่มีต่อสินค้าและบริการนั้นอีกด้วย  

 

ความพึงพอใจของนักท่องเที่ยว (Tourist Satisfaction) หมายถึง "การรับรู้ของนักเที่ยวแต่ละ
คนที่มีต่อบริการที่ได้รับซึ่งสอดคล้องกับความคาดหวัง" เช่นเดียวกับคุณค่าในใจ ความพึงพอใจนั้นเป็นเรื่อง
ของแต่ละบุคคลที่มีระดับของความคาดหวังที่ต่างกัน หากนักท่องเที่ยวต้องตัดสินใจเลือกใช้บริการอาหารและ
เครื่องดื่ม สิ่งที่ควรค้านึงถึงคือระดับความคาดหวังของลูกค้าที่มีต่อบริการของเรา หากบริการและภาพลักษณ์
ใดๆก็ตามที่ได้น้าเสนอต่อลูกค้าซึ่งเป็นมาตรฐานที่กล่าวอ้าง เสมือนเป็นค้ามั่นสัญญาที่ให้ไว้และเป็นการสร้าง
การรับรู้จนกลายเป็นความคาดหวังของลูกค้า ในที่สุดเมื่อลูกค้าหรือนักท่องเที่ยวมาใช้บริการ สิ่งที่เขาได้รับ
จริงจากประสบการณ์จะถูกน้าไปเปรียบเทียบกับสิ่งที่เขาคาดหวัง หากสิ่งที่ได้รับเท่ากันกับสิ่งที่เขาคาดหวัง 
ความพึงพอใจจึงจะเกิดขึ้น หากบริการที่ได้รับจริงเกินกว่าสิ่งที่คาดหวังไว้ลูกค้าจะเรียนรู้ถึงความประทับใจ
จากบริการ แต่ถ้าบริการที่ได้รับต่้ากว่าระดับที่คาดหวังไว้ย่อมเกิดเป็นประสบการณ์ท่ีไม่พึงพอใจต่อการบริการ 

 
 การเก็บรักษานักท่องเที่ยวไว้ (Tourist Retention) หมายถึง การที่จะท้าให้ลูกค้าหรือ

นักท่องเที่ยวมาใช้บริการกับเราไปนานๆ และมีความพึงพอใจสูงสุดนั้น จ้าเป็นต้องมีการให้บริการที่มีความ
คุ้มค่าแก่ลูกค้าอย่างต่อเนื่องและมีประสิทธิผลมากกว่าคู่แข่ง การเก็บรักษาลูกค้าหรือนักท่องเที่ยวไว้ต้องสร้าง
สิ่งที่เป็นประโยชน์หรือเป็นที่สนใจแก่ลูกค้าเพ่ือให้อยู่กับเราโดยไม่เปลี่ยนใจไปใช้บริการกับคู่แข่ง  ลูกค้าที่
จงรักภักดีต่อผู้ให้บริการหรือผู้ที่ใช้บริการเป็นประจ้าถือได้ว่าเป็นกลุ่มตลาดที่ส้าคัญของเรา หากเราสามารถ
รักษาและสร้างฐานลูกค้าประจ้ากับเราให้มีจ้านวนมาก เราจะสามารถเพ่ิมผลก้าไรให้สูงขึ้นได้ เพราะลูกค้า
ประจ้านั้นมีความคุ้นเคยกับผู้ให้บริการจึงกล้าที่จะใช้บริการมากกว่า  หรือกล้าที่ใช้จ่ายมากกว่าลูกค้าใหม่ 
ลูกค้าประจ้ามีความอ่อนไหวต่อการเปลี่ยนของราคาน้อยกว่าลูกค้าใหม่ ลูกค้าประจ้ามีความคุ้นเคยกับขั้นตอน
การให้บริการจึงเกิดต้นทุนในการให้บริการที่น้อยกว่าและลูกค้าประจ้าช่วยในการเผยแพร่ภาพลักษณ์ที่ดีและ
เป็นกระบอกเสียงที่มีความน่าเชื่อถือให้กับผู้ให้บริการได้เป็นอย่างดี 
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 หลักการความเต็มใจที่จะจ่าย 
 
แนวคิดความเต็มใจที่จะจ่ายนี้ เป็นแนวคิดที่ เกิดขึ้นเ พ่ือต้องการหาส่วนเกินของผู้บริ โภค 

(Consumer’s Surplus) ซึ่งส่วนเกินของผู้บริโภคนี้ คือความแตกต่างระหว่างความเต็มใจที่จะจ่ายของ
ผู้บริโภคท่ีมีต่อสินค้ากับราคาที่ผู้บริโภคต้องจ่ายจริง ซึ่งถือว่าได้ส่วนเกินนี้เป็นสวัสดิการที่เกิดกับสังคมโดยรวม 
ในการหาส่วนเกินผู้บริโภคพิจารณาได้จากความเต็มใจที่ผู้บริโภคยอมจ่ายเพ่ือการได้รับประโยชน์ 
(Willingness to Pay)  

                         
ภาพที่ 2.4  ส่วนเกินผู้บริโภค 
ที่มา: สมพร อิศวิลานนท์ (2543: 22) 
 

ส่วนเกินผู้บริโภค จากภาพที่ 2.4 ให้เส้นอุปสงค์ของผู้บริโภคคือเส้น DQ ซึ่งทุกๆจุดบนเส้นอุปสงค์ 
แสดงความเต็มใจและความสามารถในการซื้อของผู้บริโภค สมมติว่าผู้บริโภคต้องการบริโภคสินค้าจ้านวน OX 
ดังนั้น OXAD คือ มูลค่าความเต็มใจและความสามารถในการซื้อของผู้บริโภคที่แสดงเป็นตัวเงิน แต่จากจุด A  
บนเส้นอุปสงค์ที่ปริมาณการซื้อสินค้าจ้านวน OX ซึ่งมีระดับราคาสินค้า OP แสดงให้เห็นว่าจ้านวนเงินที่
ผู้บริโภคต้องจ่ายจริงคือพ้ืนที่ OPAX ซึ่งเกิดจากระดับราคาสินค้า OP คูณด้วยปริมาณสินค้าจ้านวน OX และ 
DPA คือ ส่วนเกินผู้บริโภคที่ได้รับจากการบริโภคสินค้าชนิดนี้ สรุปได้ว่าส่วนเกินผู้บริโภคก็คือ ความแตกต่าง
ระหว่างมูลค่าความเต็มใจและความสามารถในการซื้อของผู้บริโภคกับจ้านวนเงินที่ผู้บริโภคต้องจ่ายจริง ซึ่ง
ความเต็มใจที่จะจ่ายเป็นมูลค่าที่สะท้อนให้เห็นถึงความพอใจทั้งหมดของผู้บริโภคที่มีต่อการบริโภคสินค้าหรือ
บริการหนึ่งๆ หรือเป็นมูลค่าที่เป็นตัวเงินทั้งหมดท่ีผู้บริโภคยินดีที่จะจ่ายเพื่อให้ได้บริโภคสินค้าหรือบริการนั้นๆ  

 
 ตามหลักความเต็มใจจ่าย (Willingness to Pay Approach : WTP) (ภราดร ปรีดาศักดิ์, 2549 อ้าง

ใน กนกวรรณ กลมจุพิศุทธ์, 2554) อธิบายให้เห็นว่า ผู้บริโภคจะยินดีจ่ายค่าสินค้านั้นในราคาใดย่อมขึ้นอยู่กับ
การประเมินค่าสินค้าของผู้บริโภค และข้ึนอยู่กับความสามารถที่จะจ่ายได้มากน้อยเพียงใดด้วย ความยินดีจ่าย
นี้จึงเป็นองค์ประกอบที่ส้าคัญของอุปสงค์ ซึ่งปัจจัยที่ส่งผลให้อุปสงค์ของสินค้าใดๆ เปลี่ยนแปลงนั้น ได้แก่ 
ระดับรายได้ของผู้บริโภค ราคาสินค้าชนิดอ่ืนที่ใช้ประกอบหรือทดแทนกัน รสนิยมของผู้บริโภค จ้านวน
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ผู้บริโภค และการคาดคะเนเกี่ยวกับราคาในอนาคต  ส่วนเทคนิควิธีที่ใช้ส้าหรับวัดจ้านวนเงินที่เต็มใจจ่ายวิธี
หนึ่งได้แก่ การประเมินค่าเสมอเหมือน (Contingent Valuation Method : CVM)  

 
วิธีการประเมินมูลค่าความเต็มใจจ่าย 
 

 กนกวรรณ กลมจุพิศุทธ์(2554) เทคนิคการประเมินค่าเสมอเหมือน (Contingent Valuation 
Method : CVM) เป็นความพยายามในการทราบค่าประเมินของผู้บริโภคที่มีต่อสินค้าและบริการที่ไม่มีใน
ตลาดด้วยการสมมติเหตุการณ์ขึ้นมา โดยถามผู้บริโภคตรงๆ ว่าถ้าเผชิญเหตุการณ์ดังกล่าวเขาจะยินดีจ่าย
เท่าใด CVM มีการน้ามาใช้ครั้งแรกในปี ค.ศ. 1936 โดย Bob Davis เพ่ือประเมินประโยชน์ของการ
นันทนาการกลางแจ้ง เขาได้ตั้งค้าถามโดยเพ่ิมจ้านวนเงินของความเต็มใจจ่ายสูงขึ้นเรื่อยๆ จนกว่าผู้ตอบจะ
บอกว่าไม่เต็มใจ จากนั้นน้าค้าถามสุดท้ายที่ผู้ตอบแต่ละคนยินดีจะจ่ายไปค้านวณหาค่าความเต็มใจจ่ายโดย
เฉลี่ย และปัจจุบันได้มีการน้าเครื่องมือทางเศรษฐมิติเข้ามาใช้ วิธีนี้เป็นที่นิยมแพร่หลายเนื่องจากมีข้อดี  ได้แก่ 
1) เป็นเทคนิคเดี่ยวที่ใช้ประเมินมูลค่าผลประโยชน์ได้เสมอ ทั้งที่เป็น actual use value, nonuse value 
และ option value 2) เป็นวิธีที่เหมาะแก่การน้าไปประยุกต์ใช้ได้กับโครงการต่างๆ 3) เครื่องมือที่นิยมใช้ใน 
CVM คือ แบบสอบถาม แล้วน้าเข้าวิเคราะห์ประมวลผลด้วยแบบจ้าลองทางเศรษฐมิติ ส้าหรับเทคนิควิธีการ
ตั้งค้าถามหลายรูปแบบด้วยกัน เช่น ค้าถามปลายเปิด (opened-ended question) และค้าถามปลายปิด 
(closed-ended question) เป็นต้น  
 

แบบจ่าลองอุปสงค์การท่องเที่ยวทางน้่า 
 

แบบจ้าลองอุปสงค์การท่องเที่ยวทางน้้าในงานวิจัยนี้ประยุกต์จากการศึกษาของ อัครพงศ์ และ 
ปวีณา (2552) โดยเป็นแบบจ้าลองเพ่ือศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างอุปสงค์การท่องเที่ยวทางน้้าและปัจจัย
ก้าหนดอุปสงค์ซึ่ งเลือกปัจจัยที่อธิบายอุปสงค์จากการทบทวนวรรณกรรม พบว่า  ปัจจัยเศรษฐกิจ
ภายในประเทศหรือ GDP และปัจจัยระดับอัตราแลกเปลี่ยน มีนัยส้าคัญในการอธิบายอุปสงค์การท่องเที่ยว
มากที่สุด ได้แก่การศึกษาของ ฉัตรชัย (2543) ศึกษาปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อการก้าหนดจ้านวนนักท่องเที่ยว
ระหว่างประเทศ พรทิพย์ (2547) ศึกษาปัจจัยที่ส่งผลต่อจ้านวนนักท่องเที่ยวที่เดินทางมายังประเทศไทย 
กรณีศึกษานักท่องเที่ยวจากประเทศมาเลเซียและญี่ปุุน ฐิติศักดิ์ (2552) ศึกษาผลกระทบความผันผวนของเงิน
เฟูอและอัตราแลกเปลี่ยนต่อความผันผวนของจ้านวนนักท่องเที่ยวต่างชาติที่เข้ามาเท่ียวประเทศไทย  
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ดังนั้น การวิจัยนี้จึงก้าหนดให้ความสัมพันธ์ระหว่างอุปสงค์การท่องเที่ยวทางน้้าและปัจจัยก้าหนด 
อุปสงค์คือ 

 
             

 
และสามารถแสดงในรูปสมการได้ดังนี้ 
 
                             

 
โดยท่ี  TDR  หมายถึง อุปสงค์การท่องเที่ยวทางน้้า  
 

GDP  หมายถึง ระดับเศรษฐกิจในประเทศ (มูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ) 
 

R  หมายถึง ดัชนีอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราต่างประเทศที่แท้จริง  
 
 

 เมื่อได้แบบจ้าลองความสัมพันธ์ระหว่างอุปสงค์และปัจจัยก้าหนดอุปสงค์แล้ว จ้าเป็นต้องมีการ
ทดสอบความสัมพันธ์เชิงดุลยภาพในระยะยาว (co-integration) ระหว่างตัวแปรอธิบายและตัวแปรตามเพ่ือ
ปูองกันการเกิดความสัมพันธ์ลวง (spurious regression) และน้าแบบจ้าลองอุปสงค์นี้ไปใช้ในการพยากรณ์
อุปสงค์การท่องเที่ยวทางน้้าต่อไป 
 

แบบจ่าลองส่าหรับการพยากรณ์อุปสงค์การท่องเที่ยวทางน้่า   
 
แบบจ้าลองส้าหรับพยากรณ์อุปสงค์แบ่งออกเป็น 2 ประเภท คือ แบบจ้าลองที่ไม่มีตัวแปรอธิบาย 

(Non-explanatory models) ได้แก่ ARIMA และแบบจ้าลองที่มีตัวแปรอธิบาย (explanatory models) 
โดยแบบจ้าลอง ได้แก่ ARIMAX ส้าหรับงานวิจัยนี้จะใช้แบบจ้าลอง ARIMAX ในการพยากรณ์อุปสงค์การ
ท่องเที่ยวทางน้้า เนื่องจากมีความแม่นย้าสูงกว่าแบบจ้าลอง ARIMA โดยศึกษาจาก อัครพงษ์ (2555) และ
บัณฑิต (2556) นอกจากนี้ ผู้วิจัยได้ประยุกต์แบบจ้าลอง ARIMAX โดยเพ่ิมส่วนที่เป็นลักษณะของฤดูกาลเข้า
ไปในแบบจ้าลอง คือ seasonal autoregressive (SAR) และ seasonal moving average (SMA) เพ่ือความ
แม่นย้าในการพยากรณ์อุปสงค์ เนื่องจาก ข้อมูลอนุกรมเวลาของการท่องเที่ยวมีลักษณะความเป็นฤดูกาล และ
เป็นการศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างอุปสงค์การท่องเที่ยวทางน้้ากับปัจจัยที่เป็นตัวก้าหนดอุปสงค์การท่องเที่ยว
อ่ืนๆ โดยก้าหนดแบบจ้าลองดังนี้ 
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แบบจ่าลอง SARIMAX(p, d, q)(P,D,Q) 
 

 

 
 

 
โดยก้าหนดให้ 
 
   หมายถึง ตัวแปรด้าเนินการความล่าช้า 
 
    หมายถึง ตัวแปรที่ถูกอธิบายซึ่งในงานวิจัยนี้คือตัวแปรนักท่องเที่ยวทางน้้า (TDR) ณ เวลา t  
 
      หมายถึง ตัวแปรภายนอกหรือตัวแปรอธิบาย ณ เวลา t ซึ่งในงานวิจัยนี้คือ มูลค่าผลิตภัณฑ์

มวลรวมภายในประเทศ (GDP) และอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราต่างประเทศ (R) 
 
    หมายถึง ค่าสัมประสิทธิ์ ล้าดับที่ k-th ของตัวแปรภายนอก (explanatory) 
 
   หมายถึง จ้านวนค่าสัมประสิทธิ์ 
    หมายถึง ค่าความคลาดเคลื่อนที่มีอัตสหสัมพันธ์ของสมการ (auto-correlated regression 

residuals) 
 
   หมายถึง อันดับของออโตรีเกรสซีฟ (Autoregressive order) ของส่วนที่ไม่มีฤดูกาล 
 
   หมายถึง อันดับของออโตรีเกรสซีฟ (Autoregressive order) ของส่วนที่มีฤดูกาล 
 
   หมายถึง อันดับของค่าเฉลี่ยเคลื่อนที่ (Moving average order) ของส่วนที่ไม่มีฤดูกาล 
 
   หมายถึง อันดับของค่าเฉลี่ยเคลื่อนที่ (Moving average order) ของส่วนที่มีฤดูกาล 
 
   หมายถึง ช่วงของฤดูกาล 
 
   หมายถึง จ้านวนครั้งของผลต่างที่ท้าให้อนุกรมเวลาส่วนที่ไม่มีและมีฤดูกาล มีคุณสมบัติคงท่ี 
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   หมายถึง ค่าคงท่ีในแบบจ้าลอง SARIMA  
 
    is the innovation, shock or error term at time t. 
 
{  }     time series observations are independent and identically distributed (i.e. i.i.d) 

and follow a Gaussian distribution (i.e.        ) 
 
สามารถเขียนในรูปสมการ logarithm ได้ดังนี้  
 
       

                                         
                                                

                                    
 
จากการส้ารวจของกรมเจ้าท่าในปี  พ.ศ.2558 พบว่า จ้านวนนักท่องเที่ยวทางน้้าในเขต

กรุงเทพมหานครมีจ้านวน 3,980,750.00 คน โดยรวมทั้งชาวไทยและชาวต่างชาติ และคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 
2.5 ของนักท่องเที่ยวทั้งหมด ดังนั้น การพยากรณ์อุปสงค์ของนักท่องเที่ยวทางน้้าในครั้งนี้  จึงใช้ข้อมูลจ้านวน
นักท่องเที่ยวรายไตรมาสตั้งแต่ ปี พ.ศ. 2549-2558 จากกรมการท่องเที่ยวทั้งที่เป็นนักท่องเที่ยวชาวไทยและ
นักท่องเที่ยวต่างประเทศในสัดส่วนดังกล่าวเป็นตัวแทนข้อมูลจ้านวนนักท่องเที่ยวทางน้้า (TDR)   

 
2.1.4  แนวคิดการวิเคราะห์ความเป็นไปได้ของโครงการ 
 

การวิเคราะห์ความเป็นไปได้โครงการ เป็นการพิจารณาข้อมูลจากด้านอุปทาน (Supply side)  
และด้านอุปสงค์ (Demand side) แล้วน้ามาประเมินความเหมาะสมทางการเงินและทางเศรษฐศาสตร์ด้วย
เครื่องมือการวิเคราะห์ทางคณิตศาสตร์ ว่าโครงการจะมีความคุ้มค่าต่อการลงทุนมากน้อยเพียงใด โดยเฉพาะ
อย่างยิ่งโครงการภาครัฐซึ่งจะต้องค้านึงถึงการจัดสรรทรัพยากรของสังคมให้มีประสิทธิภาพตามหลัก Pareto 
efficient และสอดคล้องกับความต้องการหรือวัตถุประสงค์ของสังคมส่วนรวมมากท่ีสุด 
 

ประเด็นส้าคัญของการวิเคราะห์ทางด้านเศรษฐศาสตร์และการเงิน อยู่ที่การประเมินมูลค่าต้นทุน
และผลตอบแทนของโครงการให้เป็นมูลค่าทางเศรษฐกิจ โดยจ้าแนกต้นทุนค่าใช้จ่ายและผลตอบแทนที่คาดว่า
จะเกิดขึ้นจริงในแต่ละปีตลอดอายุโครงการแล้วค้านวณเปรียบเทียบต้นทุนค่าใช้จ่ายและผลตอบแทนของ
โครงการด้วยวิธี Discounted Cash Flow Technique of Cost Benefit Analysis อันจะท้าให้ผลสรุปความ
คุ้มค่าทางเศรษฐกิจของแต่ละโครงการภายใต้สมมติฐานในการวิเคราะห์เบื้องต้นที่ก้าหนดขึ้น ซึ่งแสดงด้วย
ดัชนีวัดค่าต่าง ๆ ตามกรอบแนวคิดการวิเคราะห์ดังภาพที่ 2.5 ได้แก่ 
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รายงานฉบับสมบูรณ์เรื่องการศึกษาศักยภาพและการวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์  
ของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ส้าหรับการท่องเที่ยวทางน ้าในกรุงเทพมหานคร  

(1) ผลตอบแทนปัจจุบันสุทธิ (Net Present value : NPV)  
 
(2) อัตราส่วนผลประโยชน์ต่อค่าลงทุน (Benefit Cost Ratio : B/C) 
 
(3) อัตราผลตอบแทนทางเศรษฐศาสตร์ (Economic lnternal Rate Return : EIRR) 
 
(4) อัตราผลตอบแทนการทางเงิน (Financial Internal Rate Return : FIRR) 
 
(5) ระยะเวลาคืนทุน (Payback Period) 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

ภาพที่ 2.5 กรอบการวิเคราะห์ความเป็นไปได้ของโครงการ 
 
เครื่องมือและเกณฑ์การประเมิน 
 
ผลตอบแทนปัจจุบันสุทธิ (Net Present value : NPV)  

 
เป็นค่าที่ใช้วัดความสามารถในการสร้างผลตอบแทนของโครงการหรือขนาดของสวัสดิการสังคมที่

เพ่ิมขึ้น  ณ อัตราคิดลดที่ก้าหนด ถ้า  NPV มีค่ามากแสดงให้เห็นว่าโครงการมีความสามารถในการสร้าง
ผลตอบแทนที่มีการปรับให้เป็นมูลค่าเงินในปัจจุบันแล้วสูงโดยทั่วไปจะยอมรับโครงการเมื่ อค่า NPV มากกว่า 
0  สูตรในการค้านวณตามสมการที่ 1) และ 2) 

 
                                                                                   ………………………….1)       

การประเมินผลประโยชน์จากโครงการ การประเมินมลูค่าต้นทุนโครงการ 

NPV 
EIRR 
B/C 

Payback Period 
Sensitivity Analysis 
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ของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ส้าหรับการท่องเที่ยวทางน ้าในกรุงเทพมหานคร  

                                                                                   
…………………………..2) 

 
โดยที่  NPV  หมายถึง ผลตอบแทนปัจจุบันสุทธิ 
 

 Bt หมายถึง ผลตอบแทนที่เกิดข้ึน ณ งวดเวลาที่ t 
 
 Ct หมายถึง ต้นทุนค่าใช้จ่ายในการลงทุนโครงการ ณ งวดเวลาที่ t 
 
 t หมายถึง ระยะเวลามีค่าตั้งแต่ 0-n ปี 
 
 n        หมายถึง อายุโครงการ (project life) 
 

r        หมายถึง ค่าเสียโอกาสเงินทุนของสังคม  
(social rate of discount) 

 
ทั้งนี้ ระดับอัตราค่าเสียโอกาสที่เลือกใช้ คือ ร้อยละ 12 ซึ่งเป็นอัตราที่ก้าหนดโดยส้านักงาน

คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ(สศช.) เพ่ือใช้ส้าหรับการวิเคราะห์โครงการภาครัฐ
โดยทั่วไป  

 
อัตราส่วนผลประโยชน์ต่อค่าลงทุน (Benefit Cost Ratio : B/C) 
 
เป็นค่าที่ใช้วัดประสิทธิภาพในการใช้ทุนของโครงการ ณ อัตราคิดลดที่ก้าหนด ถ้า B/C มีค่ามากกว่า 

1 โครงการจะได้รับการยอมรับว่าคุ้มค่าต่อการลงทุน สูตรการค้านวณเป็นไปตามสมการท่ี 3) 
 

                 B/C      หมายถึง    PV/ C0                              ……………………..3) 
 

โดย  BC หมายถึง อัตราส่วนผลประโยชน์ต่อค่าลงทุน 
 

  PV หมายถึง มูลค่าปัจจุบันของประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับสุทธิ 
 
  C0 หมายถึง เงินลงทุนเมื่อเริ่มต้น 
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รายงานฉบับสมบูรณ์เรื่องการศึกษาศักยภาพและการวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์  
ของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ส้าหรับการท่องเที่ยวทางน ้าในกรุงเทพมหานคร  

อัตราผลตอบแทนภายใน (internal Rate Return : IRR) 
 

อัตราผลตอบแทนที่แท้จริง  คือ อัตราส่วนลดที่ท้าให้มูลค่าปัจจุบันของผลประโยชน์เท่ากับมูลค่า
ปัจจุบันของค่าใช้จ่ายโดยเป็นค่าที่แสดงให้เห็นผลตอบแทนที่แท้จริงของโครงการ  เมื่อค้านวณได้ค่า IRR แล้ว
จึงน้าไปเปรียบเทียบกับค่าเสียโอกาสของทุนหรืออัตราดอกเบี้ยที่เป็นต้นทุนเงินทุน (Cost of Capital)  
ถ้า IRR ที่ค้านวณได้สูงกว่าต้นทุนเงินทุน แสดงว่าการลงทุนในโครงการนี้คุ้มค่า เพราะผลตอบแทนของเงินที่ใช้
ไปในโครงการจะสูงกว่าการใช้เงินไปในทางเลือกอ่ืน สูตรในการค้านวณตามสมการที่  4)  

 
                                           ………………………...4) 
 
 
โดยที่  IRR      หมายถึง อัตราผลตอบแทนภายในโครงการ 
 

 Bt หมายถึง ผลตอบแทนที่เกิดข้ึน ณ งวดเวลาที่ t 
 
 Ct หมายถึง ต้นทุนค่าใช้จ่ายในการลงทุนโครงการ ณ งวดเวลาที่ t 
 
 t หมายถึง ระยะเวลามีค่าตั้งแต่ 0-n ปี 
 
 n        หมายถึง อายุโครงการ (project life) 
 

โดยอัตราผลตอบแทนภายในนี้สามารถจ้าแนกย่อยได้เป็น 2 ประเภท ได้แก่ อัตราผลตอบแทนทาง
เศรษฐศาสตร์ (Economic lnternal Rate Return : EIRR) และอัตราผลตอบแทนทางการเงิน (Financial 
lnternal Rate Return : FIRR) โดยสามารถน้าไปใช้ตามลักษณะของโครงการที่แตกต่างกัน 

 
อัตราผลตอบแทนทางเศรษฐศาสตร์ (Economic lnternal Rate Return : EIRR) 
 
เป็นการค้านวณหาอัตราผลตอบแทนภายในโดยการประเมินมูลค่าการลงทุน (Investment Costs) 

และผลตอบแทนของโครงการ (Benefits) ซึ่งปรับเป็นค่าเศรษฐกิจ ใช้ราคาเงาหรือราคาทางบัญชี (Shadow 
Price หรือ Accounting Price) ซึ่งเป็นราคาที่อยู่ในระบบเศรษฐกิจที่มีการแข่งขันสมบูรณ์ ราคาเงาเป็นราคา
ที่สะท้อนถึงค่าเสียโอกาสที่แท้จริงของปัจจัยการผลิตเพ่ือให้สะท้อนถึงคุณค่าที่แท้จริงของทรัพยากรที่มีต่อ
สังคมโดยส่วนรวม ซึ่งต่างจากราคาตลาดที่อาจถูกบิดเบือนจากปัจจัยต่าง ๆ เช่น ภาษีอากร เงินอุดหนุน และ
ดอกเบี้ยไม่น้ามาประเมินถือว่าเป็นรายการที่ผู้เป็นเจ้าของจ่ายไปโดยไม่ได้มีการใช้ทรัพยากรเพ่ิมขึ้น  การหา
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อัตราผลตอบแทนทางเศรษฐศาสตร์จึงใช้ส้าหรับโครงการลงทุนของภาครัฐหรือโครงการลงทุนของภาคเอกชน
ที่มีผลกระทบต่อสังคมโดยส่วนรวม สูตรในการค้านวณตามสมการที่ 5) 

 
                                        ….………………...5) 

 
 

โดยที่  EIRR  หมายถึง  อัตราผลตอบแทนทางเศรษฐศาสตร์ 
 

Bt        หมายถึง  ผลตอบแทนที่คิดจาก Shadow Price หรือ Accounting Price    
       ที่เกิดขึ้น ณ งวดเวลาที่ t  
 
Ct        หมายถึง  ต้นทุนค่าใช้จ่ายในการลงทุนคิดจาก Shadow Price หรือ     
    Accounting Price ณ งวดเวลาที่ t 

  t         หมายถึง  ระยะเวลามีค่าตั้งแต่ 0-n ปี 
 
 n        หมายถึง  อายุโครงการมีค่าตั้งแต่ (project life) 

 
อัตราผลตอบแทนการทางเงินของโครงการ (Financial Internal Rate Return: FIRR) 
 
เป็นการค้านวณหาอัตราผลตอบแทนภายในโดยประเมินมูลค่าการลงทุน (Investment Costs) และ

ผลตอบแทนของโครงการ (Benefits) โดยใช้ราคาตลาด (Market Price) โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือพิจารณา
ความคุ้มค่าหรือความเป็นไปได้ของการลงทุนในโครงการ ซึ่งมักใช้ส้าหรับการตัดสินใจลงทุนของภาคเอกชนซึ่ง
มีเปูาหมายคือผลก้าไรสูงสุด สูตรในการค้านวณตามสมการที่ 6) 

 
                                           ….………………...6) 

 
 
โดยที่  FIRR     หมายถึง อัตราผลตอบแทนทางการเงิน 
 
 Bt หมายถึง ผลตอบแทนที่คิดจากราคาตลาด ณ งวดเวลาที่ t  
 

Ct หมายถึง ต้นทุนค่าใช้จ่ายในการลงทุนคิดจากราคาตลาด ณ งวดเวลาที่ t 
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 t หมายถึง ระยะเวลามีค่าตั้งแต่ 0-n ปี 
 
 n        หมายถึง อายุโครงการมีค่าตั้งแต่ (project life) 
 

ระยะเวลาคืนทุน (Payback Period) 
 
เกณฑ์ระยะคืนทุนเป็นเกณฑ์ที่ค้านึงระยะเวลาที่ผลประโยชน์สุทธิจากการด้าเนินงานเท่ากับ

ค่าใช้จ่ายในการลงทุนเริ่มแรกของโครงการ นั่นคือท้าการพิจารณาจ้านวนปีที่ได้รับผลประโยชน์คุ้มกับ
ค่าใช้จ่ายในการลงทุน ดังนั้น หากด้าเนินงานแล้วผลประโยชน์คุ้มกับจ้านวนเงินงบประมาณที่ลงทุนได้รวดเร็ว
ก็จะท้าให้โครงการนั้นมีความเป็นไปได้และได้รับการยอมรับเมื่อเปรียบเทียบกับโครงการอ่ืนที่มีระยะเวลาคืน
ทุนที่ยาวนานกว่า โดยทั่วไปจะให้ความส้าคัญกับระยะเวลาคืนทุนในกรณีของโครงการที่มีความเสี่ยงสูง 

 

ระยะเวลาคืนทุน    = 
ค่าใช้จ่ายในการลงทุนเริ่มแรก 
ผลประโยชน์สุทธิเฉลี่ยต่อปี 

 
การวิเคราะห์ความไวต่อการเปลี่ยนแปลงของปัจจัยที่มีผลต่อโครงการ (Sensitivity Analysis) 
 
เป็นการวิเคราะห์โครงการภายใต้สถานการณ์เสี่ยงภัยและไม่แน่นอน โดยที่ความเสี่ยงหมายถึง 

สถานการณ์ซึ่งผลที่คาดว่าจะเกิดขึ้นในอนาคต มีความไม่แน่นอนหรือการที่ไม่มีความรู้อย่างแน่ชัดเกี่ยวกับ
สถานการณ์ที่จะเกิดขึ้นในอนาคต แต่ขณะเดียวกันก็พอจะทราบถึงความน่าจะเป็นที่สถานการณ์ต่าง ๆ จะ
เกิดขึ้นในอนาคตอย่างประมาณการได้และความไม่แน่นอน หมายถึง สถานการณ์ซึ่งผลที่คาดว่าจะเกิดขึ้นใน
อนาคตไม่อยู่ในฐานะที่จะคาดหมายได้ หรือการไม่มีความรู้ใด ๆ เกี่ยวกับสภาพที่จะเกิดขึ้นในอนาคตเลย 
หรือไม่ทราบความน่าจะเป็นที่จะเกิดขึ้นเลย ดังนั้น การวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการจึงเป็นการสร้าง
ทางเลือกในการตัดสินใจให้กับผู้ลงทุน โดยพิจารณาจากอัตราผลตอบแทนที่เปลี่ยนแปลงไปเมื่อมีการ
ก้าหนดให้ปัจจัยใดปัจจัยหนึ่งเปลี่ยนแปลงในขณะที่ปัจจัยอื่น ๆ คงท่ี (ชูชีพ พิพัฒน์ศิถ,ี 2544)   

  
โดยทั่วไปการวิเคราะห์ความไวสามารถจ้าแนกได้เป็น 2 ลักษณะคือ กรณีต้นทุนเพ่ิมขึ้น และกรณี

รายได้หรือผลประโยชน์ลดลงแล้วจะส่งผลอย่างไรต่อโครงการ ซึ่งอาจมีการทดสอบค่าความแปรเปลี่ยน 
(Switching Value Test) ซึ่งแสดงให้เห็นว่าการเปลี่ยนแปลงเป็นร้อยละของปัจจัยที่มีผลกระทบต่อความ
เป็นไปได้ของโครงการ ซึ่งท้าให้โครงการคุ้มทุนและมีค่า NPV เท่ากับศูนย์ 
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2.2 เอกสาร งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
 

2.2.1 นโยบายที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาการท่องเที่ยว 
 

1)  กรอบยุทธศาสตร์ชาติระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560 – 2579)  
 

ส้านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (2560) ได้เผยแพร่กรอบ
ยุทธศาสตร์ชาติระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560 – 2579) เพ่ือให้บรรลุวิสัยทัศน์ “ประเทศมีความมั่นคง มั่งคั่ง ยั่งยืน 
เป็นประเทศพัฒนาแล้ว ด้วยการพัฒนาตามปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียง” น้าไปสู่การพัฒนาให้คนไทยมี
ความสุขและตอบสนองต่อการบรรลุซึ่งผลประโยชน์แห่งชาติ โดยได้ก้าหนดกรอบใน 6 ยุทธศาสตร์ ได้แก่  

 
1.1) ความมั่นคง ให้ความส้าคัญกับการเสริมสร้างความมั่นคงของสถาบันหลักและการ

ปกครองระบอบประชาธิปไตยอันมีพระมหากษัตริย์ทรงเป็นประมุข  การปฏิรูปกลไกการบริหารประเทศและ
พัฒนาความมั่นคงทางการเมือง ขจัดคอร์รัปชั่น สร้างความเชื่อมั่นในกระบวนการยุติธรรม การรักษาความ
มั่นคงภายในและความสงบเรียบร้อยภายใน ตลอดจนการบริหารจัดการความมั่นคงชายแดนและชายฝั่งทะเล 
การพัฒนาระบบกลไกมาตรการและความร่วมมือระหว่างประเทศทุกระดับ และรักษาดุลยภาพความสัมพันธ์
กับประเทศมหาอ้านาจ เพ่ือปูองกันและแก้ไขปัญหาความมั่นคงรูปแบบใหม่  การพัฒนาเสริมสร้างศักยภาพ 
การผนึกก้าลังปูองกันประเทศ การรักษาความสงบเรียบร้อยภายในประเทศ สร้างความร่วมมือกับประเทศ
เพ่ือนบ้านและมิตรประเทศ  การพัฒนาระบบการเตรียมพร้อมแห่งชาติและระบบบริหาร จัดการภัยพิบัติ 
รักษาความมั่นคงของฐานทรัพยากรธรรมชาติ สิ่งแวดล้อม  การปรับกระบวนการท้างานของกลไกที่เกี่ยวข้อง
จากแนวดิ่งสู่แนวระนาบมากขึ้น 

 
1.2) การสร้างความสามารถในการแข่งขัน โดยให้ความส้าคัญกับ การพัฒนาสมรรถนะทาง

เศรษฐกิจ การพัฒนาภาคการผลิตและบริการ การพัฒนาผู้ประกอบการและเศรษฐกิจชุมชน การพัฒนาพ้ืนที่
เศรษฐกิจพิเศษและเมือง การลงทุนพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน และการเชื่อมโยงกับภูมิภาคและเศรษฐกิจโลก 
การสร้างเสริมให้คนมีสุขภาวะที่ดี และการสร้างความอยู่ดีมีสุขของครอบครัวไทย 

 
1.3) การพัฒนาและเสริมสร้างศักยภาพคน  โดยให้ความส้าคัญกับการพัฒนาศักยภาพคน

ตลอดช่วงชีวิต การยกระดับการศึกษาและการเรียนรู้ให้มีคุณภาพเท่าเทียมและทั่วถึง การปลูกฝังระเบียบวินัย 
คุณธรรม จริยธรรม ค่านิยมท่ีพึงประสงค์   
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1.4) การสร้างโอกาสความเสมอภาคและเท่าเทียมกันทางสังคม  โดยให้ความส้าคัญกับการ
สร้างความม่ันคงและการลดความเหลื่อมล้้าทางเศรษฐกิจและสังคม การพัฒนาระบบบริการและระบบบริหาร
จัดการสุขภาพ การมีสภาพแวดล้อมและนวัตกรรมที่เอ้ือต่อการด้ารงชีวิตในสังคมสูงวัย การสร้างความเข้มแข็ง
ของสถาบันทางสังคม ทุนทางวัฒนธรรมและ ความเข้มแข็งของชุมชน และการพัฒนาการสื่อสารมวลชนให้
เป็นกลไกในการสนับสนุนการพัฒนา 

 
1.5) การสร้างการเติบโตบนคุณภาพชีวิตที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม โดยให้ความส้าคัญกับ

การจัดระบบอนุรักษ์ ฟ้ืนฟูและปูองกันการท้าลายทรัพยากรธรรมชาติ การวางระบบบริหารจัดการน้้าให้มี
ประสิทธิภาพทั้ง 25 ลุ่มน้้า เน้นการปรับระบบการบริหารจัดการอุทกภัยอย่างบูรณาการ การพัฒนาและใช้
พลังงานที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม การพัฒนาเมืองอุตสาหกรรมเชิงนิเวศและเมืองที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 
การร่วมลดปัญหาโลกร้อนและปรับตัวให้พร้อมกับการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ และการใช้เครื่องมือทาง
เศรษฐศาสตร์และนโยบายการคลัง เพ่ือสิ่งแวดล้อม 

 
1.6) การปรับสมดุลและพัฒนาระบบการบริหารจัดการภาครัฐ  ให้ความส้าคัญกับการ

ปรับปรุงโครงสร้าง บทบาท ภารกิจของหน่วยงานภาครัฐ ให้มีขนาดที่เหมาะสม การวางระบบบริหารราชการ
แบบบูรณาการ การพัฒนาระบบบริหารจัดการก้าลังคนและพัฒนาบุคลากรภาครัฐ การต่อต้านการทุจริตและ
ประพฤติมิชอบ การปรับปรุงกฎหมายและระเบียบต่าง ๆ ให้ทันสมัย เป็นธรรมและเป็นสากล  การพัฒนา
ระบบการให้บริการประชาชนของหน่วยงานภาครัฐ และการปรับปรุงการบริหารจัดการรายได้และรายจ่าย
ของภาครัฐ 
 

2) แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับที่ 12 
 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับที่ 12 จัดท้าขึ้นโดยส้านักงานคณะกรรมการ
พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 2559 ยังคงเน้นคนเป็นศูนย์กลางในการพัฒนาอย่างมีส่วนร่วม ภายใต้
การน้อมน้าปรัชญาเศรษฐกิจพอเพียงมาประยุกต์ใช้ในการปฏิรูปประเทศตามวิสัยทัศน์ “มั่นคง มั่งคั่ง ยั่งยืน”  
แผนฯ 12 ได้ก้าหนดวัตถุประสงค์รวมใน 7 ประเด็นส้าคัญ ได้แก่ (1) เพ่ือวางรากฐานให้คนไทยเป็นคนที่
สมบูรณ์ (2) เพ่ือให้คนไทยมีความมั่นคงทางเศรษฐกิจและสังคม (3) เพ่ือให้เศรษฐกิจเข้มแข็ง แข่งขันได้  มี
เสถียรภาพ และมีความยั่งยืน (4) เพ่ือรักษาและฟ้ืนฟูทรัพยากรธรรมชาติและคุณภาพสิ่งแวดล้อม (5) เพ่ือให้
การบริหารราชการแผ่นดินมี ประสิทธิภาพ โปร่งใส ทันสมัย (6) เพ่ือให้มีการกระจายความเจริญไปสู่ภูมิภาค 
และ (7) ผลักดันให้ประเทศมีความเชื่อมโยง (Connectivity) กับประเทศต่างๆทั้งในระดับอนุภูมิภาค, ภูมิภาค 
และนานาชาติ ได้อย่างสมบูรณ์และมีประสิทธิภาพ  
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ยุทธศาสตร์การพัฒนาประเทศภายใต้แผนฯ 12 
 

(1) ยุทธศาสตร์การเสริมสร้างและพัฒนาศักยภาพทุนมนุษย์ โดยส่งเสริมให้เด็กปฐมวัยมีการ
พัฒนาทักษะทางสมอง และทักษะทางสังคมที่เหมาะสม การพัฒนาทักษะการคิดวิเคราะห์ 
คิดสร้างสรรค์ ทักษะการท้างานและการใช้ชีวิตที่พร้อมเข้าสู่ตลาดงาน  การลดปัจจัยเสี่ยง
ด้านสุขภาพ และให้ทุกภาคส่วนค้านึงถึง ผลกระทบต่อสุขภาพ และผลักดันให้สถาบันทาง
สังคมมีส่วนร่วมพัฒนาประเทศอย่างเข้มแข็ง 
 

(2) ยุทธศาสตร์การสร้างความเป็นธรรมลดความเหลื่อมล้่าในสังคม โดยมีแนวทางการพัฒนา
ได้แก่ การเพ่ิมโอกาสให้กับกลุ่มประชากรร้อยละ 40 ที่มีรายได้ต่้าสุด ให้เข้าถึงบริการที่มี
คุณภาพของรัฐ  กระจายการให้บริการภาครัฐ ทั้งด้านการศึกษา สาธารณสุข และสวัสดิการที่
มีคุณภาพให้ครอบคลุมและทั่วถึงและการเสริมสร้างชุมชนเข้มแข็งตามหลักปรัชญาของ
เศรษฐกิจพอเพียง 

 
(3) ยุทธศาสตร์การสร้างความเข้มแข็งทางเศรษฐกิจและแข่งขันได้อย่างยั่งยืน  โดยมีแนว

ทางการพัฒนา ได้แก่ การยกระดับการผลิตสินค้าเกษตรและอาหารเข้าสู่ระบบมาตรฐาน  
การต่อยอดความเข้มแข็งของอุตสาหกรรมที่มีศักยภาพปัจจุบัน  เ พ่ือยกระดับไปสู่ 
อุตสาหกรรมที่ใช้เทคโนโลยีขั้นสูง  การวางอนาคตรากฐานการพัฒนาอุตสาหกรรม การ
เสริมสร้างขีดความสามารถการแข่งขันในเชิงธุรกิจของภาคบริการ   การปรับปรุงแก้ไข
กฎหมายและกฎระเบียบเพื่อส่งเสริมการค้าที่เป็นธรรมและอ้านวยความสะดวกแก่การค้าการ
ลงทุน และการเพ่ิมประสิทธิภาพของระบบการเงินและสถาบันการเงินทั้งในตลาดเงินและ
ตลาดทุน ให้สามารถสนับสนุนการขยายตัวทางเศรษฐกิจ ลดต้นทุนในการให้บริการ 

 
(4) ยุทธศาสตร์การเติบโตที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมเพื่อการพัฒนาอย่างยั่งยืน  โดยมีแนว

ทางการพัฒนา ได้แก่ การปรับปรุงกฎหมายและพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเมืองเพ่ือรองรับการ
เติบโตที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม และการพัฒนามาตรการและกลไกเพ่ือสนับสนุนการลดก๊าซ
เรือนกระจก ในทุกภาคส่วน 

 
(5) ยุทธศาสตร์การเสริมสร้างความม่ันคงแห่งชาติเพื่อการพัฒนาประเทศสู่ความม่ังคั่ง  

และยั่งยืน มีแนวทางการพัฒนา ได้แก่ การผลักดันให้ประเทศไทยมีความสัมพันธ์และความ
ร่วมมือด้านความมั่นคงในกลุ่มประเทศนานาประเทศ การปกปูองและเชิดชูสถาบัน
พระมหากษัตริย์ การสร้างสังคมที่มีความสมานฉันท์ ท้าให้ประชาชนในจังหวัดชายแดน
ภาคใต้มีความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน ท้าให้ประเทศไทยมีความพร้อมต่อการรับมือภัย
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คุกคามทางทหาร การท้าให้อันดับความเสี่ยงจากการก่อการร้ายต่้ากว่าอันดับที่ 20 ของโลก
และอันดับความเสี่ยงจากการโจมตีด้านไซเบอร์ต่้ากว่าอันดับที่ 10 ของโลก 

 
(6) ยุทธศาสตร์การบริหารจัดการในภาครัฐ การป้องกันการทุจริตประพฤติมิชอบและ  

ธรรมาภิบาลในสังคมไทย  มีแนวทางการพัฒนา ได้แก่ ปรับปรุงโครงสร้างหน่วยงาน การ
ปรับปรุงโครงสร้างงบประมาณ การปูองกันและปราบปรามการทุจริตและประพฤติมิชอบ 
และการปฏิรูปกฎหมายและกระบวนการยุติธรรม  

 
(7) ยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและระบบโลจิสติกส์  มีแนวทางการพัฒนาได้แก ่

การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน คมนาคมขนส่ง พัฒนาขนส่งทางราง ขนส่งสาธารณะ โครงข่าย
ถนน ขนส่งทางอากาศ ขนส่งทางน้้า การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ พัฒนามาตรฐานการบริหาร 
จัดการโลจิสติกส์ การอ้านวยความสะดวกทางการค้า  การพัฒนาด้านพลังงาน เพ่ิม
ประสิทธิภาพการใช้พลังงาน การใช้พลังงานทดแทน ส่งเสริมไทยเป็นศูนย์กลางพลังงาน และ
การพัฒนาเศรษฐกิจดิจิทัล ส่งเสริมการใช้เทคโนโลยีดิจิทัล ทางธุรกิจ สร้างความมั่นคง 
ปลอดภัยทางไซเบอร์ 

 
(8) ยุทธศาสตร์การพัฒนาวิทยาศาสตร์ เทคโนโลยี วิจัย และนวัตกรรม  แนวทางการพัฒนา

ภายใต้ยุทธศาสตร์ ได้แก่ การส่งเสริมการลงทุน R&D ผลักดันในเชิงพาณิชย์ และเชิงสังคม 
การพัฒนาให้เป็นผู้ประกอบการทางเทคโนโลยี  การพัฒนาสิ่งแวดล้อมวิจัย เทคโนโลยี และ
นวัตกรรม 

 
(9) การพัฒนาภาคเมือง และพื้นที่เศรษฐกิจ แนวทางการพัฒนาภายใต้ยุทธศาสตร์ ได้แก่ การ

พัฒนาเมืองศูนย์กลางของจังหวัด การพัฒนาฟ้ืนฟูพ้ืนที่บริเวณชายฝั่งทะเลตะวันออก และ
การพัฒนาพื้นที่เศรษฐกิจใหม่บริเวณชายแดน 

 
(10) ความร่วมมือระหว่างประเทศเพื่อการพัฒนา  แนวทางการพัฒนาภายใต้ยุทธศาสตร์ได้แก่ 

การส่งเสริมให้ไทยเป็นฐานของการประกอบธุรกิจ การบริการ และการลงทุน  การส่งเสริม
การลงทุนไทยในต่างประเทศ และการสร้างความเป็นหุ้นส่วนการพัฒนากับประเทศในอนุ
ภูมิภาค ภูมิภาค และนานาประเทศ 
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3)  ยุทธศาสตร์การท่องเที่ยวไทย พ.ศ. 2558 – 2560 กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา  
 

กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬาให้ความส้าคัญกับการสร้างความสมดุลของการพัฒนาทั้ง
ทางด้านเศรษฐกิจสังคมและสิ่งแวดล้อม เพ่ือมุ่งสู่เปูาหมายการเติบโตอย่างมีคุณภาพและยั่งยืน ภายใต้ภารกิจ
ที่จะต้องด้าเนินการควบคู่และเกื้อหนุนกันไปทั้ง 3 ด้าน คือ ด้านการส่งเสริมตลาด ด้านการพัฒนาสินค้าและ
บริการ และด้านการบริหารจัดการท่องเที่ยว โดยก้าหนดวิสัยทัศน์ เปูาหมาย พันธกิจ และยุทธศาสตร์การ
พัฒนาไว้ดังนี้ 

 
วิสัยทัศน์  
 
“วางรากฐานการพัฒนาและส่งเสริมการท่องเที่ยวให้ประเทศไทยเป็นแหล่งท่องเที่ยว 

คุณภาพอย่างมีดุลยภาพและยั่งยืน”  
 

เป้าหมาย  
  

(1) ในปี 2560 ประเทศไทยมีรายได้จากการท่องเที่ยว 2.5 ล้านล้านบาท และเป็นแหล่ง
กระจายรายได้สู่ท้องถิ่น  
 

(2) สังคมไทยมีคุณภาพชีวิตที่ดีข้ึน และชุมชนมีความเข้มแข็ง  
 

(3) ทุกภาคส่วนมีจิตส้านึกในการพัฒนาโดยค้านึงถึงความสมดุลและยั่งยืน 
 

พันธกิจ  
 

(1) กระตุ้นตลาดท่องเที่ยวคุณภาพให้ได้ตามเปูาหมาย  
 
(2) พัฒนาสินค้าและบริการให้สอดคล้องกับความต้องการของตลาดและชุมชน 

 
(3) เพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการการท่องเที่ยว โดยมุ่งเน้นการท้างานเชิงบูรณา

การเชื่อมโยงระดับชาติ ภูมิภาค และท้องถิ่น 
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ดัชนีชี้วัด 
 

(1) รายได้จากการท่องเที่ยว 2.5 ล้านล้านบาท ในปี 2560  
 
(2) จังหวัดที่มีรายได้จากการท่องเที่ยวมากกว่า 5 พันล้านบาท/ปี มีจ้านวนเพ่ิมข้ึน  

 
(3) อัตราการท่องเที่ยวในช่วงนอกฤดูกาลท่องเที่ยวหรือ Low Season เพ่ิมข้ึน  

 
(4) นักท่องเที่ยวและผู้มีส่วนได้ส่วนเสียจากการพัฒนาการท่องเที่ยว มีความพึงพอใจ 

ต่อสถานการณ์การท่องเที่ยวไทย  
 

(5) มีการก้าหนดขีดความสามารถในการรองรับของแหล่งท่องเที่ยวที่เปราะบาง  
 

(6) อันดับขีดความสามารถในการแข่งขันของการท่องเที่ยวไทยดีขึ้น โดยเฉพาะด้าน
ความปลอดภัย ด้านความยั่งยืนของสิ่งแวดล้อม และด้านสุขอนามัย 

 

 
ภาพที่ 2.6 ดัชนีชี้วัดตามเปูาหมายการพัฒนา 
ที่มา: กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา (2558) 
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2.2.2    งานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 
 

O. Sulaiman., A.H. Saharuddin., W.B. Wan Nik., and  M.F.Ahmad. (2011) 
ท้าการศึกษาเรื่อง  Techno Economic Study of Potential Using Solar Energy as a Supporting 
Power Supply for Diesel Engine for Landing Craft จากราคาน้้ามันที่เพ่ิมขึ้นและการให้ความส้าคัญกับ
การควบคุมสภาพแวดล้อมให้ปลอดจากมลพิษ ได้กลายมาเป็นเหตุผลหลักส้าหรับบริษัทเรือในการมุ่งให้ความ
สนใจเกี่ยวกับเรือโดยสารที่ใช้น้้ามัน การประหยัดน้้ามันได้กลายเป็นประเด็นหลักเมื่อราคาน้้ามันเพ่ิมสูงขึ้น 
สถานการณ์ของการใช้น้้ามันถูกจ้ากัดและไม่มีทางเลือกอ่ืนๆ ความต้องการใช้ก็เพ่ิมสูงขึ้นเรื่อยๆ ผลกระทบต่อ
สภาพแวดล้อมจากควันไอเสียของน้้ามันดีเซล เนื่องจากไอเสียจากน้้ามันดีเซลเป็นส่วนผสมที่มีความซับซ้อน
ของก๊าซต่างๆ จ้านวนมากและมีขี้เขม่าซึ่งเป็นแหล่งก้าเนิดมลภาวะเป็นพิษทางอากาศที่ส้าคัญที่ก่อให้เกิด
โรคมะเร็ง ดังนั้น พลังงานทดแทนจึงถูกน้าเสนอขึ้นมาเป็นพลังงานทางเลือกโดยเฉพาะพลังงานแสงอาทิตย์  
ในการศึกษาครั้งนี้ศึกษาศักยภาพของการใช้ระบบ Solar Photovoltaic (Solar PV) บนเรือโดยสารเพ่ือท้า
การวิเคราะห์ การลดการใช้น้้ามันและไอเสียจากน้้ามันดีเซล โดยการวิเคราะห์ความคุ้มค่าในการลงทุนตาม
หลักเศรษฐศาสตร์ แรงม้าของเรือจะถูกก้าหนดและใช้ในการค้านวณด้วย น้้ามันและการประหยัดเงินจากการ
ใช้แผงโซล่าเซลล์จะถูกน้ามาใช้ในการค้านวณเปรียบเทียบระหว่างข้อมูลที่เรือใช้น้้ามันเป็นแหล่งพลังงานเพียง
อย่างเดียวและเรือที่ใช้พลังงานจากแผงโซล่าเซลล์ ค้านวณกระแสเงินสด และค้านวณผลตอบแทนจากการ
ลงทุนเมื่อเรือใช้ ระบบ Solar PV และไม่ใช้ ระบบ Solar PV   

 
Arwa Wadiq Hussen and Mohamed Walid Ahmed. (2014) ศึกษาเรื่อง Solar 

Energy: Solution to Fuel Dilemma การประหยัดน้้ามันได้กลายมาเป็นประเด็นส้าคัญ เนื่องจากการเพ่ิม
ราคาน้้ามัน  อย่างไรก็ตาม น้้ามันที่มีใช้อยู่ก็ถูกจ้ากัดและไม่มีทางเลือกอ่ืนๆ ความต้องการใช้ก็เพ่ิมสูงขึ้นเรื่อยๆ 
พลังงานทดแทนได้กลายมาเป็นทางเลือกในสภาวการณ์ที่ล้าบากนี้ พลังงานจากแสงอาทิตย์ได้เป็นตัวแทนของ
พลังงานทางเลือกที่ดีอย่างหนึ่งที่สามารถน้ามาใช้ได้เพ่ือบรรเทาความท้าทายเหล่านี้ งานวิจัยนี้ท้าการศึกษา
ศักยภาพของการใช้ระบบ Photovoltaic บนเรือในการเดินทางและเป็นพลังงานเสริมส้าหรับเรือ แผง 
Photovoltaic ถูกติดตั้งบนชั้นดาดฟูาของเรือ ต้นทุนเฉลี่ยต่อปี (average annual cost) เนื่องมาจากการ
ติดตั้งแผงโซล่าเซลล์จะถูกน้ามาใช้ในการค้านวณและเปรียบเทียบกับต้นทุนอันเกิดจากน้้ามัน กราฟอย่างง่าย
จะถูกน้ามาแสดงให้เห็นถึงการใช้พยากรณ์ต้นทุนต่างๆ รวมถึงจ้านวนของแบตเตอรี่ที่ต้องใช้ในระบบ ผล
การศึกษาพบว่า พลังงานจากแสงอาทิตย์จะช่วยลดต้นทุนของเรือได้ และยังเป็นวิธีการที่เป็นมิตรกับ
สิ่งแวดล้อมท่ีสามารถลดคาร์บอนจากเรืออีกด้วย 
 

  Mhiza, A., Mandebvu, G., Nyaruwata, S. and Zengeni D.F. (2012) ท้าการศึกษา
เรื่อง Knowledge, attitudes and practices on the contribution of solar energy to sustainable 
tourism development: Empirical evidence from Zimbabwe. ซึ่งมีวัตถุประสงค์เพ่ือตรวจสอบองค์
ความรู้ ทัศนคติ และการน้าไปใช้ในอุตสาหกรรมการท่องเที่ยว ส้าหรับความเป็นไปได้ในการส่งเสริมการใช้
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พลังงานแสงอาทิตย์ เพ่ือการพัฒนาการท่องเที่ยวให้มีความยั่งยืนใน Zimbabwe ความจริงที่พบ คือ รูปแบบ
ของพลังงานทดแทนดังกล่าวสามารถช่วยในการควบคุมสิ่งที่จะได้รับจากการพัฒนาการท่องเที่ยวของทั่วทั้ง
ประเทศที่ยังคงมีความขาดแคลนระบบไฟฟูามาเป็นเวลาช้านาน กลุ่มตัวอย่างเลือกแบบบังเอิญ (accidental 
sample) จ้านวน 25 ตัวอย่าง เป็นผู้น้าด้านอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวที่ประกอบการในปัจจุบัน เลือกเส้นทาง
ที่เป็นที่นิยมจากนักท่องเที่ยว เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย คือ แบบสอบถามความคิดเห็น ผลการศึกษาสรุปได้ว่ า 
สารสนเทศที่มีความถูกต้องแม่นย้าเกี่ยวกับศักยภาพของพลังงานแสงอาทิตย์ จ้าเป็นต้องได้รับการ
ประชาสัมพันธ์อย่างแพร่หลายแก่ผู้ประกอบการในอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวส้าหรับการพิจารณาว่าเป็นอีก
ทางเลือกหนึ่งที่น่าสนใจของแหล่งพลังงาน และมีข้อเสนอแนะว่า รัฐบาลและผู้มีส่วนได้ส่วนเสียในด้าน
พลังงานจะต้องเพ่ิมความพยายามที่จะสร้างพลังงานจากแสงอาทิตย์ให้มีความพร้อมในการน้าไปใช้ได้จริงใน
ประเทศ 
 

Luiza L. Z. (2014) ท้าการศึกษาเรื่อง Utilization of Solar Energy For An Ecological 
Tourism in The Region of Durres In Albania เป็นการศึกษาเกี่ยวกับการใช้หลอดสุญญากาศ เพ่ือสะสม
พลังงานแสงอาทิตย์ ส้าหรับความต้องการจ้าเป็นด้านสุขอนามัยของโรงแรมในเมือง Durres ของ ประเทศ 
Albania ในการศึกษาครั้งนี้ เป็นการศึกษาจากโรงแรมที่ให้บริการนักท่องเที่ยวแถบพ้ืนที่ชายฝั่งทะเลของเมือง 
Durres ซึ่งมีระดับความเข้มขน้ของพลังแสงอาทิตย์สูง มีค่าใช้จ่ายสูงจากการใช้พลังงานกับเครื่องท้าความร้อน
จากการต้มน้้า(ดั้งเดิม)และจากราคาของแผงโซล่าเซลล์ นักวิจัยเลือกใช้วิธีการสะสมพลังความร้อนด้วยหลอด
สุญญากาศ ซึ่งเป็นเทคโนโลยีใหม่มีประสิทธิภาพมากกว่าวิธีอ่ืนๆ ประมาณร้อยละ 40 ผลการศึกษาพบว่า 
สามารถลดภาระค่าใช้จ่ายได้เมื่อเปรียบเทียบกับการใช้พลังไฟฟูาแบบเดิม นอกจากนี้  ผลการศึกษายัง
สนับสนุนให้ผู้อยู่อาศัยในเมือง Durres รับรู้ และเห็นความจ้าเป็นในการใช้พลังงานแสงอาทิตย์ในการต้มน้้าให้
มีความร้อนในที่พักอาศัยในสถานที่ท่ีสามารถติดตั้งแผงโซล่าเซลล์ได้ และยังพบว่าแผงโซล่าเซลล์ได้มีการติดตั้ง
ในหลายๆ อพาร์ทเมนท ์
 

 Moia-Pol A., Michalis K., Martinez Moll V., Pujol R., and Carles R. (2013) 
ท้าการศึกษาเรื่อง Evaluation of the Renewable Energy application in Mediterranean Hotels: 
Case study: the Balearic Islands Hotels การเปลี่ยนแปลงกลยุทธ์ในการบริหารจัดการพลังงานพบมาก
ขึ้นภายหลังจากวิกฤตการณ์น้้ามันหรือ การเปลี่ยนแปลงนโยบายของรัฐ ปฏิญญาเกียวโต และการเพ่ิมขึ้นของ
ราคาน้้ามันท้าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงในการออกแบบและการบริหารจัดการพลังงานเพ่ือการสนับสนุนส่วน
ต่าง ๆ ประเทศสเปนเป็นอีกประเทศหนึ่งที่มีการเปลี่ยนแปลงครั้งใหญ่เกี่ยวกับพลังงานทดแทน โรงแรมเป็น
สถานที่ที่มีการใช้พลังงานสูง การปรับปรุงบริการให้มีคุณภาพด้วยการบังคับให้โรงแรมสร้างสิ่งสนับสนุนและ
ติดตั้งระบบการบ้ารุงรักษาที่เป็นมาตรฐาน โดยการส่งเสริมนวัตกรรมด้วยการเสนอให้ได้รับโอกาส การ
ส่งเสริมให้ใช้พลังงานทดแทนในโรงแรมเพ่ือการท่องเที่ยวเกาะ Balearic เป็นจุดหมายปลายทางหนึ่งของ
นักท่องเที่ยว มีที่พักเพ่ือให้การรองรับนักท่องเที่ยวได้ประมาณ 5 แสนคน และมีแผนในการเพ่ิมจ้านวนของ
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โรงแรมให้มากขึ้น ดังนั้น ในการปรับปรุงในสิ่งอ้านวยความสะดวกในด้านพลังงาน จึงสามารถสนับสนุนให้ใช้
พลังงานทดแทนเป็นพลังงานทางเลือกโดยไม่เปลี่ยนแปลงรูปแบบการให้บริการแบบเดิมที่มีอยู่ 
 

Giuseppe Schirripa Spagnolo, Donato Papalillo, Andrea Martocchia, Giuseppe 
Makary. (2012) ได้ศึกษารูปแบบเรือพลังงานแสงอาทิตย์ส้าหรับการท่องเที่ยวและขนส่งแนวชายฝั่งแม่น้้า 
และทะเลสาบ  ผลการศึกษาพบว่า ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่เกิดจากเรือเป็นศูนย์  การออกแบบเรือใช้
เทคโนโลยีใหม่ในการประยุกต์ใช้ในการออกแบบ  (สถาปัตยกรรมในการออกแบบเรือเล็ก, การออกแบบ
เครื่องจักรกลและระบบไฟฟูา) ออกแบบและวิธีการทางวิศวกรรม วิธีการที่ใช้ในการออกแบบเรือพลังงาน
แสงอาทิตย์จึงมีความปลอดภัยและความน่าเชื่อถือ ในโครงการเรือโดยใช้พลังงานจากแบตเตอรี่ลิเทียมไอออน
ที่สามารถเก็บพลังงานได้ตลอดเวลาจาก เครื่องก้าเนิดไฟฟูาโซลาร์เซลล์ที่วางอยู่บนหลังคาเรือ สามารถชาร์ต
แบตเตอรี่เข้าในระบบจัดเก็บในช่วงที่มีแสงแดด และดึงพลังงานออกมาใช้ได้อย่างสมดุล  

  
รูปแบบของเรือพลังงานแสงอาทิตย์ เป็นเรือท้องแบน ความยาวเรือ 14.00 เมตร ความกว้าง

เรือ 5.50 เมตร  มีความเร็วสูงสุดของเรือ 15 กิโลเมตรต่อชั่วโมง  ใช้ระยะเวลาของการล่องเรือ 5 ชั่วโมง 
พลังงานไฟฟูาเฉลี่ยที่จ้าเป็นในระหว่างการล่องเรือ 11 กิโลวัตต์ต่อครั้ง ส้าหรับข้อมูลการใช้เรือในรอบ 1 ปี 
พบว่า เรือเดินทางประมาณ 200 วันต่อปี (ประมาณ 1000 ชั่วโมงในการเดินเรือส้าหรับปี) และใช้พลังงาน
ไฟฟูาโดยเฉลี่ย 11 MWh (เมกะวัตต์ชั่วโมง) 
 

ข้อดีของการน้าเรือพลังงานแสงอาทิตย์มาใช้งาน คือ สามารถที่จะเข้ามาแทนที่น้้ามัน
เชื้อเพลิงของเครื่องยนต์มาตรฐานด้วยไฟฟูาโดยต้องยอมรับกับการสูญเสียในก้าลังของเรือเมื่อเปรียบเทียบกับ
ระบบเดิม และหากไม่ต้องการเปลี่ยนน้้าหนักและขนาดของเรือ นอกจากนี ้ยังก่อให้เกิดประโยชน์กับเศรษฐกิจ
และสังคมโดยอ้อมต่อระบบนิเวศ คือ การลดลงของ CO2, NOX และ SOx ซึ่งปล่อยก๊าซเรือนกระจก เป็นต้น 
กระแสไฟฟูาที่ผลิตจากเซลล์แสงอาทิตย์มีความปลอดภัยและไม่เป็นอันตรายต่อสิ่งแวดล้อม มากกว่าการผลิต
พลังงานของแหล่งที่มาดั้งเดิม นอกจากนี้ เรือพลังงานแสงอาทิตย์ยังมีค่าใช้จ่ายในการบ้ารุงรักษาที่ค่อนข้างต่้า 

 
ข้อเสียได้แก่ เรือไฟฟูาพลังงานแสงอาทิตย์มีราคาสูงกว่าเมื่อเปรียบเทียบกับเรือแบบดั้งเดิม 

ปัจจุบันในการผลิตเรือพลังงานแสงอาทิตย์ไฟฟูามีค่าใช้จ่ายเพ่ิมเติมเรื่องการติดตั้งโซลาร์เซลล์ แบตเตอรี่
ส้ารอง และการจัดการระบบควบคุมแต่ค่าใช้จ่ายเพ่ิมเติมเหล่านี้  ได้รับการชดเชยบางส่วนจากต้นทุนการ
ด้าเนินงานในเรือไฟฟูาพลังงานแสงอาทิตย์เรือท่ีไม่มีการใช้น้้ามันเชื้อเพลิง และค่าใช้จ่ายในการการบ้ารุงรักษา
ที่ต่้ากว่ารูปแบบเดิม  

 
สรุปจากการศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับการใช้ประโยชน์จากการติดตั้งแผงโซล่าเซลล์บน

เรือโดยสาร พบว่า จากวิจัยของ O. Sulaiman., and others (2011) และ Arwa Wadiq Hussen and 
Mohamed Walid Ahmed. (2014) ได้ท้าการวิเคราะห์ความคุ้มค่าในการลงทุนและวิเคราะห์ผลตอบแทน
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โดยการเปรียบเทียบระหว่างวิธีการใช้พลังงานจากน้้ามันเพียงอย่างเดียวกับวิธีการใช้พลังงานจากแสงอาทิตย์ 
สามารถลดภาระค่าใช้จ่ายได้อย่างชัดเจน ส่วนงานวิจัยของ Mhiza, A. and others (2012), Luiza L. Z. 
(2014)และ Moia-Pol  A.and others ( 2013) เป็นการศึกษาการน้าแผงโซล่าเซลล์มาใช้ในการต้มน้้าแทน
การใช้ไฟฟูาส้าหรับโรงแรมที่ให้บริการนักท่องเที่ยวตามเมืองต่างๆ ซึ่งพบว่า หากมีนโยบายที่ชัดเจนในการ
ส่งเสริมสนับสนุนให้มีการติดตั้งแผงโซล่าเซลล์และมีการประชาสัมพันธ์เผยแพร่ให้ทั่วถึง จะได้รับการตอบรับ
เป็นอย่างดีจากผู้ประกอบการในการเปลี่ยนมาใช้พลังงานแสงอาทิตย์ ซึ่งเป็นพลังงานทางเลือกที่ก้าลังได้รับ
ความสนใจอยู่ขณะนี้ Giuseppe Schirripa Spagnolo, Donato Papalillo, Andrea Martocchia, 
Giuseppe Makary. (2012) ท้าการศึกษาเรือพลังงานแสงอาทิตย์ส้าหรับการท่องเที่ยวและการขนส่งทาง
ชายฝั่งแม่น้้าและในทะเลสาบพบว่า เรือพลังงานแสงอาทิตย์ช่วยประหยัดต้นทุนด้านพลังงาน ค่าบ้ารุงรักษา 
และไม่มีผลกระทบทางลบกับสิ่งแวดล้อม แต่มีข้อเสียคือ ก้าลังการขับเคลื่อนเรือน้อยกว่าใช้น้้ามัน มีต้นทุนสูง 
และมีค่าใช้จ่ายเพิ่มเติมอ่ืนๆ เช่น ค่าแบตเตอรี่ ค่าติดตั้งระบบ เป็นต้น  
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2.3 กรอบแนวคิด 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 2.7 กรอบแนวคิด 
 
 

วัตถุประสงค์ที ่1 

ส้ารวจพฤตกิรรม และความพึง
พอใจของนักท่องเที่ยวต่อการ
ใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพื่อ
การท่องเท่ียวทางน้้า 

วัตถุประสงค์ที ่3 
ศึกษาความคุ้มค่าทาง
เศรษฐศาสตร์  
 1. NPV 
 2. EIRR 
 3. B/C 
 4. Payback Period 
 5. Sensitivity Analysis 

และผลประโยชน์ตอ่
สิ่งแวดล้อมของการใช้เรือ
พลังงานแสงอาทิตย์เพื่อการ
ท่องเที่ยวทางน้้าใน
กรุงเทพมหานคร 
 

 
สืบค้นข้อมูลทุติยภูม ิ

และลงพื้นที่เก็บข้อมูลเพิ่มเติม 
 

เส้นทางการท่องเที่ยวทางน้้า 
แม่น้้าเจ้าพระยา  

 

ส้ารวจความคิดเห็นของ
นักท่องเที่ยวและผู้มีสว่น
เกี่ยวขอ้ง  

    1. นักท่องเที่ยวชาวไทยและ
ต่างชาติที่มีคุณภาพ จา้นวน 
200 ราย 

    2. ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องอย่าง
น้อย 30 ราย 

 

วัตถุประสงค์ที ่2 

ส้ารวจความคิดเห็นของ 
ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องต่อการใช้เรือ
พลังงานแสงอาทิตย์ เพื่อการ
ท่องเที่ยวทางน้้า 

โครงการย่อย 1  
พัฒนาปรับปรุงเรือ
ท่องเท่ียวพลังงาน
แสงอาทิตย์ต้นแบบ
ที่เหมาะสมกับการ
ท่องเที่ยวทางน้้าใน
กรุงเทพมหานคร 

 

วัตถุประสงค์ที ่4 
แนวทางการจัดการการท่องเท่ียวทางน้้าโดยใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ในกรุงเทพมหานคร 
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บทท่ี 3 
 

วิธีด าเนินการวิจัย 
 

  โครงการวิจัยเรื่องการศึกษาศักยภาพและการวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ของการใช้
เรือพลังงานแสงอาทิตย์ส้าหรับการท่องเที่ยวทางน้้าในกรุงเทพมหานคร มีวัตถุประสงค์การศึกษา 4 
ประการ ได้แก่ 1) ส้ารวจพฤติกรรมและความพึงพอใจของนักท่องเที่ยวต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือ
การท่องเที่ยวทางน้้า 2) ส้ารวจความคิดเห็นของผู้มีส่วนเกี่ยวข้องต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการ
ท่องเที่ยวทางน้้า 3) ศึกษาความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์และผลประโยชน์ต่อสิ่งแวดล้อมของการใช้เรือ
พลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวทางน้้า และ 4) เสนอแนวทางการจัดการท่องเที่ยวทางน้้าโดยใช้เรือ
พลังงานแสงอาทิตย์ในกรุงเทพมหานคร ส้าหรับบทที่ 3 วิธีการวิจัย ซึ่งใช้การวิจัยเชิงปฏิบัติการ (Action 
Research) รูปแบบวิธีผสมผสาน (Mixed Methods) เพ่ือให้ได้มาซึ่งค้าตอบของวัตถุประสงค์ดังที่กล่าวมา  
โดยจ้าแนกออกเป็น 2 ส่วนได้แก่ 1) การวิจัยเชิงปริมาณ (Quantitative Method) และ 2) การวิจัยเชิง
คุณภาพ (Qualitative Method) ส้าหรับการก้าหนดประชากรและกลุ่มตัวอย่าง การพัฒนาเครื่องมือที่ใช้ใน
การวิจัย การเก็บรวบรวมข้อมูล และการวิเคราะห์ข้อมูล มีรายละเอียดดังนี้  
 
3.1 ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 

 
ประชากรที่ใช้ศึกษา ได้แก่ นักท่องเที่ยวชาวไทยและชาวต่างชาติที่ เดินทางมาท่องเที่ยวใน

กรุงเทพมหานครและผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง ส้าหรับกลุ่มตัวอย่างที่เป็นนักท่องเที่ยวได้คัดเลือกจากนักท่องเที่ยวชาว
ไทยและชาวต่างประเทศจ้านวน 200 คน วิธีการสุ่มเลือกกลุ่มตัวอย่างแบบเจาะจง (Purposive Sampling) 
โดยคัดเลือกจากนักท่องเที่ยวที่เป็นนักท่องเที่ยวชาวไทย และชาวต่างประเทศที่เดินทางมาท่องเที่ยวยังตลาด
น้้าคลองลัดมะยม และมาใช้บริการในช่วงทดสอบการให้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์   

 
ส้าหรับกลุ่มตัวอย่างที่เป็นผู้มีส่วนเกี่ยวข้องกับการท่องเที่ยวทางน้้าในเขตกรุงเทพมหานคร ได้แก่ 

ผู้ประกอบการเรือท่องเที่ยว ชุมชนผู้อาศัยอยู่ริมน้้า ผู้ประกอบการร้านค้า/ร้านอาหาร/ของที่ระลึก 
ผู้ประกอบการน้าเที่ยว และหน่วยงานภาครัฐ เป็นต้น ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องจ้านวน 30 ราย จะใช้วิธีเลือกกลุ่ม
ตัวอย่างแบบลูกโซ่ (Snowball Sampling) ให้ได้ผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง 4  กลุ่ม ดังต่อไปนี้ 
 

1) ชุมชน 

2) หน่วยงานภาครัฐ 

3) ผู้ประกอบการร้านค้า/ร้านอาหาร/ของที่ระลึก  

4) ภาคเอกชนอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้อง 
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3.2   เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 
 
1) เครื่องมือเก็บรวบรวมข้อมูลการวิจัยเชิงปริมาณ ได้แก่ แบบสอบถามนักท่องเที่ยว เพ่ือส้ารวจ

พฤติกรรม และความพึงพอใจต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ที่น้ามาทดลองให้บริการเพ่ือการท่องเที่ยวทาง
น้้าในกรุงเทพมหานคร โดยแบบสอบถามประกอบด้วย 4 ส่วน (รายละเอียดระบุไว้ในภาคผนวก ข) ได้แก่   

 
   ส่วนที่ 1 ข้อมูลทั่วไป 
   ส่วนที่ 2 พฤติกรรมของนักท่องเที่ยว 
   ส่วนที่ 3 ความคิดเห็นของนักท่องเที่ยวต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ 
   ส่วนที่ 4 ความพึงพอใจต่อการท่องเที่ยวต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ 
 

2) เครื่องมือเก็บรวบรวมข้อมูลวิจัยเชิงคุณภาพ ได้แก่ แบบสัมภาษณ์หรือโครงสร้างค้าถามส้าหรับ
สัมภาษณ์เชิงลึกหรือการประชุมกลุ่มย่อยกับผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับการท่องเที่ยวทางน้้าในเขตกรุงเทพมหานคร 
เพ่ือส้ารวจความคิดเห็นของผู้มีส่วนเกี่ยวข้องต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวทางน้้า  และ
เพ่ือน้าข้อมูลมาใช้ในการวิเคราะห์ศักยภาพและคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ ตลอดจนเสนอแนะแนวทาง
พัฒนาการท่องเที่ยวทางน้้า (ภาคผนวก ค) 
 
3.3 การเก็บรวบรวมข้อมูล 

 
1) ข้อมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) ศึกษาจากเอกสารงานวิจัย รายงาน วรรณกรรม และ

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ นโยบายด้านการท่องเที่ยวทางน้้า ข้อมูลพ้ืนฐานด้านอุปสงค์และ
อุปทานของการท่องเที่ยวทางน้้าเพ่ือให้ทราบสถานการณ์ในปัจจุบันและแนวโน้มทิศทางการพัฒนาการ
ท่องเที่ยวเส้นทางน้้าในเขตกรุงเทพมหานคร 

 
2) ข้อมูลปฐมภูมิ (Primary Data) ศึกษาภาคสนาม โดยการส้ารวจพฤติกรรม และความพึงพอใจ

ของนักท่องเที่ยวในพ้ืนที่เป้าหมาย เพ่ือใช้เป็นแนวทางบริหารจัดการของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือ
การท่องเที่ยวทางน้้าในเขตกรุงเทพมหานคร นอกจากนี้ยังส้ารวจความคิดเห็นของผู้ที่เกี่ยวข้องต่อการใช้เรือ
พลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวทางน้้าในเขตกรุงเทพมหานคร 

 
ระยะเวลาการเก็บข้อมูลจะด้าเนินการเป็นเวลา 4 สัปดาห์ โดยจัดโปรแกรมการท่องเที่ยวทางน้้า

ทดสอบให้บริการนักท่องเที่ยวในวันเสาร์และอาทิตย์รอบละไม่เกิน 10 ท่าน ตามแผนการทดสอบเรือดังตาราง
ที่ 3.1  
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ตารางท่ี 3.1  แผนการทดสอบเรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวทางน้้า 

 ระยะเวลา 
สัปดาห์ที่ 1 สัปดาห์ที่ 2 สัปดาห์ที่ 3 สัปดาห์ที่ 4 

วันเสาร์   25 25 25 25 
วันอาทิตย์ 25 25 25 25 
รวม (คน) 50 50 50 50 

 
3.4 การวิเคราะห์ข้อมูลและตรวจสอบข้อมูล 

 
 1) การวิเคราะห์เชิงปริมาณ ครอบคลุมตามขอบเขตของการศึกษาประกอบด้วย 4 ส่วน ดังนี้ 
 

1.1)  การวิเคราะห์ข้อมูลจากการส้ารวจพฤติกรรมนักท่องเที่ยวคุณภาพทั้งชาวไทยและ
ชาวต่างชาติ (พฤติกรรมทางการตลาด, การเข้าถึง, ความเต็มใจจ่ายซื้อ) และความพึงพอใจของนักท่องเที่ยว
ต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวทางน้้าในเขตกรุงเทพมหานคร จากกลุ่มตัวอย่างจ้านวน 
200 คน โดยใช้สถิติพรรณนาประกอบด้วย ความถี่ (frequency) ร้อยละ (percentage) และ ค่าเฉลี่ย 
(mean)  เพ่ือให้บรรลุวัตถุประสงค์ข้อที่ 1 กล่าวคือ เพ่ือส้ารวจพฤติกรรม และความพึงพอใจของนักท่องเที่ยว
ต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวทางน้้า 

 
1.2)  การพยากรณ์อุปสงค์นักท่องเที่ยว จะใช้ข้อมูลอนุกรมเวลารายไตรมาสในระหว่างปี พ.ศ. 

2549 -2558 โดยก้าหนดสมการอุปสงค์ของนักท่องเที่ยวทางน้้าในกรุงเทพมหานคร ดังนี้ 
 

                                      ……………………………………………..…3.1) 
 

โดยที่  TDR หมายถึง อุปสงค์การท่องเที่ยวทางน้้าในกรุงเทพมหานคร  

GDP หมายถึง มูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ  

   R  หมายถึง ดัชนีอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราต่างประเทศที่แท้จริง 
  

    ส้าหรับงานวิจัยนี้จะใช้แบบจ้าลอง ARIMAX ในการพยากรณ์อุปสงค์ของนักท่องเที่ยวทางน้้า
ในเขตกรุงเทพมหานคร ซึ่งเป็นแบบจ้าลองท่ีมีตัวแปรอธิบาย (explanatory models) ซึ่งจะมีความแม่นย้าสูง
กว่าแบบจ้าลองที่ไม่มีตัวแปรอธิบาย นอกจากนี้ ผู้วิจัยได้ประยุกต์แบบจ้าลอง ARIMAX โดยเพ่ิมส่วนที่เป็น
ลักษณะของฤดูกาลเข้าไปในแบบจ้าลอง คือ seasonal autoregressive (SAR) และ seasonal moving 
average (SMA) เพ่ือความแม่นย้าในการพยากรณ์ สามารถเขียนในรูปสมการ logarithm ได้ดังนี ้ 
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     ………………………3.2) 
1.3)  การวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ โดยค้านวณเปรียบเทียบต้นทุนค่าใช้จ่ายและ

ผลตอบแทนทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการด้วยวิธี Discounted Cash Flow Technique of Cost Benefit 
Analysis  

 
     โดยข้อมูลจากการพยากรณ์อุปสงค์นักท่องเที่ยวและการวิ เคราะห์ความคุ้มค่าทาง

เศรษฐศาสตร์ที่กล่าวข้างต้น เป็นการด้าเนินการเพ่ือให้บรรลุวัตถุประสงค์ข้อที่ 3 ได้แก่ เพ่ือศึกษาความคุ้มค่า
ทางเศรษฐศาสตร์ และผลประโยชน์ต่อสิ่งแวดล้อมของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวทางน้้า 

 
2)  การวิเคราะห์ข้อมูลเชิงคุณภาพ   

  การวิเคราะห์ข้อมูลเชิงคุณภาพ ประกอบด้วย การวิเคราะห์ SWOT การวิเคราะห์เชิงคุณภาพ
ด้านผลกระทบและประโยชน์ที่เกิดต่อเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดล้อม และการวิเคราะห์ปัญหาและอุปสรรค 
และแนวทางการแก้ปัญหาส้าหรับการท่องเที่ยวด้วยเรือพลังงานแสงอาทิตย์ โดยการส้ารวจความคิดเห็นของผู้
มีส่วนเกี่ยวข้องต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวทางน้้า  ซึ่งได้ระบุไว้ในวัตถุประสงค์ของ
การศึกษาในข้อที่ 2  
 

   ทั้งนีข้้อมูลจากการวิเคราะห์เชิงปริมาณและการวิเคราะห์เชิงคุณภาพจะถูกประมวลผลเชิงบูรณการ
ร่วมกันอีกครั้งเพ่ือน้ามาประเมินศักยภาพและความคุ้มค่าของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยว 
ตลอดจนก้าหนดเป็นแนวทางในการบริหารจัดการของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวทางน้้า
ในเขตกรุงเทพมหานครต่อไป 
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3.5 การแปลผลข้อมูล เกณฑ์ และการให้ความหมาย 
  

1) เกณฑ์ในการคัดเลือกพื้นที่เพื่อท าการทดสอบเรือพลังงานแสงอาทิตย์  
 
1.1) เป็นคลองในบริเวณกรุงเทพมหานคร ที่ใช้เป็นเส้นทางท่องเที่ยว 
 
1.2) เป็นเส้นทางที่ปลอดภัยส้าหรับเรือขนาดเล็ก  
 
1.3) เป็นเส้นทางที่ได้รับความนิยมจากนักท่องเที่ยวกลุ่มคุณภาพโดยพิจารณาจากจ้านวน 

นักท่องเที่ยวในเส้นทางต่างๆ ที่มีการท่องเที่ยวทางน้้า 
 
1.4) เป็นเส้นทางที่มีทรัพยากรการท่องเที่ยว 

 
2) เกณฑ์การให้คะแนนความคาดหวังและความพึงพอใจหลังจากใช้บริการ เรือพลังงาน

แสงอาทิตย์  
 

1 หมายถึง น้อยที่สุด    
   
2 หมายถึง น้อย 
   
3 หมายถึง ปานกลาง 
   
4 หมายถึง มาก 
   
5 หมายถึง มากที่สุด   

 
การก้าหนดระดับของคะแนน 5 ระดับ โดยใช้เกณฑ์การจัดระดับความส้าคัญด้วยการค้านวณความ

กว้างของอันตรภาคชั้น จากสูตรดังนี้ 
 

 ความกว้างของอันตรภาคชั้น =   ระดับคะแนนสูงสุด – ระดับคะแนนต่้าสุด 
จ้านวนชั้น 

      = (5 – 1)/5 
 
      = 0.80 
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  จากเกณฑ์ดังกล่าวสามารถแปลความหมายของระดับคะแนนได้ดังนี้ 
 
   4.21 – 5.00     มากที่สุด 
 
    3.41 – 4.20   มาก 
 
    2.61 – 3.40   ปานกลาง 
 
    1.81 – 2.60   น้อย 
 
    1.00 – 1.80   น้อยที่สุด 
 

3) เกณฑ์ในการวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ 
 
ผลตอบแทนปัจจุบันสุทธิ (Net Present value : NPV)   > 0 
 
อัตราส่วนผลประโยชน์ต่อค่าลงทุน (Benefit Cost Ratio : B/C) > 1 เท่า 

 

อัตราผลตอบแทนทางการเงิน (Financial Internal Rate Return : FIRR) > ร้อยละ 12 
 
อัตราผลตอบแทนทางเศรษฐศาสตร์ (Economic Internal Rate Return : EIRR) > ร้อยละ 12 

 

ระยะเวลาคืนทุน (Payback Period)  (ไม่ได้ก้าหนด แต่ควรมีระยะเวลาคืนทุนไว) 
 

การวิเคราะห์ความอ่อนไหว (Sensitivity Analysis) ควรมีความคุ้มค่าในการลงทุน 
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บทท่ี 4  
 

ผลการวิจัย 
 
โครงการวิจัยเรื่องการศึกษาศักยภาพและการวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ของการใช้

เรือพลังงานแสงอาทิตย์สําหรับการท่องเที่ยวทางน้ําในกรุงเทพมหานคร มีวัตถุประสงค์การศึกษา 4 
ประการ ได้แก่ 1) สํารวจพฤติกรรมและความพึงพอใจของนักท่องเที่ยวต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือ
การท่องเที่ยวทางน้ํา 2) สํารวจความคิดเห็นของผู้มีส่วนเกี่ยวข้องต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการ
ท่องเที่ยวทางน้ํา 3) ศึกษาความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์และผลประโยชน์ต่อสิ่งแวดล้อมของการใช้เรือ
พลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวทางน้ํา และ 4) เสนอแนวทางการจัดการท่องเที่ยวทางน้ําโดยใช้เรือ
พลังงานแสงอาทิตย์ในกรุงเทพมหานคร  

 
สําหรับในบทที่ 4 จะนําเสนอผลการวิจัยเพื่อตอบวัตถุประสงค์ของการวิจัยข้างต้น โดยเนื้อหาในบทนี้

จะประกอบด้วย 4 ส่วน ตามลําดับดังต่อไปนี้ 
 
ส่วนที่ 1  ผลการวิจัยตามวัตถุประสงค์ที่ 1  

  พฤติกรรมและความพึงพอใจของนักท่องเที่ยวต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์  
 

ส่วนที่ 2  ผลการวิจัยตามวัตถุประสงค์ที่ 2 
  ความคิดเห็นของผู้มีส่วนเกี่ยวข้องต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ 
 

ส่วนที่ 3  ผลการวิจัยตามวัตถุประสงค์ที่ 3 
  ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์และผลประโยชน์ต่อสิ่ งแวดล้อมของการใช้เรือพลังงาน
แสงอาทิตย์ 

  
ส่วนที่ 4  ผลการวิจัยตามวัตถุประสงค์ที่ 4 

  ศักยภาพและแนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวทางน้ําโดยใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์  
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ส่วนที่ 1 ผลการวิจัยตามวัตถุประสงค์ท่ี 1 
 

พฤติกรรมและความพึงพอใจของนักท่องเที่ยวต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย ์
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4.1  พฤติกรรมและความพึงพอใจของนักท่องเที่ยวต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ 

จากการสํารวจ “คลองลัดมะยม” ซึ่งเป็นพ้ืนที่เป้าหมาย ทางด้านกายภาพ พบว่า คลองลัดมะยมมี
ลักษณะเป็นคลองขนาดเล็กมีความกว้างประมาณ 4 เมตร ความลึกของน้ําเฉลี่ยประมาณ 1.5 เมตร คลอง
สามารถเชื่อมต่อกับแม่น้ําเจ้าพระยาซึ่งอยู่ทางทิศตะวันออก หรือเชื่อมต่อไปยังคลองมหาสวัสดิ์ทางทิศเหนือได้ 
มีทรัพยากรการท่องเที่ยวทั้งทางด้านวัฒนธรรม ได้แก่ พิพิธภัณฑ์เรือพ้ืนบ้าน ศูนย์เรียนรู้วิถีชุมชน บ้านเรือ
และชุมชนริมน้ํา ทรัพยากรเชิงนิเวศ ได้แก่ นาบัว สวนผลไม้ สวนกล้วยไม้ ตลอดจนพืชพันธุ์และต้นไม้ที่ขึ้น
บริเวณ 2 ฝั่งคลอง มีท่าเทียบเรือขนาดเล็กซึ่งสามารถเป็นจุดขึ้นลงของนักท่องเที่ยวได้ 3 ท่า อย่างไรก็ตามได้
พบอุปสรรคของการล่องเรือ ได้แก่ ความสูงของสะพานบางแห่งที่ไม่เพียงพอในช่วงที่น้ําขึ้นสูงทําให้เรือไม่
สามารถลอดสะพานได้ และขยะในลําคลองที่มาติดใบจักรเรือทําให้เรือวิ่งไม่ได้  จากการสํารวจทรัพยากร
ท่องเที่ยวทางกายภาพ คณะผู้วิจัยได้วางแผนการดําเนินการเก็บข้อมูลปฐมภูมิร่วมกับผู้นําชุมชนคลองลัด
มะยมโดยได้ออกแบบโปรแกรมการล่องเรือเพ่ือเก็บข้อมูลพฤติกรรมและความพึงพอใจของนักท่องเที่ยวชาว
ไทยและชาวต่างชาติดังนี้ (รายละเอียดแสดงในภาคผนวก ก)  

 
โปรแกรม 1 ทัวร์ชมคลอง: นั่งเรือในลักษณะโดยสารเพ่ือชมทัศนียภาพสองฝั่งคลองแบบไม่จอด เริ่ม

จากตลาดน้ํา – สวนแก้วมังกร – ฟาร์มกล้วยไม้ – นาบัวอินทรีย์ – กลับถึงท่าเรือ ณ ตลาดน้ําคลองลัดมะยม 
(ระยะเวลา 1 ชั่วโมง)    

โปรแกรม 2 ทัวร์ชมคลอง (บริการเครื่องดื่ม Soft-drink บนเรือ): นั่งเรือในลักษณะโดยสารเพ่ือ
ชมทัศนียภาพสองฝั่งคลองแบบแวะจอด เริ่มจากตลาดน้ํา –สวนแก้วมังกร (แวะ 20 นาที) – ฟาร์มกล้วยไม้ 
(แวะ 20 นาที) – นาบัวอินทรีย์ – กลับถึงท่าเรือ ณ ตลาดน้ําคลองลัดมะยม (ระยะเวลา 1.5 ชั่วโมง) 

โปรแกรม 3 เช่าเหมาล า (บริการอาหารและเครื่องดื่มบนเรือ): นั่งเรือชมทัศนียภาพสองฝั่งคลอง 
เริ่มจากตลาดน้ํา – สวนแก้วมังกร– ฟาร์มกล้วยไม้ – นาบัวอินทรีย์ยามค่ําชมค้างคาว และหิ่งห้อยมระหว่าง
เส้นทางล่องเรือ (ระยะเวลา 3 ชั่วโมง) 

 ผลการสํารวจพฤติกรรม และความพึงพอใจของนักท่องเที่ยวต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือ
การท่องเที่ยวทางน้ํา แสดงโดยใช้ค่าความถี่ ร้อยละ และค่าเฉลี่ย ในการวิเคราะห์ โดยแบ่งเนื้อหาออกเป็น 3 
ส่วน ได้แก่ ส่วนที่ 1 ข้อมูลทั่วไปของนักท่องเที่ยว ส่วนที่ 2 พฤตกิรรมของนักท่องเที่ยว และส่วนที่ 3 ความพึง
พอใจของนักท่องเที่ยวต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ โดยมีรายละเอียดดังต่อไปนี้  
 
 4.1.1 ข้อมูลทั่วไปของนักท่องเที่ยว 
 

นักท่องเที่ยวกลุ่มตัวอย่างที่เดินทางมาท่องเที่ยวยังตลาดน้ําคลองลัดมะยมและได้ทดสอบใช้บริการ
เรือพลังงานแสงอาทิตย์ จําแนกเป็นนักท่องเที่ยวชาวไทยร้อยละ 85 และนักท่องเที่ยวต่างชาติร้อยละ 15 
นักท่องเที่ยวส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง คิดเป็นร้อยละ 63.60 และเพศชาย ร้อยละ 36.40 อายุอยู่ในช่วง 21-30 ปี 
นักท่องเที่ยวส่วนใหญ่เป็นกลุ่มนักศึกษา พนักงานบริษัท และเจ้าของกิจการ โดยมีรายได้เฉลี่ยต่อเดือนอยู่
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ในช่วง 10,000-30,000 บาท  ด้านการศึกษาส่วนใหญ่มีการศึกษาสูงสุดในระดับปริญญาตรี คิดเป็นร้อยละ 
53.60 ด้านสถานภาพสมรส พบว่า ส่วนใหญ่อยู่ในสถานภาพโสด ดังตารางที่ 4.1 

 
ตารางท่ี 4.1 ข้อมูลทั่วไปของนักท่องเที่ยว 

ข้อมูลทั่วไป จ านวน(คน) ร้อยละ 
1.เพศ   
       ชาย 76 36.40 
       หญิง 133 63.60 
1. อาย ุ   

ต่ํากว่า 21 ป ี 33  15.79  
21-30 ป ี 56  26.79  
31-40 ป ี 27  12.92  
41-50 ป ี 30  14.35  
51-60 ป ี 37  17.70  
60 ปีข้ึนไป  26  12.44  

2.อาชีพ   
       นักศึกษา 56 26.80 
       รับราชการ/พนักงานรัฐวสิาหกิจ       40 19.10 
       พนักงานบริษัทเอกชน     48 23.00 
       ธุรกิจส่วนตัว 49 23.40 
       เกษตรกร 7 3.30 
       อื่นๆ 9 4.30 
3.รายได้เฉลีย่ต่อเดือน   
       ต่ํากว่า 10,000 บาท 57 27.27 
       10,000 – 30,000 บาท       74 35.41 
       30,001 – 50,000 บาท 41 19.62 
       มากกว่า 50,000 บาท 37 17.70 
4.ระดับการศึกษา   
       ต่ํากว่าปริญญาตร ี 57 27.30 
       ปริญญาตร ี 112 53.60 
       ปริญญาโท 31 14.80 
       สูงกว่าปริญญาโท 9 4.30 
5.สถานภาพสมรส   
       โสด 116 55.50 
       สมรส/อยู่ด้วยกัน 79 37.80 
       แยกกันอยู่/หย่าร้าง 14 6.70 
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4.1.2 พฤติกรรมของนักท่องเที่ยว 
 

พฤติกรรมการเดินทางท่องเที่ยว 
 

          ผลการสํารวจพฤติกรรมการเดินทางท่องเที่ยว  พบว่า นักท่องเที่ยวมีการวางแผนการเดินทาง
มาท่องเทีย่วยังตลาดน้ําคลองลัดมะยมเพียงแห่งเดียว ไม่ได้ไปเที่ยวแหล่งท่องเที่ยวอ่ืนมาก่อนหน้านี้ และไม่ได้
มีแผนเดินทางไปแหล่งท่องเที่ยวอ่ืนต่อ โดยวัตถุประสงค์หลักของการเดินทางมาที่คลองลัดมะยม คือ การมา
ท่องเที่ยว/พักผ่อน คิดเป็นร้อยละ 81.3  ด้านพฤติกรรมการเดินทาง พบว่า นักท่องเที่ยวส่วนใหญ่ทั้งชาวไทย
และชาวต่างชาติเดินทางมาเองโดยไม่ได้ใช้บริการธุรกิจนําเที่ยว คิดเป็นร้อยละ 96.2 ซึ่งเหตุผลที่ไม่ใช้บริการ
ธุรกิจนําเที่ยว ได้แก่ ต้องการวางแผนการเดินทางด้วยตนเอง มีเพ่ือนหรือญาติชักชวนมา สําหรับจํานวน
สมาชิกในการเดินทางมาเที่ยวด้วยกันมีจํานวนโดยเฉลี่ย 5 คนต่อทริป ด้านบุคคลที่มีอิทธิผลต่อการตัดสินใจมา
ท่องเที่ยวมากที่สุด คือ ตัดสินใจด้วยตนเอง รองมาได้แก่ เพ่ือน คนรู้จัก ครอบครัว บุตรหลาน ตามลําดับ  
ด้านยานพาหนะที่นักท่องเที่ยวใช้ในการเดินทาง ส่วนใหญ่ใช้รถยนต์ส่วนตัว และรถบริการสาธารณะ คิดเป็น
ร้อยละ 70.3 และ 17.7 ตามลําดับ และเป็นการท่องเที่ยวแบบไม่พักค้างคืนในกรุงเทพมหานครถึงร้อยละ 
83.3 สาเหตุอันเนื่องมาจากมีภูมิลําเนาอยู่ในกรุงเทพมหานครและบริเวณใกล้เคียง นอกจากนี้ภายในตลาดน้ํา
คลองลัดมะยม ไม่มีที่พักไว้คอยให้บริการนักท่องเที่ยว สําหรับความถี่ในการเดิ นทางมาท่องเที่ยวใน
กรุงเทพมหานครพบว่า นักท่องเที่ยวเคยเดินทางมาท่องเที่ยวในกรุงเทพมหานครมากว่า 4 ครั้ง (ตารางที่ 4.2) 
 

แหล่งท่องเที่ยวและกิจกรรม 
 

ผลการวิเคราะห์แหล่งท่องเที่ยวและลักษณะกิจกรรมของนักท่องเที่ยวกลุ่มตัวอย่าง พบว่า
สถานที่ท่องเที่ยวทางน้ําในกรุงเทพมหานครที่ได้รับความสนใจมากที่สุดจากนักท่องเที่ยวกลุ่มตัวอย่าง ได้แก่ 
คลองลัดมะยม ตลาดน้ําตลิ่งชัน วัดอรุณราชวราราม และสวนกล้วยไม้ นอกจากนี้ยังมีสถานที่ท่องเที่ยวอ่ืนๆที่
ได้รับความสนใจ อาทิ เช่น  วัดไทร (ตลาดน้ําวัดไทร) คลองบางกอกน้อย วัดกัลยาณมิตร คลองผดุงกรุงเกษม 
คลองบางกอกใหญ่ คลองมอญ เป็นต้น โดยมีการเดินทางมายังแหล่งท่องเที่ยวเหล่านี้มากกว่า 1 ครั้ง เหตุผลที่
ทําให้นักท่องเที่ยวกลับมาท่องเที่ยวยังแหล่งท่องเที่ยวอีกครั้งได้แก่ อาหารที่หลากหลาย รองลงมาได้แก่ ความ
สวยงามของแหล่งท่องเที่ยว ประสบการณ์การท่องเที่ยวที่ประทับใจ และความคุ้มค่าของเงินที่จ่าย   

 
ส่วนกิจกรรมการท่องเที่ยวที่กลุ่มตัวอย่างที่เป็นนักท่องเที่ยวต้องการมากที่สุด ได้แก่ การนั่ง

รถ/ล่องเรือ ชมวิว ชมสถานที่ ชมวิวทิวทัศน์ ดูสถานที่ต่างๆ ไปเรื่อยๆ และสัมผัสธรรมชาติ รองลงมาได้แก่ 
การได้ลิ้มรสอาหารท้องถิ่นที่มีชื่อเสียง และเส้นทางศึกษาธรรมชาติ (ตารางที่ 4.3) 
  

http://www.ล่องเรือเจ้าพระยา.com/%E0%B8%AA%E0%B8%96%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%97%E0%B8%B5%E0%B9%88%E0%B8%97%E0%B9%88%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%B5%E0%B9%88%E0%B8%A2%E0%B8%A7/%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%AA%E0%B8%99%E0%B8%B2%E0%B8%A1%E0%B9%80%E0%B8%AB%E0%B8%99%E0%B8%B7%E0%B8%AD-15.html
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ตารางท่ี 4.2 พฤติกรรมการเดินทางท่องเที่ยวของนักท่องเที่ยว 

 พฤติกรรมการเดินทางท่องเท่ียว จ านวน (คน)     ร้อยละ 
1. การเดินทางไปแหล่งท่องเที่ยวอ่ืนมาก่อน   
       ไม่ไดไ้ป 155 74.20 
       ได้ไป 54 25.80 
2.การวางแผนเดินทางไปแหล่งท่องเที่ยวอ่ืนต่อ   
       ไม่ได้วางแผน 170 81.30 
       ได้วางแผน 39 18.70 
3.วัตถุประสงค์หลักในการเดินทาง    
       ท่องเที่ยว/พักผ่อน 170 81.30 
       ทัศนศึกษา  16 7.70 
       ติดต่อธุรกิจ 7 3.30 
       ประชุม/สมัมนา/อบรม 6 2.90 
       เยี่ยมญาติ/เพ่ือน 5 2.40 
       อื่นๆ 5 2.40 
4. การใช้บริการธุรกิจนําเที่ยว    
       ไม่ใช้บริการ 201 96.20 
       ใช้บริการ 8 3.80 
5. ผู้ที่มีอิทธิพลต่อการตดัสินใจ   
       ตนเอง 96 44.50 
       เพื่อน คนรู้จัก 80 38.30 
       ญาติ ครอบครัว บตุรหลาน 24 11.50 
       การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย 1 0.50 
       บริษัทนําเที่ยว มัคคุเทศก์ 2 1.00 
       สามี/ภรรยา/คูร่ัก 4 1.90 
       อื่นๆ  6 2.90 
6. ยานพาหนะในการเดินทาง   
       รถยนต์ส่วนตัว   147 70.30 
       รถบริการสาธารณะ  37 17.70 
       รถเช่า 12 5.70 
       อื่นๆ              13 6.30 
7. การพักค้างคืนในกรุงเทพมหานคร    
       ไม่พักค้างคืน 174 83.30 
       พักค้างคืน 35 16.70 
8. จํานวนครั้งท่ีเดินทางมาท่องเที่ยวในกรุงเทพมหานคร   
       มากกว่า 4 ครั้งข้ึนไป 103           49.30 
       1-2 ครั้ง 88 42.10 
       3-4 ครั้ง 18 8.60 
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ตารางท่ี 4.3 กิจกรรมท่องเที่ยว 

รายการ คะแนนเฉลี่ย ระดับความต้องการ 
1. นั่งรถ/ล่องเรือ ชมวิว ชมสถานที่ ชมวิวทิวทัศน์ ดูสถานท่ีต่างๆ ไปเรื่อยๆ  

และสมัผสัธรรมชาต ิ
4.32 สูง 

2. ลิ้มรสอาหารท้องถิ่นที่มีช่ือเสียง 4.25 สูง 
3. ศึกษาเส้นทางธรรมชาต ิ 4.11 ค่อนข้างสูง 
4. เยี่ยมชมวัด โบราณสถาน หรือศาสนสถาน 4.08 ค่อนข้างสูง 
5. เรียนรู้ประเพณี ศิลปะ และวัฒนธรรมท้องถิ่น 3.95 ค่อนข้างสูง 
6. พักผ่อนและทํากิจกรรมตา่งๆ อยู่ภายในบริเวณโรงแรมที่พักหรือบริเวณใกล้เคียง 3.83 ค่อนข้างสูง 
7. จับจ่ายซื้อหาสินค้า 3.82 ค่อนข้างสูง 
8. ชมการแสดงท้องถิ่น 3.59 ค่อนข้างสูง 
9. ท่องเที่ยวเชิงสุขภาพ/สปา/นวดสมุนไพร 3.42 ค่อนข้างสูง 
10. สถานบันเทิงยามราตร ีกิจกรรม Nightlife 3.29 ปานกลาง 

 
พฤติกรรมการใช้จ่ายเพื่อการท่องเที่ยว 

 
ด้านพฤติกรรมการใช้จ่ายเพื่อการท่องเที่ยวของนักท่องเที่ยวชาวไทยและชาวต่างชาติ พบว่า

ไม่แตกต่างกันมากนัก นักท่องเที่ยวชาวไทยมีการใช้จ่ายเฉลี่ยต่อคนต่อวันเท่ากับ 4,019 บาท เมื่อพิจารณา
รายละเอียด  พบว่า รายจ่ายที่สูงที่สุดของนักท่องเที่ยวชาวไทยคือ ค่าที่พัก คิดเป็นรายจ่ายโดยเฉลี่ยต่อคน
เท่ากับ 899 บาท รองลงมาได้แก่ รายจ่ายด้านอาหารและเครื่องดื่มมีรายจ่ายเฉลี่ยต่อคนเท่ากับ 782 บาท   
ค่าพาหนะการเดินทางมีรายจ่ายเฉลี่ยต่อคนเท่ากับ 660 บาท และค่าซื้อของที่ระลึกมีจ่ายเฉลี่ยต่อคนเท่ากับ 626 
บาท สําหรับกิจกรรมการล่องเรือเพ่ือท่องเที่ยวทางน้ํามีค่าใช้จ่ายเฉลี่ยต่อหัวเท่ากับ 160 บาท ดังตารางที่ 4.4 

 
สําหรับการใช้จ่ายของนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติพบว่า มีการใช้จ่ายเฉลี่ยต่อคนต่อวันเท่ากับ 

3,496 บาท ซึ่งใช้จ่ายต่ํากว่านักท่องเที่ยวชาวไทย เมื่อพิจารณารายละเอียดค่าใช้จ่ายพบว่า ค่าที่พักเป็น
รายการที่มีค่าใช้จ่ายสูงที่สุดคิดเป็นเงิน 1,089 บาท รองลงมา ได้แก่ รายจ่ายด้านอาหารและเครื่องดื่มมี
รายจ่ายเฉลี่ยต่อคนเท่ากับ 565 บาท ค่าซื้อของที่ระลึกรายจ่ายเฉลี่ยต่อคนเท่ากับ 547 บาท และสิ่งบันเทิงมี
รายจ่ายเฉลี่ยต่อคนเท่ากับ 460 บาท  สําหรับกิจกรรมการล่องเรือเพ่ือการท่องเที่ยวทางน้ําพบว่ามีค่าใช้จ่าย
เฉลี่ยต่อคนเท่ากับ 337 บาท ซึ่งสูงกว่านักท่องเที่ยวชาวไทย ดังตารางที่ 4.4 
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ตารางท่ี 4.4 ค่าใช้จ่ายในการเดินทางมาท่องเที่ยว 
หน่วย : บาท/คน/วัน 

ประเภทของรายจ่าย เฉลี่ยชาวไทย เฉลี่ยชาวต่างชาติ 
ค่าที่พัก 899  1,089  
ค่าอาหาร/เครื่องดืม่         782         565  
ค่าพาหนะเดินทาง         660         367  
ซื้อของที่ระลึก (รวมของฝาก อาหาร สินค้าพื้นเมือง)         626         547  
สิ่งบันเทิง         425         460  
ค่าล่องเรือท่องเที่ยวทางน้ํา         160         337  
เงินบริจาค         142         131  
ค่าใช้จ่ายอื่นๆ         325                        - 

 
ความคิดเห็นของนักท่องเที่ยวต่อเรือพลังงานแสงอาทิตย์เพื่อการท่องเที่ยว 
 
สําหรับความคิดเห็นของนักท่องเที่ยวเกี่ยวกับเรือพลังงานแสงอาทิตย์และกิจกรรมการ

ท่องเที่ยวบนเรือ ซึ่งจะเป็นข้อมูลที่ใช้กําหนดคุณลักษณะของเรือและกิจกรรมที่สอดคล้องกับความต้องการ
ของนักท่องเที่ยวนั้นผลการศึกษาพบว่า  ความคิดเห็นของนักท่องเที่ยวส่วนใหญ่ซึ่งแสดงโดยความถี่และค่า
ร้อยละสูงสุด ในด้านต่าง ๆ ดังนี้  1) จํานวนนักท่องเที่ยวที่เหมาะสมสําหรับนั่งเรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการ
ท่องเที่ยวคือ 8 -10 คน  2) ความเร็วของเรือที่เหมาะสมคือ 7 กิโลเมตรต่อชั่วโมง  3) ระยะเวลาที่เหมาะสม 
คือ 1 ชั่วโมง  ดังตารางที่ 4.5 

 
กิจกรรมบนเรือที่นักท่องเที่ยวสนใจทําขณะนั่งเรือท่องเที่ยวทางน้ํา ได้แก่ นั่งชมวิว ฟังเพลง

เบาๆ ดูสารคดีที่เกี่ยวข้องกับสถานที่เส้นทางท่องเที่ยว สังสรรค์รับประทานอาหารและเครื่องดื่ม ด้านสิ่ง
อํานวยความสะดวกในเรือพลังงานแสงอาทิตย์ที่ควรมีมากที่สุด ได้แก่ ห้องน้ํา และอ่างล้างมือ  

 
สําหรับปัจจัยที่ทําให้นักท่องเที่ยวต้องการใช้บริการนั่งเรือท่องเที่ยวพลังงานแสงอาทิตย์มาก

ที่สุด ได้แก่ เส้นทางท่องเที่ยว  เทคโนโลยีทันสมัยของเรือ ความปลอดภัยบนเรือ รูปลักษณ์เรือ และสิ่งอํานวยความ
สะดวกบนเรือ ตามลําดับ โดยนักท่องเที่ยวให้ความคิดเห็นว่าสาเหตุที่ไม่อยากใช้บริการเรือหางยาวในได้แก่ กลิ่น
เหม็นจากควันไอเสีย เสียงดังของเครื่องยนต์เรือ ความไม่ปลอดภัยของเรือ และมารยาทในการขับเรือ นอกจากนี้ยัง
มีข้อเสนอแนะเพ่ิมเติมจากนักท่องเที่ยว อาทิเช่น ต้องการให้แนะนําสถานที่ในแหล่งท่องเที่ยวเพ่ิมเติม ควรปรับสี
เรือให้เหมาะกับสถานที่ ต้องการให้มีการประชาสัมพันธ์ให้มากกว่านี้ และเห็นว่าควรจะนําเอาเด็กภายในชุมชนมา
ฝึกเป็นมัคคุเทศก์น้อยนําเที่ยว เพ่ือส่งเสริมอาชีพให้คนในชุมชน ควรใช้เป็นเรือรับนักท่องเที่ยวจาก BTS บางหว้า
เพ่ือสร้างความสะดวกให้ลูกค้าในการเข้ามาเที่ยวที่ตลาด ควรเพ่ิมเติมในส่วนของรูปลักษณ์ของเรือให้มีความ
หลากหลายเพ่ือดึงดูดความสนใจนักท่องเที่ยวมากขึ้น และประการสุดท้ายต้องการให้จัดท่องเที่ยวแบบวิถีชุมชน 
แบบเชิงอนุรักษ์ผสมผสานไปกับการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวทางน้ํา 
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ตารางท่ี 4.5 ความคิดเห็นของนักท่องเที่ยวต่อเรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยว 

รายการ จ านวน(คน) ร้อยละ 
1. จํานวนนักท่องเที่ยวท่ีเหมาะสมสําหรับนั่งเรือพลังงานแสงอาทิตย ์
       2 - 3 คน 6 2.9 
       4 - 5 คน 20 9.6 
       6 - 7 คน   54 25.8 
       8 - 10 คน 129 61.7 
2. ความเร็วของเรือพลังงานแสงอาทิตย์ที่เหมาะสม 
       5 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 41 19.6 
       6 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 35 16.7 
       7 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 57 27.3 
       8 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 39 18.7 
       9 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 9 4.3 
       10 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 28 13.4 
3. ระยะเวลาที่เหมาะสม 
       1 ช่ัวโมง 113 54.1 
       2 ช่ัวโมง 70 33.5 
       3 ช่ัวโมง 19 9.1 
       4 ช่ัวโมง 4 1.9 
       มากกว่า 4 ช่ัวโมง 3 1.4 
4. ปัจจัยท่ีทําให้นักท่องเที่ยวต้องการใช้บริการเรือแสงอาทิตย ์   
      เส้นทางท่องเที่ยว 111 53.11 
      เทคโนโลยีทันสมยัของเรือ 101 48.32 
      ความปลอดภัยบนเรือ 100 47.85 
      รูปลักษณ์เรือ 74 35.41 
      สิ่งอํานวยความสะดวกบนเรอื 57 27.27 
      การบริการของพนักงานบนเรือ 55 26.31 

 
4.1.3 ความพึงพอใจของนักท่องเที่ยวต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ 
 
        การวิเคราะห์ความพึงพอใจของนักท่องเที่ยวจะประเมินจากระดับความคาดหวังก่อนใช้บริการ

เปรียบเทียบกับระดับความพึงพอใจหลังจากใช้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์ สําหรับการวิจัยในครั้งนี้กําหนด
ระดับความคาดหวังก่อนใช้บริการและระดับความพึงพอใจหลังจากใช้บริการไว้ 5 ระดับ มีเกณฑ์การให้
คะแนนจากมากที่สุด คือ 5 คะแนน และน้อยที่สุดคือ 1 คะแนน ตามลําดับ  โดยพิจารณาองค์ประกอบของ
ความพึงพอใจใน 10 ด้าน ได้แก่ 1) สิ่งอํานวยความสะดวกระหว่างการนําเที่ยวที่เพียงพอและมีคุณภาพ  
2) มาตรฐานและจิตวิทยาการบริการของไกด์นําเท่ียว 3) การให้ข้อมูลแหล่งท่องเที่ยว/กิจกรรมการท่องเที่ยวที่
ชัดเจนและถูกต้อง 4) การให้ข้อมูลด้านการปฏิบัติตัวที่ถูกต้องระหว่างการท่องเที่ยวหรือประกอบกิจกรรมการ



72 รายงานฉบับสมบูรณ์เรื่องการศึกษาศักยภาพและการวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์  
ของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ส้าหรับการท่องเที่ยวทางน ้าในกรุงเทพมหานคร  

ท่องเที่ยว 5) ความสามารถในการถ่ายทอดของไกด์นําเที่ยวที่น่าสนใจ 6) โอกาสการมีส่วนร่วมในการจัด
โปรแกรมการท่องเที่ยว 7) คุณภาพของเรือพลังงานแสงอาทิตย์ที่ใช้ในการให้บริการ 8) ความปลอดภัยบนเรือ 
(คนขับเรือ/ความเร็ว/อุปกรณ์ช่วยชีวิต) 9) การแนะนําสถานที่ท่องเที่ยว ร้านจําหน่ายสินค้าที่ระลึก 
ร้านอาหาร และ 10) ความตระหนักด้านสิ่งแวดล้อมเม่ือใช้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์   

 
จากตารางที่  4.6 แสดงการเปรียบเทียบระดับความคาดหวังและความพึงพอใจของ

นักท่องเที่ยวหลังจากใช้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์  พบว่า ระดับความพึงพอใจของนักท่องเที่ยวหลังจาก
ใช้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์มีสูงกว่าที่ได้คาดหวังไว้ในทุกๆ ด้านที่กล่าวมา และมีระดับความพึงพอใจ
เฉลี่ยอยู่ในระดับพึงพอใจมากถึงมากที่สุด เมื่อพิจารณาในรายละเอียดแต่ละด้าน พบว่า นักท่องเที่ยวมีความ
พึงพอใจต่อความตระหนักด้านสิ่งแวดล้อมมากที่สุด โดยมีคะแนนระดับความพึงพอใจเฉลี่ยหลังจากได้รับ
บริการเท่ากับ 4.59 คะแนน รองลงมาคือ ด้านความปลอดภัยบนเรือ คะแนนความพึงพอใจเฉลี่ยเท่ากับ 4.43 
คะแนน และด้านมาตรฐานและจิตวิทยาการบริการของไกด์นําเท่ียวกับด้านสิ่งอํานวยความสะดวกระหว่างการ
นําเที่ยวที่เพียงพอและมีคุณภาพมีระดับความพึงพอใจเฉลี่ยเท่ากับ 4.22 คะแนน ตามลําดับ 
 
ตารางท่ี 4.6 การเปรียบเทียบระดับความคาดหวังและความพึงพอใจต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ 

รายการ 
ระดับความ

คาดหวังเฉลี่ย
ก่อนใช้บริการ 

ระดับความ    
พึงพอใจเฉลี่ย   
หลังใช้บริการ 

เปรียบเทียบความ
คาดหวังและความพึง

พอใจที่ได้รับ 
1. สิ่งอํานวยความสะดวกระหว่างการนําเที่ยวท่ี

เพียงพอและมีคณุภาพ 
3.66 4.22 พึงพอใจ > คาดหวัง 

2.  มาตรฐานและจิตวิทยาการบรกิารของไกด์นําเที่ยว 3.71 4.22 พึงพอใจ > คาดหวัง 
3.  การให้ข้อมูลแหล่งท่องเที่ยว/กิจกรรมการ

ท่องเที่ยวท่ีชัดเจนและถูกต้อง 
3.63 4.16 พึงพอใจ > คาดหวัง 

4.  การให้ข้อมูลด้านการปฏิบตัิตัวที่ถูกต้องระหว่าง
การท่องเที่ยวหรือประกอบกิจกรรมการท่องเที่ยว 

3.66 4.17 พึงพอใจ > คาดหวัง 

5.  ความสามารถในการถ่ายทอดของไกด์นําเที่ยวท่ี
น่าสนใจ 

3.63 4.16 พึงพอใจ > คาดหวัง 

6.  การมีส่วนร่วมในการจัดโปรแกรมการท่องเที่ยว 3.48 3.94 พึงพอใจ > คาดหวัง 
7.  คุณภาพของเรือพลังงานแสงอาทิตย์ที่ใช้ในการ

ให้บริการ 
3.78 4.41 พึงพอใจ > คาดหวัง 

8.  ความปลอดภัยบนเรือ  
  (คนขับเรือ/ความเร็ว/อุปกรณ์ช่วยชีวิต) 

3.80 4.43 พึงพอใจ > คาดหวัง 

9.  การแนะนําสถานท่ีท่องเที่ยว ร้านจําหน่ายสินค้าท่ี  
ระลึก ร้านอาหาร  

3.63 4.10 พึงพอใจ > คาดหวัง 

10.ความตระหนักด้านสิ่งแวดล้อม 3.85 4.59 พึงพอใจ > คาดหวัง 
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ส่วนที่ 2 ผลการวิจัยตามวัตถุประสงค์ท่ี 2 
 

ความคิดเห็นของผู้มสีว่นเกี่ยวข้องต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทติย์ 
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4.2 ความคิดเห็นของผู้มีส่วนเกี่ยวข้องต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์  
 

ผลการสัมภาษณ์และประชุมกลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสียและการแสดงความคิดเห็นต่อการใช้เรือพลังงาน
แสงอาทิตย์ในพ้ืนที่คลองลัดมะยม โดยมีผู้แทนจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ สํานักงานเขตตลิ่งชั่น  
การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย สํานักงานกรุงเทพมหานคร (กทม.) ธนาคารออมสิน มหาวิทยาลัยเทคโนโลยี
ราชมงคลตะวันออก วิทยาเขตจักรพงษภูวนารถ องค์กรพัฒนาเอกชน (NGO) ผู้ประกอบการร้านค้า ผู้นํา
ชุมชน และชาวบ้านในชุมชนคลองลัดมะยม โดยแบ่งประเด็นการหารือออกเป็น 3 ประเด็น ดังนี้ 

 
 4.2.1 ผลกระทบต่อวิถีชีวิตและความเป็นอยู่ของชุมชนและสังคม 
 

การศึกษาในพ้ืนที่ของชุมชน  ในด้านประวัติความเป็นมา ตลาดน้ าคลองลัดมะยม ตั้งอยู่ในเขต
ตลิ่งชัน  เป็นตลาดน้ําที่เกิดจากรวมตัวของชาวบ้านชุมชนริมคลองลัดมะยม แต่เดิมเป็นตลาดริมน้ําเล็กๆ พอ
ให้ชาวบ้านได้จับจ่ายใช้สอยหรือแลกเปลี่ยนข้าวของกัน มายุคหนึ่งที่การคมนาคมทางถนนมีมากขึ้น มีรถยนต์
วิ่งผ่านไปมา ทําให้การค้าที่ตลาดริมน้ําแห่งนี้หมดความสําคัญลงจนเลิกราไป ในที่สุดชาวบ้านจึงรวมตัว ให้
ชุมชนได้มีแหล่งจําหน่ายสินค้าที่ผลิตในชุมชน ไม่ว่าจะเป็นผัก ผลไม้ ขนมคาวหวานที่สืบทอดกันมาหลายชั่ว
อายุคน และชุมชนยังได้มีกิจกรรมร่วมกันอย่างอบอุ่น เหมาะที่จะเป็นที่พักผ่อนที่มีระยะทางใกล้ๆ ในเขต
กรุงเทพมหานคร เมื่อชุมชนต้องการนําเสนอกิจกรรมในคลองก็ต้องอนุรักษ์แม่น้ําลําคลองเพ่ือให้คูคลอง
สะอาดอยู่ตลอดเวลา ชาวบ้านกลุ่มเล็กๆ ประมาณ 20 ราย ของคลองลัดมะยมจึงรวมตัวกันเปิดตลาดน้ําคลอง
ลัดมะยมเพ่ือให้มีกิจกรรมได้ใช้ประโยชน์จากคลองและน้ําไม่เน่าเสีย  โดยตลาดน้ําคลองลัดมะยมได้รับรางวัล
ชุมชนท่องเที่ยวดีเด่นในกรุงเทพมหานครจากการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทยอีกด้วย  จุดเด่นของตลาดน้ําคลอง
ลัดมะยม คือ อาหารนานาชนิดทั้งคาวและหวาน ไม่ว่าจะเป็น ก๋วยเตี๋ยว ปลาช่อนเผาเกลือ อาหารทะเล หมู
สะเต๊ะ  ขนมจีน  ลูกชุบ ขนมไทย เฉาก๊วยโบราณ น้ําสมุนไพร ที่มีให้เลือกรับประทานหลายชนิด  ทั้งในส่วน
ของตลาดน้ําและตลาดบนบก โดยมีที่ให้นั่งทาน ทั้งแบบโต๊ะนั่งกับพ้ืนริมคลอง และแบบนั่งโต๊ะสะดวกสบาย 
ตลาดน้ าคลองลัดมะยม เป็นแหล่งจําหน่ายสินค้าที่ผลิตในชุมชน รวมทั้งผักผลไม้ ขนม อาหารคาวหวาน ที่ทํา
สืบต่อกันมารวมไปถึงยังมีสินค้า ประเภทต้นไม้ดอกไม้ กล้วยไม้ เป็นตลาดที่เน้นในเรื่องของงานศิลปะ มีร้าน
ค้าขายของที่ระลึก งานแฮนด์เมด ที่น่ารักและแตกต่างจากตลาดน้ําอ่ืนๆ มีมุมศิลปะกิจกรรมเพนท์รูปเพ่ือให้
ครอบครัวได้ทํากิจกรรมร่วมกัน นอกจากนี้ยังมีบริการพายเรือให้นักท่องเที่ยวได้นั่งเรือชมวิถีชีวิต และ
ธรรมชาติของคลองลัดมะยมโดยคิดค่าบริการนั่งเรือพายชมธรรมชาติคนละ 20 บาท โดยใช้เวลาประมาณ 30 
นาที  หรือสามารถนั่งเรือหางยาวในอัตราค่าโดยสารคนละ 60 บาท ต่อเที่ยว หรือเหมาลํากรณีมาท่องเที่ยว
เป็นกลุ่มลําละ 1,000 บาท โดยใช้เวลาประมาณ 1 ชั่วโมง นอกจากนี้นักท่องเที่ยวยังได้เดินเล่นกินของอร่อย
ในบรรยากาศที่เรียบง่ายป็นกันเองของพ่อค้าแม่ค้าในตลาดที่ส่งรอยยิ้มเชิญชวนให้แวะรับประทานอาหาร ทํา
ให้ทุกวันหยุดสุดสัปดาห์มีนักท่องเที่ยวแวะเวียนมาเยี่ยมเยือนกันอย่างไม่ขาดสาย 
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หลังจากเปิดตลาดน้ําตลองลัดมะยมเป็นสถานที่ท่องเที่ยวได้ระยะหนึ่ง รูปแบบการให้บริการเรือ
แจวที่มีในปัจจุบันเริ่มประสบปัญหา โดยเฉพาะแรงงานเนื่องจากผู้ที่มาทําหน้าที่พายหรือแจวเรือ เริ่มมีอายุมากขึ้น 
การให้บริการเรือแจวก็ไม่เพียงพอต่อความต้องการของนักท่องเที่ยว สําหรับเรือหางยาวนักท่องเที่ยวส่วนใหญ่จะไม่
ชอบเพราะมีเสียงดังรบกวนและมีความเสี่ยงในการใช้บริการจากความเร็วและมักไม่มีอุปกรณ์เพ่ือความปลอดภัยใน
เรือ เมื่อมีการปรึกษาหารือกับผู้นําชุมชนและผู้เกี่ยวข้องกับการท่องเที่ยวในชุมชนเรื่องการนําเรือพลังาน
แสงอาทิตย์มาให้บริการในพ้ืนที่ ก็ได้รับการตอบรับเป็นอย่างดีจากชุมชน โดยชุมชนให้ความเห็นว่าเป็นโอกาสดี
ของชุมชนที่จะได้มีเรือสมัยใหม่ที่ไม่สร้างมลภาวะทั้งเสียง ควัน และคลื่นต่อชุมชน และหากมีรูปแบบที่ทันสมัยก็น่า
เป็นทางเลือกให้กับนักท่องเที่ยวอีกทางหนึ่ง  

 
สําหรับความคิดเห็นจากหน่วยงานราชการ ผู้แทนสํานักงานเขตตลิ่งชันเสนอว่า หากมีเรือพลังงาน

แสงอาทิตย์มาให้บริการนักท่องเที่ยวอาจจะใช้เส้นทางการท่องเที่ยวเส้นทางเดิมหรือขยายเส้นทางใหม่ๆ เพ่ือจะทํา
ให้ชุมชนที่อยู่ริมคลองสามารถนําผลิตทางการเกษตรมาจําหน่ายให้กับนักท่องเที่ยวเพ่ิมขึ้น รวมทั้งอาจมีการพัฒนา
จุดขึ้นลงในแต่ละสถานที่ให้มีความปลอดภัยต่อนักท่องเที่ยว ผู้แทนสํานักงานเขตยังได้เสนอเพ่ิมเติมว่าจะจัดเรือ
กําจัดผักตบชวาและสิ่งปฏิกูลที่ลอยมากับน้ํา ซึ่งจะทําให้สภาพน้ําในคลองสะอาดและเป็นที่ดึงดูดให้นักท่องเที่ยว
มากันมากขึ้น   

 
ผู้แทนผู้ประกอบการร้านค้าในคลองลัดมะยมให้ความคิดเห็นว่า การจัดสรรร้านค้าเพ่ือจําหน่าย

สินค้าได้มีการจัดโซนที่เป็นสินค้าจากชุมชน และเปิดโอกาสให้คนในชุมชนใกล้เคียงได้เข้ามาจําหน่ายผลิตภัณฑ์
ชุมชนด้วย ซึ่งจะทําให้นักท่องเที่ยวได้มีโอกาสเลือกซ้ือและให้การสนับสนุนผลิตภัณฑ์ชุมชน หากมีเรือพลังงาน
แสงอาทิตย์มาให้บริการนักท่องเที่ยวด้วยจะส่งผลดีต่อตลาดน้ําคลองลัดมะยม และเกษตรกรที่มีสวนติดริมฝั่งคลอง
ซึ่งอาจมีจุดแวะซื้อผลิตภัณฑ์หรือผลผลิตทางการเกษตรซ่ึงจะส่งผลดีต่อการกระจายรายได้ไปยังคนในชุมชนเพ่ิมขึ้น 

 
ผู้แทนการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย สํานักงานกรุงเทพมหานคร เสนอว่ารูปแบบเรือพลังงาน

แสงอาทิตย์ที่จะนํามาใช้น่าจะยังคงเอกลักษณ์หรือรูปลักษณ์บางอย่างที่สื่อถึงความเป็นไทย ให้สอดคล้องกับ
ทรัพยากรการท่องเที่ยวของชุมชนบริเวณคลองลัดมะยม เนื่องจากเห็นว่านักท่องเที่ยวที่มาใช้บริการส่วนหนึ่งจะมี
ความรักและชอบความเป็นไทย  

 
คุณลุงชวน ชูจันทร์ ซึ่งถือเป็นผู้นําชุมชนโดยริเริ่มให้มีตลาดน้ําคลองลัดมะยม และจัดเรือพาย

หรือเรือแจวบริการนักท่องเที่ยวในคลองให้ความคิดเห็นว่า เนื่องจากเรือหางยาวที่มีอยู่เดิมมีเสียงดังสร้างมลภาวะ
ทางเสียงมากท้ังกับคนในชุมชนเองและนักท่องเที่ยวที่มาเที่ยว กิจกรรมการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ที่พ่ึงพา
พลังงานแสงอาทิตย์ที่มีตามธรรมชาตินั้นเกิดขึ้นบนฐานความรู้ที่มีต่อระบบนิเวศของการท่องเที่ยวทางน้ําใน
กรุงเทพมหานคร  ถึงแม้ว่าในภาพรวมจะมีการพัฒนาเศรษฐกิจนอกภาคเกษตรไปมากแล้ว เช่น การรับจ้างนอก
ภาคเกษตร การประกอบอาชีพด้านพาณิชยกรรม หรือการรับราชการ เป็นต้น  หากนําเรือพลังงานแสงอาทิตย์มา
ใช้จะส่งผลดีต่อคนในชุมชนเป็นอย่างมาก ซึ่งชาวบ้านส่วนใหญ่จะทราบดีว่าพลังงานแสงอาทิตย์เป็นพลังงาน
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สะอาดไม่ก่อให้เกิดมลภาวะแก่ชุมชน ทั้งทางเสียงและมลภาวะทางอากาศ ส่งผลให้วัฎจักรวงจรชีวิตของคน สิ่ง
ปลูกสร้างและสิ่งมีชีวิตที่อาศัยอยู่ริมฝั่งคลองมีความยืนยาว   

 
4.2.2 ประโยชน์ที่ได้รับจากเรือพลังงานแสงอาทิตย์ 
 

ผู้ประกอบการในชุมชนชนเสนอข้อคิดเห็นว่า ในส่วนที่เกี่ยวข้องวิถีการดํารงชีพที่ต้องพ่ึงพาคลอง
ลัดมะยม เช่น การจับสัตว์น้ําตามวิถีชุมชน, การปลูกพืชริมตลิ่งคลองลัดมะยม, การปลูกผลไม้และสวนผลไม้, การ
จําหน่ายผลิตภัณฑ์ท้องถิ่น และการประกอบการร้านอาหารตามแนวเส้นทางการท่องเที่ยวของคลองลัดมะยมนั้นจะ
มีรายได้จากการทํากิจกรรมต่อเนื่องกับคลองลัดมะยมเพ่ิมสูงขึ้นเมื่อมีหน่วยงานต่างๆ เข้ามาร่วมพัฒนาคลองลัด
มะยม  โดยการนําเรือพลังงานแสงอาทิตย์มาให้บริการนักท่องเที่ยวในครั้งนี้ก็จะเป็นการดึงดูดนักท่องเที่ยวเพ่ิมขึ้น 
ในส่วนของการประกอบกิจการร้านค้าพบว่า มีการขยายตัวของตลาดมากข้ึนนอกจากจะมีผู้สนใจมาจําหน่าย
ผลิตภัณฑ์ในโซนที่กําหนดแล้วยังมีผู้ประกอบการร้านอาหารใหม่สร้างตามแนวริมฝั่งคลองสําหรับบริการ
นักท่องเที่ยว ผู้แทนชุมชนเสนอว่า คนในชุมชนได้ประโยชน์แน่นอนเพราะเมื่อมีคนมาท่องเที่ยวเพ่ิมขึ้นและตลาดได้
เปิดโอกาสให้คนในชุมชนเข้ามาจําหน่ายผลิตภัณฑ์หรือสินค้าท้องถิ่น ก็จะทําให้มีรายได้เพ่ิมสูงขึ้นไม่ต้องพ่ึงพา
พ่อค้าคนกลาง  

4.2.3 แนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวด้วยเรือพลังงานแสงอาทิตย์ 

ผู้แทนการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย และสํานักงานกรุงเทพมหานคร (กทม.) ได้เสนอความเห็น
เกี่ยวกับการพัฒนารูปแบบหรือรูปลักษณ์ของเรือให้มีการอนุรักษ์หรือคงความเป็นไทยให้มากที่สุดเพ่ือสื่อสารความ
เป็นไทยให้นักท่องเที่ยวโดยเฉพาะนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติ เนื่องจากเห็นว่าปัจจุบันมีนักท่องเที่ยวต่างชาติส่วน
หนึ่งเดินทางมาท่องเที่ยวที่ตลาดน้ําคลองลัดมะยม จึงเห็นว่าหากรูปแบบของเรือสะท้อนความเป็นไทยจะทําให้เป็น
ที่ชื่นชอบของนักท่องเที่ยว นอกจากนี้ชุมชนคลองลัดมะยมได้เสนอให้พัฒนาเรือที่มีต้นทุนต่ําลง เพ่ือให้
ผู้ประกอบการในชุมชนสามารถลงทนุได้เอง เพ่ือให้มีเรือพลังงานทางเลือกไว้ให้ให้บริการท่องเที่ยวได้ ซึ่งราคาเรือที่
สามารถลงทุนได้ควรอยู่ที่ประมาณ 300,000 – 500,000 บาท 

สําหรับการวางแผนความเชื่อมโยงและการเข้าถึงคลองลัดมะยม ผู้แทนการท่องเที่ยวแห่งประเทศ
ไทยเสนอว่า หากสามารถออกแบบเส้นทางให้สามารถเชื่อมต่อกับสถานีรถไฟฟ้าที่ใกล้ที่สุดและมีเส้นทางของระบบ
ขนส่งมวลชนเชื่อมโยงมาให้ถึงคลองก็จะอํานวยความสะดวกในการเดินทางแก่นักท่องเที่ยวมากข้ึน เนื่องจากใน
ปัจจุบันการสามารถเดินทางมาโดยทางบกหรือทางรถยนต์มายังคลองลัดมะยมเท่านั้น อย่างไรก็ตามความสูงของ
สะพานข้ามคลองส่วนใหญ่ยังเป็นอุปสรรคต่อการล่องเรือ เนื่องจากการพัฒนาเส้นทางคมนาคมเพ่ือรองรับการ
พัฒนาประเทศในอดีตเน้นการพัฒนาเส้นทางทางบก การวางแผนก่อสร้างถนนและสะพานจึงมิได้สร้างข้ึนเพื่อ
รองรับการล่องเรือ ทําให้เรือไม่สามารถลอดสะพานในบางจุดได้  ดังนั้นผู้พัฒนาเรืออาจต้องมีการปรับปรุง
คุณสมบัติหรือขนาดของเรือให้เหมาะสมกับลําคลองก็อาจช่วยบรรเทาปัญหาได้ นอกจากนี้ควรมีการพัฒนาท่า
เทียบเรือเพ่ือรองรับการเปลี่ยนแปลงของระดับน้ําเพ่ือความสะดวกของนักท่องเที่ยวในขณะขึ้นและลงเรือมากขึ้น  
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ส่วนที่ 3 ผลการวิจัยตามวัตถุประสงค์ท่ี 3 

 
ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์และผลประโยชน์ต่อสิ่งแวดล้อมของการใช้            

เรือพลังงานแสงอาทิตย ์
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4.3  ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์และผลประโยชน์ต่อสิ่งแวดล้อม 
 

การวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์และสิ่งแวดล้อมของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์สําหรับ
การท่องเที่ยวทางน้ําในเขตกรุงเทพมหานคร ซึ่งเลือกพ้ืนที่บริเวณคลองลัดมะยมเป็นพ้ืนที่ศึกษาในการนําร่อง
ให้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์แก่นักท่องเที่ยว จะเป็นการพิจารณาข้อมูลจากด้านอุปทาน (Supply Side) 
ได้แก่ มูลค่าต้นทุนการพัฒนาปรับปรุงเรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวทางน้ํา รวมถึงต้นทุนการ
ดําเนินงานเพื่อการให้บริการท่องเที่ยว  และด้านอุปสงค์ (Demand Side)  ได้แก่ รายได้จากการให้บริการซึ่ง
ได้คํานึงถึงความเต็มใจจ่ายซื้อ (Willingness to pay) และแนวโน้มการเติบโตของการท่องเที่ยวจากการ
พยากรณ์อุปสงค์ต่อการท่องเที่ยวทางน้ําในเขตกรุงเทพมหานครเพ่ือประกอบการวิเคราะห์นี้ด้วย  เนื้อหาใน
หัวข้อนี้จึงประกอบด้วย 5  ส่วนหลัก ได้แก่ 1) ความเต็มใจจ่ายซื้อของนักท่องเที่ยวทางน้ํา 2) การพยากรณ์
อุปสงค์ของนักท่องเที่ยวทางน้ําในเขตกรุงเทพมหานคร 3)  ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ของการใช้เรือ
พลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวทางน้ํา 4)  ประโยชน์ต่อสังคมของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือ
การท่องเที่ยวทางน้ํา และ 5)  ประโยชน์ต่อสิ่งแวดล้อมของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยว
ทางน้ํา 
 
 4.3.1 ความเต็มใจจ่ายซื้อของนักท่องเที่ยวทางน้ า (Willingness to pay) 
 

 จากการสํารวจความเต็มใจจ่ายซื้อของนักท่องเที่ยวทางน้ําที่ได้ทดลองนั่งเรือพลังงาน
แสงอาทิตย์ บริเวณคลองลัดมะยม จํานวนทั้งสิ้น 209 ราย จําแนกเป็น นักท่องเที่ยวชาวไทยจํานวน 177 ราย 
และนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติจํานวน 32 ราย พบว่า ความเต็มใจจ่ายซื้อเฉลี่ยของนักท่องเที่ยวแต่ละกลุ่มใน
แต่ละโปรแกรมเป็นดังตารางที่ 4.7  

 
 ด้านนักท่องเที่ยวชาวไทยพบว่า โปรแกรมที่ 1 คือนั่งเรือพลังงานแสงอาทิตย์แบบโดยสารชมวิว

ทิวทัศน์บริเวณคลองลัดมะยมในเวลา 1 ชั่วโมง นักท่องเที่ยวมีความเต็มใจจ่ายซื้อบริการท่องเที่ยวทางน้ําโดย
เรือพลังงานแสงอาทิตย์โดยเฉลี่ยเท่ากับ 116 บาท  โปรแกรมที่ 2 คือการนั่งแบบโดยสารชมวิวเวลา 1.5 
ชั่วโมง พร้อมอาหารว่าง นักท่องเที่ยวมีความเต็มใจจ่ายซื้อเฉลี่ยเท่ากับ 224 บาท และ โปรแกรมที่ 3 การเช่า
เหมาลําพร้อมอาหารในเวลา 3 ชั่วโมง นักท่องเที่ยวมีความเต็มใจจ่ายซื้อเฉลี่ยเท่ากับ 3,424 บาท   

 
สําหรับนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติพบว่า โปรแกรมที่ 1 คือการนั่งเรือแบบโดยสารชมวิวทิวทัศน์

บริเวณคลองลัดมะยมในเวลา 1 ชั่วโมง นักท่องเที่ยวมีความเต็มใจจ่ายซื้อบริการท่องเที่ยวทางน้ําโดยเรือ
พลังงานแสงอาทิตย์โดยเฉลี่ยเท่ากับ 148 บาท  โปรแกรมที่ 2 คือการนั่งเรือแบบโดยสารชมวิวเวลา 1.5 
ชั่วโมง พร้อมอาหารว่าง นักท่องเที่ยวมีความเต็มใจจ่ายซื้อเฉลี่ยเท่ากับ 244 บาท และ โปรแกรมที่ 3 การเช่า
เหมาลําพร้อมอาหารในเวลา 3 ชั่วโมง นักท่องเที่ยวมีความเต็มใจจ่ายซื้อเฉลี่ยเท่ากับ 3,688 บาท   
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ของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ส้าหรับการท่องเที่ยวทางน ้าในกรุงเทพมหานคร  

 
 อย่างไรก็ตาม เมื่อพิจารณาที่ฐานนิยมนักท่องเที่ยวทั้งชาวไทยและชาวต่างชาติส่วนใหญ่มีความ

เต็มใจจ่ายซื้อในโปรแกรมที่ 1 เท่ากับ 100 บาท โปรแกรมที่ 2 เท่ากับ 200 บาท และโปรแกรมที่ 3 เท่ากับ 
3,500 บาท ซึ่งให้ค่าใกล้เคียงกับค่าความเต็มใจจ่ายซื้อโดยเฉลี่ย ดังนั้นในงานวิจัยนี้จะให้ราคานี้เป็นราคาเต็ม
ใจจ่ายซื้อเพ่ือใช้ในการประเมินความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ต่อไป 

 
ตารางท่ี 4.7  ความเต็มใจจ่ายซื้อบริการท่องเที่ยวทางน้ําด้วยเรือพลังงานแสงอาทิตย์  

หน่วย: บาท/คน 

โปรแกรม 
ประเภทนักท่องเที่ยว 

ชาวไทย  ชาวต่างชาติ 
Max Min Mean Mode  Max Min Mean Mode 

1. นั่งชมวิว 1 ช่ัวโมง  1,000 50 116  100  500 100 148 100 
2. นั่งชมวิวพร้อมอาหารว่าง 1 ช่ัวโมง  1,000 70 224 200  500 150 244 200 
3. เช่าเหมาลํา พร้อมอาหาร 3 ช่ัวโมง  8,500 500 3,424 3,500  5,500 1,000 3,688 3,500 

หมายเหตุ : อัตราแลกเปลี่ยนเฉลี่ย 30 วัน (8 กรกฎาคม 2560- 7 สิงหาคม 2560)  
    1 ดอลลาร์สหรัฐ = 33.5488 บาท, 1 ยูโร = 39.0227 บาท 
 

4.3.2 การพยากรณ์อุปสงค์ของนักท่องเที่ยวทางน้ าในเขตกรุงเทพมหานคร 
 

จากการสํารวจของกรมเจ้าท่าในปี พ.ศ. 2558 พบว่าจํานวนนักท่องเที่ยวทางน้ําทั้งชาวไทยและ
ชาวชาติในเขตกรุงเทพมหานครมีจํานวน 3,980,750 คน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 2.5 ของนักท่องเที่ยวทางน้ํา
ทั้งหมดทั่วประเทศ ดังนั้นการพยากรณ์อุปสงค์ต่อการท่องเที่ยวทางน้ําในครั้งนี้จึงใช้สัดส่วนนี้เพ่ือคํานวณหา
จํานวนนักท่องเที่ยวทางน้ําทั้งชาวไทยและนักท่องเที่ยวต่างประเทศในเขตกรุงเทพมหานคร โดยใช้ข้อมูล
อนุกรมเวลาของนักท่องเที่ยวทางน้ํารายไตรมาสตั้งแต่ ปี พ.ศ. 2549-2558 จากกรมการท่องเที่ยว เพ่ือ
พยากรณ์อุปสงค์ของนักท่องเที่ยวทางน้ําในเขตกรุงเทพมหานคร ปี พ.ศ.  2559-2563 โดยมีขั้นตอนการ
พยากรณ์อุปสงค์ คือ 1) กําหนดฟังก์ชันและสมการอุปสงค์ของนักท่องเที่ยวทางน้ํา 2) ทดสอบความสัมพันธ์
เชิงดุลยภาพระยะยาว (Cointregration) ระหว่างอุปสงค์ของนักท่องเที่ยวทางน้ําและปัจจัยกําหนดอุปสงค์ 
และ  3) พยากรณ์อุปสงค์ของนักท่องเที่ยวทางน้ําในกรุงเทพมหานคร ระหว่างปี พ.ศ. 2559-2563 

 
1) ฟังก์ชันอุปสงค์และสมการอุปสงค์ของนักท่องเที่ยวทางน้ า 

 
จากการทบทวนงานวิจัยพบว่าตัวแปรสําคัญท่ีกําหนดอุปสงค์ของนักท่องเที่ยวทางน้ําได้แก่ 

สภาวะเศรษฐกิจในภาพรวมซึ่งวัดจากผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ (Gross Domestic Product: GDP) 
และดัชนีอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราต่างประเทศที่แท้จริง (Real Exchange Rate Index) (ฉัตรชัย, 2543;  
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ของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ส้าหรับการท่องเที่ยวทางน ้าในกรุงเทพมหานคร  

พรทิพย์, 2547; ฐิติศักดิ์, 2552) ดังนั้นในงานวิจัยนี้จึงกําหนดให้อุปสงค์ต่อการท่องเที่ยวทางน้ําใน
กรุงเทพมหานครขึ้นอยู่กับตัวแปรดังกล่าว  แสดงดังฟังก์ชันอุปสงค์ 4.1) และสมการอุปสงค์ท่ี 4.2) 

 
                     .………………………………………..……..4.1) 
 

                                   ……………………………………………….4.2) 
 
โดยที่  TDR    คือ อุปสงค์ต่อการท่องเที่ยวทางน้ําในกรุงเทพมหานคร  

 

  GDP    คือ มูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ 
 

             R    คือ ดัชนีอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราต่างประเทศท่ีแท้จริง  
 

ผลการประมาณค่าสัมประสิทธิ์ของสมการอุปสงค์ ( *** แสดงระดับนัยสําคัญทางสถิติที่ 0.01) 
แสดงดังสมการที่  4.3)  

 
                                      

                    ………..4.3) 

  T-statistic   =   (-1.396807)      (5.447106)             (0.694010) 

R-squared = 0.903225, Adjusted R-squared = 0.892165, F-statistic = 81.66557 
 
 จากสมการที่ 4.3 แสดงให้เห็นว่า มูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ (GDP) ซึ่งเป็นตัว

แปรแทนสภาวะเศรษฐกิจไทยมีความสามารถในการอธิบายอุปสงค์ต่อการท่องเที่ยวทางน้ําในกรุงเทพมหานคร
ได้อย่างมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.01 โดยมีความสามารถในการพยากรณ์ได้ร้อยละ 90.03 (R-squared = 
0.903225) ในขณะที่ดัชนีอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราต่างประเทศไม่มีนัยสําคัญในการอธิบายอุปสงค์ของ
นักท่องเที่ยวทางน้ําในกรุงเทพมหานครได ้

 
2) การทดสอบความสัมพันธ์เชิงดุลยภาพระยะยาว (Cointregration) ระหว่าง       

อุปสงค์ของนักท่องเที่ยวทางน้ าและปัจจัยก าหนดอุปสงค์  
 

การทดสอบความสัมพันธ์เชิงดุลยภาพระยะยาวมีความจําเป็นเพ่ือป้องกันการเกิด
ความสัมพันธ์ลวง (Spurious) และเป็นการยืนยันว่า GDP เป็นตัวแปรที่กําหนดอุปสงค์ของนักท่องเที่ยวทาง
น้ําและนํามาใช้ในการพยากรณ์ได้อย่างแม่นยําต่อไป ผลการทดสอบทางสถิติ  (ตามภาคผนวก จ)  พบว่า GDP 
และอุปสงค์ของนักท่องเที่ยวทางน้ํามีความสัมพันธ์เชิงดุลภาพในระยะยาว 1 ลักษณะความสัมพันธ์ แสดงให้
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ของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ส้าหรับการท่องเที่ยวทางน ้าในกรุงเทพมหานคร  

เห็นว่าไม่มีความสัมพันธ์ลวง ดังนั้นจึงมีความน่าเชื่อถือที่จะนําไปใช้ในการอธิบายความสัมพันธ์และพยากรณ์
อุปสงค์ของนักท่องเที่ยวทางน้ําในเขตกรุงเทพมหานครต่อไป 

 
3) พยากรณ์อุปสงค์ของนักท่องเที่ยวทางน้ าในกรุงเทพมหานครระหว่างปี พ.ศ. 2559-2563 

 
ในการพยากรณ์อุปสงค์ของนักท่องเที่ยวทางน้ําในเขตกรุงเทพมหานครระหว่างปี พ.ศ. 

2559-2563 ใช้แบบจําลอง ARIMAX โดยเป็นแบบจําลองที่มีตัวแปรอธิบาย (Explanatory Models) ซึ่งมี
ความแม่นยําสูงกว่าแบบจําลองที่ไม่มีตัวแปรอธิบาย ในที่นี้ใช้มูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ (GDP) 
เป็นตัวอธิบายเนื่องจากการทดสอบเบื้องต้นพบว่าตัวแปรดังกล่าวมีความสัมพันธ์เชิงดุลยภาพระยะยาวกับ
จํานวนนักท่องเที่ยวทางน้ํา นอกจากนี้คณะผู้วิจัยได้ประยุกต์แบบจําลอง ARIMAX โดยเพ่ิมส่วนที่เป็นลักษณะ
ของฤดูกาลเข้าไปในแบบจําลอง คือ Seasonal Autoregressive (SAR) และ Seasonal Moving Average 
(SMA) เพ่ือความแม่นยําในการพยากรณ์ โดยเรียกแบบจําลองที่มีการปรับฤดูการนี้ว่า SARIMAX  และ
สามารถเขียนในรูปสมการ logarithm ได้ดังสมการที ่4.4)  

 
แบบจ าลอง SARIMAX (p, d, q) (P,D,Q) 
 

                                                             

                                   ……………………………………………………………………………….…. 4.4) 
 
 ขั้นตอนของการพยากรณ์โดยแบบจําลอง SARIMAX (p, d, q) (P,D,Q)  มีดังนี้ 
 

ขั้นตอนที่ 1 ทดสอบความนิ่งของข้อมูล  
 

จากตารางที่ 4.8 และตารางที่ 4.9 การทดสอบความนิ่งของข้อมูล (stationary) ของ
ข้อมูลอนุกรมเวลาเรียบร้อยแล้วพบว่ามีคุณสมบัติ stationary ที่ระดับ I (1) จึงนําระดับ I (1) นี้ไปกําหนด 
integrated order I(d) ในแบบจําลอง SARIMAX ต่อไป 
 
ตารางท่ี 4.8 การทดสอบคุณสมบัติ stationary ของข้อมูลอนุกรมเวลาที่ระดับ I (0) 

ตัวแปร Lag ADF-test 
MacKinnon Critical Value 

status Result  
1% 5% 10% 

TDR 1 -0.612088 -3.615588 -2.941145 -2.609066 I (0) Non-stationary 
GDP 1 -1.656807 -3.615588 -2.941145 -2.609066 I (0) Non-stationary 
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ของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ส้าหรับการท่องเที่ยวทางน ้าในกรุงเทพมหานคร  

ตารางท่ี 4.9 การทดสอบคุณสมบัติ stationary ของข้อมูลอนุกรมเวลาที่ระดับ I(1) 

ตัวแปร Lag ADF-test 
MacKinnon Critical Value 

status Result  
1% 5% 10% 

TDR 1 -15.66410 -3.615588 -2.941145 -2.609066 I (1) Stationary  
GDP 1 -4.078283 -3.615588 -2.941145 -2.609066 I (1) Stationary  

 
ขั้นตอนที่ 2 ก าหนดรูปแบบของแบบจ าลอง (Identification)  
 
จากการพิจารณากราฟสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ในตัวเอง (ACF) สัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ใน

ตัวเองบางส่วน (PACF) ของผลต่างของข้อมูลจํานวนนักท่องทางน้ํา และค่า Akaike Information Criteria 
(AIC) (ภาคผนวก จ) เพ่ือเลือกรูปแบบสมการที่ดีที่สุดพบว่าค่าอัตสหสัมพันธ์ ณ ระดับ 4 และค่าอัตสหสัมพันธ์
ฤดูกาล ณ ระดับ 4  ดังตารางที่ 4.10  ให้ค่าสถิติ AIC ต่ําที่สุด  จึงสามารถกําหนดเป็นแบบจําลอง SARIMAX 
(4,1,0) (4,1,0) ซึ่งจะเป็นรูปแบบของแบบจําลองที่มีความเหมาะสมที่สุดในการพยากรณ์อุปสงค์ของ
นักท่องเที่ยวทางน้ําในการศึกษาครั้งนี้ 

  
ตารางท่ี 4.10  ค่า AIC ประกอบการพิจารณาเลือกแบบจําลอง SARIMAX ที่เหมาะสมในการพยากรณ์ 

Model LogL AIC* 

   (4,0)(4,0)*  60.559809 -2.872978* 
(2,2)(2,0)  60.129020 -2.827129 
(8,0)(2,0)  58.358098 -2.853810 
(2,0)(1,0)  63.205635 -2.760282 
(4,1)(2,0)  64.109823 -2.755491 
(4,1)(0,0)  62.013449 -2.750672 
(8,2)(1,0)  67.983046 -2.749152 
(0,0)(1,1)  58.946194 -2.747310 

หมายเหตุ :  * หมายถึงค่า AIC ที่ต่ําท่ีสุด 
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ขั้นตอนที่ 3 ประมาณค่าสัมประสิทธ์ของสมการพยากรณ์อุปสงค์ของนักท่องเที่ยวทางน้ า
ในเขตกรุงเทพมหานคร  

 
 ใช้การประมาณการด้วยวิธี Maximum Likelihood Estimation (MLE) ในรูปแบบ 

SARIMAX :d = 1, AR = 4, MA = 0, SAR = 4, SMA = 0, D = 1 อันดับฤดูกาล (s) = 4 หรือ 
SARIMAX(4,1,0)(4,1,0) ได้ดังสมการที่ 4.5) 

 
สมการพยากรณ์อุปสงคน์ักท่องทางน้ําในเขตกรุงเทพมหานคร 
 

                                                           ……..(4.5) 
 

      T-statistic     (2.858685)***             (-2.346290)**              (7.197294)*** 

 
R-squared = 0.586704, Adjusted R-squared = 0.563743  
 

 หมายเหตุ *** และ ** แสดงระดับนัยสําคัญทางสถิติที่ 0.01 และ 0.05 ตามลําดับ 
 

โดย TDR  คือ อุปสงค์ต่อการท่องเที่ยวทางน้ําในเขตกรุงเทพมหานคร 
 
   GDP  คือ ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ 
 
   SAR   คือ Seasonal Autoregressive เพ่ือพิจารณาผลของฤดูกาล 
 
 จากผลการประมาณค่าสัมประสิทธิ์ พบว่า GDP ในปีปัจจุบันสามารถเป็นตัวแปรที่ใช้
พยากรณ์อุปสงค์ของนักท่องเที่ยวทางน้ําในอนาคตได้มีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.01 นอกจากนี้ฤดูกาลก็มี
ผลต่ออุปสงค์ของนักท่องเที่ยวที่ระดับนัยสําคัญทางสถิติ 0.01 ด้วยเช่นกัน 
 

ขั้นตอนที่ 4 ผลการพยากรณ์อุปสงค์ของนักท่องเที่ยวทางน้ าในกรุงเทพมหานครระหว่าง
ปี พ.ศ. 2559-2563 

 
จากแบบจําลอง SARIMAX(4,1,0)(4,1,0) ทําการพยากรณ์อุปสงคข์องนักท่องเที่ยวทางน้ําใน

เขตกรุงเทพมหานครระหว่างปี พ.ศ. 2559-2563  ผลการพยากรณ์แสดงดังภาพที่ 4.1 และ ตารางที่ 4.11 
 

 



84 รายงานฉบับสมบูรณ์เรื่องการศึกษาศักยภาพและการวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์  
ของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ส้าหรับการท่องเที่ยวทางน ้าในกรุงเทพมหานคร  

 

ภาพที่ 4.1 การพยากรณ์อุปสงค์ของนักท่องเที่ยวทางน้ําในเขตกรุงเทพมหานครระหว่างปี พ.ศ. 2559-2563 
 

จากภาพที่ 4.1 แสดงค่าพยากรณ์อุปสงค์ของนักท่องเที่ยวทางน้ําในเขตกรุงเทพมหานครระหว่างปี 
พ.ศ. 2559-2563 (ค.ศ.2016-2021) พบว่า แนวโน้มของอุปสงค์ของนักท่องเที่ยวทางน้ําในช่วง 5 ปี  
ยังขยายตัว นอกจากนี้อุปสงค์จะมีการเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลงในระหว่างปีอันสืบเนื่องมาจากลักษณะ
การท่องเที่ยวที่เป็นฤดูกาล ซึ่งนักท่องเที่ยวจะท่องเที่ยวเป็นจํานวนมากในช่วงเดือนธันวาคมถึงกุมภาพันธ์ของ
ทุกปี 

 
ตารางท่ี 4.11 การพยากรณ์อุปสงค์ต่อการท่องเที่ยวทางน้ําในเขตกรุงเทพมหานครระหว่างปีพ.ศ.2559-2563 

ปี พ.ศ. 2559 2560 2561 2562 2563 เฉลี่ย 
จํานวน (คน) 4,280,196 4,560,101 4,818,226 5,064,015 5,293,164 4,803,140 
อัตราการเติบโต (%) n/a 6.54 5.66 5.10 4.53 4.37 

ที่มา: จากการพยากรณ์ของคณะผู้วิจัย 
  

จากตารางที่ 4.11 ผลการพยากรณอุ์ปสงค์ของนักท่องเที่ยวทางน้ําในเขตกรุงเทพมหานครในระยะ5ป ี
ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2559-2563 โดยพิจารณาจากจํานวนนักท่องเที่ยว พบว่าอุปสงค์ของนักท่องเที่ยวทางน้ําในเขต
กรุงเทพมหานครมีแนวโน้มขยายตัวจาก 4,280,196 คน ในปี พ.ศ. 2559 เป็น 5,293,163 คน ในปี  
พ.ศ. 2563 อัตราการเติบโตชะลอตัวลงเล็กน้อยจากร้อยละ 6.5 ในปี พ.ศ. 2559 เป็น ร้อยละ 4.53 ในปี  
พ.ศ. 2563 จากผลการพยากรณ์ทําให้ทราบว่าในอนาคตจะมีจํานวนนักท่องเที่ยวทางน้ําเพ่ิมขึ้นอย่างต่อเนื่อง
ทุกๆ ปี อัตราการเติบโตของอุปสงค์ของนักท่องเที่ยวเฉลี่ยเท่ากับร้อยละ 4.37 หรือเพ่ิมขึ้นเฉลี่ยปีละ 202,594 
คน  
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4.3.3 ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ 

การวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ เพ่ือการ
ท่องเที่ยวทางน้ําในเขตกรุงเทพมหานคร ใช้วิธี Discounted Cash Flow Technique of Cost Benefit 
Analysis  โดยประเมินเปรียบเทียบผลตอบแทนทางเศรษฐกิจที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจริงในแต่ละปีกับต้นทุนและ
ค่าใช้จ่ายตลอดอายุโครงการซึ่งกําหนดอายุให้เท่ากับ 20 ปี ภายใต้สถานการณ์หรือข้อสมมติสําหรับการ
คํานวณที่สอดคล้องกับความเป็นจริง ซึ่งได้จากการทดลองให้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์บริเวณคลองลัด
มะยม และข้อมูลทุติยภูมทิี่เกี่ยวข้องดังนี้  

 ข้อสมมติในการวิเคราะห์เบื้องต้น  

(1) ให้บริการเรือท่องเที่ยวพลังงานแสงอาทิตย์ผสมผสานกัน 2 ลักษณะคือ แบบโดยสารนั่ง
ชมวิว วันเสาร์-อาทิตย์ ตั้งแต่เวลา 8.30 – 18.00 น. วันละ 4 เที่ยว (สัปดาห์ละ 8 เที่ยว)  
และแบบเช่าเหมาลําสัปดาห์ละ 4 เที่ยว รวมการให้บริการทั้งสิ้น 12 เที่ยวต่อสัปดาห์ 

(2) ราคาในการให้บริการสําหรับนั่งโดยสารชมวิวเท่ากับ 100 บาท ต่อคน  และราคาต่อการ
เช่าเหมาลําเท่ากับ 3,500 บาท ต่อเท่ียว 

(3) ความจุผู้โดยสารสูงสุดของเรือเท่ากับ 10 คน ต่อเท่ียว 

(4) ค่าน้ํามันท่ีลดได้เฉลี่ย 300 บาทต่อเที่ยว หรือ 172,000 บาทต่อปี (คํานวณจากค่าน้ํามัน
ของเรือขนาดเทียบเคียงซึ่งวิ่งในระยะทางล่องเรือท่ีเท่ากัน) 

(5) ปริมาณคาร์บอนที่ปล่อยออกมาเท่ากับ 2.7 กิโลกรัม ต่อการใช้น้ํามัน 1 ลิตร
(Teamsustain, 2559) 

(6) ราคาคาร์บอนเครดิตในตลาดซื้อขายคาร์บอนเท่ากับ 6 ยูโร ต่อตัน ณ เดือนกรกฎาคม 
พ.ศ. 2560 อ้างอิงจากองค์การบริหารจัดการก๊าซเรือนกระจก (องค์การมหาชน) 

(7) อัตราแลกเปลี่ยน 1 ยูโร = 39.0227 (อัตราแลกเปลี่ยนเฉลี่ย 30 วัน ระหว่าง 8 
กรกฎาคม พ.ศ. 2560- 7 สิงหาคม พ.ศ. 2560)  

(8) ระยะเวลาของโครงการหรืออายุการใช้งานของเรือเท่ากับ 20 ปี   

(9) ราคาหรือมูลค่าเป็นราคาคงที่ปี พ.ศ. 2560 

(10) อัตราการเติบโตของนักท่องเที่ยวเฉลี่ย 5 ปี จากการพยากรณ์อุปสงค์ต่อการท่องเที่ยว
ทางน้ําในกรุงเทพมหานครเท่ากับร้อยละ 4.37 ต่อปี  

(11) ค่าเสียโอกาสของสังคม (Social Discount Rate) ใช้อัตราคิดลดซึ่งกําหนดโดยสํานักงาน
คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติเท่ากับร้อยละ 12 

ทั้งนี้ กําหนดให้มีดัชนีชี้วัดและเกณฑ์ในการยอมรับว่าโครงการมีความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์
ดังตารางที ่4.12 ต่อไปนี้ 



86 รายงานฉบับสมบูรณ์เรื่องการศึกษาศักยภาพและการวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์  
ของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ส้าหรับการท่องเที่ยวทางน ้าในกรุงเทพมหานคร  

ตารางท่ี 4.12 ตัวชี้วัดและเกณฑ์การประเมินความคุ้มค่า 

ตัวชี้วัด เกณฑ ์
ระยะเวลาคืนทุน (Payback Period: PP) n/a  
ผลตอบแทนปัจจุบันสุทธิ (Net Present value: NPV) มากว่าศูนย ์
อัตราผลตอบแทนทางการเงิน (Financial Internal Rate Return: FIRR) มากกว่า 12% 
อัตราผลตอบแทนทางเศรษฐศาสตร์ (Economic Internal Rate Return : EIRR) มากกว่า 12% 
อัตราส่วนผลตอบแทนต่อเงินลงทนุ (Benefit Cost Ratio: B/C) มากกว่า 1 เท่า 
หมายเหต:ุ ระยะเวลาคืนทุน n/a คือไม่ได้กําหนด แต่โดยหลักการณร์ะยะเวลาคืนทุนเร็วยิ่งมีความคุ้มค่า 
  

 สําหรับการประมาณการผลตอบแทนทางเศรษฐกิจและต้นทุนของการให้บริการเรือพลังงาน
แสงอาทิตย์ มีรายละเอียดดังต่อไปนี้ 

 
1)  ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจของการให้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์ 

 
      การใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวทางน้ําในเขตกรุงเทพมหานคร บริเวณ
คลองลัดมะยม จะก่อให้เกิดประโยชน์ในเชิงเศรษฐกิจและสิ่งแวดล้อมหลายประการ เช่น รายได้จากการ
ท่องเที่ยวของชุมชน การลดมลพิษทางน้ําโดยเฉพาะก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2)  และเสียงดังจาก
เครื่องยนต์  ซึ่งจะส่งผลต่อคุณภาพของแหล่งท่องเที่ยวตลอดจนคุณภาพชีวิตของประชาชนริมฝั่งคลองที่ดีขึ้น
ด้วย โดยงานศึกษานี้จะพิจารณาเฉพาะประโยชน์ที่สามารถประเมินออกมาเป็นมูลค่าผลตอบแทนทาง
เศรษฐกิจที่วัดเป็นตัวเงินได้ โดยจําแนกออกเป็นผลตอบแทนทางตรง (Direct) และผลตอบแทนทางอ้อม
(Indirect) ดังต่อไปนี้ 
 

1.1) ผลตอบแทนทางตรง  
 

ผลตอบแทนทางตรงได้แก่ รายได้จากการให้บริการนักท่องเที่ยว ซึ่งจะประมาณการ
จากการให้บริการท่องเที่ยวด้วยเรือพลังงานแสงอาทิตย์ขนาดตัวเรือ ยาว 8.5 m กว้าง 2.5 m ซึ่งรองรับ
นักท่องเที่ยวได้ครั้งละไม่เกิน 10 คนต่อเที่ยว ตามสมมติฐานที่ได้จากการทดลองให้บริการ โดยคิดค่าบริการ
ตามผลการสํารวจความเต็มใจจ่ายซื้อของนักท่องเที่ยวที่ทดลองใช้บริการ ได้แก่ ราคาการล่องเรือแบบโดยสาร
ชมวิว (Sightseeing) เท่ากับ 100 บาทต่อคน และราคาการล่องเรือแบบเช่าเหมาลําพร้อมอาหาร เท่ากับ 
3,500 บาทต่อเที่ยว 

 
นอกจากนี้ เมื่อพิจารณาราคาการให้บริการของเรือท่องเที่ยวในปัจจุบันก็เป็นราคาที่

แข่งขันได้  โดยสามารถประมาณการรายได้จากการให้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวได้ดัง
ตารางที่ 4.13  
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 ตารางท่ี 4.13 รายได้จากการให้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์เพื่อการท่องเที่ยวทางน้ํา 

 ราคา จ านวนเท่ียวเรือ รายได้ต่อป ี
1. นั่งโดยสารชมวิว 100 บาท ต่อคน  

(1,000 บาทต่อเที่ยว) 
384 เที่ยวต่อป ี 384,000 บาท 

2. เช่าเหมาลําพร้อมอาหาร 3,500 บาทต่อเที่ยว 192 เที่ยวต่อป ี 672,000 บาท 
รวมรายได้ทั้งหมดต่อปี   1,056,000 บาท 

 
1.2) ผลตอบแทนทางอ้อม 

 
ผลตอบแทนทางอ้อม เกิดจากต้นทุนการดําเนินงานที่ประหยัดไดเ้มื่อได้เปลี่ยนระบบการ

ขับเคลื่อนเรือด้วยเครื่องยนต์เป็นระบบพลังงานแสงอาทิตย์  โดยผลตอบแทนทางอ้อมในที่นี้ได้แก่ มูลค่าทาง
เศรษฐกิจของน้ํามันเชื้อเพลิงที่ประหยัดได้ และมูลค่าของผลกระทบทางลบ (Negative Externalities) ที่เกิด
ขึ้นกับสังคมและสิ่งแวดล้อมจากการปล่อยก๊าชคาร์บอนได้ออกไซด์ที่ลดลง 

 
1.2.1)   มูลค่าทางเศรษฐกิจของน้ํามันเชื้อเพลิงที่ประหยัดได้  
 

  เรือโดยสารหรือเรือท่องเที่ยวทั่วไปจะใช้น้ํามันดีเซลหมุนเร็วเป็นเชื้อเพลิง
พลังงานขณะที่เรือพลังงานแสงอาทิตย์สามารถขับเคลื่อนด้วยพลังงานแสงอาทิตย์ มูลค่าของผลตอบแทนจาก
เชื้อเพลิงที่ประหยัดได้เท่ากับ 172,800 บาทต่อปี โดยสามารถคํานวณได้จาก ค่าน้ํามันเฉลี่ยต่อเที่ยวคูณด้วย
จํานวนเที่ยวเรือพลังงานแสงอาทิตย์ต่อปี ดังนี้ 
 
 มูลค่าน้ํามันเชื้อเพลิงที่ประหยัดได้    = ค่าน้ํามันเชื้อเพลิงเฉลี่ย (บาทต่อเที่ยว) X จํานวนเที่ยวต่อปี (เที่ยว) 
  = 300 (บาทต่อเที่ยว) X 576 (เท่ียว) 
          = 172,800 บาทต่อปี 
 

 1.2.2)   มูลค่าทางเศรษฐกิจของก๊าชคาร์บอนที่ลดได้ 
 
  เป็นผลตอบแทนที่ได้จากการลดปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ 

(CO2) ภายใต้กลไกการพัฒนาที่สะอาด (Clean Development Mechanism: CDM)  โดย 1 ลิตรของการใช้
น้ํามันจะทําให้เกิดมลพิษในรูปแบบของ CO2 จํานวน 2.7 กิโลกรัม (Teamsustain, 2559) เมื่อนํามาคูณกับ
ต้นทุนการกําจัดมลพิษจะได้มูลค่าทางเศรษฐกิจของการลดก๊าซคาร์บอนซึ่งเท่ากับ 3,426 บาทต่อปี ดังนี้ 
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  ปริมาณคาร์บอนที่ลดได้   = ปริมาณน้ํามันที่ใช้ (ลิตรต่อปี) X มลพิษในรูปของ CO2 (กิโลกรัมต่อลิตร)  
 = 5,400 (ลิตรต่อปี) X 2.7 (กิโลกรัมต่อลิตร) 
 = 14,580 กิโลกรัมต่อปี หรือ 14.58 ตันต่อปี 
 

 
  มูลค่าคาร์บอนที่ลดได้ = ปริมาณคาร์บอนที่ลดได้ (ตันต่อปี) X ราคาคาร์บอนเครดิต (บาทต่อตัน) 
 = 14.58 (ตันต่อปี) X 235 (บาทต่อตัน) 
 = 3,426 บาทต่อปี 
 

2) ต้นทุนการให้บริการท่องเที่ยวเรือพลังงานแสงอาทิตย์ 
 

        ต้นทุนในการให้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวทางน้ําในที่นี้หมายถึง 
มูลค่าของการใช้ทรัพยากรที่ใช้เป็นปัจจัยการผลิตเพ่ือให้ได้มาซึ่งบริการล่องเรือ ณ ราคาคงที่ปี 2560 โดย
สามารถจําแนกเป็น 2 ส่วน คือ เงินลงทุน (Investment Cost) ซึ่งก็คือต้นทุนสําหรับการพัฒนาเรือพลังงาน
แสงอาทิตย์ และ ต้นทุนในการดําเนินงาน (Operating Cost) เพ่ือให้บริการท่องเที่ยว โดยมีรายละเอียด
ดังต่อไปนี้ 

 
2.1) เงินลงทุน (Investment Cost) 
 
 ด้านต้นทุนหรือเงินลงทุน (Investment Cost) ในการพัฒนาเรือพลังงาน

แสงอาทิตยป์ระกอบด้วยรายการลงทุนจํานวน 7 รายการ มีมูลค่ารวม 1,113,000 บาท อายุการใช้งาน 20 ปี 
(ยกเว้นแบตเตอรี่มีอายุการใช้งาน 3 ปี) ดังตารางที่ 14.14 

 
ตารางท่ี 4.14 เงินลงทุนสําหรับการพัฒนาเรือพลังงานแสงอาทิตย์ 

       หน่วย : บาท 

รายการ        ราคาต่อหน่วย  มูลค่า  
1. ตัวเรือ ยาว 8.5 m กว้าง 2.5 m          850,000          850,000  
2. ชุดขับเคลื่อน 5 kW          80,000            80,000  
3. แผงโซล่าเซลล ์300 W จํานวน 6 แผง            7,500            45,000  
4.  แบตเตอรี่ 12V 100Ah จํานวน 8 ลูก            8,500            68,000  
5. Charger          10,000            10,000  
6. Charger (ไฟฟ้าบ้าน)          30,000            30,000  
7. Inverter          30,000            30,000  
   รวมเงินลงทุน            1,113,000  

ที่มา : การศึกษาของคณะผู้วิจัย 
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2.2) ต้นทุนในการด าเนนิงาน (Operating Cost) 
 
ต้นทุนในการดําเนินงานเพ่ือให้บริการท่องเที่ยวด้วยเรือพลังงานแสงอาทิตย์ 

จําแนกตามลักษณะการเปลี่ยนแปลงของต้นทุนได้เป็น 2 ส่วน ได้แก่ ต้นทุนคงที่ (Fixed Cost) และต้นทุน
แปรผัน (Variable Cost) 

 
2.2.1) ต้นทุนคงท่ี (Fixed Cost) 
 

  หมายถึงค่าใช้จ่ายที่ไม่เปลี่ยนแปลงไปตามปริมาณการผลิตสินค้าหรือ
บริการ ดังนั้นไม่ว่าจํานวนรอบการให้บริการจะมากน้อยเพียงใดต้นทุนชนิดนี้ก็จะไม่เปลี่ยนแปลง  ต้นทุนคงที่
ในการให้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวทางน้ํานี้ได้แก่ ค่าใช้จ่ายประจําสําหรับเป็น
ค่าตอบแทนพนักงานเพ่ือทําหน้าที่ธุรการและการเงิน จํานวน 16,000 บาทต่อเดือน  
 

2.2.2) ต้นทุนผันแปร (Variable Cost) 
 

  ต้นทุนผันแปรหมายถึง ต้นทุนที่มีการเปลี่ยนแปลงไปตามปริมาณการผลิต
สินค้าและบริการ กล่าวคือถ้ามีการผลิตมากต้นทุนก็จะมากตามไปด้วย ต้นทุนแปรผันในที่นี้ ได้แก่ ค่าใช้จ่าย
อันเนื่องมาจากการให้บริการท่องเที่ยวซึ่งจะเปลี่ยนแปลงไปตามปริมาณการใช้งานเรือพลังงานแสงอาทิตย์ 
จากการทดลองให้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์แก่นักท่องเที่ยวบริเวณคลองลัดมะยมสามารถประมาณการ
ต้นทุนแปรผันได้ ดังตารางที่ 14.15 
 
ตารางท่ี 4.15 ต้นทุนแปรผันการให้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยว 

  หน่วย : บาท   
ต้นทุนแปรผัน อัตราค่าใช้จ่าย 

1. ค่าจ้างพนักงานขับเรือแบบโดยสารชมวิว 1 ช่ัวโมง 200 บาทต่อเที่ยว 
2. ค่าจ้างมัคคุเทศก์ชุมชน/บริกรบนเรือโดยสารชมวิว 1 ช่ัวโมง 200 บาทต่อเที่ยว 
3. ค่าจ้างพนักงานขับเรือแบบเช่าเหมาลํา 3 ช่ัวโมง 500 บาทต่อเที่ยว 
4. ค่าจ้างมัคคุเทศก์ชุมชน/บริกรบนเรือแบบเช่าเหมาลํา 3 ช่ัวโมง 500 บาทต่อเที่ยว 
5. ค่าอาหารและเครื่องดืม่ 1,000 บาทต่อเที่ยว 
4. ค่าชาร์ตไฟฟ้า ร้อยละ 1 ของรายได ้
6. ค่าบํารุงรักษาเรือและอุปกรณ ์ ร้อยละ 1 ของรายได ้
7. ค่าจัดการสิ่งแวดล้อม (เช่น ขยะ ของเสีย ฯลฯ) ร้อยละ 0.5 ของรายได ้

ที่มา : การศึกษาของคณะผู้วิจัย 
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3) ผลการวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์  
 

ตารางที่ 4.16 แสดงผลการวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์จากการลงทุนเพ่ือ
พัฒนาเรือพลังงานแสงอาทิตย์ขนาดเรือยาว 8.5 เมตร กว้าง 2.5 เมตร มูลค่า 1,113,000 บาท  พบว่าใน
สถานการณ์ปกติ ที่ให้บริการเรือเพ่ือการท่องเที่ยวแบบผสมผสานใน 2 รูปแบบ ได้แก่ แบบนั่งโดยสารชมวิว 
และแบบเช่าเหมาลํา  ตามข้อสมมติของการให้บริการเรือท่องเที่ยวจะสามารถสร้างรายได้ให้แก่ชุมชนและคืน
ทุนได้ภายใน 3 ปี 8 เดือน โดยตลอดอายุการใช้งานของเรือ 20 ปี จะสร้างมูลค่าปัจจุบันสุทธิ (NPV) ได้เท่ากับ 
2,134,558  บาท มีอัตราผลตอบแทนทางการเงิน (FIRR) เท่ากับร้อยละ 26 และเมื่อพิจารณามูลค่าทาง
เศรษฐกิจจากการใช้พลังงานแสงอาทิตย์ซึ่งเป็นพลังงานสะอาดทดแทนการใช้น้ํามันเชื้อเพลิงจะมีผลตอบแทน
ทางเศรษฐศาสตร์ (EIRR) เท่ากับร้อยละ 42 มีอัตราส่วนผลตอบแทนต่อเงินลงทุน (B/C) เท่ากับ 1.92 เท่า ซึ่ง
จัดว่าผ่านเกณฑ์การประเมินความคุ้มค่าในทุกตัวชี้วัด จึงมีความคุ้มค่าทั้งทางการเงินและความคุ้มค่าทาง
เศรษฐศาสตร์ในการลงทุน  
 
ตารางท่ี 4.16 ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ 

ตัวชี้วัด ค่าที่ได้ ผลการประเมินความคุ้มค่า 
ระยะเวลาคืนทุน (Payback Period) 3  ปี 8 เดือน  
ผลตอบแทนปัจจุบันสุทธิ (NPV) 2,134,558  บาท ผ่านเกณฑ ์
อัตราผลตอบแทนทางการเงิน (FIRR)  26% ผ่านเกณฑ ์
อัตราผลตอบแทนทางเศรษฐศาสตร์ (EIRR) 42% ผ่านเกณฑ ์
อัตราส่วนผลตอบแทนต่อเงินลงทนุ (B/C) 1.92 เท่า ผ่านเกณฑ ์

 
4) การวิเคราะห์ความอ่อนไหว (Sensitivity Analysis) 

 
การวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการตามตารางที่ 4.17 จําแนกเป็น 2 กรณีคือ  

1) กรณีตลาดขยายตัวร้อยละ 4.37 เท่ากับการขยายตัวที่ได้จากผลการพยากรณ์อุปสงค์นักท่องเที่ยว และ  
2) กรณีตลาดหดตัวจากเหตุการณ์ไม่คาดฝันจนทําให้จํานวนเที่ยวเรือลดลงครึ่งหนึ่ง ผลการทดสอบความ
อ่อนไหวพบว่า กรณีตลาดมีการขยายตัวโดยมีอัตราการเติบโตของจํานวนนักท่องเที่ยวร้อยละ 4.37 ตามผล
การพยากรณ์อุปสงค์ จะส่งผลให้รายได้และต้นทุนแปรผันจากการให้บริการเพ่ิมขึ้นรวมถึงมีกําไรเพ่ิมขึ้นด้วย 
ทําให้ระยะเวลาคืนทุนไวขึ้นเล็กน้อยจาก 3 ปี 8 เดือน เป็น 3 ปี 5 เดือน มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (NPV) เพ่ิมขึ้น
จาก 2,134,558  บาท เป็น 2,206,376 บาท ผลตอบแทนทางการเงิน (FIRR) เพ่ิมขึ้นจากร้อยละ 26 เป็น 
ร้อยละ 32 ผลตอบแทนทางเศรษฐศาสตร์ (EIRR) เพ่ิมขึ้นจากร้อยละ 42 เป็นร้อยละ 48 อัตราส่วน
ผลตอบแทนต่อเงินลงทุน (B/C) เพ่ิมข้ึนจากก 1.92 เท่า เป็น 2.98 เท่า 

 
สําหรับการวิเคราะห์ความอ่อนไหวกรณีตลาดหดตัวจนทําให้เที่ยวเรือให้บริการลดลง

ครึ่งหนึ่ง กล่าวคือเที่ยวเรือโดยสารชมวิวลดลงจาก 8 เที่ยวต่อสัปดาห์ เป็น 4 เที่ยวต่อสัปดาห์ และเที่ยวเรือ
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เช่าเหมาลําลดลงจาก 4 เที่ยวต่อสัปดาห์ เป็น 2 เที่ยวต่อสัปดาห์ จะส่งผลให้มีกําไรต่อปีเพียงเล็กน้อยและ
ระยะเวลาคืนทุนยาวนานเกินกว่าอายุของโครงการซึ่งกําหนดไว้ที่ 20 ปี นอกจากนี้มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (NPV) 
จะเป็นลบเท่ากับ -709,650 บาท ไม่เกิดผลตอบแทนทางการเงิน (FIRR)  โดยผลตอบแทนทางเศรษฐศาสตร์ 
(EIRR) ลดลงเหลือร้อยละ 11 ซ่ึงตํ่ากวา่ค่าเสยีโอกาสของสังคม และอัตราส่วนผลตอบแทนต่อเงินลงทุน (B/C) 
ลดลงเหลือ 0.36 เท่า ส่งผลให้ตัวชี้วัดทุกตัวไม่ผ่านเกณฑ์การประเมินความคุ้มค่า หรืออาจกล่าวได้ว่าไม่เกิด
ความคุ้มค่าในการลงทุนสําหรับกรณีนี้ 

 
ตารางท่ี 4.17 ผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหวกรณอุีปสงค์ของนักท่องเที่ยวเปลี่ยนแปลง 

ตัวชี้วัด กรณีปกต ิ กรณีตลาดขยายตัว1 กรณีตลาดหดตัว2 
Payback Period 3  ปี 8 เดือน 3 ปี 5 เดือน > 20  ปี 

NPV 2,134,558  บาท 2,206,376 บาท - 709,650  บาท 
IRR  26% 32% 0% 
EIRR 42% 48% 11% 
B/C   1.92 เท่า 2.98  เท่า 0.36 เท่า 

หมายเหต:ุ กรณีตลาดขยายตัวตามการพยากรณ์อุปสงค์ของนักท่องเที่ยวซึ่งเพ่ิมขึ้นเฉลี่ยร้อยละ 4.37 ต่อป ี
กรณีตลาดหดตัวโดยสมมติให้เกดิสถานการณ์ไม่คาดฝันทําให้นักท่องเที่ยวลดลงและจํานวนเที่ยวเรือให้บริการ
ลดลงครึ่งหนึ่ง 

 
จากผลการวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางการเงินและทางเศรษฐศาสตร์แสดงให้เห็นว่า การ

ให้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์เ พ่ือการท่องเที่ยวทางน้ํามีความเป็นไปได้ ในทางการเงินและทาง
เศรษฐศาสตร์สามารถสร้างความคุ้มค่าในการลงทุนและทางเศรษฐกิจ เนื่องจากผลตอบแทนซึ่งคิดเป็นมูลค่า
ปัจจุบันเป็นบวก มีอัตราผลตอบแทนทั้งทางการเงินและทางเศรษฐศาสตร์มากกว่าค่าเสียโอกาสทางสังคมซึ่ง
กําหนดไว้เท่ากับร้อยละ 12 และมีผลตอบแทนต่อเงินลงทุนมากกว่า 1 เท่า อย่างไรก็ตามผลการวิเคราะห์
พบว่าในกรณีที่ตลาดหดตัวมากจนทําให้เที่ยวเรือให้บริการลดลงครึ่งหนึ่งจากสถานการณ์ปกติ จะทําให้ไม่เกิด
ความคุ้มค่าท้ังด้านการเงินและด้านเศรษฐศาสตร์  

 
การวิเคราะห์จุดคุ้มทุน (Break-Even: BE) โดยจําแนกลักษณะของการให้บริการเป็น 2 

รูปแบบ คือ แบบเช่าเหมาลําซึ่งเก็บค่าบริการครั้งละ 3,500 บาทต่อลํา และแบบโดยสารชมวิวซึ่งเก็บ
ค่าบริการครั้งละ 100 บาทต่อคน พบว่า กรณีให้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวแบบเช่า
เหมาลําเพียงอย่างเดียวนั้นจํานวนเที่ยวเรือให้บริการนักท่องเที่ยวที่ทําให้เกิดความคุ้มทุนคือ 960 เที่ยว หรือ 
จํานวนนักท่องเที่ยว 9,600 คน และสําหรับกรณีให้บริการนั่งโดยสารชมวิวเพียงอย่างเดียว จํานวนเที่ยวเรือ
ให้บริการนักท่องเที่ยวที่ทําให้เกิดความคุ้มทุนคือ 2,304 เที่ยว หรือ จํานวนนักท่องเที่ยว 23,040 คน  
 

ทั้งนี้ หากตั้งเป้าหมายให้เกิดความคุ้มทุนภายใน 1 ปี การให้บริการแบบเช่าเหมาลํา
เพียงอย่างเดียวจะต้องให้บริการจํานวน 6 เที่ยวต่อสัปดาห์ แต่หากเป็นการให้บริการแบบนั่งโดยสารชมวิว
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จะต้องให้บริการจํานวน 13 เที่ยวต่อสัปดาห์  เมื่อพิจารณาศักยภาพหรือความเป็นไปได้ทั้งด้านอุปสงค์คือ
จํานวนและพฤติกรรมนักท่องเที่ยว และด้านอุปทานคือกําลังความสามารถการให้บริการของเรือแล้วจึงพบว่า 
เรือพลังงานแสงอาทิตย์มีความเหมาะสมกับการให้บริการแบบเช่าเหมาลํา หรือการบริการเช่าเหมาลํา
ผสมผสานกับการให้บริการแบบโดยสารชมวิว มากกว่าการให้บริการแบบโดยสารแต่เพียงอย่างเดียว ทั้งนี้การ
วางแนวทางบริหารจัดการและการส่งเสริมการตลาดเป็นปัจจัยสําคัญสู่ความสําเร็จเพ่ือให้สามารถมีรายได้คุ้ม
ทุนและทําให้ระยะเวลาในการคืนทุนไวขึ้นกว่าที่ประมาณการไว้ตามผลการวิเคราะห์ข้างต้น 

 
 นอกจากผลตอบแทนทางการเงินและทางเศรษฐศาสตร์ซึ่งมีการประเมินมูลค่าออกมา

เป็นตัวเงินแล้ว การใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวทางน้ํายังสามารถสร้างประโยชน์ต่อสังคมและ
ประโยชน์ต่อสิ่งแวดล้อมอ่ืนๆ ได้อีกด้วย ประโยชน์ต่อสังคมและสิ่งแวดล้อมมีดังต่อไปนี้ 

 
4.3.4   ประโยชน์ต่อสังคมของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ 
 

ประโยชน์ต่อสังคมของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์หลังจากมีการนําเรือพลังงาน
แสงอาทิตย์มาใช้ประโยชน์เพื่อการท่องเที่ยวทางน้ํา ก่อให้เกิดประโยชน์ทางตรงได้แก่  

 
1) การจ้างงานคนในชุมชน 2 อัตรา ได้แก่ การจ้างงานคนขับเรือ และคนให้บริการบนเรือ 
  
2) การกระจายรายได้ในพ้ืนที่ ได้แก่ การซื้อสินค้าในพ้ืนที่เพ่ือนํามาให้บริการบนเรือได้ เช่น

ผลไม้ตามฤดูกาล อาหารและขนมพ้ืนบ้าน  
 
3) การเปิดเส้นทางเดินเรือใหม่ไปยังสวนแก้วมังกรและฟาร์มกล้วยไม้ ทําให้เจ้าของสวนมี

ช่องทางการขายสินค้าจากสวนเพ่ิมขึ้น และได้ราคาดีขึ้นเมื่อเปรียบเทียบกับการขายผลผลิตให้กับพ่อค้าคน
กลาง  

 
4) การเพ่ิมความหลากหลายในกิจกรรมท่องเที่ยวให้กับนักท่องเที่ยว ที่เดินทางมาท่องเที่ยว

ที่ตลาดน้ําคลองลัดมะยม นอกจากจะเดินชมตลาดนัดแล้ว ยังสามารถนั่งเรือพลังงานแสงอาทิตย์ท่องเที่ยวไป
ยังเส้นทางท่องเที่ยวบริเวณคลองลัดมะยมได้อีกกิจกรรมหนึ่ง ซึ่งถือว่าเป็นกิจกรรมหนึ่งที่ดึงดูดนักท่องเที่ยว 
โดยเฉพาะนักท่องเที่ยวที่ให้ความสําคัญกับการท่องเที่ยวเชิงอนุรักษ์ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
นักท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม ซึ่งโดยส่วนใหญ่นักท่องเที่ยวกลุ่มนี้จะเป็นนักท่องเที่ยวคุณภาพที่มีกําลังซื้อสูง  
 

5) การสร้างต้นแบบการท่องเที่ยวทางน้ําโดยใช้เรือจากพลังงานสะอาด ซึ่งเป็นการ
ปรับเปลี่ยนภาพลักษณ์การท่องเที่ยวทางน้ําในแบบเดิม การท่องเที่ยวโดยใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เป็นที่นิยม
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ในต่างประเทศ โดยเฉพาะการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ท่องเที่ยวไปตามสถานที่ต่างๆ ซึ่งให้ความรู้สึกสงบ
และบรรยากาศที่เป็นส่วนตัว 

 
4.3.5   ประโยชน์ต่อสิ่งแวดล้อมของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ 

 
เนื่องจากเรือพลังงานแสงอาทิตย์ใช้ระบบขับเคลื่อนจากพลังงานแสงอาทิตย์ซึ่งเป็นพลังงาน

สะอาดทดแทนระบบขับเคลื่อนจากเครื่องยนต์ซึ่งใช้น้ํามัน ดังนั้นเมื่อเปรียบเทียบกับเรือท่องเที่ยวที่ใช้งานอยู่
ในปัจจุบัน การนําเรือพลังงานแสงอาทิตย์มาใช้งานจะเป็นประโยชน์ต่อสิ่งแวดล้อมใน 3 ประการหลัก ๆ ได้แก่ 
1) การลดมลพิษจากก๊าซและเขม่าไอเสีย  2) ลดปัญหาคลื่นเซาะตลิ่ง และ  3) ขจัดมลพิษทางเสียง 

 
สําหรับมลพิษจากก๊าซและเขม่าจําแนกออกเป็น 2 กรณี ได้แก่ กรณีเรือที่ใช้เครื่องยนต์

เบนซิน และเรือที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซล ดังนี้  
 

ตารางท่ี 4.18 ประเภทมลพิษจากการเผาไหม้ของเครื่องยนต์ทีห่มดไปเมื่อมีการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์
ทดแทนเรือยนต์  

1. ก๊าซและไอเสียจากการเผาไหม้เคร่ืองยนต์เบนซิน ก๊าซและไอเสียจากการเผาไหม้เคร่ืองยนต์ดีเซล 
- คาร์บอนมอนนอกไซด์(CO)และคาร์บอนไดออกไซด์(CO2) 
- ไฮโดรคาร์บอน (Hydrocarbon) 
- ไนตริคออกไซด์ (NO2) และไนโตรเจนออกไซด ์ (NO4) 

- อัลดิไฮด์ (Aldehyde)  
- ซัลเฟอรไ์ดออกไซด์ (Sulfurdioxide) 

- ไอนํ้า (Vapour) 
- คาร์บอนมอนนอกไซด์(CO)และไนโตรเจนไดอ๊อกไซด์

(N2O) 
- ไฮโดรคาร์บอน (Hydrocar) 
- ซัลเฟอรไ์ดออกไซด์ (Sulfurdioxide) 
- พวกอัลดิไฮด์ (Aldehyde) 
- ออกซิเจน (Oxygen) 
- ไฮโดรเจน (Hydrogen) 
- ไนโตรเจน (Nitrogrn) 

2. เขม่าจากการเผาไหม้เคร่ืองยนต์เบนซิน เขม่าจากการเผาไหม้เคร่ืองยนต์ดีเซล 
- ผงคาร์บอน (Carbon)  
- สารประกอบของตะกั่ว (Teraelthy Lead)  
- สารจําพวกฟีนอลส์ (Phenol)  
- น้ํามันรถยนต์ (Fuel)  
- สารอินทรีจาํพวกไนโตร (Nitro organic)  
- ยางเหนียว ซึ่งประกอบด้วยโปลี่ซายคลิก อโรเมติก 

ไฮโดรคาร์บอน (Polycyclic aromatic hydrocarbons)  

- ผงคาร์บอนเป็นจาํนวนมาก 
- ยางเหนียว ซึ่งประกอบด้วย โปลีซ่ายคลิก อโรเมติก 

ไฮโดรคาร์บอน (polycyclic aromatic 
hydrocarbons) คือ 

-  3,4 เบนโซไพริน (Benzopyrene)* 
- แอนทราเซน (Anthracene)+ 
- ไพเรนซ์ (Pyrence)* 
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ตารางท่ี 4.18 (ต่อ) 

2. เขม่าจากการเผาไหม้เคร่ืองยนต์เบนซิน  เขม่าจากการเผาไหม้เคร่ืองยนต์ดีเซล 
- ผงคาร์บอน (Carbon)  
- สารประกอบของตะกั่ว (Teraelthy Lead)  
- สารจําพวกฟีนอลส์ (Phenol)  
- น้ํามันรถยนต์ (Fuel)  
- สารอินทรีจาํพวกไนโตร (Nitro organic)  
- ยางเหนียว ซึ่งประกอบด้วยโปลี่ซายคลิก อโรเมติก 

ไฮโดรคาร์บอน (Polycyclic aromatic hydrocarbons) 
ยางเหนียวเหล่านี้ประกอบด้วย 

- 3,4 เบนโซไพลิน (3-4 Benzopyrene) 
- ไพเรนซ์ (Pyrence)* 
- 1,2 เบนโซไพริน (1,2 Benzopyrence) + 
- 1,12 เบนโซไพลิน (1,12 Benzopylens) + 
- แอนทราเซน (Anthracene)+ 
- โคโรนินี่ (Coronene) 
- 1,2 เบนแซนทราเซน (1,2 Benzanthracne)*+ 
- แอนแทนทรีน (Anthanthrene)+ 
- เปอรีลิน (Anthanthere) 
- 4,4 บีมโซทีทรา เพน (4,4 Bemxotetra phene) 
- 3,4,8,9 ไดเบนโซไพริน (3,4,8,9 dibenzopyrene) 

 

- ผงคาร์บอนเป็นจาํนวนมาก 
- ยางเหนียว ซึ่งประกอบด้วย โปลีซ่ายคลิก อโรเมติก 

ไฮโดรคาร์บอน (polycyclic aromatic 
hydrocarbons) คือ 

-  3,4 เบนโซไพริน (Benzopyrene)* 
- แอนทราเซน (Anthracene)+ 
- ไพเรนซ์ (Pyrence)* 
- 1,2 เบนแซนทราเซน (1,2 

Benzanthracene)*+ 
- 1,12 เบนโซเปอรีลิน  (1,12 

Benzoperylene)*+ 
- ฟลูออแรนทีน (Fluoranthene)* 
- 11,12 เบนโซฟลูออแรนทีน (11,12 

Benzofluoranthene)* 
- ไดแบนแซนทราซีน  (Dibenzanthracene)* 
- เปอรีลิน (Perylene)+ 
- แอนทราเทริน (Anthrathrene)+ 
- 1,2 เบนโซไพริน (1,2 

Benzopyrene  phene)* 
- 3,4 เบนโซทีทรา (3,4 Benzotetra phene) 
- ฟลูออเรน (Fluorene) 

ที่มา: https://web.ku.ac.th/schoolnet/snet6/envi3/tol/toln.htm 
หมายเหตุ: เครื่องหมาย  *   แสดงว่า ทําให้เกิดมะเร็ง  

เครื่องหมาย  +  แสดงว่า ไม่ทําให้เกิดมะเร็ง  
เครื่องหมาย *+  แสดงว่า บางตํารา ทําให้เกิดมะเร็ง บางตํารา ไม่ทําให้เกิดมะเร็ง  
ไม่มีเครื่องหมาย แสดงว่ายังไม่ทราบว่าทําให้เกิดมะเร็งหรือไม่ 

 
นอกจากเรือพลังงานแสงอาทิตย์จะช่วยลดปริมาณมลพิษที่เกิดจากการเผาไหม้ของเครื่องยนต์แล้ว 

เรือดังกล่าวยังไม่ทําให้เกิดคลื่นที่เป็นสาเหตุสําคัญของการกัดเซาะตลิ่ง และไม่เกิดมลพิษทางเสียงซึ่งเรือ
แสงอาทิตย์ดังกล่าวมีความดังของเสียงไม่เกิน 60 เดซิเบล มีความเงียบมากกว่าเรือหางยาวที่ให้บริการ
ท่องเที่ยวอยู่ในปัจจุบัน และจากการสัมภาษณ์ผู้ที่อาศัยอยู่บริเวณสองฝั่งคลองให้ข้อมูลว่าเรือหางยาวมีเสียงดัง 
ก่อให้เกิดความรําคาญของผู้ที่อยู่อาศัยในบริเวณดังกล่าว 
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ส่วนที่ 4 ผลการวิจัยตามวัตถุประสงค์ท่ี 4 
 

แนวทางการจัดการท่องเที่ยวทางน้ าโดยใช้เรือพลังงานแสงอาทติย์ 
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4.4  ศักยภาพและแนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวทางน้ าโดยใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ 
 

4.4.1   ศักยภาพในการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพื่อการท่องเที่ยวทางน้ า 
 

การวิเคราะห์ศักยภาพในการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวทางน้ํา  ในพ้ืนที่
คลองลัดมะยม จังหวัดกรุงเทพมหานคร ซึ่งดําเนินการบริหารจัดการการท่องเที่ยวโดยชุมชนคลองลัดมะยม  
พิจารณาจากปัจจัยภายในได้แก่ จุดแข็ง (Strengths) จุดอ่อน (Weaknesses)  และปัจจัยภายนอก ได้แก่ 
โอกาส (Opportunities) อุปสรรค (Threats) หรือ SWOT Analysis โดยมีรายละเอียด ดังนี้  

 
1) จุดแข็ง (Strengths) 

 
S1 เรือพลังงานแสงอาทิตย์เป็นเรือลําแรกที่นํามาใช้ให้บริการในแม่น้ําลําคลองจึง

ได้รับความสนใจจากนักท่องเที่ยว โดยเฉพาะกลุ่มนักท่องเที่ยวเชิงอนุรักษ์ 
 

S2 เรือพลังงานแสงอาทิตย์ไม่ทําให้เกิดคลื่นและมีเสียงที่เงียบกว่าเรือหางยาวที่
ให้บริการนักท่องเที่ยวอยู่ในปัจจุบัน 
 

S3 เรือพลังงานแสงอาทิตย์มีรูปลักษณ์ที่ทันสมัยและมีสิ่งอํานวยความสะดวกบนเรือ 
เช่น ห้องน้ํา โต๊ะกลาง เบาะนั่งที่นุ่มสบาย และมีความปลอดภัยมากกว่าเรือหาง
ยาว จึงเป็นการเพ่ิมทางเลือกอีกทางหนึ่งให้กับนักท่องเที่ยวที่นิยมนั่งเรือ
ท่องเที่ยว 
 

S4 ชุมชนคลองลัดมะยมมีความเข้มแข็ง และให้ความร่วมมือในการจัดกิจกรรมการ
ท่องเที่ยว 
 

S5 เส้นทางการท่องเที่ยวเป็นเส้นทางใหม่ซ่ึงสามารถนั่งเรือชมวิถีชีวิตของชุมชนแบบ
ดั้งเดิมริมคลองและทัศนียภาพที่เป็นธรรมชาติ ซึ่งหาได้ยากในเมืองหลวง 
 

S6 การกําหนดราคาแข่งขันได้และสอดคล้องกับความเต็มใจจ่ายซื้อของนักท่องเที่ยว  
 

2) จุดอ่อน (Weaknesses)   
 
W1 ขยะในลําคลองซึ่งมาจากธรรมชาติและจากบ้านเรือนริมคลอง เป็นอุปสรรคต่อ

ระบบขับเคลื่อนของเรือ และทําให้ความสวยงามของแหล่งท่องเที่ยวลดลง 
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W2 เรือพลังงานแสงอาทิตย์มีข้อจํากัดเรื่องการเก็บพลังงาน กล่าวคือต้องใช้เวลาใน

การชาร์ทที่ยาวนานแต่ใช้งานได้เพียง 8 ชั่วโมงต่อการชาร์ตแบตเตอรี่เต็มที่ 1 
ครั้ง และเรือต้องการแสงอาทิตย์เพ่ือนํามาผลิตเป็นพลังงาน ทําให้มีข้อจํากัดใน
วันที่ไม่มีแสงอาทิตย์ ต้องเปลี่ยนมาชาร์ตไฟฟ้าจากครัวเรือแทนจึงทําให้มีต้นทุน
ค่าไฟฟ้าเพ่ิมข้ึน  
 

W3 ชุมชนคลองลัดมะยมยังมีข้อจํากัดเรื่องการตลาดสําหรับเรือพลังงานแสงอาทิตย์ 
เนื่องจากเป็นเรื่องท่ีใหม่และชุมชนขาดความเชี่ยวชาญ  
 

W4 ขาดงบประมาณสําหรับบริหารจัดการและการประชาสัมพันธ์เรือในช่วงเริ่มต้น
เพ่ือนําไปสู่การขยายผลอย่างเต็มท่ี  
 

W5 ชุมชนยังต้องการพ่ีเลี้ยงในระยะแรก เพ่ือช่วยถ่ายทอดความรู้และเทคโนโลยี
ให้กับชุมชน เช่น การขับเรือ การดูแลรักษา การแก้ไขปัญหาเชิงเทคนิค 
การตลาด และการบริหารจัดการ  
 

W6 เส้นทางท่องเที่ยวและกิจกรรมการท่องเที่ยวยังไม่มีความหลากหลายมากนัก  
 

W7 สินค้าและบริการที่จะสร้างรายได้ให้กับชุมชนมีน้อยและขาดอัตลักษณ์ของตนเอง 
 

W8 การสื่อสารข้อมูลไปยังนักท่องเที่ยวยังไม่มีประสิทธิภาพโดยเฉพาะนักท่องเที่ยว
ต่างชาติ  

 
3) โอกาส (Opportunities) 

 
O1 นโยบายการส่งเสริมการท่องเที่ยวของภาครัฐทําให้ทุกภาคส่วนตระหนักถึง

ความสําคัญของการท่องเที่ยวโดยชุมชนมากขึ้น  
 

O2 การท่องเที่ยวทางน้ํ าในกรุง เทพมหานครมี โอกาสขยายตัวตามจํานวน
นักท่องเที่ยวที่เดินทางมาท่องเที่ยวยังกรุงเทพมหานครที่มีแนวโน้มเพ่ิมสูงขึ้น  
 

O3 
 

การท่องเที่ยวทางน้ําโดยเรือเป็นกิจกรรมที่ ได้รับความนิยมจากนักท่องเที่ยวที่
เดินทางมาตลาดน้ําคลองลัดมะยม 
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O4 เส้นทางคลองลัดมะยมสามารถเชื่อมต่อไปยังคลองต่างๆ เช่น คลองชักพระ คลอง
บางเชือกหนัง คลองบางกอกน้อย คลองบางกอกใหญ่ จะจุดเชื่อมต่อกับรถ BTS 
จึงเป็นโอกาสในการพัฒนาเส้นทางการท่องเที่ยวไปยังจุดเชื่อมโยง 

  
O5 ความสะดวกในการเข้าถึงข้อมูลในปัจจุบันทําให้นักท่องเที่ยวมีความรู้ในแหล่ง

ท่องเที่ยวต่าง ๆ ง่ายขึ้น 
 

O6 กระแสการท่องเที่ยวเชิงอนุรักษ์ และกิจกรรมจิตอาสาที่ต้องการมีส่วนร่วมในการ
ทําประโยชน์ให้แก่ชุมชน เช่น สอนหนังสือ ฟื้นฟูทรัพยากรธรรมชาติ 

 
4) อุปสรรค (Threats) 

 
T1 ระดับน้ําในคลองลัดมะยมยังไม่สม่ําเสมอ ในช่วงที่กรุงเทพมหานครระบายน้ํา

ออกและน้ําลดระดับมากจะเป็นอุปสรรคต่อการเดินเรือ แต่หากน้ําเพ่ิมระดับมาก
เกินไปก็จะทําให้เรือไม่สามารถลอดสะพานได ้
 

T2 สะพานข้ามคลองมีความสูงจากระดับน้ําน้อยกว่า 1.8 เมตร ทําให้เรือไม่สามารถ
ลอดสะพานส่วนใหญ่เพื่อไปยังจุดเชื่อมต่ออื่นๆ ได้  
 

T3 มีตลาดน้ําเกิดขึ้นใหม่หลายแห่งทําให้นักท่องเที่ยวกระจายตัวไปท่องเที่ยวยัง 
แหล่งอื่น 
 

T4 คลองในกรุงเทพมหานครส่วนใหญ่มีขนาดเล็ก ทําให้เป็นอุปสรรคต่อการขับเรือ 
การกลับลําเรือ และการล่องเรือเข้าไปยังคลองสาขาต่าง ๆ  

 
4.4.2 แนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวทางน้ าโดยใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ 
 

1) แนวทางการพัฒนาเชิงรุก (SO) 
 

1.1)  พัฒนาต้นแบบทางธุรกิจ (Business Model) ที่เหมาะสมกับการท่องเที่ยวทางน้ําโดย
เรือพลังงานแสงอาทิตย์ ในบริบทต่างๆ เช่น ต้นแบบธุรกิจแบบชุมชนมีส่วนร่วม ต้นแบบธุรกิจโดย
ผู้ประกอบการเอกชนที่สนใจลงทุน เป็นต้น เพ่ือเป็นแนวทางแก่ชุมชนหรือเอกชนผู้สนใจต่อไป 
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1.2) สนับสนุนการสร้างเครือข่ายความร่วมมือของชุมชนและองค์กรด้านการท่องเที่ยวโดย
การสร้างกลไกและกระบวนการขับเคลื่อน โดยเฉพาะธุรกิจนําเที่ยวหรือบริษัททัวร์เป็นพันธมิตรที่สําคัญที่ทํามี
นักท่องเที่ยวใช้บริการเรืออย่างสม่ําเสมอ และลดความเสี่ยงจากความไม่แน่นอนของนักท่องเที่ ยวขาจรที่
เดินทางมาเอง 

 
1.3) การพัฒนาด้านการตลาดสําหรับเรือพลังงานแสงอาทิตย์ มุ่งเน้นการประชาสัมพันธ์

เพ่ือให้นักท่องเที่ยวทั้งชาวไทยและชาวต่างชาติเข้าถึงข้อมูลการให้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการ
ท่องเที่ยว และกระตุ้นการท่องเที่ยวผ่านสื่อโฆษณาประชาสัมพันธ์ในหลากหลายรูปแบบ  
 

1.4)  จัดกิจกรรมท่องเที่ยวเพื่อกระตุ้นให้นักท่องเที่ยวเดินทางมาท่องเที่ยวในแหล่งท่องเที่ยว
มากขึ้น โดยอาจทําเป็นปฏิทินกิจกรรมรายเดือน เช่น กิจกรรมงานเทศกาลอาหารพ้ืนบ้าน กิจกรรมดูนก/ค้าว
คาว/หิ่งห้อย กิจกรรมวันลอยกระทง กิจกรรมวันสงกรานต์ เป็นต้น โดยเน้นส่งเสริมกิจกรรมด้านประเพณีและ
ศาสนาให้นักท่องเที่ยวมีส่วนร่วม 
 

1.5)  ส่งเสริมให้นักท่องเที่ยวเข้าถึงข้อมูลแหล่งท่องเที่ยว โดยอาจจัดทําป้ายบอกทางให้มี
ความชัดเจน และเพ่ิมป้ายประวัติเรื่องราวตามจุดท่องเที่ยวต่างๆ บอกเล่าความเป็นมาของแหล่งท่องเที่ยว ทั้ง
ภาษาไทยและภาษาอังกฤษ  
 

1.6)  พัฒนาที่พักในลักษณะของโฮมสเตย์ภายในชุมชน เพ่ือให้นักท่องเที่ยวซึ่งปัจจุบันเป็น
แบบเช้าไปเย็นกลับได้มีโอกาสมาพักและใช้เวลาท่องเที่ยวเรียนรู้วิถีชีวิตของคนริมคลองได้นานและใกล้ชิดมาก
ขึ้น  

 
1.7)  ขยายผลการใช้ประโยชน์จากเรือพลังงานแสงอาทิตย์ไปยังพื้นที่อ่ืนที่มีศักยภาพ เพ่ือให้

เกิดการขยายผลเชิงพาณิชย์อย่างชัดเจนมากข้ึน  
 

2) แนวทางการพัฒนาเชิงป้องกัน (ST) 
 
2.1) การพัฒนาเรือพลังงานแสงอาทิตย์หรือเรือไฟฟ้าที่มีขนาดเล็กลง เป็นเรือขนาดที่นั่ง 3-5 

คน มีระบบการขับเคลื่อนที่ง่ายเพ่ือให้นักท่องเที่ยวสามารถเช่าเหมาลําขับเองได้ตามเส้นทางท่องเที่ยวที่
กําหนดให้ โดยควรมีต้นทุนในการลงทุนประมาณ 300,000 - 500,000 บาท เพ่ือให้ผู้ประกอบการหรือผู้สนใจ
ตัดสินใจลงทุนได้ง่ายขึ้น รูปแบบของเรืออาจหลากหลายให้สอดคล้องกับแหล่งท่องเที่ยว เช่น หากเป็นตลาด
น้ํารูปแบบเรือก็ควรสะท้อนวัฒนธรรมความเป็นไทย เป็นต้น 
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2.2) ออกแบบกิจกรรมบนเรือ และเส้นทางท่องเที่ยว ให้มีความหลากหลายมากยิ่งขึ้น โดย
อาจจะพิจารณาเพ่ิมเส้นทางท่องเที่ยวเส้นใหม่ เพ่ือที่จะเชื่อมโยงไปแหล่งท่องเที่ยวแห่งอ่ืน เช่น คลองมหา
สวัสดิ์ คลองชักพระ ตลาดน้ําตลิ่งชัน คลองบางกอกน้อย เป็นต้น  

 
3) แนวทางการพัฒนาเชิงแก้ไข (WO) 
 

3.1) จัดกิจกรรมส่งเสริมและฟ้ืนฟูสิ่งแวดล้อมมุ่งเน้นให้ทุกภาคส่วนมีส่วนร่วม โดยเฉพาะ
ภาคเอกชนที่ต้องการทํา CSR  

 
3.2) ติดตั้งระบบบําบัดน้ําเสียของชุมชนโดยเฉพาะบริเวณตลาดน้ําคลองลัดมะยม และ

ร้านอาหารที่อยู่ริมคลอง  
 
3.3) แก้ปัญหาขยะในลําคลอง และขุดลอกคูคลองอย่างสม่ําเสมอเพ่ือให้คลองมีความ

สวยงาม 
 
  3.4) ปรับปรุงท่าเทียบเรือให้ขึ้นลงเรือได้สะดวกมีความยืดหยุ่นตามการเปลี่ยนแปลงของ
ระดับน้ํา 
 

4) แนวทางการพัฒนาเชิงรับ (WT) 
 

4.1)  จัดทําแผนพัฒนาการท่องเที่ยวชุมชน เพ่ือใช้เป็นแนวทางในการพัฒนาการท่องเที่ยว
โดยชุมชนในระยะ 3-5 ปี  
 

4.2)  รณรงค์ให้เพ่ิมพ้ืนที่สีเขียวและปรับปรุงภูมิทัศน์บริเวณสองฝั่งคลอง  
 
4.3)  พัฒนาสินค้าของชุมชนคลองลัดมะยมที่แสดงถึงอัตลักษณ์ของพ้ืนที่  
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บทท่ี 5 
 

สรุปผลการวิจัย อภิปรายผล และขอ้เสนอแนะ 
 

5.1 สรุปผลการวิจัย   
 

โครงการวิจัยเรื่องการศึกษาศักยภาพและการวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ของการใช้
เรือพลังงานแสงอาทิตย์ส้าหรับการท่องเที่ยวทางน้้าในกรุงเทพมหานคร มีวัตถุประสงค์ 4 ประการ 
ได้แก่ 1) ส้ารวจพฤติกรรมและความพึงพอใจของนักท่องเที่ยวต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการ
ท่องเที่ยวทางน้้า 2) ส้ารวจความคิดเห็นของผู้มีส่วนเกี่ยวข้องต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการ
ท่องเที่ยวทางน้้า 3) ศึกษาความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์และผลประโยชน์ต่อสิ่งแวดล้อมของการใช้เรือ
พลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยวทางน้้า และ 4) เสนอแนวทางการจัดการท่องเที่ยวทางน้้าโดยใช้เรือ
พลังงานแสงอาทิตย์ในกรุงเทพมหานคร มีวิธีการศึกษาโดยการวิจัยแบบผสมผสานระหว่างการวิจัยเชิง
ปริมาณและการวิจัยเชิงคุณภาพ  ใช้พื้นที่บริเวณคลองลัดมะยม เขตตลิ่งชัน กรุงเทพมหานคร เป็นพื้นที่
ศึกษาวิจัยและน้าร่องให้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์เพื่อการท่องเที่ยวทางน้้า โดยกลุ่มตัวอย่างที่
ศึกษาวิจัยได้แก่ นักท่องเที่ยวชาวไทยและชาวต่างชาติจ้านวนทั้งสิ้น 200 ราย นอกจากนี้ได้มีการส้ารวจ
ความคิดเห็นจากผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง จ้านวนทั้งสิ้น 30ราย 

 
การออกแบบเส้นทางและกิจกรรมบนเรือจากการส้ารวจเส้นทางที่เหมาะสมกับเรือและข้อจ้ากัด

ทางด้านกายภาพของพ้ืนที่ร่วมกับชุมชนคลองลัดมะยม ซึ่งเป็นผู้มีส่วนร่วมในการให้บริการนักท่องเที่ยวโดยได้
จัดหาคนขับเรือ ผู้น้าเที่ยว อาหารและเครื่องดื่ม ส้าหรับบริการนักท่องเที่ยว ส้าหรับโปรแกรมการท่องเที่ยวได้
ออกแบบใน 3 โปรแกรม ได้แก่ โปรแกรม 1 ทัวร์ชมคลอง นั่งเรือในลักษณะโดยสารเพ่ือชมทัศนียภาพสองฝั่ง
คลองแบบไม่จอด เริ่มจากตลาดน้้า – สวนแก้วมังกร – ฟาร์มกล้วยไม้ – นาบัวอินทรีย์ – กลับถึงท่าเรือ ณ 
ตลาดน้้าคลองลัดมะยม (ระยะเวลา 1 ชั่วโมง) โปรแกรม 2 ทัวร์ชมคลอง  (บริการเครื่องดื่ม Soft-drink 
บนเรือ) นั่งเรือในลักษณะโดยสารเพ่ือชมทัศนียภาพสองฝั่งคลองแบบแวะจอด เริ่มจากตลาดน้้า –สวนแก้ว
มังกร (แวะ 20 นาที) – ฟาร์มกล้วยไม้ (แวะ 20 นาที) – นาบัวอินทรีย์ – กลับถึงท่าเรือ ณ ตลาดน้้าคลองลัด
มะยม (ระยะเวลา 1.5 ชั่วโมง) และ โปรแกรม 3 เช่าเหมาล า (บริการอาหารและเครื่องดื่มบนเรือ) นั่งเรือ
ชมทัศนียภาพสองฝั่งคลอง เริ่มจากตลาดน้้า – สวนแก้วมังกร– ฟาร์มกล้วยไม้ – นาบัวอินทรีย์ยามค่้าชม
ค้างคาว และหิ่งห้อยมระหว่างเส้นทางล่องเรือ (ระยะเวลา 3 ชั่วโมง) 

 
ผลการส้ารวจพบว่า นักท่องเที่ยวที่เดินทางมาท่องเที่ยวยังตลาดน้้าคลองลัดมะยมส่วนใหญ่เป็น

นักท่องเที่ ยวชาวไทยมากถึงร้อยละ 85 และที่ เหลือได้แก่นักท่องเที่ ยวชาวต่างชาติ ร้อยละ 15  
ซึ่งสอดคล้องกับสัดส่วนนักท่องเที่ยวทั้งชาวไทยและชาวต่างชาติที่เดินทางมาท่องเที่ยวล่องเรือในแม่น้้า
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เจ้าพระยาซึ่งเป็นจุดท่องเที่ยวหลักที่มาลงเรือท่องเที่ยว โดยนักท่องเที่ยวส่วนใหญ่มีรายได้อยู่ในช่วง 10,000-
30,000 บาท สถานภาพสมรสโสด ระดับการศึกษาปริญญาตรี 

 
ผลการส้ารวจพฤติกรรมการเดินทางท่องเที่ยวของนักท่องเที่ยวพบว่า นักท่องเที่ยวร้อยละ 96.2 

เดินทางมาท่องเที่ยวเองโดยไม่ได้ใช้บริการธุรกิจน้าเที่ยว เนื่องจากบริเวณแหล่งท่องเที่ยวยังไม่มีผู้ประกอบการ
ด้านธุรกิจน้าเที่ยวที่พานักท่องเที่ยวเดินทางมายังแหล่งท่องเที่ยว  โดยในการเดินทางท่องเที่ยวมาแต่ละครั้งมีผู้
ร่วมเดินทางโดยเฉลี่ยประมาณ 5 คน ส้าหรับอิทธิพลที่มีผลต่อการตัดสินใจมาท่องเที่ยวยังแหล่งท่องเที่ยวแห่ง
นี้พบว่า นักท่องเที่ยวตัดสินใจมาเท่ียวด้วยตนเอง และได้รับอิทธิพลจากเพ่ือน คนรู้จัก ครอบครัว แนะน้าให้มา
เที่ยว ด้านการเดินทางมายังแหล่งท่องเที่ยวส่วนใหญ่ใช้รถยนต์ส่วนตัวเนื่องจากเดินทางสะดวก มีสถานที่จอด
รถกว้างขวาง ส้าหรับความถี่ในการเดินทางมาท่องเที่ยวพบว่า ส่วนใหญ่เดินทางมาท่องเที่ยวสถานที่ท่องเที่ยว
นี้มากกว่า 4 ครั้ง เหตุผลที่ท้าให้นักท่องเที่ยวกลับมาท่องเที่ยวยังแหล่งท่องเที่ยวอีกครั้งได้แก่ อาหารที่
หลากหลาย รองลงมาได้แก่ ความสวยงามของแหล่งท่องเที่ยว ประสบการณ์การท่องเที่ยวที่สร้างความ
ประทับใจและความคุ้มค่าของเงินที่จ่าย ด้านความต้องการกิจกรรมการท่องเที่ยวพบว่า นักท่องเที่ยวต้องการ
นั่งเรือ ชมวิว ชมสถานที่ ชมวิวทิวทัศน์ และสัมผัสธรรมชาติ รองลงมาได้แก่ การได้ลิ้มรสอาหารท้องถิ่นที่มี
ชื่อเสียง และกิจกรรมเส้นทางศึกษาธรรมชาติ ด้านสถานที่ท่องเที่ยวทางน้้าในกรุงเทพมหานครที่ได้รับความ
สนใจ ได้แก่ คลองลัดมะยม ตลาดน้้าตลิ่งชัน วัดอรุณราชวราราม และสวนกล้วยไม้  

 
ด้านพฤติกรรมการใช้จ่ายในการท่องเที่ยวของนักท่องเที่ยวชาวไทยและชาวต่างชาติ  โดยภาพรวม 

พบว่า นักท่องเที่ยวชาวไทยมีรายจ่ายค่าที่พักมากที่สุด โดยเฉลี่ยต่อคนเท่ากับ 1,082 บาท รองลงมา ได้แก่ 
รายจ่ายด้านอาหารและเครื่องดื่ม  ค่าพาหนะการเดินทาง และค่าซื้อของที่ระลึก โดยมีรายจ่ายเฉลี่ยต่อคน
เท่ากับ 782 บาท 660 บาท และ 626 บาท ตามล้าดับ นอกจากนี้พบว่า การล่องเรือมีค่าใช้จ่ายเฉลี่ยต่อคน
เท่ากับ 160 บาท  ส้าหรับพฤติกรรมการท่องเที่ยวของนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติพบว่า รายจ่ายที่สูงที่สุดของ
นักท่องเที่ยวคือ ค่าที่พักเฉลี่ยต่อคนเท่ากับ 724 บาท รองลงมา ได้แก่ รายจ่ายด้านอาหารและเครื่องดื่ม  
ค่าซื้อของที่ระลึก และสิ่งบันเทิง โดยมีรายจ่ายเฉลี่ยต่อคนเท่ากับ 565 บาท 519 บาท และ 418 บาท 
ตามล้าดับ นอกจากนี้พบว่าการล่องเรือเพ่ือท่องเที่ยวทางน้้ามีค่าใช้จ่ายเฉลี่ยต่อคนเท่ากับ 337 บาท อย่างไรก็
ตามปัจจุบันในพ้ืนที่คลองลัดมะยม ยังไม่มีที่ที่พักในแหล่งท่องเที่ยวและบริเวณใกล้เคียง นักท่องเที่ยวที่
เดินทางมาจึงเดินทางมาท่องเที่ยวแบบไปเช้าเย็นกลับ  

 
ผลการส้ารวจความคิดเห็นต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ พบว่า จ้านวนนักท่องเที่ยวที่เหมาะสม

ส้าหรับนั่งเรือพลังงานแสงอาทิตย์ คือ 8-10 คน ด้านความเร็วที่เหมาะสมส้าหรับการท่องเที่ยวทางน้้า คือ 7 
กิโลเมตรต่อชั่วโมง และใช้เวลานั่งเรือต่อรอบประมาณ 1 ชั่วโมง ด้านสิ่งอ้านวยความสะดวกในเรือที่ควรมีมาก
ที่สุด ได้แก่ ห้องน้้า อ่างล้างมือ โซฟากับโต๊ะกลาง ด้านปัจจัยที่ท้าให้นักท่องเที่ยวต้องการใช้บริการนั่งเรือ
ท่องเที่ยวพลังงานแสงอาทิตย์มากที่สุด ได้แก่ เส้นทางท่องเที่ยว รองลงมาได้แก่ เทคโนโลยีทันสมัยของเรือ 
ความปลอดภัยบนเรือ รูปลักษณ์เรือ สิ่งอ้านวยความสะดวกบนเรือ การบริการของพนักงานบนเรือ และราคา 
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โดยเมื่อเปรียบเทียบกับการนั่งเรือหางยาวที่มีอยู่ในปัจจุบันที่ซึ่งพบปัญหากลิ่นควันจากไอเสีย เสียงดังของ
เครื่องยนต์เรือ ความไม่ปลอดภัยของเรือ พบว่าการนั่งเรือพลังงานแสงอาทิตย์มีข้อดีมากกว่า ส้าหรับด้าน
กิจกรรมบนเรือขณะนั่งเรือท่องเที่ยวทางน้้าที่นักท่องเที่ยวเห็นว่าเหมาะสมมากที่สุด ได้แก่ การนั่งชมวิว ฟัง
เพลงเบาๆ ดูสารคดีท่ีเกี่ยวข้องกับสถานที่เส้นทางท่องเที่ยว จัดปาร์ตี้อาหารและเครื่องดื่ม 
 

ผลการส้ารวจความพึงพอใจโดยเปรียบเทียบระดับความคาดหวังก่อนใช้บริการและระดับความพึง
พอใจหลังจากใช้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์ โดยพิจารณาใน 10 ประเด็น ได้แก่ 1) สิ่งอ้านวยความสะดวก
ระหว่างการน้าเที่ยวที่เพียงพอและมีคุณภาพ 2) มาตรฐานและจิตวิทยาการบริการของไกด์น้าเที่ยว 3) การให้
ข้อมูลแหล่งท่องเที่ยว/กิจกรรมการท่องเที่ยวที่ชัดเจนและถูกต้อง 4) การให้ข้อมูลด้านการปฏิบัติตัวที่ถูกต้อง
ระหว่างการท่องเที่ยวหรือประกอบกิจกรรมการท่องเที่ยว 5) ความสามารถในการถ่ายทอดของไกด์น้าเที่ยวที่
น่าสนใจ 6) โอกาสการมีส่วนร่วมในการจัดโปรแกรมการท่องเที่ยว 7) คุณภาพของเรือพลังงานแสงอาทิตย์ที่ใช้
ในการให้บริการ 8) ความปลอดภัยบนเรือ (คนขับเรือ/ความเร็ว/อุปกรณ์ช่วยชีวิต) 9) การแนะน้าสถานที่
ท่องเที่ยว ร้านจ้าหน่ายสินค้าท่ีระลึก ร้านอาหาร 10) ความตระหนักด้านสิ่งแวดล้อมเมื่อใช้บริการเรือพลังงาน
แสงอาทิตยพ์บว่า หลังจากได้ทดลองใช้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์นักท่องเที่ยวมีความพึงพอใจในระดับสูง
ถึงสูงที่สุด คะแนนเฉลี่ย 4.24 คะแนน เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบกับการคาดหวังของนักท่องเที่ยวก่อนการใช้
เรือพลังงานแสงอาทิตย์พบว่า ความพึงพอใจที่ได้รับสูงกว่าความพึงพอใจที่คาดหวังไว้ในทุกด้าน 

 
ผลการส้ารวจความคิดเห็นของผู้มีส่วนเกี่ยวข้องต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเที่ยว

ทางน้้าพบว่า ภาคชุมชนให้ความสนใจและการตอบรับเป็นอย่างดี เนื่องจากเรือมีความทันสมัยและไม่สร้าง
มลภาวะต่อชุมชน การน้าเรือพลังงานแสงอาทิตย์มาใช้จะส่งผลดีต่อคนในชุมชนเพราะสามารถใช้เรือดึงดูด
นักท่องเที่ยวให้มาที่คลองลัดมะยมมากขึ้น และเนื่องจากเรือหางยาวที่มีอยู่เดิมมีเสียงดังสร้างมลภาวะทาง
เสียงซึ่งสร้างความร้าคาญให้กับคนในชุมชนเองและนักท่องเที่ยว การน้าเรือดังกล่าวมาใช้จะเป็นต้นแบบของ
เรือท่ีจะน้ามาทดแทนเรือหางยาวในอนาคตเพ่ือแก้ปัญหาเสียงดังรบกวน แต่ควรจะมีการปรับขนาดของเรือให้
มีขนาดเล็กลงเนื่องจากคลองแคบ และมีสะพานข้ามคลองที่อยู่ในระดับต่้า ซึ่งเป็นข้อจ้ากัดของการขยาย
เส้นทางล่องเรือไปยังพ้ืนที่เชื่อมต่อและแหล่งท่องเที่ยวบริเวณใกล้เคียง ด้านราคาควรจะพัฒนาเรือที่มีต้นทุน
ต่้าประมาณ 300,000-500,000 บาท ด้านผู้ประกอบการร้านค้าในตลาดน้้าคลองลัดมะยมให้ความเห็นว่าการ
น้าเรือพลังงานแสงอาทิตย์มาใช้จะส่งผลดีต่อตลาดน้้าคลองลัดมะยม และเกษตรกรที่มีสวนติดริมฝั่งคลองซึ่ง
อาจมีจุดแวะซื้อผลิตภัณฑ์หรือผลผลิตทางการเกษตร นอกจากนี้ยังส่งผลดีต่อรายได้ของคนในชุมชน ส้าหรับ
หน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องยินดีให้การสนับสนุนโดยจะจัดเรือก้าจัดผักตบชวาและสิ่งปฏิกูลที่ลอยมากับน้้า 
ซึ่งจะท้าให้สภาพน้้าในคลองสะอาดและเป็นที่ดึงดูดให้นักท่องเที่ยวมากันมากข้ึน 
 

ผลการวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์จากการลงทุนพัฒนาเรือพลังงานแสงอาทิตย์ขนาดเรือ
ยาว 8.5 เมตร กว้าง 2.5 เมตร มูลค่าการพัฒนา 1,113,000 บาท พบว่า ในสถานการณ์ปกติของการให้ 
บริการเรือท่องเที่ยวจะสามารถสร้างรายได้ให้แก่ชุมชนคืนทุนได้ภายใน 3 ปี 8 เดือน โดยตลอดอายุการใช้งาน
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ของเรือ 20 ปี จะสร้างมูลค่าปัจจุบันสุทธิ (NPV) ได้เท่ากับ 2,134,558 บาท มีอัตราผลตอบแทนทางการเงิน 
(FIRR) เท่ากับร้อยละ 26 และเมื่อพิจารณามูลค่าทางเศรษฐกิจจากการใช้พลังงานแสงอาทิตย์ซึ่งเป็นพลังงาน
สะอาดทดแทนการใช้น้้ามันเชื้อเพลิงจะมีผลตอบแทนทางเศรษฐศาสตร์ (EIRR) เท่ากับร้อยละ 42 มีอัตราส่วน
ผลตอบแทนต่อเงินลงทุน (B/C) เท่ากับ 1.92 เท่า ซึ่งจัดว่าผ่านเกณฑ์การประเมินความคุ้มค่าในทุกตัวชี้วัด  
จึงมีความคุ้มค่าทั้งทางการเงินและความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ในการลงทุน อย่างไรก็ตามผลการวิเคราะห์
ความอ่อนไหวพบว่า หากเกิดเหตุการณ์ไม่คาดฝันและนักท่องเที่ยวลดลงจนท้าให้เที่ยวเรือที่ให้บริการลดลง
ครึ่งหนึ่งจะท้าให้โครงการไม่มีความคุ้มค่าในการลงทุน ทั้งนี้การวิเคราะห์จุดคุ้มทุน (Break-Even: BE) ของ
การให้บริการอย่างใดอย่างหนึ่งใน 2 รูปแบบ คือ แบบเช่าเหมาล้าซึ่งเก็บค่าบริการครั้งละ 3,500 บาทต่อล้า 
และแบบโดยสารชมวิวซึ่งเก็บค่าบริการครั้งละ 100 บาทต่อคน พบว่ากรณีให้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์
เพ่ือการท่องเที่ยวแบบเช่าเหมาล้าเพียงอย่างเดียวนั้นจ้านวนเที่ยวเรือให้บริการนักท่องเที่ยวที่ท้าให้เกิดความ
คุ้มทุนคือ 960 เที่ยว หรือ จ้านวนนักท่องเที่ยว 9,600 คน และส้าหรับกรณีให้บริการนั่งโดยสารชมวิวเพียง
อย่างเดียว จ้านวนเที่ยวเรือให้บริการนักท่องเที่ยวที่ท้าให้เกิดความคุ้มทุนคือ 2,304 เที่ยว หรือ จ้านวน
นักท่องเที่ยว 23,040 คน  
 

ผลการวิเคราะห์ศักยภาพการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ เพ่ือการท่องเที่ยวทางน้้า พบว่าเรือพลังงาน
แสงอาทิตย์มีศักยภาพในด้านการประหยัดพลังงาน ไม่ท้าให้เกิดคลื่น ความเงียบของเครื่องยนต์ สิ่งอ้านวย
ความสะดวกและความปลอดภัย ชุมชนมีความเข้มแข็งสามารถบริหารจัดการการท่องเที่ยวได้ และการก้าหนด
ราคาที่แข่งขันได้ แนวโน้มของนักท่องเที่ยวทางน้้าที่เพ่ิมขึ้น เส้นทางในคลองลัดมะยมสามารถเชื่อมต่อกับ
คลองอ่ืนๆ ได้ และนโยบายรัฐบาลที่ส่งเสริมการท่องเที่ยวโดยชุมชน อย่างไรก็ตามยังพบปัญหาและอุปสรรค 
ได้แก่ ท่าเทียบเรือที่เหมาะสม ขยะในคลองที่เกิดจากภายในชุมชนเองและขยะที่ลอยมาจากคลองอ่ืนๆ คลอง
ที่แคบ และสะพานข้ามคลองที่อยู่ต่้ามากเกินไปท้าให้เป็นอุปสรรคต่อการเดินเรือเชื่อมต่อไปยัง เส้นทาง
ท่องเที่ยวอื่น 

 
5.2  อภิปรายผล   

 
ผลการวิจัยการศึกษาศักยภาพและการวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ของการใช้เรือ

พลังงานแสงอาทิตย์ส้าหรับการท่องเที่ยวทางน้้าในกรุงเทพมหานคร บรรลุวัตถุประสงค์ทั้ง 4 ประการ 
ได้แก่ การส้ารวจพฤติกรรมและความพึงพอใจของนักท่องเที่ยวต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการ
ท่องเที่ยวทางน้้า การส้ารวจความคิดเห็นของผู้มีส่วนเกี่ยวข้องต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์  การศึกษา
ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์และผลประโยชน์ต่อสิ่งแวดล้อมของการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ และการ
จดัท้าข้อเสนอแนวทางการจัดการท่องเที่ยวทางน้้าโดยใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ในกรุงเทพมหานคร ผู้มีส่วน
เกี่ยวข้องทั้งภาครัฐและเอกชนสามารถน้าไปใช้ประโยชน์เพ่ือพัฒนาอุตสาหกรรมท่องเที่ยวทางน้้าต่อไป   
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การวิจัยครั้งนี้นับเป็นจุดเริ่มต้นของการพัฒนาตลาดท่องเที่ยวทางน้้าที่สอดคล้องกับการท่องเที่ยว
แบบยั่งยืนที่มีการน้านวัตกรรมด้านพลังงานทดแทนมาใช้เพ่ือช่วยแก้ปัญหาด้านพลังงานและมลพิษทางน้้าซึ่ง
เกิดจากเรือท่องเที่ยวแบบดั้งเดิม นักท่องเที่ยวให้การตอบรับและมีความพึงพอใจต่อการใช้เรือพลังงาน
แสงอาทิตยต์้นแบบในระดับที่สูง ด้านชุมชนมีความพร้อมในการบริหารจัดการและการให้บริการนักท่องเที่ยว
ที่มาใช้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์ แต่ยังคงต้องการให้มีผู้คอยให้ค้าแนะน้าเรื่องการบ้ารุงรักษา ข้อมูลทาง
เทคนิค และการบริหารจัดการธุรกิจก่อนในระยะเริ่มต้น ทั้งนี้ ในระยะต่อไปอาจส่งเสริมให้ภาคเอกชนซึ่งมี
ความช้านาญด้านธุรกิจเข้ามามีส่วนร่วมกับชุมชนในการพัฒนาตลาดหรือขยายผลไปยังพ้ืนที่อ่ืนที่มีศักยภาพ 

 
เมื่อพิจารณาความเป็นไปได้ในการขยายผลสู่เชิงพาณิชย์ต่อไปโดยพิจารณาทั้งด้านอุปสงค์คือจ้านวน

และพฤติกรรมนักท่องเที่ยวและด้านอุปทานคือก้าลังความสามารถการให้บริการของเรือแล้วพบว่า เรือ
พลังงานแสงอาทิตย์มีความเหมาะสมกับการให้บริการแบบเช่าเหมาล้า หรือการบริการเช่าเหมาล้าผสมผสาน
กับการให้บริการแบบโดยสารชมวิว มากกว่าการให้บริการแบบโดยสารแต่เพียงอย่างเดียว  เนื่องจากเรือยังมี
ข้อจ้ากัดด้านระยะเวลาการเก็บพลังงานและจ้านวนเที่ยวเรือที่สามารถให้บริการในหนึ่งวัน โดยตลาด
เป้าหมายที่เหมาะกับการท่องเที่ยวโดยเรือพลังงานแสงอาทิตย์ก็คือนักท่องเที่ยวแนวอนุรักษ์ที่เห็นความส้าคัญ
ของธรรมชาติสิ่งแวดล้อมและวัฒนธรรม เป็นนักท่องเที่ยวคุณภาพที่มีรายได้ระดับปานกลางขึ้นไป และนิยม
เดินทางท่องเที่ยวเป็นกลุ่มกับครอบครัวหรือเพ่ือนซึ่งมีโอกาสใช้บริการแบบเช่าเหมาล้าสูง แนวทางการบริหาร
จัดการเชิงรุกและการสื่อสารการตลาดตลอดถึงการสร้างพันธมิตรทางธุรกิจโดยเฉพาะกับผู้ให้บริการน้าเที่ยว
นับเป็นปัจจัยแห่งความส้าเร็จที่ส้าคัญในการขยายผลให้เกิดฐานลูกค้าที่ชัดเจนและมีความคุ้มค่ามากขึ้น 
อย่างไรก็ตามยังพบปัญหาอุปสรรคด้านกายภาพ ได้แก่ ปัญหาขยะในล้าคลอง และความสูงของสะพาน และ
ท่าเทียบเรือที่เหมาะสม เป็นต้น  
 
5.3 ข้อเสนอแนะ   
 

5.3.1 ข้อเสนอแนะจากผลการศึกษา 
 

 ข้อเสนอแนะส าหรับรัฐบาล 
 

 1)  รัฐบาลควรส่งเสริมให้มีการพัฒนาและขยายผลการใช้เรือพลังงานงานแสงอาทิตย์ โดยอาจ
เครื่องมือทางภาษีหรือกลไกการสนับสนุนผู้ประกอบการในรูปแบบต่าง ๆ ให้เกิดการขยายผลในวงกว้างและ
ต้นทุนการผลิตต่้าลง และท้าให้ผู้ประกอบการหันมาใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์มากขึ้น 
 

 2)  รัฐบาลควรมีนโยบายส่งเสริมพัฒนาด้านการตลาดส้าหรับเรือพลังงานแสงอาทิตย์ มุ่งเน้น
การประชาสัมพันธ์เพ่ือให้นักท่องเที่ยวทั้งชาวไทยและชาวต่างชาติเข้าถึงข้อมูลการให้บริการเรือพลังงาน
แสงอาทิตย์เพ่ือการทอ่งเที่ยว โดยการจัดท้าป้ายประชาสัมพันธ์ การประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อโซเชียลต่างๆ  
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3)  รัฐบาลควรมีจัดท้าแผนพัฒนาการท่องเที่ยวของชุมชน เพ่ือใช้เป็นแนวทางในการพัฒนาการ
ท่องเที่ยวโดยชุมชนในระยะ 3-5 ปี เพ่ือเป็นแนวทางในการด้าเนินการอย่างเป็นระบบและมีการบูรณาการ
ความร่วมมือของภาคส่วนที่เกี่ยวข้องทั้งภาครัฐและเอกชน 

 
4)  หน่วยงานราชการและชุมชนควรร่วมมือกันขุดลอกคูคลองอย่างสม่้าเสมอ เพ่ือไม่ให้ล้าคลอง

ตื้นเขิน นอกจากนี้ยังควรมีการจัดกิจกรรมส่งเสริมและฟ้ืนฟูสิ่งแวดล้อมมุ่งเน้นให้ทุกภาคส่วนมีส่วนร่วม 
โดยเฉพาะภาคเอกชนที่ต้องการท้า CSR  

 
ข้อเสนอแนะส าหรับชุมชน 
 
1) ชุมชนควรมีจัดกิจกรรมท่องเที่ยวโดยอาจสร้างความร่วมมือกับเอกชนเพ่ือกระตุ้นตลาดให้

นักท่องเที่ยวเดินทางมาท่องเที่ยวในแหล่งท่องเที่ยวมากขึ้น โดยท้าเป็นปฏิทินกิจกรรมราย
เดือน เช่น กิจกรรมงานเทศกาลอาหารพื้นบ้าน กิจกรรมดูนก/ค้างคาว/หิ่งห้อย กิจกรรมวัน
ลอยกระทง กิจกรรมวันสงกรานต์ เป็นต้น นอกจากนี้ยังควรมีการส่งเสริมกิจกรรมด้าน
ประเพณีและศาสนาให้นักท่องเที่ยวมีส่วนร่วม 
 

2) ชุมชนควรสร้างเครือข่ายความร่วมมือกับองค์กรด้านการท่องเที่ยว โดยเฉพาะกับธุรกิจน้า
เที่ยว (Tour Agent) เป็นพันธมิตรที่ส้าคัญที่ท้ามีนักท่องเที่ยวใช้บริการเรืออย่างสม่้าเสมอ และลดความเสี่ยง
จากความไม่แน่นอนของนักท่องเที่ยวขาจรที่เดินทางมาเอง 
 

3)  พัฒนาแหล่งท่องเที่ยวทางด้านกายภาพ เช่น จัดท้าป้ายบอกทางให้มีความชัดเจน และเพ่ิม
ป้ายประวัติเรื่องราวตามจุดท่องเที่ยวเพ่ือบอกเล่าความเป็นมาของแหล่งท่องเที่ยว ทั้งภาษาไทยและ
ภาษาอังกฤษ เพ่ือให้นักท่องเที่ยวเข้าถึงข้อมูลการท่องเที่ยว 

 
4)  พัฒนาที่พักในลักษณะของโฮมสเตย์ภายในชุมชน เพื่อให้นักท่องเที่ยวซึ่งปัจจุบันเป็นแบบ

เช้าไปเย็นกลับได้มีโอกาสมาพักและใช้เวลาท่องเที่ยวเรียนรู้วิถีชีวิตของคนริมคลองได้นานและใกล้ชิดมากข้ึน  
 

5)  ติดตั้งระบบบ้าบัดน้้าเสียของชุมชนโดยเฉพาะบริเวณตลาดน้้าคลองลัดมะยม และ
ร้านอาหารที่อยู่ริมคลอง พร้อมทั้งรณรงค์ให้เพิ่มพ้ืนที่สีเขียวและปรับปรุงภูมิทัศน์บริเวณสองฝั่งคลอง 
 

5.3.2 ข้อเสนอแนะส าหรับการศึกษาในครั้งต่อไป  
 

1)  ควรมีการศึกษาความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจของการพัฒนาเรือพลังงานแสงอาทิตย์หรือเรือไฟฟ้า
ที่มีขนาดเล็กลง ซึ่งมีต้นทุนประมาณ 300,000-500,000 บาท ขนาดความจุ 3-5 คน มีความสูงจากพ้ืนน้้าไม่
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มากนักเพ่ือให้เหมาะสมกับคลองขนาดเล็กและสะพานที่อยู่ระดับต่้า มีระบบการขับเคลื่อนที่ง่ายเพ่ือเป็น
ทางเลือกให้นักท่องเที่ยวสามารถเช่าเหมาล้าขับเองได้ตามเส้นทางท่องเที่ยวที่ก้าหนดให้ โดยรูปแบบของเรือ
อาจจะมีความหลากหลายตามลักษณะของแหล่งท่องเที่ยว เช่น หากเป็นตลาดน้้ารูปแบบเรือก็ควรสะท้อน
วัฒนธรรมความเป็นไทย เป็นต้น 

 
2) ควรมีการศึกษาเพื่อออกแบบกิจกรรมบนเรือ และเส้นทางท่องเที่ยวให้มีความหลากหลายมาก

ยิ่งขึ้น โดยอาจจะพิจารณาเพ่ิมเส้นทางท่องเที่ยวเส้นใหม่ เพื่อที่จะเชื่อมโยงไปแหล่งท่องเที่ยวแห่งอ่ืน อาทิ 
คลองมหาสวัสดิ์ คลองชักพระ ตลาดน้้าตลิ่งชัน คลองบางกอกน้อย เป็นต้น  

 
3) ควรมีการศึกษาลักษณะต้นแบบทางธุรกิจ (Business Model) ที่เหมาะสมส้าหรับการ

ท่องเที่ยวทางน้้าโดยใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ในบริบทของแหล่งท่องเที่ยวต่างๆ  
 
4) ควรมีการศึกษาความเป็นไปได้ส้าหรับการน้าเรือแสงอาทิตย์ไปใช้ประโยชน์เพ่ือการพัฒนาการ

ท่องเที่ยวทางน้้าในพ้ืนที่อ่ืนๆ อาทิ ตลาดน้้าอัมพวา ตลาดน้้าด้าเนินสะดวก เกาะเกร็ด เป็นต้น เพ่ือส่งเสริม
การท่องเที่ยวทางน้้าโดยใช้เรือแสงอาทิตย์ให้แพร่หลาย และต่อยอดการพัฒนาเรือแสงอาทิตย์ไปใช้ส้าหรับ
เส้นทางท่องเที่ยวรอบเกาะและการท่องเที่ยวทางทะเลต่อไป  
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และการทองเที่ยวโดยเรือพลังงานแสงอาทิตย 
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ในเขตกรุงเทพมหานคร แมน้ําเจาพระยาเปนเสนทางสําคัญของการคมนาคมขนสงและการทองเท่ียว

ทางน้ําท่ีสําคัญ นอกจากนี้ยังมีคลองท่ีเปนแหลงทองเท่ียวเชิงนิเวศและเชิงวัฒนธรรม โดยจํานวนคลองใน

กรุงเทพมหานครมีจํานวน 1,161 คลอง คูลําประโดงจํานวน 521 คู รวมเปน 1,682 คูคลอง ความยาว 2,604 

กิโลเมตร (รายงานภาวะเศรษฐกิจทองเท่ียว, 2558) จากสถิติจํานวนผูโดยสารเรือทองเท่ียวบริเวณแมน้ํา 

จังหวัดกรุงเทพมหานคร ตั้งแตป 2549-2558 สํารวจโดยกรมเจาทา พบวานักทองเท่ียวลดลงระหวางป 2551-

2553 อยางไรก็ตามตั้งแตป 2554 จนถึงป 2558 จํานวนผูโดยสารเรือทองเท่ียวก็มีแนวโนมเพ่ิมข้ึน โดยในป 

2555 มีจํานวน 2,801,701 คนตอป ซ่ึงมากเปนลําดับท่ีสองรองจากจังหวัดราชบุรี และในป พ.ศ. 2558 มี

จํานวน 3,980,750 คนตอป มากเปนลําดับท่ีหนึ่ง (ภาพ1) ในจํานวนนักทองเท่ียวเหลานี้ กระทรวงทองเท่ียว

และกีฬาไดทําการสํารวจจากผูประกอบการเรือทองเท่ียวในแมน้ําเจาพระยาระบุวา นักทองเท่ียวตางชาติท่ี

ลองเรือมีเพียงรอยละ 10 ของนักทองเท่ียวท้ังหมดเทานั้น สวนใหญเปนชาวจีน อินเดีย ตะวันออกกลาง และ

นักทองเท่ียวจากยุโรป  

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 

  
 

 
ภาพผนวกท่ี 1  จํานวนผูโดยสารเรือทองเท่ียวบริเวณแมน้ํา จังหวัดกรุงเทพมหานคร (คน/ป) (2549-2558) 
ท่ีมา: กรมเจาทา (2559) 

 
สําหรับเสนทางหลักท่ีใชเปนเสนทางทองเท่ียวทางน้ําและการพาณิชย คือ แมน้ําเจาพระยา และ

คลองหลักท่ีเคยเปนแมน้ําเจาพระยาสายเกา ไดแก คลองบางกอกนอย คลองบางกอกใหญ  และคลองชักพระ 

เนื่องจาก เปนคลองท่ีน้ําไมตื้นเขินสามารถลองเรือไดตลอดเวลา มีประตูระบายน้ํา 2 แหง บริเวณปากคลอง

บางกอกใหญ และปากคลองบางกอกนอย นอกจากนี้ ยังมีคลองยอยอ่ืนท่ีเชื่อมโยงกันไปไดอีกหลายแหง
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ของการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการทองเที่ยวทางน้ําในกรุงเทพมหานคร 

อยางไรก็ตาม คลองสาขาบางชวงอาจตื้นเขินและไมสามารถลองเรือได ปริมาณเท่ียวเรือจึงหนาแนนในบริเวณ

เสนทางสายหลักดังกลาวขางตน การทองเท่ียวโดยการลองเรือตามลําน้ํามี 2 ลักษณะใหญๆ คือ การลองเรือ

ในแมน้ําเจาพระยา และการลองเรือในคลองตางๆ สวนแหลงทองเท่ียวทางน้ําสวนใหญจะมีประวัติความ

เปนมาท่ีนาสนใจดานประวัติศาสตรและศิลปวัฒนธรรม มีทรัพยากรธรรมชาติท่ีสวยงาม รวมถึงมีตลาดน้ําท่ี

ไดรับความนิยม เชน ตลาดน้ําตลิ่งชัน ตลาดน้ําคลองลัดมะยม เปนตน จากการสํารวจขอมูลปฐมภูมิรวมกับ

ทุติยภูมิเสนทางคมนาคมทางน้ําในกรุงเทพมหานคร เพ่ือศึกษาศักยภาพของการพัฒนาเปนเสนทางทองเท่ียว

ทางน้ํามีรายละเอียด ดังนี้ 

 

 
 
ภาพผนวกท่ี 2 แผนท่ีแสดงเสนทางทองเท่ียวทางน้ําแมน้ําเจาพระยาและคลองสายหลักในกรุงเทพมหานคร  
ท่ีมา: คณะผูวิจัย  
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ของการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการทองเที่ยวทางน้ําในกรุงเทพมหานคร 

1) แมน้ําเจาพระยา 
 

การสํารวจตามเสนทางเดินเรือทองเท่ียวตลอดสองฝงของแมน้ําเจาพระยาพบวา สถานท่ีสําคัญ
ริมฝงแมน้ํา ไดแก วัดอรุณราชวราราม วัดพระศรีรัตนศาสดารามหรือวัดพระแกว พระบรมมหาราชวัง วัดโพธิ์ 
สวนสันติชัยปราการ โบสถซางตาครูส วัดจีจินเกาะ เอเชียทีคเดอะริเวอรฟรอนท โบสถกาลหวา นักทองเท่ียว
สามารถนั่งชมทิวทัศนท้ังชวงกลางวันและยามคํ่าคืน ซ่ึงจะมีบรรยากาศและความสวยงามท่ีแตกตางกัน 
นอกจากนี้ ยังมีแหลงสําหรับชอปปงและสถานท่ีเดินพักผอนหยอนใจบริเวณทาเรือ ไดแก ทามหาราช (Tha 
Maharaj) ยอดพิมานริเวอรวอลค (Yod Piman RiverWalk) เอเชียทีคเดอะริเวอรฟรอนท (Asiatique The 
Riverfront) เรือท่ีนํามาใหบริการนักทองเท่ียวในแมน้ําเจาพระยาสวนใหญจะเปนเรือขนาดใหญท่ีรองรับคลื่น
สูงในแมน้ําได  

 

 
 
ภาพผนวกท่ี 3 เสนทางทองเท่ียวทางน้ําแมน้ําเจาพระยา กรุงเทพมหานคร 
ท่ีมา: การสํารวจของคณะวิจัย (2559) 
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ของการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการทองเที่ยวทางน้ําในกรุงเทพมหานคร 

2) คลองบางกอกนอย 
 

คลองบางกอกนอยเริ่มตั้งแตแมน้ําเจาพระยาทางเหนือของสถานีรถไฟธนบุรีไหลไปบรรจบคลอง
ชักพระและคลองลัดบางกรวยตรงขามวัดสุวรรณคีรี  แตเดิมเปนสวนหนึ่งของแมน้ําเจาพระยา แตหลังจาก
คลองสายใหมถูกขุดข้ึนในสมัยสมเด็จพระยาไชยราชาธิราช (พ.ศ. 2077 - 2089) เพ่ือใชเปนเสนทางเดินเรือ
ไปสูคลองบางกอกใหญเพ่ือรนระยะทางเดินทางสัญจรทางน้ํา กระแสน้ําจากคลองสายใหมไดเกิดการขยายจน
กวางใหญกลายเปนแมน้ําเจาพระยาสายใหมแทน  สวนแมน้ําเจาพระยาสายเดิมท่ีมีความแคบนี้จึงไดถูกตั้งชื่อ
ใหมเปนคลองบางกอกนอย ตลอดสองฝงคลองแหงนี้เปนชุมชนริมน้ําเกาแกท่ีมีความสําคัญของชาวฝงธนบุรีมา
อยางยาวนานจวบจนปจจุบัน นอกจากนี้ ยังมีวัดวาอารามและสถานท่ีทองเท่ียวท่ีสําคัญจํานวนมาก เชน 
พิพิธภัณฑอูเรือราชพิธี หอนาฬิกาสถานีรถไฟบางกอกนอย วัดสุวรรณาราม วัดศรีสุดาราม วัดชลอ วัดโพธิ์บาง
โอ วัดบางออยชาง ฯลฯ ปจจุบันเรือทองเท่ียวท่ีลองเขาคลองบางกอกนอยมักจะเปนเรือหางยาว หรือเรือดวน
ขนาดเล็ก โดยเสนทางลองเรือเท่ียวคลองบางกอกนอยจะใชเวลาเท่ียวชมประมาณ 1-2 ชั่วโมง แตหากได
โปรแกรมเท่ียวนานกวานี้ คลองบางกอกนอยยังเชื่อมตอไปยังลําคลองอ่ืนๆ อีกหลายสาย เชน คลองชักพระ 
คลองบางหลวง รวมถึงแมน้ําเจาพระยา จากคลองบางกอกนอยจึงสามารถนั่งเรือไปเท่ียวชมสถานท่ีทองเท่ียว
ริมน้ําไดอีกหลายแหง เชน วัดพระแกว พระบรมมหาราชวัง วัดอรุณราชวรารามราชวรมหาวิหารฯลฯ 
(Tamdoo, 2559)  

 

 
     
ภาพผนวกท่ี 4 คลองบางกอกนอย  
ท่ีมา: การสํารวจของคณะวิจัย (2559) 
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ของการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการทองเที่ยวทางน้ําในกรุงเทพมหานคร 

3) คลองบางกอกใหญ 
 

คลองบางกอกใหญ หรือ คลองบางหลวง เปนอีกคลองหนึ่งท่ีเคยเปนสวนหนึ่งของแมน้ํา
เจาพระยามากอน กลาวคือบริเวณตั้งแตปากคลองบางกอกนอย ตรงขามมหาวิทยาลัยธรรมศาสตรไปจนถึง
ปากคลองบางกอกใหญในปจจุบันภายหลังท่ีคลองลัดท่ีขุดข้ึนในสมัยสมเด็จพระยาไชยราชาธิราช (พ.ศ. 2077 
- 2089) เริ่มกวางใหญข้ึนกลายเปนแมน้ํา  สวนของแมน้ําเจาพระยาเดิมก็เล็กลงกลายเปนคลองบางกอกนอย
และคลองบางกอกใหญ โดยในสมัยสมเด็จพระเจาตากสิน ราชสํานักยายมาอยูท่ีกรุงธนบุรี คลองบางกอกใหญ
กลายมาเปนชุมชนของขาหลวง และโปรดเกลาใหบรรดาคนจีนซ่ึงไดเคยชวยเหลือพระองคมาตั้งบานเรือนอยู
ริมคลองบางกอกใหญ ชาวบานจึงเรียกกันติดปากวา คลองบางขาหลวง หรือ คลองบางหลวง สมัยรัฐบาลจอม
พลถนอม กิตติขจร กําหนดใหคลองบางกอกใหญเปนคลองสําคัญซ่ึงจะตองอนุรักษไวตามมติคณะรัฐมนตรีเม่ือ
วันท่ี 13 มิถุนายน 2510  ปจจุบันคลองบางกอกใหญถือเปนเสนทางสัญจรและระบายน้ํา และยังเปนแหลง
ทองเท่ียวเชิงวัฒนธรรมท่ีสําคัญอยางมากมีศาสนสถานตั้งอยูอยางหนาแนนท้ังสองฝง วัดและมัสยิดริมคลอง
บางกอกใหญ ไดแก  วัดโมลีโลกยาราม วัดหงสรัตนาราม วัดโบสถอินทรสารเพชร วัดสังขกระจาย  
วัดประดิษฐาราม วัดเวฬุราชิน วัดอินทารามวรวิหาร มัสยิดบางหลวง(กุฎีขาว) เปนตน  

 

 
 
ภาพผนวกท่ี 5 คลองบางกอกใหญ (คลองบางหลวง) 
ท่ีมา: การสํารวจของคณะวิจัย (2559) 
 

4) คลองชักพระ 
 

คลองชักพระเรียกอีกชื่อวาคลองบางขุนศรี เคยเปนสวนหนึ่งของแมน้ําเจาพระยามากอน
เชนเดียวกับคลองบางกอกนอยและคลองบางกอกใหญ โดยไหลแยกจากคลองบางกอกนอยบริเวณวัด
สุวรรณคีรีไปเชื่อมกับบริเวณท่ีคลองมอญตัดกับคลองบางกอกใหญ ลําคลองกวางประมาณ 10-15 เมตร และ

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%81%E0%B8%A1%E0%B9%88%E0%B8%99%E0%B9%89%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%88%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%A2%E0%B8%B2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%81%E0%B8%A1%E0%B9%88%E0%B8%99%E0%B9%89%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%88%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%A2%E0%B8%B2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%84%E0%B8%A5%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%81%E0%B8%AD%E0%B8%81%E0%B8%99%E0%B9%89%E0%B8%AD%E0%B8%A2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A1%E0%B8%AB%E0%B8%B2%E0%B8%A7%E0%B8%B4%E0%B8%97%E0%B8%A2%E0%B8%B2%E0%B8%A5%E0%B8%B1%E0%B8%A2%E0%B8%98%E0%B8%A3%E0%B8%A3%E0%B8%A1%E0%B8%A8%E0%B8%B2%E0%B8%AA%E0%B8%95%E0%B8%A3%E0%B9%8C
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%81%E0%B8%A1%E0%B9%88%E0%B8%99%E0%B9%89%E0%B8%B3
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%81%E0%B8%A1%E0%B9%88%E0%B8%99%E0%B9%89%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%88%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%A2%E0%B8%B2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%84%E0%B8%A5%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%81%E0%B8%AD%E0%B8%81%E0%B8%99%E0%B9%89%E0%B8%AD%E0%B8%A2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%84%E0%B8%A5%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%81%E0%B8%AD%E0%B8%81%E0%B8%99%E0%B9%89%E0%B8%AD%E0%B8%A2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AA%E0%B8%A1%E0%B9%80%E0%B8%94%E0%B9%87%E0%B8%88%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%88%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B8%95%E0%B8%B2%E0%B8%81%E0%B8%AA%E0%B8%B4%E0%B8%99
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%B8%E0%B8%87%E0%B8%98%E0%B8%99%E0%B8%9A%E0%B8%B8%E0%B8%A3%E0%B8%B5
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%84%E0%B8%99%E0%B8%88%E0%B8%B5%E0%B8%99
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A3%E0%B8%B1%E0%B8%90%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%A5
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A3%E0%B8%B1%E0%B8%90%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%A5
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%AD%E0%B8%A1%E0%B8%9E%E0%B8%A5%E0%B8%96%E0%B8%99%E0%B8%AD%E0%B8%A1_%E0%B8%81%E0%B8%B4%E0%B8%95%E0%B8%95%E0%B8%B4%E0%B8%82%E0%B8%88%E0%B8%A3
https://th.wikipedia.org/wiki/13_%E0%B8%A1%E0%B8%B4%E0%B8%96%E0%B8%B8%E0%B8%99%E0%B8%B2%E0%B8%A2%E0%B8%99
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%81%E0%B8%A1%E0%B9%88%E0%B8%99%E0%B9%89%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%88%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%A2%E0%B8%B2
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%84%E0%B8%A5%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%81%E0%B8%AD%E0%B8%81%E0%B8%99%E0%B9%89%E0%B8%AD%E0%B8%A2
http://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%AA%E0%B8%B8%E0%B8%A7%E0%B8%A3%E0%B8%A3%E0%B8%93%E0%B8%84%E0%B8%B5%E0%B8%A3%E0%B8%B5&action=edit&redlink=1
http://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%AA%E0%B8%B8%E0%B8%A7%E0%B8%A3%E0%B8%A3%E0%B8%93%E0%B8%84%E0%B8%B5%E0%B8%A3%E0%B8%B5&action=edit&redlink=1
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%84%E0%B8%A5%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%A1%E0%B8%AD%E0%B8%8D
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%84%E0%B8%A5%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%81%E0%B8%AD%E0%B8%81%E0%B9%83%E0%B8%AB%E0%B8%8D%E0%B9%88


120 รายงานฉบับสมบูรณเร่ืองการศึกษาศักยภาพและการวิเคราะหความคุมคาทางเศรษฐศาสตร 
ของการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการทองเที่ยวทางน้ําในกรุงเทพมหานคร 

ยาว 5.45 กิโลเมตร ทุก ๆ วันแรม 2 คํ่า เดือน 12 จะมีประเพณีชักพระ โดยเรือท่ีประดิษฐานพระพุทธรูปจะ
ถูกชักลากจากวัดนางช ีคลองภาษีเจริญผานคลองชักพระและคลองบางกอกนอย ออกสูแมน้ําเจาพระยา แลว
ออมมาเขาคลองบางกอกใหญกลับไปท่ีวัดนางชีตามเดิม  ซ่ึงนับเปนงานประเพณีชักพระแหงเดียวใน
กรุงเทพมหานครและเปนท่ีมาของชื่อคลองนี้  ปจจุบันคลองชักพระเปนคลองเพ่ือการระบายน้ํา การสัญจร 
และการทองเท่ียว มีคลองอ่ืนๆ ไหลเชื่อม ไดแก คลองบานไทร คลองบางระมาด และคลองบางพรม และยัง
เปนแนวแบงเขตบางกอกนอย กับเขตตลิ่งชันตลอดท้ังสาย (สํานักงานเขตบางกอกนอย, 2559)     

 

5) ตลาดน้ํา 
 

จากเสนทางทองเท่ียวแมน้ําเจาพระยาเขาสูคลองบางกอกนอยและคลองบางกอกใหญ จะมีคลอง
สาขาแยกออกไปมากมาย มีตลาดน้ําท่ีไดรับการพัฒนาข้ึนตามแหลงชุมชนตาง ๆ ซ่ึงเปนจุดท่ีนักทองเท่ียวท้ัง
ชาวไทยและตางชาตินิยมเดินทางไปเท่ียวชม โดยสามารถลงเรือจากทาเรือหลักในแมน้ําเจาพระยา ไดแก 
ทาเรือทาชาง ทาเรือมหาราช ทาเรือราชวงศ หรืออาจจะเดินทางโดยใชเสนทางทางบกไปท่ีตลาดน้ําโดยตรง
แลวลองเรือเท่ียวในบริเวณจุดเชื่อมตอสถานท่ีทองเท่ียวสําคัญในบริเวณตลาดน้ํา ตลาดน้ําท่ีเปนท่ีนิยมของ
นักทองเท่ียว ไดแก ตลาดน้ําตลิ่งชัน ตลาดน้ําคลองลัดมะยม ตลาดน้ําวัดจําปา และตลาดน้ําวัดสะพาน อยูใน
พ้ืนท่ีเขตตลิ่งชัน เปนตน จากตลาดน้ําตลิ่งชันซ่ึงอยูตรงขามกับสํานักงานเขตตลิ่งชัน เปดชวงเสาร-อาทิตย จะ
มีเรือหางยาวนําเท่ียว 3 ตลาดน้ํา คือ ตลาดน้ําตลิ่งชัน ตลาดน้ําคลองลัดมะยม และตลาดน้ําวัดสะพานใน
ราคา 99 บาทตอคน  และตลาดน้ําคลองลัดมะยมก็จะมีจุดข้ึนลงเรือหางยาวเพ่ือนําเท่ียวชมคลองและสถานท่ี
ทองเท่ียวบริเวณใกลเคียงเชนกันในราคาเรือเมลคนละ 60 บาท หรือเหมาลําละ 1,000-1,500 บาท 
นอกจากนี้ จะมีเรือพายบริการระยะทางใกล ๆ ในราคาคนละ 20 บาท อีกดวย 

 

 
 

ภาพผนวกท่ี 6 ตลาดน้ําคลองลัดมะยม  
          ท่ีมา : การสํารวจของคณะวิจัย (2559) 

http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%84%E0%B8%A5%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%A0%E0%B8%B2%E0%B8%A9%E0%B8%B5%E0%B9%80%E0%B8%88%E0%B8%A3%E0%B8%B4%E0%B8%8D
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%84%E0%B8%A5%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%81%E0%B8%AD%E0%B8%81%E0%B8%99%E0%B9%89%E0%B8%AD%E0%B8%A2
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%84%E0%B8%A5%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%81%E0%B8%AD%E0%B8%81%E0%B9%83%E0%B8%AB%E0%B8%8D%E0%B9%88
http://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B8%84%E0%B8%A5%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%9A%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A3&action=edit&redlink=1
http://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B8%84%E0%B8%A5%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%A1%E0%B8%B2%E0%B8%94&action=edit&redlink=1
http://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B8%84%E0%B8%A5%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%A1&action=edit&redlink=1
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%82%E0%B8%95%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%81%E0%B8%AD%E0%B8%81%E0%B8%99%E0%B9%89%E0%B8%AD%E0%B8%A2
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%82%E0%B8%95%E0%B8%95%E0%B8%A5%E0%B8%B4%E0%B9%88%E0%B8%87%E0%B8%8A%E0%B8%B1%E0%B8%99
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สําหรับเสนทางทองเท่ียวทางน้ําในเขตกรุงเทพมหานครนั้น ในป 2555 กรมเจาทาไดสํารวจ
เสนทางท้ังสิ้น 37 เสนทาง มีผูโดยสารทองเท่ียวท้ังหมด รวม 2,801,701 คนตอป หรือคิดเปนรอยละ 24.23 
ของจํานวนผูโดยสารทองเท่ียวบริเวณแมน้ําของประเทศไทยในปดังกลาว  โดยเรือจะออกจากทาเรือจํานวน 
18  ทา ท้ังบริเวณแมน้ําเจาพระยาและบริเวณคลองตางๆ ดังกลาวขางตน มีจํานวนเท่ียวเรือท้ังสิ้น 159,844 
เท่ียวตอป รายละเอียดเสนทางตางๆ แสดงดังตารางท่ี 1 
 
ตารางผนวกท่ี 1  เสนทางเดินเรือ จํานวนเรือ จํานวนเท่ียวเรือ และจํานวนผูโดยสารของเรือทองเท่ียวในเขต 

กรุงเทพมหานคร ป 2555 
ชื่อทาเรือ  เสนทางเดินเรือ จํานวน

(ลํา) 
จํานวน
เท่ียว/ป 

จํานวน
คน/ป 

ทาโรงแรมริเวอรไซด 
(สะพานกรุงธน) 

1 ทาเรือโรงแรมริเวอรไซด(สะพานกรุงธน) – สาทร-สะพาน
พระราม 9 

2 720 215,980 

ทาพระอาทิตย 2 ทาพระอาทิตย - ค. บางกอกนอย – ตลาดนํ้าตล่ิงชัน -ค. ชัก
พระ – ค. มอญ – วัดอรุณ 

4 1,620 3,240 

ทามหาราช 1 ทาเรือมหาราช – อูเรือราชพิธี – ค. บางกอกนอย –ค. ชักพระ 
– ค. มอญ – วัดอรุณ 

6 1,080 4,320 

 2 ทาเรือมหาราช – สาทร – วัดเฉลิม – วัดแคนอก –   
วัดเชิงเลน – วัดแสงศิริธรรม – วัดใหญ – วัดไผลอม –  วัดบาง
จาก – วัดบางเสาธงทอง – วัดปรมัย 

4 94 7,520 

ทาเรือคุณโกย 1 ทาคุณโกย – วัดอรุณ – อูเรือพระราชพิธี – วัดศรีสุดาราม 12 12,150 97,200 
2 ทาคุณโกย – ค. บางกอกนอย – อูเรือราชพิธี –         ตลาด

นํ้าตล่ิงชัน – ค. ชักพระ – ค. มอญ 
12 17,100 280,800 

ทาเรือทาชาง 1 ทาชาง – ค. บางกอกนอย – อูเรือพระราชพิธี –  
วัดศรีสุดาราม – ตลาดนํ้าตล่ิงชัน - ค. ชักพระ – ค. มอญ –  
วัดอรุณ 

30 21,600 64,800 

2 ทาชาง – ค. บางกอกนอย – อูเรือพระราชพิธี – วัดศรีสุดาราม 
– ตลาดนํ้าตล่ิงชัน – วัดอรุณ (เรือดวน) 

2 1,400 10,800 

3 ทาชาง – ทาเรือเกาะเกรด็ 1 48 888 
4 ทาชาง – วัดอรุณ – ค. บางกอกนอย – อูเรือพระราชพิธี – วัด

ศรีสุดาราม 
30 21,600 426,600 

ทาเรือสุพรรณ 1 ทาสุพรรณ – ค. มอญ – ค. ชักพระ 1 720 2,160 
2 ทาสุพรรณ – ทาสะพานพระราม 9 3 12 570 
3 ทาริเวอรซิต้ี – สะพานพระราม 8 3 810 168,310 
4 ทาริเวอรซิต้ี – วัดพระแกว – ทาสะพานพระราม 8 

(เรือเจาพระยาปริ้นเซส) 
5 720 438,000 

5 ทาริเวอรซิต้ี – วัดชองลม – นนทบุร ี 1 360 34,200 
6 ทาริเวอรซิต้ี – นนทบุรี (วัดชองลม) 3 720 148,000 
7 ทาริเวอรซิต้ี (บ. มา-สยาม ริเวอรครูส) – วัดชองลม 2 144 11,520 
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ตารางผนวกท่ี 1  (ตอ) 
ชื่อทาเรือ  เสนทางเดินเรือ จํานวน 

(ลํา) 
จํานวน
เท่ียว/ป 

จํานวน คน/
ป 

ทาเรือราชวงศ 1 ทาเรือราชวงศ – ค. บางหลวง –ค. มอญ – ค. บางกอกนอย 5 1,260 3,420 
ทาเรือส่ีพระยา 1 ทาเรือส่ีพระยา – ค. ดาวคะนอง – ค. บางหลวง –ค. มอญ 

– ค. ชักพระ – ค. บางกอกนอย 
11 3,870 15,480 

ทาเรือสวนพลู 1 ทาเรือสวยพลู – ค. บางหลวง – ค. มอญ – วัดศรีสุดาราม 15 8,640 43,200 
ทาเรือโอเรียลเต็ล 1 ทาเรือโอเรียลเต็ล – ค. ดาวคะนอง – ค. บางกอกนอย – 

ค. บางกอกใหญ – ค. มอญ 
2 720 2,880 

 2 ทาเรือโรงแรมแซงกรีลา – สะพานพระราม 8  2 360 23,400 
ทาเรือสาทร 1 ทาเรือสาทร – ค. ดาวคะนอง – ตลาดนํ้าวัดไทร –ค. บาง

หลวง 
25 17,880 71,520 

2 ทาเรือสาทร – ตลาดนํ้าตล่ิงชัน, ทาเรือสาทร –เกาะเกร็ด 1 9 405 
3 ทาเรือสาทร – ทาบางลําภู 6 6,570 503,100 
4 ทาเรือสาทร - ค. บางกอกใหญ – ค. บางกอกนอย –ค. 

มอญ 
4 1,730 10,128 

ทาเรือหองอาหารยก
ยอมารีนา 

1 ทาเรือหองอาหารยกยอมารีนา – สะพานพระราม 8 – 
สะพานสาทร 

1 360 26,100 

ทาเรือตล่ิงชัน 1 ทาเรือตล่ิงชัน – วัดเกาะ – ค. พรม – วัดพิกุล –สวน
กลวยไม 

10 384 11,520 

2 ทาเรือตล่ิงชัน – ตลาดนํ้าคลองลัดมะยม – ตลาดนํ้าวัด
สะพาน 

10 312 9,360 

3 ทาเรือตล่ิงชัน – ค. บางหลวง – ค. ดาน –  สวนงูธนบุรี 10 48 1,440 
ทาเรือทาเตียน 1 ทาเตียน – ค. บางกอกนอย – อูเรือพระราชพิธี –ค. ชัก

พระ – ค. มอญ 
14 4,500 16,740 

ทาเรือราชินี 1 ทาเรือราชินี – ค. บางกอกใหญ – ค. ชักพระ – ค. มอญ 2 900 2,700 
ทาเรือราชินี (ใต) 1 ทาเรือราชินี (ใต) – ค. บางกอกใหญ – ค. ชักพระ –ค. มอญ 10 6,660 19,980 
ทาเรือพระปนเกลา 1 ทาพระปนเกลา – ค. บางกอกนอย – ตลาดนํ้าตล่ิงชัน –  

ค. ชักพระ – ค. มอญ – วัดอรุณ 
12 5,130 10,260 

2 ทาเรือพระปนเกลา – ค.บางกอกนอย – ตลาดนํ้าตล่ิงชัน– 
ค. ชักพระ – ค. มอญ – วัดอรุณ 

20 7,380 14,760 

ทาเรือเจริญกรุง 32 
(ไปรษณีย) 

1 ทาเรือ – อูเรือพระราชพิธี – ค. ชักพระ  15 12,150 97,200 

รวม  37  เสนทาง 300 159,844 2,801,701 

ท่ีมา : กรมเจาทา (2556) 
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จากศักยภาพของพ้ืนท่ีทองเท่ียว ยังมีงานวิจัยเพ่ือพัฒนาเสนทางทองเท่ียวอ่ืนๆ เพ่ิมข้ึน อาทิเชน งาน
ของ วิภาวี พลรัตน (2551) ไดทําการศึกษาเพ่ือพัฒนารูปแบบเสนทางการทองเท่ียวทางน้ํา ในเสนทางยอน
รอยเสนทางประวัติศาสตรอดีตราชธานีกรุงธนบุรี โดยไดกําหนดเสนทางและกิจกรรมการทองเท่ียวเชิงนิเวศ
ทางน้ํา โดยการจัดการศึกษาเรียนรูประวัติศาสตร ความเปนมาของอดีตราชธานีกรุงธนบุรี และการนําเท่ียวชม
งานศิลปกรรมและวัฒนธรรมของชุมชนทองถ่ิน รวมถึงการเปดโอกาสใหนักทองเท่ียวไดรวมศึกษาเรียนรูการ
ผลิตของท่ีระลึกหรือสินคาทองถ่ินท่ีเปนเอกลักษณของชุมชน โดยไดกําหนดเสนทางทองเท่ียวทางน้ํา บริเวณ
แมน้ําเจาพระยาเริ่มตนจากวัดอรุณราชวราราม เดินทางเขาสูคลองบางกอกใหญ ผานคลองตางๆ ไดแก คลอง
มอญ คลองบางเชือกหนัง คลองบางนอย คลองบางพรม คลองบางระมาด คลองชักพระ คลองบางกอกนอย 
แลวสิ้นสุดท่ีแมน้ําเจาพระยาบริเวณวัดระฆังโฆสิตาราม และวังหลัง ท้ังนี้ วิภาวี พลรัตน (2551) ไดกําหนด
ตัวอยางเสนทางและกิจกรรมการทองเท่ียวเชิงนิเวศทางน้ําไวท้ังสิ้น 3 เสนทาง ดังตอไปนี้ 

 
  เสนทางท่ี 1  ออกเดินทางสูคลองบางกอกนอย ซ่ึงอดีตเคยเปนแมน้ําเจาพระยาสายเกา แลวแวะชม
ภาพจิตรกรรมฝาผนังฝมือชั้นเอกของครูคงแปะและครูทองอยูจิตกรท่ีมีชื่อเสียงในสมัยรัชกาลท่ี 3 ท่ีวัด
สุวรรณาราม จากนั้นเดินเทาตอไปยังชุมชนบานบุ ซ่ึงมีอาชีพทําขันลงหินหรือขันบุ โดยท่ีในปจจุบันเหลือ
ผูผลิตเพียงรายเดียวในประเทศไทย เนื่องจากมีข้ันตอนในการผลิตท่ียุงยาก จากนั้นเดินไปเท่ียวชมท่ีเก็บหัว
จักรรถไฟของสถานีรถไฟธนบุรี แลวจึงเดินทางตอไปยังตลาดน้ําตลิ่งชัน ตลาดน้ําแหงแรกของเขตตลิ่งชันเพ่ือ
แวะชมและเลือกซ้ือสินคาผลิตภัณฑทองถ่ินของชุมชน แลวจึงเดินทางเขาสูคลองชักพระ เพ่ือแวะชมวัดปาเชิง
เลน ท่ีเปนวัดโบราณท่ีมีความรมรื่น จากนั้นจึงลองเรือผานคลองบางระมาด คลองบางพรม เพ่ือชื่นชมวิถีชีวิต
ชาวบานท่ีมีความผูกพันกับสายน้ําตั้งแตอดีต แลวแวะชมและเลือกซ้ือกลวยไมจากสวนกลวยไมของชาวบานใน
ทองถ่ิน จากนั้นเดินทางตอไปยังวัดสะพาน เพ่ือแวะนมัสการพระพุทธรูปศิลาสมัยอยุธยา โดยสิ่งท่ีนาสนใจ คือ 
พระวิหารของวัดนี้หันดานหลังออกสูลําคลอง ซ่ึงเปนลักษณะพิเศษท่ีแตกตางจากวัดริมน้ําอ่ืน ๆ จากนั้นเดิน
ทางผานคลองบางนอย คลองบางเชือกหนัง แลววนเขาสูคลองบางกอกใหญซ่ึงเปนแมน้ําออมเจาพระยาใน
สมัยอดีต แลวแวะฟงประวัติท่ีนาสนใจของสมเด็จพระเจากรุงธนบุรีท่ีวัดอินทาราม และแวะชมพระปรางคท่ี
วัดอรุณราชวราราม ทายท่ีสุดเดินทางกลับสูแมน้ําเจาพระยาสายปจจุบัน 
 
 เสนทางท่ี 2 เดินทางเขาสูคลองบางกอกนอย แลวแวะชมความสวยงามและประวัติความเปนมาของ
พิพิธภัณฑสถานแหงชาติเรือพระราชพิธีซ่ึงสรางข้ึนในสมัยสมเด็จพระเจาตากสินมหาราช เพ่ือใชเก็บเรือพระท่ี
นั่งและเรือรบ จากนั้นลองเรือตอไปยังคลองบางระมาด คลองชักพระ และคลองบางพรม เพ่ือชื่นชมวิถีชีวิต
ชาวบานริมน้ําท่ีมีความผูกพันอยูกับสายน้ํามาต้ังแตอดีต แวะชมและเลือกซ้ือดอกกลวยไมราคาถูกจากสวน
กลวยไมของชาวบานทองถ่ินเพ่ือเปนของฝากกลับบาน แลวแวะพักผอนท่ีตลาดน้ําคลองลัดมะยม ท่ีมีสินคา
และผลิตภัณฑชาวบานทองถ่ินมาจําหนายในราคาพิเศษ รวมท้ังชม “พิพิธภัณฑเรือจําลอง” ซ่ึงสามารถซ้ือ
หรือฝกประกอบเรือจําลองไดดวยตนเองอีกดวย จากนั้นจึงลองเรือไปตามคลองบางนอยและคลองบางเชือก
หนังซ่ึงเปนคลองเกาแกในอดีต แลวยังคงมีวิถีชีวิตริมน้ําแบบดั้งเดิมใหพบเห็นไดอยู แลวจึงเดินทางตอไปยัง
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คลองบางกอกใหญ เพ่ือแวะชมวัดอินทาราม วัดท่ีนับไดวาเปนวัดประจําพระองคของสมเด็จพระเจาตากสิน
มหาราช 
 
 เสนทางท่ี 3 เดินทางเพ่ือเขาชมวัดอรุณราชวราราม วัดเกาแกตั้งแตครั้งสมัยกรุงศรีอยุธยาและเปนวัด
ในเขตพระราชฐานในสมัยกรุงธนบุรี จึงไมมีพระสงฆจําพรรษาอยูเชนเดียวกับวัดพระแกวในปจจุบัน แลวจึง
ออกเดินทางสูปากคลองบางกอกใหญ แวะนมัสการ “หลวงพอโตหรือซําปอกง” ท่ีวัดกัลยาณมิตรริมฝงแมน้ํา
เจาพระยา แลวเดินเทาเลียบริมฝงแมน้ําเจาพระยาเพ่ือไปนมัสการ “เจาแมกวนอิม” ท่ีศาลเจาเกียนอันเกง 
แลวเดินขามคลองบางกอกใหญตรงประตูก้ันน้ําบริเวณปากคลองฯ แลวแวะเท่ียวชมวัดโมลีโลกยารามซ่ึงเคย
เปนวัดในเขตพระราชวังในสมัยกรุงธนบุรี จากนั้นเดินเทาตอไปยังมัสยิดตนสน เพ่ือสัมผัสกับชีวิตของชาว
มุสลิมบริเวณรอบๆ มัสยิด ซ่ึงอยูติดกับวัดโมลีฯ อันจะทําใหเห็นถึงการใชชีวิตรวมกันอยางมีความสุขระหวาง
ชาวไทยพุทธและชาวไทยมุสลิม จากนั้นนั่งเรือเขาสูคลองบางกอกใหญ แวะนมัสการพระบรมอัฐิของสมเด็จ
พระเจาตากสินมหาราชพรอมกับชมสถาปตยกรรมสมัยกรุงธนบุรี ณ วัดอินทาราม จากนั้นเดินทางเขาสูคลอง
บางเชือกหนัง คลองบางนอย คลองบางพรม เพ่ือชมวิถีชีวิตชาวบานทองถ่ิน แลวแวะรับประทานอาหารท่ี
ตลาดน้ําคลองลัดมะยม ท่ีมีสินคาและอาหารพ้ืนบานมาจําหนายในราคาถูก รวมถึงแวะชมสวนกลวยไม/ สวน
ผัก/ สวนผลไม แลวจึงลองเรือผานคลองบางระมาด คลองชักพระ และคลองบางกอกนอย เพ่ือชื่นชมวิถีชีวิต
ชาวบานในสมัยอดีตท่ีมีความผูกพันกับสายน้ํา แวะชมพิพิธภัณฑสถานแหงชาติเรือพระราชพิธี ซ่ึงสรางในสมัย
สมเด็จพระเจาตากสินมหาราช แลวจึงเดินทางสูปากคลองบางกอกนอย วนเขาสูแมน้ําเจาพระยา แลวเดินทาง
ตอไปยังวัดระฆังโฆสิตาราม ซ่ึงในสมัยกรุงธนบุรี พระเจาตากสินมหาราชทรงอาราธนาพระเถระมาประชุมและ
ชําระพระไตรปฎกท่ีวัดนี้ พรอมท้ังยังไดแวะชมหอไตรและตําหนักทองซ่ึงเคยเปนท่ีประทับของสมเด็จพระเจา
ตากสินดวย แลวเดินเทาตอไปยังบริเวณท่ีเคยเปนวังหลัง กอนจะเดินทางกลับตอไป 
 
 ศูนยสงเสริมการทองเท่ียว กทม. รวมกับสํานักงานเขตประเวศ เขตสวนหลวง เขตวัฒนา และ ส.ก. 
เขตวัฒนา ไดจัดกิจกรรมการลองเรือเท่ียวสองคลองฝงตะวันออก(พระโขนง-ประเวศบุรีรมย) กับ
กรุงเทพมหานคร โดยใชเวลาเดินทางไป-กลับประมาณ 6 ชั่วโมงครึ่ง ตั้งแตเวลา 8.30-15.00 น. ในราคา
คาบริการคนละ 300 บาท โดยรวมคาประกันอุบัติเหตุ อาหารกลางวัน และอาหารวางอีกสองม้ือ โดยมี
รายละเอียดของเสนทางการทองเท่ียวทางน้ําเริ่มตั้งแตบริเวณสะพานขามคลองพระโขนงไปจนถึงบริเวณใต
สะพานวงแหวนรอบนอก โดยมีจุดนัดหมายลงเรือท่ีทาเรือใตสะพานพระโขนง (ติดกับตลาดพระโขนง) ตั้งแต
เวลา 8.30 น. เรือท่ีจะนําคณะลองคลองเปนเรือหางยาวลําใหญท่ีมีชูชีพทุกท่ีนั่ง เม่ือเรือเริ่มออกจากทา 
มัคคุเทศกจากศูนยสงเสริมการทองเท่ียวของ กทม. กับประชาคมชุมชนในคลองท้ังสองก็จะเริ่มบรรยายให
ความรูเก่ียวกับชุมชนตลอดสองฝงคลอง โดยมีจุดแวะทองเท่ียวดังตอไปนี้ 
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จุดแวะท่ี 1 วัดใต ซ่ึงเปนท่ีท่ีมีพระสงฆเก็บสะสมฉลากกลักไมขีดไฟของเกา อันเปนฉลากท่ีพิมพใน
ญี่ปุนซ่ึงหาชมไดยากยิ่ง  

 
จุดแวะท่ี 2 วัดมหาบุษย หรือวัดแมนาคพระโขนง มีผูคนมาไหวขอหวยท่ีศาลยานาคอยางเนืองแนน 

นอกจากนี้ ฝงตรงขามกับศาลาทาน้ําของวัด จะเห็นหมูเรือนไมปลูกอยูกลางน้ําท่ีชาวบานเรียกวา “เกาะปน
หยี” เพราะมีสภาพคลายหมูบานเกาะปนหยีท่ีจังหวัดพังงา ซ่ึงถูกน้ํากัดเซาะท่ีดินหมดไป จึงเหลือเพียงบาน
ปลูกอยูกลางน้ํา 

 
จุดแวะท่ี 3 วัดกระทุมเสือปลา ซ่ึงเปนจุดข้ึนพักกินอาหารกลางวัน และแวะชมศาลาการเปรียญทํา

จากไมของวัด จากนั้นชมและสักการะหุนไฟเบอรของพระเกจิอาจารยท่ีทางวัดจัดทําไวถึง 10 รูป อาทิ หลวงปู
ทวด สมเด็จพระพุทธโฆษาจารย (โต พรหมรังสี) ฯลฯ กอนลงเรือเดินทางยอนกลับเสนทางเดิม  

 
จุดแวะท่ี 4 แวะลอยเรือใหอาหารปลาท่ีหนาวัดขจรศิริหรือวัดขอม ซ่ึงเปนวัดท่ีสรางข้ึนในสมัยรัชกาล

ท่ี 3 โดยชาวเขมรท่ีถูกใหอพยพมาพํานักอยูริมคลองแหงนี้ 
 
จุดแวะสุดทายท่ี 5 คือ วัดยาง ท่ีนี่มีหลวงพอโตท่ีเปนพระพุทธรูปไมหุมหอดวยปูนท่ีชาวบานศรัทธา

วาศักดิ์สิทธิ์ ทํานายทายทักไดอยางแมนยํา และท่ีแปลกวัดนี้สรางท่ีบรรจุกระดูกจัดแบงเปนหอง มีการตกแตง
ตามแตผูซ้ือ ซ่ึงบางหองแตงเหมือนบานอาศัย (นายรอบรูชวนเท่ียว, 2544) 

 
สวนการลองเรือไหวพระ 9 วัด ซ่ึงเปนกิจกรรมหนึ่งท่ีไดรับความนิยมจากนักทองเท่ียวโดยเฉพาะ

อยางยิ่งในชวงเทศกาลสําคัญทางศาสนานั้น มีหลายหนวยงานท้ังภาครัฐและเอกชนจัดกิจกรรมดังกลาว เชน 
ในเทศกาลวันมาฆบูชาประจําป 2559 กรมการศาสนารวมกับคณะสงฆ กรมเจาทา กองทัพบก บริษัทเรือดวน
เจาพระยา หนวยงานในสังกัดกระทรวงวัฒนธรรมและภาคีเครือขายทางพระพุทธศาสนาทุกภาคสวน จัด
กิจกรรมไหวพระ 9 วัด ลองเรือเจาพระยา สายนทีแหงศรัทธา อ่ิมบุญ…สุขใจ โดยการไหวพระแตละวัดก็จะมี
คติท่ีเปนมงคลตางๆ กัน ตั้งแตเวลา 08.30 -16.30 น. เสนทางสักการะไหวพระ 9 วัด (กรมการศาสนา,2559) 
ประกอบดวย 

 
จุดท่ี 1 : วัดราชสิงขร มีคติวา “สักการะ สมปรารถนา” 
 
จุดท่ี 2 : วัดวรจรรยาวาส มีคติวา “แผนไทยโบราณ วิจิตรงดงามแหงศิลปะ” 
 
จุดท่ี 3 : วัดยานนาวา (ใกลกับ BTS สะพานตากสิน ทางออก 4) มีคติวา “การคาขายเจริญรุงเรือง” 
 
จุดท่ี 4 : วัดกัลยาณมิตร มีคติวา “เดินทางปลอดภัยดี มีมิตรไมตรีการคาขายรุงเรือง” 
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จุดท่ี 5 : วัดอรุณราชวราราม มีคติวา “ชีวิตราบรื่น รมเย็น รุงโรจนทุกคืนวัน” 
 
จุดท่ี 6 : วัดระฆังโฆสิตาราม มีคติวา “ชื่อเสียงโดงดังดุจเสียงระฆัง คนนิยมชมชอบ” 
 
จุดท่ี 7 : วัดคฤหบดี มีคติวา “สักการะ ดับทุกขรอน เปนสุข” 
 
จุดท่ี 8 : วัดเทวราชกุญชร มีคติวา “มงคลเทพเทวดา มหาอํานาจท่ียิ่งใหญและแข็งแกรง  
           การงานกาวหนา” 
 
จุดท่ี 9 : วัดราชาธวิาสวิหาร มีคติวา “มีลาภยศท่ียิ่งใหญ ดุจพระราชา” 
 
นอกจากนี้ บริษัทเรือดวนเจาพระยายังไดจัดกิจกรรมลองเจาพระยาดวยเรือดวน โดยเริ่มตนจากทา 

น้ําจังหวัดนนทบุรี ถึงทาน้ําวัดราชสิงขร โดยมีพระบรมมหาราชวังและวัดพระแกวอันงามสงาเปนสัญลักษณ คู
บานคูเมือง ฝงตรงขามเปนท่ีตั้งของพระราชวังเดิมสมัยธนบุรี และวัดอรุณราชวราราม ซ่ึงเปนสถานท่ีสําคัญ ท่ี
รู จักกันดีในหม ูชาวตางประเทศตลอดสายน้ําเจาพระยาทางนี้มีทาเรือหลายแหงใหแวะข้ึนไปเดินชม เชน 
ปากคลองตลาด ซ่ึงเปนแหลงขายสงดอกไมและพืชผักผลไมแหงใหญ รวมถึงไชนาทาวนริมถนนเยาวราช และ 
ทาพระอาทิตย   
 

จากการสํารวจขอมูลของคณะผูวิจัยจะเห็นไดวาแมน้ําเจาพระยาและคลองสาขา ถูกพัฒนาเปน
เสนทางทองเท่ียวเปนจํานวนมาก นอกจากนี้การสํารวจขอมูลของกระทรวงทองเท่ียวและกีฬาในป 2558 
ผูประกอบการเรือทองเท่ียวในแมน้ําเจาพระยาระบุวา เสนทางท่ีนักทองเท่ียวนิยมลองเรือทองเท่ียวเพ่ือไปไหว
พระ หรือรับประทานอาหารคํ่าในระยะสั้นไปตามแมน้ําเจาพระยาไดแก 1) เสนทางจากริเวอรซิตี้ เอเชียทีค 
ไปยังสะพานพระราม 8 และยอนกลับมาทางเดิม ใชเวลาประมาณ  2-3 ชั่วโมง สวนใหญเปนเรือดินเนอรของ
โรงแรม และ 2) เสนทางเขาคลองบางกอกนอยสูคลองยอย ๆ และมาออกท่ีคลองบางกอกใหญ ซ่ึงเดินทาง
ดวยเรือดวนทองเท่ียวและเรือหางยาว  
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พ้ืนท่ีเปาหมายสําหรับทดสอบเรือพลังงานแสงอาทิตย และโปรแกรมการทองเท่ียว 
 

1)  การคัดเลือกพ้ืนท่ีเปาหมาย 
 

ในการพิจาณาพ้ืนท่ีเปาหมายสําหรับใชในการทดสอบเรือพลังงานแสงอาทิตยและ
การศึกษาความเปนไปไดทางเศรษฐศาสตรครั้งนี้ คณะผูวิจัยไดกําหนดหลักเกณฑในการคัดเลือกพ้ืนท่ี
เปาหมาย ดังนี้ 

 
1.1) เปนคลองในบริเวณกรุงเทพมหานคร ท่ีใชเปนเสนทางทองเท่ียว 

1.2) เปนเสนทางท่ีปลอดภัยสําหรับเรือขนาดเล็ก  

1.3) เปนเสนทางท่ีมีนักทองเท่ียวจํานวนมากพอ 

1.4) เปนเสนทางท่ีมีทรัพยากรการทองเท่ียว 

 
จากการสํารวจเสนทางทองเท่ียวทางน้ําในเขตกรุงเทพมหานครและหลักเกณฑท่ีไดกําหนด

ไวดังกลาว คณะผูวิจัยไดคัดเลือก “คลองลัดมะยม” ซ่ึงอยูในพ้ืนท่ีเขตตลิ่งชันเปนพ้ืนท่ีสําหรับทดสอบการใช
บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย เนื่องจากเปนคลองท่ีเปนเสนทางทองเท่ียวท่ีมีศักยภาพในการขยายตัว มี
นักทองเท่ียวจํานวนมาก มีพ้ืนท่ีจอดรถเพียงพอ  และสามารถเชื่อมตอโดยการลองเรือผานคลองอ่ืนจนมาถึง
แมน้ําเจาพระยาซ่ึงอยูทางทิศตะวันออก หรือเชื่อมตอไปยังคลองมหาสวัสด์ิทางทิศเหนือได  คลองลัดมะยม
เปนคลองขนาดเล็กท่ีน้ําลึกเพียง 1.5 เมตร ไมมีคลื่นแรงจึงมีความปลอดภัยสูง  ดานทรัพยากรการทองเท่ียวมี
แหลงทองเท่ียวท้ังดานวัฒนธรรมของชุมชนริมคลอง วัด  สวนผักผลไม สวนดอกไม บึงบัว สองฝงคลองเต็มไป
ดวยตนไมจึงมีความเปนธรรมชาติและใหความรูสึกผอนคลาย มีจุดข้ึนลงเรือท่ีตลาดน้ําคลองลัดมะยม จึงถือวา
มีความเหมาะสมตามเกณฑท่ีกําหนดไวสําหรับงานวิจัยครั้งนี้ สําหรับขอมูลเบื้องตนเก่ียวกับการทองเท่ียวทาง
น้ําคลองลัดมะยม มีรายละเอียดดังนี้ 

 
ลักษณะความพรอมทางกายภาพ 

 
คลองลัดมะยมเปนคลองท่ีเชื่อมระหวางคลองบางระมาดและคลองบางพรม คลองลัดมะยมมี

ตลาดน้ําท่ีเปดเฉพาะวันเสาร วันอาทิตย และวันหยุดนักขัตฤกษ ซ่ึงแตละอาทิตยจะมีนักทองเท่ียวเดินทางมา
ทองเท่ียวเปนจํานวนมาก โดยจากการสัมภาษณผูประกอบการในตลาดคลองลัดมะยมใหขอมูลวา มีจํานวน
นักทองเท่ียวเดินทางมาทองเท่ียวสัปดาหละประมาณ 10,000 คน นักทองเท่ียวท่ีเดินทางมาทองเท่ียวมีท้ังชาว
ไทยและชาวตางชาติ กิจกรรมท่ีเปนท่ีนิยมของนักทองเท่ียวท่ีนอกจากการมาจับจายซ้ือของยังตลาดน้ําแลว ก็
เปนการนั่งเรือทองเท่ียวบริเวณคลองลัดมะยมและคลองท่ีเชื่อมตอกัน ปจจุบันมีเรือท่ีใหบริการทองเท่ียวใน
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คลองลัดมะยมอยู 2 ประเภท คือ เรือพาย และเรือเครื่อง โดยเรือพายจะใชเวลาประมาณรอบละ 30 นาที ชม
บานเรือ ชมสวน และนาบัว อัตราการใหบริการคนละ 20 บาท สามารถนั่งได 3-5 คนตอลํา สวนเรือท่ีใช
เครื่องยนตนําเท่ียวในคลองลัดมะยม วัดสะพาน และสวนกลวยไม ใชเวลาประมาณ 1.5 ชั่วโมงตออัตราการ
ใหบริการคนละ 60 บาท (20-25 คน ตอ 1 ลํา) และมีอัตราคาเหมาเรือ 1,200 บาทตอ 1.5 ชั่วโมง จุดเดน
ของเสนทางทองเท่ียวทางน้ําในคลองลัดมะยม คือ น้ํานิ่งและไมลึกมากจึงเหมาะสมกับการแลนเรือขนาดเล็ก 
และเสนทางสองฝงมีบรรยากาศรมรื่นไปดวยตนไมหลากหลายชนิด และยังคงไวซ่ึงวิถีชีวิตของคนริมน้ํา มี
เสนทางท่ีจะเชื่อมตอไปตลาดน้ําตลิ่งชัน คลองลัดมะยมจึงเปนสถานท่ีท่ีมีศักยภาพเหมาะสมสําหรับจะใช
ทดสอบเรือพลังงานแสงอาทิตย 

 
ความพรอมของชุมชน 

 
จากการประชุมกลุมยอยเพ่ือสํารวจความคิดเห็นจากผูเก่ียวของในชุมชนประกอบดวย ผูนํา

ชุมชนผูบุกเบิกตลาดน้ํา ผูประกอบการเรือทองเท่ียว ผูประกอบการรานคา/รานอาหาร/ของท่ีระลึก และจิต
อาสา ไดขอมูลวาตลาดน้ําเกิดจากการริเริ่มของผูนําชุมชนท่ีตองการรักษาวิถีชุมชนและฟนฟูแหลงน้ําในชุมชน
ใหสรางประโยชนแกชุมชนจากการทองเท่ียว ชุมชนมีความพรอมสนับสนุนการทดสอบเรือพลังงานแสงอาทิตย 
เนื่องจากมีความตระหนักถึงความสําคัญของการใชพลังงานสะอาดเพ่ือรักษาสิ่งแวดลอม และมีความตองการ
เรือพลังงานแสงอาทิตยมาชวยเสริมเรือท่ีมีอยู ซ่ึงพบปญหาเสียงดังขณะขับ เรือพลังงานแสงอาทิตยจึงสามารถ
นํามาเปนจุดขายสําหรับการทองเท่ียวทางน้ําในพ้ืนท่ี (ตัวอยางบทสัมภาษณตามภาคผนวก ค.) 

 

เสนทางสําหรับใชทดสอบเรือพลังงานแสงอาทิตย 
 

 เสนทางสําหรับใชทดสอบเรือพลังงานแสงอาทิตย เริ่มจากทาเทียบเรือตลาดน้ําคลองลัดมะยม 
เนื่องจากเปนจุดท่ีนักทองเท่ียวเดินทางมาทองเท่ียวทางน้ําจุดหลัก และมีชุมชนท่ีใหบริการเรือนําเท่ียวอยูเดิม 
คณะผูวิจัยไดสัมภาษณขอมูลจากผูนําชุมชน และดําเนินการสํารวจเสนทางทองเท่ียวในปจจุบันเพ่ือกําหนด
เสนทางและโปรแกรมสําหรับทดสอบมีรายละเอียดดัง ภาพผนวกท่ี 7 และตารางผนวกท่ี 2  
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ภาพผนวกท่ี 7 แผนท่ีทองเท่ียวคลองลัดมะยม  
ท่ีมา: คณะผูวิจัย (2559) 
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ตารางผนวกท่ี 2 โปรแกรมเสนทางการทดสอบเรือพลังงานแสงอาทิตย 

โปรแกรม รายละเอียด ระยะเวลา 
โปรแกรม 1 ทัวรชมคลอง น่ังเรือชมทัศนียภาพสองฝงคลอง แบบไมจอด เริ่มจากตลาดนํ้า 

– สวนแกวมังกร– ฟารมกลวยไม – นาบัวอินทรีย – กลับถึง
ทาเรือ ณ ตลาดนํ้าคลองลัดมะยม 

1 ช่ัวโมง 

 โปรแกรม 2 ทัวรชมคลอง  
สวนแกวมังกร สวนกลวยไม 
-แวะฟารมกลวยไม 20 นาที 
-แวะสวนแกวมังกร 20 นาที 

น่ังเรือชมทัศนียภาพสองฝงคลอง แบบจอด เริ่มจากตลาดนํ้า –
สวนแกวมังกร – ฟารมกลวยไม – นาบัวอินทรีย – กลับถึงทาเรือ 
ณ ตลาดนํ้าคลองลัดมะยม 
 * บริการเครื่องดื่ม Soft-drink บนเรือ 

1.5 ช่ัวโมง 

โปรแกรม 3 เชาเหมาลาํ  
พรอมอาหารและเครื่องดื่ม 

น่ังเรือชมทัศนียภาพสองฝงคลอง จากตลาดนํ้า – สวนแกว
มังกร– ฟารมกลวยไม – นาบัวอินทรีย  
ยามค่ําชมคางคาว และหิ่งหอยมระหวางเสนทางลองเรือ  
* บริการอาหารและเครื่องดื่ม Soft-drink บนเรือ 

3 ช่ัวโมง 

หมายเหต:ุ โปรแกรมอาจปรับเปลีย่นตามความเหมาะสม และราคาจะมีการปรับเปลี่ยนตามผลการสํารวจความเต็มจายซื้อ 

ท่ีมา: คณะผูวิจัย (2559) 
 

การสํารวจเรือทองเท่ียวท่ีใหบริการในเขตกรุงเทพมหานครและเรือพลังงานแสงอาทิตย 
 
1) เรือทองเท่ียวทางน้ําในเขตกรุงเทพมหานคร 

 
การศึกษาการดําเนินธุรกิจท่ีเก่ียวกับการทองเท่ียวทางน้ําในเขตกรุงเทพมหานครเปนสวนหนึ่ง

ของการศึกษาสภาพแวดลอมการแขงขันของเรือพลังงานแสงอาทิตยเ พ่ือการทองเท่ียว ซ่ึงในเขต
กรุงเทพมหานครจะมีธุรกิจท่ีเก่ียวของกับเรือเพ่ือการทองเท่ียวทางน้ําอยูใน 5 รูปแบบไดแก 1) กลุมเรือ
ภัตตาคาร 2) กลุมเรือทัวรเชาเหมาลํา 3) กลุมเรือหางยาวเชาเหมาลํา 4) กลุมเรือดวน และ 5) กลุมเรือขาม
ฟาก  ในกลุมธุรกิจตาง ๆ นี้ กลุมเรือภัตตาคารเปนธุรกิจท่ีสรางรายไดสูงท่ีสุดในบรรดาการทองเท่ียวทางเรือ
ลองเจาพระยาท้ังหมดมีมูลคาทางธุรกิจประมาณ 2,275  ลานบาทตอป รองลงมาคือกลุมเรือดวนซ่ึงมีมูลคา
ทางธุรกิจประมาณ 480 ลานบาทตอป  กลุมเรือทัวรมีมูลคาทางธุรกิจประมาณ 350 ลานบาทตอป กลุมเรือ
หางยาวมูลคาทางธุรกิจประมาณ 320 ลานบาทตอป และกลุมเรือขามฟากท่ีใหบริการกับผูโดยสารท่ัวไป มี
มูลคาทางธุรกิจประมาณ 60 ลานบาทตอป ตามลําดับ ตามภาพท่ี 8 (กระทรวงทองเท่ียวและกีฬา, 2558)  
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ภาพผนวกท่ี 8 มูลคาธุรกิจของเรือทองเท่ียวบริเวณกรุงเทพมหานคร 
ท่ีมา: กระทรวงทองเท่ียวและการกีฬา (2558) 
 
สําหรับเรือสําราญในเขตกรุงเทพมหานคร เปนเรือติดเครื่องยนตท่ีใหบริการท้ังกลางวันและ

กลางคืนแกนักทองเท่ียวในรูปแบบกิจกรรมพิเศษนอกเหนือจากการขนสง เชน เรือภัตตาคาร เรือโรงแรม เปน
ตน เรือเหลานี้สวนใหญใหบริการอาหารเย็นบนเรือโดยจัดในรูปแบบทัวรท่ีเรียกกวา Dinner Cruise หรือ 
Candle Light Dinner มีผูใหบริการหลายรายดวยกัน เชน เรือเจาพระยาปริ๊นเซส เรือไรซบารจ เรือริเวอร
ครุยส เรือแกรนดเพิรล เรือเจา พระยาครูซส คาบริการอยูระหวาง 700 – 2,000 บาท โดยประมาณ โดยเปน
คาบริการท่ีรวมอาหารเย็นและอาจมีดนตรีสดในเรือดวย นอกจากนี้ มีการจัดโปรแกรมการเดินทางทองเท่ียว
แบบไปเรือกลับรถหรือไปรถกลับเรอื ดังตารางท่ี 3   

 

 

 
 

ภาพผนวกท่ี 9 ธุรกิจเรือสําราญในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
ท่ีมา : Hotelsthailand (2559) 

65% 
14% 

10% 

9% 2% 

เรือภัตตาคาร เรือดวน เรือทัวร เรือหางยาว เรือขามฟาก 
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ตารางผนวกท่ี 3  ตัวอยางผูใหบริการการทองเท่ียวเรือสําราญทางน้ําในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ผูใหบริการ ราคา (ผูใหญ) 
(บาท) 

โปรแกรม 
เสนทาง อาหารและสิ่งอํานวยความสะดวก 

ไรซบารจ รเิวอรครยุส 625 เวนิสตะวันออก (แลนไปตาม
คลองตางๆ ในแมนํ้า
เจาพระยา) 

- นํ้าผลไม และ เครื่องดื่มค็อกเทล 

เจาพระยาครูซส 1,000 - 1,220 ลองแมนํ้าเจาพระยายา - บุฟเฟตนานาชาติบนเรือ 
- ดนตรีสด 
- ประกันอุบัติเหต ุ

แกรนดเพิรล 1,800 กลางวัน 
-ทาเทียบเรือรเิวอรซิตี้  
( สี่พระยา ) – อยุธยา 
 
กลางคืน 
-ทาเทียบเรือรเิวอรซิตี้  
(สี่พระยา) – วัดพระแกว 
 

- รถโคชปรับอากาศ 
มัคคุเทศก,  
- คาเขาชมสถานท่ีตางๆ ตามท่ีระบุใน
โปรแกรม  
- บริการอาหารวางดวย ชา กาแฟ คุกก้ี 
- อาหารแบบบุฟเฟตอาหารไทยและ
นานาชาติ, 

เรือแวนฟาดินเนอรครุยซ 1,040 -1,275 ลองเรือชมวิวแมนํ้า
เจาพระยา 

- ดินเนอรอาหารไทย /อาหารทะเล 

เรือเจาพระยาปริ๊นเซส 
 

1,000 ลองเรือชมวิวแมนํ้า
เจาพระยา 

- บุฟเฟตอาหารไทย และอาหาร
นานาชาติบนเรือ 
- เครื่องดื่มตอนรับ 
- ดนตรีสด (เพลงสากล) 
- อาหารวาง (ถ่ัว และ มันฝรั่งทอด) 
- เครื่องดื่มชา หรือ กาแฟ 

ริเวอรสตาร ปริ๊นเซส  890 ลองเรือชมวิวแมนํ้า
เจาพระยา 

- เครื่องดื่มตอนรับ และเครื่องดื่ม 
(นํ้าเปลา ชา กาแฟ) 
- อาหารบุฟเฟตนานาชาต ิ
- การแสดงโชวตางๆ บนเรือ เชน ดนตรี
สด, รําไทย 

ท่ีมา :  hotelsthailand (2559) 
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จากขอมูลของสมาคมเรือไทยและการสํารวจขอมูลปฐมภูมิพบวา  ในประเทศไทยเม่ือจําแนกเรือ
ท่ีใชสําหรับใหบริการนําเท่ียวในแมน้ําเจาพระยา และเรือใหบริการนําเท่ียวในคลองในเขตกรุงเทพมหานครนั้น
มีความหลากหลายข้ึนอยูกับกลุมลูกคาเปาหมาย โดยสามารถจําแนกไดดังตอไปนี้ 

 

1.1)  เรือสําหรับใหบริการทองเท่ียวบริเวณแมน้ําเจาพระยา 
 

  เรือท่ีใชลองในบริเวณแมน้ําเจาพระยาสวนใหญเปนเรือขนาดใหญ ความจุเรือมีหลาย
ขนาดตั้งแต 100 – 500 คน  มีเรือขนาดเล็กบางเล็กนอยโดยมีลักษณะการใหบริการในรูปแบบตาง ๆ ดังนี้ 

 

1.1.1) เรือภัตตาคาร (Restaurant Cruises) 
 

               ใหบริการในรูปแบบผสมผสานระหวาง Restaurant Cruises และ Private  คือ
เปนลักษณะของภัตตาคารลอยน้ํา เนนการลองเรือรับประทานอาหารคํ่าและชมความสวยงามของทิวทัศนของ
แมน้ําเจาพระยายามคํ่าคืน คาบริการโดยประมาณอยูระหวาง 600 – 1,800 บาท ตอคน (คาลองเรือ อาหาร 
เครื่องดื่มประเภทชา กาแฟ น้ําดื่ม และการแสดง)  นอกจากนี้ สามารถเชาเหมาเรือเพ่ือลองเรือเปนกลุม
เฉพาะหรือจัดงานสําคัญตาง ๆ เชน งานแตง หรืองานเลี้ยงฉลอง ไดดวย  

 

 

 
 

ภาพผนวกท่ี 10  เรือใหบริการทองเท่ียวแบบ Restaurant Cruises บริเวณแมน้ําเจาพระยา 
   ท่ีมา: คณะผูวิจัย (2559) 
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1.1.2) เรือโดยสารทองเท่ียว 
 

     เปนการดัดแปลงเรือดวนโดยสารใหเปนเรือทองเท่ียวในตอนกลางวัน สําหรับ
นักทองเท่ียวท่ีตองการทองเท่ียวเองตามสถานท่ีสําคัญท่ีตั้งอยู ณ ทาเรือตางๆ การเดินทางเริ่มตนจากทาสาทร
หรือทากลางท่ีเชื่อมตอกับรถไฟฟา BTS สถานีสะพานตากสิน และลองไปตามแมน้ําโดยจอดท่ีทาเรือ  
รวม 8 ทากอนกลับมายังทาสาทรดวยเสนทางเดิม  ตั๋วโดยสาร 150 ตอวัน ไมจํากัดเท่ียวสามารถใชโดยสาร
เรือทองเท่ียวเจาพระยาจากทาสาทร (ทากลาง) ไปยังทาพระอาทิตยภายในวันท่ีลงตราประทับไวบนตั๋ว
โดยสารเทานั้น (บริษัทเรือดวนเจาพระยา จํากัด, 2553) 

 
1.1.3) เรือทัวร 

 
     เรือทัวรมีท้ังเปนเรือสําราญ (Cruise) และเรือชมวิว (Sightseeing) เปนการ

ลองเรือในชวง เวลากลางวันโดยมีการจัดโปรแกรมทัวรใหแกนักทองเท่ียว เชน บริษัท เรือดวนเจาพระยา 
จํากัด ใหบริการโดยออกจากทาเรือสาทรและกลับมาเสนทางเดิมยังทาเรือสาทร โดยมีกิจกรรมลองเรือไหว
พระตามวัดสําคัญท่ีอยูริมแมน้ําเจาพระยา เชน วัดบุคคโล วัดราชสิงขร วัดยานนาวา วัดกัลยาณมิตร วัดอมริ
นทราราม วัดอรุณราชวราราม วัดระฆัง วัดราชาธิวาส และวัดเทวราชกุญชร อัตราคาโดยสารประมาณ 600 
บาท รวมน้ําดื่ม มัคคุเทศก และประกันการเดินทาง (บริษัทเรือดวนเจาพระยา จํากัด, 2553) 

 
   1.1.4) เรือเชาเหมาลํา  
 

     เปนการใหบริการเรือสําหรับเชาเหมาลํา ปจจุบันมีผูประกอบการหลายราย ท้ัง
รายเล็กและรายใหญใหบริการ และมีเรือหลายขนาดหลายรูปแบบท้ังในรูปแบบเรือสําราญ เรือดวน  เรือไรน
บาจนเอ๊ียมจุน หรือเรือบรรทุกขาวสารโบราณ และเรือหางยาว  สวนดานผูประกอบการ เชน บริษัทเรือดวน
เจาพระยาจํากัด มีบริการเรือใหเชาเหมาลําสําหรับนักทองเท่ียวท่ีตองการความเปนสวนตัวมีขนาดตั้งแต 8 – 
120 ท่ีนั่ง เพ่ือการทองเท่ียว จัดสัมมนา งานเลี้ยง งานแตง มีประกันการเดินทางและอุปกรณเพ่ือความ
ปลอดภัย ไดแก ชูชีพ และถังดับเพลิง สําหรับเรือ 70 ท่ีนั่งมีหองน้ํา 1 หอง เรือ 120 ท่ีนั่งมีหองน้ํา 2 หอง 
เปนตน ภายในเรือเชาเหมาลํามีลักษณะแตกตางกันไป อาจเปนรูปแบบคลายเรือโดยสารท่ัวไป  หรือมีการ
ออกแบบภายในเพ่ือใหบริการขอมูลทองเท่ียวหรือความสะดวกสบายแกนักทองเท่ียวเพ่ิมเติม เชน จอทีวี 
โซฟาท่ีนั่ง โตะสําหรับรับประทานอาหาร เปนตน  

 
1.2) เรือสําหรับใหบริการทองเท่ียวบริเวณคลองตาง ๆ 

 
    สําหรับการทองเท่ียวบริเวณคลองตาง ๆ นิยมใชเรือดวนเล็ก  เรือหางยาว และเรือ

ขนาดเล็กอ่ืนๆ เปนการลองเรือในชวงเวลา 9.00-17.00 น. เพ่ือชมวิถีชีวิตสองฝงคลองและสถานท่ีทาง
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ประวัติศาสตรท่ีสําคัญ จุดเริ่มตนของการลองเรือมักจะเปนทาเรือหลักของแมน้ําเจาพระยา ไดแก ทาเรือสาทร 
และแหลงทองเท่ียวประเภทตลาดน้ําตาง ๆ ไดแก ตลาดน้ําคลองลัดมะยม ตลาดน้ําขวัญเรียม ตลาดน้ําตลิ่งชัน 
โดยการลองเรือตามคลองสวนใหญเปนการทองเท่ียวแบบ Sightseeing เพ่ือชมวิถีชุมชนริมคลอง และการไหว
พระ ลักษณะเรือสําหรับใหบริการจําแนกเปน  

 
(1) เรือทัวร  ใหบริการนักทองเท่ียวโดยคิดคาโปรแกรมทัวรเปนรายหัว  

 
(2) เรือเชาเหมาลํา ใหบริการนักทองเท่ียวท่ีเปนหมูคณะหรือตองการความเปนสวนตัว  

โปรแกรมทัวรประกอบดวย คาเรือ อาหารกลางวันและเครื่องดื่ม ควบคูกับกิจกรรมไหวพระวัดตาง ๆ ท่ีอยูบน
เสนทางการลองเรือ เชน เรือออกจากทาเรือสาทรและกลับมาเสนทางเดิมยังทาเรือสาทร โดยลองผานแมน้ํา
เจาพระยาและเลี้ยวเขาคลองบางกอกใหญ ผานปอมปราการ ปอมวิชัยสิทธิ์ วัดหงสรัตนาราม วัดอินทราราม 
วัดปากน้ําภาษีเจริญ วัดประดูฉิมพลี เขาสูคลองบางกอกนอย ผานวัดศรีสุดาราม วัดนายโรง วัดชัยพฤกษมาลา
ราชวรวิหาร วัดชลอ วัดบางออยชาง อัตราคาบริการประมาณ 600 บาท รวมน้ําดื่ม มัคคุเทศก และประกัน
การเดินทาง (บริษัทเรือดวนเจาพระยาจํากัด, 2553)  นอกจากนี้ ยังมีอีกหลากหลายเสนทางบริเวณคลอง
ตางๆ ซ่ึงอยูในเขตตลิ่งชัน เขตบางกอกนอย และเขตบางกอกใหญ 
 

       
  
     เรือเหล็ก          เรือสุภาพรรณ       เรือไฟเบอร   สุภัทราไม 
   บรรจุ 50 ท่ีนั่ง          ขนาด 20 ท่ีนั่ง       ขนาด 8 ท่ีนั่ง  ขนาด 16 ท่ีนั่ง 
 

              
           เรือภัทรา          เรือขนาดกลาง        เรือขนาดใหญ   
        ขนาด 32 ท่ีนั่ง                 ขนาด 70 ท่ีนั่ง        ขนาด 120 ท่ีนั่ง 
 

ภาพผนวกท่ี 11 เรือใหบริการทองเท่ียวเชาเหมาลําขนาดตางๆ บริเวณแมน้ําเจาพระยา 
ท่ีมา: บริษัท เรือดวนเจาพระยา จํากัด (2559) 

  



136 รายงานฉบับสมบูรณเร่ืองการศึกษาศักยภาพและการวิเคราะหความคุมคาทางเศรษฐศาสตร 
ของการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการทองเที่ยวทางน้ําในกรุงเทพมหานคร 

 

 

 
 ภาพผนวกท่ี 12  ลักษณะภายในของเรือใหบริการทองเท่ียวเชาเหมาลํา บริเวณแมน้ําเจาพระยา 
 ท่ีมา : Boatprivate (2559) 

 
2)  การสํารวจเรือพลังงานแสงอาทิตยเพ่ือการทองเท่ียวทางน้ํา 
 

2.1) การทองเท่ียวทางน้ําโดยเรือพลังงานแสงอาทิตย (SOLAR POWER SAIL) ในตางประเทศ 
 

ในปจจุบัน แนวคิดการทองเท่ียวเชิงนิเวศหรือการทองเท่ียวท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมเปนท่ี
นิยมและมีการใหความสนใจอยางกวางขวาง การทองเท่ียวทางน้ําก็เชนกัน ไดเริ่มมีการสรางและนําเรือท่ีใช
พลั งงานแสงอาทิตย เข ามาใช ในการทอง เ ท่ียว เ พ่ิมมากข้ึน  จากขอมูลของเว็บไซด  www.kopf-
solardesign.com พบวา ไดเริ่มมีการสรางเรือใบน้ําตื้นพลังงานแสงอาทิตย (Solar Stainless Steel 
Catamaran) ในป พ.ศ. 2539 กอนจะมีการสรางเรือพลังงานแสงอาทิตยอีกกวา 70 ลํา โดยวิ่งครั้งแรกใน
แมน้ําดานูบ ขณะเดียวกัน Spagnolo et al. (2012) ไดออกแบบเรือพลังงานแสงอาทิตยไฟฟา (Solar-
Electric Boat) สําหรับการขนสงนักทองเท่ียวตามแนวชายฝงในแมน้ําและทะเลสาบ โดยใช lithium-Ion 
Batteries ซ่ึงสามารถชารตไฟไดตลอดเวลาจากเครื่องกําเนิดไฟฟาโซลารเซลล  นอกจากนี้ ยังมีการใช
พลังงานแสงอาทิตยในการเดินเรือสําราญ (Eco Cruises) เพ่ือเปนการลดผลกระทบเชิงลบท่ีมีตอสิ่งแวดลอม 
เชน เรือ Celebrity Solstice เปนเรือสําราญขนาดใหญใหบริการในเสนทางอลาสกา ทะเลแคริเบียน ยุโรป-
เมดิเตอรเรเนียน ฮาวาย อเมริกาใต กาลาปากลอส ปานามา เอเชีย และออสเตรเลีย-นิวซีแลนด โดยเรือลํา
ดังกลาวไดมีการติดตั้งแผงเซลลพลังงานแสงอาทิตย (Solar panel) กวา 216 แผง เพ่ือใชในระบบกรองน้ํา
เพ่ือบําบัดน้ําเสียกอนจะปลอยลงสูทะเล (celebrity cruises, 2016) 
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 ภาพผนวกท่ี 13 เรือ Celebrity Solstice 
 ท่ีมา: celebrity cruises (2016) 

 
ในป พ.ศ. 2559 นี้ ไดมีการสรางเรือพลังงานแสงอาทิตย (Solar-Powered Motor Boat) ท่ี

ชื่อวา “Soel Cat 12” ข้ึน โดยเรือดังกลาวสรางข้ึนจากวัสดุท่ีมีน้ําหนักเบา และมีแผงเซลลพลังงาน
แสงอาทิตย(Solar Panel) ติดบนหลังคาเรือ โดยเรือ Soel Cat 12 มีตนทุนในการสรางประมาณ 562,000 
ดอลลารสหรัฐฯ 
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   ภาพผนวกท่ี 14 เรือ Soel Cat 12 
   ท่ีมา: SOEL YACHTS B .V . (2559) 
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ของการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการทองเที่ยวทางน้ําในกรุงเทพมหานคร 

การใชเรือพลังงานแสงอาทิตยเพ่ือการทองเท่ียวเปนท่ีนิยมเพ่ิมมากข้ึน ซ่ึงการใชพลังงาน
แสงอาทิตยในเรือมีท้ังท่ีเปนเรือขนาดใหญและขนาดเล็ก เรือขนาดใหญจะมีขอไดเปรียบเรื่องพ้ืนท่ีสําหรับการ
ติดต้ังแผงเซลลพลังงานแสงอาทิตย อยางไรก็ตาม การสรางเรือพลังงานแสงอาทิตยยังมีตนทุนคอนขางสูง จึง
ทําใหเปนขอจํากัดประการหนึ่งในการนําเรือพลังงานแสงอาทิตยมาใชเพ่ือการทองเท่ียว  
 

สําหรับเรือขนาดเล็กนั้น ก็ไดเริ่มมีการใชพลังงานแสงอาทิตยเพ่ิมมากข้ึน เชน เรือ Suncat 
21 เปนเรือคาตามารานของบริษัท Solar Water World จากประเทศเยอรมนี ดังภาพผนวกท่ี 15 เรือ
สามารถรองรับผูโดยสารได 8 คน สามารถใชงานไดท้ังในทะเล และแมน้ํา เรือลํานี้ไดรับการออกแบบระบบ
การจัดการพลังงานไดดี โดยสามารถขับเคลื่อนไดไมจํากัดชั่วโมงการใชงานขณะมีแสงแดด  
 

 
 

ภาพผนวกท่ี 15 เรือ Suncat 21 
ท่ีมา: Solar water world (2560) 
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ของการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการทองเที่ยวทางน้ําในกรุงเทพมหานคร 

เรือพลังงานแสงอาทิตย “Drift Away” แมน้ํา Amsterdam ประเทศเนเธอรแลนด 
 

เรือ “Drift Away” เปนเรือพลังงานแสงอาทิตย ขับเคลื่อนโดยไฟฟาท่ีผลิตจากพลังงานแสงอาทิตย 
จุดเดนของเรือ คือ ความเงียบ เพราะไมมีเสียงเครื่องยนต และกลิ่นควันของเครื่องยนตดีเซล ดังนั้น เหมาะ
สําหรับนักทองเท่ียวท่ีชอบความเงียบ  สิ่งอํานวยความสะดวกบนเรือ ไดแก หองครัวขนาดเล็กสามารถ
ประกอบอาหารได และมีสิ่งอํานวยความสะดวก เชน หองน้ํา อินเตอรเนต ชา กาแฟ เครื่องดื่มท่ีไมมี
แอลกอฮอล เปนตน นอกจากนี้ ยังมีกัปตันท่ีมีความเชี่ยวชาญในเสนทางคอยใหบริการ ขนาดบรรจุเรือไมเกิน 
6 คน และใหบริการข้ันต่ํา 2 ชั่วโมง 

 
อาหารและเครื่องดื่ม 

 
หากตองการใหจัดอาหารและเครื่องด่ืม จะมีราคาสําหรับอาหารและเครื่องดื่มของเราระบุไวในเมนู 

งานเลี้ยงอาหารคํ่า รวมถึงเชฟจากรานอาหารชั้นนําจัดเตรียมและใหบริการอาหารบนเรือ เพ่ือใหความ
สะดวกสบายสูงสุด สําหรับดินเนอรรับไดสูงสุด 4 ทาน 
 

การใหบริการ 
 

การใหบริการ 7 วันตอสัปดาหตลอด 24 ชั่วโมงในสถานท่ีตาง ในอัมสเตอรดัมรองรับไดถึง 6 คน 
ราคา € 150 ตอชั่วโมง หรือ 5,625 บาท/ชั่วโมง (อัตราแลกเปลี่ยน  1€ = 37.50 บาท/) 

  
ภาพผนวกท่ี 16 เรือ Drift Away 
ท่ีมา: Drift Away (2560) 
 

  



141 รายงานฉบับสมบูรณเร่ืองการศึกษาศักยภาพและการวิเคราะหความคุมคาทางเศรษฐศาสตร 
ของการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการทองเที่ยวทางน้ําในกรุงเทพมหานคร 

เรือพลังงานแสงอาทิตยในแมน้ํา Daintree รัฐควีนแลนด ประเทศออสเตรเลีย 
  

การลองเรือแมน้ํา Daintree เปนเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการดูสัตวปา ผานกลอง เชน  นก งู
และจระเข เนื่องจาก เรือพลังงานแสงอาทิตยมีจุดเดนท่ีความเงียบ จึงเหมาะสําหรับใชงานเพ่ือเท่ียวชมสัตว  

 
อัตราคาบริการ 

 

ราคา: ผูใหญ: $ 28 ( 987 บาท) 
เด็ก: $ 14 ; เด็กอายุ 4 -15 (494 บาท)  ทารกฟรี (0 -3years)  
ครอบครัว $ 65 ; ผูใหญ 2 ทานและเด็ก 2 ทาน  (2,290 บาท )  
(อัตราแลกเปลี่ยน 35.22 บาท/ดอลลารสหรัฐ) 

 

เวลา: 09:30  10:45  11:45 
12:45  02:15  3:30 
เวลาลองเรือ: 1 ชั่วโมงตลอดการเดินทา หรือ 2 ชั่วโมง (ยืดหยุน)  

 

 

 
 
 

ภาพผนวกท่ี 17 เรือพลังงานแสงอาทิตยในแมน้ํา Daintree 
ท่ีมา: Solar Whisper (2560 
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ของการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการทองเที่ยวทางน้ําในกรุงเทพมหานคร 

เรือพลังงานแสงอาทิตยในประเทศลักแซมเบิรก (Luxembourg)  

ประเทศลักแซมเบิรก (Luxembourg) มีการนําเรือพลังงานแสงอาทิตยมาใหบริการนักทองเท่ียวใน
ทะเลสาบ Sure Lake พ้ืนท่ี Insenborn ชวงวันอังคาร-วันอาทิตย รอบละ 2 ชั่วโมงในอัตรา 8 ยูโร ตอ 1 คน 
โดยเรือสามารถรองรับผูโดยสารไดประมาณ 20 คนตอ 1 เท่ียว  

 

 

 

ภาพผนวกท่ี 18 การทองเท่ียวโดยใชเรือพลังงานแสงอาทิตยในลักแซมเบิรก 
ท่ีมา: visit Luxembourg (2559) 
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ของการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการทองเที่ยวทางน้ําในกรุงเทพมหานคร 

เรือพลังงานแสงอาทิตยในประเทศสหรัฐเมริกา  
 

มีการใหบริการเรือพลังงานแสงอาทิตยขนาดเล็ก สําหรับนักทองเท่ียว 2 คน เพ่ือการทองเท่ียว
สําหรับนักทองเท่ียวในรัฐ Mississippi สําหรับลองแมน้ํา 3 เสนทาง ไดแก 

 
(1) Logtown Road/East Pearl River/Bayou Bogue Homa (ไป-กลับ) 2 ชั่วโมง  

ราคา $90  
 

(2) Cedar Point/Old Joe's Bayou/Jourdan River/Cameron Island/Catfish Bayou 
(ไป-กลับ) 2 ชั่วโมง ราคา $90  

 
(3) Cedar Point/Hollywood Marina/Tree-lined Channel/Old Joe's Bayou (ไป-

กลับ) 2 ชั่วโมง ราคา $60  
 

 
 
ภาพผนวกท่ี 19 เรือพลังงานแสงอาทิตยในแมน้ํา  East Pearl 
ท่ีมา: Visit Mississippi (2559) 
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ของการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการทองเที่ยวทางน้ําในกรุงเทพมหานคร 

เรือพลังงานแสงอาทิตยในฝรั่งเศส   
 
ในประเทศฝรั่งเศสมีการนําเรือพลังงานแสงอาทิตยของบริษัท Grove boat ประเทศสวิตเซอรแลนด

ดังภาพผนวกท่ี 20 ซ่ึงบรรทุกผูโดยสารไดถึง 12 คน มาใชในการทองเท่ียวในแมน้ําโมแซล (Moselle 
River) เมืองแม็ส (Metz) ซ่ึงเปนเมืองทองเท่ียวในประเทศฝรั่งเศส ระยะเวลา 50 นาที ราคา 9 ยูโรตอคน  
 

 
 

ภาพผนวกท่ี 20  เรือพลังงานแสงอาทิตย Aquabus 850T บริษัท Grove boat  
ท่ีมา : http://www.grove-boats.com 

 
เรือพลังงานแสงอาทิตยในประเทศอินเดีย   
 
ประเทศอินเดียมีทะเลสาบคอนขางมาก การเดินทางดวยเรือท่ัวไปกอใหเกิดปญหามลภาวะภายใน

พ้ืนท่ี จึงไดมีการคิดคนและใชเรือท่ีเรียกวา “SunRider Solar Boat” ซ่ึงเริ่มใชในการขนสงผูโดยสารมาตั้งแต
ป พ.ศ. 2551 กอนท่ีจะมีการพัฒนาใหมีมาตรฐานความปลอดภัยและใชเพ่ือการพาณิชยในปตอมา โดยมีการ
ติดตั้งแผงเซลลพลังงานแสง  อาทิตยไวดานบนหลังคาเรือ สามารถรองรับนักทองเท่ียว (ผูโดยสาร) ได 25 คน 
และทําความเร็วไดสูงสุดท่ี 6.5 นอต โดยแบตเตอรี่จะลดลงจากรอยละ 100 เหลือรอยละ 20 ในเวลา 3 
ชั่วโมง (ถาวิ่งดวยความเร็ว 6.5 นอต) และ 9 ชั่วโมง (ถาวิ่งดวยความเร็ว 3-3.5 นอต) 
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ของการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการทองเที่ยวทางน้ําในกรุงเทพมหานคร 

 

ภาพผนวกท่ี 21 เรือ SunRider Solar Boat 
ท่ีมา: Trojan battery company  
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การสํารวจการใชเรือพลังงานแสงอาทิตย (SOLAR POWER SAIL) ในประเทศไทย 
 

การนําเรือพลังงานแสงอาทิตยมาใชประเทศไทย เปนเรื่องท่ีใหมและยังไมเปนท่ีรูจักกันอยาง
แพรหลาย ทําใหเรื่องดังกลาวเปนขอจํากัดอยูในวงการท่ีแคบ และผูประกอบการเรือยังไมกลาท่ีจะลงทุนใน
เรือพลังงานแสงอาทิตย อยางไรก็ตาม ปจจุบันก็ไดเริ่มมีการประยุกตใชแผงโซลาเซลลกับเรือโดยสารขนาดเล็ก 
นอกจากนี้ ภาครัฐบาลก็ไดใหความสําคัญในการพัฒนาเรือพลังงานแสงอาทิตยตนแบบเพ่ือการทองเท่ียว ดัง
จะเห็นไดจาก ป พ.ศ. 2557 ไดมีการเปดตัวเรือ “เฮอรคิวลิส” ท่ีเปนเรือตนแบบท่ีขับเคลื่อนดวยพลังงาน
แสงอาทิตยท่ีทะเลสาบในหมูบานนิชดาธานี อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี ท่ีสามารถบรรทุกผูโดยสารได 20 คน มี
ความเร็วในการวิ่ง 8-24 กิโลเมตรตอชั่วโมง โดยใชเงินลงทุนท้ังหมด 400,000 บาท (เดลินิวส, 2557) 

 

 

ภาพผนวกท่ี 22 เรือพลังงานแสงอาทิตย “เฮอรคิวลิส” 
ท่ีมา: เดลินิวส (2557) 
 

ตอมาในป พ.ศ. 2558 มีโครงการ “เรือพลังงานแสงอาทิตยตนแบบเพ่ือการทองเท่ียว" ในพ้ืนท่ีคลอง
มหาสวัสดิ์ โดยการสนับสนุนจากกระทรวงการทองเท่ียวและกีฬา ซ่ึงเรือพลังงานแสงอาทิตยดังกลาวมี
คุณสมบัติของเครื่องยนตท่ีเงียบและปลอดภัย เหมาะสมท่ีจะใหบริการนําเท่ียวทางเรือ ท้ังนี้พ้ืนท่ีชุมชนคลอง
มหาสวัสดิ์นับไดวาเปนแหลงทองเท่ียวท่ีมีศักยภาพสูง เพราะตั้งอยูใกลกรุงเทพมหานคร และมีหลากหลาย
กิจกรรมท่ีนาสนใจ รวมท้ังมีผลิตผลจากสวนจากไรมากมาย นักทองเท่ียวสามารถเท่ียวชมธรรมชาติท่ีสวยงาม 
ไดรับความรูจากการทองเท่ียวเชิงเกษตรไดสัมผัสกับวิถีชีวิต วัฒนธรรม และขนบธรรมเนียมประเพณีของ
ชาวบานริมคลองมหาสวัสดิ์ นอกจากนี้ ชุมชนยังสามารถจัดเตรียมกิจกรรมเพ่ิมเติมบนเสนทางทองเท่ียว และ
สามารถเชื่อมโยงกับแหลงทองเ ท่ียวอ่ืนๆ  ในจังหวัดใกล เ คียง  เชน  ราชบุรี และเพชรบุรี อีกดวย 
(Thainewsvision, 2558)  
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ของการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการทองเที่ยวทางน้ําในกรุงเทพมหานคร 

อยางไรก็ตาม จากภาพจะเห็นไดวารูปแบบของเรือพลังงานแสงอาทิตยยังไมมีความแตกตางจากเรือ
แบบเดิมมากนัก เนื่องจากเปนเพียงเรือตนแบบยังไมเหมาะสมกับการนํามาใชในเชิงพาณิชยเพราะ
นักทองเท่ียวอาจจะไมรูสึกถึงความแตกตางระหวางการนั่งเรือธรรมดากับเรือพลังงานแสงอาทิตยทําใหเรือ
ดังกลาวไมสามารถสรางมูลคาเพ่ิมไดมากเทาท่ีควร 
 

 
 
 ภาพผนวกท่ี 23 เรือพลังงานแสงอาทิตยท่ีใชเปนเรือตนแบบคลองมหาสวัสดิ์ 
 ท่ีมา : aec10news (2558) 
 

 
 

ภาพผนวกท่ี 24 รูปแบบเรือลังงานแสงอาทิตยในคลองมหาสวัสดิ์ 
       ท่ีมา: Thainewsvision (2558) 
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ของการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยสําหรับการทองเที่ยวทางน้ําในกรุงเทพมหานคร 

ตารางผนวกท่ี 4 สรุปการใชเรือพลังงานแสงอาทิตยเพ่ือการทองเท่ียวในตางประเทศและประเทศไทย 

ประเภทเรือ ราคา  ระยะเวลา เสนทาง 

เรือ Drift Away เนเธอรแลนด 5,625 บาท/
ชม.(เหมาลํา) 

ข้ันต่ํา 2 
ชัว่โมง 

แมน้ํา Amsterdam ประเทศ
เนเธอรแลนด 

เรือ Daintree ออสเตรเลีย 987 บาท 1 ชั่วโมง แมน้ํา Daintree รัฐควีนแลนด 
ออสเตรเลีย 

เรือพลังงานแสงอาทิตยในฝรั่งเศส 9 EUR/คน 50 นาที ลองในแมน้ําโมแซล (Moselle River)  
ชมสถานท่ีทางประวัติศาสตรและ
ธรรมชาต ิ

เรือพลังงานแสงอาทิตยในลักแซม
เบิรก 

8 EUR/คน 2 ชั่วโมง ลองในทะเลสาบ Sure Lake 

เรือพลังงานแสงอาทิตยใน
สหรัฐอเมริกา (Mississippi) 

90 USD/คน 2 ชั่วโมง Logtown Road/East Pearl 
River/Bayou Bogue Homa (ไป-
กลับ)  

เรือพลังงานแสงอาทิตยใน
สหรัฐอเมริกา (Mississippi) 

90 USD/คน 2 ชั่วโมง Cedar Point/Old Joe's 
Bayou/Jourdan River/Cameron 
Island/Catfish Bayou (ไป-กลับ)  

เรือพลังงานแสงอาทิตยใน
สหรัฐอเมริกา (Mississippi) 

60 USD/คน 2 ชั่วโมง Cedar Point/Hollywood 
Marina/Tree-lined Channel/Old 
Joe's Bayou (ไป-กลับ)  

เรือหางยาวพลังงานแสงอาทิตย
คลองมหาสวัสดิ์ 

500 THB 
(เหมาลํา) 

n/a ทาเรือ- แลนชมวิถีชาวริมคลองนาบัว–
สวนกลวยไม- กลุมแมบานเกษตรกร
มหาสวัสดิ์ท่ีบานศาลาดิน  

เรือหางยาว (คลองลัดมะยม) 900 THB 
(เหมาลํา) 

40 นาที ทัวรชมคลอง แบบไมจอด 

เรือหางยาว (คลองลัดมะยม) 1,500 THB 
(เหมาลํา) 

2 ชั่วโมง ชมคลอง วัดกําแพง บานศิลปนคลอง
บางหลวงจอดบานศิลปน 30 นาที 

หมายเหตุ: ราคาตอคนเปนราคาสําหรับผูใหญ  
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ภาคผนวก ข 

แบบสอบถาม/แบบสัมภาษณ์ ส าหรับนักท่องเที่ยว 
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ค าชี้แจงเกี่ยวกับแบบสอบถาม  
วัตถุประสงค ์ : เพื่อท ำกำรส ำรวจพฤติกรรมนักท่องเที่ยวที่มีต่อเรือพลังงำนแสงอำทิตย์เพื่อกำรท่องเที่ยวทำงน  ำ 
กลุ่มผู้ตอบแบบสอบถาม: นักท่องเที่ยว 
 แบบสอบถำมนี แบ่งออกเป็น 4 ตอนดังนี    
 ตอนที่ 1 ข้อมูลทั่วไปของนักท่องเที่ยว 
 ตอนที่ 2 ข้อมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมกำรเดินทำงท่องเที่ยว 
 ตอนที่ 3   ลักษณะกิจกรรมและแหล่งท่องเที่ยว 
 ตอนที่ 4 ปัจจัยที่ผลต่อกำรตัดสินใจของนักท่องเที่ยว 

โปรดท าเคร่ืองหมาย   ในหัวข้อที่ตรงกับท่านและเติมค าตอบลงในช่องว่าง 
ตอนที่ 1ข้อมูลทั่วไปของนกัท่องเที่ยว 
1. เพศ      1. ชำย        2. หญิง    
2. อายุ   ………………ปี  
3. อาชีพ      1. นักศึกษำ             2. รับรำชกำร/พนักงำนรัฐวิสำหกิจ         
      3. พนักงำนธุรกิจเอกชน         4. ธุรกิจส่วนตัว  
      5. เกษตรกร       6. อ่ืนๆ ระบุ ………………………………………………. 
4. รายได้ของท่านต่อเดือน     1. ต่ ำกว่ำ 10,000 บำท      2. 10,000 – 20,000 บำท         

    3. 20,001 – 30,000 บำท       4. 30,001 – 40,000 บำท  
    5. 40,001 – 50,000 บำท      6. มำกกว่ำ 50,000 บำท 

5. สถานภาพสมรส       1. โสด      2. สมรสแล้ว/อยูด่้วยกัน    3. หม้ำย/หย่ำร้ำง/แยกกันอยู่  
6. การศึกษาขั้นสูงสุด   

    1. ต่ ำกว่ำปริญญำตร ี       2. ปริญญำตร ี    
    3. ปริญญำโท       4. สูงกว่ำปริญญำโท   

7. ที่อยู่ปัจจุบัน   
    1. ประเทศไทย ระบุจังหวดั.........................................    
    2. ต่ำงประเทศ ระบุประเทศ………………………….……… 

ตอนที่ 2 ข้อมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมการเดินทางท่องเท่ียว 

8. จุดหมายหลักทางการท่องเท่ียว 

8.1 ก่อนที่ท่านจะเดินทางมายังแหล่งท่องเที่ยวนี้ ท่านเดินทางไปแหล่งท่องเท่ียวอื่นมาก่อนหรือไม่  
  1. ไม่ใช่     2. ใช่โปรดระบุแหล่งท่องเที่ยว…………..........................................……… 

8.2 หลังจากที่ท่านเดินทางมายังแหล่งท่องเท่ียวนี้ ท่านวางแผนเดินทางไปแหล่งท่องเท่ียวอื่นอีกหรือไม่  
  1. ไม่ใช่    2. ใช่โปรดระบุแหล่งท่องเที่ยว...................................................…………………… 

9. การเดินทางท่องเท่ียวคร้ังนี้ ท่านค้นหาหรือสอบถามข้อมูลการท่องเท่ียวจากแหล่งข้อมูลใด (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ) 
 1. อินเตอร์เน็ต/เว็บไซต์    2. เพื่อน คนรู้จัก    3. วำรสำร นิตยสำร หนังสือพิมพ์ 
 4. ญำติพี่น้อง บุตรหลำน   5. บริษัทน ำเที่ยว มัคคุเทศก์  6. กำรท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย  
 7. โทรทัศน์    8. บิดำ มำรดำ ผู้ปกครอง  9. อ่ืนๆ ระบุ ………………………..… 

รหัส............. 
 

 
การส ารวจพฤติกรรมนักท่องเที่ยวที่มีต่อเรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือการท่องเท่ียวทางน้ า: 

โครงกำรศึกษำศักยภำพและกำรวิเครำะห์ควำมคุ้มค่ำทำงเศรษฐศำสตร์ของกำรใช้เรือพลังงำนแสงอำทิตย์ส ำหรับกำรท่องเที่ยวทำงน  ำใน
กรุงเทพมหำนคร หำกมีข้อสงสัยโปรดติดต่อ อำจำรย์กนกพร เพียรประเสริฐ โทรศัพท์ 089-7773163  โทรสำร .038-352902 Email address: 
kanokporn.pean@ku.th 

mailto:Anchalee@eng.src.ku.ac.th
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10. วัตถุประสงค์หลักของท่านในการเดินทางมาคร้ังนี้     

 1. ท่องเที่ยว/พักผ่อน    2. ติดต่อธุรกิจ   3. ประชุม/สมัมนำ/อบรม  
 4. ทัศนศึกษำ     5. เยี่ยมญำติ/เพื่อน  
 6. อ่ืนๆ ระบ…ุ………………………………………..………………………..………………………..………………………………………….. 

11. ในการเดินทางท่องเท่ียวคร้ังนี้ ท่านใช้บริการธุรกิจน าเท่ียวหรือไม่    
 1. ใช้บริการ กรุณำระบุช่ือของธุรกิจน ำเที่ยว…………………………………………………………………………………………………….. 

 2. ไม่ใช้บริการ กรุณำระบุเหตุผลในกำรไม่ใช้บริกำร (ตอบได้มำกกว่ำ 1 ข้อ)  
  2.1 ไมรู่้จักธุรกิจน ำเที่ยว    2.2 โปรแกรมน ำเที่ยวไม่น่ำสนใจ  

  2.3 ค่ำใช้จ่ำยสูง    2.4 กลัวสิ นเปลือง    

  2.5 ไม่มั่นใจคุณภำพกำรบริกำร   2.6 มีเพื่อน/ญำติน ำทำง 

  2.7 วำงแผนกำรเดินทำงด้วยตนเอง   2.8 ไม่มีเวลำท่องเที่ยวมำกนัก  

 2.9 กลัวถูกหลอก    2.10 เพื่อน/คนรู้จักแนะน ำอย่ำใช้บริกำร   

 2.11 ไม่มั่นใจในควำมปลอดภยั   2.12 อื่นๆ โปรดระบุ …………………………… 

12. ท่านมีระดับความคาดหวังก่อนใช้บริการและระดับความพึงพอใจหลังจากใช้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์ เพียงใด 
   โดยคะแนน5 = มำกที่สุด 4 = มำก 3 = ปำนกลำง 2 = น้อย 1 = น้อยที่สุด และn/a =ไมส่ำมำรถประเมินได้  
ระดับความคาดหวัง

ก่อนใช้บริการ ปัจจัยในการใช้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์ 
ระดับความพึงพอใจ 

หลังใช้บริการ 
5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 n/a 
     1. สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกระหว่ำงกำรน ำเที่ยวท่ีเพียงพอและมีคณุภำพ       
     2. มำตรฐำนและจติวิทยำกำรบริกำรของไกด์น ำเที่ยว       
     3. กำรให้ข้อมูลแหล่งท่องเที่ยว/กิจกรรมกำรท่องเที่ยวท่ีชัดเจนและ 

   ถูกต้อง 
      

     4. กำรให้ข้อมูลด้ำนกำรปฏิบตัิตัวที่ถูกต้องระหว่ำงกำรท่องเที่ยวหรอื 
   ประกอบกิจกรรมกำรท่องเที่ยว 

      

     5. ควำมสำมำรถในกำรถ่ำยทอดของไกด์น ำเที่ยวท่ีน่ำสนใจ       
     6. โอกำสกำรมสี่วนร่วมในกำรจัดโปรแกรมกำรท่องเที่ยว       
     7. คุณภำพของเรือพลังงำนแสงอำทิตย์ที่ใช้ในกำรให้บริกำร       
     8. ควำมปลอดภยับนเรือ (คนขับเรือ/ควำมเร็ว/อุปกรณ์ช่วยชีวิต)       
     9. กำรแนะน ำสถำนท่ีท่องเที่ยว รำ้นจ ำหน่ำยสินค้ำท่ีระลึก ร้ำนอำหำร  

   สถำนบันเทิง ท่ีไม่เอำเปรยีบนักท่องเที่ยว 
      

     10.ควำมตระหนักด้ำนสิ่งแวดล้อม เมื่อใช้บริกำรเรือพลังงำนแสงอำทิตย์       

13. จ านวนสมาชิกในการเดินทางคร้ังนี้ ………………………… คน(รวมท่านด้วย)     

14. ในการตัดสินใจเดินทางท่องเที่ยวคร้ังนี้ ใครคือผู้ที่มีอิทธิพลต่อการตัดสินใจของท่านมากที่สุด   
  1. ตนเอง    2. เพื่อน คนรู้จัก    

 3. ญำติ ครอบครัว บุตรหลำน  4. กำรท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย  
 5. บริษัทน ำเที่ยว มัคคุเทศก์  6. สำมี/ภรรยำ/คูร่ัก 

  7. สื่อมวลชน    8. อ่ืนๆ ระบุ ……………………………………… 
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15. ท่านใช้ยานพาหนะในการเดินทางมายังท่าเรือแห่งนี้ 
  1. รถยนต์ส่วนตัว     2. รถบริกำรสำธำรณะ  

 3. รถเช่ำ    4. อื่นๆ ระบุ ………………………………… 

16. ในการเดินทางคร้ังนี้ ท่านได้พักค้างคืน หรือคาดว่าจะพักค้างคืน ในกรุงเทพมหานคร หรือไม่  
  1. พักค้ำงคืน จ ำนวน ……………. คืน  2. ไม่พักค้ำงคืน  

17. ในการเดินทางท่องเท่ียวคร้ังนี้ของท่าน ท่านมีค่าใช้จ่ายดังต่อไปนี้ เฉลี่ยต่อวัน ประมาณเท่าใด 
       (เพ่ือหาความเต็มใจจ่ายซ้ือ)   

1) ค่ำล่องเรือท่องเที่ยวทำงน  ำ    = ……………………  โปรดระบุสกลุเงนิ .......................  
2) ค่ำที่พัก      = ……………………    
3) ค่ำอำหำร/เครื่องดืม่     = ……………………    
4) ค่ำพำหนะเดินทำง     = ……………………    
5) สิ่งบันเทิง      = ……………………    
6) ซื อของที่ระลึก (รวมของฝำก อำหำร สินค้ำพื นเมือง) = ……………………   
7) เงินบริจำค     = ……………………    
8) ค่ำใช้จ่ำยอื่นๆ ระบุ…………………….…………….  = ……………………    
9) หำกท่ำนไม่มำท่องเที่ยว ณ ท่ีนี  ท่ำนจะใช้เวลำว่ำงท ำอะไร.............................................. 

ตอนที่ 3 ลักษณะกิจกรรมและแหล่งท่องเที่ยว 

18. ท่านมีความต้องการในองค์ประกอบของกจิกรรมการท่องเท่ียวต่าง ๆ เหล่านี้ระดับใด 
 โดยคะแนน5 = มำกที่สุด 4 = มำก 3 = ปำนกลำง 2 = น้อย 1 = น้อยที่สุด  

กิจกรรมการท่องเท่ียว 
ระดับความต้องการ 

5 4 3 2 1 n/a 
1. จับจ่ำยซื อหำสินค้ำ       
2. ท่องเที่ยวเชิงสุขภำพ/สปำ/นวดสมุนไพร       
3. ชมกำรแสดงท้องถิ่น       
4. ศึกษำเส้นทำงธรรมชำต ิ       
5. เรียนรู้ประเพณี ศิลปะ และวัฒนธรรมท้องถิ่น       
6. สถำนบันเทิงยำมรำตรี กิจกรรม Nightlife       
7. น่ังรถ/ล่องเรือ ชมวิว ชมสถำนที่ ชมวิวทิวทัศน์ ดูสถำนท่ีต่ำงๆไปเรื่อยๆและสัมผัสธรรมชำต ิ       
8. เยี่ยมชมวัด โบรำณสถำนหรือศำสนสถำน       

9. ลิ มรสอำหำรท้องถิ่นที่มีช่ือเสียง       
10.พักผ่อนและท ำกิจกรรมตำ่งๆอยู่ภำยในบรเิวณโรงแรมที่พักหรือบริเวณใกล้เคียงพักผ่อนอย่ำง
เงียบๆ เป็นส่วนตัว ไม่วุ่นวำย 

      

19. ท่านเดินทางมาท่องเที่ยวในกรุงเทพมหานคร เป็นครั้งที่ …………… (รวมคร้ังนี้ด้วย) 

20. เหตุผลใดที่ท่านกลับมาท่องเที่ยวท่ีนี่อีกคร้ัง(ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ)  

 1. ควำมสวยงำมของแหล่งท่องเที่ยว  2. ประสบกำรณ์กำรท่องเที่ยวท่ีประทับใจ 

 3. ควำมคุ้มค่ำของเงินท่ีจ่ำย   4. ควำมต้องกำรของเพื่อน ญำติ หรือครอบครัว 

 5. อำหำรกำรกินที่หลำกหลำย   6. ควำมหลำกหลำยของกิจกรรมกำรท่องเที่ยว  

 7. ควำมประทับใจส่วนตัว   8. อ่ืนๆ โปรดระบุ ……………………………………… 
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21 สถานที่ท่องเที่ยวทางน้ าในกรุงเทพมหานคร ที่ท่านอยากไปมากที่สุด ภายในเวลา 1 วัน  
     21.1 ท่านอยากไปสถานที่ใดมากที่สุด (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ) 

 
คลองบางกอกใหญ่ 

 
คลองบางกอกน้อย 

 
คลองมอญ 

 
คลองลัดมะยม 

 
คลองผดุงกรุงเกษม 

 
 ตลาดน้ าตลิ่งชัน 

 
 วัดไทร (ตลาดน้ าวัดไทร) 

 
 วัดกัลยาณมิตร 

 
 วัดอินทรารามวรวิหาร 

 
 วัดอัปสรสวรรค์  

 
 วัดอรุณราชวราราม  

 
 สถานีรถไฟธนบุร ี

 
 วัดศรีสุดาราม 

 
 ชุมชนบ้านบุ 

 
 สวนกล้วยไม้ 

    

 

 

http://www.ล่องเรือเจ้าพระยา.com/%E0%B8%AA%E0%B8%96%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%97%E0%B8%B5%E0%B9%88%E0%B8%97%E0%B9%88%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%B5%E0%B9%88%E0%B8%A2%E0%B8%A7/%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%AA%E0%B8%99%E0%B8%B2%E0%B8%A1%E0%B9%80%E0%B8%AB%E0%B8%99%E0%B8%B7%E0%B8%AD-15.html
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  21.2 ประเภทแหล่งท่องเท่ียวที่ท่านอยากไป เมื่อใช้บริการเรือพลังงานแสงอาทิตย์(ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ) 

  1. แหล่งท่องเที่ยวทำงวัฒนธรรมและประเพณี  เช่น วัดระฆังโฆษิตำรำม, วัดสำมพระยำวรวิหำร,  
  วัดเขมำภริตำรำมรำชวรวิหำร, วัดอรุณรำชวรำรำม, โบสถ์วัดซำงตำครูส เป็นต้น 
  2. แหล่งท่องเที่ยวทำงประวัติศำสตร์  เช่น พิพิธภัณฑสถำนแห่งชำติเรือพระรำชพิธี, ป้อมพระสุเมรุ เป็นต้น 
  3. แหล่งท่องเที่ยวเชิงเกษตร เช่น สวนกล้วยไม้ลุงนิยม เป็นต้น 
  4. แหล่งท่องเที่ยวประเภทวิถีชีวิตในชุมชน เช่น ชุมชนชำวมุสลมิ, เกำะเกร็ด, ปำกคลองตลำด, ตลำดพันธ์ุไม้เทเวศร์,  
  แม่น  ำเจ้ำพระยำ, คลองบำงล ำพู, คลองสนำมชัย, คลองมอญ, คลองบำงกอกน้อย เป็นต้น 
  5. แหล่งท่องเที่ยวประเภทอ่ืน เช่นสถำนีรถไฟบำงกอกน้อย, มหำวิทยำลัยธรรมศำสตร,์ โรงพยำบำลศิรริำช,  
  สะพำนพระรำม 9 (สะพำนแขวน) เป็นต้น 
  6. สถำนท่ีอื่นๆ โปรดระบุ.............................................................................................................................................. 
 
ตอนที่ 4 ปัจจัยท่ีมีผลต่อการตัดสินใจของท่องเที่ยวด้วยเรือพลังงานแสงอาทิตย ์
 จงศึกษาข้อมูลเรือพลังงานแสงอาทิตย์ต่อไปนี้ (เพ่ือตอบค าถาม 22-25) 

  

“เรือพลังงานแสงอาทิตย์” 
 เป็นเรือไฟฟ้าที่ใช้ระบบขับเคลื่อนต้นก าลังเป็นมอเตอร์ไฟฟ้า โดยอาศัยแผงเซลล์แสงอาทิตย์เป็นตัวเปลี่ยน
พลังงานแสงอาทิตย์ให้เป็นพลังงานไฟฟ้าที่กักเก็บอยู่ในแบตเตอรี่ระบบขับเคลื่อนไฟฟ้า สามารถสร้างแรงบิดที่ดีตลอด
ช่วงความเร็วรอบส่งผลให้ระบบขับเคลื่อนไฟฟ้ามีประสิทธิภาพมากกว่าระบบขับเคลื่อนที่ใช้เครื่องยนต์และยังมีความ
เงียบ สั่นสะเทือนน้อยไม่มีการปล่อยมลพิษ ไอเสีย และไม่มีกลิ่นเหม็นของน้ ามันเชื้อเพลิงรวมทั้งมีความน่าเชื่อถือสูง 

 
22. จ านวนนักท่องเที่ยวกลุม่เล็กที่เหมาะสมส าหรับนั่งเรือพลังงานแสงอาทิตยท์่องเท่ียวทางน้ าในกรุงเทพ 
  1. 2 - 3 คน     2. 4 - 5 คน     3. 6 - 7 คน    4. 8 - 10 คน 
23. ความเร็วของเรือพลังงานแสงอาทิตย์ที่เหมาะสมส าหรับการท่องเท่ียวทางน้ า (กิโลเมตร/ช่ัวโมง) 
  1. 5    2. 6    3. 7    4. 8    5. 9    6. 10   
24. ระยะเวลาที่เหมาะสมส าหรับการนั่งเรือพลังงานแสงอาทิตย์เพ่ือท่องเท่ียวทางน้ า 
  1. 1 ช่ัวโมง      2. 2 ช่ัวโมง  3. 3 ช่ัวโมง  4. 4 ช่ัวโมง  5. มำกกว่ำ 4 ช่ัวโมง 
25. สิ่งอ านวยความสะดวกในเรือพลังงานแสงอาทิตยท์ี่ควรมี(ตอบได้มำกกว่ำ 1 ข้อ) 
  1. ห้องน  ำ   2. อ่ำงล้ำงมือ  3. ทีวี  4. เครื่องเสียง  5. ปลั๊กเสียบ  6.บำร์  
   7. โซฟำ    8. โต๊ะกลำง  9. อื่นๆ ระบุ............................................................................................. 
26. ปัจจัยท่ีท าให้ท่านอยากใช้บริการนั่งเรือท่องเที่ยวพลังงานแสงอาทิตย์ (ตอบได้มำกกว่ำ 1 ข้อ) 
  1. รูปลักษณ์เรือ   2. เทคโนโลยีทันสมัยของเรือ  3. เส้นทำงท่องเที่ยว  
   4. สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกบนเรือ  5. ควำมปลอดภยับนเรือ     
   6. กำรบริกำรของพนักงำนบนเรือ  7. อ่ืนๆ......................................................................... 
27. ปัจจัยอะไรที่ท าให้ท่าน ไม่ อยากนั่งเรือท่องเที่ยวทางน้ าที่มีอยู่ในปัจจุบนั (ตอบได้มำกกว่ำ 1 ข้อ) 

  1. เสียงดังของเครื่องยนต์เรือ 
  2. กลิ่นเหม็นควันไอเสีย  

 3. กลิ่นเหม็นน  ำเสีย 
  4. มำรยำทกำรขับเรือ   

 5. ควำมไม่ปลอดภัยของเรือ    6. อื่นๆ............................................ 
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29. ท่านคิดว่ากิจกรรมบนเรือใดที่น่าสนใจขณะนั่งเรือท่องเที่ยวทางน้ า  

  1. ฟังเพลงเบำๆ 
  2. ดูสำรคดีที่เกี่ยวข้องกับสถำนท่ีเส้นทำงท่องเที่ยว 
  3. ปำร์ตี (เครื่องดื่ม) 
  4. ปำร์ตี (อำหำรและเครื่องดื่ม) 
  5. น่ังชมวิวเฉยๆ 

 6. อื่นๆ............................................ 

30. ส ำหรับกำรล่องเรือด้วยเรือพลังงำนแสงอำทิตย์ในเส้นทำงและสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกแบบท่ีท่ำนสนใจ   
     ราคาสูงสุดที่ท่านยังคงจ่ายเงินซื้อ  

- กรณีนั่งชมวิว (1 ช่ัวโมง) แวะสวนกล้วยไม้/สวนแก้วมังกร (1 ช่ัวโมง)   = …………………………………บำท 
- กรณีรวมอำหำรเครื่องดื่มและสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกบนเรือ (1 ช่ัวโมง)   = …………………………………บำท 
- กรณีเช่ำเหมำล ำพร้อมอำหำรเครื่องดื่มและสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกบนเรือ (3 ช่ัวโมง)  = …………………………………บำท 

31. ข้อเสนอแนะอืน่ ๆ ที่เป็นประโยชน์ต่อกำรพัฒนำเรือพลังงำนแสงอำทิตย์เพื่อกำรท่องเที่ยวทำงน  ำ 
             
             
             
             
              

 

 

 

 

 

 

 

ขอขอบพระคุณทุกท่านอย่างสูงที่สละเวลาในการตอบแบบสอบถามฉบับนี้ 
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Respondents: Tourists 
 This survey consists of four parts:  
 Part1 Respondent’s personal information  
 Part2 Respondent’s tourism related information 
 Part3 Activities and tourism destinations 
 Part4 Factors that affect respondent’s decision to travel? 
Please mark into in front of the identical statement to your opinion or fill the blank. 

Part 1 Respondent’s personal information 
1. Gender      1. Male       2. Female    
2. Age………………years.  
3. Occupation     1. Student       2. Government officer   

    3. Private Employee      4. Self- Employee  
    5. Agriculturist       6. Others, please specify ……………………………. 

4. Monthly income (Please specify currency………………………….)  
    1. Less than ฿10,000      2. ฿10,000 – ฿20,000   
    3. ฿20,001 – ฿30,000      4. ฿30,001 – ฿40,000  
    5. ฿40,001 – ฿50,000      6. More than ฿50,000 

5. Status     1. Single     2. Married      3. Widowed/Divorced/Separated 
6. Highest Education     1. Lower than Bachelor’s degree     2. Bachelor’s degree   

      3. Master’s degree      4. Higher than Master’s degree  
7. Current address   1. Thailand, please specify province...................................................    

       2. Other countries, please specify country………………………….……… 

Part 2 Respondent’s tourism related information 
8. Your main tourist destinations 

8.1 Before this Solar Boat trip, have you ever been to other tourism destinations?  
  1. No     
  2. Yes. Please specify your previous tourist destinations ………............................................... 

8.2 After this solar boat trip, Will you plan to visit other?  
  1. No    
  2. Yes. Please specify your next tourist destinations ……………………………………........................ 
 
 
 

Code........... 

The purpose of this questionnaire is to survey the behavior of tourists who use the Solar Boat for 
travelling.  This questionnaires a part of “An Analysis of Feasibility and Economic Value of the Use of Solar 
Boat for Water Tourism in Bangkok” by the Faculty of Economics at Sriracha and the Faculty of International 
Maritime Studies, Kasetsart University Sriracha Campus, together with the Department of Social Science, Faculty of 
Applied Arts, King Mongkut's University of Technology North Bangkok. If you have any questions, please contact Ms. 
Kanokporn Peanprasert  tel. 089-7773163, fax no.038-352902 email: kanokporn.pean@ku.th 

mailto:Anchalee@eng.src.ku.ac.th
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9. What are your sources of information about this solar boat trip? (You can specify more than1 
source.) 

 1. Internet/Website  2. Friends/Accustomed Persons   3. Journal/Magazine/Newspaper 
 4. Siblings/Relatives  5. Tourist Agency/Guide        6. Tourism Authority of Thailand 
 7. Television  8. Parents   9. Others, please specify………………………… 

10. What is your main purpose in visiting Thailand?       
 1. Leisure     2. Business   3. Meeting/Seminar/Training  
 4. Sightseeing    5. Visiting family or friends  
 6. Others, please specify ……………………………..……………………………….…… 

11. For this trip, have you used tourist agency?    
 1. Yes. Please specify your tourist agency’s name…………………………………………… 
 2. No. Please specify your reasons of not using tourist agency (You can specify more than 1 

reason).   
     2.1 No information about tourist agency. 2.2 Unattractive tour program.  

  2.3 Expensive costs.     2.4 Cost Saving.    
  2.5 No confidence in service quality.   2.6 Travelling with friends or relatives. 
  2.7 Self-travel plan.     2.8 Having little time to travel. 

2.9 Fear of being deceived.   2.10 Not recommend by friends. 
2.11 No confidence in safety.  
2.12 Please specify the level of your expectations before and your satisfactions after 

using the Solar boat services. 

12. Please specify the level of your expectations before and your satisfactions after using the Solar 
Boat services. (5 = most,…, 1=least, and n/a =not applicable) 

Level of 
expectation 

BEFORE 
Factors affecting the use of Solar Boat services. 

Level of satisfaction 
AFTER 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 n/a 
     1. Adequate and good quality of the tourist facilities       
     2. Standard and psychological services of a tour guide       
     3. Providing complete and accurate tourist information 

/activities 
      

     4. Giving information on appropriate practices during the trip       
     5. Ability to convey tourist information of a tour guide       
     6. Opportunity to participate in the planning of tour program       
     7. Quality of the Solar Boat used in the service        
     8. Safety on boat(Driver/Speed/Safety equipment)       
     9. Recommending tourist destinations, souvenir shops,  

restaurants, and entertainment providers that do not exploit  
tourists. 

      

     10. Environmental awareness by using       
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13. How many persons are your traveling with in this trip?………………………… persons. (Including you) 
14. Who has the most influence on your decision for this trip?  
  1. Yourself     2. Friends/ accustomed persons 

 3. Your relatives/family/children  4. Tourism Authority of Thailand 
 5.Tourist agency/Tour guide   6.Your husband/wife/lover 

  7. Public media    8. Others, please specify ………………………..… 
15. How did you come to the pier of this solar boat? 
  1. Private car     2.Public transportation  3.Rental car    4.Others, please specify …………… 
16. For this trip, did you stay overnight, or expect to stay overnight in Bangkok?  

1. Yes stay……………. night(s)   2. No. 
17. What are your expenses (average per day) for this trip?   

Crusine fare  = ……………………  (Please specify currency ............................)  
Accommodations = ……………………    
Food and drinks = ……………………    
Transportations  = ……………………    
Entertainments  = ……………………    
Souvenirs (Including gifts, local food and products) = ……………………   
Donations  = ……………………    
Other expenses, please specify  = ……………………    

18. If you did not take this trip, what would you spend your time for?.................................................... 
Part 3 Activities and tourist destinations 
18. Please specify the level of your requirements on these activities. (5 = most,,1=least, and n/a 
=not applicable) 

Tourist activity 
Level of requirements 
5 4 3 2 1 n/a 

1. Shopping       
2. Health tourism / spa / herbal massage       
3. Watching local shows       
4. Viewing nature trails       
5. Learning local traditions, arts and culture       
6. Visiting Nightlife entertainment provide       
7. Riding or cruising along with sightseeing places or natural surroundings       
8. Visiting temples, places of worship, or historical sites       
9. Tasting local famous food       
10.Resting or doing activities within the hotel or nearby privately        
19. Have you ever visited Bangkok ?    1. Yes, ………… times (including this trip)   2. No 
20. What are the reasons that you come back to visit in Bangkok again? (You can specify more than 
1 reason.)  1.Elegance of tourist destinations  2. Impressive travel experience    3. Worthiness  

      4. Request of friends, relatives or family      5. Food variety  6.Tourist activities variety 
                 7. Personal impression            8. Others, please specify…………………………… 
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21.The water tourist destinations in Bangkok that you would like to visit the most within 1 day. 
      21.1 Which places would you like to visit the most? (You can specify more than 1 place.) 

 
Klong Bangkok Yai 
 

 
Klong Bangkok Noi 

 
Klong Mon 

 
Klong Lat Mayom 

 
Klong Phadung Krung Kasem  

 
Taling Chan Floating Market 

 
Wat Sai (Wat Sai  
    Floating Market) 

 
Wat Kalayanamitr 

 
Wat Intararam Worawihan 

 
Wat Absornsawan 

 
Wat Arun Rajwararam 

 
Thonburi Train Station 

 
Wat Srisudaram 

 
Ban Bu Community 

 
Orchid Garden 

 
 

http://www.ล่องเรือเจ้าพระยา.com/%E0%B8%AA%E0%B8%96%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%97%E0%B8%B5%E0%B9%88%E0%B8%97%E0%B9%88%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%B5%E0%B9%88%E0%B8%A2%E0%B8%A7/%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%AA%E0%B8%99%E0%B8%B2%E0%B8%A1%E0%B9%80%E0%B8%AB%E0%B8%99%E0%B8%B7%E0%B8%AD-15.html
http://www.ล่องเรือเจ้าพระยา.com/%E0%B8%AA%E0%B8%96%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%97%E0%B8%B5%E0%B9%88%E0%B8%97%E0%B9%88%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%B5%E0%B9%88%E0%B8%A2%E0%B8%A7/%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%AA%E0%B8%99%E0%B8%B2%E0%B8%A1%E0%B9%80%E0%B8%AB%E0%B8%99%E0%B8%B7%E0%B8%AD-15.html
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21.2 Types of tourist destinations that you would like to visit when you use the Solar Boat services?  

 (You can specify more than 1 place.) 
 1. Traditional and cultural tourist destinations 
 2. Historical tourist destinations 
 3. Agricultural tourist destinations 
 4. Way of in community tourist destinations 
 5. Other tourist destinations please specify................................................................. 

 
Part 4  Factors that affect respondent’s decision on tourism 
 Please study the following information about the solar boat in order to answer questions 22-25. 

  
 
  
 
 
 
 
 

 
22. How many persons should be on a solar boat trip in Bangkok? (persons) 
 1. 2-3   2. 4-5   3. 6-7 4. 8-10  
23. What should be a suitable boat speed for water tourism?(Km/hr) 
 1. 5 2. 6 3. 7 4. 8 
 5. 9 6. 10  
24. How long is an appropriate period of time (per trip) for water tourism in Bangkok? 
1. 1 hour 2. 2 hours  3. 3 hours  4. 4 hours   
5. More than 4 hours  

25. What are the facilities that Solar the solar boat. (1=most,…) 
………. Toilet ………. Sink for hand washing ………. Television ………. Audio player 
………. Power plug………. Bar ….……Sofa  ….……Shared table 
………. Others, please specify…………………………………………………. 

26. Please prioritize the factors that make you would like to travel in Bangkok by solar boat.  
(1=most,...) 

……….Physical appearance of the boat 
……….Modernization of the boat 
……….Attractiveness of tourist destinations 
……….Attractive cost of tour package  
………. Facilities  
………. Security 
………. Service 

“Solar boat” 
Electric using use a battery from the solar power. Therefore, it is quiet and clean. Ordinarily, solar 

boats are used. Solar boats are used in the sea and rivers.  
People in the boats and the floating houses cannot reach the public electricity, 

and hence use batteries. When the power runs out, the easiest solution is to charge their 
batteries from solar cells on the roof of boats. The solar power is clean, reliable, durable, 

and efficient. Furthermore, it is quiet because it vibrates very little. 
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27. Which layout of seats in the solar boat do you prefer? (Please choose only 1 choice) 
 Two rows facing each other  Normal line   Living room style 

28. Please prioritize the factors that might make you do not want to travel in Bangkok by the solar 
boat. (1=worst,...) 

……….Noisiness of the solar boat 
……….Stench of toxic fumes 
……….Stench of polluted water 
……….Manners of boat driver 
……….Insecurity of the solar boat 

29. Please rank the activities in the solar boat that you are interested in. (1=most,…) 
……….Listening to soft music 
……….Watching a documentary about the tourist destinations, or travel routes 
……….Drinking 
……….Partying (foods and drinks) 
……….Just having sightseeing  

30. How much are you willing to pay for a one-day package tour by the solar boat, with your 
preferred facilities?    

Sightseeing tour (1 hour) = ………………………………………..(Please specify currency.) 

Sightseeing tour (included soft drink)  (1 hour) = …………………………………..(Please specify currency.) 

Boat charter (included food and drink) (3 hours) = …………………………........(Please specify currency.) 

31. Suggestion for the development of solar boats for water tourism 
             
             
             
             
         

 

 

 

 

 

Thank you very much for taking the time to answer this questionnaire. 
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ภาคผนวก ค 

โครงสร้างค าถาม/ประเด็นค าถาม ส าหรับผู้ทีม่ีส่วนเกี่ยวข้อง 
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โครงสร้างค าถามส าหรับการประชุมกลุ่มย่อย/สัมภาษณ์ผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง 

 

1. แนวโน้มของการท่องเที่ยวทางน ้าในอนาคต 
.....................................................................................................................................................  

......................................................................................................................................................  
2. สภาพความพร้อมของโครงสร้างพื นฐานในการรองรับนักท่องเที่ยว 

.....................................................................................................................................................  
.....................................................................................................................................................  

3. ความพร้อมของผู้ประกอบการในการรองรับนักท่องเที่ยวทางน ้า 
..................................................................................................................................................... 
..................................................................................................................................................... 

4. ความพร้อมของบุคคลากรแรงงานภาคการท่องเที่ยว 
..................................................................................................................................................... 
..................................................................................................................................................... 

5. ความพร้อมของการบริหารจัดการของหน่วยงานในพื นที่และหน่วยงานที่เก่ียวข้องกับการท่องเที่ยวทางน ้า  
..................................................................................................................................................... 
..................................................................................................................................................... 

6. ผลกระทบที่เกิดจากการท่องเที่ยวทางน ้า 
- ประเด็นด้านสิ่งแวดล้อม. 

......................................................................................................................................................  
- ประเด็นด้านเศรษฐกิจ 

......................................................................................................................................................  
- ประเด็นด้านสังคมและวัฒนธรรม 

......................................................................................................................................................  
7. ประโยชน์ที่เกิดจากการท่องเที่ยวทางน ้า 
- ประโยชน์ที่เป็นตัวเงิน 

......................................................................................................................................................  
- ประโยชน์ที่ไม่ใช่ตัวเงิน 

......................................................................................................................................................  
8. การมีส่วนร่วมของชุมชนกับการท่องเที่ยวทางน ้า 

.....................................................................................................................................................  
9. บทบาทของภาครัฐในการท่องเที่ยวทางน ้า  

......................................................................................................................................................  
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ภาคผนวก ง 
ตัวอย่างบทสัมภาษณผ์ูท้ี่มีส่วนเกี่ยวข้อง 
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แนะน ำโครงกำร ควำมเป็นไปได้ในกำรน ำเรือพลังงำนแสงอำทิตย์มำใช้ในกรุงเทพมหำนคร 

อะไรคือแรงบันดาลใจในการสร้างแหล่งท่องเที่ยวทางน ้าครับ 

“ผมอยู่กับน  ำ และรู้สำเหตุว่ำน  ำเน่ำเพรำะอะไร พยำยำมให้คนกลับมำใช้น  ำ และให้ควำมส ำคัญกับน  ำ เมื่อ
น  ำเสียมำกๆก็ไม่มีคนใช้น  ำในคลอง  ไม่มสีิ่งมีชีวิตอยู่ในคลองที่ไม่มีใครใช้แล้ว แต่มันก็ยังมีประโยชน์อยู่ ถึงแม้ไม่มีใคร
ใช้ แต่น  ำในคลองเป็นน  ำตำมธรรมชำติ น  ำเป็นสิ่งหำยำก ผมก็คิดว่ำท ำอย่ำงไรที่จะท ำให้คนกลับมำใช้น  ำในคลอง จึง
หำกิจกรรม กิจกรรมที่ใส่เข้ำมำ เป็นกิจกรรมที่ชุมชนได้ใช้ประโยชน์ด้วย เช่นตลำดน  ำ เมื่อคนมำใช้คลองกับมำใช้
กิจกรรมทำงคลอง เศรษฐกิจดีขึ น ชุมชนก็จะเห็นควำมส ำคัญของน  ำ” 

สภาพการท่องเที่ยวในปัจจุบันเทียบกับในอดีต เป็นอย่างไร  

 “ดูแล้วน่ำท ำนะครับกำรท่องเที่ยวทำงน  ำ เนื่องจำกนักท่องเที่ยวทำงน  ำ ควำมทรงจ ำของชำวต่ำงประเทศ
เกี่ยวกับบ้ำนเรำก็คือ เวนิชตะวันออก คนไทยเองที่ท ำให้ตัวนี หำยไป มันน่ำเสียดำย เพรำะอำจเกิดจำกกำร
รู้เท่ำไม่ถึงกำรณ์ของคนที่มักง่ำยทั่วไป ไม่มีควำมรู้ หรือรู้ไม่จริงอะไรก็แล้วแต่ เน้นกำรสร้ำงถนนหนทำงเป็นว่ำเล่น 
รังแกคลอง ท ำสะพำนเตี ยๆ” 

 พอเรำท ำๆแล้วจะเห็นได้ว่ำ เรำสำมำรถขำยเอกลักษณ์ตัวนี ได้ พื นที่ภำคกลำงเป็นพื นที่น  ำค่อนข้ำงจะดี น  ำนิ่ง 
น  ำไม่ใหลแรง เนื่องจำกพื นที่กรุงเทพเป็นพื นที่รำบลุ่ม น  ำก็จะไม่น่ำกลัว ถ้ำเรำรักษำระดับน  ำไว้ได้ ก็จะเป็นเรื่องดี 
ประเด็นคือ ที่คลองลัดมะยม สำมำรถรักษำระดับน  ำไว้ได้  ผมว่ำเกี่ยวกับกำรบริหำรจัดกำร เช่นในคลองที่เปิด
ให้บริกำรกำรท่องเที่ยวก็สำมำรถที่จะควบคุมระดับน  ำได้   

หน่วยงานที่เกี่ยวกับการบริหารจัดการน ้าเป็นอย่างไร 

 “ผมว่ำจะต้องท ำแล้วล่ะ ส ำหรับฤดูนี คงไม่ต้องท ำอะไรมำก เนื่องจำกน  ำเยอะ แต่บำงฤดูล่ะจะต้องท ำอย่ำงไร 
เมื่อไม่มีน  ำ นักท่องเที่ยวคงไม่มีควำมสุขหรอก เพรำะมำเท่ียวแล้วน  ำไม่มีหรือแห้งไปเลย จะท ำอย่ำงไร หรือว่ำต้อง
ถ่อเรือในคลองในขณะที่น  ำแห้งด ำสนิทเลย” 

เรือทีใ่ช้ในการให้บริการนักท่องเที่ยวในคลองลัดมะยมมีกี่ประเภทครับ 

 “เรือพำยกับเรือเครื่อง ซึ่งแต่ละประเภทก็มีข้อดีข้อเสีย  เช่น เรือเครื่องจะมีเสียงค่อนข้ำงดัง มลพิษก็มีบ้ำง
แหละแต่ก็มีน้อยกว่ำรถยนต์  สำเหตุที่เรือเสียงดังนี  อำจเพรำะคนขับบอกว่ำเรือเครื่องมันจะต้องดัง แต่จริงๆ ไม่ใช่ 
ท ำให้เงียบก็ได้ ผมคิดว่ำไม่มีใครชอบเสียงเครื่องดังๆหรอกครับ  เรือพำย ก็เป็นเรือที่เดินทำงได้เฉพำะระยะใกล้ๆ ไป
ไกลไม่ได้  ผมคิดอยู่เหมือนกันถ้ำมี Solar cell นะ  ผสมผสำนกันโดยอำจพำยบ้ำง เครื่องยนต์ Solar cell ท ำงำน
บ้ำง สำมำรถเดินทำงได้ไกลเลย  
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นักท่องเที่ยวที่มาที่นี่เคยร้องขอใช้เรือ Solar cell บ้างหรือไม่ 

“มี ๆ นักท่องเที่ยวชอบควำมเงียบ  ผมคิดว่ำถ้ำวิ่งได้แต่ไม่ต้องเร็วอะไรมำกมำยไปแบบธรรมดำๆ ก็น่ำสนใจ
แล้วครับ เพรำะดีกว่ำพำยหลำยเท่ำ จะเห็นว่ำคลองแถวนี ต้นไม้ยังไม่บังมำก เรือสำมำรถสวนทำงกันได้ ควำมกว้ำง
ประมำณ 1.5 -2.0 เมตร ก็น่ำจะพอดี” 

ระยะทางหรือระยะเวลาในการท่องเที่ยวแต่ละรอบประมาณเท่าใด 

 “ คนนั่งเรือนี่ ผมคิดว่ำไม่น่ำจะเกินหนึ่งชั่วโมง แต่ถ้ำได้ขึ นเดินด้วยก็พอได้ แต่ถ้ำนั่งบนเรือ 1 ชั่วโมงนี่ผมว่ำ
ไม่ไหว  เพรำะฉะนั นเส้นทำงท่องเที่ยวทำงเรือที่เดินไม่ได้ แต่ต้องนั่งเป็นชั่วโมงนี่ ก็จะน่ำเบื่อ เรือพำยประมำณ ครึ่ง
ชั่วโมง คนพำยก็จะเหนื่อยมำก เรือพำยจุคนได้ถึง 10 คน แต่คนพำยมีคนเดียว “ 

มูลค่าเรือที่ใช้ให้บริการ 

 “ผมไปซื อเรือเก่ำมำรำคำประมำณหมื่นบำทเศษ และซ่อมบ ำรุงอีกประมำณหมื่นนึง รวมๆแล้วก็ประมำณ 
25,000 บำท  ส ำหรับเรือเครื่องรำคำประมำณ 1 แสนบำทขึ นไป บำงล ำ 3 แสนทั งเครื่อง+เรือ  ให้บริกำรได้ตำม
ก ำลัง เช่นเรือพำย 5-6 เที่ยว” 

 “ผมว่ำถ้ำเป็น Solar cell ก็สบำยไปเลย คนขับก็คัดท้ำยเรืออย่ำงเดียว หรือขับแบบใช้พังงำหรือพวงมำลัย
เลยก็ดี  แดดมำก็ใช้ได้ แบบต่อตรงเลย  ไม่มีแดดก็มีที่เก็บไฟหรือชำร์ตไฟเก็บไว้ได้” 

เรื่องความปลอดภัยทางน ้าเป็นอย่างไรบ้าง  

 “เนื่องจำกระยะควำมกว้ำงของคลองประมำณ 6 เมตร ถ้ำเกิดปัญหำก็อยู่ในวิสัยที่ให้ควำมช่วยเหลือได้  
เพรำะ 2- 3 เมตร ระยะไม่ไกลมำก จึงไม่จ ำเป็นเรื่องชูชีพ เพรำะวิ่งในล ำคลอง ไม่ได้ออกแม่น  ำเจ้ำพระยำ  ถ้ำมีเด็กก็
อำจมีชูชีพให้เค้ำให้เค้ำ เพรำะน  ำไม่ลึก ประมำณ 1.5 เมตร เอง  

 “เรือท่ีใช้เป็นของคุณชวนคนเดียว แต่ให้ชำวบ้ำนมำช่วยกันพำย สัดส่วนรำยได้ก็แล้วแต่จะให้ผม คือ  50/50 
แต่ถ้ำพำยแล้วไม่พอกินก็ไม่เป็นไร วันนึงถ้ำพำยได้ 200 บำท ไม่ต้องให้ผม  ส่วนใหญ่เงินที่ได้มำผมก็ไว้บ ำรุงรักษำ
ท่ำเรือ และอ่ืนๆที่เกี่ยวข้อง ของบมำก็ไม่พอ เช่นสร้ำงสะพำนทำงข้ำม  พอได้เงินมำก็มำสร้ำงสิ่งอ ำนวยควำมสะดวก
ให้นักท่องเที่ยวเดินสบำยเลย ต่อไปก็จะมีติดป้ำยให้ควำมรู้ต่ำงๆ เช่นเกี่ยวกับพืช เกี่ยวกับคลอง ได้ควำมรู้ไปด้วย’’ 

หน่วยงานของรัฐ มีเข้ามาให้การสนับสนุนบ้างหรือไม่ 

 “เดี๋ยวนี มีครับ หน่วยงำนนี่คือทุกหน่วยที่เรำขอได้ กทม ก็ให้มำส่วนหนึ่ง นี่ได้จำกธนำคำรออมสินมำก็ได้มำ
หลำยแสนอยู่ ให้เรำท ำสะพำน แล้วเรำก็ขึ นป้ำยขอบคุณ ซึ่งหน่วยงำนก็ดีใจที่มีส่วนในกำรพัฒนำชุมชน  ผมก็แจ้งว่ำ
นี่ถือเป็นกำรพัฒนำประเทศนะ ไม่ใช่ให้ผม” 
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การตอบรับของชมุชนเป็นอย่างไรบ้าง 

 “ก็ตอบรับดีครับ แม่ค้ำก็บอกว่ำอยำกให้มีเรือเยอะๆ  เรือขำยของทำงน  ำนะ นี่ผมก ำลังประชำสัมพันธ์นะว่ำ
ชำวบ้ำนที่มีเรือให้พำยเรือมำขำย ไม่ต้องขำยบนบก  ขำยในน  ำแล้วเอำมำทำนบนบก ซึ่งก็ได้เตรียมไว้ให้แล้ว ”  

การแลกเปลี่ยนเรียนรู้จากชุมชนอื่นๆ  

 “มีหลำยชุมชนมำขอควำมรู้เหมือนกัน แต่ต้องกลับไปดูพื นที่ตนเองเพรำะแตกต่ำงกัน” 

ทีมหรือกลุ่มการท้างานบริหารจัดการหรือไม่ 

“ผมเป็นผู้น ำ ชำวบ้ำนก็มำร่วมเยอะ แต่ เรำเป็นหลัก ต่อไปก็จะท ำสหกรณ์” 

คุณชวนคิดเห็นอย่างไร ถ้ามีเรือพลังงานแสงอาทิตย์ มาให้บริการนักท่องเที่ยวในคลองลัดมะยมนี  

 “รีบเลย  รีบท ำเลยผมเคยเห็นในทีวี  มีสักแผงสองแผงก็น ำมำท ำได้แล้ว  แต่แผงค่อนข้ำงหนัก  น่ำเป็นเรือ
ไฟเบอร์ เพรำะน  ำหนักจะเบำ ตลำดน่ำจะตอบรับ ซึ่งผมเห็นว่ำน่ำจะรีบท ำเลย เพรำะคนมำตลำดน  ำ ถ้ำไม่มำนั่งเรือ
จะมำท ำไม ส่วนใหญ่ก็ต้องกำรมำนั่งเรือ ส่วนใหญ่ก็เน้นมำนั่งเรือเป็นหลักอยู่แล้ว” 

 “ถ้ำเป็นไปได้ก็ให้เอำพื นที่นี เป็นพื นที่น ำร่องเรือท่องเที่ยวโดยใช้พลังงำนแสงอำทิตย์เลยครับ รีบเลยๆ ผมจะ
รอลองใช้” 

ปัญหาขยะหรือการบริหารจัดการขยะเป็นอย่างไรบ้าง  

 “ก็ต้องเข้มงวดกันครับ ผมให้แต่ละบ้ำนมีถังดักไขมันทุกบ้ำน เพ่ือป้องกันน  ำเสีย  และมีกำรปล่อยจุลินทรีย์ 
ลงในคลองอีก ผมว่ำไปได้นะ ถ้ำเรำช่วยกันยิ่งมีหลำยๆที่ก็ยิ่งดี คนมำที่เดียวก็จะเบื่อ  กทม.ก็มำช่วยโดยแยกสิ่งที่ขำย
ได้ออกก่อน สิ่งใดขำยไม่ได้ กทม. ก็มำเก็บไป“ 

เส้นทางท่องเที่ยวอ่ืนๆมีอีกไหมครับ 

 “มีเส้นทำงไปบ้ำนพิพิธภัณฑ์ คลองควำยโน้น  แต่นักท่องเที่ยวต่ำงประเทศท่ีมำส่วนหนึ่งก็ชอบเดินชม หรือ
พำยเรือเอง เนื่องจำกอยู่กับไฮเทคมำนำน พอมำเจอแบบนี ก็ชอบ เห็นต้นไม้ ดอกไม้ก็ชอบ ผมว่ำเรำขำยได้นะสิ่ง
เหล่ำนี เรำไม่ต้องไปท ำอะไรมำกมำย” 
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ภาคผนวก จ 

ผลการวิเคราะห์จากโปรแกรมส าเร็จรูป (Eviews) 
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ผลการวิเคราะห์ค่าสัมประสิทธิ์ในสมการอุปสงค์การท่องเที่ยวทางน  า 
 

Dependent Variable: LOG(TDR)  

Method: ARMA Maximum Likelihood (OPG - BHHH)  

Date: 02/28/17   Time: 16:43   

Sample: 2006Q1 2015Q4   

Included observations: 40   

Convergence achieved after 42 iterations  

Coefficient covariance computed using outer product of gradients 
     
     Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob. 
     
     LOG(RGDP) 1.195105 0.219402 5.447106 0.0000 

LOG(REER) 0.265974 0.383243 0.694010 0.4923 

C -5.224404 3.740248 -1.396807 0.1713 

AR(1) 0.773184 0.112442 6.876291 0.0000 

SIGMASQ 0.003623 0.001148 3.155981 0.0033 
     
     R-squared 0.903225 Mean dependent var 13.37226 

Adjusted R-squared 0.892165 S.D. dependent var 0.195955 

S.E. of regression 0.064348 Akaike info criterion -2.509769 

Sum squared resid 0.144925 Schwarz criterion -2.298659 

Log likelihood 55.19539 Hannan-Quinn criter. -2.433439 

F-statistic 81.66557 Durbin-Watson stat 2.051485 

Prob(F-statistic) 0.000000    
     
     

 

ผลการทดสอบ Cointegration 
 

Unrestricted Cointegration Rank Test (Trace)  
     
     Hypothesized  Trace 0.05  

No. of CE(s) Eigenvalue Statistic Critical Value Prob.** 
     
     None * 0.591839 39.83944 25.87211 0.0005 

At most 1 0.141280 5.787888 12.51798 0.4877 
     
     Trace test indicates 1 cointegrating eqn(s) at the 0.05 level 

* denotes rejection of the hypothesis at the 0.05 level 
**MacKinnon-Haug-Michelis (1999) p-values 
 
  
     

Unrestricted Cointegration Rank Test (Maximum Eigenvalue) 
     
     Hypothesized  Max-Eigen 0.05  

No. of CE(s) Eigenvalue Statistic Critical Value Prob.** 
     
     None * 0.591839 34.05155 19.38704 0.0002 

At most 1 0.141280 5.787888 12.51798 0.4877 
     
     Max-eigenvalue test indicates 1 cointegrating eqn(s) at the 0.05 level 

* denotes rejection of the hypothesis at the 0.05 level 
**MacKinnon-Haug-Michelis (1999) p-values 
 
 
  

      ผลการวิเคราะห์ค่าสัมประสิทธิ์ในสมการพยากรณ์อุปสงค์การท่องเท่ียวทางน  า (SARIMAX) 
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ทดสอบ Autocorrelation 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
            ผลการวิเคราะห์ค่าสัมประสิทธิ์ของสมการพยากรณ์อุปสงค์การท่องเท่ียวทางน  า (SARIMAX) 

 

Dependent Variable: D(LOG(TDR))  

Method: ARMA Generalized Least Squares (Gauss-Newton) 

Date: 03/02/17   Time: 14:50   

Sample: 2006Q2 2015Q4   

Included observations: 39   

Convergence achieved after 21 iterations  

Coefficient covariance computed using outer product of gradients 

d.f. adjustment for standard errors & covariance 
     
     Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob. 
     
     D(LOG(RGDPF)) 0.820181 0.286908 2.858685 0.0070 

AR(4) -0.411965 0.175581 -2.346290 0.0246 

SAR(4) 0.838405 0.116489 7.197294 0.0000 
     
     R-squared 0.586704 Mean dependent var 0.014808 

Adjusted R-squared 0.563743 S.D. dependent var 0.080547 

S.E. of regression 0.053201 Akaike info criterion -2.872978 

Sum squared resid 0.101892 Schwarz criterion -2.745011 

Log likelihood 59.02306 Hannan-Quinn criter. -2.827064 

Durbin-Watson stat 1.999705    
     
     Inverted AR Roots .96 .57+.57i .57+.57i .00-.96i 

 -.00+.96i -.57-.57i -.57-.57i -.96 
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ผลการพยากรณ์เมื่อเปรียบเทียบกับแบบจ าลองอืน่ๆ ท่ีเป็นไปได้จ านวน 225 แบบจ าลอง 
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ภาคผนวก ฉ 
ภาพกิจกรรมในโครงการ 
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กิจกรรมการส ารวจเส้นทางท่องเที่ยวคลองลัดมะยม 
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กิจกรรมประชุมกลุ่มย่อยผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง 
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กิจกรรมส ารวจพฤติกรรมและความพึงพอใจของนักท่องเที่ยว 

ต่อการใช้เรือพลังงานแสงอาทิตย์ 
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กิจกรรมทดสอบการใหบ้ริการเรือแบบเช่าเหมาล า (ดินเนอร์) 
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กิจกรรมประชาสมัพันธ์เรือพลังงานแสงอาทติย์ 

 

 

 

 

 


	Final 01 หน้าปกรายงาน
	Final 02 บทสรุปสำหรับผู้บริหาร
	Final 03 บทคัดย่อ
	Final 04 สารบัญ
	Final 05 บทที่ 1 บทนำ
	Final 06 บทที่ 2 แนวคิดและทฤษฎี
	Final 07 บทที่ 3 วิธีดำเนินการวิจัย
	Final 08 บทที่ 4 ผลการวิจัย
	Final 09 บทที่ 5 สรุปและข้อเสนอแนะ
	Final 010  เอกสารอ้างอิง
	Final 011 ภาคผนวก ก_ผลการสำรวจข้อมูลด้านกายภาพ
	เรือเจ้าพระยาปริ๊นเซส
	ริเวอร์สตาร์ ปริ๊นเซส 
	Cedar Point/Old Joe's Bayou/Jourdan River/Cameron Island/Catfish Bayou (ไป-กลับ) 
	Cedar Point/Hollywood Marina/Tree-lined Channel/Old Joe's Bayou (ไป-กลับ) 

	(1) Logtown Road/East Pearl River/Bayou Bogue Homa (ไป-กลับ) 2 ชั่วโมง  ราคา $90
	(2) Cedar Point/Old Joe's Bayou/Jourdan River/Cameron Island/Catfish Bayou (ไป-กลับ) 2 ชั่วโมง ราคา $90
	(3) Cedar Point/Hollywood Marina/Tree-lined Channel/Old Joe's Bayou (ไป-กลับ) 2 ชั่วโมง ราคา $60
	เรือหางยาว (คลองลัดมะยม)
	เรือหางยาว (คลองลัดมะยม)

	Final 012 ภาคผนวก ข_แบบสอบถาม
	Final 013 ภาคผนวก ค_โครงสร้างคำถาม
	Final 014 ภาคผนวก ง_ตัวอย่างบทสัมภาษณ์
	Final 015 ภาคผนวก จ_Eview
	Final 016 ภาคผนวก ฉ_ภาพกิจกรรม

