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บทสรุปผู้บรหิาร 
 

โครงการวิเคราะห์ผลตอบแทนของรูปแบบการร่วมลงทนุระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน 
 
คณะผู้วิจัย 

ดร.รัชพงษ์ กลิ่นศรีสุข  มหาวิทยาลัยมหิดล (หัวหน้าโครงการวิจัย) 
นายสุชาติ พรหมขัติแก้ว  มหาวิทยาลัยเชียงใหม่ 

 
1. บทนํา 

1.1 ความสาํคญัและที่มาของปัญหา  
การลงทุนก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกท่าเรือปากบาราเป็นการลงทุนในโครงสร้างพ้ืนฐานขนาดใหญ่ที่สามารถ

เสริมสร้างศักยภาพทางการแข่งขันในธุรกิจท่าเรือระหว่างประเทศ อีกทั้งยังเป็นปัจจัยพ้ืนฐานที่สําคัญสําหรับ
การพัฒนาระบบเศรษฐกิจ ในการลงทุนด้านโครงการสร้างพ้ืนฐานขนาดใหญ่ของรัฐบาลจําเป็นต้องใช้
งบประมาณในการลงทุนสูง จึงมีการนําเอาแนวคิดเร่ืองของการให้เอกชนเข้าร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ 
(Public-Private Partnership: PPP) มาใช้สําหรับโครงการลงทุน ซึ่งถือได้ว่าเป็นกลยุทธ์อย่างหน่ึงที่ช่วยให้
ภาครัฐบาลลดภาระค่าใช้จ่ายทางด้านงบประมาณ ลดความเสี่ยงจากการดําเนินงานและสามารถเพ่ิม
ประสิทธิภาพในการบริหารจัดการได้ แต่ความหลากหลายของรูปแบบ PPP ทําให้หน่วยงานภาครัฐจําเป็นต้อง
ศึกษาถึงลักษณะของแต่ละรูปแบบว่ารูปแบบใดมีความเหมาะสมและก่อให้เกิดประสิทธิภาพจากการลงทุน 
ภายใต้ข้อจํากัดและสถานการณ์ที่ภาครัฐเผชิญอยู่ ภาครัฐจะต้องพิจารณาถึงต้นทุนและผลประโยชน์จากการ
ลงทุน โดยผลประโยชน์ที่ได้จากลงทุนจะต้องมีค่ามากกว่าต้นทุนที่เสียไป ซึ่งสามารถหาได้จากการวิเคราะห์
ผลตอบแทนเมื่อมีการลงทุนในโครงการ 

การวิเคราะห์โครงการจะทําให้ทราบว่าการลงทุนในโครงการน้ันมีความคุ้มค่าต่อการลงทุนหรือไม่ โดย
หลักเบ้ืองต้นสามารถวิเคราะห์ได้จากผลตอบแทนทางด้านการเงินและเศรษฐศาสตร์ การวิเคราะห์ทางการเงิน
จะแสดงให้เห็นว่าโครงการมีความเหมาะสมในรูปกระแสเงินสดที่เกิดขึ้นตลอดอายุโครงการ ขณะที่การวิเคราะห์
ด้านเศรษฐศาสตร์เป็นการวิเคราะห์ผลกระทบต่อระบบเศรษฐกิจโดยรวม ซึ่งในการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐาน
ขนาดใหญ่น้ัน การวิเคราะห์ทางเศรษฐศาสตร์มีความจําเป็นอย่างย่ิงเน่ืองจากโครงการจะสร้างผลกระทบต่อ
ระบบเศรษฐกิจและสังคมโดยรวม มิใช่แต่เฉพาะกับเจ้าของโครงการเท่าน้ัน โดยเฉพาะอย่างย่ิงการลงทุน
ก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกปากบาราที่เป็นการลงทุนในโครงสร้างพ้ืนฐานขนาดใหญ่ซึ่งจะต้องมีการพิจารณามุ่งเน้นถึง
ผลประโยชน์ต่อระบบเศรษฐกิจส่วนรวมเป็นสําคัญ จึงต้องมีการวิเคราะห์และประเมินผลตอบแทนและ
ผลกระทบอย่างรอบด้าน  

จากความสําคัญของการวิเคราะห์ต้นทุนและผลตอบแทนของโครงการ ประกอบกับความหลากหลายของ
ทางเลือกในการลงทุน จึงเป็นที่มาของการศึกษาหลักเกณฑ์และรายละเอียดสําหรับการวิเคราะห์ผลตอบแทน
ทางด้านการเงินและเศรษฐศาสตร์ของโครงการเพ่ือหารูปแบบการลงทุนที่เหมาะสม โดยเกณฑ์การพิจารณาเลือก
รูปแบบของโครงการสามารถทําได้โดยการประเมินเหมาะสมในการลงทุนจากการวิเคราะห์โครงการทางด้านการเงิน
และเศรษฐศาสตร์ โดยเครื่องมือที่ใช้ในการวิเคราะห์ ได้แก่ มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (NPV) อัตราส่วนผลตอบแทนต่อ
ต้นทุน (B/C) อัตราผลตอบแทนจากการลงทุน (IRR) และการวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ (Sensitivity 
analysis) เพ่ือพิจารณาถึงผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงจากปัจจัยต่างๆ ในกรณีที่ผลประโยชน์และต้นทุนมีการ
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เปลี่ยนแปลง จากน้ันนําผลจากการวิเคราะห์ด้านต่างๆ มาเปรียบเทียบและสรุปความแตกต่างในแต่ละทางเลือกของ
การลงทุนเพ่ือหารูปแบบและแนวทางสําหรับการลงทุนที่เหมาะสมของโครงการก่อสร้างท่าเรือปากบารา  

 
1.2 วัตถุประสงค์ของการวิจัย 
1) ศึกษาหลักเกณฑ์สําหรับการวิเคราะห์ผลตอบแทนทางด้านการเงินและเศรษฐศาสตร์ของโครงการ

ร่วมลงทุน 
2) วิเคราะห์ผลตอบแทนทางการเงินและเศรษฐศาสตร์สําหรับรูปแบบการร่วมทุนระหว่าง

ภาครัฐบาลและภาคเอกชนในโครงการท่าเรือปากบารา จังหวัดสตูล 
 
1.3 ขอบเขตการวิจัย 
 สํารวจและเก็บข้อมูลทั้งข้อมูลปฐมภูมิและข้อมูลทุติยภูมิที่เก่ียวข้องกับกับการวิเคราะห์ความ

เหมาะสมทางการเงินและเศรษฐศาสตร์สําหรับการก่อสร้างท่าเรือปากบารา ประกอบด้วย 
 - ข้อมูลสถิติการขนส่งสินค้าทางนํ้าบริเวณเมืองท่าชายทะเล เป็นข้อมูลทุติยภูมิที่นํามาจาก

รายงานสถิติการขนส่งสินค้าทางนํ้าบริเวณเมืองท่าชายทะเล ปี พ.ศ. 2554 ถึง ปี พ.ศ. 2557 ซึ่งเป็นสถิติที่เก็บ
รวบรวมข้อมูลโดยกรมเจ้าท่า 

 - อัตราค่าบริการ เป็นข้อมูลทุติยภูมิที่นํามาจากท่าเรือแหลมฉบัง โดยอัตราค่าบริการได้มีการ
แบ่งการเรียกเก็บค่าบริการออกเป็น 4 กลุ่ม ประกอบด้วย  

  1) อัตราค่าบริการสําหรับกลุ่มเจ้าของเรือ 
  2) อัตราค่าบริการสําหรับผู้นําเข้าและส่งออกสินค้า 
  3) อัตราค่าบริการสําหรับตู้คอนเทนเนอร์ 
  4) อัตราค่าเช่าหรือค่าบริการอุปกรณ์ต่างๆ 
 - ข้อมูลต้นทุนในการก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกปากบารา เป็นข้อมูลทุติยภูมิที่นํามาจากรายงาน

โครงการสํารวจออกแบบเพ่ือก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกปากบารา จังหวัดสตูล จากกรมเจ้าท่า ปี 2553 
ประกอบด้วย มูลค่าการก่อสร้าง มูลค่าเครื่องมือและอุปกรณ์ในการก่อสร้าง ค่าขุดร่องนํ้า ค่าสร้างเขื่อนก้ัน 
มูลค่าการลงทนุในการก่อสร้างทางรถไฟ ค่าเตรียมงานและค่าใช้จ่ายพิเศษ และค่าควบคุมงานก่อสร้าง 

 
ขอบเขตด้านพื้นที่   
การศึกษาครั้งน้ีได้เลือกศึกษาโครงการท่าเรือนํ้าลึกปากบารา จังหวัดสตูล ซึ่งเป็นการก่อสร้าง

โครงการขนาดใหญ่ของหน่วยงานภาครัฐ การก่อสร้างท่าเรือปากบาราได้ถูกกําหนดอยู่ในแผนยุทธศาสตร์
กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2559 ในเป้าประสงค์ที่ 2 ที่มุ่งเน้นพัฒนาระบบโลจิสติกส์การขนส่งให้มีประสิทธิภาพ
เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 

 
เครื่องมือวิจัย 

 ในงานวิจัยน้ีใช้หลักเกณฑ์ในการวิเคราะห์ต้นทุนและผลตอบแทน (Cost-Benefit Analysis: 
CBA) โดยการประเมินต้นทุนและรายรับหรือผลประโยชน์ที่เกิดขึ้นจากการก่อสร้าท่าเรือปากบารา พร้อมทั้ง
วิเคราะห์หลักเกณฑ์เพ่ือใช้สําหรับการตัดสินใจในการลงทุน ประกอบด้วย มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (Net Present 
Value: NPV) อัตราผลตอบแทนจากการลงทุน (Internal Rate of Return: IRR) อัตราส่วนผลตอบแทนต่อ
ต้นทุน (Benefit Cost Ratio : B/C) และการวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ (Sensitivity Analysis) 
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เพ่ือพิจารณาถึงผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงจากปัจจัยต่างๆ ในกรณีที่ผลประโยชน์และต้นทุนเกิดการ
เปลี่ยนแปลง  
 โดยขั้นตอนในการศึกษามีรายละเอียดวิธีการดําเนินการวิจัยดังน้ี 
 1. ทบทวนเอกสารทุติยภูมิ (Reviewing secondary data) โดยรวบรวมและศึกษาแนวคิดทั่วไป
เก่ียวกับทฤษฎีและเอกสารงานวิจัยที่เก่ียวข้องกับรูปแบบการร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน 
พระราชบัญญัติการให้เอกชนร่วมทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 วิธีการ หลักเกณฑ์และข้ันตอนในการ
วิเคราะห์โครงการทั้งด้านการเงินและเศรษฐศาสตร์ 
 2. กําหนดขอบเขตการศึกษา (Scoping) ศึกษาสภาพทั่วไปของโครงการลงทุนท่าเรือปากบารา 
เช่น สถานที่ต้ัง แหล่งรายรับและรายจ่าย แหล่งเช่ือมโยงที่ได้รับผลกระทบจากการลงทุน เป็นต้น 
 3. เก็บรวบรวมข้อมูลภาคเศรษฐกิจและการเงินที่เก่ียวข้องกับโครงการท่าเรือปากบารา รวมกับ
การประชุมกลุ่ม (Focus Group) กับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง เช่น ธนาคารแห่งประเทศไทย กรมเจ้าท่า ตลอดจน
ประชาชนในท้องถิ่น เพ่ือรวบรวมข้อมูลพ้ืนฐานที่สําคัญที่จะนํามาใช้สําหรับการวิเคราะห์โครงการทางด้าน
เศรษฐกิจและการเงิน  
 4. วิเคราะห์และประเมินผลทางด้านการเงินและเศรษฐศาสตร์ตลอดอายุสัญญาของการร่วม
ลงทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชนสําหรับโครงการท่าเรือปากบารา 
 5. สรุปผลการศึกษา จัดทําข้อเสนอแนะและแนวทางสําหรับรูปแบบการลงทุนที่เหมาะสม
สําหรับโครงการท่าเรือปากบารา 
 
2. สรุปผลการวิจัยและข้อเสนอแนะ 
 2.1 สรุปผลการวิจัย 

การศึกษาคร้ังน้ีเป็นการประเมินผลประโยชน์และต้นทุนทางด้านการเงินและเศรษฐศาสตร์ของ
โครงการก่อสร้างท่าเรือปากบารา ทั้งในการลงทุนรูปแบบ PSC และ PPP ซึ่งจะต้องพยากรณ์ปริมาณอุปสงค์ที่
คาดว่าจะหันมาใช้บริการของท่าเรือ ประกอบด้วย ปริมาณสินค้า ปริมาณตู้คอนเทนเนอร์ และปริมาณเรือ
ขนส่งสินค้า เพ่ือนํามาใช้เป็นข้อมูลในการประเมินรายรับ/ผลประโยชน์และต้นทุนของโครงการ โดยมี
รายละเอียดของผลการศึกษาดังน้ี 
 1) การคาดการณ์ปริมาณสินค้าและเรือสินค้า  
 การประมาณการอุปสงค์จะใช้ข้อมูลจากรายงานสถิติการขนส่งสินค้าทางนํ้าบริเวณเมืองท่าชายทะเล 
ปี พ.ศ. 2554 ถึง ปี พ.ศ. 2557 โดยในรายงานจะรวบรวมข้อมูลสถิติและภาพรวมของการขนส่งทางนํ้าบริเวณ
เมืองท่าชายทะเลของประเทศไทย ซึ่งประกอบด้วยข้อมูลปริมาณสินค้า ปริมาณเรือค้าต่างประเทศและเรือค้า
ชายฝั่งเข้า - ออกจํานวน 21 ด่าน จาก 4 ภูมิภาคในประเทศไทย คือ ภาคตะวันออก ภาคกลาง ภาคตะวันตก 
และภาคใต้ โดยปริมาณสินค้าจากต่างประเทศท่ีเข้า – ออกผ่านการขนส่งสินค้าทางนํ้าบริเวณเมืองท่า
ชายทะเลน้ันจะพิจารณาจากข้อมูลสถิติปริมาณสินค้าที่เก็บจากการขนส่งผ่านเรือค้าต่างประเทศ ในขณะท่ี
ปริมาณสินค้าภายในประเทศจะพิจารณาจากปริมาณสินค้าที่เกิดจากการขนส่งสินค้าทางนํ้าบริเวณเมืองท่า
ชายทะเลโดยเรือค้าชายฝั่ง ซึ่งจากการประมาณการอุปสงค์ของสินค้า ตู้สินค้า ตู้สินค้าเปล่าและเรือสินค้า
พบว่า ภายใต้เง่ือนไขระยะเวลา 30 ปี จะมีปริมาณสินค้าที่ผ่านท่าเรือปากบารามีทั้งสิ้น 424.84 ล้านตัน  
ปริมาณตู้สินค้าที่ผ่านท่าเรือปากบารามีทั้งสิ้น 28.32 ล้าน TEUs ปริมาณตู้สินค้าเปล่าจํานวน 254,114 ตู้ และ 
มีปริมาณเรือขนส่งสินค้าเข้าเทียบจํานวน 15,909 ลํา 
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 2) การวิเคราะห์โครงการทางการเงินสําหรับการลงทุนรูปแบบ PSC 
 การคาดการณ์รายรับของโครงการเป็นการประมาณการผลตอบแทนซึ่งคาดว่าจะได้รับจากการ
ดําเนินงานในช่วงระยะเวลา 30 ปี โดยรายรับที่เกิดขึ้นในกิจการท่าเรือ ประกอบด้วย รายได้ที่เรียกเก็บจากเรือ
สินค้าจํานวน 2,529.64 ล้านบาท รายได้ที่เรียกเก็บจากตู้สินค้าจํานวน 118,119.47 ล้านบาท รายได้ที่เรียกเก็บ
จากตู้สินค้าเปล่าจํานวน 7,477.29 ล้านบาท รายได้ที่เรียกเก็บจากสินค้าจํานวน 13,003.98 ล้านบาท และรายได้
อ่ืนๆ รายได้อ่ืนๆ ในการพิจารณาคร้ังน้ี จะเป็นรายได้ที่เก่ียวกับค่าบริการที่ท่าเรือเรียกเก็บจากผู้ใช้บริการสําหรับ
กิจกรรมในการขนส่งต่างๆ จํานวน 15,375.17 ล้านบาท โดยมีรายรับรวมทั้งสิ้น 156,505.55 ล้านบาท 

เป็นต้นทุนที่เกิดขึ้นทั้งหมดที่ใช้ในการก่อสร้างท่าเรือ ค่าเครื่องจักรและอุปกรณ์ที่ใช้ในการดําเนินงาน 
รวมถึงต้นทุนในการดําเนินงานและค่า โดยการลงทุนในการก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกปากบาราจะแบ่งออกเป็น 3 
ระยะ มีมูลค่าการลงทุนทั้งสิ้น 69,196.82 ล้านบาท และต้นทุนค่าใช้จ่ายในการดําเนินงานและบํารุงรักษา
โครงการระยะเวลา 30 ปี รวมกับระยะเวลาในการพัฒนาท่าเรือระยะที่ 1 อีก 5 ปี มีต้นทุนทั้งสิ้น 106,429.05 
ล้านบาท และดอกเบ้ียจ่ายสําหรับการระดมทุนผ่านการออกพันธบัตรเท่ากับ 20,759.05 ล้านบาท 

ผลการศึกษาพบว่าการลงทุนก่อสร้างท่าเรือปากบาราในรูปแบบ PSC ไม่เกิดความเหมาะสมในการ
ลงทุน โดยค่า FIRR ของโครงการมีค่าเท่ากับร้อยละ 4.37 ขณะที่ NPV จากการคํานวณที่อัตราคิดลดร้อยละ 5 
มีมูลค่าติดลบเท่ากับ -1,515.12 ล้านบาท และอัตราส่วน BC มีค่าเท่ากับ 0.97 แสดงให้เห็นว่าโครงการไม่
สามารถสร้างกระแสรายรับเพ่ือชดเชยมูลค่าการลงทุนในระยะเวลาที่กําหนด หรืออาจกล่าวได้ว่าโครงการจะ
ประสบกับสภาวะการขาดทุน 

3) การวิเคราะห์โครงการทางเศรษฐศาสตร์ 
การก่อสร้างท่าเรือปากบาราจะสร้างผลประโยชน์ต่อระบบเศรษฐกิจในภาพรวมท้ังสิ้น 485,034.14 

ล้านบาท โดยประกอบด้วย ผลประโยชน์จากการประหยัดค่าใช้จ่ายในการขนส่ง 266,162.27 ล้านบาท 
ผลประโยชน์จากการประหยัดเวลาในการขนส่ง 43,262 ล้านบาท ผลประโยชน์จากการจ้างแรงงานในพ้ืนที่ 
161,817.29 ล้านบาท และผลประโยชน์จากการเพ่ิมขึ้นของมูลค่าที่ดินจากการมีโครงการ 13,792.00 ล้านบาท 
 ขณะที่ต้นทุนทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการจะใช้มูลค่าการลงทุนที่ประเมินจากการวิเคราะห์ทาง
การเงินและทําการปรับมูลค่าด้วย Conversion factor เพ่ือให้สะท้อนถึงต้นทุนที่แท้จริงของเงินทุน          
โดยต้นทุนทางเศรษฐศาสตร์ทั้งหมดของโครงการมีมูลค่าทั้งสิ้น 96,885.31 ล้านบาท 
 การลงทุนก่อสร้างท่าเรือปากบาราพบว่า ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจของโครงการมีค่าเท่ากับร้อยละ 
15.55 ขณะที่ NPV จากการคํานวณที่อัตราคิดลดร้อยละ 8 มีมูลค่าเท่ากับ 45,170.22 ล้านบาท อัตราส่วน 
BC มีค่าเท่ากับ 2.10 แสดงให้เห็นว่าการก่อสร้างท่าเรือปากบารามีความเหมาะสมทางด้านเศรษฐศาตร์   

4) การวิเคราะห์โครงการทางการเงินสําหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 
 สําหรับโครงการก่อสร้างท่าเรือปากบาราน้ัน รูปแบบ PPP ที่มีความเหมาะสมจากการประเมินและ
จัดสรรความเส่ียงระหว่างหน่วยงานภาครัฐและภาคเอกชนจะออกมาในรูปแบบ BOT และมีการจัดสรรรายได้
ระหว่างทั้ง 2 หน่วยงานในรูปแบบ Net Cost  

จากกรณีการประเมินผลความเหมาะสมทางการเงินของโครงการในรูปแบบ PSC ที่ได้ผลลัพธ์จากการ
ประเมินว่า การลงทุนในรูปแบบ PSC ภายใต้เง่ือนอายุโครงการ 30 ปี ไม่มีความเหมาะสมทางการเงินในการ
ลงทุนน้ัน ในการวิเคราะห์โครงการทางด้านการเงินในรูปแบบ PPP จึงกําหนดเง่ือนไขด้านระยะเวลาของ
โครงการออกเป็น 3 กรณี ได้แก่ กรณีเง่ือนไขอายุโครงการ 30 ปี กรณีเง่ือนไขอายุโครงการ 40 ปี และกรณี
เง่ือนไขอายุโครงการ 50 ปี เพ่ือหาความเหมาะสมในเรื่องของระยะเวลาและรูปแบบในการลงทุนที่ภาครัฐและ
ภาคเอกชนต่างได้รับประโยชน์จากการลงทุน 
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ต้นทุนทางการเงินที่ภาคเอกชนเป็นผู้รับผิดชอบ ประกอบด้วย ต้นทุนค่าก่อสร้างท่าเรือและต้นทุน
สําหรับการจัดซื้อเคร่ืองจักรและอุปกรณ์ มีมูลค่าทั้งสิ้น 41,666.43 ล้านบาท และมีภาระดอกเบ้ียทั้งสิ้น 
31,842.19 ล้านบาท ขณะที่ต้นทุนทางการเงินของภาครัฐได้มีการกําหนดสัดส่วนการลงทุนออกเป็น 5 กรณี 
ประกอบด้วย 1) กรณีที่หน่วยงานภาครัฐลงทุนจากการออกพันธบัตรทั้งหมดจะมีต้นทุนในการก่อสร้างทั้งสิ้น  
27,530.39 ล้านบาท และมีภาระดอกเบ้ียพันธบัตรจํานวน 8,259.12 ล้านบาท 2) กรณีที่หน่วยงานภาครัฐ
ลงทุนจากการการออกพันธบัตรร้อยละ 75 และลงทุนด้วยงบประมาณตนเองร้อยละ 25 จะมีต้นทุนในการ
ก่อสร้างทั้งสิ้น  33,724.72 ล้านบาท 3) กรณีที่หน่วยงานภาครัฐลงทุนจากการการออกพันธบัตรร้อยละ 50 
และลงทุนด้วยงบประมาณตนเองร้อยละ 50 จะมีต้นทุนในการก่อสร้างทั้งสิ้น 31,659.94 ล้านบาท 4) กรณีที่
หน่วยงานภาครัฐลงทุนจากการการออกพันธบัตรร้อยละ 25 และลงทุนด้วยงบประมาณตนเองร้อยละ 75 จะมี
ต้นทุนในการก่อสร้างทั้งสิ้น 29,595.17 ล้านบาท และ 5) กรณีที่หน่วยงานภาครัฐลงทุนด้วยงบประมาณ
ตนเองทั้งหมด จะมีต้นทุนในการก่อสร้างทั้งสิ้น  27,530.39 ล้านบาท  

ภายในการศึกษาได้กําหนดสัดส่วนการจัดสรรรายได้ในลักษณะ Net Cost ที่ภาคเอกชนเป็นผู้จัดเก็บ
รายได้จากการดําเนินกิจการ ออกเป็น 6 กรณี ประกอบด้วย กรณีที่ภาคเอกชนจัดสรรรายได้จากการ
ดําเนินงานให้แก่ภาครัฐในสัดส่วนร้อยละ 5 ร้อยละ 10 ร้อยละ 15 ร้อยละ 20 ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 
เพ่ือหาระยะเวลาและสัดส่วนการจัดสรรรายได้จากการร่วมลงทุนที่ทําให้ภาครัฐและภาคเอกชนได้รับประโยชน์
จากการลงทุนทั้ง 2 ฝ่าย 
 รายรับรวมของโครงการภายใต้เง่ือนไขอายุโครงการ 30 ปี จะมีรายรับรวมทั้งสิ้น 156,505.55 ล้านบาท 
โดยการแบ่งรายได้ให้ภาครัฐอัตราร้อยละ 5 ร้อยละ 10 ร้อยละ 15 ร้อยละ 20 ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 จะทําให้
ภาครัฐได้รับรายได้มูลค่า 7,825.28 ล้านบาท 15,650.55 ล้านบาท 23,475.83 ล้านบาท 31,301.11 ล้านบาท 
39,126.39 ล้านบาท และ 46,951.66 ล้านบาท ตามลําดับ  
 รายรับรวมของโครงการภายใต้เง่ือนไขอายุโครงการ 40 ปี จะมีรายรับรวมทั้งสิ้น 246,088.25 ล้านบาท 
โดยการแบ่งรายได้ให้ภาครัฐอัตราร้อยละ 5 ร้อยละ 10 ร้อยละ 15 ร้อยละ 20 ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 จะทําให้
ภาครัฐได้รับรายได้มูลค่า 12,304.41 ล้านบาท 24,608.83 ล้านบาท 36,913.24 ล้านบาท 49,217.65 ล้านบาท 
61,522.06 ล้านบาท และ 73,826.48 ล้านบาท ตามลําดับ 
 
ตารางที่ 1 แสดงความเหมาะสมสําหรับการลงทุนในรูปแบบ PPP ในมุมมองของภาครัฐและภาคเอกชน 
สัดส่วนการ
แบ่งปัน

ผลประโยชน์ 

อายุโครงการ 30 ปี อายุโครงการ 40 ปี อายุโครงการ 50 ปี 
มุมมอง 
ภาครัฐ 

มุมมอง 
ภาคเอกชน 

มุมมอง 
ภาครัฐ 

มุมมอง 
ภาคเอกชน 

มุมมอง 
ภาครัฐ 

มุมมอง 
ภาคเอกชน 

ร้อยละ 5 X  X  X  
ร้อยละ 10 X  X  X  
ร้อยละ 15 X  X  X  
ร้อยละ 20 X  X    
ร้อยละ 25 X / X1     
ร้อยละ 30  X     

หมายเหตุ: “”  หมายถึง เกิดความเหมาะสมทางการเงินสําหรับการลงทุน  
   “X”  หมายถึง ไม่เกิดความเหมาะสมทางการเงินสําหรับการลงทุน 
      1  เกิดความเหมาะสม () ในการลงทุนกรณีท่ีเอกชนใช้งบประมาณตนเองลงทุนในการก่อสร้างท่าเรือ และ 
   ไม่มีความเหมาะสม (X) ในการลงทุนในกรณีท่ีภาคเอกชนกู้ยืมเงินในการก่อสร้างท่าเรือ  
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 รายรับรวมของโครงการภายใต้เง่ือนไขอายุโครงการ 50 ปี จะมีรายรับรวมทั้งสิ้น 355,670.95 ล้านบาท 
โดยการแบ่งรายได้ให้ภาครัฐอัตราร้อยละ 5 ร้อยละ 10 ร้อยละ 15 ร้อยละ 20 ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 จะทําให้
ภาครัฐได้รับรายได้มูลค่า 16,783.35 ล้านบาท 33,567.10 ล้านบาท 50,350.64 ล้านบาท 67,143.19 ล้านบาท 
89,917.74 ล้านบาท และ 100,701.29 ล้านบาท ตามลําดับ 
 การประเมินความเหมาะสมทางการเงินสําหรับการลงทุนรูปแบบ PPP ภายใต้เง่ือนไขอายุโครงการ 
30 ปี พบว่าไม่มีแนวทางการร่วมลงทุนที่ทําให้ทั้ง 2 ฝ่ายได้รับผลประโยชน์พร้อมกัน โดยที่การจัดสรรรายได้ที่
สัดส่วนร้อยละ 5 ร้อยละ 10 ร้อยละ 15 ร้อยละ 20 จะก่อให้เกิดความเหมาะในการลงทุนทางการเงินสําหรับ
ภาคเอกชน ขณะที่การจัดสรรรายได้ร้อยละ 25 ในกรณีที่ภาคเอกชนลงทุนก่อสร้างด้วยงบประมาณตนเอง
ทั้งหมด จะเกิดความเหมาะสมทางการเงินในการลงทุนสําหรับภาคเอกชน แต่ในกรณีที่ภาคเอกชนกู้เงินมา
ลงทุนก่อสร้างจะไม่ก่อให้เกิดความเหมาะสมทางการเงินในการลงทุนทั้ง 2 ฝ่าย เน่ืองจากภาระต้นทุนทาง
การเงินที่สูงขึ้นบวกกับการจัดสรรรายได้ให้แก่ภาครัฐในสัดส่วนที่สูงขึ้นทําให้ภาคเอกชนเกิดการขาดทุนสําหรับ
การลงทุนในแนวทางน้ี ขณะที่ภาครัฐก็ประสบกับการขาดทุนเช่นกันเน่ืองจากรายรับที่จัดสรรจากภาคเอกชน
ยังไม่สามารถชดเชยมูลค่าการลงทุน นอกจากน้ันการจัดสรรรายได้ที่สัดส่วนร้อยละ 30 ภาคเอกชนจะไม่มี
ความเหมาะสมจากการลงทุน แต่ขณะเดียวกันภาครัฐจะเกิดความเหมาะสมจากการลงทุนเน่ืองจากรายรับที่ได้
มีจํานวนมากข้ึน สําหรับการลงทุนภายใต้เง่ือนไขอายุโครงการ 40 ปี พบว่ามีแนวทางการลงทุนที่จะทําให้ 2 
ฝ่ายได้รับผลประโยชน์พร้อมกัน โดยที่การจัดสรรรายได้ที่สัดส่วนร้อยละ 5 ร้อยละ 10 ร้อยละ 15 และร้อยละ 
20 ภาคเอกชนจะมีความเหมาะสมในการลงทุน และการจัดสรรายได้ที่สัดส่วนร้อยละ 25 และ ร้อยละ 30 จะ
เกิดความเหมาะสมในการลงทุนแก่ทั้ง 2 ฝ่าย ขณะที่การลงทุนรูปแบบ PPP ภายใต้เง่ือนไขอายุโครงการ 50 ปี 
พบว่าการจัดสรรายได้ที่สัดส่วนร้อยละ 5 ร้อยละ 10 และร้อยละ 15 ภาคเอกชนจะมีความเหมาะสมในการ
ลงทุน และการจัดสรรายได้ที่สัดส่วนร้อยละ 20 ร้อยละ 25 และ ร้อยละ 30 จะเกิดความเหมาะสมในการ
ลงทุนแก่ทั้ง 2 ฝ่าย  
 

2.2 ข้อเสนอแนะ 
 การศึกษาได้วิเคราะห์การจัดสรรรายได้ระหว่างหน่วยงายภาครัฐและเอกชนในลักษณะ Net Cost ที่
ภาคเอกชนจะเป็นผู้จัดเก็บรายได้จากการดําเนินงานทั้งหมด และแบ่งรายได้ให้แก่ภาคตามสัดส่วนที่ระบุใน
สัญญา ซึ่งในการจัดสรรรายได้ในปัจจุบันจะมีการใช้งานทั้งสิ้น 3 รูปแบบ ประกอบด้วย การจัดสรรรายได้แบบ 
Net Cost การจัดสรรรายได้แบบ Gross Cost และการจัดสรรรายได้แบบ Modified Gross Cost ดังน้ันใน
การศึกษาคร้ังน้ีจึงมีข้อเสนอให้ศึกษาการจัดสรรรายได้ที่เหลืออีก 2 รูปแบบ แล้วนําผลมาเปรียบกับผล
วิเคราะห์โครงการรูปแบบ PSC และ BOT Net Cost เพ่ือเป็นการเพ่ิมทางเลือกสําหรับการตัดสินใจเลือกแนว
ทางการลงทุนที่เหมาะสม  
  
3. ผลสําเร็จและความคุ้มค่าของการวิจัย 
  งานวิจัยน้ีได้ศึกษาทางเลือกในการลงทุนก่อสร้างท่าเรือปากบารา โดยทําการเปรียบเทียบผลการ
วิเคราะห์ต้นทุนและผลตอบแทนระหว่างการลงทุนในรูปแบบที่หน่วยงานภาครัฐเป็นผู้รับผิดชอบการลงทุน
ทั้งหมด (PSC) และการร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน (PPP) เพ่ือใช้เป็นข้อมูลพ้ืนฐานสําหรับการ
พิจารณาเลือกแนวทางการลงทุนที่เหมาะสม และนําไปสู่การกําหนดกลยุทธ์และทิศทางการลงทุนที่ทําให้ทั้ง
ภาครัฐและภาคเอกชนได้รับประโยชน์จากการร่วมลงทุนก่อสร้างท่าเรือปากบารา  
 



VII 

4. การนําผลงานวิจัยไปใช้ประโยชน ์
 กรมเจ้าท่า การท่าเรือและผู้ประกอบการสามารถนําผลวิจัยไปเป็นข้อมูลผลประโยชน์ทางด้านการเงิน
และเศรษฐศาสตร์ในแต่ละรูปแบบการร่วมลงทุน และสามารถนําผลจากการวิเคราะห์มาเปรียบเทียบรูปแบบ
การร่วมทุนที่เหมาะสมสําหรับหน่วยงานภาครัฐและภาคเอกชน 
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บทคัดย่อ 

 
 งานวิจัยโครงการวิเคราะห์ผลตอบแทนของรูปแบบการร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน มี
วัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาหลักเกณฑ์และวิเคราะห์ผลตอบแทนทางการเงินและเศรษฐศาสตร์สําหรับรูปแบบการ
ลงทุนกรณีหน่วยงานภาครัฐเป็นผู้รับผิดชอบการลงทุนทั้งหมดและกรณีการร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐบาลและ
ภาคเอกชน โดยใช้หลักเกณฑ์การวิเคราะห์ต้นทุนและผลตอบแทน (Cost Benefit Analysis: CBA) จาก
การศึกษาพบว่า 1) การลงทุนรูปแบบที่หน่วยงานภาครัฐเป็นผู้รับผิดชอบการลงทุนทั้งหมดไม่มีความเหมาะสม
ในการลงทุน เน่ืองจากการก่อสร้างท่าเรือปากบาราเป็นการลงทุนในโครงสร้างพ้ืนฐานขนาดใหญ่และใช้
งบประมาณจํานวนมาก ประกอบกับผลตอบแทนของโครงการไม่สามารถชดเชยมูลค่าการลงทุนได้ 2) การ
ก่อสร้างท่าเรือปากบาราสามารถสร้างประโยชน์ต่อธุรกิจการขนส่งสินค้าทางทะเลและระบบเศรษฐกิจในวง
กว้าง โดยสามารถลดต้นทุนและระยะเวลาในการขนส่งสินค้าจากเดิมที่การขนส่งสินค้าไปยังกลุ่มประเทศยุโรป 
กลุ่มประเทศตะวันออกกลางและกลุ่มประเทศแอฟริกาจะต้องเปลี่ยนถ่ายสินค้าลงเรือขนาดใหญ่ที่ท่าเรือ
ประเทศมาเลเซียหรือสิงคโปร์ ให้สามารถใช้บริการขนส่งสินค้าไปยังกลุ่มประเทศดังกล่าวโดยตรงผ่านการใช้
บริการท่าเรือปากบาราได้ อีกทั้งการก่อสร้างท่าเรือปากบารายังก่อให้เกิดการจ้างงานในระบบเศรษฐกิจ 3) 
การลงทุนก่อสร้างท่าเรือในรูปแบบ PPP (BOT Net Cost) โดยระยะเวลาและสัดส่วนการจัดสรรผลประโยชน์
ที่ทําให้ทั้งหน่วยงานภาครัฐและภาคเอกชนได้รับประโยชน์จากการลงทุน จะต้องมีเง่ือนไขด้านเวลาอย่างน้อย 
40 ปี โดยมีการจัดสรรรายได้ระหว่าง 2 หน่วยงานอย่างน้อยในสัดส่วนร้อยละ 25 ของรายได้จากการดําเนินงาน 
หรือในกรณี 50 ปี ที่จะต้องจัดสรรายได้อย่างน้อยร้อยละ 20 ของรายได้จากการดําเนินงาน 
 
คําสําคัญ: ท่าเรือปากบารา, การวิเคราะห์ต้นทุนและผลตอบแทน, การร่วมทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน  



IX 

 
Abstract 

 
 The analyzing return on investment of Public Private Partnership (PPP) aim to study 
the criteria and analyze the financial as well as economic returns for investments in case of 
government agencies taking all investment responsibilities and in case of Public Private 
Partnership via Cost-Benefit Analysis (CBA). The results show that: 1) The investment which 
government are responsible for all investment, Public Sector Comparator (PSC), is not 
appropriate to invest because of the construction of Pak Bara port being large infrastructure 
and using a large budget. Also, the returns on investment could not compensate the cost of 
investment. 2) The construction of Pak Bara port can generate benefits to sea freight 
business and overall economy by reduction in logistics cost and time. Originally the sea 
freight to European, Middle East and Africa region from Thailand must switch to large vessel 
at port of Malaysia or Singapore, but in the presence of Pak Bara port, the commodities can 
be transported to those regions directly from Pak Bara port. Moreover, the construction of 
Pak Bara Port also generates employment in the economy. 3) In the investment in the PPP 
type, BOT Net Cost, the concession period and the benefit sharing which generate benefits 
to both of public and private must be at least 40 years with at least 25 percent of operating 
income from private to public sector, or in case of 50 years, the income share must be at 
least 20 percent of operating income from private to public sector.  
 
Keywords: Pak Bara port, Cost-Benefit Analysis, Public-Private Partnership 
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บทท่ี 1 
บทนํา 

 
1.1 ความสําคญัและที่มา 

ในการลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานขนาดใหญ่ของรัฐบาลที่จําเป็นต้องใช้งบประมาณในการลงทุนสูง จะ
มีการนําเอาแนวคิดเรื่องของการให้เอกชนเข้าร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ (Public-Private Partnership: PPP) 
มาใช้สําหรับโครงการลงทุน ซึ่งการลงทุนในรูปแบบ PPP เป็นกลยุทธ์อย่างหน่ึงที่สามารถช่วยให้ภาครัฐบาลลด
ภาระค่าใช้จ่ายทางด้านงบประมาณ ลดความเสี่ยงจากการดําเนินงานและสามารถเพ่ิมประสิทธิภาพในการ
บริหารจัดการได้ การลงทุนก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกปากบาราถือเป็นการลงทุนในโครงสร้างพ้ืนฐานขนาดใหญ่ เพ่ือ
เป็นการพัฒนาประเทศและระบบเศรษฐกิจ เพราะท่าเรือเป็นโครงสร้างพ้ืนฐานทางเศรษฐกิจที่สําคัญสําหรับ
การค้าภายในประเทศและต่างประเทศอย่างมาก นอกจากจะเป็นจุดไหลเวียนของสินค้าแล้ว การขนส่งทาง
ท่าเรือยังสามารถเสริมสร้างศักยภาพทางการแข่งขันและพัฒนาระบบเศรษฐกิจของประเทศ โดยสามารถลด
ต้นทุนในการขนส่งจากการบรรทุกสินค้าได้จํานวนมาก ประกอบกับหากสถานที่หรือภูมิศาสตร์ที่ต้ังของท่าเรือมี
ความเหมาะสม การขนส่งทางเรือยังสามารถช่วยลดระยะเวลาในการขนส่งของสินค้าได้ การลงทุนในโครงการ
ขนาดใหญ่เช่นนี้จึงมีการให้เอกชนร่วมลงทุน และดําเนินการ แต่การที่รูปแบบของ PPP มีความหลากหลายทํา
ให้หน่วยงานภาครัฐจําเป็นต้องศึกษาถึงลักษณะของแต่ละรูปแบบว่าประเภทใดมีความเหมาะสมและก่อให้เกิด
ความคุ้มค่าต่อโครงการมากท่ีสุด โดยความคุ้มค่าคือ ผลตอบแทนที่ได้จากการดําเนินงานจะต้องมีค่ามากกว่า
ต้นทุนที่เสียไป ซึ่งในการเลือกรูปแบบของ PPP ปัจจุบันยังไม่มีหลักเกณฑ์ที่แน่ชัด แต่การเลือกรูปแบบของ PPP 
จะต้องมีการพิจารณาถึงความเหมาะสมจากปัจจัยหลายๆอย่าง แล้วนําผลตอบแทนที่ได้จากโครงการลงทุนแต่
ละรูปแบบมาเปรียบเทียบเพื่อหารูปแบบของ PPP ที่ทําให้การลงทุนได้รับความคุ้มค่ามากที่สุด โดยการจะหา
รูปแบบของ PPP ที่ให้ความคุ้มค่าแก่โครงการมากที่สุด ซึ่งสามารถหาได้จากการวิเคราะห์ผลตอบแทนเม่ือเกิด
การลงทุนในโครงการ (สํานักงานคณะกรรมการนโยบายรัฐวิสาหกิจ, 2558) 

การวิเคราะห์โครงการ จะทําให้ทราบว่าการลงทุนในโครงการน้ันมีความคุ้มค่าต่อการลงทุนหรือไม่ โดย
หลักเบ้ืองต้นสามารถวิเคราะห์ได้จากผลตอบแทนทางด้านการเงินและเศรษฐศาสตร์ การวิเคราะห์ทางการเงิน
จะแสดงให้เห็นว่าโครงการมีความเหมาะสมหรือคุ้มค่าทางการเงินในรูปกระแสเงินสดที่เกิดขึ้นตลอดอายุ
โครงการ ส่วนการวิเคราะห์ด้านเศรษฐศาสตร์เป็นการวิเคราะห์ผลของโครงการที่มีผลกระทบต่อระบบเศรษฐกิจ
โดยรวม ในการลงทุนโครงการขนาดใหญ่การวิเคราะห์ทางเศรษฐศาสตร์มีความจําเป็นอย่างย่ิง เน่ืองจาก
โครงการมีผลกระทบต่อระบบเศรษฐกิจและสังคมโดยรวม มิใช่แต่เฉพาะกับเจ้าของโครงการเท่าน้ัน และเมื่อ
วิเคราะห์ผลตอบแทนทางด้านการเงินและเศรษฐศาสตร์แล้ว ต้องนําผลการวิเคราะห์มาเปรียบเทียบความเป็นไป
ได้และความเหมาะสมในการดําเนินโครงการ โดยจากโครงการลงทุนท่าเรือนํ้าลึกปากบารา เป็นโครงการของ
รัฐบาลซึ่งจะต้องมีการพิจารณามุ่งเน้นถึงผลประโยชน์ต่อระบบเศรษฐกิจส่วนรวมเป็นสําคัญ จึงต้องมีการ
วิเคราะห์และประเมินผลตอบแทนอย่างรอบด้าน  

จากความสําคัญของการวิเคราะห์ผลตอบแทนของโครงการ และการที่รูปแบบการร่วมลงทุนมีหลากหลาย 
จึงเป็นที่มาของการศึกษาครั้งน้ี คือการศึกษาหลักเกณฑ์และรายละเอียดสําหรับการวิเคราะห์ผลตอบแทนทางด้าน
การเงินและเศรษฐศาสตร์ของโครงการร่วมลงทุน เพ่ือหารูปแบบการลงทุนที่เหมาะสม โดยเกณฑ์การพิจารณาเลือก
รูปแบบของโครงการสามารถทําได้โดยการประเมินความคุ้มค่าในการลงทุนจากการวิเคราะห์โครงการทางด้าน
การเงินและเศรษฐศาสตร์ เครื่องมือที่ใช้ในการวิเคราะห์ ได้แก่ มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (NPV) อัตราส่วนผลตอบแทนต่อ
ต้นทุน (B/C) อัตราผลตอบแทนจากการลงทุน (IRR) และการวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ (Sensitivity 
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analysis) เพ่ือพิจารณาถึงผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงจากปัจจัยต่างๆ ในกรณีที่ผลประโยชน์และต้นทุนมีการ
เปลี่ยนแปลง จากน้ันนําผลจากการวิเคราะห์ด้านต่างๆมาเปรียบเทียบ และสรุปความแตกต่างของการร่วมลงทุนใน
แต่ละรูปแบบ เพ่ือเลือกรูปแบบการร่วมลงทุน PPP ที่เหมาะสม (สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและ
สังคมแห่งชาติ, 2555) ของโครงการท่าเรือปากบารา จังหวัดสตูล 

 
1.2 วัตถุประสงค์ของโครงการ 

1. เพ่ือศึกษาหลักเกณฑ์สําหรับการวิเคราะห์ผลตอบแทนทางด้านการเงินและเศรษฐศาสตร์ของโครงการ
ร่วมลงทุน 

2. เพื ่อวิเคราะห์ผลตอบแทนทางการเงินและเศรษฐศาสตร์สําหรับรูปแบบการร่วมทุนระหว่าง
ภาครัฐบาลและภาคเอกชนในโครงการท่าเรือปากบารา จังหวัดสตูล 
 
1.3 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

1. ทราบรายละเอียดและรูปแบบการร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน 
2. ทราบและเข้าใจถึงหลักเกณฑ์และขั้นตอนในการวิเคราะห์ผลตอบแทนของโครงการทางการเงินและ

เศรษฐศาสตร์ของโครงการท่าเรือปากบารา จังหวัดสตูล 
 

1.4 ขอบเขตการศึกษา 
ศึกษารายละเอียดและรูปแบบของลักษณะโครงการร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐบาลและภาคเอกชนท่ี

เหมาะสมสําหรับโครงการร่วมลงทุนท่าเรือปากบารา ตลอดจนวิเคราะห์รูปแบบการร่วมลงทุนที่เหมาะสมที่ทํา
ให้รัฐบาลและเอกชนได้ผลประโยชน์จากการร่วมทุนอย่างมีประสิทธิภาพ โดยใช้การวิเคราะห์ผลประโยชน์และ
ต้นทุนทางด้านการเงินและเศรษฐศาสตร์ เพ่ือนําผลลัพธ์ที่ได้มาใช้เป็นแนวทางในการพิจารณาการร่วมลงทุน
ระหว่างภาครัฐและภาคเอกชนสําหรับโครงการลงทุนท่าเรือปากบารา 
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บทท่ี 2 
การทบทวนวรรณกรรมและงานวิจัยท่ีเก่ียวข้อง 

 
 จากที่ได้กล่าวในบทที่ 1 แล้วว่าการศึกษาคร้ังน้ีมีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาหลักเกณฑ์สําหรับการ
วิเคราะห์ผลตอบแทนทางการเงินและเศรษฐศาสตร์ รวมถึงการวิเคราะห์และประเมินผลประโยชน์-ต้นทุน
ทางด้านการเงินและด้านเศรษฐศาสตร์สําหรับรูปแบบการลงทุนของภาครัฐและรูปแบบการร่วมทุนระหว่าง
ภาครัฐและภาคเอกชนในโครงการท่าเรือปากบารา จังหวัดสตูลน้ัน 
 ในบทที่ 2 ของการศึกษาครั้งนี้จะเป็นการทบทวนวรรณกรรมหรือรวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้องที่จะ
นํามาใช้เป็นปัจจัยหรือข้อกําหนดพื้นฐานในการศึกษาและวิเคราะห์โครงการ เช่น การรวบรวมข้อมูลสภาพ
ทั่วไปของท่าเรือปากบาราและท่าเรือที่เกี่ยวข้อง เพื่อนํามาใช้ดูความเชื่อมโยงระหว่างท่าเรือต่างๆ รวมถึง
การทบทวนวรรณกรรมที่สําคัญเพื่อนํามาใช้เป็นแนวทางหรือหลักเกณฑ์ในการวิเคราะห์โครงการทั ้ง
ทางด้านการเงิน (Financial Cost-Benefit Analysis) และด้านเศรษฐศาสตร์ (Economic Cost-Benefit 
Analysis) เช่น พระราชบัญญัติการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 ในส่วนที่เกี่ยวข้องกับ
การวิเคราะห์โครงการ ตลอดจนแนวคิด เครื่องมือและหลักเกณฑ์ที่ใช้สําหรับการวิเคราะห์และศึกษาความ
เหมาะสมด้านเศรษฐกิจและการเง ิน รวมถึงแนวทางในการวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ 
(Sensitivity Analysis) เพื่อนํามาใช้พิจารณาถึงผลกระทบที่เกิดต่อโครงการในกรณีที่มีการเปลี่ยนปัจจัย
ต่างๆ ที่ไม่สอดคล้องกับสมมติฐานที่กําหนดไว้เบ้ืองต้น  
 นอกจากนั้นในส่วนสุดท้ายของบทที่ 2 จะแสดงแหล่งที่มาของรายรับและรายจ่ายที่เกิดขึ ้นใน
กิจการของท่าเรือโดยทั่วไป รวมถึงแสดงอัตราค่าบริการที่เกี่ยวข้องที่นํามาใช้เป็นข้อมูลในการประเมินและ
วิเคราะห์รายรับและต้นทุนของโครงการเพื่อหาผลตอบแทนและความคุ้มค่าทางการเงินและเศรษฐศาสตร์
ตามหลักเกณฑ์ที่ได้มีการกําหนดไว้ 
 
2.1 สภาพทั่วไปของท่าเรือปากบารา 

โครงการท่าเทียบเรือนํ้าลึกปากบารา ต้ังอยู่ในบริเวณปากคลองปากบารา ตําบลปากนํ้า อําเภอละงู 
จังหวัดสตูล ซึ่งเป็นจังหวัดใต้สุดของประเทศไทยทางฝั่งอันดามัน มีระยะทางห่างจากกรุงเทพฯโดยประมาณ 
973 กิโลเมตร มีอาณาเขตติดต่อกับจังหวัด ตรัง สงขลา และรัฐเคดาห์ ประเทศมาเลเซีย พ้ืนที่โครงการ
ทั้งหมดต้ังอยู่ในเขตอุทยานแห่งชาติหมู่เกาะเภตรา มีเน้ือที่ประมาณ 4,000 ไร่ เป็นพ้ืนที่ที่เกิดจากการถมทะเล 
โดยอยู่ห่างจากชายฝั่ง 4.2 กิโลเมตร มีแนวร่องนํ้าลึกตามธรรมชาติ เหมาะสําหรับการเดินเรือขนาดใหญ่ และ
อยู่ใกล้กับบริเวณช่องแคบมะละกา โดยอยู่ระหว่างส่วนเหนือของเกาะสุมาตรา และคาบสมุทรมาเลย์ อยู่ห่าง
จากชายแดนประเทศมาเลเซียประมาณ 40 กิโลเมตร   
 ท่าเรือเป็นสถานที่สําคัญในการคมนาคมและขนส่งสินค้าทางนํ้า ซึ่งในปัจจุบันมีการนิยมการขนส่งทาง
เรือมากขึ้น เน่ืองจากมีข้อได้เปรียบในเรื่องของการประหยัดค่าใช้จ่ายและสามารถบรรทุกสินค้าได้เป็นจํานวน
มาก โดยประเทศไทยมีท่าเรือหลักที่ใช้ในการขนส่งสินค้า ได้แก่ ท่าเรือกรุงเทพ ท่าเรือนํ้าลึกแหลมฉบัง และ
ท่าเรือนํ้าลึกสงขลา ซึ่งอยู่ทางด้านตะวันออกของประเทศไทย ส่วนทางด้านตะวันตกจะเป็นท่าเรือขนาดเล็ก 
ได้แก่ ท่าเรือระนองและท่าเรือภูเก็ต ซึ่งจะเห็นได้ว่าทางด้านตะวันตกของประเทศยังไม่มีท่าเรือขนาดใหญ่ที่ใช้
ในการขนส่งสินค้า ทําให้การขนส่งสินค้าไปยังกลุ่มประเทศตะวันออกต้องพ่ึงพาท่าเรือในประเทศใกล้เคียง คือ 
ท่าเรือของประเทศมาเลเซียและท่าเรือของประเทศสิงคโปร์ จากปัญหาดังกล่าวจึงเกิดแนวคิดที่จะสร้างท่าเรือ
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ขนาดใหญ่ที่ใช้ในการขนส่งสินค้าทางด้านตะวันตกของประเทศไทยเพ่ือเป็นการเพิ่มศักยภาพทางการแข่งขัน
สําหรับธุรกิจการขนส่งทางนํ้า และเพ่ือสร้างผลประโยชน์เชิงพาณิชย์ให้แก่ประเทศ 
 

 
 

รูปที่ 2.1 แสดงที่ต้ังท่าเทียบเรือนํ้าลึกปากบารา 
ที่มา: คณะวิจัย 
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รูปที่ 2.2 แสดงที่ต้ังท่าเรือต่างๆของประเทศไทย 
ที่มา: กระทรวงคมนาคม, แผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม, 2556 

 

โครงการลงทุนท่าเรือปากบารา จังหวัดสตูล เป็นการลงทุนในโครงการขนาดใหญ่และจําเป็นต้องใช้
งบประมาณจํานวนมาก เน่ืองจากท่าเรือเป็นสาธารณูปโภคข้ันพ้ืนฐานด้านการคมนาคมขนส่งและเป็นปัจจัยใน
การขับเคลื่อนทางเศรษฐกิจและสังคมของประเทศ ซึ่งจะช่วยเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
และเป็นการยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน โดยเฉพาะพ้ืนที่ทางภาคใต้ของประเทศไทยที่เป็นตําแหน่ง
ที่ต้ังของโครงการ สําหรับการลงทุนในโครงการขนาดใหญ่โดยปกติรัฐบาลจะมีการพิจารณาขออนุมัติใช้
งบประมาณแผ่นดินหรือการกู้ยืมเงินเพ่ือนํามาลงทุนจากหน่วยงานต่างๆ ทั้งในประเทศและต่างประเทศ     
จากความจําเป็นที่ต้องใช้เงินทุนที่สูง ทําให้ภาครัฐเผชิญกับข้อจํากัดในการลงทุน จึงเกิดแนวคิดที่จะเปิดโอกาส
ให้หน่วยงานภาคเอกชนเข้ามาร่วมลงทุนกับภาครัฐ โดยความร่วมมือระหว่างภาครัฐและภาคเอกชนท่ีเกิดขึ้น
จะถูกควบคุมโดยกฎหมายของแต่ละประเทศ สําหรับประเทศไทยได้มีการประกาศใช้พระราชบัญญัติการให้
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เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ เพ่ือใช้ควบคุมและดูแลการดําเนินกิจกรรมการลงทุนต้ังแต่เริ่มโครงการ    
จนกระทั่งสิ้นสุดโครงการ 

 

2.2 พระราชบัญญัติการให้เอกชนร่วมทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 (ในส่วนที่เก่ียวข้องกับการวิเคราะห์
โครงการ) 
 จากแนวคิดในการให้เอกชนเข้าร่วมลงทุนในกิจการของรัฐน้ัน ประเทศไทยได้มีพระราชบัญญัติการให้
เอกชนร่วมทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 (พ.ร.บ. ร่วมทุนปี 56) เป็นข้อกฎหมายที่เก่ียวข้องกับการให้
สัมปทานในการลงทุนสําหรับกิจกรรมต่างๆ ของภาครัฐให้แก่ภาคเอกชน ซึ่งได้มีการปรับปรุงแก้ไขและเพ่ิมเติม
ข้อบังคับจากพระราชบัญญัติการให้เอกชนร่วมทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2535 (พ.ร.บ. ร่วมทุนปี 35) ให้มี
ความรัดกุมในการนําไปใช้งาน โดยเพ่ิมรายละเอียดในเรื่องของการกําหนดขั้นตอน วิธีการ และระยะเวลาใน
การดําเนินการให้มีความชัดเจนย่ิงขึ้น เพ่ือให้หน่วยงานของรัฐ (หน่วยงานเจ้าของโครงการ) สามารถนํา
กฎหมายฉบับน้ีไปใช้เป็นแนวทางสําหรับการดําเนินการและใช้เป็นเครื่องมือในการควบคุมความเสี่ยงที่อาจ
เกิดขึ้นจากการร่วมทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชนได้ (คถา สถลสุต, 2557) จากความสําคัญดังกล่าว จึงถือ
ได้ว่า พ.ร.บ. ร่วมทุนปี 56 เป็นกลไกสําคัญอย่างหน่ึงในการปฏิรูปการร่วมทุน และยังเป็นเคร่ืองมือในการ
ส่งเสริมและผลักดันให้มีการร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน (ธนกฤต วรธนัชชากุล, 2556) 
 ใน พ.ร.บ. ร่วมทุน ปี 56 ได้มีการแบ่งหมวดข้อกฎหมายออกเป็น 10 หมวด ซึ่งประกอบด้วย (1) บท
ทั่วไป (2) คณะกรรมการนโยบายการให้เอกชนร่วมลงทุน (3) แผนยุทธศาสตร์การให้เอกชนร่วมลงทุนใน
กิจการของรัฐ (4) การเสนอโครงการ (5) การดําเนินโครงการ (6) การกํากับดูแลและติดตามผล (7) การแก้ไข
สัญญาและการทําสัญญาใหม่ (8) กองทุนส่งเสริมการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ (9) บทเบ็ดเตล็ด 
และ (10) บทกําหนดโทษ 
 มูลนิธิสถาบันวิจัยและพัฒนาองค์กรภาครัฐ (2558) กล่าวว่า ในเรื่องของขั้นตอนในการเสนอโครงการ
ตามหมวดท่ี 4 น้ัน ถือว่าเป็นขั้นตอนที่มีรายละเอียดสําคัญและสามารถส่งผลต่อโครงการร่วมทุนระหว่าง
ภาครัฐและเอกชนในข้ันตอนอ่ืนๆ และอาจส่งผลกระทบต่อการดําเนินงานโครงการตลอดช่วงอายุของสัญญา 
ได้แก่ ขั้นตอนการจัดทําผลการศึกษาและการวิเคราะห์โครงการ ซึ่งถือได้ว่าเป็นจุดเร่ิมต้นของโครงการสําหรับ
การร่วมทุน โดยการวิเคราะห์โครงการที่ดีและอยู่บนพ้ืนฐานของข้อมูลที่มีความครบถ้วนในทุกๆ ด้าน จะส่งผล
ที่ดีต่อการดําเนินงานในอนาคต ดังน้ันใน พ.ร.บ. ร่วมทุนปี 56 จึงได้มีการกําหนดหลักเกณฑ์รายละเอียดใน
การศึกษาและวิเคราะห์โครงการไว้ในมาตรา 27 โดยมีใจความสําคัญ ดังน้ี 
 กําหนดให้หน่วยงานเจ้าของโครงการจะต้องนําเสนอผลการศึกษาและวิเคราะห์โครงการตาม
รายละเอียดที่คณะกรรมการนโยบายการให้เอกชนร่วมทุนในกิจการของรัฐประกาศกําหนด ซึ่งอย่างน้อยต้องมี
รายละเอียด ดังต่อไปน้ี  
 1) เหตุผล ความจําเป็น และประโยชน์ของโครงการ รวมท้ังความสอดคล้องกับแผนยุทธศาสตร์  
 2) ต้นทุนการดําเนินการ โดยในกรณีที่เป็นโครงการที่จะใช้จ่ายงบประมาณแผ่นดินร่วมด้วยให้แสดง
งบประมาณแผ่นดินที่จําเป็นตลอดระยะเวลาของโครงการด้วย  
 3) การเปรียบเทียบต้นทุนและความคุ้มค่าในการดําเนินการระหว่างการใช้งบประมาณแผ่นดินหรือ
งบประมาณของหน่วยงานของรัฐกับการให้เอกชนร่วมลงทุน  

4) ทางเลือกในการให้เอกชนร่วมลงทุนในรูปแบบต่าง ๆ รวมท้ังความสนใจและความพร้อมของเอกชน
ในแต่ละรูปแบบ  

5) ผลกระทบของโครงการ  
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6) ความเสี่ยงที่เก่ียวข้องและแนวทางการบริหารความเสี่ยงของโครงการ  
7) กรณีที่หน่วยงานเจ้าของโครงการจะใช้งบประมาณของหน่วยงานในการดําเนินการ ให้แสดงสถานะ

ทางการเงินของหน่วยงาน แหล่งที่มาของงบประมาณ ภาระงบประมาณโดยรวมที่ต้องใช้ในโครงการอ่ืนๆ และ
ความสามารถในการหางบประมาณเพ่ือการดําเนินโครงการโดยไม่กระทบต่อสถานะทางการเงินโดยรวมของ
หน่วยงาน  

ทั้งน้ี คณะกรรมการนโยบายการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐได้มีการกําหนดรายละเอียดของ
การศึกษาและวิเคราะห์โครงการและได้มีการออกประกาศคณะกรรมการนโยบายการให้เอกชนร่วมลงทุนใน
กิจการของรัฐ เรื่องรายละเอียดที่ต้องมีในผลการศึกษาและวิเคราะห์โครงการของหน่วยงานเจ้าของโครงการ 
พ.ศ. 2557 เมื่อวันที่ 29 มกราคม พ.ศ. 2557 กําหนดให้หน่วยงานเจ้าของโครงการต้องเสนอผลการศึกษาและ
วิเคราะห์โครงการซึ่งมีรายละเอียด ดังต่อไปน้ี (สํานักงานคณะกรรมการนโยบายรัฐวิสาหกิจ, 2558) 

1) เหตุผล ความจําเป็น ประโยชน์ของโครงการและความเหมาะสมทางเทคนิค รวมทั้งรายละเอียด
เก่ียวกับโครงการที่แสดงให้เห็นถึงความสอดคล้องกับแผนยุทธศาสตร์ ความสอดคล้องกับสภาพเศรษฐกิจและ
สังคมของประเทศ ความสอดคล้องกับโครงการอ่ืนทั้งในสาขาเดียวกันและสาขาอ่ืน และความพร้อมของ
หน่วยงาน 

2) ต้นทุนการดําเนินการ โดยมีข้อเสนอแนะเกี่ยวกับขั้นตอนและระยะเวลาการดําเนินโครงการที่
เหมาะสม และในกรณีที่เป็นโครงการที่จะใช้จ่ายงบประมาณแผ่นดินร่วมด้วยให้แสดงงบประมาณแผ่นดินหรือ
งบประมาณแผ่นดินที่จําเป็นตลอดระยะเวลาของโครงการด้วย  

3) ประมาณการผลตอบแทนในด้านต่างๆ ซึ่งอย่างน้อยต้องแสดงให้เห็นอัตราผลตอบแทนทางการเงิน
และทางเศรษฐศาสตร์  

4) การเปรียบเทียบต้นทุนและความคุ้มค่าในการดําเนินการระหว่างการใช้งบประมาณแผ่นดินหรือ
งบประมาณของหน่วยงานของรัฐกับการให้เอกชนร่วมลงทุน  

5) ทางเลือกในการให้เอกชนร่วมลงทุนในรูปแบบต่างๆ รวมทั้งความสนใจและความพร้อมของเอกชน
ในแต่ละรูปแบบ  

6) ผลกระทบของโครงการซึ่งครอบคลุมทั้งผลกระทบโดยตรงและโดยอ้อมจากการดําเนินโครงการ 
ตลอดจนวิธีการป้องกัน ลด หรือแก้ไขเยียวยาผลกระทบดังกล่าว เช่น  

6.1) ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมและชุมชน ตลอดจนประชาชนผู้ใช้บริการโดยจะต้องแสดงให้เห็น
ถึงแนวทางในการจัดทําและรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและในกรณีที่เป็นโครงการที่อาจ
ก่อให้เกิดผลกระทบต่อชุมชนอย่างรุนแรงทั้งทางด้านคุณภาพสิ่งแวดล้อม ทรัพยากรธรรมชาติและสุขภาพ 
จะต้องแสดงแนวทางในการจัดทําและรายงานการประเมินผลกระทบต่อสุขภาพของประชาชนในชุมชนด้วย 
ทั้งน้ี ตามท่ีกฎหมายบัญญัติ  

6.2) ผลกระทบด้านการเมืองและความม่ันคงของประเทศ 
6.3) ผลกระทบต่อการดําเนินงานของหน่วยงานเจ้าของโครงการในระยะยาว เช่น ฐานะการเงิน 

การบริหารองค์กรและบุคลากร แผนการดําเนินงานระยะยาว  
6.4) การปฏิบัติตามกฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับอ่ืนนอกจากพระราชบัญญัติการให้เอกชนร่วม

ลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556  
7) ผลการรับฟังความคิดเห็นตามระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรี ว่าด้วยการรับฟังความคิดเห็นของ

ประชาชน พ.ศ. 2556 
8) ความเสี่ยงที่เก่ียวข้องและแนวทางการบริหารความเสี่ยงของโครงการ 
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9) กรณีที่หน่วยงานเจ้าของโครงการจะใช้งบประมาณของหน่วยงานในการดําเนินการให้แสดงสถานะ
ทางการเงินของหน่วยงาน แหล่งที่มาของงบประมาณ ภาระงบประมาณที่ต้องใช้ในโครงการอ่ืนๆ และ
ความสามารถในการหางบประมาณเพ่ือการดําเนินโครงการโดยไม่กระทบต่อสถานะทางการเงินโดยรวมของ
หน่วยงาน 

10) รายละเอียดอ่ืนๆ ที่หน่วยงานเจ้าของโครงการเห็นว่าเก่ียวข้องและจะเป็นประโยชน์ต่อการ
พิจารณาให้ความเห็นชอบโครงการ เช่น การให้การส่งเสริมการลงทุนตามกฎหมายว่าด้วยการส่งเสริมการ
ลงทุน การจัดหาที่ดินเพ่ือดําเนินโครงการ การให้รัฐเข้าร่วมทุน และการให้ความคุ้มครองจากรัฐ 
 โดยประโยชน์ของการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐน้ัน จะทําให้สามารถเพ่ิมขีดความสามารถ
ในการลงทุน มีการพัฒนาระดับการให้บริการท่ีสูงขึ้น อีกทั้งยังเป็นการพัฒนาโครงการสร้างเศรษฐกิจของ
ประเทศ  
 
2.3 การร่วมทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน (Public Private Partnerships: PPP) 
 การร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน (PPP) เป็นรูปแบบของความสัมพันธ์ในเร่ืองการลงทุน
ระหว่างภาครัฐและภาคเอกชนในการก่อสร้างสาธารณูปโภคขั้นพ้ืนฐานและการผลิตหรือให้บริการข้ันพ้ืนฐาน
อ่ืนๆ ซึ่งในการดําเนินงานรูปแบบ PPP จะเป็นการเปิดโอกาสให้หน่วยงานภาคเอกชนเข้ามาร่วมลงทุนใน
กิจการของรัฐ ซึ่งทําให้ภาครัฐลดปัญหาในเรื่องของภาระค่าใช้จ่ายในการลงทุน ประกอบกับในการลงทุน
รูปแบบ PPP จะมีการจัดสรรความเสี่ยงระหว่างภาครัฐและเอกชน โดยแนวคิดในการจัดสรรความเสี่ยง
ดังกล่าว จะถูกจัดสรรให้แก่หน่วยงานที่มีความสามารถในการจัดการกับความเสี่ยงดังกล่าวได้ดีที่สุด โดย
พิจารณาจากต้นทุนที่เกิดขึ้น (ต้นทุนตํ่าที่สุด) สําหรับการจัดการความเสี่ยง ซึ่งก่อให้เกิดผลประโยชน์ทั้งในรูป
ของตัวเงินแก่ผู้ที่เก่ียวข้องและผลประโยชน์แก่ระบบเศรษฐกิจโดยรวม (Asia Development Bank, n.d., 
Economic and Social Commission for Asia and the Pacific, 2011) 
 2.3.1 รูปแบบการร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน 
 การให้เอกชนร่วมลงทุนกับหน่วยงานภาครัฐน้ัน จะใช้สําหรับการลงทุนในโครงการที่มีขนาดใหญ่ ซึ่ง
จะทําให้ภาครัฐไม่ต้องแบกรับต้นทุนการลงทุนที่สูง และเป็นการผลักภาระความเส่ียงไปให้ภาคเอกชนที่จะ
สามารถบริหารจัดการความเสี่ยงได้ดีกว่าภาครัฐ โดยรูปแบบของการร่วมลงทุนแต่ละรูปแบบเกิดจากการรวม
หน้าที่ความรับผิดชอบในแต่ละช่วงเวลาของการลงทุน ต้ังแต่การออกแบบ (Design) การก่อสร้าง (Build) การ
สนับสนุนทางการเงิน (Finance) การบํารุงรักษา (Maintain) และการดําเนินการ (Operate) ซึ่งเมื่อกําหนด
ความรับผิดชอบต่างๆแล้ว จะก่อให้เกิดรูปแบบการรวมลงทุนที่มีความหลากหลายข้ึน (World Bank, 2014, 
Macdonald and Cheong, 2014)  
 รูปแบบการร่วมลงทุนที่ได้รับความนิยมในปัจจุบัน สามารถสรุปรูปแบบการร่วมลงทุนได้ดังต่อไปน้ี 
(Partnerships British Columbia, 1999) 
  1) Design – Build รัฐเป็นผู้ว่าจ้างเอกชนออกแบบและก่อสร้างโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือให้บริการ
ตามข้อกําหนดและมาตรฐานที่กําหนดขึ้นโดยรัฐ หลังจากการก่อสร้างแล้วเสร็จรัฐจะเป็นเจ้าของโครงสร้าง
พ้ืนฐานและรับหน้าที่ในการบริหารจัดการโครงการ การดําเนินโครงการรูปแบบน้ีสามารถใช้ได้กับโครงสร้าง
พ้ืนฐานทั่วไป เช่น ถนน ทางด่วน ระบบบําบัดนํ้าเสีย และอาคารจอดรถ เป็นต้น การร่วมลงทุนในรูปแบบน้ีมี
ข้อดีคือ เป็นการใช้ประสบการณ์ในการออกแบบและก่อสร้างของเอกชนเพื่อให้เกิดการบูรณาการและลด
ต้นทุนในการดําเนินโครงการ เพ่ิมประสิทธิภาพ ลดระยะเวลาในการก่อสร้าง ด้านความเสี่ยงถูกกระจายไปยัง
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เอกชนมากข้ึน ในทางกลับกัน หากไม่พิจารณาต้นทุนตลอดอายุโครงการ ต้นทุนในการลงทุนที่ลดลงอาจจะไม่
เพียงพอที่จะชดเชยต้นทุนในการดําเนินโครงการและต้นทุนในการบํารุงรักษาที่เพ่ิมขึ้น 
  2) Turnkey-Operation รัฐเป็นผู้จัดหาแหล่งเงินทุนและกําหนดจุดประสงค์ของโครงการโดยท่ี
เอกชนรับผิดชอบในงานออกแบบก่อสร้างและดําเนินโครงการภายใต้ช่วงระยะเวลาที่กําหนดโดยที่รัฐยังคงเป็น
เจ้าของในโครงสร้างพ้ืนฐาน ในขณะเดียวกันรัฐจะใช้ประโยชน์จากความสามารถในงานก่อสร้างและการดําเนิน
โครงการของเอกชนโดยการดําเนินงานรูปแบบน้ีใช้กับโครงการโครงสร้างพ้ืนฐาน เช่น โรงบําบัดนํ้าเสีย สนาม
กีฬา สนามกอล์ฟ ด้านความเสี่ยงด้านการก่อสร้างจะถูกโอนให้กับเอกชนเป็นผู้แบกรับ แต่รัฐรับภาระความ
เสี่ยงในการหาแหล่งเงินทุน 
  3) Build – Transfer – Operate (BTO) เป็นรูปแบบสัมปทาน ที่รัฐว่าจ้างเอกชนในการหาแหล่ง
เงินทุนและการก่อสร้างโครงสร้างพ้ืนฐานของโครงการ จากน้ันโครงการจะถูกโอนไปเป็นกรรมสิทธ์ิของรัฐ ซึ่งรัฐ
จะให้เอกชนดําเนินการเช่าซื้อสินทรัพย์ของโครงการช่วงระยะเวลาหน่ึงจนกระทั่งเอกชนได้รับผลตอบแทนคืน
ทุนที่เหมาะสม แต่รัฐจะเป็นผู้กําหนดมาตรฐานในการให้บริการรวมถึงอัตราค่าบริการและมีอํานาจในการ
ควบคุมการดําเนินงาน การบํารุงรักษา ได้ประโยชน์จากความเช่ียวชาญของเอกชนในการดําเนินงานก่อสร้างที่มี
ประสิทธิภาพ และรัฐยังเป็นเจ้าของสินทรัพย์ในโครงการโดยว่าจ้างเอกชนเป็นผู้ดําเนินโครงการ  
  4) Build – Own – Operate – Transfer (BOOT) เป็นรูปแบบการให้สัมปทานที่เอกชนได้รับ
สิทธิเต็มที่ในการหาแหล่งเงินทุน ก่อสร้าง ดําเนินงาน บํารุงรักษา บริหารจัดการและจัดเก็บค่าบริการโดย
เอกชนจะถือกรรมสิทธ์ิในสินทรัพย์ตลอดระยะเวลาที่ให้บริการ และมีความเป็นเจ้าของสินทรัพย์น้ันไป
จนกระทั่งสิ้นสุดระยะเวลาสัมปทานที่ถูกกําหนดไว้อย่างชัดเจน หลังจากน้ันสิทธิต่างๆ จะถูกถ่ายโอนกลับไปยัง
ภาครัฐ การดําเนินโครงการรูปแบบน้ีสามารถใช้ได้กับโครงสร้างพ้ืนฐานและโครงการสาธารณะประโยชน์ส่วน
ใหญ่ เช่น ระบบจ่ายนํ้าประปา ระบบรวบรวมนํ้าเสีย เป็นต้น ข้อดีของการลงทุนในรูปแบบน้ีได้แก่ การใช้
แหล่งเงินทุนของเอกชนอย่างเต็มที่เพ่ือลดการใช้งบประมาณจากภาครัฐในการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานต่างๆ 
อาศัยความสามารถในการบริหารจัดการและนวัตกรรมต่างๆ ของเอกชนและเอกชนจะเป็นผู้รับความเสี่ยงของ
โครงการท่ีเกิดขึ้นระหว่างการเริ่มดําเนินโครงการ ในทางกลับกันรัฐมีอํานาจในการควบคุมดูแลโครงการ
ค่อนข้างน้อยเมื่อเทียบกับการลงทุนรูปแบบอ่ืนๆ 
  5) Build – Operate – Transfer (BOT) เป็นรูปแบบที่ภาคเอกชนจะเป็นผู้รับผิดชอบในการหา
แหล่งเงินทุน ออกแบบ ดําเนินการก่อสร้าง และการบริหารจัดการ เมื่อโครงการก่อสร้างเสร็จแล้ว เอกชนผู้
ลงทุนจะยังคงถือกรรมสิทธ์ิในทรัพย์สินของโครงการและดําเนินการบริหารงานต่อไปจนครบอายุสัญญาแล้ว 
จึงโอนทรัพย์สินที่ก่อสร้างทั้งหมดให้แก่หน่วยงานของรัฐ (คถา สกลสุต, 2557) 
  6) Build – Own – Operate (BOO) เป็นรูปแบบการให้สัมปทานที่ผู้รับสัมปทานมีหน้าที่ในการ
จัดหาแหล่งเงินทุน ออกแบบ ก่อสร้าง ดําเนินการและบํารุงรักษาสินทรัพย์ของโครงการโดยมีความเป็นเจ้าของ
สินทรัพย์และดําเนินการให้บริการภายหลังจากการก่อสร้างแล้วเสร็จและไม่มีข้อกําหนดในการโอนย้ายสินทรัพย์
ไปเป็นของภาครัฐภายหลังสิ้นสุดสัญญา สิทธิในการดําเนินโครงการระยะยาวจะเป็นแรงจูงใจให้เอกชนเข้า
มาร่วมลงทุน รัฐไม่ต้องมีส่วนร่วมในขั้นตอนของการดําเนินโครงการแต่สามารถควบคุมการให้บริการซึ่งมีการ
ผูกขาดอย่างเต็มที่ ส่วนใหญ่เป็นโครงการที่ก่อให้เกิดรายได้แก่รัฐในรูปแบบของภาษีรายได้และภาษีที่ดิน 
  7) Buy – Build – Operate (BBO) ภาคเอกชนซื้อสินทรัพย์จากรัฐบาลเพ่ือทําการปรับปรุงหรือ
พัฒนาเพ่ือดําเนินการ ซึ่งไม่มีข้อตกลงในการที่ต้องโอนการดําเนินงานให้กับรัฐบาล 
  8) Lease – Develop – Operate (LDO) ภาคเอกชนเช่าซื้อหรือซื้อทรัพย์สินโครงการจาก
รัฐบาลเพ่ือดําเนินการปรับปรุงหรือพัฒนาขยายความสามารถในการให้บริการ จากน้ันเอกชนจะได้สิทธิในการ
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ดําเนินการโครงการในช่วงระยะเวลาหน่ึงจนกระทั่งคืนทุนและได้รับผลตอบแทนที่เหมาะสม การขายสินทรัพย์
ให้เอกชนเป็นการช่วยสร้างกระแสเงินสดให้กับรัฐและไม่ต้องหาแหล่งเงินทุนเพ่ือใช้ในการพัฒนาโครงการความ
เสี่ยงในการหาแหล่งเงินทุนจะตกอยู่กับภาคเอกชน แต่รัฐจะสูญเสียสิทธิในการบริหารจัดการ  
  9) Build – Lease – Operate – Transfer (BLOT) ภาคเอกชนออกแบบ หาแหล่งเงินทุนสร้าง
อยู่บนพ้ืนที่ที่เช่าภาครัฐ โดยภาคเอกชนจะดําเนินงานตามช่วงเวลาที่ได้เช่าจากภาครัฐ และท้ายที่สุดก็จะโอน
กรรมสิทธ์ิในสิ่งก่อสร้างให้ภาครัฐ 
  10) Build – Rent – Own – Transfer (BROT) ภาคเอกชนผู้ดําเนินการเช่าทรัพย์สินจาก
ภาครัฐ หลังจากที่ได้โอนทรัพย์สินให้ภาครัฐแล้ว 

 
รูปที่ 2.3 แสดงระดับของความรับผิดชอบในแต่ละรูปแบบของ PPP 

ที่มา:  Palmer, 2009 
 

 
รูปที่ 2.4 แสดงระดับของความรับผิดชอบในแต่ละรูปแบบของ PPP 

ที่มา: European Commission, 2003 
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 แม้ว่าในปัจจุบันจะมีรูปแบบของ PPP ที่หลากหลาย แต่ได้มีนักวิจัยและหน่วยงานหลายกลุ่มได้
ทําการศึกษาและสรุปประเด็นในเรื่องของระดับของหน้าที่ความรับผิดชอบในการดําเนินงานระหว่างหน่วยงาน
ภาครัฐและภาคเอกชนของแต่ละรูปแบบ เพ่ือแสดงให้เห็นถึงรายละเอียดและองค์ประกอบของหน้าที่ความ
รับผิดชอบระหว่าง 2 หน่วยงาน (แสดงในรูปที่ 3.1 และ 3.2) อย่างไรก็ตามจากความหลากหลายของรูปแบบ 
PPP ที่เกิดขึ้นทําให้หลายประเทศที่ต้องการใช้การลงทุนรูปแบบ PPP เป็นเคร่ืองมือสําหรับการระดมทุนเพ่ือใช้
ในการผลิตสินค้าและบริการสาธารณูปโภคข้ันพ้ืนฐานต้องพิจารณาถึงปัจจัยต่างๆ ทั้งภายในและภายนอก
ประเทศ เพ่ือให้โครงการบรรลุผลตามเป้าหมายและเกิดประสิทธิภาพสูงสุดแก่ระบบเศรษฐกิจและหน่วยงานที่
เก่ียวข้อง 
 
 2.3.2 ปัจจัยที่ก่อให้เกิดความสําเร็จสําหรับโครงการ PPP 
 ในการกําหนดและเลือกรูปแบบของ PPP ยังไม่มีหลักเกณฑ์และขั้นตอนในการพิจารณาถึงรูปแบบที่
เหมาะสมได้อย่างมีประสิทธิภาพ ในการเลือกรูปแบบที่เหมาะสม จําเป็นต้องศึกษารายละเอียดปัจจัยต่างๆ ที่
เก่ียวข้องเพ่ือให้โครงการประสบความสําเร็จ  
 Cuttaree (2008) ได้ระบุปัจจัยที่ส่งผลให้โครงการร่วมทุนสามารถประสบผลสําเร็จได้ ประกอบด้วย 

1) การวางแผนอย่างรอบคอบในโครงการร่วมทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน 
2) การประมาณรายรับและต้นทุนจากการดําเนินงาน 
3) ความเต็มใจจะจ่ายของผู้ใช้บริการและแผนการสื่อสารระหว่างผู้ใช้จ่ายและผู้ลงทุน 
4) ศึกษาความเป็นไปได้ในการดําเนินการ (Feasibility study) กับผู้ที่มีความเช่ียวชาญใน

    โครงการร่วมทุนระหว่างรัฐและเอกชน 
5) การปฏิบัติตามรายละเอียดตามสัญญาของโครงการร่วมลงทุน 
6) ความเหมาะสมของกรอบระเบียบและข้อบังคับ 
7) หน่วยงานและสถาบันมีความพร้อมทางทรัพยากร 
8) ความโปร่งใสในเรื่องของการจัดซื้อจัดจ้าง 
9) ความสามารถในการจัดการและรับมือกับความเสี่ยงที่เกิดขึ้น 

 ธนกฤต วรธนัชชากุล (2556) ได้ระบุปัจจัยที่มีความสําคัญต่อความสําเร็จของโครงการร่วมทุนระหว่าง
ภาครัฐและภาคเอกชนน้ัน จะประกอบไปด้วยองค์ประกอบเหล่าน้ี 
   1) การวิเคราะห์โครงการ ซึ่งโครงการร่วมทุนโดยทั่วไปแล้วจะเป็นโครงการร่วมลงทุนที่มี
มูลค่าสูงและมีผลผูกพันเป็นเวลานาน ดังน้ันก่อนเริ่มดําเนินโครงการจําเป็นต้องมีการวิเคราะห์ความเป็นไปได้ 
(Feasibility analysis) ตลอดจนความคุ้มค่าของโครงการ ซึ่งจะเห็นได้ว่าใน พระราชบัญญัติการให้เอกชนร่วม
ทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 ได้มีการกําหนดให้สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ
ต้องพิจารณาให้ความเห็นชอบโครงการ ก่อนนําเสนอขอความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี 
   2) กระบวนการคัดเลือกเอกชนท่ีมีประสิทธิภาพ โปร่งใส และให้โอกาสในการแข่งขันอย่าง
เป็นธรรม โดยจะมีคณะกรรมการคัดเลือกซึ่งประกอบด้วยผู้แทนจากหน่วยงานต่างๆของรัฐบาลที่มีความรู้
ความชํานาญมาเป็นผู้แทนในการคัดเลือก  
   3) การจัดทําสัญญาที่รอบคอบ รัดกุมและมีดุลยภาพระหว่างหน่วยงานภาครัฐและเอกชน 
กระบวนการจัดทําสัญญาจะเริ่มต้ังแต่การเจรจายกร่างสัญญาระหว่างคณะกรรมการคัดเลือกเอกชน การส่งร่าง
สัญญาให้สํานักงานอัยการสูงสุดพิจารณา หากมีข้อผิดพลาดให้นํากลับมาแก้ไข 
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   4) การบริหารสัญญาที่มีประสิทธิภาพและรักษาผลประโยชน์ของชาติ หน่วยงานเจ้าของ
โครงการจะต้องมีการบริหารสัญญา คือ การทําความเข้าใจเง่ือนไขสัญญา มีบุคลากรที่มีความรู้ความชํานาญ 
ดูแลสอดส่องให้คู่สัญญาปฏิบัติตามหน้าที่ในสัญญา แก้ไขปัญหาและอุปสรรคที่เกิดขึ้น 
 National Audit Office (2004) ได้เสนอแนะไว้ว่า ปัจจัยที่ทําให้โครงการบรรลุผลสําเร็จ
ประกอบด้วย การวิเคราะห์ทางด้านการเงิน การวิเคราะห์ทางด้านเศรษฐศาสตร์ การเจรจาเง่ือนไขในสัญญา
การร่วมลงทุน ตลอดจนลักษณะของสัญญาที่เก่ียวข้อง เป็นต้น 
 จากปัจจัยที่ส่งผลต่อความสําเร็จของโครงการดังกล่าวข้างต้น จะเห็นได้ว่าเพ่ือให้การดําเนินโครงการมี
ประสิทธิภาพ ก่อนการตัดสินใจลงทุนจึงมีความจําเป็นที่จะต้องทําการศึกษาและวิเคราะห์โครงการ ซึ่งจัดเป็น
กระบวนการแรกของการเริ่มโครงการ เพ่ือประโยชน์ของเจ้าของโครงการในการตัดสินใจลงทุน และเป็นการ
วิเคราะห์ผลตอบแทนเพ่ือเลือกรูปแบบการร่วมลงทุนที่เหมาะสม เป็นการป้องกันปัญหาหรือความเสี่ยงที่อาจจะ
เกิดขึ้น เน่ืองจากการลงทุนโครงการขนาดใหญ่ย่อมมีอายุโครงการระยะยาว ซึ่งต้องก่อให้เกิดความคุ้มค่าจาก
การลงทุนให้มากที่สุด  
 ในการวิเคราะห์ผลตอบแทนของโครงการนั้น จะแบ่งการวิเคราะห์ออกเป็น 2 ประเภท คือ การ
วิเคราะห์โครงการทางด้านการเงินและการวิเคราะห์โครงการทางด้านเศรษฐศาสตร์ เพ่ือดูผลประโยชน์และ
ต้นทุนของโครงการในรูปกระแสเงินสดที่ได้รับจากการลงทุน ประกอบกับในการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานที่มี
ขนาดใหญ่จําเป็นต้องพิจารณาถึงผลกระทบต่อเศรษฐกิจโดยรวมด้วย จากน้ันจะพิจารณาถึงความอ่อนไหวของ
โครงการเพ่ือวิเคราะห์ผลกระทบของการเปลี่ยนแปลงในด้านปัจจัยต่างๆ ในระยะเวลาของการดําเนินโครงการ 
ทั้งในกรณีที่ผลประโยชน์และต้นทุนเปลี่ยนแปลงไปจากสมมติฐานที่กําหนดไว้ เพ่ือดูผลกระทบต่อความ
เหมาะสมทางการเงินและทางเศรษฐกิจของโครงการ และการวิเคราะห์ผลกระทบต่อฐานะทางการเงินเพ่ือ
พิจารณาความพร้อมของหน่วยงานเจ้าของโครงการ รวมถึงการเปรียบเทียบต้นทุนและความคุ้มค่าในการ
ดําเนินการระหว่างการใช้งบประมาณแผ่นดินหรืองบประมาณของหน่วยงานของรัฐกับการให้เอกชนร่วมลงทุน 
ซึ่งจะทําให้ทราบความเส่ียงในการลงทุนของโครงการ รวมทั้งจะช่วยทําให้การตัดสินใจในการลงทุนเป็นไปอย่าง
มีความรัดกุมและรอบคอบมากย่ิงขึ้น 
 
2.4 แนวคิดและเครื่องมือที่ใช้สําหรับการวิเคราะห์และศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจและการเงิน 
 2.4.1 แนวคิดของการวิเคราะห์โครงการ  
 “การวิเคราะห์โครงการ” หรือ “การวิเคราะห์ต้นทุน-ผลประโยชน์ (Cost-Benefit Analysis: CBA)” 
เป็นเคร่ืองมือสําหรับการพิจารณาหรือตัดสินใจในการเลือกการลงทุนว่าโครงการจะมีความคุ้มค่าสําหรับการ
ลงทุนหรือไม่ โดยจะพิจารณามูลค่าของผลประโยชน์ที่เกิดจากการลงทุนควรมีมูลค่ามากกว่าต้นทุนที่เกิดขึ้นใน
แต่ละทางเลือกของการลงทุน หรืออาจกล่าวได้ว่าเป้าหมายของการวิเคราะห์โครงการ คือเพ่ือใช้ทรัพยากรที่มี
อยู่ให้เกิดผลประโยชน์สูงสุด สําหรับโครงการลงทุนในโครงสร้างพ้ืนฐานน้ัน การวิเคราะห์โครงการจําเป็นต้อง
พิจารณาถึงผลประโยชน์ที่เกิดขึ้นทั้ง 2 ด้าน คือ ผลตอบแทนด้านการเงินที่สะท้อนถึงกระแสเงินสดที่เกิดขึ้นใน
โครงการ และผลตอบแทนด้านเศรษฐศาสตร์ที่สะท้อนถึงผลประโยชน์ที่ออกสู่ระบบเศรษฐกิจ (Economic 
Research Institute for ASEAN and EAST Asia, 2014) 
 วัตถุประสงค์ของ การวิเคราะห์โครงการด้านการเงิน (Financial analysis) เป็นการวิเคราะห์ถึง
กระแสเงินสดของโครงการ จากการพยากรณ์หาผลประโยชน์ (Benefit) และต้นทุน (Cost) ทั้งหมดที่เกิดขึ้น
ตลอดช่วงระยะเวลาการลงทุน เพ่ือคํานวณหาค่าตัวช้ีวัดที่ใช้เป็นเกณฑ์ในการตัดสินใจสําหรับการลงทุน เช่น 
มูลค่าปัจจุบันสุทธิทางการเงิน (Financial Net Present Value: FNPV) อัตราผลตอบแทนภายในทางการเงิน 
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(Financial Internal Rate of Return: FIRR) (European Commission, 2008, Department of 
Economic Affairs of India, 2011)  
 ในการคํานวณต้นทุนที่เกิดทั้งหมดที่นํามาใช้ในการวิเคราะห์โครงการ European Commission (2015) 
ได้ทําการแบ่งองค์ประกอบของต้นทุนและผลประโยชน์ในการวิเคราะห์ทางการเงิน เป็นประเภทต่างๆ ได้แก่  
 มูลค่าการลงทุนเริ่มต้น (Initial investment) ประกอบด้วย มูลค่าของสินทรัพย์ทั้งหมด เช่น สิ่งปลูกสร้าง 
ที่ดิน เครื่องมือและอุปกรณ์ ค่าออกแบบ ค่าจัดการโครงการ ค่าที่ปรึกษาต่างๆ   
 ต้นทุนทดแทน (Replacement cost) เป็นการลงทุนในระยะสั้นเพ่ือทดแทนเครื่องจักรและอุปกรณ์ที่
เกิดการสึกหรอในการผลิตสินค้าและบริการ 
 ต้นทุนในการดําเนินงานและบํารุงรักษา (Operate and maintenance cost) ประกอบด้วย ต้นทุนใน
การจ้างแรงงาน ต้นทุนสําหรับวัตถุดิบเพ่ือใช้ในการบํารุงรักษา ต้นทุนพลังงานรวมถึงค่าไฟฟ้าที่ใช้ในการผลิต 
เป็นต้น 
 ในขณะที่รายรับของโครงการ (Project revenues) จะคํานวณจาก 2 องค์ประกอบ คือ ปริมาณความ
ต้องการใช้สินค้าและบริการ และราคาของสินค้าและบริการ ในบางโครงการอาจมีรายรับมากกว่า 1 ทาง ซึ่งใน
การคํานวณจะต้องพิจารณาให้ครบถ้วนตามสภาพรายรับที่เกิดขึ้น โดยทั้ง 2 องค์ประกอบอาจจะมีการปรับตัว
ของปริมาณความต้องการที่สูงขึ้น ทําให้ต้องมีการพยากรณ์ปริมาณอุปสงค์ในแต่ละปี เช่นเดียวกับระดับราคาที่
อาจจะมีการปรับตัวในแต่ละปีเช่นกัน 
 ภายหลังจากการคํานวณต้นทุนและผลประโยชน์ของโครงการได้แล้ว จะสามารถคํานวณหาค่าตัวช้ีวัด 
(Indicators) เพ่ือนํามาใช้เป็นเกณฑ์ประกอบการตัดสินใจในการลงทุนโครงการในทางเลือกต่างๆ นอกจากน้ัน 
Economic and Social Commission for Asia and the Pacific (2008) และ Asia Development Bank 
(n.d.) ได้สรุปตัวช้ีวัดทางการเงินที่สําคัญที่ใช้เป็นเกณฑ์ในการประเมินโครงการด้านทางเงิน โดยนอกจากค่า 
FNPV และ FIRR แล้ว ยังต้องพิจารณาถึงช่วงระยะเวลาการคืนทุน (Payback period) อัตราส่วนการชําระคืน
หน้ีตลอดอายุของโครงการ (Project life coverage ratio) อัตราส่วนการชําระหน้ีคืนในแต่ละงวดการชําระ
หน้ี (Debt service coverage ratio) และอัตราผลตอบแทนของผู้ถือหุ้น (Return on equity) เป็นต้น 
 ส่วน การวิเคราะห์โครงการทางด้านเศรษฐศาสตร์ (Economic analysis) เป็นการวิเคราะห์
ผลกระทบทางด้านเศรษฐกิจสําหรับการตัดสินใจในการลงทุน ซึ่งจะมีลักษณะคล้ายกับการวิเคราะห์โครงการ
ทางด้านการเงิน (Financial analysis) แต่จะแตกต่างกันในเรื่องของการคํานวณแหล่งที่มาของผลประโยชน์และ
ต้นทุน ซึ่งในการคํานวณผลประโยชน์ของโครงการทางเศรษฐศาสตร์จะพิจารณาถึงผลประโยชน์ทางตรงและ
ทางอ้อมที่เกิดขึ้นจากการมีโครงการ ในขณะที่การคํานวณต้นทุนจะไม่พิจารณาถึงมูลค่าของราคาตลาด (Market 
price) ของราคาสินค้าหรือปัจจัยการผลิตรวมถึงไม่พิจารณามูลค่าของค่าเสื่อมราคา (Depreciation) 
(Department of Economic Affairs of India, 2011)  
 แนวคิดหรือหลักในการวิเคราะห์ทางด้านเศรษฐศาสตร์จะเกี่ยวข้องกับการปรับมูลค่าของปัจจัยการ
ผลิต (Output) โดยใช้แนวคิดของราคาเงา (Shadow price) เข้ามาพิจารณาเพ่ือสะท้อนให้เห็นต้นทุนค่าเสีย
โอกาสทางสังคมสําหรับการใช้สินค้าและบริการ เน่ืองจากราคาสินค้ารวมถึงราคาของปัจจัยการผลิตในทาง
เศรษฐศาสตร์จะมีการผูกขาดสินค้า และซื้อขายผ่านตลาดผูกขาด (Monopoly) หรือตลาดแข่งขันน้อยราย 
(Oligopoly) ทําให้ราคาดังกล่าวถูกบิดเบือนไปจากต้นทุนที่แท้จริง น่ันคือ มีการบวกราคาของปัจจัยการผลิต
เพ่ิมเติมมากกว่าต้นทุนส่วนเพ่ิม (A mark-up over marginal cost) ดังน้ันเมื่อราคาตลาดไม่สะท้อนต้นทุนค่า
เสียโอกาสที่แท้จริงทางสังคม ในการวิเคราะห์ทางเศรษฐศาสตร์จึงได้มีการปรับค่าของราคาสินค้าและปัจจัย
การผลิตโดยใช้ Conversion factor เพ่ือขจัดปัญหาดังกล่าว (European Commission, 2015) 
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 2.4.2 แนวทางการวิเคราะห์โครงการจากหน่วยงานต่างประเทศ 
 สําหรับการวิเคราะห์โครงการในต่างประเทศ ได้มีหลายหน่วยงานท่ีได้นําแนวคิดการวิเคราะห์ต้นทุน
และผลประโยชน์ของการลงทุนมาเป็นเคร่ืองมือในการตัดสินใจเลือกการลงทุน ซึ่งมีทั้งการวิเคราะห์โครงการ
ทางด้านการเงิน (Financial analysis) และการวิเคราะห์โครงการทางด้านเศรษฐศาสตร์ (Economic 
analysis) และหน่วยงานเหล่าน้ันได้จัดทําคู่มือเพ่ือใช้เป็นแนวทางในการดําเนินการวิเคราะห์โครงการให้แก่
หน่วยงานต่างๆ ที่ให้ความสนใจ เช่น Public and Private Infrastructure Investment Management 
Center (2007) Asia Development Bank (2015) และ European Commission (2015) เป็นต้น 
 Public and Private Infrastructure Investment Management Center (2007) ได้ทําการศึกษาและ
สรุปขั้นตอนเก่ียวกับแบบจําลองสําหรับการวิเคราะห์โครงการด้านการเงินสําหรับการร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและ
ภาคเอกชน โดยในการวิเคราะห์โครงการจําเป็นต้องใช้ข้อมูลทางด้านต้นทุนและผลประโยชน์เพ่ือนํามาคํานวณหา
ค่าตัวช้ีวัดที่จําเป็นในการตัดสินใจเลือกการลงทุน ซึ่งตัวช้ีวัดที่สําคัญสําหรับการวิเคราะห์โครงการด้านการเงินถูก
แบ่งออกเป็น 3 ประเภท ประกอบด้วย 
  1) ตัวช้ีวัดที่ใช้สําหรับการพิจารณาผลตอบแทนของโครงการ (Project indicators) ได้แก่ มูลค่า
ปัจจุบันสุทธิ (Net Present Value: NPV) และอัตราผลตอบแทนภายในของโครงการ (Internal Rate of 
Return: IRR)  
  2) ตัวช้ีวัดสําหรับการพิจารณาของผู้ถือหุ้น (Indicators for shareholders) ได้แก่ อัตรา
ผลตอบแทนของผู้ถือหุ้น (Return on Equity: ROE)  
  3) ตัวช้ีวัดสําหรับการพิจารณาของผู้ให้กู้ (Indicators for lenders) ได้แก่ อัตราความสามารถ
ในการชําระหน้ี (Debt Service Coverage Ratio: DSCR) แลสัดส่วนการกู้เงินระยะสั้น (Short-term 
borrowing/temporary shortage of funds) 
 โดยภายหลังจากการคํานวณค่าตัวช้ีวัดทางการเงินแล้วจะมีการวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ 
(Sensitivity analysis) เพ่ือดูผลกระทบของโครงการ หากมีปัจจัยพ้ืนฐานบางอย่างเกิดการเปลี่ยนแปลง โดย
ในการวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการจะกําหนดสัดส่วนการเปล่ียนแปลงในปัจจัยพ้ืนฐานต่างๆ 
ประกอบด้วย  
  1) การเปลี่ยนแปลงด้านต้นทุนรวมของโครงการ (Chang in total project cost) เป็นการดู
ผลกระทบต่อค่าตัวช้ีวัดต่างๆของโครงการ เมื่อต้นทุนรวมเกิดการเปลี่ยนแปลง เช่น ต้นทุนค่าออกแบบการ
ก่อสร้าง (Design cost) ค่าเคร่ืองมือและอุปกรณ์ที่ใช้สําหรับการปฏิบัติการ (Operating equipment cost) 
เป็นต้น  
  2) การเปลี่ยนแปลงในต้นทุนการดําเนินงาน (Change in operate cost) เป็นการดูผลกระทบ
ต่อค่าตัวช้ีวัดเมื่อต้นทุนในการดําเนินงานมีการเปลี่ยนแปลง เช่น ต้นทุนบุคคลากร (Personnel cost) ต้นทุน
ในการจัดการและบํารุงรักษาเคร่ืองจักรและอุปกรณ์ (Maintenance and management cost) เป็นต้น 
  3) การเปลี่ยนแปลงด้านรายได้จากการดําเนินการ (Chang in operating revenue) เป็นการดู
ผลกระทบต่อค่าตัวช้ีวัดของโครงการเมื่อรายรับของโครงการเกิดการเปลี่ยนแปลง เช่น อุปสงค์ของสินค้าและ
บริการปรับตัวสูงขึ้น หรือการเพ่ิมขึ้นของราคาสินค้าและบริการ เป็นต้น 
 Asia Development Bank (2013) ได้จัดทําแนวทางในการวิเคราะห์ต้นทุนและผลประโยชน์
โครงการเพ่ือใช้เป็นแนวทางในการวิเคราะห์และเพ่ิมศักยภาพของการใช้จ่ายในการลงทุน ซึ่งในแนวทางของ
การวิเคราะห์โครงการของ ADB จะเน้นไปที่การวิเคราะห์โครงการทางด้านเศรษฐศาสตร์ (Economic 
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analysis) เน่ืองจากการวิเคราะห์โครงการด้านการเงินโดยส่วนมากแล้วจะไม่พิจารณาถึงผลประโยชน์หรือ
สวัสดิการทางสังคม ซึ่งในสินค้าและบริการบางประเภท เช่น ทางด่วน ระบบกําจัดนํ้าเสีย การลดมลภาวะทาง
นํ้าและอากาศ ไฟฟ้า ประปา สินค้าและบริการเหล่าน้ีไม่ได้ถูกเสนอขายในตลาดสินค้าทั่วไป แต่เป็นการบริการ
สินค้าที่จําเป็นขั้นพ้ืนฐาน ซึ่งอาจจะให้ผลตอบแทนไม่คุ้มค่าทางการเงิน โดยในการวิเคราะห์ทางเศรษฐศาสตร์
จะมีวิธีการปรับค่าของราคาปัจจัยการผลิตที่ ไม่สะท้อนต้นทุนที่แท้จริงทางสังคม โดยการนําเอาค่า 
Conversion factor ของปัจจัยต่างๆ เช่น แรงงาน ทุน อัตราแลกเปลี่ยน มาปรับค่าเพ่ือขจัดปัญหาการ
บิดเบือนของต้นทุนที่แท้จริง โดยในพิจารณาความเหมาะสมของการลงทุนจะพิจารณาจากค่าของอัตรา
ผลตอบแทนภายในจากการลงทุน (Internal rate of return: IRR) และมูลค่าปัจจุบันสุทธิ (Net Present 
Value: NPV) ส่วนเกณฑ์การตัดสินใจคัดเลือกโครงการลงทุนจะพิจาณาจากค่า NPV ที่คํานวณได้จะต้องมีค่า
มากกว่าศูนย์ ขณะที่อัตราผลตอบแทนของโครงการจะต้องมีค่ามากกว่าอัตราคิดลดทางสังคม (Social 
Discount Rate: SDR) ซึ่งค่า SDR ในแต่ละกลุ่มประเทศจะมีการกําหนดที่แตกต่างกัน โดยที่ World Bank ได้
กําหนดค่า SDR ของกลุ่มประเทศกําลังพัฒนาจะมีค่า SDR ระหว่าง 8% – 15% ในขณะที่กลุ่มประเทศพัฒนา
แล้วจะมีค่า SDR ระหว่าง 3% - 7% 
 European Commission (2015) ได้สรุปแนวทางในการวิเคราะห์ต้นทุน-ผลประโยชน์ (Cost-
Benefit Analysis: CBA) ของโครงการลงทุนสําหรับการลงทุนในกลุ่มประเทศยุโรป ซึ่งในการวิเคราะห์
โครงการจะมีการพิจารณาผลตอบแทนทั้งรูปของกระแสเงินสดหรือการวิเคราะห์โครงการด้านการเงิน และ
ผลตอบแทนท่ีเก่ียวข้องกับระบบเศรษฐกิจหรือการวิเคราะห์โครงการด้านเศรษฐศาสตร์ โดยการวิเคราะห์จะ
เริ่มพิจารณาจากการตรวจสอบสมมติฐานที่ใช้ในการวิเคราะห์ซึ่งถือเป็นปัจจัยพ้ืนฐานที่สําคัญในการวิเคราะห์ 
หลังจากน้ันจะพิจารณาถึงผลสรุปของตัวช้ีวัดทางด้านการเงิน โดยจะให้ความสําคัญแก่มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (Net 
Present Value: NPV) ของโครงการ หากโครงการลงทุนมีค่ามูลค่าปัจจุบันสุทธิทางการเงิน (Financial Net 
Present Value: FNPV) มากกว่าศูนย์ (มีผลประโยชน์มากกว่าต้นทุน) ก็จะมีการลงทุนโดยไม่ได้รับเงิน
ช่วยเหลือ แต่หากโครงการมีค่า FNPV น้อยกว่าศูนย์ (มีผลประโยชน์น้อยกว่าต้นทุน) ในการพิจารณาจะยังไม่
ยกเลิกโครงการดังกล่าวทันที แต่จะมาพิจารณาถึงผลตอบแทนทางเศรษฐกิจที่เกิดขึ้นจากการมีโครงการก่อน 
โดยพิจารณาจากมูลค่าปัจจุบันสุทธิทางเศรษฐศาสตร์ (Economic Net Present Value: ENPV) ซึ่งหาก
โครงการลงทุนมีผลตอบแทนทางด้านเศรษฐศาสตร์ หรือค่า ENPV มากกว่าศูนย์ โครงการดังกล่าวจะได้รับการ
สนับสนุนหรือช่วยเหลือทางด้านการเงิน เน่ืองจากเป็นโครงการที่สร้างประโยชน์ให้แก่สังคม ในทางกลับกัน
หากโครงการดังกล่าวมีค่า ENPV น้อยกว่าศูนย์ หรือโครงการไม่ก่อให้เกิดประโยชน์ทั้งทางด้านการเงินและ
ด้านเศรษฐกิจ โครงการดังกล่าวก็จะถูกยกเลิกการลงทุน (ขั้นตอนในการพิจารณาแสดงในรูปที่ 4.1) 
 Federal Highway Administration (2013) ได้กําหนดแบบจําลองทางการเงินเพ่ือใช้ในการ
วิเคราะห์โครงการทางด่วนในประเทศสหรัฐอเมริกา โดยในการวิเคราะห์จะมีการกําหนดสมมติฐานต่างๆที่
เก่ียวข้อง เช่น 1) สมมติฐานด้านตัวแปรเศรษฐศาสตร์มหภาค เช่น อัตราเงินเฟ้อ อัตราภาษี 2) สมมติฐานด้าน
เงินลงทุนในการดําเนินโครงการ (Capital expenditure) ประกอบด้วย ต้นทุนในช่วงพัฒนาโครงการ ต้นทุนใน
การก่อสร้าง ทุนสํารองต่างๆ 3) สมมติฐานด้านแหล่งที่มาของเงินทุน เช่น การกู้ยืม การออกพันธบัตร การได้รับ
เงินอุดหนุน 4) สมมติฐานด้านการเงิน เช่น ประเภทของการกู้ยืม อัตราดอกเบี้ย ระยะเวลาการกู้ยืม 5) 
สมมติฐานด้านการดําเนินงาน เช่น ต้นทุนในการดําเนินการและการดูแลรักษาอุปกรณ์เครื่องจักร ต้นทุนทดแทน 
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รูปที่ 2.5 แสดงขั้นตอนในการพิจารณาโครงการลงทุนโดยการใช้แนวคิดการวิเคราะห์ต้นทุน-ผลประโยชน์  

(Cost-Benefit Analysis) 
ที่มา:  European Commission, 2015 

 
 ขั้นตอนต่อไปจะเป็นการคํานวณหาต้นทุนและผลประโยชน์ที่เกิดขึ้นตลอดอายุโครงการลงทุน แล้วจะ
นํามาคํานวณหาค่าตัวช้ีวัดต่างๆ เพ่ือนํามาเป็นเกณฑ์การตัดสินใจในการลงทุน โดยตัวช้ีวัดที่ถูกนํามาใช้
ประกอบด้วย  
 1)  มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (Net Present Value: NPV) เพ่ือใช้ดูมูลค่าสุทธิของผลประโยชน์หรือ
ต้นทุนที่เกิดขึ้นตลอดอายุโครงการ โดยปรับให้อยู่ในรูปของมูลค่าปัจจุบัน  
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 2)  ค่าต้นทุนเฉล่ียถ่วงนํ้าหนักของทุน (Weighted Average Cost of Capital: WACC) เพ่ือใช้
เป็นเกณฑ์พ้ืนฐานในการเปรียบเทียบต้นทุนของเงินทุนกับผลตอบแทนจากการลงทุน  
 3)  อัตราผลตอบแทนภายในของโครงการ (Project Internal Rate of Return: Project IRR) 
เพ่ือใช้ดูผลตอบแทนที่เกิดขึ้นจากการลงทุน โดยจะพิจารณาเทียบกับค่า WACC หากค่า Project IRR มีค่า
มากกว่า WACC แสดงว่าโครงการลงทุนให้ผลตอบแทนมากกว่าต้นทุนของเงินทุน 
 4)  อัตราส่วนความสามารถในการชําระหน้ีในแต่ละปี (Annual Debt Service Coverage 
Ratio: ADSCR) ใช้ดูความสามารถในการชําระหน้ีในแต่ละปีของโครงการ  
 5)  อัตราส่วนความสามารถในการชําระหน้ีตลอดอายุของหน้ี (Loan Life Coverage Ratio) 
เพ่ือดูความสามารถในการชําระหน้ีของโครงการโดยพิจารณาจากมูลค่าของเงินกู้ยืม 
 6)  อัตราส่วนความสามารถการชําระคืนหน้ีตลอดอายุของโครงการ (Project Life Coverage 
Ratio) เพ่ือดูความสามารถในการชําระหน้ีของโครงการ 
 
2.5 เครื่องมือที่ใช้ในการวิเคราะห์โครงการการลงทุนท่าเรือปากบารา 
 สําหรับประเทศไทยแนวคิดในการวิเคราะห์โครงการน้ัน มีความสอดคล้องกับแนวคิดและกระบวนการ
วิเคราะห์โครงการกับหน่วยงานต่างประเทศ โดย สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม
แห่งชาติ (2555) ได้กําหนดแนวทางและหลักเกณฑ์การวิเคราะห์โครงการ รวมถึงรายละเอียดขั้นตอนการ
วิเคราะห์ต้นทุนและผลตอบแทน ซึ่งในการวิเคราะห์น้ันได้ให้ความสําคัญทั้งด้านการเงินและด้านเศรษฐศาสตร์ 
โดยมีรายละเอียด ดังน้ี  
 2.5.1 การวิเคราะห์โครงการทางการเงิน  
 การวิเคราะห์โครงการด้านการเงินจะเป็นการวิเคราะห์ถึงกระแสเงินสด จากการพยากรณ์หา
ผลประโยชน์ (Benefit) และต้นทุน (Cost) ที่เกิดขึ้นตลอดช่วงระยะเวลาการลงทุน เพ่ือคํานวณหาค่าตัวช้ีวัดที่
ใช้เป็นเกณฑ์ในการตัดสินใจสําหรับการลงทุน เช่น มูลค่าปัจจุบันสุทธิทางการเงิน (Financial Net Present 
Value: FNPV) อัตราผลตอบแทนภายในทางการเงิน (Financial Internal Rate of Return: FIRR) 
(European Commission, 2008, Department of Economic Affairs of India, 2011) เพ่ือแสดงให้เห็น
ว่าโครงการที่เสนอมีความคุ้มค่าหรือมีความเหมาะสมทางการเงินหรือไม่ โดยมีแนวทางในการวิเคราะห์
เบ้ืองต้น ดังน้ี (สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ, 2555) 
  2.5.1.1 สมมติฐานท่ีใช้ในการวิเคราะห์ ประกอบด้วย 
   1) สมมติฐานท่ัวไป เช่น อัตราเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ อัตราเงินเฟ้อ ราคาปีฐาน ราคา
นํ้ามัน อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราต่างประเทศ อัตราคิดลด อัตราดอกเบ้ียเงินกู้/พันธบัตร อัตราต้นทุนทาง
การเงินถัวเฉล่ีย (Weighted Average Cost of Capital: WACC1) อายุโครงการ (ปี) อายุการใช้งานของ
สินทรัพย์ และค่าเสื่อมราคา เป็นต้น 
   2) ด้านต้นทุน สมมติฐานด้านต้นทุนสามารถแบ่งออกเป็น 2 ประเภท คือ  
      2.1) ต้นทุนทางตรง (Direct cost) คือ ต้นทุนที่เกิดขึ้นจากการมีโครงการ 
โดยจะเป็นการประมาณการค่าใช้จ่ายที่จะเกิดขึ้นเมื่อมีการเริ่มดําเนินโครงการจนถึงสิ้นสุดการดําเนินโครงการ 
                                                            
1
 อัตราเฉลี่ยถ่วงน้ําหนักต้นทุนเงินทุน (Weighted Average Cost of Capital : WACC) คือการถ่วงน้ําหนักระหว่างสัดส่วนการใช้เงินกู้และเงินทุน

ของหน่วยงาน ซึ่งการประมาณการต้นทุนของแหล่งเงินกู้ อาจจะคิดจากอัตราดอกเบี้ยเงินกู้เฉล่ียของหน่วยงาน สําหรับการประมาณการต้นทุนของ
แหล่งเงินทุนของกิจการหรือค่าเสียโอกาสในการใช้เงินทุนของหน่วยงาน อาจจะคิดจากอัตราดอกเบี้ยเงินฝาก หรืออัตราดอกเบี้ยพันธบัตรรัฐบาล   
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เช่น ค่าที่ดิน ค่าเช่า ค่าวัสดุและสิ่งก่อสร้าง ค่าเครื่องมือเคร่ืองจักร ค่าใช้จ่ายในการดําเนินงานและบริหาร
จัดการ (Operating and maintenance) เป็นต้น และจะไม่นํารายจ่ายอ่ืนๆ ที่เกิดขึ้นในอดีตมารวมในการ
วิเคราะห์ 
      2.2) ต้นทุนทางอ้อม (Indirect cost) คือ การประมาณการค่าใช้จ่ายที่เป็น
ผลกระทบที่จะเกิดขึ้นเมื่อดําเนินโครงการ  
   3) ด้านผลตอบแทนหรือผลประโยชน์ เป็นการประมาณการรายได้ หรือผลประโยชน์ที่
ได้จากการดําเนินโครงการ เช่น อัตราค่าบริการ 
 
  2.5.1.2 ความเหมาะสมในการประมาณการกระแสเงินสดจ่าย โครงการต้องมีการประมาณ
การกระแสเงินสดจ่าย โดยให้ครอบคลุมรายการ ดังน้ี 
   1) การประมาณการวงเงินลงทุนของโครงการ 
     1.1) การประมาณการวงเงินลงทุนของโครงการ มีการจัดทําบัญชีแสดง
รายการวัสดุก่อสร้างหรือครุภัณฑ์ (Bill of Quantities: BOQ) ที่ชัดเจน ระบุราคาปีฐาน และวิธีการที่ใช้ในการ
ประมาณการ เช่น จากผลการศึกษาออกแบบเบ้ืองต้น (Pre-feasibility study) หรือการศึกษาออกแบบ
รายละเอียด (Detail design) เป็นต้น 
     1.2) การประมาณการค่าวัสดุหรือครุภัณฑ์ ควรประมาณการจากหลักการ
ต้นทุนมาตรฐาน โดยใช้บัญชีราคามาตรฐานครุภัณฑ์และมาตรฐานสิ่งก่อสร้างของสํานักงบประมาณเป็น
ฐานข้อมูล แต่หากวัสดุหรือครุภัณฑ์ใดอยู่นอกเหนือบัญชีให้ใช้วิธีการเปรียบเทียบราคาจากในอดีตหรือจาก
ผู้ผลิตอย่างน้อย 3 ราย ประกอบการพิจารณา 
     1.3) การประมาณการแผนเบิกจ่ายลงทุนของโครงการ ต้องสอดคล้องกับ
แผนการดําเนินโครงการ โดยกรณีที่โครงการจะต้องมีการลงทุนเพ่ิมหรือปรับปรุงสินทรัพย์เพ่ือให้มีอายุการใช้
งานจนสิ้นสุดอายุโครงการ ให้ระบุหลักการและเหตุผลที่ใช้ในการประมาณการวงเงินลงทุนดังกล่าวด้วย 
     1.4) กรณีที่มีการจัดซ้ืออุปกรณ์ในการก่อสร้างหรือผลิตจากต่างประเทศ 
ต้องระบุมูลค่าการนําเข้าของสินค้าจากต่างประเทศ (Import content) 
     1.5) การประมาณมูลค่าซาก ณ สิ้นอายุ (ถ้ามี) มีหลักการในการกําหนดอายุ
การใช้งานและวิธีการคํานวณค่าเสื่อมราคา 
   2) การประมาณค่าใช้จ่ายในการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน (ถ้ามี) การประมาณการค่าชดเชย
ที่ดินและค่าทดแทนสินทรัพย์ มีการแสดงจํานวนและขนาดพ้ืนที่สิ่งก่อสร้าง/สินทรัพย์ รวมทั้งหลักเกณฑ์การ
ประมาณราคาที่เป็นสากลและสามารถช้ีแจงรายละเอียดได้อย่างชัดเจน  
   3) การประมาณการค่าใช้จ่ายดําเนินงานและบริหารจัดการ ควรเปรียบเทียบกับ
ค่าใช้จ่ายของหน่วยงานในปัจจุบันหรือในช่วงที่ผ่านมา ทั้งน้ี กรณีที่หน่วยงานไม่มีข้อมูลเปรียบเทียบ ให้
เปรียบเทียบกับข้อมูลของหน่วยงานที่ประกอบธุรกิจเดียวกันหรือใกล้เคียงกัน (ทั้งในประเทศและต่างประเทศ) 
   4) อ่ืนๆ เช่น ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าภาษีนําเข้าอุปกรณ์จากต่างประเทศ ค่าภาษีมูลค่าเพ่ิม 
ค่าดําเนินการตามมาตรการผลกระทบสิ่งแวดล้อม เป็นต้น โดยให้ระบุเหตุผลความจําเป็น พร้อมทั้งหลักการที่
ใช้ในการประมาณการ นอกจากน้ีกรณีที่กําหนดจํานวนวัน (ต่อปี) ในการประมาณการรายได้ของโครงการ
จะต้องระบุเหตุผลอย่างชัดเจนด้วย 
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  2.5.1.3 ความเหมาะสมในการประเมินรายรับโครงการ 
   1) การกําหนดและการปรับอัตราค่าบริการ มีรูปแบบของการกําหนดอัตราค่าบริการ
และการปรับอัตราค่าบริการที่ชัดเจน ถ้าในกรณีที่หน่วยงานไม่สามารถดําเนินการได้ภายใต้อํานาจหน้าที่ หรือ
จําเป็นต้องมีองค์กรหรือหน่วยงานใดเป็นผู้พิจารณาก่อน จะต้องระบุเป็นเง่ือนไขในสมมติฐานอย่างชัดเจน 
   2) การประมาณปริมาณความต้องการ กําหนดสมมติฐานที่ใช้ในการประมาณการความ
ต้องการของผลผลิต/ผลลัพธ์ของโครงการ 
   3) รายได้อ่ืนๆ (ถ้ามี) จะต้องระบุสมมติฐานพร้อมทั้งเหตุผลที่ใช้ในการประมาณการที่
ชัดเจน  
 
  2.5.1.4 ความเหมาะสมของแหล่งที่มาของเงินลงทุนโครงการ หน่วยงานเจ้าของโครงการต้อง
แสดงแหล่งที่มาของเงินลงทุนในโครงการ เช่น เงินรายได้ของหน่วยงาน เงินกู้จากต่างประเทศ เงินกู้ในประเทศ 
เงินงบประมาณแผ่นดิน เป็นต้น พร้อมทั้งระบุสัดส่วนการลงทุน และต้องแสดงให้เห็นถึงความพร้อมหรือความ
เป็นไปได้ของการจัดหาแหล่งเงินทุนน้ันๆโดยพิจารณาจาก  
   1) กรณีใช้เงินรายได้ของหน่วยงาน จะต้องแสดงให้เห็นถึงสภาพคล่องทางการเงิน ความ
เสี่ยงทางการเงินทั้งในระยะสั้นและระยะยาว รวมทั้งความสามารถในการชําระหน้ีเงินต้นและดอกเบ้ียของ
หน่วยงาน 
   2) กรณีใช้แหล่งเงินอ่ืนๆ  ได้แก่ เงินกู้ต่างประเทศ เงินกู้ในประเทศ เงินงบประมาณ
แผ่นดิน จะต้องแสดงให้เห็นถึงความพร้อมหรือความเป็นไปได้ในการขอรับการสนับสนุนแหล่งเงินจากภาครัฐ 
สําหรับกรณีที่หน่วยงานมีความประสงค์จะใช้แหล่งเงินกู้ดําเนินโครงการ จะต้องแสดงให้เห็นถึงความเหมาะสม
ในการจัดหาแหล่งเงินกู้ พร้อมทั้งระบุสมมติฐานที่ใช้ในการประมาณการ เช่น ระยะเวลาของสัญญา อัตรา
ดอกเบ้ีย ระยะเวลาปลอดเงินต้น เป็นต้น 
 
  2.5.1.5 เครื่องมือและหลักเกณฑ์ที่ใช้ในการวิเคราะห์ผลตอบแทนทางการเงิน 
  สํานักงานคณะกรรมการการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (2555) ได้กําหนดหลักเกณฑ์ใน
การวิเคราะห์โครงการทางการเงินที่ใช้ในการตัดสินใจเพ่ือการลงทุน โดยใช้เครื่องมือต่างๆ ดังน้ี 
   1) มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (Net Present Value: NPV) 
   มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (Net Present Value: NPV) หมายถึง ผลต่างของผลรวมของมูลค่า
ปัจจุบัน (PV) ของกระแสเงินสดรับ (หรือผลตอบแทนจากการดําเนินการ) และกระแสเงินสดจ่าย (หรือต้นทุน
ในการดําเนินงาน) ของโครงการ  
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       โดยที่ Bt =  ผลตอบแทนในปีที่ t 
        C t    =  ต้นทุนในปีที่ t 

    r     =  อัตราคิดลด 
    t    =  ปีของโครงการ 
    n    =  จํานวนปีทั้งสิ้นของโครงการ หรืออายุของโครงการ 
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       เกณฑ์ในการพิจารณา คือ  
       NPV > 0 แสดงว่าโครงการน้ันมีความคุ้มค่าในการลงทุน ควรรับหรืออนุมัติ
โครงการ เพราะผลประโยชน์ที่ได้จากโครงการมีค่ามากกว่าค่าใช้จ่ายในโครงการ 
       NPV = 0 แสดงว่าผลประโยชน์และค่าใช้จ่ายของโครงการมีค่าเท่ากัน จะ
ลงทุนหรือไม่ก็ให้ผลไม่แตกต่างกัน 
       NPV < 0 แสดงว่าโครงการนั้นไม่มีความคุ้มค่าในการลงทุน ไม่ควรรับหรือ
อนุมัติโครงการ เพราะค่าใช้จ่ายในโครงการมีค่ามากกว่าผลประโยชน์ที่ได้จากโครงการ 
    2) อัตราผลตอบแทนจากการลงทุน (Internal Rate of Return: IRR) 
    คือ อัตราผลตอบแทนที่แท้จริงตลอดอายุโครงการลงทุน ที่ทําให้มูลค่าปัจจุบันของเงิน
สดไหลเข้ามีค่าเท่ากับมูลค่าปัจจุบันของเงินสดไหลออก โดยหลักเกณฑ์ในการพิจารณา คือ อัตราผลตอบแทน
การลงทุนที่คํานวณได้ควรมากกว่าอัตราถ่วงนํ้าหนักเฉลี่ยต้นทุนเงินลงทุนของโครงการ (Weighted Average 
Cost of Capital: WACC) (IRR > WACC) (สถาบันพัฒนานโยบายและการจัดการ, 2557 และสํานักงาน
คณะกรรมการการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ, 2555) และอัตราผลตอบแทนจากการลงทุนอาจนิยามได้
ว่า คือ อัตราส่วนลดที่ทําให้ NPV มีค่าเท่ากับ 0 
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       โดยที่ Bt    = ผลตอบแทนในปีที่ t 
       C t   = ต้นทุนในปีที่ t 
     r     =  อัตราคิดลด 
     t    =  ปีของโครงการ 
     n    =  จํานวนปีทั้งสิ้นของโครงการ หรืออายุของโครงการ 

      โดยค่าอัตราถ่วงนํ้าหนักเฉลี่ยต้นทุนเงินทุนน้ัน มีสูตรการคํานวณ ดังน้ี 
WACC Wd Kd We Ke     

      โดยที่ Wd = สัดส่วนเงินกู้เป็นร้อยละ (Weighted for debt) 
        We  =  สัดส่วนเงินลงทุนหรือส่วนของผู้ถือหุ้นเป็นร้อยละ  
          (Weighted for equity)  
        Kd  =  ต้นทุนเงินกู้หรืออัตราดอกเบ้ียเงินกู้เป็นร้อยละ 
          (Cost of debt)  
        Ke  =  ต้นทุนหรือผลตอบแทนของเงินลงทุนเป็นร้อยละ 
          (Cost of equity)  
     เกณฑ์ในการพิจารณา คือ 
     IRR > WACC แสดงว่า โครงการน้ันมีความเหมาะสมในการลงทุน ควรอนุมัติ
โครงการ เพราะผลตอบแทนสูงกว่าค่าเสียโอกาสในการใช้เงินทุน 
     IRR = WACC แสดงว่า ผลตอบแทนเท่ากับค่าเสียโอกาสในการใช้เงินทุน จะ
ลงทุนหรือไม่ก็ให้ผลไม่ต่างกัน 
     IRR < WACC แสดงว่า โครงการน้ันไม่มีความเหมาะสมในการลงทุน ไม่ควร
อนุมัติโครงการ เพราะผลตอบแทนตํ่ากว่าค่าเสียโอกาสในการใช้เงินทุน 
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    3) อัตราส่วนผลตอบแทนต่อต้นทุน (Benefit Cost Ratio : B/C) 
    คือ อัตราส่วนระหว่างมูลค่าปัจจุบันของผลตอบแทน กับมูลค่าปัจจุบันของต้นทุน  
       B/C  =  มูลค่าปัจจุบันของผลตอบแทน (PVB) 

                    มูลค่าปัจจุบันของต้นทุน (PVC) 
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 โดยที่ Bt = ผลตอบแทนในปีที่ t 
  C t  = ต้นทุนในปีที่ t 
  r   =  อัตราคิดลด 
  t  =  ปีของโครงการ 
  n  =  จํานวนปีทั้งสิ้นของโครงการ หรืออายุของโครงการ 

       เกณฑ์ในการพิจารณา คือ 
       B/C > 1 คือ มูลค่าปัจจุบันของผลตอบแทนมีมากกว่ามูลค่าปัจจุบันของ
ต้นทุน ควรรับหรืออนุมัติโครงการ 
       B/C < 1 คือ มูลค่าปัจจุบันของต้นทุนสูงกว่ามูลค่าปัจจุบันของผลตอบแทน 
ความปฏิเสธหรือไม่อนุมัติโครงการ 
 
ตารางที ่2.1 สรุปเคร่ืองมือและเกณฑ์ในการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน 

 
เครื่องมือท่ีใช้ในการ

วิเคราะห์ 
ความหมาย เกณฑ์การพิจารณา หมายเหตุ 

1 มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (Net 
Present Value: NPV) 

แสดงถึงผลต่างของผลรวม
ของมูลค่าปัจจุบนัของกระแส
เงินสดรับและกระแสเงินสด
จ่าย 

NPV > 0 มีความคุ้มค่าใน
การลงทุน 
NPV = 0 ผลตอบแทน
เท่ากับต้นทุน 
NPV < 0 ไม่มีความคุ้มค่าใน
การลงทุน 

 - 

2 อัตราผลตอบแทนจาก
การลงทุน (Internal 
Rate of Return: IRR) 

แสดงถึงอัตราผลตอบแทนท่ี
แท้จริงตลอดอายุโครงการ
ลงทุน 

IRR > WACC  มีความ
เหมาะสมในการลงทุน 
IRR = WACC ผลตอบแทน
เท่ากับต้นทุน 
IRR < WACC  ไม่มีความ
เหมาะสมในการลงทุน 

อัตราถ่วงน้ําหนักเฉลี่ย
ต้นทุน (WACC) คือ การ
ถ่วงน้ําหนักระหว่าง
สัดส่วนการใช้เงินกู้และ
เงินทุนของหน่วยงาน  
โดยคิดจากอัตราดอกเบี้ย
เงินฝาก หรืออัตรา
ดอกเบี้ยพันธบัตร 

3 อัตราส่วนผลตอบแทนต่อ
ต้นทุน (Benefit Cost 
Ratio : B/C) 

แสดงถึงอัตราส่วนระหว่าง
มูลค่าปัจจุบันของ
ผลตอบแทน กับมูลค่า
ปัจจุบันของต้นทุน 

B/C > 1 มีความคุ้มค่าใน
การลงทุน 
B/C < 1 ไม่มีความคุ้มค่าใน
การลงทุน 

 - 

ที่มา: สํานักงานคณะกรรมการการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ, 2555 
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2.6 การวิเคราะห์โครงการทางเศรษฐศาสตร์ 
 การวิเคราะห์โครงการทางเศรษฐศาสตร์ เป็นการวิเคราะห์ผลของโครงการท่ีมีต่อระบบเศรษฐกิจ
โดยรวมของประเทศ เพราะการลงทุนในโครงการใดๆ นอกจากจะมีผลกระทบกับเจ้าของโครงการแล้วยังส่งผล
กระทบต่อกลุ่มบุคคลภายนอกโครงการ ในกรณีที่เป็นโครงการขนาดเล็ก การดําเนินการอาจไม่มีผลกระทบต่อ
ระบบเศรษฐกิจโดยรวม จึงไม่จําเป็นต้องมีการวิเคราะห์โครงการทางเศรษฐกิจ แต่ในกรณีที่เป็นโครงการขนาด
ใหญ่จําเป็นต้องมีการวิเคราะห์โครงการทางเศรษฐกิจ เพราะการดําเนินโครงการจะส่งผลกระทบต่อเศรษฐกิจ
โดยรวม  
 การวิเคราะห์ต้นทุนและผลตอบแทนทางเศรษฐศาสตร์เริ่มต้นหลังจากที่ได้มีการวิเคราะห์ต้นทุนและ
ผลตอบแทนทางการเงินแล้ว จากน้ันทําการปรับต้นทุนและผลตอบแทนของโครงการให้สะท้อนมูลค่าทาง
เศรษฐศาสตร์ที่แตกต่างกันไปจากมูลค่าทางการเงิน โดยการปรับน้ันจะมีการใช้ราคาเงา (Shadow price) 
และค่าเสียโอกาส (Opportunity cost) ซึ่งการวิเคราะห์ทางเศรษฐศาสตร์จะเก่ียวข้องกับการใช้ทรัพยากรที่
แท้จริง โดยท่ัวไปการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางเศรษฐกิจจะใช้สมมติฐานทั่วไปเช่นเดียวกับการวิเคราะห์
ทางด้านการเงิน แตกต่างที่การวิเคราะห์ความเหมาะสมทางเศรษฐกิจจะไม่รวมค่าใช้จ่ายทางการเงิน ได้แก่ 
ดอกเบ้ียและภาษี  
 สําหรับการคํานวณตัวช้ีวัดประสิทธิภาพทางเศรษฐศาสตร์น้ัน หลังจากมีการเก็บข้อมูล ต้ังสมมติฐานที่
เก่ียวข้องและปรับต้นทุนโดยใช้ Conversion factor แล้ว จะสามารถคํานวณหาค่ามูลค่าปัจจุบันสุทธิทาง
เศรษฐศาสตร์ (Economic Net Present Value: ENPV) หรือผลต่างระหว่างผลประโยชน์โดยรวมทางสังคม 
(Total social benefit) และต้นทุนโดยรวมทางสังคม (Cost social benefit) และสามารถหาอัตรา
ผลตอบแทนภายในทางเศรษฐกิจของโครงการ (Economic Internal Rate of Return: EIRR) ตลอดจนหา
อัตราส่วนผลประโยชน์ต่อต้นทุนทางเศรษฐศาสตร์ (Economic Benefit and Cost ratio: EBC ratio) ได้ ซึ่ง
ตัวช้ีวัดดังกล่าวจะนํามาเป็นเคร่ืองมือในการประเมินศักยภาพทางเศรษฐกิจของการทุน (European 
Commission, 2008)  
 สําหรับประเทศไทย สํานักงานคณะกรรมการการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (2555) ได้
กําหนดหลักเกณฑ์ในการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจที่ใช้ในการตัดสินใจเพื่อการลงทุน โดยใช้
เครื่องมือต่างๆ ดังน้ี 
 2.6.1 สมมติฐานท่ีใช้ในการประมาณการ  
 โดยทั่วไปสมมติฐานการวิเคราะห์ทางเศรษฐกิจจะใช้สมมติฐานเดียวกับการวิเคราะห์ความเหมาะสมทาง
การเงิน แต่การวิเคราะห์ความเหมาะสมทางเศรษฐกิจจะไม่รวมค่าใช้จ่ายทางการเงิน ได้แก่ ดอกเบ้ียและภาษี 
 
 2.6.2 ความเหมาะสมในการประมาณการต้นทุนทางเศรษฐกิจของโครงการ 
 การประมาณการต้นทุนทางเศรษฐกิจของโครงการ จะใช้วิธีการประเมินจากต้นทุนค่าเสียโอกาสของ
ทรัพยากรที่ใช้ในการดําเนินโครงการ ซึ่งโดยทั่วไปราคาสินค้าตลาดจะไม่สามารถสะท้อนต้นทุนค่าเสียโอกาส
ของทรัพยากรได้ เป็นผลจากสภาพตลาดที่ไม่มีการแข่งขันหรือการแทรกแซงการทํางานของตลาดโดยรัฐ ทําให้
การประเมินมูลค่าต้นทุนทางเศรษฐกิจจะมีการคิดราคาเงา (Shadow price) โดยการนําราคาซื้อขาย
ภายในประเทศ (Domestic price) มาคูณด้วยราคาเงา (Conversion factor) หรือนํามูลค่าบิดเบือนของ
ราคา (Price distortion) ออกจากมูลค่าตลาดของสินค้า คือ ภาษีนาเข้า ภาษีส่งออก และภาษีสรรพสามิต 
หรือภาษีอ่ืนที่เจาะจงเฉพาะสินค้าหรือบริการดังกล่าว เช่น ภาษีเทศบาล ที่พ่วงมากับภาษีข้างต้น ภาษีนํ้ามัน 
อัตราแลกเปลี่ยน การให้การสนับสนุน เป็นต้น 
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 2.6.3 ความเหมาะสมในการประมาณการผลตอบแทนทางเศรษฐกิจของโครงการ ผลตอบแทนทาง
เศรษฐกิจแบ่งออกได้เป็น 2 ประเภท ได้แก่ 
  1) ผลตอบแทนทางตรง คือ ผลตอบแทนหรือผลประโยชน์ที่เป็นเป้าหมายหรือวัตถุประสงค์ใน
การดําเนินโครงการ 
  2) ผลตอบแทนทางอ้อม คือ ผลตอบแทนหรือผลประโยชน์ที่เกิดขึ้นอันเน่ืองจากการดําเนิน
โครงการ ซึ่งเป็นผลประโยชน์ที่ไม่ได้เป็นเป้าหมายหลักของการดําเนินโครงการ  
  
 2.6.4 เครื่องมือและหลักเกณฑ์ที่ใช้ในการวิเคราะห์ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจของโครงการ 
  1) มูลค่าปัจจุบันสุทธิทางเศรษฐศาสตร์ (Economic Net Present Value: ENPV) 
  หมายถึง ผลต่างของผลรวมของมูลค่าปัจจุบัน (PV) ของกระแสเงินสดรับที่ปรับค่าทาง
เศรษฐศาสตร์ (หรือผลตอบแทนจากการดําเนินการ) และกระแสเงินสดจ่ายที่ปรับค่าทางเศรษฐศาสตร์ (หรือ
ต้นทุนในการดําเนินงาน) ของโครงการ  
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 โดยที่ Bt = ผลตอบแทนในปีที่ t 
   Ct  =  ต้นทุนในปีที่ t 
   r   =  อัตราคิดลดหรืออัตราดอกเบ้ียที่เหมาะสม 
   t  =  ปีของโครงการ 
   n  =  จํานวนปีทั้งสิ้นของโครงการ หรืออายุของโครงการ 
 เกณฑ์ในการพิจารณา คือ  
 NPV > 0 แสดงว่าโครงการน้ันมีความคุ้มค่าในการลงทุน ควรรับหรืออนุมัติโครงการ 
เพราะผลประโยชน์ที่ได้จากโครงการมีค่ามากกว่าค่าใช้จ่ายในโครงการ 
 NPV = 0 แสดงว่าผลประโยชน์และค่าใช้จ่ายของโครงการมีค่าเท่ากัน จะลงทุน
หรือไม่ก็ให้ผลไม่แตกต่างกัน 
 NPV < 0 แสดงว่าโครงการน้ันไม่มีความคุ้มค่าในการลงทุน ไม่ควรรับหรืออนุมัติ
โครงการ เพราะค่าใช้จ่ายในโครงการมีค่ามากกว่าผลประโยชน์ที่ได้จากโครงการ 
  2) อัตราผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจของโครงการ (EIRR) 
  อัตราผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจของโครงการ (Economic Internal Rate of Return: 
EIRR) เป็นค่าที่แสดงถึงอัตราผลตอบแทนทางเศรษฐกิจของโครงการ เป็นการพิจารณาถึงการพัฒนาโครงการที่
ส่งผลต่อประโยชน์ต่อภาพรวมทางเศรษฐกิจ โดย สศช. ได้กําหนดหลักเกณฑ์อัตราผลตอบแทนทางเศรษฐกิจที่
เหมาะสมอยู่ระหว่างร้อยละ 9-12 แล้วแต่ลักษณะของโครงการ 
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  r   =  อัตราคิดลด 
  t  =  ปีของโครงการ 
  n  =  จํานวนปีทั้งสิ้นของโครงการ หรืออายุของโครงการ 

  3) อัตราส่วนผลตอบแทนต่อต้นทุน (Economic Benefit Cost Ratio: EBCR) 
  เป็นดัชนีแสดงถึงประสิทธิภาพการใช้ทุนของโครงการ ณ อัตราคิดลดที่กําหนด ซึ่งถ้า B/C > 1 
แสดงว่าโครงการมีความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์ 
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 โดยที่ Bt = ผลตอบแทนในปีที่ t 
  C t  =  ต้นทุนในปีที่ t 

  r   =  อัตราคิดลด 
  t  =  ปีของโครงการ 

  n  =  จํานวนปีทั้งสิ้นของโครงการ หรืออายุของโครงการ 
 
ตารางที่ 2.2 สรุปเคร่ืองมือและเกณฑ์ในการวิเคราะห์โครงการทางด้านเศรษฐศาสตร ์

 
เครื่องมือทีใ่ชใ้นการวิเคราะห ์ ความหมาย เกณฑ์การพิจารณา หมายเหตุ 

1 มูลค่าปัจจุบันสุทธิทาง
เศรษฐศาสตร ์(Economic 
Net Present Value: ENPV)  
 

แสดงถึงผลต่างของ
ผลรวมของมูลค่า
ปัจจุบันของกระแสเงิน
สดรับและกระแสเงิน
สดจ่ายที่ปรับค่าทาง
เศรษฐศาสตร ์

NPV > 0 มีความคุ้มค่า
ในการลงทุน 
NPV = 0 ผลตอบแทน
เท่ากับต้นทุน 
NPV < 0 ไม่มีความ
คุ้มค่าในการลงทุน 

 - 

2 อัตราผลตอบแทนทางด้าน
เศรษฐกิจของโครงการ 
(Economic Internal Rate 
of Return: EIRR) 

แสดงถึงอัตราอัตรา
ผลตอบแทนทาง
เศรษฐกิจ 

อัตราผลตอบแทนทาง
เศรษฐกิจที่เหมาะสม
อยู่ระหว่างร้อยละ 9 - 
12 

หลักเกณฑ์การ
พิจารณากําหนด
โดย สศช. 

3 อัตราส่วนผลตอบแทนต่อ
ต้นทุน (Economic Benefit 
Cost Ratio : EBCR) 

แสดงถึงประสิทธิภาพ
การใช้ต้นทุนของ
โครงการ ณ อัตราคิด
ลดที่กําหนด 

EBCR > 1  - 

ที่มา: สํานักงานคณะกรรมการการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ, 2555 
 
2.7 การเปรียบเทียบการวิเคราะห์อัตราผลตอบแทนทางการเงินและทางเศรษฐศาสตร์ 
 การวิเคราะห์ความเหมาะสมทางการเงินเป็นการวิเคราะห์ว่าโครงการน้ันมีความเหมาะสมคุ้มค่าต่อ
การลงทุนหรือไม่ในทางการเงิน ส่วนการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางเศรษฐกิจของโครงการเป็นการวิเคราะห์
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ให้เห็นถึงผลตอบแทนท่ีมีต่อระบบเศรษฐกิจโดยรวม ในโครงการลงทุนเล็กอาจจะใช้เพียงการวิเคราะห์ความ
เหมาะสมทางด้านการเงินเท่าน้ัน แต่ในโครงการลงทุนขนาดใหญ่ที่อาจเกิดผลกระทบต่อระบบเศรษฐกิจของ
ประเทศน้ัน จะต้องใช้การวิเคราะห์ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจด้วย เพ่ือนําผลตอบแทนที่ได้น้ันมาประกอบการ
ตัดสินใจในการเลือกลงทุนของโครงการ โดยโครงการลงทุนของรัฐ หน่วยงานเจ้าของโครงการต้องพิจารณาถึง
ผลประโยชน์ต่อส่วนรวมเป็นสําคัญ และต้องระบุผลตอบแทนทางเศรษฐกิจอย่างรอบด้านในการรายงาน
การศึกษาและวิเคราะห์โครงการ สศช. ได้กําหนดเกณฑ์การเปรียบเทียบผลตอบแทนในการวิเคราะห์ไว้ดังน้ี 
(สํานักงานคณะกรรมการการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ, 2555)  
 2.7.1 การวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ (Sensitivity analysis) 
 เป็นการพิจารณาการเปลี่ยนแปลงจากปัจจัยต่างๆ ทั้งทางด้านผลประโยชน์และต้นทุนในทางบวกและ
ทางลบ ที่อาจจะเปลี่ยนแปลงไปจากสมมติฐานที่กําหนดไว้ เพ่ือดูถึงผลกระทบทางการเงินและทางเศรษฐกิจที่
จะเกิดขึ้นต่อโครงการ ซึ่งจะทําให้ทราบถึงความเสี่ยงจากการเปลี่ยนแปลง และเป็นส่วนช่วยในการตัดสินใจ
ลงทุนเพ่ือให้มีความรัดกุมย่ิงขึ้น โดยการวิเคราะห์ความไวของโครงการส่วนใหญ่จะมีการกําหนดทางเลือกใน
การศึกษาเบ้ืองต้น ดังน้ี 
  1) กรณีวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ-ปัจจัยเดียว 
    - กรณีที่ต้นทุนค่าก่อสร้างเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลงร้อยละ 5 ร้อยละ 10 และร้อยละ 20 
    - กรณีที่ค่าใช้จ่ายในการดําเนินงานและซ่อมบํารุงโครงการเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลง 
ร้อยละ 5 ร้อยละ 10 และร้อยละ 20 
    - กรณีที่รายได้ของโครงการเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลงร้อยละ 5 ร้อยละ 10 และร้อยละ 20 
    - กรณีปัจจัยต่างๆ ที่สําคัญของโครงการ เปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลง ร้อยละ 5 ร้อยละ 10 
และร้อยละ 20 
  2) กรณีวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ-สองปัจจัยพร้อมกัน  
  กรณีที่ต้นทุนค่าก่อสร้างเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลงร้อยละ 5 ร้อยละ 10 และร้อยละ 20 และ
กรณีที่รายได้ของโครงการเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลงร้อยละ 5 ร้อยละ 10 และร้อยละ 20 
 
2.8 ข้อมูลที่ใช้ในการวิเคราะห์โครงการ: โครงการร่วมลงทุนท่าเรือปากบารา 
 การวิจัยครั้งน้ีเป็นการศึกษาถึงรูปแบบการลงทุนของโครงการท่าเรือปากบารา ซึ่งเป็นการก่อสร้างใน
สิ่งปลูกสร้างทางด้านสาธารณูปโภคขนาดใหญ่ ในการศึกษาจําเป็นต้องดูผลตอบแทนของโครงการที่เกิดขึ้นทั้ง
ในด้านการเงินและเศรษฐศาสตร์ ในการวิเคราะห์จําเป็นต้องรวบรวมข้อมูลทางด้านรายได้ทางการเงิน รายได้
ทางเศรษฐศาสตร์ ต้นทุนทางการเงินและต้นทุนทางเศรษฐศาสตร์ เพ่ือนํามาวิเคราะห์ถึงความคุ้มค่าจากการ
ลงทุนโครงการ โดยสามารถแจงรายละเอียดในหัวข้อต่างๆ ได้ดังน้ี 
 2.8.1 รายได้และค่าใช้จ่ายของโครงการทางด้านการเงิน 
  2.8.1.1 รายได้ของโครงการทางด้านการเงิน 
  ในการดําเนินโครงการเม่ือโครงการก่อสร้างแล้วเสร็จและเปิดดําเนินการ โครงการจะได้รับ
ผลตอบแทนหรือรายได้จากสินค้าหรือบริการที่ เสนอให้ โดยอาจจะเป็นทั้งผลตอบแทนทางตรงและ
ผลตอบแทนทางอ้อม ซึ่งในกรณีของโครงการก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกปากบารา เป็นโครงการท่าเรือนํ้าลึกที่มี
วัตถุประสงค์เพ่ือลดต้นทุนและระยะเวลาสําหรับการขนส่งสินค้าทางนํ้าระหว่างประเทศทางด้านชายฝั่งทะเล
ตะวันตก ซึ่งรายได้หรือผลตอบแทนจากโครงการท่าเรือน้ันจะเป็นการได้รับในส่วนของค่าภาระหรือ
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ค่าธรรมเนียม และค่าเช่าหรือค่าบริการจากการใช้อุปกรณ์และเครื่องมือต่างๆ โดยรายได้ในกิจการของท่าเรือ 
มีรายละเอียดดังต่อไปน้ี 
   1) รายได้จากค่าภาระและค่าธรรมเนียม ธุรกิจท่าเรือจะมีรายได้จากการเก็บค่าบริการหรือ
เรียกว่าค่าภาระและค่าธรรมเนียม โดยอัตราค่าภาระและค่าธรรมเนียม ประกอบด้วย 
     1.1) รายได้จากค่าภาระและค่าบริการที่เรียกเก็บจากเจ้าของเรือหรือตัวแทน
เจ้าของเรือ ได้แก่ 

 รายได้จากค่าภาระเรือเข้าท่า (Port dues) เป็นรายได้จากการใช้ร่องนํ้า 
เครื่องหมายการเดินเรือและสิ่งอํานวยความสะดวก เพ่ือความปลอดภัยในการเดินเรือเข้าออกอาณาบริเวณท่าเรือ 

 รายได้จากค่าบริการเรือลากจูง (Tug service) เป็นรายได้จากการลากจูง
เรือเข้าท่าหรือออกจากท่า 

 รายได้จากค่าภาระการใช้ท่าของเรือ (Berth hire) เป็นรายได้จากการใช้ที่
จอดเรือ รวมทั้งค่าบริการใช้เรือรับเชือกและใช้พนักงานผู้เชือกหรือปลดเชือกเรือที่เข้าและออก 

 รายได้จากค่าภาระการใช้ท่าเรือของเรือประเภทอ่ืนๆ (Berth hire of 
other craft) คือ ค่าที่จอดเรือประเภทอ่ืนๆ  

 รายได้จากค่าภาระการใช้ท่าของสินค้าทั่วไป (General cargo wharfage) 
เป็นรายได้จากการใช้ที่จอดเรือและแรงงานในการดําเนินการขนถ่ายหรือบรรทุกสินค้าทั่วไป รวมถึงค่าขนย้าย
สินค้าจากท่าไปที่เก็บสินค้า 

 รายได้จากค่าภาระเก็บขยะจากเรือ (Garbage charges) เป็นรายได้จากค่า
เก็บขยะจากเรือทุกลํา   

 รายได้จากค่าภาระรองาน (Labor stand by charge) เป็นรายได้จากค่ารอ
งานกรณีที่เจ้าของเรือหรือตัวแทนแจ้งขอทําการบรรทุก ขนถ่ายสินค้า หรือทําการเปิดตู้ แล้วไม่สามารถ
ดําเนินการได้เกินเวลาที่กําหนดมากกว่า 1 ช่ัวโมง 

 รายได้จากค่าธรรมเนียมผู้โดยสารผ่านท่า (Passenger fee) เป็นรายได้จาก
ค่าธรรมเนียมของคนที่ขึ้นหรือลงเรือ ณ ที่จอดเรือ 

 รายได้จากค่าภาระทําความสะอาดท่า (Quay cleaning charge) เป็น
รายได้จากค่าทําความสะอาดบริเวณหน้าท่า 
     1.2)  รายได้จากค่าภาระและค่าบริการเรียกเก็บจากผู้นําเข้าหรือผู้ส่งออก ได้แก่ 

 รายได้จากค่าภาระยกขนสินค้า (Wharf handling charge) เป็นรายได้จาก
ค่ายกขนสินค้าทั่วไป และสินค้าจากตู้ขาเข้าจากที่เก็บเพ่ือมอบให้แก่ผู้นําเข้า ณ ที่เก็บสินค้า หรือค่าใช้ท่าการ
ยกขนสินค้าขาออก เพ่ือบรรทุกลงเรือหรือบรรจุเข้าตู้สินค้า  

 รายได้จากค่าภาระยกขนสินค้าเพ่ิมเติม (Additional wharf handling 
charge) เป็นรายได้จากค่าสินค้าขาเข้าที่นําออกมายังที่ตรวจปล่อย แล้วขนกลับไว้ในที่เก็บสินค้าและขน
ออกมาตรวจปล่อยอีกครั้งหรือเพ่ือส่งมอบ หรือสินค้าขาเข้าส่งกลับ (Re-export) สินค้าขาเข้าที่มิได้นําออก
เกินกว่า 30 วันนับถัดจากวันเสร็จสิ้นการขนถ่ายของเรือ และสินค้าทัณฑ์บนที่ส่งมอบให้แก่เจ้าของสินค้า  

 รายได้จากค่าภาระแรงงานพิเศษ (Extra labor charge) เป็นรายได้จาก
ค่าแรงงานในการดําเนินการอย่างอ่ืนที่นอกเหนือจากการยกขนสินค้า เช่น ปิดอากรแสตมป์ มัดลวดตีตรา คัด
แยกสินค้า เป็นต้น 
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 รายได้จากค่าภาระฝากสินค้า (Cargo storage) เป็นรายได้จากค่าเก็บรักษา
สินค้าทั่วไป และสินค้าตู้สินค้า 

 รายได้จากค่าภาระควบคุมอัคคีภัย (Fire control charge) เป็นรายได้จาก
ค่าควบคุมความปลอดภัยจากอัคคีภัย 

 ค่าภาระสินค้าขนถ่ายข้างลํา (Overside cargo charge) คือค่าการขนถ่าย
สินค้าข้างลํา เป็นค่าใช้หลักผูกเรือทุ่น หรือสิ่งอํานวยความสะดวกในการขนถ่ายข้างลํา  
     1.3) รายได้จากค่าภาระตู้สินค้า ได้แก่ 
       1.3.1)  รายได้จากค่าภาระและค่าบริการตู้สินค้าเรียกเก็บจากเจ้าของเรือหรือ
ตัวแทนเจ้าของเรือ 

 รายได้จากค่าภาระยกตู้สินค้าขึ้นหรือลงเรือ (Container Lifting 
Charge) เป็นรายได้จากค่าใช้ป้ันจั่นของท่าเรือในการยกตู้สินค้าที่ขนถ่ายขึ้นจากเรือหรือการบรรทุกลงเรือ 

 ร า ย ไ ด้ จ า ก ค่ า ภ า ร ะ ก า ร ใ ช้ ท่ า ข อ ง ตู้ สิ น ค้ า  ( Container 
Wharfage) เป็นรายได้จากค่าใช้ท่าและเคร่ืองมือทุ่นแรง ในการเคลื่อนย้ายตู้สินค้า หรือเคลื่อนย้ายสินค้าจากตู้
เพ่ือบรรทุกลงเรือ หรือนําขึ้นจากเรือ 

 รายได้จากค่าภาระตู้สินค้าเปล่ียนสถานภาพ (Change of 
Container Status Charge) เป็นรายได้จากค่าที่เก็บจากผู้ขออนุญาตเมื่อมีการเปลี่ยนแปลงสภาพตู้สินค้าจาก
เดิม โดยไม่มีการแจ้งให้ทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 24 ช่ัวโมง ก่อนเรือเทียบท่า 

 รายได้จากค่าภาระตู้สินค้าที่ยกเลิก (Shut-out Container 
Charge) เป็นรายได้จากค่าเคลื่อนย้ายตู้สินค้าเปล่าที่รอบรรทุกลงเรือ แต่ถูกยกเลิก และต่อมาได้บรรทุกลงเรือ 

 รายได้จากค่าภาระตู้สินค้าผ่านหรือถ่ายลํา (Shifting of 
Transhipment Container Charge) เป็นรายได้จากค่าเรียกเก็บเมื่อขนถ่ายจากเรือหรือจะนําบรรทุกลงเรือ 
โดยการวางพักบนท่าหรือกรณีถ่ายลํา 

 รายได้จากค่าภาระยกขนตู้สินค้าเปล่า (Empty Container Lift 
on Charge) เป็นรายได้จากค่ายกตู้สินค้าเปล่าขาเข้าขึ้นยานพาหนะ ณ ลานเก็บตู้สินค้าเพ่ือนําออกนอกเขต
ศุลกากร     

 รายไ ด้จากค่ าภาระเคลื่ อนย้าย ตู้สินค้ ากรณี พิ เศษ  (Extra 
Container Movement) เป็นรายได้จากค่าเรียกเก็บจากผู้ขออนุญาตกรณีมีการเคลื่อนย้ายตู้สินค้าในลานเก็บ 

 รายได้จากค่าภาระฝากตู้สินค้า (Container Storage) เป็นรายได้
จากค่าเรียกเก็บสําหรับการรับฝากตู้สินค้า  

 รายได้จากค่าบริการบรรจุหรือเปิดตู้สินค้า (Stuffing of 
Unstuffing Service) เป็นรายได้จากค่าดําเนินการบรรจุสินค้าเข้าตู้ หรือเปิดตู้สินค้าเพ่ือนําสินค้าออก 

 รายได้จากค่าภาระควบคุมการบรรจุตู้สินค้า (Stuffing Supervision 
Charge) เป็นรายได้จากค่าควบคุมการปฏิบัติงานการบรรจุสินค้าเข้าตู้ ในกรณีที่พนักงานไม่ได้เป็นผู้ดําเนินการเอง 
     1.3.2) รายได้จากค่าภาระและค่าบริการตู้สินค้าเรียกเก็บจากผู้นําเข้าหรือผู้
ส่งออก 
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 รายได้จากค่าภาระยกขนตู้สินค้า (Lift on / Lift off 
Charge) เป็นรายได้จากค่ายกขนตู้สินค้าขึ้นยานพาหนะจากลานเก็บสินค้าเพ่ือบรรทุกลงเรือ หรือค่ายกขนตู้
สินค้าลงพาหนะจากเรือ 

 รายได้จากค่าภาระฝากตู้สินค้า (Container Storage) เป็นรายได้
จากค่ารับฝากตู้สินค้า  
 
   2) รายได้จากค่าเช่าหรือค่าบริการ 
   รายได้จากค่าเครื่องมือ อุปกรณ์ของท่าเรือ เป็นค่าเช่า ค่าบริการเครื่องมือหรืออุปกรณ์ของ
ท่าเรือที่นําไปใช้นอกเหนือจากการให้บริการตามปกติ หรือเป็นค่าการขออนุญาตนําเคร่ืองมือต่างๆจากภายนอก
เข้ามาใช้งานภายในเขตท่าเรือ โดยจะเรียกเก็บจากผู้ขอเช่า หรือผู้ขออนุญาต โดยมีค่าบริการ ดังน้ี 

 รายได้จากค่าเช่าป้ันจั่นยกตู้สินค้าเดินบนรางหน้าท่า (Rail mounted 
ship/shore crane) คือค่าเช่าการใช้ป้ันจั่นเพ่ือยกตู้สินค้า   

 รายได้จากค่าเช่ารถป้ันจั่นเคลื่อนที่ (Mobile crane) คือ รายได้ที่เก็บจากค่าเช่า
การใช้รถป้ันจั่นในการเคลื่อนย้ายตู้สินค้า   

 รายได้จากค่าเช่ารถยก (Fork lift truck) คือ รายได้ที่เก็บจากค่าเช่ารถยก 
 รายได้จากค่าเช่ารถยกตู้สินค้า (Container lifting equipment) คือ รายได้ที่

เก็บจากค่าเช่ารถยกเพ่ือใช้ในการขนถ่ายตู้สินค้า 
 รายได้จากค่าเช่าหัวรถยนต์ลากรถพ่วงบรรทุกตู้สินค้า (Yard hustler, Yard 

tractor) คือ รายได้ที่เก็บจากค่าเช่าหัวรถยนต์เพ่ือลากรถพ่วงที่บรรทุกตู้สินค้า 
 รายได้จากค่าเช่ารถลากจูง (Towing trailer) คือ รายได้ที่เก็บจากค่าเช่ากรณีนํา

รถเพ่ือใช้ลากจูง 
 รายได้จากค่าเช่ารถพ่วง (Trailer) คือ รายได้ที่เก็บจากการขอใช้รถพ่วง   
 รายได้จากค่าเช่ารถยนต์บรรทุก (Motor truck) คือรายได้ที่เก็บจากการเช่า

รถยนต์เพ่ือบรรทุกสินค้า 
 รายได้จากค่าเช่าเคร่ืองมือทุ่นแรงอ่ืน ๆ (Other handling equipment) คือ

รายได้ที่เก็บจากค่าเช่าเคร่ืองมือยกประเภทอ่ืนๆ เช่น โครงเหล็กยกตู้สินค้า ไม้รองสินค้า เครื่องยกไม้รองสินค้า 
และลวดสลิง เป็นต้น 

 รายได้จากค่าเช่ารถดูดฝุ่น (Hire of broom with blower vehicle) คือ รายได้
ที่เก็บจากค่าบริการให้เช่ารถดูดฝุ่น 

 รายได้จากค่าเช่าเรือบริการ (Hire of service boat) คือ รายได้ที่เก็บจากการขอ
เช่าเรือ 

 รายได้จากค่าบริการโทรศัพท์บนเรือ (Telephone service on board) คือ
รายได้ที่เก็บจากค่าโทรศัพท์บนเรือที่ท่าเทียบเรือ  

 รายได้จากค่าบริการนํ้าจืด (Water supply services) คือ รายได้ที่เก็บจากค่านํ้า
จืด ค่าบริการเรือบรรทุกนํ้า  

 รายได้จากค่าบริการช่ังตู้สินค้า (Container weighing service) คือ รายได้ที่เก็บ
จากค่าใช้เครื่องช่ังตู้สินค้า   
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 รายได้จากค่าบริการช่ังรถบรรทุกสินค้า (Truck weighing service) คือ รายได้ที่
เก็บจากค่าใช้บริการเมื่อมีการขอช่ังรถบรรทุกสินค้า  

 รายได้จากค่าบริการตู้สินค้าห้องเย็น (Reefer container services) คือ รายได้ที่
เก็บจากค่าใช้อุปกรณ์และกระแสไฟฟ้าสําหรับตู้สินค้าห้องเย็น  

 รายได้จากค่าบริการเคลื่อนย้ายตู้สินค้าเปล่า (Empty container movement 
charge) คือ รายได้ที่เก็บจากค่าใช้เครื่องมือในการเคลื่อนย้ายตู้สินค้าเปล่าเพ่ือนําไปซ่อม หรือทําความสะอาด
และนํามายังกองที่เก็บตู้สินค้าเปล่า   

 รายได้จากค่าธรรมเนียมยานพาหนะและเคร่ืองมือยกขนผ่านท่า (Admission 
fee for vehicles and equipment) คือค่าธรรมเนียมในการนํายานพาหนะหรือเคร่ืองมือยกผ่านเข้าท่า 

 รายได้จากค่าธรรมเนียมป้ันจั่นลอยนํ้า (Floating crane fee) คือค่าธรรมเนียม
จากงานยกสิ่งของขึ้นจากเรือ หรือลงเรือ  

 รายได้จากค่าบริการสํารวจความลึกทางนํ้า (Depth survey service charge) 
คือค่าสํารวจความลึกหน้าท่าเทียบเรือ พร้อมจัดทําแผนที่ความลึก รวมถึงการคํานวณความลึกของปริมาณดิน
ที่ต้องทําการขุดลอกให้เป็นไปตามเกณฑ์   

 รายได้จากค่าบริการขุดลอก (Dredging service) คือค่าขุดลอกหน้าท่าเทียบเรือ 
อู่เรือ แอ่งจอดเรือ หรือทางเดินเรือ และนําดินที่ขุดไปท้ิงในพ้ืนที่ที่เหมาะสม พร้อมทั้งทําการสํารวจความลึก
ระหว่างการทําการขุด และจัดทําแผนที่ความลึก  

 รายได้จากค่าบริการวางทุ่นเคร่ืองหมายเรือจม (Buoyage service charges for 
sunken ship) คือค่าจัดหา วาง และเก็บเคร่ืองทุ่นเคร่ืองหมายแสดงตําแหน่งเรือจมภายในหรือนอกอาณา
บริเวณท่าเรือ   

 รายได้จากค่าเช่าเรือ (Hire of floating craft) คือค่าเช่าเรือพร้อมพนักงาน
ประจําเรือ   

 รายได้จากค่าบริการและค่าเช่าเรืออ่ืนๆ (Sevice and hire for other craft)  
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รูปที่ 2.6 แสดงรายได้ทางการเงินจากค่าภาระและค่าธรรมเนียมจากท่าเรือ 

ที่มา: คณะวิจัย 
 

 
รูปที่ 2.7 แสดงรายได้ทางการเงินจากค่าเช่าหรือค่าบริการจากท่าเรือ 

ที่มา: คณะวิจัย 



31 

 
รูปที่ 2.8 แสดงค่าใช้จ่ายทางการเงินของท่าเรือ 

ที่มา: คณะวิจัย 
 

  2.8.1.2 ค่าใช้จ่ายของโครงการทางด้านการเงิน  
  การลงทุนในโครงการหนึ่งๆ โดยพื้นฐานเราจะทราบได้ว่าโครงการนั้นมีความเหมาะสมต่อการ
ลงทุนหรือไม่ เมื่อได้มีการคํานวณสัดส่วนของรายได้ต่อค่าใช้จ่าย ซึ่งถ้าผลออกมาว่ารายได้มากกว่าค่าใช้จ่าย 
เราจึงจะตัดสินใจลงทุนในโครงการน้ันๆ จึงต้องมีการคํานวณค่าใช้จ่ายก่อนที่จะตัดสินใจลงทุน ทั้งน้ีค่าใช้จ่าย
ในโครงการจะเกิดขึ้นตั้งแต่การเริ่มดําเนินโครงการ และต่อเนื่องไปจนตลอดอายุโครงการ โดยจะพิจารณา
จากบัญชีค่าใช้จ่ายที่แสดงวัสดุและปริมาณแรงงาน (Bill of Quantity: BOQ) จากกรมเจ้าท่า ซึ่งในกรณี
โครงการลงทุนก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกปากบารานั้น จะมีค่าใช้จ่ายที่แบ่งออกเป็น 2 ส่วน ดังนี้ (รายละเอียด
แสดงในรูปที่ 2.8) 
   1) ค่าใช้จ่ายในการลงทุน คือ ค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้นเมื่อเริ่มโครงการ ซึ่งจะเป็นการลงทุนในปี
แรกๆของโครงการตามระยะเวลาการก่อสร้าง แต่จะมีค่าใช้จ่ายบางส่วนที่อาจจะหมดอายุการใช้งานและต้อง
เปลี่ยนใหม่ โดยจะนับรวมกับต้นทุนในส่วนน้ีด้วย ได้แก่ (กรมเจ้าท่า, 2553) 

 ค่าที่ดิน คือ ค่าใช้จ่ายในการจัดซื้อ หรือเช่าที่ดินที่จะใช้ในการก่อสร้างโครงการ 
 ค่าก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกและอาคารต่างๆ คือ ค่าวัสดุอุปกรณ์ต่างๆท่ีใช้ในการ

ก่อสร้างท่าเรือ อาคาร หรือสิ่งปลูกสร้างภายในโครงการ 
 ค่างานขุดร่องนํ้า คือ การขุดเจาะ การเคล่ือนย้ายดิน หินใต้นํ้า เพ่ือทําเป็นที่

ทอดสมอสําหรับเรือใหญ่หรือเรือที่กินนํ้าลึก 
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 ค่าก่อสร้างเขื่อนกันคลื่น คือ ค่าใช้จ่ายในการลงทุนก่อสร้างเขื่อนกันคลื่นเพ่ือใช้
ในการยับย้ังความเร็วของคลื่นที่จะปะทะเข้าฝั่ง 

 ค่าจัดหาและติดต้ังเคร่ืองหมายเดินเรือ คือ ค่าใช้จ่ายในการจัดซื้อและติดต้ัง
เครื่องหมายที่ใช้สําหรับการเดินเรือต่างๆ 

 ค่าก่อสร้างลานตู้สินค้าและปรับดิน คือ ค่าใช้จ่ายในการก่อสร้างลานสําหรับวางตู้
สินค้า และการปรับดินหรือพ้ืนผิว 

 ค่าสาธารณูปโภค คือ ค่าใช้จ่ายในการใช้สาธารณูปโภคต่างๆ เช่น ค่าไฟฟ้า ค่า
นํ้าประปา ที่ใช้ในการดําเนินการก่อสร้าง 

 ค่าก่อสร้างทางรถไฟ (ควนเนียง - ปากบารา) คือ ค่าใช้จ่ายในการก่อสร้างทาง
รถไฟเพ่ือการขนส่งสินค้าจากท่าเรือ 

 ค่าสนับสนุนอุทยานแห่งชาติ คือ ค่าใช้จ่ายในการสนับสนุนอุทยาน 
 ค่าดําเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม คือ ค่าใช้จ่ายที่ใช้ในการ

ดําเนินการด้านสิ่งแวดล้อม 
 ค่าจัดซื้อเคร่ืองจักรและอุปกรณ์สําหรับท่าเทียบเรือ คือ ค่าใช้จ่ายในการซื้อ

เครื่องจักรและอุปกรณ์ต่างๆ ที่จําเป็นต้องใช้สําหรับท่าเทียบเรือ 
 ค่าคุมงานและอื่นๆ คือ ค่าใช้จ่ายสําหรับบุคลากรที่ควบคุมงานก่อสร้าง และ

ค่าใช้จ่ายอ่ืนๆ 
  2) ค่าใช้จ่ายในการดําเนินการและบํารุงรักษา คือ ค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้นเมื่อโครงการก่อสร้าง
แล้วเสร็จ และเปิดดําเนินการ ซึ่งจะเป็นค่าดําเนินการและบํารุงรักษาเป็นค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้นทุกปีตลอด
ระยะเวลาของโครงการ โดยการประมาณการค่าใช้จ่ายในการดําเนินการจะประมาณการจากสถิติค่าใช้จ่ายใน
การดําเนินการจากกรมเจ้าท่า ซึ่งประกอบด้วย 

 ค่าบุคลากร ได้แก่ เงินเดือน สวัสดิการต่างๆ 
 ค่าพลังงาน ได้แก่ ค่าพลังงานท่ีต้องใช้ในการดําเนินการและการบํารุงรักษาต่างๆ 
 ค่าใช้จ่ายซ่อมบํารุง (เครื่องจักร ท่าเรือ) คือ ค่าใช้จ่ายที่ใช้ในการซ่อมบํารุง 

ทา่เรือ เครื่องจักรหรืออุปกรณ์ต่างๆ 
 ค่าใช้สอย ได้แก่ ค่าใช้จ่ายที่นํามาซึ่งสินค้าหรือการให้บริการ แต่ไม่รวมค่า

สาธารณูปโภคต่างๆ 
 ค่าบริหาร ได้แก่ ค่าใช้จ่ายสําหรับการบริหารและการจัดการท่าเรือ 
 ค่าขุดลอกร่องนํ้า คือ ค่าดําเนินการขุดลอกร่องนํ้าโดยจะทําการขุดลอกในทุกๆ 4 

ปี ของการดําเนินโครงการ 
 

2.8.2 ผลประโยชน์และต้นทุนของโครงการทางด้านเศรษฐศาสตร์ 
  2.8.2.1 รายได้หรือผลประโยชน์ของโครงการทางด้านเศรษฐศาสตร์ 
  รายได้ของโครงการทางด้านเศรษฐศาสตร์น้ันจะไม่สามารถตีค่าออกมาในรูปของตัวเงินได้ แต่จะ
ออกมาในรูปแบบของผลประโยชน์ของโครงการ ที่เมื่อโครงการเกิดขึ้นแล้วจะให้ผลประโยชน์ต่อหน่วยงาน 
ประชาชน และสังคมได้อย่างไร โดยผลประโยชน์ทางเศรษฐศาสตร์จะสามารถแบ่งออกได้เป็น 2 ประเภท คือ 
ผลประโยชน์ทางตรง และผลประโยชน์ทางอ้อม 
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   1) ผลประโยชน์ทางตรง 
   ผลประโยชน์ทางตรงเป็นผลประโยชน์ที่สามารถประเมินมูลค่าออกมาเป็นตัวเงินได้ โดยจะ
เป็นการวิเคราะห์เปรียบเทียบจากการประหยัดค่าใช้จ่ายในกรณีที่มีโครงการ ได้แก่ 
      1.1) ผลประโยชน์จากการประหยัดค่าขนส่งสินค้า 
     ผลประโยชน์จากการประหยัดค่าขนส่งสินค้าจาก จะคํานวณเฉพาะสินค้าที่คาดว่า
ผู้ค้าที่ใช้บริการในท่าเรืออ่ืนๆ จะมาใช้บริการที่ท่าเรือนํ้าลึกปากบาราแทน และเน่ืองจากการขนส่งจากปากบา
ราไปยังประเทศทางกลุ่มต่างๆ มีความสะดวกและประหยัดเวลากว่า ซึ่งจะทําให้ผู้ใช้บริการจากที่อ่ืนหันมาใช้
บริการที่ปากบาราแทน จึงทําให้ระบบเศรษฐกิจมีรายได้เพ่ิมขึ้น ถือว่าก่อให้เกิดประโยชน์ทางเศรษฐศาสตร์ 
     1.4) ผลประโยชน์จากการประหยัดเวลาในการขนส่งสินค้า  
     ผลประโยชน์จากการประหยัดเวลาในการขนส่งสินค้า เกิดจากการที่ระยะเวลาใน
การขนส่งสินค้าสั้นลง ซึ่งทําให้ประหยัดเวลาในการขนส่ง สินค้าถึงมือผู้รับเร็วขึ้น ซึ่งนับว่าระบบเศรษฐกิจได้
ผลประโยชน์จากการมีโครงการ 
   2) ผลประโยชน์ทางอ้อม 
   ผลประโยชน์ทางอ้อมเป็นการประเมินผลประโยชน์ที่ไม่สามารถประเมินมูลค่าเป็นตัวเงินได้ 
หรือไม่สามารถประเมินมูลค่าได้ในทันที โดยผลประโยชน์ที่เกิดขึ้นไม่ได้เกิดจากการมีโครงการเท่าน้ัน แต่อาจ
เป็นผลมาจากปัจจัยอ่ืนๆประกอบด้วย ได้แก่ 
     2.1) ผลประโยชน์ของการเพ่ิมมูลค่าที่ดิน  
     การพัฒนาพ้ืนที่ก่อให้เกิดสาธารณูปโภคขนาดใหญ่ส่งผลให้มูลค่าที่ดินโดยรอบพ้ืนที่
สูงขึ้น เพราะก่อให้เกิดโอกาสในการสร้างรายได้จากการเจริญเติบโตของพ้ืนที่ ดังน้ันเมื่อมูลค่าที่ดินสูงขึ้นย่อม
เกิดผลประโยชน์ต่อระบบเศรษฐกิจ ซึ่งถือว่าเป็นรายได้ทางเศรษฐศาสตร์ 
     2.2) ผลประโยชน์จากการจ้างแรงงานในพ้ืนที่  
     เมื่อโครงการท่าเรือนํ้าลึกปากบาราเกิดขึ้น จะทําให้มีส่วนสําคัญในการกระตุ้น
เศรษฐกิจของประเทศ ส่งผลให้เกิดอุตสาหกรรมหรือธุรกิจที่ต่อเน่ืองกับท่าเรือโดยบริเวณรอบท่าเรือ โดยจะ
นํามาซึ่งการจ้างงานในพ้ืนที่และในธุรกิจโดยรอบ ส่งผลให้มีอัตราการจ้างงานท่ีสูงขึ้น ซึ่งทําให้เศรษฐกิจของ
ประเทศดีขึ้น จึงถือว่าเป็นประโยชน์ทางด้านเศรษฐศาสตร์ 
 
  2.8.2.2 ต้นทุนหรือค่าใช้จ่ายของโครงการทางด้านเศรษฐศาสตร์  
  ในโครงการลงทุนขนาดใหญ่เช่นโครงการก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกปากบารา ซึ่งเป็นโครงการที่ใช้เงิน
ลงทุนสูง เพราะเมื่อเกิดโครงการขึ้นย่อมส่งผลกระทบต่อระบบเศรษฐกิจและสังคมของประเทศ จึงต้องมีการ
พิจารณาถึงค่าใช้จ่ายที่ไม่ใช่แค่เป็นเพียงตัวเงิน 
  การพิจารณาค่าใช้จ่ายทางด้านเศรษฐศาสตร์น้ัน ในส่วนของรายการค่าใช้จ่ายจะเหมือน
ค่าใช้จ่ายทางการเงิน แต่ต้องนํามาปรับค่าโดยตัวแปรปรับค่าทางเศรษฐศาสตร์ Conversion Factor (CF) 
เพ่ือคิดเป็นมูลค่าทางด้านเศรษฐศาสตร์แล้วจึงทําการวิเคราะห์ 
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รูปที่ 2.9 แสดงต้นทุนและผลประโยชน์ทางด้านเศรษฐศาสตร์ของโครงการท่าเรือ 

ที่มา: คณะวิจัย 
 

 2.8.3 การประมาณการจํานวนเรือและตู้สินค้า ณ ท่าเทียบเรือน้ําลึกปากบารา 
 ในการวิเคราะห์โครงการจําเป็นต้องทราบกระแสรายรับทั้งหมดที่เกิดขึ้นตลอดอายุโครงการลงทุน เพ่ือ
นํามาใช้คํานวณหามูลค่าปัจจุบันสุทธิ (NPV) และ อัตราผลตอบแทนของโครงการ (IRR) ตลอดจนนํามาวิเคราะห์
สถานภาพทางการเงินของหน่วยงานที่เป็นผู้ลงทุนในการก่อสร้าง ซึ่งรายรับที่เก่ียวข้องจากเรือจะมีความเกี่ยวข้อง
กับตัวแปร 2 อย่าง คือ จํานวนเรือที่เข้าใช้บริการและปริมาณตู้สินค้าที่ถูกขนถ่ายในกิจการท่าเรือ  
  2.8.3.1 จํานวนเรือที่จะใช้ท่า ณ ท่าเทียบเรือน้ําลึกปากบารา 
  การประมาณการจํานวนเรือที่จะเทียบท่าของท่าเรือนํ้าลึกปากบารา เป็นการประมาณการ
ปริมาณของเรือที่จะเข้าเทียบท่า เพ่ือใช้สําหรับการนําไปวิเคราะห์ประเมินรายได้จากค่าภาระหรือ
ค่าธรรมเนียม ซึ่งจะนําไปสู่ผลของรายได้ที่โครงการจะได้รับเมื่อได้ดําเนินการเปิดการใช้ท่าเรือ โดยจะทําการ
ประมาณการทั้งเรือจากในประเทศและต่างประเทศ 
  2.8.3.2 ปริมาณตู้สินค้า หรือสินค้าที่จะมีการส่งออกและนําเข้า ณ ท่าเทียบเรือ 
  เป็นการประมาณการปริมาณตู้สินค้า และสินค้าที่จะมีการส่งออกหรือนําเข้า ณ ท่าเรือ เพ่ือใช้
สําหรับการนําไปวิเคราะห์ประเมินรายได้จากค่าเช่าหรือค่าบริการ ซึ่งจะนําไปสู่ผลของรายได้ที่โครงการจะ
ได้รับเมื่อได้ดําเนินการเปิดการใช้ท่าเรือ โดยจะประมาณการปริมาณตู้สินค้าทั้งจากภายในประเทศและ
ต่างประเทศ 
 
 2.8.4 รายได้ของกิจการท่าเรือ 
 ในการศึกษาการวิเคราะห์โครงการท่าเรือปากบาราคร้ังน้ี ได้นําเอาข้อมูลอัตราค่าบริการจากท่าเรือ
แหลมฉบังมาเป็นราคาพ้ืนฐานในการคํานวณหากระแสรายรับของโครงการตลอดอายุการใช้งาน โดยประเภท
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ของรายได้จะแบ่งออกเป็น 2 ประเภทหลักๆ คือ รายได้จากภาระและค่าธรรมเนียม และรายได้จากค่าเช่าหรือ
ค่าบริการอุปกรณ์ต่างๆ 
  2.8.4.1 อัตราค่าภาระและค่าธรรมเนียม โดยอัตราค่าภาระและค่าธรรมเนียมจะมีการแบ่งกลุ่ม
อัตราค่าบริการออกเป็น 3 กลุ่ม ประกอบด้วย อัตราค่าบริการสําหรับกลุ่มเจ้าของเรือ อัตราค่าบริการสําหรับผู้
นําเข้าและส่งออก และอัตราค่าบริการสําหรับตู้คอนเทนเนอร์  
   1) อัตราค่าบริการสําหรับกลุ่มเจ้าของเรือ 
 
ตารางที่ 2.3 แสดงอัตราค่าบริการสําหรับกลุ่มเจ้าของเรือ 

รายได้เก็บจากเจ้าของเรือ ราคา หน่วย 

รายได้จากค่าภาระเรือเข้าท่า     
  - เรือที่มีขนาด 700-2,000 GRT. หรือ GT. 3.0 ต่อ GRT2/GT3 
  - เรือที่มีขนาดเกิน 2,000 GRT. หรือ GT. 6.0 ต่อ GRT/GT 
รายได้จากค่าบริการเรือลากจงู      
  - เรือลากจูงต่ํากว่า 1,500 แรงม้า 0.2 บาท/GT/ชม. 
  - เรือลากจูงตัง้แต่ 1,500 แรงม้าขึ้นไป 0.4 บาท/GT/ชม. 
  - ค่าบริการขั้นต่ําของเรอืลากจูงต่ํากว่า 1,500 แรงม้า 2,500 บาท/ชม./ลํา 
  - ค่าบริการขั้นต่ําของเรอืลากจูงตัง้แต่ 1,500 แรงม้าขึ้นไป 5,000 บาท/ชม./ลํา 
รายได้จากค่าภาระการใช้ท่าของเรือ      
  - ท่าเทยีบเรอืตูสิ้นค้าหรืออเนกประสงค์ 7.5 บาท/100GRT,GT/ชม. 
  - ท่าเทยีบเรอืชายฝ่ังหรอืบรกิาร 5 บาท/100GRT,GT/ชม. 
รายได้จากค่าภาระการใช้ท่าเรือของเรือประเภทอ่ืนๆ      
  - จอดเทียบท่าเทียบเรือ 1 บาท/GRT,GT/วัน 
  - ค่าภาระการใช้ท่าของเรือประเภทอ่ืนขั้นต่ํา 750 บาท/ลํา/ครั้ง 
รายได้จากค่าภาระเก็บขยะจากเรือ   
 - ณ ท่าเทียบเรอือเนกประสงค์ 150 บาท/ลํา/วัน 

- ณ ท่าเทียบเรอืสินค้ากอง 500 บาท/ลํา/วัน 
- ณ ทอดสมอ 2,000 บาท/ลํา/เที่ยว 

รายได้จากค่าภาระรองาน  2,000 บาท/ครัง้ 
รายได้จากค่าธรรมเนียมผู้โดยสารผ่านท่า 30 บาท/คน/เที่ยว 
รายได้จากค่าภาระทําความสะอาดท่า 300 บาท/ลํา/วัน 

ที่มา: ท่าเรือแหลมฉบัง 

 
   2) อัตราค่าบริการสําหรับผู้นําเข้าและส่งออกสินค้า 

                                                            
2  Gross register tonnage (GRT) เป็นการวัดปริมาตรภายในของเรือ มีหน่วยคือ “register tons” ซึ่ง 1 register tons มีค่าเท่ากับ 100 ลบ. ฟุต 

(2.83 ลบ. ม.) ซึ่งถ้าเปรียบเทียบกับน้ําหนักของน้ํา จะมีน้ําหนักประมาณ 2800 กิโลกรัม (2.8 ตัน) หน่วย GRT ได้ถูกแทนท่ีด้วยหน่วย Gross 
tonnage (โครงการพัฒนาศูนย์วิเคราะห์ข้อมูลเชิงลึกอุตสาหกรรมต่อเรือ) 

3  Gross Tonnage (GT) เป็นดัชนีการวัดปริมาตรภายในส่วนปิดล้อมของเรือ (หน่วยเป็น ลบ. ฟุตหรือ ลบ.ม.) คํานวนโดยนําปริมาตรภายในของ
เรือคูณด้วยค่าคงท่ีเฉล่ียของเรือแต่ละประเภท เป็นหน่วยที่นิยมใช้เป็นเกณฑ์ในการพิจารณาระดับกําลังคนประจําเรือ, มาตรฐานความปลอดภัย 
และค่าธรรมเนียมการเข้าท่าเรือ (โครงการพัฒนาศูนย์วิเคราะห์ข้อมูลเชิงลึกอุตสาหกรรมต่อเรือ) 
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ตารางที่ 2.4 แสดงอัตราค่าบริการสําหรับผู้นําเข้าและส่งออกสินค้า 
รายได้เก็บจากผู้นําเขา้หรือผู้ส่งออก ราคา หน่วย 

รายได้จากค่าภาระยกขนสินคา้      
  - สินค้าขาเข้า (Import Cargo) 35 บาท/ตัน 
  - สินค้าขาออก (Export Cargo) 26 บาท/ตัน 
รายได้จากค่าภาระยกขนสินคา้เพิ่มเติม      
  -  สินค้าขาเข้าที่นาํออกมายงัทีต่รวจปล่อย แล้วขนกลับไว้ในที่เกบ็ 

 สินค้าและขนออกมาตรวจปล่อยอีกครั้ง หรือเพื่อส่งมอบ หรอืสินค้า
 ขาเข้า  ส่งกลับ (Re-export) เรียกเก็บเพิ่มขึ้นอีก 

26 บาท / ตัน 

  -  สินค้าขาเข้าที่มไิด้นําออกนอกเขตศุลกากร เกนิกว่า 30 วัน นับถัด
 จากวันเสร็จส้ินการขนถ่ายของเรือ เรียกเก็บเพิม่ขึ้นอีก 

26 บาท / ตัน 

  -  สินค้าทัณฑ์บนที่ส่งมอบให้แก่เจ้าของสินค้า เรยีกเก็บเพิ่มขึ้นอกี 35 บาท / ตัน 
รายได้จากค่าภาระแรงงานพิเศษ  15 บาท / ตัน 
ที่มา: ท่าเรือแหลมฉบัง 
 
   3) อัตราค่าบริการสําหรับตู้คอนเทนเนอร ์
 
ตารางที่ 2.5 แสดงอัตราค่าบริการสําหรับตู้คอนเทนเนอร์ 

รายได้เก็บจากตู้สินค้า 
ขนาด 

หน่วย 
20' 40' > 40' 

รายได้จากค่าภาระยกตู้สินค้าขึ้นหรือลงเรือ      
  - ปั้นจั่นของท่าเรือ 800 1,360 1,600 บาท/ตู้/คร้ัง 
  - ปั้นจั่นของเรือ 500 850 1,000 บาท/ตู้/คร้ัง 
  - ปั้นจั่นของเรือลําเลียงหรือเรือเดินทะเลชายฝั่ง 230 340 400 บาท/ตู้/คร้ัง 
รายได้จากค่าภาระการใช้ท่าของตู้สินค้า      
  - ตู้สินค้าขาเข้า ณ ท่าเทียบเรือ วางพักท่ีลานเก็บตู้สินค้า     
   ตู้สินค้า FCL4 1,110 1,670 1,780 บาท/ตู้ 
   ตู้สินค้า LCL5  2,790 4,430 4,780 บาท/ตู้ 
   ตู้สินค้าเปล่า 400 600 640 บาท/ตู้ 
  - ตู้สินค้าขาเข้า ณ ท่าเทียบเรือ ส่งมอบโดยตรงทางบกหรือ

ทางนํ้า 
    

   ตู้สินค้า FCL 835 1,255 1,335 บาท/ตู้ 
   ตู้สินค้าเปล่า 300 450 480 บาท/ตู้ 
  - ตู้สินค้าขาเข้า ณ ท่ีทอดสมอ ส่งมอบโดยตรงทางบกหรือ

ทางนํ้า 
    

   ตู้สินค้า FCL 555 835 890 บาท/ตู้ 
   ตู้สินค้าเปล่า 200 300 320 บาท/ตู้ 
  - ตู้สินค้าขาออก ณ ท่าเทียบเรือ จากลานเก็บตู้สนิค้า     
   ตู้สินค้า FCL 835 1,255 1,335 บาท/ตู้ 
                                                            
4 FCL (Full Container Load) คือ การบรรจุสินค้าแบบเต็มตู้เจ้าของรายเดียว 
5 LCL (Less Than Container Load) คือการบรรจุแบบไม่เต็มตู้มีสินค้าของเจ้าของหลายรายในตู้เดียว 
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รายได้เก็บจากตู้สินค้า 
ขนาด 

หน่วย 
20' 40' > 40' 

   ตู้สินค้า LCL 2,210 3,560 3,850 บาท/ตู้ 
  
  
  

 ตู้สินค้าเปล่า 400 600 640 บาท/ตู้ 
- ตู้สินค้าขาออก บรรทุกลงเรือโดยตรงทางบกหรือทางน้ํา     
 ตู้สินค้า FCL 360 940 1,005 บาท/ตู้ 
 ตู้สินค้าเปล่า 300 450 480 บาท/ตู้ 

- ตู้สินค้าขาออก ณ ท่ีทอดสมอ บรรทุกลงเรือโดยตรง ทาง
บกหรือทางน้ํา 

    

 ตู้สินค้า FCL 420 625 670 บาท/ตู้ 
 ตู้สินค้าเปล่า 200 300 320 บาท/ตู้ 

รายได้จากค่าภาระตู้สินค้าเปลี่ยนสถานภาพ  300 450 500 บาท/ตู้ 
รายได้จากค่าภาระตู้สินค้าท่ียกเลิก  300 450 500 บาท/ตู้ 
รายได้จากค่าภาระตู้สินค้าผ่านหรือถ่ายลํา      
 - วางพักบนท่าหรือยานพาหนะทางบก     
  ตู้มีสินค้า 555 835 890 บาท/ตู้ 
  ตู้สินค้าเปล่า 300 450 480 บาท/ตู้ 
 - วางพักบนยานพาหนะทางนํ้า     
  ตู้มีสินค้า 370 590 595 บาท/ตู้ 
  ตู้สินค้าเปล่า 200 300 320 บาท/ตู้ 
รายได้จากค่าภาระยกขนตู้สินค้าเปล่า     
 - ยกตู้สินค้าขาเข้าข้ึนบนยานพาหนะนําออกนอกเขต

ศุลกากรทางบก 
340 360 380 บาท/ตู้ 

 - ยกโดยปั้นจั่นของท่าเรือ 670 930 1,010 บาท/ตู้ 
 - ยกตู้สินค้าขาออกลงจากยานพาหนะ     
  ตู้สินค้า FCL 500 750 800 บาท/ตู้ 
  ตู้สินค้าเปล่า 240 360 380 บาท/ตู้ 
 - นําผ่านท่าเข้าเขตศุลกากรทางน้ํา โดยเรือลําเลียง     
  ตู้สินค้า FCL 1,430 2,170 2,430 บาท/ตู้ 
  ตู้สินค้าเปล่า 520 780 830 บาท/ตู้ 
 - นําผ่านท่าเข้าเขตศุลกากรทางน้ํา โดยปั้นจั่นของเรือ     
  ตู้สินค้า FCL 930 1,320 1,430 บาท/ตู้ 
  ตู้สินค้าเปล่า 670 930 1,010 บาท/ตู้ 
รายได้จากค่าภาระการจัดเรียงตู้สินค้าใหม่ 300 510 600 บาท/ตู้ 
รายได้จากค่าภาระเคล่ือนย้ายตู้สินค้ากรณีพิเศษ     
 - ภายในพ้ืนท่ีวางตู้สินค้า (Bay) เดียวกัน 300 510 600 บาท/ตู้/คร้ัง 
 - จากพ้ืนท่ีวางตู้สินค้า (Bay) หนึ่งไปอีกพ้ืนท่ีหนึ่ง 830 1,250 - บาท/ตู้/คร้ัง 
รายได้จากค่าภาระยกขนตู้สินค้าขึ้นหรือลงรถไฟ     
 - ตู้สินค้าขาเข้า     
  ตู้สินค้า FCL 690 1,040 1,110 บาท/ตู้/วัน 
   ตู้สินค้าเปล่า 250 370 400 บาท/ตู้/วัน 
  - ตู้สินค้าขาออก     
   ตู้สินค้า FCL - - - บาท/ตู้/วัน 
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รายได้เก็บจากตู้สินค้า 
ขนาด 

หน่วย 
20' 40' > 40' 

   ตู้สินค้าเปล่า 250 370 400 บาท/ตู้/วัน 
รายได้จากค่าภาระฝากตู้สินค้า      
  - ตู้มีสินค้า     
   1-7 วัน 125 250 310 บาท/ตู้/วัน 
   8-14 วัน 250 500 620 บาท/ตู้/วัน 
   >15 วัน 400 800 990 บาท/ตู้/วัน 
  - ตู้สินค้าเปล่า      

   1-7 วัน 25 50 60 บาท/ตู้/วัน 
   8-14 วัน 50 100 200 บาท/ตู้/วัน 
   >15 วัน 100 200 240 บาท/ตู้/วัน 
ที่มา: ท่าเรือแหลมฉบัง 
 
  4) รายได้จากค่าเช่าหรือค่าบริการอุปกรณ์ต่างๆ 
 
ตารางที่ 2.6 แสดงอัตราค่าเช่าและค่าบริการอุปกรณ์ต่างๆ ภายในท่าเรือ 

รายได้จากคา่เช่าหรือค่าบริการ ราคา หน่วย 
รายได้จากค่าเช่าป้ันจั่นยกตู้สนิค้าเดินบนรางหน้าท่า ขนาด 40 ตัน 10,000 บาท/คัน/ชม. 
รายได้จากค่าเช่ารถป้ันจั่นเคลื่อนที ่ขนาด 40-50 ตัน 5,400 บาท/คัน/ชม. 
รายได้จากค่าเช่ารถยก    
  - ขนาด 2 ตัน 400 บาท/คัน/ชม. 
  - ขนาด 3 ตัน 500 บาท/คัน/ชม. 
  - ขนาด 5 ตัน 600 บาท/คัน/ชม. 
รายได้จากค่าเช่ารถยกตู้สินคา้     
  - ขนาด 5-16 ตนั 1,800 บาท/คัน/ชม. 
  - ขนาด 30-40 ตัน 4,000 บาท/คัน/ชม. 
  - ขนาด 30-40 ตัน (เฉพาะยกขนตู้สินค้าขึ้น-ลงรถไฟ) 200 บาท/ตู/้ครัง้ 
รายได้จากค่าเช่าหัวรถยนต์ลากรถพ่วงบรรทุกตู้สินค้า ขนาด 30-40 ตัน 1,000 บาท/คัน/ชม. 
รายได้จากค่าเช่ารถพ่วง     
  - รถพว่งอเนกประสงค์ ขนาด 30 ตัน 150 บาท/คัน/ชม. 
  - รถพว่งบรรทกุสินค้าขนาด 30 ตัน 150 บาท/คัน/ชม. 
รายได้จากค่าเช่ารถยนต์บรรทุก ขนาด 6 ตัน 500 บาท/คัน/ชม. 
รายได้จากค่าเช่าเคร่ืองมือยกขนอื่น ๆ     
  - โครงเหล็กยกตู้สินค้า (SPADER) ขนาด 20/40 ฟุต  200 บาท/อัน/ชม. 
  - ไม้รองสินค้า (PALLET) ขนาด 2 ตัน 20 บาท/แผง/ชม. 
รายได้จากค่าเช่ารถดูดฝุ่น  1,000 บาท/ชม. 
รายได้จากค่าเช่าเรือบริการ     
  - เรือขนาดไม่เกนิ 150 แรงม้า 1,000 บาท/ชม. 
  - เรือขนาดเกิน 150 แรงม้า 3,000 บาท/ชม. 
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รายได้จากคา่เช่าหรือค่าบริการ ราคา หน่วย 
รายได้จากค่าบริการโทรศัพทบ์นเรือ  300 บาท/เครื่อง/วัน 
รายได้จากค่าบริการนํ้าจืด  25 บาท/ลูกบาศก์เมตร 
รายได้จากค่าบริการชั่งตู้สินค้า  30 บาท 
รายได้จากค่าบริการชั่งรถบรรทุกสินค้า    
  - รถบรรทุกสินค้า ขนาด 4-6 ล้อ - บาท/คัน/เที่ยว 
  - รถบรรทุกสินค้า ขนาด 8-10 ล้อ - บาท/คัน/เที่ยว 
  - รถบรรทุก ขนาดเกิน 10 ล้อ หรือรถเทรลเลอร ์ - บาท/คัน/เที่ยว 
รายได้จากค่าบริการชั่งรถบรรทุกสินค้า    
  - รถบรรทุกสินค้า ขนาด 4-6 ล้อ - บาท/คัน/เที่ยว 
  - รถบรรทุกสินค้า ขนาด 8-10 ล้อ - บาท/คัน/เที่ยว 
  - รถบรรทุก ขนาดเกิน 10 ล้อ หรือรถเทรลเลอร ์ - บาท/คัน/เที่ยว 
รายได้จากค่าบริการตู้สินค้าห้องเย็น    
  - ทดสอบกอ่นใช้ (ใช้เกิน 3 ชม. คิดเป็น 1 วัน)    
   20' 215 บาท/ตู ้
   40' 350 บาท/ตู ้
   45' 405 บาท/ตู ้
  - ค่าบริการรายวัน    
   20' 430 บาท/ตู/้วัน 
   40' 700 บาท/ตู/้วัน 
   45' 810 บาท/ตู/้วัน 
รายได้จากค่าธรรมเนียมยานพาหนะและเคร่ืองมือยกขนผา่นท่า     
  - รถยนต์บรรทกุไม่เกิน 10 ล้อ 35 บาท/คัน/เที่ยว 
  - รถยนต์หัวลาก หรอืรถยนต์หวัลากพรอ้มรถพ่วง 100 บาท/คัน/เที่ยว 
  - รถยก หรือรถยกตู้สินค้า 110 บาท/คัน/เที่ยว 
  - รถปั้นจั่นทุกชนิด 330 บาท/คัน/เที่ยว 
  - รถไฟทุกประเภท 35 บาท/แคร/่เทีย่ว 
  - ค่าธรรมเนยีมอยู่ในเขตศุลกากรเป็นค่าอยู่ในเขตศุลกากร    
   รถยนต์บรรทกุไม่เกิน 10 ล้อ 200 บาท/คัน/วัน 
   รถยนต์หัวลาก หรือรถยนต์หัวลากพร้อมรถพว่ง 300 บาท/คัน/วัน 
   รถยก หรือรถยกตู้สินค้า 200 บาท/คัน/วัน 
   รถปั้นจั่นทุกชนดิ 500 บาท/คัน/วัน 
   รถไฟทุกประเภท 20 บาท/คัน/วัน 
รายได้จากค่าธรรมเนียมป้ันจั่นลอยนํ้า  1,000 บาท/ชม. 

ที่มา: ท่าเรือแหลมฉบัง 
 

 จากการรวบรวมข้อมูลและทบทวนวรรณกรรมต่างๆ ที่เก่ียวข้อง โดยภาพรวมแล้วในบทท่ี 2 จะทําให้
ทราบถึงลักษณะและรูปแบบของการร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน (Public Private 
Partnerships: PPP) ตลอดจนข้อดี-ข้อเสียของแต่ละรูปแบบ รวมถึงข้อกําหนดหรือกฎเกณฑ์ทางด้าน
กฎหมายตามพระราชบัญญัติการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 พร้อมทั้งทราบเคร่ืองมือและ
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หลักเกณฑ์ที่สําคัญที่จะมาใช้ในการประเมินผลประโยชน์และต้นทุนของโครงการเพ่ือนํามาวิเคราะห์หาความ
เหมาะสมและของโครงการการก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกปากบารา จังหวัดสตูล ทั้งด้านการเงินและด้าน
เศรษฐศาสตร์ที่กําหนดโดยสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช.)  

โดยในขั้นตอนถัดไปจะเป็นการกําหนดขอบเขตและกรอบแนวคิดของงานวิจัย ซึ่งจะนําเอาข้อกําหนด
ทางด้านกฎหมายที่เก่ียวข้องในส่วนของการวิเคราะห์โครงการและหลักเกณฑ์ในการวิเคราะห์ความเหมาะสมท่ี
ได้จากการทบทวนวรรณกรรมมาใช้เป็นข้อมูลพ้ืนฐานสําหรับพิจารณาการร่างขอบเขตและกรอบแนวคิดของ
งานวิจัย ซึ่งจะแสดงรายละเอียดในบทถัดไป 
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บทท่ี 3 
ระเบียบวิธีวจิัย 

 
 การกําหนดระเบียบวิธีวิจัยสําหรับการวิเคราะห์โครงการทางด้านการเงินและด้านเศรษฐศาสตร์ของ
โครงการก่อสร้างท่าเรือปากบาราคร้ังน้ี จะนําข้อกําหนดและหลักเกณฑ์ที่ได้จากการทบทวนวรรณกรรมที่
เก่ียวข้องมาใช้เป็นข้อมูลพ้ืนฐานในการระบุขั้นตอนสําหรับการประเมินผลประโยชน์หรือรายรับและต้นทุนของ
โครงการ ทั้งข้อกําหนดทางด้านกฎหมายภายใต้พระราชบัญญัติการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 
2556 และหลักเกณฑ์ในการวิเคราะห์ต้นทุนและผลตอบแทนและการวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการตาม
แนวทางในการวิเคราะห์ของสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช.) ตลอดจนระบุ
ถึงแหล่งข้อมูลที่นํามาใช้เป็นปัจจัยพ้ืนฐานในการประมาณรายรับและต้นทุนของโครงการ 
 
3.1 กรอบแนวคิดการวิจัย 

การวิจัยครั้งน้ีมีวัตถุประสงค์เพ่ือวิเคราะห์ผลตอบแทนของโครงการก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกปากบารา 
จังหวัดสตูล โดยในการศึกษาจะแบ่งการวิเคราะห์รูปแบบการลงทุนออกเป็น 2 รูปแบบ ประกอบด้วย รูปแบบที่
หน่วยงานภาครัฐเป็นผู้รับผิดชอบในการลงทุนเองทั้งหมด (Public Sector Comparator: PSC) และรูปแบบ
การร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน (Public Private Partnerships: PPP) ซึ่งการวิเคราะห์แบ่ง
ออกเป็น 2 ประเภท คือ การวิเคราะห์โครงการทางด้านการเงินและการวิเคราะห์โครงการทางด้านเศรษฐศาสตร์ 
เพ่ือดูผลประโยชน์และต้นทุนของโครงการในรูปกระแสเงินสดท่ีได้รับจากการลงทุน ประกอบกับในการลงทุน
โครงสร้างพ้ืนฐานที่มีขนาดใหญ่จําเป็นต้องพิจารณาถึงผลกระทบต่อเศรษฐกิจโดยรวมด้วย 

 
รูปที่ 3.1 แสดงกรอบแนวคิดในการวิจัย 
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 หลังจากวิเคราะห์ต้นทุนและผลประโยชน์ของโครงการแล้ว จะนําผลลัพธ์ที่ได้มาวิเคราะห์ความ
อ่อนไหวของโครงการเพ่ือประเมินผลกระทบของการเปลี่ยนแปลงในด้านปัจจัยต่างๆ ในระยะเวลาของการ
ดําเนินโครงการ ทั้งในกรณีที่ผลประโยชน์และต้นทุนเปลี่ยนแปลงไปจากสมมติฐานที่กําหนดไว้ เพ่ือดูผลกระทบ
ต่อความเหมาะสมทางการเงินและทางเศรษฐกิจของโครงการ ซึ่งจะทําให้ทราบความเสี่ยงในการลงทุนของ
โครงการ รวมท้ังจะช่วยทําให้การตัดสินใจในการลงทุนเป็นไปอย่างมีความรัดกุมและรอบคอบมากย่ิงขึ้น 
 
3.2 การเลือกพื้นที่ทําการศึกษา 
 การศึกษาครั้งน้ีได้เลือกศึกษาโครงการท่าเรือนํ้าลึกปากบารา จังหวัดสตูล ซึ่งเป็นการก่อสร้างโครงการ
ขนาดใหญ่ของหน่วยงานภาครัฐ การก่อสร้างท่าเรือปากบาราได้ถูกกําหนดอยู่ในแผนยุทธศาสตร์กระทรวง
คมนาคม พ.ศ. 2559 ในเป้าประสงค์ที่ 2 ที่มุ่งเน้นพัฒนาระบบโลจิสติกส์การขนส่งให้มีประสิทธิภาพเพ่ือเพ่ิม
ขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ เน่ืองจากกระทรวงคมนาคมได้เล็งเห็นว่าระบบการขนส่งทางนํ้ายัง
มีข้อจํากัดและไม่มีประสิทธิภาพเท่าที่ควร เพ่ือให้การบริหารจัดการระบบการขนส่งให้สามารถตอบสนองความ
ต้องการของผู้ใช้บริการได้อย่างมีประสิทธิภาพและช่วยลดต้นทุนการขนส่ง จึงจําเป็นต้องส่งเสริมให้เกิดการ
ปรับรูปแบบการขนส่งสินค้าในเส้นทางที่เหมาะสม ซึ่งโครงการก่อสร้างท่าเรือนําลึกปากบาราจะช่วยให้เกิด
ช่องทางการขนส่งไปยังกลุ่มประเทศตะวันออกกลาง แอฟริกาและยุโรป โดยสามารถช่วยในเรื่องการลดต้นทุน
และระยะเวลาในการขนส่งได้  
 
3.3 แหล่งข้อมูลและการเก็บข้อมูล 
 การศึกษาครั้งน้ีมีการเก็บรวบรวมข้อมูลเพ่ือนํามาใช้ในการวิเคราะห์และประเมินโครงการ 
ประกอบด้วย 
 3.3.1 ข้อมูลสถิติการขนส่งสินค้าทางน้ําบริเวณเมืองท่าชายทะเล เป็นข้อมูลทุติยภูมิที่นํามาจาก
รายงานสถิติการขนส่งสินค้าทางนํ้าบริเวณเมืองท่าชายทะเล ปี พ.ศ. 2554 ถึง ปี พ.ศ. 2557 ซึ่งเป็นสถิติที่เก็บ
รวบรวมข้อมูลโดยกรมเจ้าท่า 
 3.3.2 อัตราค่าบริการ เป็นข้อมูลทุติยภูมิที่นํามาจากท่าเรือแหลมฉบัง โดยอัตราค่าบริการได้มีการ
แบ่งการเรียกเก็บค่าบริการออกเป็น 4 กลุ่ม ประกอบด้วย  
  1) อัตราค่าบริการสําหรับกลุ่มเจ้าของเรือ 

2) อัตราค่าบริการสําหรับผู้นําเข้าและส่งออกสินค้า 
3) อัตราค่าบรกิารสําหรับตู้คอนเทนเนอร์ 
4) อัตราค่าเช่าหรือค่าบริการอุปกรณ์ต่างๆ 

 3.3.3 ข้อมูลต้นทุนในการก่อสร้างท่าเรือน้ําลึกปากบารา เป็นข้อมูลทุติยภูมิที่นํามาจากรายงาน
โครงการสํารวจออกแบบเพ่ือก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกปากบารา จังหวัดสตูล จากกรมเจ้าท่า ปี 2553 
ประกอบด้วย มูลค่าการก่อสร้าง มูลค่าเคร่ืองมือและอุปกรณ์ในการก่อสร้าง ค่าขุดร่องนํ้า ค่าสร้างเข่ือนก้ัน 
มูลค่าการลงทุนในการก่อสร้างทางรถไฟ ค่าเตรียมงานและค่าใช้จ่ายพิเศษ และค่าควบคุมงานก่อสร้าง 
 
3.4 เครื่องมือที่ใช้ในการทําวิจัย 
 การศึกษาครั้งน้ีจะทําการวิเคราะห์ผลตอบแทนของโครงการลงทุนท่าเรือปากบารา โดยหลักเกณฑ์
และเคร่ืองมือที่นํามาใช้ในการประเมินผลตอบแทน ประกอบด้วย หลักเกณฑ์ในการวิเคราะห์โครงการทางด้าน
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การเงิน หลักเกณฑ์ในการวิเคราะห์โครงการด้านเศรษฐศาสตร์ และการวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ 
โดยมีรายละเอียดดังน้ี 
 3.4.1 เครื่องมือและหลักเกณฑ์ที่ใช้ในการวิเคราะห์ผลตอบแทนทางการเงิน 
   1) มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (Net Present Value: NPV) 
   มูลค่าปัจจุบันสุทธิ คือ ผลต่างของผลรวมของมูลค่าปัจจุบัน (PV) ของผลตอบแทนจากการ
ดําเนินการ และต้นทุนในการดําเนินงานของโครงการ โดยมีสูตรในการคํานวนดังน้ี 
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   โดยที่ Bt =  ผลตอบแทนในปีที่ t 
    C t  =  ต้นทุนในปีที่ t 
    r  =  อัตราคิดลด 
    t  =  ปีของโครงการ 
    n  =  จํานวนปีทั้งสิ้นของโครงการ หรืออายุของโครงการ 
   เกณฑ์ในการพิจารณา คือ  
   NPV > 0 หมายความว่า ผลประโยชน์ที่ได้จากโครงการมีค่ามากกว่าค่าใช้จ่ายในโครงการ 
ดังน้ันควรรับหรืออนุมัติโครงการ 
   NPV = 0 หมายความว่า ผลประโยชน์และค่าใช้จ่ายของโครงการมีค่าเท่ากัน จะลงทุนหรือไม่
ก็ให้ผลไม่แตกต่างกัน 
   NPV < 0 หมายความว่า ค่าใช้จ่ายในโครงการมีค่ามากกว่าผลประโยชน์ที่ได้จากโครงการ 
ดังน้ันไม่ควรรับหรืออนุมัติโครงการ 
   2) อัตราผลตอบแทนจากการลงทุน (Internal Rate of Return: IRR) 
   อัตราผลตอบแทนจากการลงทุน คือ อัตราผลตอบแทนที่แท้จริงตลอดอายุโครงการลงทุน ที่
ทําให้มูลค่าปัจจุบันของเงินสดไหลเข้ามีค่าเท่ากับมูลค่าปัจจุบันของเงินสดไหลออก โดยหลักเกณฑ์ในการ
พิจารณา คือ อัตราผลตอบแทนการลงทุนที่คํานวณได้ควรมากกว่าอัตราถ่วงนํ้าหนักเฉลี่ยต้นทุนเงินลงทุนของ
โครงการ (Weighted Average Cost of Capital: WACC) และอัตราผลตอบแทนจากการลงทุนอาจนิยามได้
ว่า คือ อัตราส่วนลดที่ทําให้ NPV มีค่าเท่ากับ 0 
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   โดยค่าอัตราถ่วงนํ้าหนักเฉลี่ยต้นทุนเงินทุนน้ัน มีสูตรการคํานวณ ดังน้ี 

WACC Wd Kd We Ke     
      โดยที่ Wd = สัดส่วนเงินกู้เป็นร้อยละ (Weighted for debt) 
        We  =  สัดส่วนเงินลงทุนหรือส่วนของผู้ถือหุ้นเป็นร้อยละ  
          (Weighted for equity)  
        Kd  =  ต้นทุนเงินกู้หรืออัตราดอกเบ้ียเงินกู้เป็นร้อยละ 
          (Cost of debt)  
        Ke  =  ต้นทุนหรือผลตอบแทนของเงินลงทุนเป็นร้อยละ 
          (Cost of equity)  
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   เกณฑ์ในการพิจารณา คือ 
   IRR > WACC แสดงว่า โครงการน้ันมีความเหมาะสมในการลงทุน ควรอนุมัติโครงการ เพราะ
ผลตอบแทนสูงกว่าค่าเสียโอกาสในการใช้เงินทุน 
   IRR = WACC แสดงว่า ผลตอบแทนเท่ากับค่าเสียโอกาสในการใช้เงินทุน จะลงทุนหรือไม่ก็
ให้ผลไม่ต่างกัน 
   IRR < WACC แสดงว่า โครงการน้ันไม่มีความเหมาะสมในการลงทุน ไม่ควรอนุมัติโครงการ 
เพราะผลตอบแทนตํ่ากว่าค่าเสียโอกาสในการใช้เงินทุน 
   3) อัตราส่วนผลตอบแทนต่อต้นทุน (Benefit Cost Ratio : B/C) 
   อัตราส่วนผลตอบแทนต่อต้นทุน คือ อัตราส่วนระหว่างมูลค่าปัจจุบันของผลตอบแทน กับมูลค่า
ปัจจุบันของต้นทุน โดยมีสูตรในการคํานวนดังน้ี  

   1 1

/
1 1

n n
t t

t t
t t

B C
B C

r r 


 

 
 

  เกณฑ์ในการพิจารณา คือ 
  B/C > 1 คือ มูลค่าปัจจุบันของผลตอบแทนมีมากกว่ามูลค่าปัจจุบันของต้นทุน ควรรับหรือ
อนุมัติโครงการ 
  B/C < 1 คือ มูลค่าปัจจุบันของต้นทุนสูงกว่ามูลค่าปัจจุบันของผลตอบแทน ความปฏิเสธ
หรือไม่อนุมัติโครงการ 
 
 3.4.2 เครื่องมือและหลักเกณฑ์ที่ใช้ในการวิเคราะห์ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจของโครงการ 
   1) มูลค่าปัจจุบันสุทธิทางเศรษฐศาสตร์ (Economic Net Present Value: ENPV) 
   มูลค่าปัจจุบันสุทธิทางเศรษฐศาสตร์ หมายถึง ผลต่างของผลรวมของมูลค่าปัจจุบัน (PV) ของ
ผลตอบแทนจากการดําเนินการที่คํานวณในมุมมองทางเศรษฐศาสตร์ และต้นทุนในการดําเนินงานที่ปรับค่า
ทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการ  
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 โดยที่ Bt = ผลตอบแทนในปีที่ t 
   Ct  =  ต้นทุนในปีที่ t 
   r   =  อัตราคิดลดหรืออัตราดอกเบ้ียที่เหมาะสม 
   t  =  ปีของโครงการ 
   n  =  จํานวนปีทั้งสิ้นของโครงการ หรืออายุของโครงการ 
 เกณฑ์ในการพิจารณา คือ  
 ENPV > 0 แสดงว่าโครงการน้ันมีความคุ้มค่าในการลงทุน ควรรับหรืออนุมัติโครงการ เพราะ
ผลประโยชน์ที่ได้จากโครงการมีค่ามากกว่าค่าใช้จ่ายในโครงการ 
 ENPV = 0 แสดงว่าผลประโยชน์และค่าใช้จ่ายของโครงการมีค่าเท่ากัน จะลงทุนหรือไม่ก็
ให้ผลไม่แตกต่างกัน 
 ENPV < 0 แสดงว่าโครงการน้ันไม่มีความคุ้มค่าในการลงทุน ไม่ควรรับหรืออนุมัติโครงการ 
เพราะค่าใช้จ่ายในโครงการมีค่ามากกว่าผลประโยชน์ที่ได้จากโครงการ 
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   2) อัตราผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจของโครงการ (Economic Internal Rate of 
   Return: EIRR) 
   อัตราผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจของโครงการ เป็นค่าที่แสดงถึงอัตราผลตอบแทนทาง
เศรษฐกิจของโครงการ เป็นการพิจารณาถึงการพัฒนาโครงการที่ส่งผลต่อประโยชน์ต่อภาพรวมทางเศรษฐกิจ 
โดยสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ได้กําหนดหลักเกณฑ์อัตราผลตอบแทน
ทางเศรษฐกิจที่เหมาะสมอยู่ระหว่างร้อยละ 9-12 แล้วแต่ลักษณะของโครงการ 
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   3) อัตราส่วนผลตอบแทนต่อต้นทุน (Economic Benefit Cost Ratio: EBCR) 
   เป็นดัชนีแสดงถึงประสิทธิภาพการใช้ทุนของโครงการ ณ อัตราคิดลดที่กําหนด ซึ่งถ้า B/C > 
1 แสดงว่าโครงการมีความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์ 
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 3.4.3 การวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ (Sensitivity Analysis) 
 เป็นการพิจารณาการเปลี่ยนแปลงจากปัจจัยต่างๆ ทั้งทางด้านผลประโยชน์และต้นทุนในทางบวกและ
ทางลบ ที่อาจจะเปลี่ยนแปลงไปจากสมมติฐานที่กําหนดไว้ เพ่ือดูถึงผลกระทบทางการเงินและทางเศรษฐกิจที่
จะเกิดขึ้นต่อโครงการ ซึ่งจะทําให้ทราบถึงความเสี่ยงจากการเปลี่ยนแปลง และเป็นส่วนช่วยในการตัดสินใจ
ลงทุนเพ่ือให้มีความรัดกุมย่ิงขึ้น โดยการวิเคราะห์ความไวของโครงการส่วนใหญ่จะมีการกําหนดทางเลือกใน
การศึกษาเบ้ืองต้น ดังน้ี 
   1) กรณีวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ-ปัจจัยเดียว 
   - กรณีที่ต้นทุนค่าก่อสร้างเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลงร้อยละ 5 ร้อยละ 10 และร้อยละ 20 
   - กรณีที่ค่าใช้จ่ายในการดําเนินงานและซ่อมบํารุงโครงการเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลงร้อย
ละ 5 ร้อยละ 10 และร้อยละ 20 
   - กรณีที่รายได้ของโครงการเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลงร้อยละ 5 ร้อยละ 10 และร้อยละ 20 
   - อ่ืนๆ กรณีปัจจัยต่างๆ ที่สําคัญของโครงการ เปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลง ร้อยละ 5 ร้อย
ละ 10 และร้อยละ 20 
   2) กรณีวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ-สองปัจจัยพร้อมกัน  
   กรณีที่ต้นทุนค่าก่อสร้างเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลงร้อยละ 5 ร้อยละ 10 และร้อยละ 20 
และกรณีที่รายได้ของโครงการเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลงร้อยละ 5 ร้อยละ 10 และร้อยละ 20 
 
3.5 ขั้นตอนในการทําวิจัย 
 หลักเกณฑ์การวิเคราะห์โครงการน้ัน สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
ได้เขียนคู่มือแนวทางและหลักเกณฑ์การวิเคราะห์โครงการให้หน่วยงานภาครัฐได้ศึกษารายละเอียดขั้นตอน
การวิเคราะห์ต้นทุนและผลตอบแทน ซึ่งในการวิเคราะห์น้ันได้ให้ความสําคัญทั้งด้านการเงินและด้าน
เศรษฐศาสตร์ ดังน้ันในการศึกษาครั้งน้ีจึงนําเอาหลักเกณฑ์ดังกล่าวมาประยุกต์ใช้ในการวิเคราะห์โครงการ
ก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกปากบารา โดยมีรายละเอียดขั้นตอนในการศึกษาดังน้ี 
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 3.5.1 การวิเคราะห์ทางการเงินของโครงการก่อสร้างท่าเรือปากบารา ในรูปแบบ PSC 
 การวิเคราะห์ทางการเงินเป็นการวิเคราะห์ผลประโยชน์และค่าใช้จ่ายที่อยู่ในรูปตัวเงินที่ได้จาก
การดําเนินกิจกรรมหรือการให้บริการของท่าเรือปากบารา ซึ่งจะพิจารณาถึงผลประโยชน์ที่อยู่ในรูปของรายได้
และค่าลงทุนและค่าใช้จ่ายในการดําเนินกิจกรรมท่ีเสียไปเมื่อได้ดําเนินโครงการ เพ่ือนําผลลัพธ์มาวิเคราะห์
ความเหมาะสม โดยมีขั้นตอนในการวิเคราะห์โครงการ ดังน้ี 
 3.5.1.1 การคาํนวณอุปสงค ์
 ในการคํานวณอุปสงค์ของการศึกษาครั้งน้ี จะพิจารณาจากปัจจัยในการดําเนินกิจกรรมทาง
ท่าเรือที่ก่อให้เกิดรายได้ ซึ่งรายได้ของกิจการท่าเรือหลักๆ มาจากจากสินค้า ตู้สินค้า (Container) และเรือ
ขนส่งสินค้าที่เข้ามาใช้บริการ โดยในขั้นตอนของการศึกษาจะเริ่มจากการคํานวณปริมาณสินค้าที่คาดว่าจะเข้า
ออกท่าเรือปากบาราเมื่อเปิดดําเนินการ แล้วจะใช้ปริมาณสินค้าที่คํานวณได้มาหาปริมาณตู้คอนเทนเนอร์ และ
สุดท้ายจะคํานวณหาปริมาณเรือสินค้า โดยมีขั้นตอนในการคํานวณดังน้ี 
 1) สมมติฐานท่ีใช้ในการคาดการณ์ปริมาณสินค้า กําหนดให้ 
  1.1) ความสามารถหรือศักยภาพในการรองรับตู้สินค้าของท่าเรือปากบาราในระยะที่ 1 
เท่ากับ 825,000 TEUs ระยะที่ 2 เท่ากับ 1,325,000 TEUs และระยะที่ 3 เท่ากับ 2,475,000 TEUs 
  1.2) อัตราการเติบโตของปริมาณสินค้ามีค่าเท่ากับร้อยละ 3 ต่อปี 
  1.3) อัตราการเติบโตของการใช้ท่าเรือเพ่ิมขึ้นร้อยละ 3 ต่อปี 
  1.4) ขนาดของตู้คอนเทนเนอร์ที่เข้า-ออกท่าเรือปากบารากําหนดให้มีเพียงขนาดเดียว คือ 
ขนาด 20 ฟุต (มีหน่วยวัดเป็น TEU) โดยความจุของตู้คอนเทนเนอร์ขนาด 20 ฟุต กําหนดให้สามารถจุสินค้า
ได้ 15 ตัน  
  1.5) ขนาดของเรือที่คาดว่าจะเข้ามาใช้บริการกําหนดให้มีเพียง 2 ขนาด คือ เรือขนส่ง
สินค้าขนาด Panamax และเรือขนส่งสินค้าขนาด Handy โดยเรือสินค้าขนาด Panamax จะใช้แทนเรือขนส่ง
สินค้าระหว่างประเทศ และเรือขนส่งสินค้าขนาด Handy จะใช้แทนเรือขนส่งสินค้าภายในประเทศ 
  1.6) กําหนดสัดส่วนของปริมาณตู้คอนเทนเนอร์เปล่ามีจํานวนเท่ากับร้อยละ 10 ของ
ปริมาณตู้คอนเทนเนอร์ทั้งหมด 
 
 2) การคํานวณปริมาณสินค้า 
 การคํานวณปริมาณสินค้าจะใช้ข้อมูลจากสถิติรายงานการขนส่งสินค้าทางนํ้าบริเวณเมืองท่า
ชายทะเลต้ังแต่ปี 2554 – ปี 2557 โดยในการคํานวณจะพิจารณาสินค้าที่คาดว่าจะผ่านท่าเรือปากบาราทั้งใน
กรณีสินค้าจากต่างประเทศและสินค้าภายในประเทศ  
  2.1) ในกรณีสินค้าระหว่างประเทศ ในการพิจารณาจะคาดการณ์จากปริมาณสินค้าของกลุ่ม
ประเทศเป้าหมายท่ีคาดว่าจะหันมาใช้บริการท่าเรือ ประกอบด้วย กลุ่มประเทศแอฟริกา (Africa) กลุ่ม
ประเทศยุโรป (Europe) กลุ่มประเทศเอเชียใต้ (South Asia) และกลุ่มประเทศตะวันออกกลาง (Middle 
East) รวมถึงปริมาณสินค้าจากประเทศมาเลเซียและประเทศสิงคโปร์ 
  2.2) ในกรณีของสินค้าภายในประเทศ ในการพิจารณาจะคาดการณ์จากปริมาณสินค้าที่
ไหลเวียนผ่านด่านการขนส่งทางน้ําของภาคใต้เป็นหลัก ขณะที่ปริมาณสินค้าจากภาคอ่ืนๆ จะนํามาพิจารณา
ร่วมด้วยตามสัดส่วนความสามารถในการขนส่งสินค้าทางรางรถไฟของประเทศไทย 
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 3) การคํานวณปริมาณตู้คอนเทนเนอร์ 
 จะใช้ปริมาณสินค้าที่คํานวณได้จากข้อ 2) มาคํานวณเป็นปริมาณตู้คอนเทนเนอร์ตาม
สมมติฐานท่ีกําหนดว่าขนาดของตู้คอนเทนเนอร์ที่เข้า-ออกท่าเรือปากบารากําหนดให้มีเพียงขนาดเดียว คือ 
ขนาด 20 ฟุต (มีหน่วยวัดเป็น TEU) โดยความจุของตู้คอนเทนเนอร์ขนาด 20 ฟุต กําหนดให้สามารถบรรจุ
สินค้าได้ประมาณ 15 ตัน 
 
 4)  การคํานวณปริมาณตู้คอนเทนเนอร์เปล่า 
 ในการคํานวณหาปริมาณตู้คอนเทนเนอร์เปล่าจะใช้ปริมาณตู้คอนเทนเนอร์ที่บรรจุสินค้าที่
คํานวณได้จากข้อ 3) พิจารณาร่วมกับข้อสมมติที่ 1.6 
 
 5) การคํานวณหาปริมาณเรือขนส่งสินค้า 
 จากสมมติฐานที่กําหนดให้ขนาดของเรือที่คาดว่าจะเข้ามาใช้บริการกําหนดให้มีเพียง 2 ขนาด 
คือ เรือขนส่งสินค้าขนาด Panamax และเรือขนส่งสินค้าขนาด Handy โดยความสามารถในการบรรทุกตู้ 
คอนเทนเนอร์ของเรือ Panamax จะสามารถบรรทุกตู้คอนเทนเนอร์ได้ประมาณ 2,500 – 3,000 TEUs 
ในขณะที่เรือขนส่งสินค้าขนาด Handy สามารถบรรทุกตู้คอนเทนเนอร์ได้ประมาณ 1,000 – 1,500 TEUs 
โดยในการคํานวณปริมาณเรือขนส่งสินค้าจะใช้ปริมาณตู้คอนเทนเนอร์ที่คํานวณได้จากหัวข้อข้างต้น มาเป็น
ข้อมูลพ้ืนฐานในการคํานวณ  

 
รูปที่ 3.2 แสดงขั้นตอนในการคํานวณปริมาณสินค้า ปริมาณตู้สินค้าและจํานวนเรือสินค้า 

ที่มา: คณะวิจัย 
 

 3.5.1.2 การคาดการณ์รายรับของโครงการ 
 1) สมมติฐานท่ีใช้ในการคาดการณ์รายรับ กําหนดให้ 
  1.1) รายได้ของกิจกรรมท่าเรือ ประกอบด้วยรายได้ 4 ประเภท คือ รายได้ที่เรียกเก็บจาก
เรือขนส่งสินค้า รายได้ที่เรียกเก็บจากตู้สินค้า รายได้ที่เรียกเก็บจากสินค้าและรายได้ค่าบริการอ่ืนๆ  
  1.2) อัตราค่าบริการที่นํามาใช้ในการคํานวนเพ่ือหารายรับของโครงการจะใช้อัตรา
ค่าบริการของท่าเรือแหลมฉบัง 
 2) การคํานวณรายรับของโครงการ 
  2.1) รายได้ที่เรียกเก็บจากเรือสินค้า จะใช้ข้อมูลปริมาณเรือสินค้าที่คํานวณได้จากข้อ 3.5.1 
ข้อย่อยที่ 4) พิจารณาร่วมกับอัตราค่าบริการที่กําหนดในสมมติฐาน 
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  2.2) รายได้ที่เรียกเก็บจากตู้สินค้า จะใช้ข้อมูลปริมาณตู้คอนเทนเนอร์ที่คํานวณได้จากข้อ 
3.5.1 ข้อย่อยที่ 3) พิจารณาร่วมกับอัตราค่าบริการที่กําหนดในสมมติฐาน 
  2.3) รายได้ที่เรียกเก็บจากสินค้า จะใช้ข้อมูลปริมาณตู้คอนเทนเนอร์ที่คํานวณได้จากข้อ 
3.5.1 ข้อย่อยที่ 2) พิจารณาร่วมกับอัตราค่าบริการที่กําหนดในสมมติฐาน 
  2.4) รายได้ค่าบริการอ่ืนๆ จะกําหนดสัดส่วนของรายได้ค่าบริการอ่ืนๆ แล้วนํามาคํานวณ
จากรายได้รวมที่คํานวณได้จากข้อ 1) ข้อ 2) และข้อ 3) 

 
 

รูปที่ 3.3 แสดงที่มาของรายได้จากกิจกรรมท่าเรือปากบารา 
ที่มา: คณะวิจัย 

 
 3.5.1.3 การประมาณต้นทุนของโครงการ 
 ต้นทุนทั้งหมดที่เกิดขึ้นของโครงการก่อสร้างท่าเรือ จะประกอบไปด้วยต้นทุนหลัก 2 ส่วนคือ 
ต้นทุนในการก่อสร้าง และต้นทุนในการดําเนินงานและต้นทุนค่าบํารุงรักษา โดยในการคํานวณต้นทุนของ
โครงการมีวิธีและขั้นตอน ดังน้ี  
 1) สมมติฐานท่ีใช้ในการประมาณต้นทุนของโครงการ กําหนดให้ 
  1.1) อายุโครงการ 30 ปี 
  1.2) ต้นทุนในการก่อสร้างท่าเรือ (รวมค่าเคร่ืองจักรและอุปกรณ์) จะแบ่งออกเป็น 3 ระยะ 
ประกอบด้วย ข้อมูลจากรายงานโครงการสํารวจออกแบบเพ่ือก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกปากบารา จังหวัดสตูล (กรม
เจ้าท่า, 2553) 
   - ระยะที่ 1 วงเงินลงทุนจํานวณ 22,548.25 ล้านบาท 
   - ระยะที่ 2 วงเงินลงทุนจํานวน 5,510.38 ล้านบาท 
   - ระยะที่ 3 วงเงินลงทุนจํานวน 9,394.95 ล้านบาท 
  รวมวงเงินลงทุนทั้ง 3 ระยะมีมูลค่าเท่ากับ 37.453.58 ล้านบาท 
  1.3) ระยะเวลาในการก่อสร้าง 
   - ระยะที่ 1 ใช้เวลาก่อสร้าง 5 ปี 
   - ระยะที่ 2 ใช้เวลาก่อสร้าง 3 ปี 
   - ระยะที่ 3 ใช้เวลาก่อสร้าง 4 ปี 
  1.4) กําหนดให้มูลค่าต้นทุนการบํารุงรักษาท่าเรือในแต่ละปีมีมูลค่าเท่ากับร้อยละ 0.5 ของ
มูลค่าการก่อสร้างสะสมในแต่ละปี 



49 

  1.5) กําหนดให้มูลค่าต้นทุนบํารุงรักษาเคร่ืองจักรและอุปกรณ์ในแต่ละปีมีมูลค่าเท่ากับร้อยละ 
2 ของมูลค่าเคร่ืองจักรและอุปกรณ์สะสมในแต่ละปี 
  1.6) กําหนดให้ค่าดําเนินการขุดลอกร่องนํ้าเป็นค่าใช้จ่ายที่จะต้องทําการขุดลอกทุกๆ 4 ปี 
โดยกําหนดให้มีค่าใช้จ่ายในแต่ละคร้ังเท่ากับ 80 ล้านบาท 
  1.7) กําหนดค่าการลงทุนทดแทน 10 ปี (Replacement 10 years) มีค่าเท่ากับร้อยละ 10 
ของมูลค่าก่อสร้างสะสมในขณะนั้น 
  1.8) ในกรณีกู้เงินจากธนาคารมาใช้ในการก่อสร้าง กําหนดให้อัตราดอกเบ้ียธนาคารมีค่า
เท่ากับร้อยละ 4 
  1.9) ในกรณีออกพันธบัตรเพ่ือระดมเงินทุนมาใช้ในการก่อสร้าง กําหนดให้ดอกเบ้ีย
พันธบัตรมีค่าเท่ากับร้อยละ 3 
 
 2) การคํานวณต้นทุนของโครงการ สําหรับการลงทุนรูปแบบ PSC 
 2.1) มูลค่าการลงทุนและมูลค่าเคร่ืองจักรและอุปกรณ์จะใช้ข้อกําหนดจากสมมติฐาน 1.2 และ 
1.3 มาใช้ในการประมาณต้นทุนค่าก่อสร้างและต้นทุนค่าเคร่ืองจักรและอุปกรณ์ โดยข้อมูลงบประมาณในการ
ลงทุนจะเป็นข้อมูลในปี 2553 ในการศึกษาครั้งน้ีจึงได้ปรับฐานข้อมูลด้วยอัตราเงินเฟ้อร้อยละ 3 เพ่ือให้
งบประมาณสอดคล้องกับสถานการณ์ปัจจุบัน 
 

 
รูปที่ 3.4 แสดงแนวทางการคํานวณต้นทุนของโครงการท่าเรือปากบารา สําหรับการลงทุนรูปแบบ PSC 

ที่มา: คณะวิจัย 
 

 2.2) ต้นทุนในการดําเนินงานและบํารุงษา (Operate and Maintenance: O&M) จะใช้มูลค่า
การลงทุนที่คํานวณได้จากข้อ 2.1) มาพิจารณาร่วมกับข้อสมมติ 1.4 – 1.7 เพ่ือหามูลค่าการดําเนินงานและ
การบํารุงรักษาในแต่ละปี 
 2.3) ในกรณีที่มีการกู้เงินหรือต้องการระดมเงินทุนโดยการออกพันธบัตรจะใช้มูลค่าในการ
ลงทุนก่อสร้างที่คํานวณได้จากข้อ 2.1 พิจารณาร่วมกับข้อสมมติข้อ 1.8 และ 1.9 เพ่ือหาต้นทุนทางการเงินที่
เกิดขึ้นในแต่ละปีจากการลงทุน 
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 3.5.1.4 การวิเคราะห์ความเหมาะสมทางการเงินของโครงการ 
 ในการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางการเงินของโครงการจะใช้เครื่องมือและหลักเกณฑ์ในการ
วิเคราะห์โครงการ คือ 
 1) มูลค่าปัจจุบันสุทธิ คือ ผลต่างของผลรวมของมูลค่าปัจจุบัน (PV) ของผลตอบแทนจากการ
ดําเนินการ (ข้อ 3.5.1.2) และต้นทุนในการดําเนินงานของโครงการ (3.5.1.3)  
 

     1 1 11 1 1

n n n
t t t t

t t t
t t t

B C B C
NPV

r r r  


  

  
  

 
 2) อัตราผลตอบแทนจากการลงทุน คือ อัตราผลตอบแทนตลอดอายุโครงการลงทุน ทีท่ําให้
มูลค่าปัจจุบันของรายรับมีค่าเท่ากับต้นทุนของโครงการ  
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 3) อัตราส่วนผลตอบแทนต่อต้นทุน (Benefit Cost Ratio : B/C) คือ อัตราส่วนระหว่างมูลค่า
ปัจจุบันของผลตอบแทน กับมูลค่าปัจจุบันของต้นทุน  
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  โดยที่ Bt = ผลตอบแทนในปีที่ t 
    C t  = ต้นทุนในปีที่ t 
    r   =  อัตราคิดลด 
    t  =  ปีของโครงการ 

 4) การวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ เป็นการพิจารณาผลกระทบของการเปลี่ยนแปลง
ในด้านปัจจัยต่างๆ ทั้งในกรณีที่ผลประโยชน์และต้นทุนเปลี่ยนแปลงไปจากสมมติฐาน เพ่ือดูผลกระทบต่อ
ความเหมาะสมทางการเงิน ซึ่งจะทําให้ทราบความเสี่ยงในการลงทุนของโครงการ  
  4.1) กรณีวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ-ปัจจัยเดียว 
  จะพิจารณาการเปลี่ยนจากสมมติฐานต้ังต้นในด้านต่างๆ เช่น กรณีที่ต้นทุนค่าก่อสร้าง
เปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลง กรณีที่ค่าใช้จ่ายในการดําเนินงานและค่าซ่อมบํารุงรักษาของโครงการ
เปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลง กรณีที่รายได้ของโครงการเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลง และกรณีอ่ืนๆ ที่ปัจจัย
ต่างๆ ที่สําคัญของโครงการ เปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลง 
  4.2) กรณีวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ-สองปัจจัยพร้อมกัน 
  กรณีที่ต้นทุนค่าก่อสร้างเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลงร้อยละ 5 ร้อยละ 10 และร้อยละ 20 
และกรณีที่รายได้ของโครงการเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลงร้อยละ 5 ร้อยละ 10 และร้อยละ 20 
 
 3.5.2 การวิเคราะห์ทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการก่อสร้างท่าเรือปากบารา ในรูปแบบ PSC 
 3.5.2.1 การคาดการณ์ผลประโยชน์ทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการ 
 1) สมมติฐานท่ีใช้ในประมาณการผลประโยชน์ กําหนดให้ 
  1.1) อายุโครงการเท่ากับ 30 ปี 
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  1.2) ผลประโยชน์ทางเศรษฐศาสตร์จะสามารถแบ่งออกได้เป็น  2 ประเภท คือ 
ผลประโยชน์ทางตรง และผลประโยชน์ทางอ้อม โดยที่ 
   - ผลประโยชน์ทางตรง ได้แก่ ผลประโยชน์จากการประหยัดค่าขนส่งสินค้าและ
ผลประโยชน์จากการประหยัดเวลาในการขนส่งสินค้า 
   - ผลประโยชน์ทางอ้อม ได้แก่ ผลประโยชน์ของการเพิ่มมูลค่าที่ดินและผลประโยชน์
จากการจ้างแรงงานในพ้ืนที่  
  1.3) กําหนดพ้ืนที่ที่ได้รับผลกระทบจากโครงการมีจํานวน 202,294.00 ไร่ (ตามพ้ืนที่จาก
การศึกษาในรายงานโครงการสํารวจเพ่ือออกแบบก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกปากบารา จังหวัดสตูล, กรมเจ้าท่า, 2553)  
  1.4) กําหนดให้อัตราการเพ่ิมมูลค่าที่ดินจากการมีโครงการมีค่าเท่ากับร้อยละ 1  
 2) การคํานวณผลประโยชน์ทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการ 
  2.1) ผลประโยชน์จากการประหยัดค่าขนส่งในการขนส่งสินค้า จะคํานวณจากค่าระวางใน
การขนส่งสินค้า 
  2.2) ผลประโยชน์จากการประหยัดเวลาจะคํานวณจากระยะเวลาที่ใช้ในการขนส่งสินค้าที่
เร็วขึ้นในกรณีที่เกิดท่าเรือปากบารา แล้วนําไปประเมินเป็นมูลค่าทางเศรษฐกิจของโครงการ 
  2.3) ผลประโยชน์จากการเพ่ิมมูลค่าที่ดินจะคํานวณจากพ้ืนที่โครงการพิจารณารวมกับ
ราคาประเมินมูลค่าที่ดินและอัตราการเพ่ิมมูลค่าที่ดินจากการมีโครงการ 
  2.4) ผลประโยชน์จากการจ้างแรงงานในพ้ืนที่ จะคํานวณจากจํานวนแรงงานที่คาดว่าจะมี
งานทําเพ่ิมจากการเกิดโครงการและพิจารณาร่วมกับรายได้ที่คาดการณ์ของแรงงาน 
 3.5.2.2 การประมาณต้นทุนทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการ 
 ต้นทุนทั้งหมดที่เกิดขึ้นของโครงการก่อสร้างท่าเรือ จะประกอบไปด้วยต้นทุนหลัก 2 ส่วนคือ 
ต้นทุนในการก่อสร้างและต้นทุนในการดําเนินงานและต้นทุนค่าบํารุงรักษาเช่นเดียวกับต้นุทนทางการเงิน แต่
ในการวิเคราะห์ทางเศรษฐศาสตร์จะปรับมูลค่าการลงดังกล่าวด้วย Conversion Factor เพ่ือให้สะท้อนต้นทุน
ที่แท้จริงของโครงการ โดยมีรายละเอียดดังน้ี  
 
ตารางที่ 3.1 แสดงข้อมูล Conversion Factor ที่ใช้ในการศึกษา 

รายการ Conversion Factor 
ค่าก่อสร้าง 0.88 
ค่าเคร่ืองจักรและอุปกรณ์ 0.84 
ค่าพนักงาน 0.92 
ค่าไฟฟ้า 0.90 
ค่าขุดลอก 0.88 
ที่มา: Ahmed, 1983 
 
 3.5.2.3 การวิเคราะห์ความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการ 
 ในการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการจะใช้เครื่องมือและหลักเกณฑ์ใน
การวิเคราะห์โครงการ คือ 
 1) มูลค่าปัจจุบันสุทธิ คือ ผลต่างของผลรวมของมูลค่าปัจจุบัน (PV) ของผลตอบแทนจากการ
ดําเนินการ (ข้อ 3.5.2.1) และต้นทุนในการดําเนินงานของโครงการ (3.5.2.2)  
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 2) อัตราผลตอบแทนจากการลงทุน คือ อัตราผลตอบแทนตลอดอายุโครงการลงทุน ทีท่ําให้
มูลค่าปัจจุบันของรายรับมีค่าเท่ากับต้นทุนของโครงการ  
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 3) อัตราส่วนผลตอบแทนต่อต้นทุน (Benefit Cost Ratio : B/C) คือ อัตราส่วนระหว่างมูลค่า
ปัจจุบันของผลตอบแทน กับมูลค่าปัจจุบันของต้นทุน  
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  โดยที่ Bt = ผลตอบแทนในปีที่ t 
    C t  = ต้นทุนในปีที่ t 
    r   =  อัตราคิดลด 
    t  =  ปีของโครงการ 

 4) การวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ เป็นการพิจารณาผลกระทบของการเปลี่ยนแปลง
ในด้านปัจจัยต่างๆ ทั้งในกรณีที่ผลประโยชน์และต้นทุนเปลี่ยนแปลงไปจากสมมติฐาน เพ่ือดูผลกระทบต่อ
ความเหมาะสมทางการเงิน ซึ่งจะทําให้ทราบความเสี่ยงในการลงทุนของโครงการ  
  4.1) กรณีวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ-ปัจจัยเดียว 
  จะพิจารณาการเปลี่ยนจากสมมติฐานต้ังต้นในด้านต่างๆ เช่น กรณีที่ต้นทุนค่าก่อสร้าง
เปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลง กรณีที่ค่าใช้จ่ายในการดําเนินงานและค่าซ่อมบํารุงรักษาของโครงการ
เปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลง กรณีที่รายได้ของโครงการเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลง และกรณีอ่ืนๆ ที่ปัจจัย
ต่างๆ ที่สําคัญของโครงการ เปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลง 
  4.2) กรณีวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ-สองปัจจัยพร้อมกัน 
  กรณีที่ต้นทุนค่าก่อสร้างเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลงร้อยละ 5 ร้อยละ 10 และร้อยละ 20 
และกรณีที่รายได้ของโครงการเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลงร้อยละ 5 ร้อยละ 10 และร้อยละ 20 
 
 3.5.3 การวิเคราะห์ทางการเงินของโครงการก่อสร้างท่าเรือปากบารา ในรูปแบบ PPP 
 ในการวิเคราะห์ทางการเงินสําหรับการลงทุนรูปแบบ PPP จะมีการจัดสรรต้นทุนและรายรับ
ระหว่าง 2 หน่วยงาน คือ หน่วยงานภาครัฐและหน่วยงานภาคเอกชน ซึ่งรูปแบบในการจัดสรรจะได้จากการ
ประเมินความเสี่ยงที่เก่ียวข้องในโครงการก่อสร้างท่าเรือปากบารา โดยการวิเคราะห์โครงการในรูปแบบ PPP  
มีรายละเอียดพอสังเขปดังน้ี    
 3.5.3.1 การคาดการณ์รายรับของโครงการ 
 1) สมมติฐานท่ีใช้ในการคาดการณ์รายรับ กําหนดให้ 
  1.1) รายได้ของกิจกรรมท่าเรือ ประกอบด้วยรายได้ 4 ประเภท คือ รายได้ที่เรียกเก็บจาก
เรือขนส่งสินค้า รายได้ที่เรียกเก็บจากตู้สินค้า รายได้ที่เรียกเก็บจากสินค้าและรายได้ค่าบริการอ่ืนๆ  
  1.2) อัตราค่าบริการที่นํามาใช้ในการคํานวนเพ่ือหารายรับของโครงการจะใช้อัตรา
ค่าบริการของท่าเรือแหลมฉบัง 
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  1.3) สัดส่วนในการแบ่งรายรับระหว่างหน่วยงานภาครัฐและภาคเอกชน กําหนดให้มีการ
จัดสรรทั้งสิ้น 6 กรณี ประกอบด้วย การจัดสรรรายรับที่ร้อยละ 5 ร้อยละ 10 ร้อยละ 15 ร้อยละ 20 ร้อยละ 
25 และร้อยละ 30 ของรายรับโครงการท้ังหมด 
 2) การคํานวณรายรับของโครงการ 
  2.1) รายได้ที่เรียกเก็บจากเรือสินค้า จะใช้ข้อมูลปริมาณเรือสินค้าที่คํานวณได้จากข้อ 3.5.1 
ข้อย่อยที่ 4) พิจารณาร่วมกับอัตราค่าบริการที่กําหนดในสมมติฐาน 
  2.2) รายได้ที่เรียกเก็บจากตู้สินค้า จะใช้ข้อมูลปริมาณตู้คอนเทนเนอร์ที่คํานวณได้จากข้อ 
3.5.1 ข้อย่อยที่ 3) พิจารณาร่วมกับอัตราค่าบริการที่กําหนดในสมมติฐาน 
  2.3) รายได้ที่เรียกเก็บจากสินค้า จะใช้ข้อมูลปริมาณตู้คอนเทนเนอร์ที่คํานวณได้จากข้อ 
3.5.1 ข้อย่อยที่ 2) พิจารณาร่วมกับอัตราค่าบริการที่กําหนดในสมมติฐาน 
  2.4) รายได้ค่าบริการอ่ืนๆ จะกําหนดสัดส่วนของรายได้ค่าบริการอ่ืนๆ แล้วนํามาคํานวณ
จากรายได้รวมที่คํานวณได้จากข้อ 1) ข้อ 2) และข้อ 3) 
  2.5) จัดสรรรายได้ของโครงการระหว่างหน่วยงานทั้ง 2 ตามสัดส่วนที่กําหนดในสมมติฐาน 
 
 3.5.3.2 การประมาณต้นทุนของโครงการ 
 ต้นทุนทั้งหมดที่เกิดขึ้นของโครงการก่อสร้างท่าเรือ จะประกอบไปด้วยต้นทุนหลัก 2 ส่วนคือ 
ต้นทุนในการก่อสร้าง และต้นทุนในการดําเนินงานและต้นทุนค่าบํารุงรักษา โดยในการคํานวณต้นทุนของ
โครงการมีวิธีและขั้นตอน ดังน้ี  
 1) สมมติฐานท่ีใช้ในการประมาณต้นทุนของโครงการ กําหนดให้ 
  1.1) อายุโครงการ 30 ปี 
  1.2) ต้นทุนในการก่อสร้างท่าเรือ (รวมค่าเคร่ืองจักรและอุปกรณ์) จะแบ่งออกเป็น 3 ระยะ 
ประกอบด้วย ข้อมูลจากรายงานโครงการสํารวจออกแบบเพ่ือก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกปากบารา จังหวัดสตูล (กรม
เจ้าท่า, 2553) 
   - ระยะที่ 1 วงเงินลงทุนจํานวณ 22,548.25 ล้านบาท 
   - ระยะที่ 2 วงเงินลงทุนจํานวน 5,510.38 ล้านบาท 
   - ระยะที่ 3 วงเงินลงทุนจํานวน 9,394.95 ล้านบาท 
  รวมวงเงินลงทุนทั้ง 3 ระยะมีมูลค่าเท่ากับ 37.453.58 ล้านบาท 
  1.3) ระยะเวลาในการก่อสร้าง 
   - ระยะที่ 1 ใช้เวลาก่อสร้าง 5 ปี 
   - ระยะที่ 2 ใช้เวลาก่อสร้าง 3 ปี 
   - ระยะที่ 3 ใช้เวลาก่อสร้าง 4 ปี 
  1.4) กําหนดให้มูลค่าต้นทุนการบํารุงรักษาท่าเรือในแต่ละปีมีมูลค่าเท่ากับร้อยละ 0.5 ของ
มูลค่าการก่อสร้างสะสมในแต่ละปี 
  1.5) กําหนดให้มูลคา่ต้นทุนบํารงุรักษาเคร่ืองจักรและอุปกรณ์ในแต่ละปีมีมูลค่าเท่ากับร้อยละ 
2 ของมูลค่าเคร่ืองจักรและอุปกรณ์สะสมในแต่ละปี 
  1.6) กําหนดให้ค่าดําเนินการขุดลอกร่องนํ้าเป็นค่าใช้จ่ายที่จะต้องทําการขุดลอกทุกๆ 4 ปี 
โดยกําหนดให้มีค่าใช้จ่ายในแต่ละคร้ังเท่ากับ 80 ล้านบาท 
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  1.7) กําหนดค่าการลงทุนทดแทน 10 ปี (Replacement 10 years) มีค่าเท่ากับร้อยละ 10 
ของมูลค่าก่อสร้างสะสมในขณะนั้น 
  1.8) ในกรณีกู้เงินจากธนาคารมาใช้ในการก่อสร้าง กําหนดให้อัตราดอกเบ้ียธนาคารมีค่า
เท่ากับร้อยละ 4 
  1.9) ในกรณีออกพันธบัตรเพ่ือระดมเงินทุนมาใช้ในการก่อสร้าง กําหนดให้ดอกเบ้ีย
พันธบัตรมคี่าเท่ากับร้อยละ 3 
 2) การคํานวณต้นทุนของโครงการ สําหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 
 2.1) มูลค่าการลงทุนและมูลค่าเคร่ืองจักรและอุปกรณ์จะใช้ข้อกําหนดจากสมมติฐาน 1.2 และ 
1.3 มาใช้ในการประมาณต้นทุนค่าก่อสร้างและต้นทุนค่าเคร่ืองจักรและอุปกรณ์ โดยข้อมูลงบประมาณในการ
ลงทุนจะเป็นข้อมูลในปี 2553 ในการศึกษาครั้งน้ีจึงได้ปรับฐานข้อมูลด้วยอัตราเงินเฟ้อร้อยละ 3 เพ่ือให้
งบประมาณสอดคล้องกับสถานการณ์ปัจจุบัน 

 
รูปที่ 3.5 แสดงแนวทางการคํานวณต้นทุนของโครงการท่าเรือปากบารา สําหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

ที่มา: คณะวิจัย 
 

 2.2) ต้นทุนในการดําเนินงานและบํารุงษา (Operate and Maintenance: O&M) จะใช้มูลค่า
การลงทุนที่คํานวณได้จากข้อ 2.1) มาพิจารณาร่วมกับข้อสมมติ 1.4 – 1.7 เพ่ือหามูลค่าการดําเนินงานและ
การบํารุงรักษาในแต่ละปี 
 2.3) ในกรณีที่มีการกู้เงินหรือต้องการระดมเงินทุนโดยการออกพันธบัตรจะใช้มูลค่าในการ
ลงทุนก่อสร้างที่คํานวณได้จากข้อ 2.1 พิจารณาร่วมกับข้อสมมติข้อ 1.8 และ 1.9 เพ่ือหาต้นทุนทางการเงินที่
เกิดขึ้นในแต่ละปีจากการลงทุน 
 2.4) จัดสรรต้นทุนระหว่าง 2 หน่วยงานตามรูปแบบ PPP ที่ได้จากการประเมินความเสี่ยง
ทั้งหมดของโครงการ 
 
 3.5.3.3 การวิเคราะห์ความเหมาะสมทางการเงินของโครงการ 
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 ในการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางการเงินของโครงการในการลงทุนรูปแบบ PPP น้ัน จะทํา
การประเมินดัชนีช้ีวัดความเหมาะสมของโครงการทั้งในมุมมองของหน่วยงานภาครัฐและมุมมองของหน่วยงาน
ภาคเอกชน โดยการวิเคราะห์ความเหมาะสมจะใช้เครื่องมือและหลักเกณฑ์ในการวิเคราะห์โครงการ ดังน้ี 
 1) มูลค่าปัจจุบันสุทธิ คือ ผลต่างของผลรวมของมูลค่าปัจจุบัน (PV) ของผลตอบแทนจากการ
ดําเนินการและต้นทุนในการดําเนินงานของโครงการ 
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 2) อัตราผลตอบแทนจากการลงทุน คือ อัตราผลตอบแทนตลอดอายุโครงการลงทุน ทีท่ําให้
มูลค่าปัจจุบันของรายรับมีค่าเท่ากับต้นทุนของโครงการ  
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 3) อัตราส่วนผลตอบแทนต่อต้นทุน (Benefit Cost Ratio : B/C) คือ อัตราส่วนระหว่างมูลค่า
ปัจจุบันของผลตอบแทน กับมูลค่าปัจจุบันของต้นทุน  
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  โดยที่ Bt = ผลตอบแทนในปีที่ t 
    C t  = ต้นทุนในปีที่ t 
    r   =  อัตราคิดลด 
    t  =  ปีของโครงการ 

 4) การวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ เป็นการพิจารณาผลกระทบของการเปลี่ยนแปลง
ในด้านปัจจัยต่างๆ ทั้งในกรณีที่ผลประโยชน์และต้นทุนเปลี่ยนแปลงไปจากสมมติฐาน เพ่ือดูผลกระทบต่อ
ความเหมาะสมทางการเงิน ซึ่งจะทําให้ทราบความเสี่ยงในการลงทุนของโครงการ  
  4.1) กรณีวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ-ปัจจัยเดียว 
  จะพิจารณาการเปลี่ยนจากสมมติฐานต้ังต้นในด้านต่างๆ เช่น กรณีที่ต้นทุนค่าก่อสร้าง
เปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลง กรณีที่ค่าใช้จ่ายในการดําเนินงานและค่าซ่อมบํารุงรักษาของโครงการ
เปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลง กรณีที่รายได้ของโครงการเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลง และกรณีอ่ืนๆ ที่ปัจจัย
ต่างๆ ที่สําคัญของโครงการ เปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลง 
  4.2) กรณีวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ-สองปัจจัยพร้อมกัน 
  กรณีที่ต้นทุนค่าก่อสร้างเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลงร้อยละ 5 ร้อยละ 10 และร้อยละ 20 
และกรณีที่รายได้ของโครงการเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นและลดลงร้อยละ 5 ร้อยละ 10 และร้อยละ 20 
 
 กล่าวโดยสรุปในภาพรวมของบทน้ีจะทําให้ทราบถึงกรอบแนวคิดและขั้นตอนของการศึกษา 
รวมถึงเครื่องมือและหลักเกณฑ์ที่ใช้สําหรับการประเมินผลความเหมาะสมทางด้านการเงินและด้าน
เศรษฐศาสตร์ของโครงการ ซึ่งในการประเมินผลลัพธ์จะนําข้อมูลที่ได้รวบรวมในบทที่ 2 และหลักเกณฑ์ที่ได้
กําหนดขึ้นในบทที่ 3 มาใช้เป็นแนวทางและหลักเกณฑ์พ้ืนฐานในการวิเคราะห์โครงการ โดยผลลัพธ์ที่ได้จาก
ศึกษาจะแสดงรายละเอียดในบทที่ 4   
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บทท่ี 4 
ผลการศึกษา 

 
 ในบทที่ 4 ของการศึกษาครั้งน้ี จะเป็นการประเมินผลประโยชน์และต้นทุนทางด้านการเงินและ
เศรษฐศาสตร์ของโครงการก่อสร้างท่าเรือปากบารา ทั้งในรูปแบบการลงทุนที่หน่วยงานภาครัฐเป็นผู้รับผิดชอบ
ต้นทุนในการดําเนินงานทั้งหมด (Public Sector Comparator: PSC) และรูปแบบการร่วมลงทุนระหว่าง
ภาครัฐและภาคเอกชน (Public Private Partnership: PPP) โดยนําหลักเกณฑ์ที่ได้กําหนดจากระเบียบวิธี
วิจัยและข้อมูลที่ได้รวบรวมมาใช้ในการวิเคราะห์ ในการประเมินผลความเหมาะสมของโครงการจะเร่ิมต้นจาก
การคํานวณผลประโยชน์ของโครงการ ซึ่งจะต้องพยากรณ์หรือคาดการณ์ปริมาณอุปสงค์ที่คาดว่าจะหันมาใช้
บริการของท่าเรือ ประกอบด้วย ปริมาณสินค้า ปริมาณตู้คอนเทนเนอร์ และปริมาณเรือขนส่งสินค้า เพ่ือ
นํามาใช้เป็นข้อมูลในการประเมินรายรับ/ผลประโยชน์ของโครงการ  
 โดยรายรับทางการเงินที่คาดว่าจะเกิดขึ้นของโครงการท่าเรือปากบารา ประกอบด้วย รายรับจาก
สินค้าที่เข้าออกท่าเรือปากบารา รายรับตู้คอนเทนเนอร์ รายรับที่เรียกเก็บจากเรือขนส่งสินค้า และรายรับที่
เกิดขึ้นจากการใช้บริการอ่ืนๆ ภายในท่าเรือ ขณะที่ผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจของโครงการ ประกอบด้วย การ
ประหยัดต่อขนาดของค่าใช้จ่ายและเวลา การจ้างงานและมูลค่าที่ดินที่เกิดขึ้นจากการมีโครงการ สําหรับต้นทุน
โครงการจะแบ่งต้นทุนออกเป็น 2 กลุ่มหลักๆ ประกอบด้วย ต้นทุนค่าก่อสร้างและต้นทุนค่าเคร่ืองมือและ
อุปกรณ์ในท่าเรือ และต้นทุนในการดําเนินงานและดูแลรักษาท่าเรือ โดยมีรายละเอียดของผลการศึกษาดังน้ี 
 
4.1 การวิเคราะห์โครงการทางการเงิน สาํหรับการลงทนุรูปแบบ PSC 
 4.1.1 การคาดการณ์ปริมาณสินค้า 
 การคาดการณ์ปริมาณสินค้าถือได้ว่าเป็นปัจจัยที่สําคัญอย่างหน่ึงที่จะนํามาเป็นพ้ืนฐานในการ
วิเคราะห์ถึงโครงสร้างของความสามารถในการรองรับสินค้าของท่าเรือนํ้าลึกปากบาราและจะใช้เป็นหลักเกณฑ์
ในการกําหนดช่วงระยะเวลาของการพัฒนาหรือปรับปรุงขยายท่าเรือให้มีความสามารถรองรับมากขึ้นเพ่ือ
รับรองปริมาณสินค้าที่เพ่ิมขึ้นในแต่ละปี  
 จากความสําคัญของการก่อสร้างท่าเรือปากบาราที่จะเปิดเส้นทางการค้าแห่งใหม่กับกลุ่มประเทศ
ตะวันออกกลาง แอฟริกา ยุโรป และเอเชียใต้ รวมถึงการแก้ปัญหาการพ่ึงพิงการเปลี่ยนถ่ายเรือสินค้าที่
ประเทศเพ่ือนบ้าน (ประเทศมาเลเซียและประเทศสิงคโปร์) ทําให้สามารถส่งสินค้าไปยังกลุ่มประเทศเป้าหมาย
ได้โดยตรง การสร้างท่าเรือนํ้าลึกแห่งนี้จะช่วยยกระดับขีดความสามารถทางการแข่งขันของประเทศไทยและ
ช่วยลดต้นทุนทางการขนส่งสินค้าไปยังกลุ่มประเทศตะวันออกกลาง ยุโรป และแอฟริกา ซึ่งจากเดิมจะใช้การ
ขนส่งจากท่าเรือแหลมฉบังและท่าเรือกรุงเทพ (ท่าเรือคลองเตย) แล้วไปเปลี่ยนถ่ายสินค้าลงเรืออีกครั้งที่
ประเทศเพ่ือนบ้าน เป็นเหตุให้ต้นทุนในการขนส่งเพ่ิมสูงขึ้นและเพ่ิมระยะเวลาในการขนส่งสินค้าออกไปด้วย  
 การประมาณการสินค้าในการศึกษาครั้งน้ี จะใช้ข้อมูลจากรายงานสถิติการขนส่งสินค้าทางนํ้าบริเวณ
เมืองท่าชายทะเล ปี พ.ศ. 2554 ถึง ปี พ.ศ. 2557 โดยในรายงานดังกล่าวจะรวบรวมข้อมูลสถิติและภาพรวม
ของการขนส่งทางนํ้าบริเวณเมืองท่าชายทะเลของประเทศไทย ซึ่งประกอบด้วยข้อมูลปริมาณสินค้า ปริมาณ
เรือค้าต่างประเทศและเรือค้าชายฝั่งเข้า - ออกจํานวน 21 ด่าน จาก 4 ภูมิภาคในประเทศไทย ได้แก่ 
 1) ด่านขนส่งสินค้าทางน้าํภาคตะวันออก จํานวน 4 ด่าน ประกอบด้วย ด่านคลองใหญ่ จังหวัดตราด 
ด่านมาบตาพุด จังหวัดระยอง ด่านแหลมฉบังจังหวัดชลบุรี และด่านฉะเชิงเทรา จังหวัดฉะเชิงเทรา 
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 2) ด่านขนส่งสินค้าทางน้ําภาคกลาง จํานวน 3 ด่าน ประกอบด้วย ด่านสมุทรปราการ จังหวัด
สมุทรปราการ ด่านสมุทรสาคร จังหวัดสมุทรสาคร และด่านสมุทรสงคราม จังหวัดสมุทรสงคราม 
 3) ด่านขนส่งสินค้าทางน้ําภาคตะวันตก จํานวน 1 ด่าน คือ ด่านเกาะหลัก จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ 
 4) ด่านขนส่งสินค้าทางน้ําภาคใต้ จํานวน 13 ด่าน ประกอบด้วย ด่านชุมพร จังหวัดชุมพร ด่านบ้าน
ดอน จังหวัดสุราษฏร์ธานี ด่านเกาะสมุย จังหวัดสมุย ด่านนครศรีธรรมราช ด่านศิชล จังหวัดนครศรีธรรมราช 
ด่านสงขลา จังหวัดสงขลา ด่านปัตตานี จังหวัดปัตตานี ด่านตากใบ จังหวัดนราธิวาส ด่านระนอง จังหวัด
ระนอง ด่านภูเก็ต จังหวัดภูเก็ต และด่านกระบ่ี จังหวักระบ่ี 
 ประเภทของสินค้าที่ได้มีการรวบรวมข้อมูลภายในรายงานสถิติการขนส่งสินค้าทางนํ้าบริเวณเมืองท่า
ชายทะเลน้ัน ประกอบด้วย สินค้าประเภทสิ่งมีชีวิต ข้าว ข้าวโพด มันสําปะหลัง ยางพารา ไม้ ผลผลิตเกษตร
อ่ืนๆ อาหารสัตว์ นํ้าตาล เครื่องบริโภคอ่ืนๆ แร่เช้ือเพลิง ผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม เศษโลหะและแร่ โลหะภัณฑ์ 
หิน ดินและทราย ซีเมนต์ แร่ธาตุอ่ืนๆ วัสดุก่อสร้าง ปุ๋ย เคมีภัณฑ์ เครื่องมือและอุปกรณ์ต่างๆ สินค้าเบ็ดเตล็ด
และกลุ่มสินค้าที่ไม่สามารถระบุประเภทได้ 
 ในการศึกษาครั้งน้ีจะคาดการณ์ปริมาณสินค้าที่คาดว่าจะหันมาใช้บริการท่าเรือนํ้าลึกปากบาราทั้งใน
กรณีสินค้าต่างประเทศ รวมถึงคาดการณ์ปริมาณสินค้าในประเทศท่ีเป็นการขนส่งสินค้าระหว่างภูมิภาค โดย
ปริมาณสินค้าจากต่างประเทศที่เข้า – ออกผ่านการขนส่งสินค้าทางนํ้าบริเวณเมืองท่าชายทะเลน้ันจะพิจารณา
จากข้อมูลสถิติปริมาณสินค้าที่เก็บจากการขนส่งผ่านเรือค้าต่างประเทศ ในขณะที่ปริมาณสินค้าภายในประเทศ
จะพิจารณาจากปริมาณสินค้าที่เกิดจากการขนส่งสินค้าทางนํ้าบริเวณเมืองท่าชายทะเลโดยเรือค้าชายฝั่ง 
 4.1.1.1 สถิติการขนส่งสินค้าทางน้ําบริเวณเมืองท่าชายทะเล 
 ข้อมูลสถิติจากรายงานการขนส่งสินค้าทางนํ้าบริเวณเมืองท่าชายทะเลต้ังแต่ปี พ.ศ. 2554 ถึง ปี พ.ศ. 
2557 น้ัน ได้แบ่งการจัดเก็บข้อมูลสินค้าออกเป็น 2 กลุ่ม คือ ปริมาณสินค้าที่ได้มาจากเรือค้าต่างประเทศและ
ปริมาณสินค้าที่ได้มาจากเรือค้าชายฝั่ง โดยที่เรือค้าต่างประเทศ แสดงให้เห็นถึงปริมาณสินค้าที่เข้า-ออกด่าน
ศุลกากรจากต่างประเทศ จากข้อมูลจะเห็นได้ว่าปริมาณสินค้าจากเรือค้าต่างประเทศมีแนวเพ่ิมขึ้นอย่าง
ต่อเน่ืองโดยในปี 2554 มีปริมาณสินค้าที่ไหลเวียนเข้า-ออกบริเวณเมืองชายท่าทั้งสิ้นจํานวน 157.71 ล้านตัน 
และในปี 2557 มีปริมาณสินค้าทั้งสิ้นจํานวน 183.11 ล้านตัน ในขณะที่ปริมาณสินค้าที่ได้จากเรือค้าชายฝั่งก็มี
แนวโน้มเพ่ิมขึ้นในทุกๆ ปี โดยมีปริมาณการขนส่งสินค้าในปี 2554 ทั้งสิ้นจํานวน 41.27 ล้านตัน และเพ่ิมขึ้น
เป็นจํานวน 46.67 ล้านตันในปี 2557  
 
ตารางที่ 4.1 แสดงปริมาณสินค้าที่ขนส่งทางนํ้าบริเวณเมืองท่าชายทะเล พ.ศ. 2554 – 2557 (หน่วย: ล้านตัน) 

2554 2555 2556 2557 

เรือค้าต่างประเทศ              157.17                178.36               170.43                183.11  

เรือค้าชายฝั่ง                41.27                  44.26                 45.44                  46.67  

รวมทั้งสิ้น              198.45                222.63               215.88                229.79  

ที่มา: กรมเจ้าท่า, รายงานสถิติการขนส่งสินค้าทางนํ้าบริเวณเมืองท่าชายทะเล ปี พ.ศ. 2554 ถึง ปี พ.ศ. 2557 
 
 ภาพรวมของปริมาณการขนส่งสินค้าทางนํ้าต้ังแต่ปี พ.ศ. 2554 – พ.ศ. 2557 น้ัน เห็นได้ว่ามีแนวโน้ม
การเพ่ิมขึ้นของปริมาณสินค้าอย่างต่อเน่ือง โดยในปี 2554 มีปริมาณสินค้าทั้งหมดที่เข้า – ออกบริเวณเมืองท่า
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ชายทะเลจํานวน 198.45 ล้านตัน และเพ่ิมขึ้นเป็น 229.72 ล้านตัน ในปี 2557 หรือเพ่ิมขึ้นร้อยละ 15.79 เมื่อ
พิจารณาเทียบจากปี 2554 กับปี 2557 โดยคิดเป็นอัตราการเติบโตเฉลี่ยของปริมาณสินค้าเท่ากับร้อยละ 3.93  
 
 4.1.1.2 ปริมาณการขนส่งสินค้าทางน้ําบริเวณเมืองท่าชายทะเล 
 ในปี 2554 มีปริมาณการขนส่งสินค้าจากด่านสินค้าทางนํ้าบริเวณเมืองชายท่าทั้ง 21 ด่าน จํานวน 
198.45 ล้านตัน โดยเป็นปริมาณสินค้าจากเรือสินค้าต่างประเทศจํานวน 157.17 ล้านตัน และเป็นปริมาณ
สินค้าจากเรือค้าชายฝั่งจํานวน 41.27 ล้านตัน โดยในการคาดการณ์ปริมาณสินค้าจะจัดกลุ่มสินค้าออกเป็น
รายกลุ่มประเทศ เพ่ือจะได้วิเคราะห์ถึงปริมาณสินค้าตามกลุ่มเป้าหมายที่คาดว่าจะหันมาใช้บริการท่าเรือ 
นํ้าลึกปากบารา โดยสามารถแบ่งกลุ่มประเทศต่างๆ ได้ดังน้ี 
 1. กลุ่มประเทศแอฟริกา (Africa)  2. กลุ่มประเทศออสเตรเลีย (Australia) 
 3. กลุ่มประเทศอเมริกา (America) 4. กลุ่มประเทศอเมริกาใต้ (South America) 
 5. กลุ่มประเทศยุโรป (Europe)  6. กลุ่มประเทศเอเชีย (Asia) 
 7. กลุ่มประเทศเอเชียใต้ (South Asia) 8. ประเทศมาเลเซีย (Malaysia) 
 9. ประเทศสิงคโปร์ (Singapore)  10. กลุ่มประเทศตะวันออกกลาง (Middle East) 
 11. กลุ่มประเทศอ่ืนๆ (Others) 
 ในวิเคราะห์ได้แยกปริมาณสินค้าของประเทศมาเลเซียและสิงคโปร์ออกจากกลุ่มประเทศในทวีปเอเชีย
ออกจากกัน เน่ืองจากต้องการจะศึกษาถึงผลประโยชน์ที่เกิดขึ้นจากการหันมาใช้บริการท่าเรือนํ้าลึกปากบารา 
แทนการเปลี่ยนถ่ายสินค้าที่ท่าเรือประเทศมาเลเซียและประเทศสิงคโปร์เมื่อเกิดการก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึก  
ปากบาราขึ้น 
   1) ปริมาณสินค้าจากเรือค้าต่างประเทศ 
   ปริมาณสินค้าบริเวณเมืองท่าชายทะเลในปี 2554 จากด่านสินค้า 21 ด่าน มีจํานวนสินค้า
ทั้งสิ้น 157.17 ล้านตัน โดยกลุ่มประเทศที่มีปริมาณสินค้าไหลเวียนมากที่สุด 3 อันดับแรก คือ กลุ่มประเทศ
เอเชีย กลุ่มประเทศตะวันออกกลาง และประเทศสิงคโปร์ ซึ่งมีปริมาณสินค้าเท่ากับ 54.44 ล้านตัน 30.87 
ล้านตัน และ 19.25 ล้านตัน ตามลําดับ โดยรายละเอียดของปริมาณสินค้าทั้งหมดจากเรือสินค้าต่างประเทศ
แสดงในตารางที่ 4.2 
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รูปที ่4.1 แสดงสัดส่วนปริมาณสินค้าเข้าออกของเรือค้าต่างประเทศบริเวณเมืองท่าชายทะเลในปี 2554 
ที่มา: กรมเจ้าท่า, รายงานสถิติการขนส่งสนิค้าทางนํ้าบริเวณเมืองท่าชายทะเล ปี พ.ศ. 2554 
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ตารางที่ 4.2 แสดงปริมาณสินค้าเข้า – ออกบริเวณเมืองท่าชายทะเลของเรือสินค้าต่างประเทศในปี 2554  (หน่วย: ล้านตัน) 

 

คลองใหญ
่ 

มาบตาพุด 

แหลมฉบัง 

ฉะเชิงเทรา 

สมุทรปราการ 

สมุทรสาคร 

สมุทรสงคราม 

เกาะหลัก 

ชุมพร 

บ้านดอน 

นครศรีธรรมราช 

ศิชล 

สงขลา 

ปัตตานี 

ตากใบ 

ระนอง 

ภูเก็ต 

กระบี่ 

กันตัง 

สตูล 

รวม 

Africa  -  0.663  0.978  - - 0.001   -  0.076  -  -   -   -  0.004   -   -   -  0.002   -   -   -  1.724  

Australia  -  4.590  1.482   -   -  0.042   -  0.081   -   -   -   -  0.064   -   -   -  -    -   -  0.000  6.258  

America  -  1.570  2.134   -   -   -   -  0.025   -   -   -   -   -   -   -   -   -   -   -  0.000  3.729  

South America  -  0.287  2.961   -   -   -   -  0.170   -   -   -   -   -   -   -   -  -    -   -   -  3.418  

Europe  -  0.741  2.994   -   -   -   -  1.149   -   -   -   -  0.068   -   -  0.000   -  0.056   -   -  5.008  

Asia 0.358  9.144  36.211   -   -  0.482  0.110  0.626   -  2.456  0.270  1.557  0.790   -   -  0.246  0.004  0.882  1.290  0.012  54.439  

South Asia  -  0.268  2.338   -   -  0.008   -  0.004   -  0.081  0.088  0.380   -   -   -   -  0.004  2.505  0.182   -  5.858  

Malaysia  -  2.534  9.677   -   -  0.077  0.025  0.022   -  0.246  0.004  0.022  0.115  0.001  0.005  0.000  0.135  0.632  0.726  0.066  14.288  

Singapore  -  4.303  13.647   -   -  0.032  0.004  0.100   -  0.090   -  0.061  1.001   -   -   -  0.001  0.012  0.003   -  19.253  

Middle East  -  16.180  14.521   -   -   -   -  0.004   -   -  0.051   -  0.002   -   -   -  0.111   -   -   -  30.869  

Others 0.000  2.389  5.364   -   -  0.004   -  0.026   -  0.032  0.008  0.007  4.463   -   -  0.000  0.011  0.025   -   -  12.330  

 รวม 0.358  42.670  92.308  -  -  0.646  0.139  2.282  -  2.906  0.422  2.028  6.507  0.001  0.005  0.246  0.268  4.111  2.201  0.078  157.174  

ที่มา: กรมเจ้าท่า, รายงานสถิติการขนส่งสินค้าทางน้ําบริเวณเมืองท่าชายทะเล ปี พ.ศ. 2554  
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   เมื่อนําตัวเลขดังกล่าวมาพิจารณาหาสัดส่วนการส่งออกนําเข้าสินค้าสําหรับกลุ่มประเทศที่
คาดว่าจะเป็นเส้นทางการค้าแห่งใหม่หากเกิดท่าเรือนํ้าลึกปากบารา จํานวน 4 กลุ่ม และ 2 ประเทศ คือ กลุ่ม
ประเทศตะวันออกกลาง แอฟริกา ยุโรป เอเชียใต้ รวมถึงการขนส่งจากเดิมที่จะต้องไปเปลี่ยนถ่ายสินค้าที่
ประเทศมาเลเซียและประเทศสิงคโปร์ที่จะหันมาใช้ท่าเรือปากบาราแทน เพ่ือลดต้นทุนในการขนส่งสินค้า โดย
ในปี 2554 ปริมาณสินค้าที่เข้า – ออกในกลุ่มประเทศที่พิจารณา จํานวน 4 กลุ่ม 2 ประเทศ มีจํานวนทั้งสิ้น 
77.00 ล้านตัน ประกอบด้วย ปริมาณสินค้านําเข้าจํานวน 50.92 ล้านตัน และปริมาณสินค้าส่งออกจํานวน 
26.08 ล้านตัน แต่เมื่อพิจารณาเฉพาะปริมาณสินค้าที่ไหลเวียนเฉพาะด่านท่าเรือทางภาคใต้จะพบว่า ในปี 
2554 มีปริมาณสินค้าเข้า – ออก ทั้งสิ้นจํานวน 6.655 ล้านตัน ประกอบด้วยปริมาณสินค้านําเข้าจํานวน 0.57 
ล้านตัน และปริมาณสินค้าส่งออกจํานวน 6.09 ล้านตัน รายละเอียดปริมาณสินค้าทั้งหมดแสดงในตารางที่ 4.3 
และตารางที่ 4.4 
 
ตารางที่ 4.3 แสดงปริมาณสินค้าจากกลุ่มประเทศที่คาดว่าจะเป็นเส้นทางการค้าแห่งใหม่เมื่อเกิดท่าเรือนํ้าลึก
ปากบารา 

กลุ่มประเทศ/ประเทศ 
ปริมาณสินค้า (ล้านตัน) 

21 ด่าน 13 ด่าน (เฉพาะภาคใต้)6 

Africa 1.724 0.01 

Europe 5.008 0.12 

South Asia 5.858 3.24 

Middle East 30.869 0.16 

Malaysia 14.288 1.95 

Singapore 19.253 1.17 

รวม 77.000 6.655 
ที่มา: กรมเจ้าท่า, รายงานสถิติการขนส่งสินค้าทางนํ้าบริเวณเมืองท่าชายทะเล ปี พ.ศ. 2554  
 
   ในการศึกษาครั้งน้ีจะคาดการณ์ปริมาณสินค้าที่จะเข้า – ออกท่าเรือปากบาราจากจํานวน
ปริมาณสินค้าที่ไหลเวียนอยู่ในภาคใต้เป็นหลัก และใช้ปริมาณสินค้าที่ไหลเวียนจากภาคอ่ืนๆ เข้ามาพิจารณา
ด้วยตามสัดส่วนความสามารถในรองรับการขนถ่ายสินค้าทางรางรถไฟจาก ICD ลาดกระบัง โดยปริมาณสินค้า
ที่คาดการณ์น้ันจะอ้างอิงจากรายงานสถิติการขนส่งสินค้าทางนํ้าบริเวณเมืองท่าชายทะเล ปี พ.ศ. 2554 

                                                            
6 ด่านศุลกากรทางนํ้าภาคใต้ที่นํามาพิจารณาจํานวน 13 ด่าน ประกอบด้วย ด่านชุมพร จังหวัดชุมพร ด่านบ้านดอน จังหวัดสุราษฏร์ธานี ด่าน

เกาะสมุย จังหวัดสมุย ด่านนครศรีธรรมราชและด่านศิชล จังหวัดนครศรีธรรมราช ด่านสงขลา จังหวัดสงขลา ด่านปัตตานี จังหวัดปัตตานี ด่าน
ตากใบ จังหวัดนราธิวาส ด่านระนอง จังหวัดระนอง ด่านภูเก็ต จังหวัดภูเก็ต และด่านกระบี่ จังหวักระบี่ 
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ตารางที่ 4.4 แสดงรายละเอียดปริมาณนําเข้า – ส่งออกสินค้าสําหรับกลุ่มประเทศที่คาดว่าจะหันมาใช้บริการท่าเรือปากบารา (หน่วย: ล้านตัน) 

 

คลองใหญ่
 

มาบตาพุด 

แหลมฉบัง 

ฉะเชิงเทรา 

สมุทรปราการ 

สมุทรสาคร 

สมุทรสงคราม 

เกาะหลัก 

ชุมพร 

บ้านดอน 

นครศรีธรรมราช 

ศิชล 

สงขลา 

ปัตตานี 

ตากใบ 

ระนอง 

ภูเก็ต 

กระบี่ 

กันตัง 

สตูล 

รวม 

ปริมาณสินค้านําเข้า 

Africa  -  0.613  0.329  -  -   -   -  0.076  -    -   -   -  0.004   -   -   -  0.002   -   -   -  1.023  

Europe  -  0.733  2.604  -  -    -   -  1.130  -    -   -   -             -    -   -  -   -  -   -   -  4.467  

South Asia  -  0.210  0.391  -  -   0.008   -  -  -   -  -   -   -   -   -   -  0.000  -  -    -  0.609  

Middle East  -  15.976  14.303  -  -    -   -  -  -    -  -    -  0.002   -   -   -  -    -   -   -  30.281  

Malaysia  -  1.580  5.135  -  -   0.075  0.013  0.015  -   0.027  -   -  0.102  0.001  0.002  -  0.001  0.113  0.035  0.002  7.102  

Singapore  -  2.002  5.036  -  -   0.032  0.004  0.091  -   0.059   -  -  0.211   -   -   -  0.001  0.002  0.003   -  7.441  

รวม  -  21.114  27.798  -  -  0.115  0.018  1.312  -  0.086  -  -  0.318  0.001  0.002  -  0.004  0.115  0.038  0.002  50.923  

ปริมาณสินค้าส่งออก 

Africa  -  0.050  0.649  -  -   0.001   -  -  -    -   -   -  -    -   -   -  -    -   -   -  0.700  

Europe  -  0.009  0.389  -  -    -   -  0.019  -    -   -   -  0.068   -   -  0.000   -  0.056   -   -  0.541  

South Asia   -  0.058  1.947  -  -   -   -  0.004  -   0.081  0.088  0.380   -   -   -   -  0.004  2.505  0.182   -  5.249  

Middle East   -  0.204  0.218  -  -    -   -  0.004  -    -  0.051   -  -    -   -   -  0.111   -   -   -  0.588  

Malaysia   -  0.954  4.542  -  -   0.002  0.011  0.007  -   0.219  0.004  0.022  0.014  -  0.003  0.000  0.134  0.518  0.691  0.064  7.186  

Singapore   -  2.301  8.611  -  -   -  -   0.008  -   0.031   -  0.061  0.790   -   -   -  -   0.010  -    -  11.812  

รวม  -  3.576  16.357  -  -  0.003  0.011  0.042  -  0.331  0.143  0.463  0.872  -  0.003  0.000  0.249  3.090  0.873  0.064        26.077  

ที่มา: กรมเจ้าท่า, รายงานสถิติการขนส่งสินค้าทางน้ําบริเวณเมืองท่าชายทะเล ปี พ.ศ. 2554  
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   2) ปริมาณสินค้าจากเรือค้าชายฝั่ง 
   ปริมาณสินค้าจากเรือค้าชายฝั่งจากการรวบรวมข้อมูลจากกรมเจ้าท่าในรายงานสถิติการ
ขนส่งสินค้าทางนํ้าบริเวณเมืองท่าชายทะเล ปี พ.ศ. 2554  จะแสดงให้เห็นถึงปริมาณสินค้าจากเรือขนส่ง
สินค้าทางนํ้าบริเวณเมืองชายทะเลภายในประเทศที่เข้าออกในแต่ละด่านทั้ง 21 ด่าน โดยมีปริมาณสินค้าทั้งสิ้น
จํานวน 41.056 ล้านตัน และเมื่อพิจารณาแยกเป็นรายภูมิภาคจะเห็นได้ว่าสินค้าจากเรือชายฝั่งจะไหลเวียนอยู่
บริเวณภาคตะวันออกมากที่สุดประมาณ 24.05 ล้านตัน ภาคกลางมีปริมาณสินค้าเข้าออกทั้งสิ้นจํานวน 11.56 
ล้านตัน ภาคใต้มีปริมาณสินค้าเข้าออกทั้งสิ้นจํานวน 5.00 ล้านตัน และภาคตะวันตกมีปริมาณสินค้าเข้าออก
ทั้งสิ้นจํานวน 0.45 ล้านตัน (โดยรายละเอียดปริมาณสินค้าแยกรายประเภทสินค้าแสดงในตารางที่ 4.5) 
 

 
 

รูปที่ 4.2 ปริมาณสินค้านําเข้า – ส่งออกจากเรืออค้าชายฝั่ง แยกตามภูมิภาคของประเทศไทย 
ที่มา: กรมเจ้าท่า, รายงานสถิติการขนส่งสนิค้าทางนํ้าบริเวณเมืองท่าชายทะเล ปี พ.ศ. 2554 

 
   ในการศึกษาครั้งน้ีจะคาดการณ์ปริมาณสินค้าภายในประเทศจากปริมาณสินค้าที่ไหลเวียน
ผ่านด่านขนส่งทางนํ้าทางภาคใต้เป็นหลัก ส่วนปริมาณสินค้าจากภูมิภาคอ่ืนๆ จะนํามาพิจารณาร่วมด้วยตาม
สัดส่วนความสามารถในรองรับการขนถ่ายสินค้าทางรางรถไฟจาก ICD ลาดกระบัง 
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ตารางที่ 4.5 แสดงปริมาณสินค้าจากเรือค้าชายฝั่งที่ขนส่งสินค้าบริเวณเมืองท่าชายทะเล ปี 2554  (หน่วย: ล้านตัน) 

 

ส่ิงมีชีวิต 

ข้าว 

ข้าวโพด 

มันสําปะหลัง 

อ้อย 

ยางพารา 

ไม้ 

ผลผลิตเกษตรอ่ืนๆ 

อาหารสัตว์ 

น้ําตาล 

เคร่ืองบริโภค อ่ืนๆ 

แร่เชื้อเพลิง 

ผลิตภัณฑ์ปิโต
รเล่ียม 

เศษโลหะและแร่ 

โลหะภัณฑ์ 

ดิน หิน ทราย 

ซีเมนต์ 

แร่ธาตุอ่ืนๆ 

วัสดุก่อสร้าง 

ปุ๋ย 

เคมีภัณฑ์ 

เคร่ืองมือ/อุปกรณ์ 

สิ นค้าเบ็ดเตล็ด 

รวมท้ังส้ิน 

คลองใหญ่  - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 

มาบตาพุด  - - - - - - 0.002 0.014 - - - 0.033 9.392 - 0.061 - - - 0.047 - 0.805 0.001 0.003 10.356 

แหลมฉบัง  - 0.042 - - - - - 0.001 0.017 0.001 - - 11.665 - 0.000 - - - 0.047 0.023 0.767 - 0.831 13.394 

ฉะเชิงเทรา  - - - - - - 0.002 0.193 - - 0.004 - 0.000 - 0.010 - 0.002 0.008 0.002 - - - 0.077 0.297 

สมุทรปราการ  - 0.004 - - - - - 0.008 - - - - 7.269 - 0.001 - 0.005 - 0.002 - 0.004 - 1.417 8.710 

สมุทรสาคร  - - - - - - - 0.055 - - - - 2.101 - 0.003 - - - - - - - 0.001 2.160 

สมุทรสงคราม  - - - - - - - - - - 0.000 - 0.675 - - - - 0.004 - - - - 0.012 0.691 

เกาะหลัก  - - - - - - - - - - - - - - 0.446 - - - - - - - - 0.446 

ชุมพร  - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 

บ้านดอน  - 0.033 - - - - 0.001 0.130 - 0.000 0.013 0.032 1.709 - 0.009 - 0.193 0.019 0.054 0.004 - - 0.623 2.811 

นครศรีธรรมราช  - - - - - - 
 

- - - - - 0.105 - 0.002 - - 0.027 - - - - - 0.134 

ศิชล  - - - - - - - - - - - - 0.242 - - - - - - - - - - 0.242 

สงขลา  - 0.115 0.194 0.015 - - - - 0.084 - 0.009 - 1.259 - - 0.005 - 0.006 0.005 0.025 0.003 - 0.007 1.727 

ปัตตานี  - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 

ตากใบ  - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 

ระนอง  - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 

ภูเก็ต  - - - - - - - - - - - - 0.088 - - - - - - - - - - 0.088 

กระบี่  - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 

กันตัง  - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 

สตูล  - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 

รวม - 0.195 0.194 0.015 - - 0.004 0.400 0.100 0.001 0.026 0.065 34.506 - 0.534 0.005 0.200 0.055 0.155 0.051 1.579 0.001 2.970 41.056 

ที่มา: กรมเจ้าท่า, รายงานสถิติการขนส่งสินค้าทางน้ําบริเวณเมืองท่าชายทะเล ปี พ.ศ. 2554  
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 4.1.1.3 ปริมาณสินค้าที่คาดการณ์ 
 จากที่ได้กล่าวไว้ในหัวข้อก่อนหน้าน้ีว่า ในการคาดการณ์ปริมาณสินค้าจะอ้างอิงข้อมูลจากรายงาน
สถิติการขนส่งสินค้าทางนํ้าบริเวณเมืองท่าชายทะเลต้ังแต่ปี พ.ศ. 2554 – 2557 โดยจะทําการคาดการณ์
สินค้าเป็นระยะ 30 ปี ตามสมมติฐานอายุในการดําเนินงานของโครงการ ซึ่งจากการพิจารณาแนวโน้มของ
อัตราการเติบโตของสินค้าจากช่วงระยะเวลาดังกล่าวจะเห็นว่าอัตราการเติบโตของสินค้ามีการเติบโตโดยเฉล่ีย
อยู่ทีร้อยละ 3.93 โดยการศึกษาครั้งน้ีจะกําหนดให้อัตราการเติบโตพ้ืนฐานของสินค้ามีค่าเท่ากับร้อยละ 3 
และกําหนดให้สินค้าจากต่างประเทศและสินค้าภายในประเทศที่จะเข้ามาใช้บริการในท่าเรือปากบาราในปีแรก
ที่เปิดดําเนินการผ่านเรือค้าต่างประเทศและเรือค้าชายฝั่ง โดยมีสัดส่วนในการหันมาใช้บริการอยู่ที่ร้อยละ 40 
และร้อยละ 20 ตามลําดับ เน่ืองจากว่าในการเปิดให้บริการในช่วงแรก ผู้ใช้บริการท่าเรืออ่ืนๆ จะยังไม่สามารถ
หันมาใช้บริการได้ทันที เพราะติดสัญญาในการใช้บริการกับสายเดินเรือเดิมอยู่ ประกอบกับในการขนส่งสินค้า
ทางเรือยังมีท่าเรือภายในประเทศอ่ืนๆ ที่ยังเปิดให้บริการเช่นกัน จากเหตุผลดังกล่าวจะทําให้การใช้บริการ
ท่าเรือในช่วงแรกจะยังไม่เต็มขีดความสามารถหรือศักยภาพสูงสุดของท่าเรือ และในการศึกษาคร้ังน้ีได้
กําหนดให้มีอัตราการเติบโตเพิ่มเติมจากอัตราการเติบโตพ้ืนฐานของการหันมาใช้บริการท่าเรือปากบาราใน
อัตราส่วนร้อยละ 3 ต่อปี ซึ่งจากการคาดการณ์จะมีปริมาณสินค้าที่ผ่านท่าเรือปากบาราต้ังแต่เริ่มโครงการจน
สิ้นสุดโครงการ ในระยะเวลา 30 ปี ทั้งสิ้น 424.84 ล้านตัน  
 
ตารางที่ 4.6 แสดงปริมาณสินค้าที่เข้าออกท่าเรือปากบารา 

ปี อัตราการเติบโต 
ปริมาณสินค้า (ตัน) 

เรือค้าต่างประเทศ เรือค้าชายฝ่ัง รวม 
2566 6.00% 3,905,808.79 1,467,969.20 5,373,777.99 

2567 6.00% 4,140,157.32 1,556,047.35 5,696,204.67 

2568 6.00% 4,388,566.76 1,649,410.20 6,037,976.95 

2569 6.00% 4,651,880.76 1,748,374.81 6,400,255.57 

2570 6.00% 4,930,993.61 1,853,277.30 6,784,270.90 

2571 6.00% 5,226,853.22 1,964,473.93 7,191,327.16 
2572 6.00% 5,540,464.42 2,082,342.37 7,622,806.79 

2573 6.00% 5,872,892.28 2,207,282.91 8,080,175.19 

2574 6.00% 6,225,265.82 2,339,719.89 8,564,985.71 

2575 6.00% 6,598,781.77 2,480,103.08 9,078,884.85 

2576 6.00% 6,994,708.68 2,628,909.26 9,623,617.94 

2577 6.00% 7,414,391.20 2,786,643.82 10,201,035.02 
2578 6.00% 7,859,254.67 2,953,842.45 10,813,097.12 

2579 6.00% 8,330,809.95 3,131,073.00 11,461,882.94 

2580 6.00% 8,830,658.54 3,318,937.38 12,149,595.92 

2581 6.00% 9,360,498.06 3,518,073.62 12,878,571.68 

2582 6.00% 9,922,127.94 3,729,158.04 13,651,285.98 

ที่มา: จากการคํานวณ  
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ตารางที่ 4.6 แสดงปริมาณสินค้าที่เข้าออกท่าเรือปากบารา (ต่อ) 

ปี อัตราการเติบโต 
ปริมาณสินค้า (ตัน) 

เรือค้าต่างประเทศ เรือค้าชายฝ่ัง รวม 

2583 6.00% 10,517,455.62 3,952,907.52 14,470,363.14 

2584 6.00% 11,148,502.95 4,190,081.97 15,338,584.92 
2585 6.00% 11,817,413.13 4,441,486.89 16,258,900.02 

2586 6.00% 12,526,457.92 4,707,976.10 17,234,434.02 

2587 6.00% 13,278,045.39 4,990,454.67 18,268,500.06 

2588 6.00% 14,074,728.12 5,289,881.95 19,364,610.07 

2589 6.00% 14,919,211.81 5,607,274.86 20,526,486.67 

2590 6.00% 15,814,364.51 5,943,711.36 21,758,075.87 
2591 6.00% 16,763,226.38 6,300,334.04 23,063,560.42 

2592 6.00% 17,769,019.97 6,678,354.08 24,447,374.05 

2593 6.00% 18,835,161.17 7,079,055.32 25,914,216.49 

2594 6.00% 19,965,270.84 7,503,798.64 27,469,069.48 

2595 6.00% 21,163,187.09 7,954,026.56 29,117,213.65 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.1.1 
 

 
 

รูปที่ 4.3 แสดงแนวโน้มของสินค้าจากเรือสินค้าต่างประเทศและเรือสินค้าชายฝั่งจากการคาดการณ์ 
ที่มา: จากการคํานวณ 
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 4.1.1.4 การคาดการณ์ปริมาณตู้สินค้า (ตู้ Container) 
 ในการศึกษาครั้งน้ีกําหนดให้ขนาดของตู้ Container ที่ผ่านท่าเรือปากบารามีเพียงขนาดเดียวคือ
ขนาด 20 ฟุต โดยมีหน่วยวัดเป็น TEU ซึ่งตู้ขนาด 20 ฟุต กําหนดให้สามารถบรรจุปริมาณสินค้าโดยเฉลี่ยได้ 
15 ตันต่อ 1 TEU จากการคาดการณ์จะมีปริมาณตู้ Container ที่ผ่านท่าเรือปากบาราต้ังแต่เริ่มโครงการจน
สิ้นสุดโครงการ ในระยะเวลา 30 ปี ทั้งสิ้น 28.32 ล้าน TEUs 
 
ตารางที่ 4.7 แสดงปริมาณตู้คอนเทนเนอร์ที่เข้า – ออกท่าเรือปากบารา 

ป ี ปริมาณสินค้า (ตนั) ปริมาณต ู้สินค้า (TEU) 
2566 5,373,777.99 358,251.87 
2567 5,696,204.67 379,746.98 
2568 6,037,976.95 402,531.80 
2569 6,400,255.57 426,683.70 
2570 6,784,270.90 452,284.73 
2571 7,191,327.16 479,421.81 
2572 7,622,806.79 508,187.12 
2573 8,080,175.19 538,678.35 
2574 8,564,985.71 570,999.05 
2575 9,078,884.85 605,258.99 
2576 9,623,617.94 641,574.53 
2577 10,201,035.02 680,069.00 
2578 10,813,097.12 720,873.14 
2579 11,461,882.94 764,125.53 
2580 12,149,595.92 809,973.06 
2581 12,878,571.68 858,571.45 
2582 13,651,285.98 910,085.73 
2583 14,470,363.14 964,690.88 
2584 15,338,584.92 1,022,572.33 
2585 16,258,900.02 1,083,926.67 
2586 17,234,434.02 1,148,962.27 
2587 18,268,500.06 1,217,900.00 
2588 19,364,610.07 1,290,974.00 
2589 20,526,486.67 1,368,432.44 
2590 21,758,075.87 1,450,538.39 
2591 23,063,560.42 1,537,570.69 
2592 24,447,374.05 1,629,824.94 
2593 25,914,216.49 1,727,614.43 
2594 27,469,069.48 1,831,271.30 
2595 29,117,213.65 1,941,147.58 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.1.1 
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 4.1.1.5 การคาดการณ์ปริมาณตู้สินค้าจากภาคอ่ืนๆ 
  ในการคาดการณ์ปริมาณตู้สินค้าจากภาคอ่ืนๆ จะพิจารณาจากความสามารถในการรองรับขบวนบรรทุก
สินค้าจาก ICD ลาดกระบัง กับ หาดใหญ่ ซึ่งมีการขนส่งสินค้าไป – กลับ วันละ 16 ขบวน ในการขนส่งทางรถไฟจะ
สามารถรองรับปริมาณสินค้าได้ปีละ 600,000 TEUs ต่อปี โดยในปีแรกของการเปิดให้บริการท่าเรือจะยังไม่มีตู้ 
Container จาก ICD ลาดกระบังเข้ามาเน่ืองจากระบบรางรถไฟของท่าเรือยังไม่พร้อมให้บริการ ตามข้อสมมติใน
การก่อสร้างท่าเรือ (ดูรายละเอียดได้จากการวิเคราะห์ต้นทุนในการก่อสร้างท่าเรือปากบารา) หลังจากน้ันปริมาณตู้ 
Container จะเข้ามายังท่าเรือปากบาราเพ่ิมขึ้นทุกๆ ปี จนเต็มขีดความสามารถในการขนส่งจาก ICD ลาดกระบัง 
 
ตารางที่ 4.8 แสดงปริมาณตู้ Container ที่เข้าท่าเรือปากบาราจาก ICD ลาดกระบัง  

ปี 
ความสามารถในการบรรทุกสินค้าของ  

ICD ลาดกระบัง 
ปริมาณสิน้ค้าจาก  
ICD ลาดกระบัง 

ปริมาณตู้ Container  
รวม 

2566 600,000.00 - 358,251.87 
2567 600,000.00 60,000.00 439,746.98 
2568 600,000.00 120,000.00 522,531.80 
2569 600,000.00 180,000.00 606,683.70 
2570 600,000.00 240,000.00 692,284.73 
2571 600,000.00 300,000.00 779,421.81 
2572 600,000.00 450,000.00 958,187.12 
2573 600,000.00 540,000.00 1,078,678.35 
2574 600,000.00 600,000.00 1,170,999.05 
2575 600,000.00 600,000.00 1,205,258.99 
2576 600,000.00 600,000.00 1,241,574.53 
2577 600,000.00 600,000.00 1,280,069.00 
2578 600,000.00 600,000.00 1,320,873.14 
2579 600,000.00 600,000.00 1,364,125.53 
2580 600,000.00 600,000.00 1,409,973.06 
2581 600,000.00 600,000.00 1,458,571.45 
2582 600,000.00 600,000.00 1,510,085.73 
2583 600,000.00 600,000.00 1,564,690.88 
2584 600,000.00 600,000.00 1,622,572.33 
2585 600,000.00 600,000.00 1,683,926.67 
2586 600,000.00 600,000.00 1,748,962.27 
2587 600,000.00 600,000.00 1,817,900.00 
2588 600,000.00 600,000.00 1,890,974.00 
2589 600,000.00 600,000.00 1,968,432.44 
2590 600,000.00 600,000.00 2,050,538.39 
2591 600,000.00 600,000.00 2,137,570.69 
2592 600,000.00 600,000.00 2,229,824.94 
2593 600,000.00 600,000.00 2,327,614.43 
2594 600,000.00 600,000.00 2,431,271.30 
2595 600,000.00 600,000.00 2,541,147.58 
ที่มา: จากการคํานวณ 

หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.1.1 
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 4.1.1.6 การคาดการณ์ปริมาณเรือสินค้า 
 ในการศึกษาคร้ังน้ีกําหนดให้ขนาดของเรือที่เข้ามาใช้บริการท่าเรือปากบาราตามการอ้างอิงขนาดของ
เรือเป้าหมายที่จะเข้ามาใช้บริการท่าเรือปากบารา ในโครงการสํารวจออกแบบเพ่ือก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกปากบารา 
จังหวัดสตูล ของกรมเจ้าท่า (2553) ที่สมมติขนาดของเรือเป้าหมายตามชนิดการให้บริการของท่าเรือใน
ประเทศมาเลเซีย ดังน้ี 
   1) ประเภทของเรือสําหรับให้บริการขนส่งสินค้าภายในภูมิภาคเอเชีย 
    ขนาดบรรทุก    : 1,000 – 1,500 TEUs (Handy) 
    ขนาดของเรือ    : 25,000 – 30,000 DWT 
    ความยาวเรือ   : 170 – 200 เมตร (เฉลี่ย 180 เมตร) 
    ระยะกินนํ้าลึก   : 10 – 11 เมตร 
    ความกว้างลําเรือ   : 27 – 28 เมตร 
   2) ประเภทของเรือสําหรับให้บริการขนส่งสินค้าระยะใกล้เช่ือมโยงระหว่างท่าเรือในกลุ่ม
ประเทศแอฟริกา ตะวันออกกลาง และหมู่เกาะต่างๆ 
    ขนาดบรรทุก    : 3,000 – 3,500 TEUs (Panamax) 
    ขนาดของเรือ    : 40,000 DWT 
    ความยาวเรือ   : 250 เมตร  
    ระยะกินนํ้าลึก   : 10 – 12.5 เมตร 
    ความกว้างลําเรือ   : 32 เมตร 
      3) ประเภทของเรือสําหรับให้บริการขนส่งสินค้าระยะไกล ครอบคลุมไปถึงบริการขนส่ง
เดินเรือระหว่างทวีปเอเชียและยุโรป 
    ขนาดบรรทุก    : 5,500 – 6,000 TEUs (Post-Panamax) 
    ขนาดของเรือ    : 65,000 – 70,000 DWT 
    ความยาวเรือ   : 275 - 285 เมตร  
    ระยะกินนํ้าลึก   : 13.5 เมตร 
    ความกว้างลําเรือ   : 40 เมตร 
  โดยขนาดของเรือที่เข้ามาเทียบที่ท่าเรือ Penang และ Kelang บ่อยที่สุด ได้แก่ เรือขนส่งสินค้า
ประเภท Panamax และเรือขนส่งสินค้าประเภท Handy (กรมเจ้าท่า, 2553) 
  จากข้อมูลดังกล่าวน้ี ในการคาดการณ์จํานวนเรือขนส่งสินค้าจึงได้กําหนดเบื้องต้นว่ามีเรือส่งสินค้า 2 
ประเภทที่เข้ามาใช้บริการท่าเรือ คือ เรือส่งสินค้าขนาด Handy และเรือส่งสินค้าขนาด Panamax และ
กําหนดให้เรือขนส่งสินค้าต่างประเทศเป็นเรือขนาด Panamax และเรือขนส่งสินค้าภายในประเทศเป็นเรือ
ขนาด Handy 
 
ตารางที่ 4.9 แสดงปริมาณเรือสินค้าที่คาดการณ์ว่าจะมาใช้บริการท่าเรือปากบารา 

ปี 
ปริมาณสินค้า เรือค้าต่างประเทศ เรือค้าชายฝ่ัง 

รวม 
(ตัน) 2500 TEUs: ลํา 1000 TEUs: ลํา 

2566 5,373,777.99 104 98 202 
2567 6,596,204.67 110 104 214 
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ตารางที่ 4.9 แสดงปริมาณเรือสินค้าที่คาดการณ์ว่าจะมาใช้บริการท่าเรือปากบารา (ต่อ) 

ปี 
ปริมาณสินค้า เรือค้าต่างประเทศ เรือค้าชายฝ่ัง 

รวม 
(ตัน) 2500 TEUs: ลํา 1000 TEUs: ลํา 

2568 7,837,976.95 117 110 227 

2569 9,100,255.57 124 117 241 

2570 10,384,270.90 131 124 255 
2571 11,691,327.16 139 131 270 

2572 14,372,806.79 148 139 287 

2573 16,180,175.19 157 147 304 

2574 17,564,985.71 166 156 322 

2575 18,078,884.85 176 165 341 

2576 18,623,617.94 187 175 362 
2577 19,201,035.02 198 186 383 

2578 19,813,097.12 210 197 407 

2579 20,461,882.94 222 209 431 

2580 21,149,595.92 235 221 457 

2581 21,878,571.68 250 235 484 

2582 22,651,285.98 265 249 513 
2583 23,470,363.14 280 264 544 

2584 24,338,584.92 297 279 577 

2585 25,258,900.02 315 296 611 

2586 26,234,434.02 334 314 648 

2587 27,268,500.06 354 333 687 

2588 28,364,610.07 375 353 728 
2589 29,526,486.67 398 374 772 

2590 30,758,075.87 422 396 818 
2591 32,063,560.42 447 420 867 

2592 33,447,374.05 474 445 919 

2593 34,914,216.49 502 472 974 

2594 36,469,069.48 532 500 1,033 

2595 38,117,213.65 532 500 1,033 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.1.1 
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 4.1.1.7 สรุปภาพรวมของศักยภาพท่าเรือ ปริมาณตู้สินค้าและจํานวนเรือสินค้าที่คาดการณ์ 
 การก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกปากบาราในการศึกษาครั้งน้ี จะแบ่งช่วงระยะเวลาของการพัฒนาโครงการ
ออกเป็น 3 ระยะ โดยที่ระยะที่ 1 จะสามารถรองรับตู้สินค้าได้ 825,000 TEUs ระยะที่ 2 จะปรับปรุงขยาย
ท่าเรือให้มีความสามารถในการรองรับตู้สินค้าเพ่ิมขึ้นเป็น 1,375,000 TEUs และระยะที่ 3 จะปรับปรุงขยาย
ท่าเรือให้มีความสามารถในการรองรับตู้สินค้าเพ่ิมขึ้นเป็น 2,475,000 TEUs โดยปีที่จะทําการพัฒนาปรับปรุง
ท่าเรือหรือขยายความสามารถในการรองรับสินค้าน้ัน จะพิจารณาปริมาณตู้สินค้าที่คาดการณ์ว่าจะหันมาใช้
บริการที่ท่าเรือ โดยจากการคํานวณจะเห็นได้ว่าปริมาณตู้สินค้าที่เข้ามายังท่าเรือน้ัน จะเต็มขีดความสามารถ
ในการรองรับสําหรับระยะที่ 1 ในปี 2572 และจะเต็มขีดความสามารถในรองรับตู้สินค้าอีกคร้ังใน 2579 
 

 
 

รูปที่ 4.4 แสดงความสามารถในการรองรับปริมาณตู้สินคา้ของท่าเรือและปริมาณตู้สินค้าที่คาดการณ์ 
ที่มา: จากการคํานวณ 

หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.1.1 
 

   ปริมาณตู้สินค้าที่คาดว่าจะผ่านท่าเรือจะเร่ิมต้นที่ 358,252 TEUs ในปีแรกที่เปิดให้บริการ 
และจะมีปริมาณเท่ากับ 2,475,000 TEUs ในปีสุดท้ายของระยะเวลาโครงการ ซึ่งเป็นศักยภาพสูงสุดในการ
รองรับสินค้าของท่าเรือ ปริมาณสินค้าที่คาดว่าจะเข้าออกท่าเรือในปีแรกของการเปิดให้บริการมีปริมาณ
เท่ากับ 5,373,778 ตัน และมีปริมาณเท่ากับ 38,117,214 ในปีสุดท้ายของระยะเวลาโครงการ ส่วนปริมาณ
เรือขนส่งสินค้าที่คาดว่าจะเข้ามาใช้บริการท่าเรือในปีแรกของการเปิดให้บริการ คาดว่าจะมีเรือเข้าใช้บริการ
จํานวน 202 ลํา และมีปริมาณเรือขนส่งสินค้าเข้าเทียบท่าในปีสุดท้ายของระยะเวลาโครงการจํานวน 1,033 
ลํา โดยรายละเอียดแสดงศักยภาพในการรองรับสินค้า ปริมาณตู้สินค้าและปริมาณเรือขนส่งสินค้าของท่าเรือ 
ภายใต้เง่ือนไขระยะเวลาโครงการ 30 ปี แสดงในตารางที่ 4.10  
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ตารางที่ 4.10 แสดงปริมาณสินค้า ตู้สินค้า และปริมาณเรือสินค้าโดยสรุปที่คาดว่าจะหันมาใช้บริการท่าเรือ
ปากบารา 

 
ศักยภาพในการรองรับสินค้าของท่าเรือ ปริมาณตู้ Container ปริมาณสินค้า ปริมาณเรือสินค้า 

 
(หน่วย: TEU) (หน่วย: TEU) (หน่วย: ตัน) (หน่วย: ลํา) 

2566 825,000 358,252 5,373,778 202 

2567 825,000 439,747 6,596,205 214 
2568 825,000 522,532 7,837,977 227 

2569 825,000 606,684 9,100,256 241 

2570 825,000 692,285 10,384,271 255 

2571 825,000 779,422 11,691,327 270 

2572 1,375,000 958,187 14,372,807 287 

2573 1,375,000 1,078,678 16,180,175 304 
2574 1,375,000 1,170,999 17,564,986 322 

2575 1,375,000 1,205,259 18,078,885 341 

2576 1,375,000 1,241,575 18,623,618 362 

2577 1,375,000 1,280,069 19,201,035 383 

2578 1,375,000 1,320,873 19,813,097 407 

2579 1,375,000 1,364,126 20,461,883 431 
2580 2,475,000 1,409,973 21,149,596 457 

2581 2,475,000 1,458,571 21,878,572 484 

2582 2,475,000 1,510,086 22,651,286 513 

2583 2,475,000 1,564,691 23,470,363 544 

2584 2,475,000 1,622,572 24,338,585 577 

2585 2,475,000 1,683,927 25,258,900 611 
2586 2,475,000 1,748,962 26,234,434 648 

2587 2,475,000 1,817,900 27,268,500 687 

2588 2,475,000 1,890,974 28,364,610 728 

2589 2,475,000 1,968,432 29,526,487 772 

2590 2,475,000 2,050,538 30,758,076 818 

2591 2,475,000 2,137,571 32,063,560 867 
2592 2,475,000 2,229,825 33,447,374 919 

2593 2,475,000 2,327,614 34,914,216 974 

2594 2,475,000 2,431,271 36,469,069 1,033 

2595 2,475,000 2,475,000 38,117,214 1,033 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.1.1 
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 4.1.1.8 การคาดการณ์ตู้ Container เปล่า 
 การคาดการณ์ปริมาณตู้สินค้าเปล่า อ้างอิงจากปริมาณตู้สินค้า 20 ฟุต ของท่าเรือกรุงเทพและท่าเรือ
แหลมฉบัง โดยสัดส่วนตู้สินค้าเปล่าของท่าเรือกรุงเทพต้ังแต่ปี 2554 – 2558 จะมีสัดส่วนตู้สินค้าเปล่าเท่ากับ
ร้อยละ 2.76 ในปี 2554 มีสัดส่วนร้อยละ 3.36 ในปี 2555 มีสัดส่วนร้อยละ 3.01 ในปี 2556 มีสัดส่วนร้อยละ 
5.02 ในปี 2557 และมีสัดส่วนร้อยละ 5.64 ในปี 2558 ในขณะที่สัดส่วนตู้สินค้าเปล่าของท่าเรือแหลมฉบัง
ต้ังแต่ปี 2554 – 2558 จะมีสัดส่วนตู้สินค้าเปล่าเท่ากับร้อยละ 22.61 ในปี 2554 มีสัดส่วนร้อยละ 22.02 ในปี 
2555 มีสัดส่วนร้อยละ 19.48 ในปี 2556 มีสัดส่วนร้อยละ 20.21 ในปี 2557 และมีสัดส่วนร้อยละ 24.09 ใน
ปี 2558 โดยรายละเอียดสัดส่วนตู้สินค้าเปล่าของท่าเรือทั้ง 2 แสดงในตารางที่ 4.11 และ ตารางที่ 4.12 
 

ตารางที่ 4.11 แสดงสัดส่วนระหว่างตู้สินค้าเปล่ากับตู้ที่บรรจุสินค้าของท่าเรือกรุงเทพ (หน่วย: ล้าน TEUs) 

 
2558 2557 2556 2555 2554 

ปริมาณตู้เปล่า 0.043 0.051 0.045 0.064 0.082 

ปริมาณตู้สินคา้ทั้งหมด 1.558 1.519 1.495 1.274 1.455 

สัดส่วนตู้เปลา่กับตู้สินค้า 2.76% 3.36% 3.01% 5.02% 5.64% 

ที่มา: การท่าเรือ, งบการเงินท่าเรือประจําปี 2558 
 

ตารางที่ 4.12 แสดงสัดส่วนระหว่างตู้สินค้าเปล่ากับตู้ที่บรรจุสินค้าของท่าเรือแหลมฉบัง (หน่วย: ล้าน TEUs) 

 
2558 2557 2556 2555 2554 

ปริมาณตู้เปล่า 1.533 1.422 1.164 1.178 1.363 

ปริมาณตู้สินคา้ทั้งหมด 6.78 6.459 5.975 5.83 5.658 

สัดส่วนตู้เปลา่กับตู้สินค้า 22.61% 22.02% 19.48% 20.21% 24.09% 

ที่มา: การท่าเรือ, งบการเงินท่าเรือประจําปี 2558 
 
 จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า โดยเฉลี่ยแล้วต้ังแต่ปี 2554 – 2558 ท่าเรือกรุงเทพจะมีสัดส่วนของตู้
สินค้าเปล่าประมาณร้อยละ 3.96 ในขณะที่ท่าเรือแหลมฉบังจะมีสัดส่วนตู้สินค้าเปล่าผ่านท่าเรือประมาณ 
ร้อยละ 25.64 ในการศึกษาครั้งน้ีจะกําหนดสัดส่วนปริมาณตู้เปล่าที่คาดว่าจะผ่านเข้าท่าเรือนํ้าลึกปากบาราที่
สัดส่วนร้อยละ 10 ของปริมาณตู้สินค้าทั้งหมด ซึ่งจะมีปริมาณต้ังแต่ 24,416 ตู้ในปีแรกที่เปิดดําเนินการ จนถึง 
254,114 ตู้ ในปีที่สิ้นสุดโครงการ ตามสมมติฐานระยะเวลาอายุของโครงการ 30 ปี รายละเอียดปริมาณ 
ตู้สินค้าเปล่าที่คาดว่าจะผ่านเข้า – ออกท่าเรือนํ้าลึกปากบาราแสดงในตารางที่ 4.13 
 

ตารางที่ 4.13 แสดงปริมาณตู้สินค้าเปล่าที่คาดว่าจะผ่านเข้า – ออกท่าเรือนํ้าลึกปากบารา 
ปี ปริมาณตู้สินคา้ (หน่วย: TEU) ปริมาณตู้เปลา่ 

2566 358,252 35,825 

2567 439,747 43,975 

2568 522,532 52,253 

2569 606,684 60,668 

2570 692,285 69,228 

ที่มา: จากการคํานวณ                      หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.1.1 
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ตารางที่ 4.13 แสดงปริมาณตู้สินค้าเปล่าที่คาดว่าจะผ่านเข้า – ออกท่าเรือนํ้าลึกปากบารา (ต่อ) 
ปี ปริมาณตู้สินคา้ (หน่วย: TEU) ปริมาณตู้เปลา่ 

2571 779,422 77,942 

2572 958,187 95,819 

2573 1,078,678 107,868 

2574 1,170,999 117,100 

2575 1,205,259 120,526 

2576 1,241,575 124,157 

2577 1,280,069 128,007 

2578 1,320,873 132,087 

2579 1,364,126 136,413 

2580 1,409,973 140,997 

2581 1,458,571 145,857 

2582 1,510,086 151,009 

2583 1,564,691 156,469 

2584 1,622,572 162,257 

2585 1,683,927 168,393 

2586 1,748,962 174,896 

2587 1,817,900 181,790 

2588 1,890,974 189,097 

2589 1,968,432 196,843 

2590 2,050,538 205,054 

2591 2,137,571 213,757 

2592 2,229,825 222,982 

2593 2,327,614 232,761 

2594 2,431,271 243,127 

2595 2,541,148 254,115 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.1.1 
 
 4.1.2 การคาดการณ์รายรับของโครงการ 
 การคาดการณ์รายรับของโครงการเป็นการประมาณการผลตอบแทนของโครงการซึ่งคาดว่าจะได้รับ
จากการดําเนินงานในช่วงระยะเวลาที่กําหนด เพ่ือใช้เป็นข้อมูลพ้ืนฐานในการวิเคราะห์ความคุ้มค่าของ
โครงการ การคาดการณ์รายรับของโครงการท่าเรือน้ัน จะมีรายรับที่เกิดขึ้นในกิจการท่าเรือโดยท่ัวไป 4 
ประเภท ประกอบด้วย รายได้ที่เก็บจากเรือสินค้า รายได้ที่เก็บจากสินค้า รายได้ที่เก็บจากตู้สินค้า และรายได้
จากค่าบริการอ่ืนๆ ซึ่งในการประมาณการรายรับครั้งน้ีจะใช้ข้อมูลอัตราค่าบริการเบ้ืองต้นจากท่าเรือแหลม
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ฉบัง โดยจะนํามาคํานวณเป็นรายรับที่คาดว่าจะเกิดขึ้นของโครงการภายใต้เง่ือนไขการดําเนินกิจการ 30 ปี 
โดยมีรายละเอียด ดังต่อไปน้ี  
 4.1.2.1 รายได้ที่เรียกเก็บจากเรือสินค้า 
 รายได้ที่เรียกเก็บจากเรือสินค้าเป็นรายได้ที่เก็บจากเจ้าของเรือที่นําเรือสินค้าเข้ามาใช้บริการจอด
เทียบท่าเพ่ือส่งสินค้า โดยเรือที่เข้ามาใช้บริการจะต้องจ่ายค่าธรรมเนียมการใช้บริการในส่วนต่างๆ เช่น  
ค่าภาระเรือเข้าท่า (Port dues) ค่าบริการเรือลากจูง (Tug service) ค่าภาระการใช้ท่าของเรือ (Berth hire) 
ค่าภาระทําความสะอาดท่า (Quay cleaning charge) ตลอดจนค่าภาระเก็บขยะจากเรือ (Garbage charges) 
จากการคาดการณ์ปริมาณเรือสินค้าที่คาดว่าจะเข้ามาใช้บริการท่าเรือปากบาราภายใต้ข้อสมมติ/เง่ือนไขที่ระบุ
ว่า เรือที่จะเข้ามาใช้บริการจะกําหนดให้มีเพียง 2 ประเภท คือ เรือส่งสินค้าขนาดใหญ่ที่ใช้ในการขนส่งสินค้า
ระหว่างประเทศจะกําหนดให้เป็นเรือขนาด Panamax ที่มีความสามารถในการขนถ่ายตู้คอนเทนเนอร์
ประมาณ 3,000 – 5,000 TEUs ต่อคร้ัง และอีกประเภทหน่ึงกําหนดเป็นเรือขนส่งสินค้าประเภท Handy ที่มี
ความสามารถในการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ประมาณ 1,000 – 1,500 TEUs ต่อครั้ง  
 โดยค่าบริการที่คํานวณเบ้ืองต้นของเรือขนส่งสินค้าขนาด Panamax มีค่าบริการโดยรวมท้ังสิ้นประมาณ 
208,900 บาทต่อลํา ประกอบด้วย ค่าภาระเรือเข้าท่าประมาณ 200,000 บาทต่อลํา ค่าบริการลากจูงเรือ 4,500 
บาทต่อลํา ค่าภาระการใช้ท่าของเรือ 4,000 บาทต่อลํา และค่าภาระจากการเก็บขยะและทําความสะอาดเรือ 400 
บาทต่อลํา ในขณะที่เรือขนส่งสินค้าขนาด Handy จะมีค่าบริการในการขนส่งสินค้าทั้งสิ้นประมาณ 105,900 
บาทต่อลํา ประกอบด้วย ค่าภาระเรือเข้าท่าประมาณ 100,000 บาทต่อลํา ค่าบริการลากจูงเรือ 3,500 บาทต่อลํา 
ค่าภาระการใช้ท่าของเรือ 2,000 บาทต่อลํา และค่าภาระจากการเก็บขยะและทําความสะอาดเรือ 400 บาทต่อลํา 
โดยรายรับที่เรียกเก็บเรือสินค้าทั้งหมดที่เกิดขึ้นของโครงการท่าเรือปากบาราตลอดอายุโครงการ 30 ปี จะมีมูลค่า
โดยประมาณทั้งสิ้นจํานวน 2,529.64 ล้านบาท จากจํานวนเรือสินค้าที่เข้ามาใช้บริการทั้งหมดจํานวน 15,909 ลํา 
รายละเอียดรายรับที่คาดการณ์ที่เรียกเก็บจากเรือสินค้าแสดงในตารางที่ 4.14 
 
ตารางที่ 4.14 แสดงรายรับที่คาดการณ์ที่เรียกเก็บจากเรือสินค้า (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 
จํานวนเรือ (1) จํานวนเรือ (2) รายได้รวม 
Panamax รายได้จากเรือ Panamax Handy รายได้จากเรือ Handy (1) + (2) 

2566 104 21.76 98 10.36 32.12 
2567 110 23.06 104 10.99 34.05 
2568 117 24.45 110 11.64 36.09 
2569 124 25.91 117 12.34 38.25 
2570 131 27.47 124 13.08 40.55 
2571 139 29.12 131 13.87 42.99 
2572 148 30.86 139 14.70 45.56 
2573 157 32.72 147 15.58 48.30 
2574 166 34.68 156 16.52 51.20 
2575 176 36.76 165 17.51 54.27 
2576 187 38.97 175 18.56 57.53 
2577 198 41.3 186 19.67 60.97 
2578 210 43.78 197 20.85 64.63 
2579 222 46.41 209 22.11 68.52 
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ตารางที่ 4.14 แสดงรายรับที่คาดการณ์ที่เรียกเก็บจากเรือสินค้า (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 
จํานวนเรือ (1) จํานวนเรือ (2) รายได้รวม 
Panamax รายได้จากเรือ Panamax Handy รายได้จากเรือ Handy (1) + (2) 

2580 235 49.19 221 23.43 72.62 
2581 250 52.14 235 24.84 76.98 
2582 265 55.27 249 26.33 81.60 
2583 280 58.59 264 27.91 86.50 
2584 297 62.10 279 29.58 91.68 
2585 315 65.83 296 31.36 97.19 
2586 334 69.78 314 33.24 103.02 
2587 354 73.97 333 35.23 109.20 
2588 375 78.41 353 37.35 115.76 
2589 398 83.11 374 39.59 122.70 
2590 422 88.1 396 41.96 130.06 
2591 447 93.38 420 44.48 137.86 
2592 474 98.99 445 47.15 146.14 
2593 502 104.92 472 49.98 154.90 
2594 532 111.22 500 52.98 164.20 
2595 532 111.22 500 52.98 164.20 
รวม 8,202 1713.47 7,707 816.17 2,529.64 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.1.2 
 
 4.1.2.2 รายได้ที่เรียกเก็บจากตู้สินค้า 
 รายได้ที่เรียกเก็บจากตู้สินค้าที่เข้าออกท่าเรือ ประกอบด้วย รายได้จากค่าภาระยกตู้สินค้าขึ้นหรือลง
เรือ (Container lifting charge) เป็นรายได้จากค่าใช้ป้ันจั่นของท่าเรือในการยกตู้สินค้าที่ขนถ่ายขึ้นจากเรือ
หรือการบรรทุกลงเรือ รายได้จากค่าภาระการใช้ท่าของตู้สินค้า (Container wharf-age) เป็นรายได้จากค่าใช้
ท่าและเครื่องมือทุ่นแรง ในการเคลื่อนย้ายตู้สินค้า หรือเคลื่อนย้ายสินค้าจากตู้เพ่ือบรรทุกลงเรือ หรือนําขึ้น
จากเรือ รายได้จากค่าภาระยกขนตู้สินค้า (Lift on / Lift off charge) เป็นรายได้จากค่ายกขนตู้สินค้าขึ้น
ยานพาหนะจากลานเก็บสินค้าเพ่ือบรรทุกลงเรือ หรือค่ายกขนตู้สินค้าลงพาหนะจากเรือ รายได้จากค่าภาระ
ฝากตู้สินค้า (Container storage) เป็นรายได้จากค่ารับฝากตู้สินค้า และรายได้อ่ืนๆ ที่เรียกเก็บจากตู้สินค้า 
เช่น รายได้จากค่าบริการบรรจุหรือเปิดตู้สินค้า (Stuffing of un-stuffing service) เป็นรายได้จากค่า
ดําเนินการบรรจุสินค้าเข้าตู้ หรือเปิดตู้สินค้าเพ่ือนําสินค้าออก รายได้จากค่าภาระเคลื่อนย้ายตู้สินค้ากรณี
พิเศษ (Extra container movement) เป็นรายได้จากค่าเรียกเก็บจากผู้ขออนุญาตกรณีมีการเคล่ือนย้ายตู้
สินค้าในลานเก็บ เป็นต้น 
 ในการประมาณรายรับจากตู้สินค้าเบ้ืองต้นน้ัน กําหนดให้อัตราค่าบริการสําหรับตู้คอนเทนเนอร์ขนาด 
20 ฟุต มีค่าใช้จ่ายโดยประมาณเท่ากับ 2,725 บาทต่อ TEU ประกอบด้วย ค่ายกตู้สินค้าขึ้นลงเรือ 800 บาท
ต่อ TEU ภาระค่าใช้ท่าของตู้สินค้าจํานวน 1,000 บาทต่อ TEU ค่าฝากตู้สินค้าจํานวน 125 บาทต่อ TEU ค่า
ยกตู้สินค้าขึ้นลงยานพาหนะเข้าออกเขตศุลกากรประมาณ 800 บาทต่อ TEU 
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 จากข้อสมมติที่กําหนดให้ศักยภาพของท่าเรือมีความสามารถในการรองรับตู้สินค้าในระยะที่ 1 จํานวน 
825,000 TEUs ต่อปี เมื่อความสามารถในการรองรับสินค้าเต็มศักยภาพจะมีการปรับปรุงขยายท่าเรือให้
สามารถรองรับสินค้าเพ่ิมขึ้นอีก 550,000 TEUs ต่อปี โดยในรวมระยะที่ 2 ท่าเรือปากบาราจะมีศักยภาพในการ
รองรับตู้สินค้าทั้งสิ้นจํานวน 1,325,000 TEUs ต่อปี และในระยะที่ 3 จะปรับปรุงขยายความสามารถในการ
รองรับตู้สินค้าเพ่ิมขึ้นอีกจํานวน 1,100,000 TEUs โดยรวมแล้วภายใต้ระยะโครงการ 30 ปี ท่าเรือปากบาราจะ
มีศักยภาพในการรองรับตู้สินค้าสูงสุดคือ 2,475,000 TEUs ต่อปี จากข้อมูลปริมาณตู้สินค้าที่คาดการณ์ที่จะเข้า
มายังท่าเรือปากบาราน้ัน ในปีแรกของการเปิดให้บริการจํานวนจะมีปริมาณตู้สินค้าจํานวน 358,251 TEUs 
และมีปริมาณตู้สินค้าในปีสุดท้ายเป็นจํานวนที่เต็มศักยภาพในการรองรับตู้สินค้าของท่าเรือที่จํานวน 2,475,000 
TEUs โดยปริมาณตู้สินค้าที่คาดการณ์ทั้งหมดที่จะเข้ามายังท่าเรือปากบารา ภายใต้ระยะเวลา 30 ปี มีจํานวน
ทั้งสิ้น 43,346,595 TEUs โดยมีรายรับที่เรียกเก็บจากตู้สินค้าในแต่ละปีระหว่าง 976.24 - 6,744.38 ล้านบาท 
และมีรายรับรวมทั้งหมดประมาณ 118,119.47 ล้านบาท รายละเอียดแสดงในตารางที่ 4.15  
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ตารางที่ 4.15 แสดงรายรับที่คาดการณ์จากการเก็บค่าบริการตู้สินค้าของท่าเรือปากบารา (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี ปริมาณตู้สินค้า 
ค่าภาระยกตู้สินค้า

ขึ้นหรือลงเรือ 
ค่าภาระการใช้ท่าของตู้

สินค้า 
ค่าภาระฝากตู้สินค้า 

รายได้จากค่าภาระยกขนตู้สินค้า 
รวม ขาเข้าขึ้นบนยานพาหนะนํา

ออกนอกเขตศุลกากรทางบก 
ยกตู้สินค้าขาออกลง
จากยานพาหนะ 

2566 358,251 286.60 358.25 44.78 107.48 179.13 976.24 
2567 439,746 351.80 439.75 54.97 131.92 219.87 1,198.31 
2568 522,531 418.03 522.53 65.32 156.76 261.27 1,423.90 
2569 606,683 485.35 606.68 75.84 182.01 303.34 1,653.21 
2570 692,284 553.83 692.28 86.54 207.69 346.14 1,886.48 
2571 779,421 623.54 779.42 97.43 233.83 389.71 2,123.92 
2572 958,187 766.55 958.19 119.77 287.46 479.09 2,611.06 
2573 1,078,678 862.94 1,078.68 134.83 323.60 539.34 2,939.40 
2574 1,170,999 936.80 1,171.00 146.37 351.30 585.50 3,190.97 
2575 1,205,258 964.21 1,205.26 150.66 361.58 602.63 3,284.33 
2576 1,241,574 993.26 1,241.57 155.20 372.47 620.79 3,383.29 
2577 1,280,069 1,024.06 1,280.07 160.01 384.02 640.03 3,488.19 
2578 1,320,873 1,056.70 1,320.87 165.11 396.26 660.44 3,599.38 
2579 1,364,125 1,091.30 1,364.13 170.52 409.24 682.06 3,717.24 
2580 1,409,973 1,127.98 1,409.97 176.25 422.99 704.99 3,842.18 
2581 1,458,571 1,166.86 1,458.57 182.32 437.57 729.29 3,974.61 
2582 1,510,085 1,208.07 1,510.09 188.76 453.03 755.04 4,114.98 
2583 1,564,690 1,251.75 1,564.69 195.59 469.41 782.35 4,263.78 
2584 1,622,572 1,298.06 1,622.57 202.82 486.77 811.29 4,421.51 
2585 1,683,926 1,347.14 1,683.93 210.49 505.18 841.96 4,588.70 
2586 1,748,962 1,399.17 1,748.96 218.62 524.69 874.48 4,765.92 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.1.2 
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ตารางที่ 4.15 แสดงรายรับที่คาดการณ์จากการเก็บค่าบริการตู้สินค้าของท่าเรือปากบารา (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี ปริมาณตู้สินค้า 
ค่าภาระยกตู้สินค้า

ขึ้นหรือลงเรือ 
ค่าภาระการใช้ท่าของตู้

สินค้า 
ค่าภาระฝากตู้สินค้า 

รายได้จากค่าภาระยกขนตู้สินค้า 
รวม ขาเข้าขึ้นบนยานพาหนะนํา

ออกนอกเขตศุลกากรทางบก 
ยกตู้สินค้าขาออกลง
จากยานพาหนะ 

2587 1,817,900 1,454.32 1,817.90 227.24 545.37 908.95 4,953.78 
2588 1,890,974 1,512.78 1,890.97 236.37 567.29 945.49 5,152.90 
2589 1,968,432 1,574.75 1,968.43 246.05 590.53 984.22 5,363.98 
2590 2,050,538 1,640.43 2,050.54 256.32 615.16 1,025.27 5,587.72 
2591 2,137,570 1,710.06 2,137.57 267.20 641.27 1,068.79 5,824.88 
2592 2,229,824 1,783.86 2,229.82 278.73 668.95 1,114.91 6,076.27 
2593 2,327,614 1,862.09 2,327.61 290.95 698.28 1,163.81 6,342.75 
2594 2,431,271 1,945.02 2,431.27 303.91 729.38 1,215.64 6,625.21 
2595 2,475,000 1,980.00 2,475.00 309.38 742.50 1,237.50 6,744.38 
รวม 43,346,595 34,677.28 43,346.60 5,418.32 13,003.98 21,673.30 118,119.47 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.1.2 
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 4.1.2.3 รายได้ที่เรียกเก็บจากตู้สินค้าเปล่า 
 รายได้ที่เรียกเก็บจากตู้สินค้าเปล่าจะมีลักษณะคล้ายกับรายได้ที่เรียกเก็บจากตู้สินค้า แตกต่างกันที่ตู้
สินค้าจะเป็นตู้เปล่าที่นําเข้า(หรือส่งออก) ไปยังประเทศปลายทางเพ่ือบรรจุสินค้าในการขนส่ง โดยใน
การศึกษาคร้ังน้ีกําหนดให้อัตราค่าบริการท่ีเรียกเก็บจากตู้เปล่ามีค่าบริการเท่ากับ 1,725 บาทต่อตู้สินค้าเปล่า
ขนาด 20 ฟุต ประกอบด้วย ค่ายกตู้สินค้าขึ้นลงเรือ 800 บาทต่อตู้สินค้าเปล่า ภาระค่าใช้ท่าของตู้สินค้า
จํานวน 400 บาทต่อตู้สินค้าเปล่า ค่าฝากตู้สินค้าจํานวน 25 บาทต่อตู้สินค้าเปล่า ค่ายกตู้สินค้าขึ้นลง
ยานพาหนะเข้าออกเขตศุลกากรประมาณ 500 บาทต่อตู้สินค้าเปล่า 
 จากการคาดการณ์ปริมาณตู้สินค้าเปล่าที่จะเข้าใช้บริการยังท่าเรือปากบาราในแต่ละปีน้ัน มีปริมาณ
ต้ังแต่ 35,825 - 247,500 ตู้ต่อปี โดยมีปริมาณตู้เปล่ารวมทั้งสิ้นจํานวน 4,334,660 ตู้ โดยรายรับที่เกิดขึ้นจาก
การใช้บริการตู้สินค้าเปล่าในระยะเวลาโครงการ 30 ปี จะมีมูลค่าโดยรวมทั้งสิ้นประมาณ 7,477.29 ล้านบาท 
รายละเอียดแสดงในตารางที่ 4.16  
 
 4.1.2.4 รายได้ที่เรียกเก็บจากสินค้า 
  รายได้ที่เรียกเก็บจากสินค้าเป็นรายได้ค่าภาระและค่าบริการที่เรียกเก็บจากผู้นําเข้าและส่งออกสินค้า 
เช่น รายได้จากค่าภาระยกขนสินค้า (Wharf handling charge) เป็นรายได้จากค่ายกขนสินค้าทั่วไป และ
สินค้าจากตู้ขาเข้าจากที่เก็บเพ่ือมอบให้แก่ผู้นําเข้า ณ ที่เก็บสินค้า หรือค่าใช้ท่าการยกขนสินค้าขาออก เพ่ือ
บรรทุกลงเรือหรือบรรจุเข้าตู้สินค้า รายได้จากค่าภาระยกขนสินค้าเพ่ิมเติม (Additional wharf handling 
charge) เป็นรายได้จากค่าสินค้าขาเข้าที่นําออกมายังที่ตรวจปล่อย แล้วขนกลับไว้ในที่เก็บสินค้าและขน
ออกมาตรวจปล่อยอีกครั้งหรือเพ่ือส่งมอบ หรือสินค้าขาเข้าส่งกลับ (Re-export) สินค้าขาเข้าที่มิได้นําออก
เกินกว่า 30 วันนับถัดจากวันเสร็จสิ้นการขนถ่ายของเรือ และสินค้าทัณฑ์บนที่ส่งมอบให้แก่เจ้าของสินค้า 
รายได้จากค่าภาระแรงงานพิเศษ (Extra labor charge) เป็นรายได้จากค่าแรงงานในการดําเนินการอย่างอ่ืนที่
นอกเหนือจากการยกขนสินค้า เช่น ปิดอากรแสตมป์ มัดลวดตีตรา คัดแยกสินค้า เป็นต้น รายได้จากค่าภาระ
ฝากสินค้า (Cargo storage) เป็นรายได้จากค่าเก็บรักษาสินค้าทั่วไป และสินค้าตู้สินค้า และรายได้จากค่าภาระ
ควบคุมอัคคีภัย (Fire control charge) เป็นรายได้จากค่าควบคุมความปลอดภัยจากอัคคีภัย เป็นต้น 
  โดยในการศึกษาคร้ังน้ีจะกําหนดให้รายได้ที่เรียกเก็บจากสินค้ามีอัตราค่าบริการประมาณ 20 บาทต่อ
ตัน ซึ่งจากการคาดการณ์จะมีปริมาณสินค้าที่ผ่านท่าเรือปากบาราทั้งสิ้นประมาณ 650.20 ล้านตัน 
รายละเอียดของรายได้ที่เรียกเก็บจากสินค้าแสดงในตารางที่ 4.17 
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ตารางที่ 4.16 แสดงรายรับที่คาดการณ์จากการเก็บค่าบริการตู้สินค้าเปล่าของท่าเรือปากบารา (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี ค่าภาระยกตู้สินค้าขึ้นหรือลงเรอื ค่าภาระการใช้ท่าของตู้สินค้า ค่าภาระฝากตู้สินคา้ 
รายได้จากค่าภาระยกขนตู้สินค้า รวม ขาเข้าขึ้นบนยานพาหนะนําออกนอกเขตศุลกากรทางบก ยกตู้สินค้าขาออกลงจากยานพาหนะ 

2566 28.66 14.33 0.90 10.75 7.17 61.80 
2567 35.18 17.59 1.10 13.19 8.79 75.86 
2568 41.80 20.90 1.31 15.68 10.45 90.14 
2569 48.53 24.27 1.52 18.20 12.13 104.65 
2570 55.38 27.69 1.73 20.77 13.85 119.42 
2571 62.35 31.18 1.95 23.38 15.59 134.45 
2572 76.65 38.33 2.40 28.75 19.16 165.29 
2573 86.29 43.15 2.70 32.36 21.57 186.07 
2574 93.68 46.84 2.93 35.13 23.42 202.00 
2575 96.42 48.21 3.01 36.16 24.11 207.91 
2576 99.33 49.66 3.10 37.25 24.83 214.17 
2577 102.41 51.20 3.20 38.40 25.60 220.81 
2578 105.67 52.83 3.30 39.63 26.42 227.85 
2579 109.13 54.57 3.41 40.92 27.28 235.31 
2580 112.80 56.40 3.52 42.30 28.20 243.22 
2581 116.69 58.34 3.65 43.76 29.17 251.60 
2582 120.81 60.40 3.78 45.30 30.20 260.49 
2583 125.18 62.59 3.91 46.94 31.29 269.91 
2584 129.81 64.90 4.06 48.68 32.45 279.89 
2586 139.92 69.96 4.37 52.47 34.98 301.70 
2587 145.43 72.72 4.54 54.54 36.36 313.59 
2588 151.28 75.64 4.73 56.73 37.82 326.19 
ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.1.2 
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ตารางที่ 4.16 แสดงรายรับที่คาดการณ์จากการเก็บค่าบริการตู้สินค้าเปล่าของท่าเรือปากบารา (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี ค่าภาระยกตู้สินค้าขึ้นหรือลงเรอื ค่าภาระการใช้ท่าของตู้สินค้า ค่าภาระฝากตู้สินคา้ 
รายได้จากค่าภาระยกขนตู้สินค้า รวม ขาเข้าขึ้นบนยานพาหนะนําออกนอกเขตศุลกากรทางบก ยกตู้สินค้าขาออกลงจากยานพาหนะ 

2589 157.47 78.74 4.92 59.05 39.37 339.55 
2590 164.04 82.02 5.13 61.52 41.01 353.72 
2591 171.01 85.50 5.34 64.13 42.75 368.73 
2592 178.39 89.19 5.57 66.89 44.60 384.64 
2593 186.21 93.10 5.82 69.83 46.55 401.51 
2594 194.50 97.25 6.08 72.94 48.63 419.39 
2595 198.00 99.00 6.19 74.25 49.50 426.94 
รวม 3,467.73 1,733.86 108.37 1,300.40 866.93 7,477.29 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.1.2 
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ตารางที่ 4.17 แสดงรายได้ที่เรียกเก็บจากสินค้าที่คาดการณ์ของท่าเรือปากบารา (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 
ปริมาณสินค้า 

(หน่วย: ล้านตัน) 
ค่าภาระยกสินค้า  
(20 บาทต่อตัน) 

2566 5.37 107.48 
2567 6.60 131.92 
2568 7.84 156.76 
2569 9.10 182.01 
2570 10.38 207.69 
2571 11.69 233.83 
2572 14.37 287.46 
2573 16.18 323.60 
2574 17.56 351.30 
2575 18.08 361.58 
2576 18.62 372.47 
2577 19.20 384.02 
2578 19.81 396.26 
2579 20.46 409.24 
2580 21.15 422.99 
2581 21.88 437.57 
2582 22.65 453.03 
2583 23.47 469.41 
2584 24.34 486.77 
2585 25.26 505.18 
2586 26.23 524.69 
2587 27.27 545.37 
2588 28.36 567.29 
2589 29.53 590.53 
2590 30.76 615.16 
2591 32.06 641.27 
2592 33.45 668.95 
2593 34.91 698.28 
2594 36.47 729.38 
2595 37.13 742.50 
รวม 650.20 13,003.98 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.1.2 
 
 4.1.2.5 รายได้อ่ืนๆ  
 รายได้อ่ืนๆ ในการพิจารณาคร้ังน้ี จะเป็นรายได้ที่เก่ียวกับค่าบริการที่ท่าเรือเรียกเก็บจากผู้ใช้บริการ
สําหรับกิจกรรมในการขนส่งต่างๆ เช่น ค่าเครื่องมือ อุปกรณ์ของท่าเรือ เป็นค่าเช่า ค่าบริการเครื่องมือหรือ
อุปกรณ์ของท่าเรือที่นําไปใช้นอกเหนือจากการให้บริการตามปกติ หรือเป็นค่าการขออนุญาตนําเครื่องมือต่างๆ
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จากภายนอกเข้ามาใช้งานภายในเขตท่าเรือ โดยจะเรียกเก็บจากผู้ขอเช่า หรือผู้ขออนุญาต ตลอดจนรวมถึงค่า
นํ้ามันหรือเช้ือเพลิงที่จําหน่ายให้แก่ผู้ประกอบการ และค่าเช่าที่ดิน อาคารและคลังสินค้า  
 ในการคาดการณ์รายได้ค่าบริการอ่ืนๆ ของท่าเรือน้ัน ในทางปฏิบัติไม่สามารถประเมินรายรับในส่วนน้ี
ที่แน่นอนออกมาได้ เน่ืองจากมีปัจจัยหลายอย่างเป็นตัวกําหนด เช่น เวลาในการยกตู้สินค้าขึ้นลงจากเรือ ความ
ไม่แน่นอนในการเช่าอุปกรณ์ของผู้ประกอบการ เน่ืองจากผู้ประกอบการบางรายอาจจะเช่าอุปกรณ์จากทาง
ท่าเรือหรือไม่ก็ได้ ตลอดจนค่าเช่าที่ดิน อาคารหรือคลังสินค้าก็ไม่มีความแน่นอนเช่นกัน ดังน้ันในการศึกษาครั้ง
น้ี จะกําหนดสัดส่วนรายได้ จากข้อมูลงบการเงินย้อนหลังของการท่าเรือแห่งประเทศไทยระหว่างปี พ.ศ. 2554 
– 2557 โดยรายได้อ่ืนๆ ของการใช้บริการในท่าประกอบด้วย รายได้จากเคร่ืองมือและอุปกรณ์อ่ืนๆ รายได้
เก่ียวกับค่าเช่าที่ดิน อาคารและคลังสินค้า และรายได้ค่านํ้ามันเช้ือเพลิงที่จําหน่ายให้แก่ผู้ประกอบการ  
 
ตารางที่ 4.18 แสดงรายได้อ่ืนๆ ของการท่าเรือต้ังแต่ปี พ.ศ 2554 – 2557 (หน่วย: ล้านบาท) 

รายการ 2554 2555 2556 2557 
รายได้เก่ียวกับบริการ 257.74 331.66 317.34 391.32 
รายได้จากค่าเช่าค่าเช่าที่ดิน อาคารและ
คลังสินค้า 

830.31 986.51 969.93 1,009.68 

รายได้ค่านํ้ามันเช้ือเพลิงจําหน่ายให้แก่
ผู้ประกอบการ 

456.96 500.31 513.22 541.92 

รายได้รวม 12,538.20 12,560.78 13,608.24 13,843.32 
ที่มา: รายงานประจําปี 2554 – 2557, การท่าเรือ 
 
ตารางที่ 4.19 แสดงสัดส่วนรายได้อ่ืนๆ ของการท่าเรือต้ังแต่ปี พ.ศ 2554 – 2557 (หน่วย: ร้อยละ) 

รายการ 2554 2555 2556 2557 
รายได้เก่ียวกับบริการ 2.06 2.64 2.33 2.83 
รายได้จากค่าเช่าที่ดิน อาคารและ
คลังสินค้า 

6.62 7.85 7.13 7.29 

รายได้ค่านํ้ามันเช้ือเพลิงจําหน่ายให้แก่
ผู้ประกอบการ 

3.64 3.98 3.77 3.91 

ที่มา: รายงานประจําปี 2554 – 2557, การท่าเรือ 
 
 จากข้อมูลจะเห็นได้ว่ารายได้เก่ียวกับบริการจากการท่าเรือต้ังแต่ปี พ.ศ. 2554 – 2557 มีรายได้
ค่าบริการประมาณ 200 – 400 ล้านบาท โดยมีสัดส่วนรายได้ค่าบริการประมาณร้อยละ 2 – 3 ของรายได้รวม
ทั้งหมด ขณะท่ีรายได้จากค่าเช่าที่ดิน อาคารและคลังสินค้ามีรายได้ที่เกิดข้ึนจํานวน 800 - 1,000 ล้านบาท 
ตามลําดับ คิดเป็นสัดส่วนรายได้ค่าเช่าที่ดิน อาคารและคลังสินค้าประมาณร้อยละ 6 – 7 ของรายได้รวม
ทั้งหมด ส่วนรายได้ค่านํ้ามันและเช้ือเพลิงที่จําหน่ายให้แก่ผู้ประกอบการมีรายได้ที่เกิดขึ้นจํานวน 450 – 550 
ล้านบาท โดยมีสัดส่วนรายได้ค่าบริการร้อยละ 3 – 4 ของรายได้รวมทั้งหมด  
 ในการศึกษาครั้งน้ีกําหนดสัดส่วนของรายได้อ่ืนๆ โดยจะใช้ข้อมูลตัวเลขสัดส่วนรายได้ที่เกิดขึ้นจริง
ข้างต้น และกําหนดให้รายได้ค่าบริการท่ีคาดว่าจะเกิดขึ้นมีสัดส่วนร้อยละ 3 ของรายได้รวมทั้งหมด รายได้ค่า
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เช่าที่ดิน อาคารและคลังสินค้ามีสัดส่วนร้อยละ 6 ของรายได้รวมท้ังหมด และรายได้ค่านํ้ามันเช้ือเพลิงมี
สัดส่วนร้อยละ 3 ของรายได้รวมทั้งหมด  
 
ตารางที่ 4.20 แสดงรายได้อ่ืนๆ ที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากกิจกรรมภายในท่าเรือ (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี ค่าบริการ ค่าเช่า ค่าน้าํมันและเชื้อเพลิง รวม 
2566 32.10 32.10 64.21 128.42 
2567 39.25 39.25 78.49 156.99 
2568 46.50 46.50 93.01 186.02 
2569 53.88 53.88 107.77 215.53 
2570 61.39 61.39 122.79 245.57 
2571 69.04 69.04 138.08 276.16 
2572 84.66 84.66 169.31 338.63 
2573 95.21 95.21 190.43 380.85 
2574 103.33 103.33 206.65 413.30 
2575 106.40 106.40 212.79 425.58 
2576 109.65 109.65 219.30 438.60 
2577 113.10 113.10 226.20 452.40 
2578 116.76 116.76 233.51 467.02 
2579 120.63 120.63 241.26 482.53 
2580 124.74 124.74 249.48 498.96 
2581 129.10 129.10 258.19 516.38 
2582 133.71 133.71 267.42 534.85 
2583 138.61 138.61 277.21 554.42 
2584 143.79 143.79 287.59 575.17 
2585 149.29 149.29 298.58 597.16 
2586 155.12 155.12 310.24 620.48 
2587 161.30 161.30 322.59 645.19 
2588 167.85 167.85 335.69 671.38 
2589 174.79 174.79 349.57 699.15 
2590 182.14 182.14 364.29 728.58 
2591 189.94 189.94 379.89 759.78 
2592 198.21 198.21 396.42 792.85 
2593 206.97 206.97 413.95 827.90 
2594 216.26 216.26 432.53 865.06 
2595 220.07 220.07 440.13 880.26 
รวม 3,843.79 3,843.79 7,687.58 15,375.17 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.1.2 
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  4.1.2.6 สรุปภาพรวมรายได้ทั้งหมดของโครงการ 
 รายรับรวมของโครงการภายใต้เง่ือนไขอายุโครงการท่าเรือ 30 ปี จะมีรายรับรวมทั้งสิ้น 156,505.55 
ล้านบาท  
 
ตารางที่ 4.21 แสดงรายได้รวมท้ังหมดของโครงการท่าเรือปากบารา (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 
รายได้จากเรือ

สินค้า 
รายได้จากตู้

สินค้า 
รายได้จากตู้สินค้า

เปล่า 
รายได้จาก

สินค้า 
รายได้อื่นๆ รวม 

2566 32.12 976.24 61.80 107.48 128.42 1,306.05 
2567 34.05 1,198.31 75.86 131.92 156.99 1,597.13 
2568 36.09 1,423.90 90.14 156.76 186.02 1,892.90 
2569 38.26 1,653.21 104.65 182.01 215.53 2,193.66 
2570 40.55 1,886.48 119.42 207.69 245.57 2,499.71 
2571 42.99 2,123.92 134.45 233.83 276.16 2,811.35 
2572 45.57 2,611.06 165.29 287.46 338.63 3,448.00 
2573 48.30 2,939.40 186.07 323.60 380.85 3,878.23 
2574 51.20 3,190.97 202.00 351.30 413.30 4,208.77 
2575 54.27 3,284.33 207.91 361.58 425.58 4,333.67 
2576 57.53 3,383.29 214.17 372.47 438.60 4,466.06 
2577 60.98 3,488.19 220.81 384.02 452.40 4,606.39 
2578 64.64 3,599.38 227.85 396.26 467.02 4,755.15 
2579 68.51 3,717.24 235.31 409.24 482.53 4,912.83 
2580 72.62 3,842.18 243.22 422.99 498.96 5,079.98 
2581 76.98 3,974.61 251.60 437.57 516.38 5,257.15 
2582 81.60 4,114.98 260.49 453.03 534.85 5,444.95 
2583 86.50 4,263.78 269.91 469.41 554.42 5,644.02 
2584 91.69 4,421.51 279.89 486.77 575.17 5,855.03 
2585 97.19 4,588.70 290.48 505.18 597.16 6,078.71 
2586 103.02 4,765.92 301.70 524.69 620.48 6,315.80 
2587 109.20 4,953.78 313.59 545.37 645.19 6,567.12 
2588 115.75 5,152.90 326.19 567.29 671.38 6,833.52 
2589 122.70 5,363.98 339.55 590.53 699.15 7,115.91 
2590 130.06 5,587.72 353.72 615.16 728.58 7,415.23 
2591 137.86 5,824.88 368.73 641.27 759.78 7,732.52 
2592 146.13 6,076.27 384.64 668.95 792.85 8,068.85 
2593 154.90 6,342.75 401.51 698.28 827.90 8,425.35 
2594 164.20 6,625.21 419.39 729.38 865.06 8,803.24 
2595 164.20 6,744.38 426.94 742.50 880.26 8,958.27 
รวม 2,529.64 118,119.47 7,477.29 13,003.98 15,375.17 156,505.55 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.1.2 
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 4.1.3 การประมาณต้นทุนของโครงการ 
 ต้นทุนของโครงการเป็นต้นทุนที่เกิดขึ้นทั้งหมดที่ใช้ในการก่อสร้างท่าเรือ ค่าเคร่ืองจักรและอุปกรณ์ที่
ใช้ในการดําเนินงาน รวมถึงต้นทุนในการดําเนินงานและค่าบํารุงรักษา (Operate and Maintenance: O&M)  
ค่าลงทุนในการก่อสร้างที่นํามาใช้ในการศึกษาครั้งน้ีอ้างอิงข้อมูลมาจากมูลค่าการลงทุนจากรายงานการสํารวจ
ออกเพ่ือก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกปากบารา จังหวัดสตูล จากกรมเจ้าท่า (2553) ซึ่งเป็นมูลค่าการลงทุนที่สํารวจไว้
ต้ังแต่ปี 2549 โดยในการคํานวณมูลค่าการลงทุนครั้งน้ีได้มีการปรับข้อมูลเพ่ือให้สะท้อนมูลค่าการลงทุนใน
ปัจจุบัน ด้วยอัตราเงินเฟ้อที่ร้อยละ 3 การศึกษาคร้ังน้ีจะแบ่งต้นทุนออกเป็น 2 กลุ่มหลักๆ ประกอบด้วย 
ต้นทุนค่าก่อสร้างท่าเทียบเรือนํ้าลึก และ ต้นทุนในการดําเนินงานและบํารุงรักษาโครงการ  
 4.1.3.1 ต้นทุนค่าก่อสร้างท่าเทียบเรือน้ําลึก คือ ต้นทุนที่ก่อให้เกิดโครงสร้างหลักของโครงการ ซึ่ง
ประกอบด้วย ค่าลงทุนในการก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกและอาคารต่างๆ ค่าลงทุนในการขุดร่องนํ้า ค่าลงทุนในการ
สร้างเข่ือนกันคลื่น ค่าจัดหาและติดต้ังเคร่ืองหมายเดินเรือ ค่าลงทุนในการก่อสร้างทางรถไฟ (ควนเนียง – ปาก
บารา) ค่าควบคุมการก่อสร้าง ค่าสนับสนุนอุทยาน ค่าดําเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ค่าใช้จ่ายในการเตรียมงานและค่าใช้จ่ายพิเศษ โดยการลงทุนในการก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกปากบาราจะแบ่ง
ออกเป็น 3 ระยะ ประกอบด้วย 
  1) การพัฒนาโครงการระยะท่ี 1 มีการก่อสร้างท่าเรือเป็นระยะเวลา 5 ปี ต้ังแต่ปี พ.ศ. 
2561 – 2566 วงเงินลงทุน 36,907.44 ล้านบาท โดยการก่อสร้างระยะที่ 1 จะสามารถรองรับปริมาณสินค้า
ได้เท่ากับ 825,000 TEU ประกอบด้วย 
  ค่าลงทุนในการก่อสร้างไม่รวมเคร่ืองจักรและอุปกรณ์ 14,848.99 ล้านบาท 
 ค่าเคร่ืองจักรและอุปกรณ์    4,521.89 ล้านบาท 
 ค่าลงทุนในการก่อสร้างทางรถไฟ   17,536.56 ล้านบาท 
 รวมต้นทุนทั้งหมดในการพัฒนาโครงการระยะที่ 1  36,907.44 ล้านบาท 
 2) การพัฒนาโครงการระยะที่ 2 มีการก่อสร้างท่าเรือเป็นระยะเวลา 3 ปี ต้ังแต่ปี พ.ศ. 
2569 – 2571 วงเงินลงทุน 10,414.18 ล้านบาท โดยเพ่ิมความสามารถในการรองรับปริมาณตู้สินค้าได้
เพ่ิมขึ้นจํานวน 550,000 TEUs และจะมีความสามารถในการรองรับสินค้ารวมเท่ากับ 1,375,000 TEU ค่า
ลงทุนในการพัฒนาโครงการระยะที่ 2 ประกอบด้วย  
  ค่าลงทุนในการก่อสร้างไม่รวมเคร่ืองจักรและอุปกรณ์ 7,184.12 ล้านบาท 
  ค่าเคร่ืองจักรและอุปกรณ์    3,230.05 ล้านบาท 
  รวมต้นทุนทั้งหมดในการพัฒนาโครงการระยะที่ 2 10,414.18 ล้านบาท 
 3) การพัฒนาโครงการระยะท่ี 3 มีการก่อสร้างท่าเรือเป็นระยะเวลา 4 ปี ต้ังแต่ปี พ.ศ. 
2576 – 2579 วงเงินลงทุน 21,875.21 ล้านบาท โดยเพ่ิมความสามารถในการรองรับปริมาณตู้สินค้าได้
เพ่ิมขึ้นจํานวน 1,100,000 TEUs และจะมีความสามารถในการรองรับสินค้ารวมเท่ากับ 2,475,000 TEU ค่า
ลงทุนในการพัฒนาโครงการระยะที่ 3 ประกอบด้วย 
  ค่าลงทุนในการก่อสร้างไม่รวมเคร่ืองจักรและอุปกรณ์ 13,290.58 ล้านบาท 
  ค่าเคร่ืองจักรและอุปกรณ์    8,584.62 ล้านบาท 
  รวมต้นทุนทั้งหมดในการพัฒนาโครงการระยะที่ 3  21,875.21 ล้านบาท 
 รวมค่าก่อสร้างในการลงทุนสร้างท่าเรือนํ้าลึกปากบาราทั้งการพัฒนาโครงการทั้ง 3 ระยะมี
มูลค่าโครงการเท่ากับ 69,196.82 ล้านบาท รายละเอียดต้นทุนค่าก่อสร้างแสดงในตารางที่ 4.23 
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 4.1.3.2 ต้นทุนค่าใช้จ่ายในการดําเนินงานและบํารุงรักษาโครงการ (O&M) 
 คือ ค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้นเมื่อโครงการก่อสร้างแล้วเสร็จ และเปิดดําเนินการ ซึ่งจะเป็นค่า
ดําเนินการและบํารุงรักษาเป็นค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้นทุกปีตลอดระยะเวลาของโครงการ ประกอบด้วย ต้นทุนด้าน
บุคลากร ค่าพลังงาน ค่าบํารุงรักษาเคร่ืองจักร ค่าบํารุงรักษาท่าเรือและค่าขุดลอกคลองนํ้า  
   1) ต้นทุนด้านบุคลากรหรือแรงงาน 
   ต้นทุนด้านบุคลากรหรือแรงงานหมายถึงค่าจ้างหรือค่าตอบแทนท่ีจ่ายให้แก่
พนักงานและแรงงานภายในท่าเรือปากบารา ระดับพนักงานที่ถูกจ้างงานในท่าเรือกําหนดให้มีต้ังแต่ระดับ
ผู้บริหาร พนักงานธุรการ พนักงานด้านวิศวกร จน ถึงระดับลูกจ้างแรงงานและคนขับรถ โดยอัตราเงินเดือนต้ัง
ต้นที่ใช้ในการวิเคราะห์จะมีค่าจ้างต่อเดือนต้ังแต่ 15,000 – 50,000 ต่อเดือน รายละเอียดของค่าจ้างพนักงาน
และแรงงานแสดงในตารางที่ 4.22 
 
ตารางที่ 4.22 แสดงต้นทุนด้านบุคลากรและอัตราเงินเดือน 

ตําแหน่ง อัตราเงินเดือน (บาท) 
ผู้บริหาร 50,000 
พนักงานในสํานักงาน 16,830 
วิศวกรเครื่องกล 22,000 
แรงงานและคนขับรถ 15,000 
ที่มา: กรมเจ้าท่า, 2553    
 
   อัตราเงินเดือนและอัตราการปรับเงินเดือนที่กําหนดในการศึกษาครั้งน้ี จะอ้างอิง
จากโครงสร้างอัตราเงินเดือนของพนักงานรัฐวิสาหกิจ ปี 2557 โดยมีอัตราการปรับเงินเดือนเฉลี่ยเท่ากับร้อย
ละ 6 ต่อปี ส่วนลูกจ้างและแรงงานคนขับรถกําหนดจากอัตราค่าจ้างขั้นตํ่าของประเทศไทย และกําหนดให้ไม่มี
การปรับเงินเดือนของแรงงานเหล่าน้ี  
   จากการคาดการณ์จํานวนพนักงานเมื่อเริ่มดําเนินการท่าเรือ โดยการอ้างอิงจาก
รายงานการสํารวจออกเพ่ือก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกปากบารา จังหวัดสตูล จากกรมเจ้าท่า (2553) และทําการ
พยากรณ์จํานวนแรงงานในอนาคตเพ่ือให้เพียงพอต่อการรองรับปริมาณตู้สินค้าตามที่ได้มีการประมาณการไว้ 
โดยรายละเอียดของจํานวณพนักงานทั้งหมดแสดงไว้ในตารางที่ 4.24 
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ตารางที่ 4.23 แสดงต้นทุนค่าก่อสร้างท่าเทียบเรือน้ําลึกปากปารา   (หน่วย: ล้านบาท) 

 
ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.1.3 
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ตารางที่ 4.24 แสดงจํานวนพนักงานประจําท่าเรือปากบารา 

รายการ 
ระยะท่ี 1 ระยะท่ี 2 ระยะท่ี 3 สิ้นสุดโครงการ 

ปี 2566 ปี 2572 ปี 2580 ปี 2595 
1) Manager and Chief 9 10 10 12 

2) Staff on Admin & Account 4 6 9 22 

3) Staff on IT Section 3 4 7 16 

4) Staff on Documentation Section 3 4 7 16 

5) Staff of Ship/Rail Planning Section 4 6 9 22 

6) Staff on CY/Rail Ops Control Section 4 6 9 22 

7) Staff on CY/Gate Operation Section 13 18 29 70 

8) Staff on Customer Service Section 3 4 7 16 

9) Manager and Staff on M&R Section 15 21 34 81 

10) Labors on Ship operation 58 84 133 320 

11) Labors on Rail operation 59 87 139 332 

12) Labors on CY-Gate operation 0 17 27 65 

รวม 129 267 420 994 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.1.3 
 
   2) ค่าใช้จ่ายในการซ่อมบํารุง  
   ค่าใช้จ่ายในการซ่อมบํารุง ประกอบด้วย ค่าใช้จ่ายในการซ่อมบํารุงท่าเรือและเคร่ืองจักรหรือ
อุปกรณ์ต่างๆ โดยในการศึกษาครั้งน้ีจะกําหนดให้ 
    2.1) ต้นทุนบํารุงรักษาท่าเรือ กําหนดให้ต้นทุนการบํารุงรักษาท่าเรือในแต่ละปีมีมูลค่า
เท่ากับร้อยละ 0.5 ของมูลค่าการก่อสร้างสะสมในแต่ละปี  
    2.2) ต้นทุนบํารุงรักษาเคร่ืองจักร กําหนดให้ต้นทุนบํารุงรักษาเคร่ืองจักรและอุปกรณ์ใน
แต่ละปีมีมูลค่าเท่ากับร้อยละ 2 ของมูลค่าเคร่ืองจักรและอุปกรณ์สะสมในแต่ละปี 
   3) ค่าขุดลอกร่องน้ํา 
   ค่าดําเนินการขุดบอกร่องนํ้าเป็นค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้นเพ่ือที่จะต้องทําการขุดลอกทุกๆ 4 ปี ของ
การดําเนินโครงการ โดยกําหนดให้มีค่าใช้จ่ายในแต่ละคร้ังเท่ากับ 80 ล้านบาท 
   4) ค่าลงทุนทดแทนสินทรัพย์ทุกๆ 10 ปี (Replacement 10 years)  
   ค่าลงทุนทดแทนสินทรัพย์เป็นค่าใช้จ่ายที่กําหนดให้ชําระทุกๆ 10 ปีของการดําเนินโครงการ 
เพ่ือทดแทนสินทรัพย์เก่าที่อาจเสื่อมสภาพ หรือประสิทธิภาพลดลง ส่งผลให้ค่าบํารุงรักษาสูงขึ้น การลงทุน
ทดแทนจะทําให้ประหยัดค่าบํารุงรักษาได้ โดยกําหนดค่า Replacement 10 years เท่ากับร้อยละ 10 ของ
มูลค่าก่อสร้างสะสมในขณะนั้น 
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ตารางที่ 4.25 แสดงต้นทุนในการดําเนินงานและบํารุงรักษา  (หน่วย: ล้านบาท) 
ปี  ค่าจ้างพนักงาน ค่าไฟ ค่าบํารุงเครื่องจักร ค่าบํารุงรักษาท่าเรอื ค่าขุดลอกร่องน้ํา 

Replacement  
10 yrs. 

ต้นทุนรวม 

2561 - - - 16.23 - - 16.23 
2562 - - 13.57 27.82 - - 41.38 
2563 - - 49.74 39.41 - - 89.15 
2564 - - 63.31 44.04 - - 107.35 
2565 - - 90.44 46.36 - - 136.80 
2566 29.38 25.67 90.44 46.36 - - 191.85 
2567 43.47 32.97 90.44 46.36 - - 213.24 
2568 46.34 53.08 90.44 46.36 - - 236.21 
2569 50.97 62.42 109.82 50.89 80.00 - 354.10 
2570 54.54 86.26 122.74 57.70 - - 321.24 
2571 58.63 102.39 155.04 69.03 - - 385.09 
2572 64.76 115.72 155.04 69.03 - - 404.55 
2573 70.91 141.86 155.04 69.03 80.00 - 516.84 
2574 75.91 147.77 155.04 69.03 - - 447.75 
2575 82.55 162.88 155.04 69.03 - 3,956.97 4,426.47 
2576 88.62 173.87 180.79 78.80 - - 522.08 
2577 97.82 185.39 240.89 91.01 80.00 - 695.10 
2578 105.02 192.96 266.64 103.22 - - 667.84 
2579 115.06 229.89 326.73 117.87 - - 789.54 
2580 124.66 237.66 326.73 117.87 - - 806.92 
2581 136.14 245.88 326.73 117.87 80.00 - 906.61 
2582 148.80 254.58 326.73 117.87 - - 847.98 
2583 161.23 263.92 326.73 117.87 - - 869.75 
2584 174.85 273.69 326.73 117.87 - - 893.14 
2585 189.67 284.05 326.73 117.87 80.00 5,286.03 6,284.34 
2586 208.68 293.19 326.73 117.87 - - 946.47 
2587 226.68 301.49 326.73 117.87 - - 972.77 
2588 246.55 310.12 326.73 117.87 - - 1,001.27 
2589 264.54 318.37 326.73 117.87 80.00 - 1,107.51 
2590 286.32 327.24 326.73 117.87 - - 1,058.16 
2591 306.72 334.16 326.73 117.87 - - 1,085.48 
2592 324.36 334.16 326.73 117.87 - - 1,103.12 
2593 340.98 334.16 326.73 117.87 80.00 - 1,199.74 
2594 360.00 334.16 326.73 117.87 - - 1,138.76 
2595 382.62 334.16 326.73 117.87 - 5,286.03 6,447.40 
รวม 4,866.78 6,494.12 7,738.87 3,043.45 560.00 14,529.02 37,232.23 

 ที่มา: จากการคํานวณ 
 หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.1.3 
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 4.1.3.3 สรุปต้นทุนทั้งหมดที่ใช้ในการวิเคราะห์โครงการ  
 ค่าใช้จ่ายทั้งหมดนับต้ังแต่การก่อสร้างโครงการท่าเรือนํ้าลึกปากบารา ปี พ.ศ. 2561 จนถึง
ระยะเวลาสิ้นสุดโครงการ ปี พ.ศ. 2595 ระยะเวลาในการดําเนินงาน 30 ปี รวมกับระยะเวลาในการพัฒนา
ท่าเรือระยะที่ 1 อีก 5 ปี รวมระยะเวลาโครงการทั้งสิ้น 35 ปี มีต้นทุนที่เกิดขึ้นทั้งสิ้นจํานวน 106,429.05 
ล้านบาท รายละเอียดแสดงในตารางที่ 4.26 
 

ตารางที่ 4.26 แสดงต้นทุนทั้งหมดที่เกิดขึ้นของโครงการ (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี ค่าก่อสร้าง 
ค่าเครื่องจักร
และอุปกรณ์ 

ค่าลงทนุ
ทดแทน 

ค่าจ้าง
พนักงาน 

ค่าไฟ 
ค่าบํารุง

เครื่องจักร 

ค่า
บํารุงรักษา

ท่าเรือ 

ค่าขุด
ลอก 

รวม 

2561 5,980.14 - - - - - 16.23 - 5,996.37 
2562 4,147.38 678.28 - - - 13.57 27.82 - 4,867.05 
2563 8,357.31 1,808.76 - - - 49.74 39.41 - 10,255.22 
2564 5,269.98 678.28 - - - 63.31 44.04 - 6,055.61 
2565 4,597.32 1,356.57 - - - 90.44 46.36 - 6,090.69 
2566 4,033.41 - - 29.38 25.67 90.44 46.36 - 4,225.26 
2567 - - - 43.47 32.97 90.44 46.36 - 213.24 
2568 - - - 46.34 53.08 90.44 46.36 - 236.21 
2569 1,506.15 969.02 - 50.97 62.42 109.82 50.89 80.00 2,829.27 
2570 2,195.34 646.01 - 54.54 86.26 122.74 57.70 - 3,162.59 
2571 3,482.63 1,615.03 - 58.63 102.39 155.04 69.03 - 5,482.74 
2572 - - - 64.76 115.72 155.04 69.03 - 404.55 
2573 - - - 70.91 141.86 155.04 69.03 80.00 516.84 
2574 - - - 75.91 147.77 155.04 69.03 - 447.75 
2575 - - 3,956.97 82.55 162.88 155.04 69.03 - 4,426.47 
2576 2,768.59 1,287.69 - 88.62 173.87 180.79 78.80 - 4,578.36 
2577 3,406.17 3,004.62 - 97.82 185.39 240.89 91.01 80.00 7,105.89 
2578 3,239.13 1,287.69 - 105.02 192.96 266.64 103.22 - 5,194.66 
2579 3,876.70 3,004.62 - 115.06 229.89 326.73 117.87 - 7,670.86 
2580 - - - 124.66 237.66 326.73 117.87 - 806.92 
2581 - - - 136.14 245.88 326.73 117.87 80.00 906.61 
2582 - - - 148.80 254.58 326.73 117.87 - 847.98 
2583 - - - 161.23 263.92 326.73 117.87 - 869.75 
2584 - - - 174.85 273.69 326.73 117.87 - 893.14 
2585 - - 5,286.03 189.67 284.05 326.73 117.87 80.00 6,284.34 
2586 - - - 208.68 293.19 326.73 117.87 - 946.47 
2587 - - - 226.68 301.49 326.73 117.87 - 972.77 
2588 - - - 246.55 310.12 326.73 117.87 - 1,001.27 
2588 - - - 246.55 310.12 326.73 117.87 - 1,001.27 
2589 - - - 264.54 318.37 326.73 117.87 80.00 1,107.51 
2590 - - - 286.32 327.24 326.73 117.87 - 1,058.16 
2591 - - - 306.72 334.16 326.73 117.87 - 1,085.48 
2592 - - - 324.36 334.16 326.73 117.87 - 1,103.12 
2593 - - - 340.98 334.16 326.73 117.87 80.00 1,199.74 
2594 - - - 360.00 334.16 326.73 117.87 - 1,138.76 
2595 - - 5,286.03 382.62 334.16 326.73 117.87 - 6,447.40 

ที่มา: จากการคํานวณ                           หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.1.3 



93 

 4.1.3.4 ต้นทุนทางการเงินของโครงการ 
 เพ่ือนํามาใช้ในการรับรองค่าก่อสร้างและค่าเคร่ืองจักรและอุปกรณ์ โดยการกู้จะแบ่งจํานวน
เงินการกู้เป็น 3 ระยะตามการก่อสร้าง ซึ่งในแต่ละระยะจะแบ่งการกู้ย่อยตามวงเงินลงทุนที่กําหนดในแต่ละปี 
เพ่ือเป็นการลดต้นทุนด้านดอกเบ้ียที่ต้องจ่าย จากสมมติฐานการลงทุนก่อสร้างท่าเรือ ที่กําหนดว่า 
   1) โครงการก่อสร้างระยะที่ 1 ใช้เวลาในการก่อสร้าง 5 ปี ต้ังแต่ปี พ.ศ. 2561 – 
2566 วงเงิน 36,907.44 ล้านบาท (ในปีที่ 6 จะยังมีการก่อสร้างทางรถไฟจึงมีการกู้เงินทั้งสิ้น 6 ปี) 
   2) โครงการก่อสร้างระยะที่ 2 ใช้เวลาในการก่อสร้าง 3 ปี ต้ังแต่ปี พ.ศ. 2569 – 
2571 วงเงินกู้รวมทั้งสิ้น 10,414.18 ล้านบาท 
   3) โครงการก่อสร้างระยะที่ 3 ระยะเวลาการก่อสร้าง 4 ปี ต้ังแต่ปี พ.ศ. 2576 – 
2579 วงเงินกู้รวมทั้งสิ้น 21,875.21 ล้านบาท 
  วงเงินค่าก่อสร้างของโครงการก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกปากบารา 3 ระยะ มีจํานวนเงินทั้งสิ้น
เท่ากับ 69,196.820 ล้านบาท แสดงได้ดังตารางที่ 3.27 
 
ตารางที่ 4.27 แสดงจํานวนเงินค่าก่อสร้างของโครงการก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกปากบารา (หน่วย: ล้านบาท) 

ป ี ค่าก่อสร้าง ค่าเคร่ืองจักรและอุปกรณ์ รวม 
2561 5,980.143 - 5,980.143 
2562 4,147.380 678.284 4,825.665 
2563 8,357.313 1,808.757 10,166.070 
2564 5,269.978 678.284 5,948.262 
2565 4,597.319 1,356.568 5,953.888 
2566 4,033.409 - 4,033.409 
2567 - - - 
2568 - - - 
2569 1,506.150 969.015 2,475.166 
2570 2,195.343 646.010 2,841.353 
2571 3,482.630 1,615.025 5,097.655 
2572 - - - 
2573 - - - 
2574 - - - 
2575 - - - 
2576 2,768.589 1,287.693 4,056.282 
2577 3,406.165 3,004.617 6,410.783 
2578 3,239.126 1,287.693 4,526.819 
2579 3,876.702 3,004.617 6,881.320 
รวม 52,860.253 16,336.568 69,196.820 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.1.3 
 
   โครงการก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกปากบาราเป็นโครงการของกรมเจ้าท่า ซึ่งเป็นหน่วยงาน
รัฐวิสาหกิจ ในสังกัดกระทรวงคมนาคม การกู้เงินสามารถทําได้โดยวิธีการต่อไปน้ี 
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   1) การออกพันธบัตร 
   อัตราดอกเบ้ียในการออกพันธบัตรของโครงการก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกปากบารา อ้างอิงจาก
ข้อมูลอัตราดอกเบ้ียพันธบัตรรัฐบาล ของธนาคารแห่งประเทศไทย ซึ่งในปัจจุบันอยู่ที่ประมาณ 1.5% - 3% ใน
การศึกษาคร้ังน้ีจึงกําหนดให้อัตราดอกเบ้ียในการออกพันธบัตรต่อครั้งเท่ากับร้อยละ 3 ต่อปี และมีระยะเวลา
ไถ่ถอนครั้งละ 10 ปี โดยแบ่งจํานวนการออกพันธบัตร ดังน้ี 
   1.1) โครงการก่อสร้างท่าเรือระยะท่ี 1 (พ.ศ. 2561 - 2566) ระยะเวลาการก่อสร้าง 5 ปี 
และก่อสร้างทางรถไฟในปีที่ 6 วงเงินกู้รวม 36,907.44 ล้านบาท มีต้นทุนดอกเบ้ียในการออกพันธบัตรเท่ากับ 
11,072.23 ล้านบาท 
   1.2) โครงการก่อสร้างพัฒนาท่าเรือระยะท่ี 2 (พ.ศ. 2569 - 2571) ระยะเวลาการก่อสร้าง 
3 ปี วงเงินกู้รวม 10,414.18 ล้านบาท มีต้นทุนดอกเบ้ียในการออกพันธบัตรเท่ากับ 3,124.25 ล้านบาท 
   1.3) โครงการก่อสร้างพัฒนาท่าเรือระยะท่ี 3 (พ.ศ. 2576 – 2579) ระยะเวลาการก่อสร้าง 
4 ปี วงเงินกู้รวม 21,875.21 ล้านบาท มีต้นทุนดอกเบ้ียในการออกพันธบัตรเท่ากับ 6,562.56 ล้านบาท 
   ต้นทุนเงินกู้ค่าก่อสร้างและค่าเคร่ืองจักรและอุปกรณ์ จากการออกพันธบัตรที่อัตราดอกเบ้ีย
ร้อยละ 3 ระยะเวลาการไถ่ถอนการออกพันธบัตรแต่ละครั้งเท่ากับ 10 ปี จะครบกําหนดการชําระเงินกู้ทั้งหมด
ในปี พ.ศ. 2588 เป็นระยะเวลาทั้งสิ้น 28 ปี มีมูลค่าเงินต้นพร้อมดอกเบ้ียจํานวน 89,955.87 ล้านบาท โดยเป็น
เงินต้นเท่ากับ 69,196.82 ล้านบาท และดอกเบี้ยเท่ากับ 20,759.05 ล้านบาท รายละเอียดการออกพันธบัตร
และดอกเบ้ียจ่ายรายปีดังตารางที่ 4.28 และ ตารางที่ 4.29  
 
ตารางที่ 4.28 แสดงต้นทุนค่าก่อสร้างรายปีจากการกู้เงินโดยการออกพันธบัตร  (หน่วย: ล้านบาท) 

ปีที ่ พ.ศ. ต้นทุนในการกู้เงิน (ออกพันธบัตร) 
1 2561 179.40 
2 2562 324.17 
3 2563 629.16 
4 2564 807.60 
5 2565 986.22 
6 2566 1,107.22 
7 2567 1,107.22 
8 2568 1,107.22 
9 2569 1,181.48 
10 2570 7,246.86 
11 2571 6,065.91 
12 2572 11,261.55 
13 2573 6,738.75 
14 2574 6,565.93 
15 2575 4,466.84 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.1.3 
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ตารางที่ 4.28 แสดงต้นทุนค่าก่อสร้างรายปีจากการกู้เงินโดยการออกพันธบัตร (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 
ปีที ่ พ.ศ. ต้นทุนในการกู้เงิน (ออกพันธบัตร) 
16 2576 434.11 
17 2577 626.44 
18 2578 3,237.41 
19 2579 3,735.78 
20 2580 5,906.84 
21 2581 656.26 
22 2582 656.26 
23 2583 656.26 
24 2584 656.26 
25 2585 4,712.54 
26 2586 6,945.35 
27 2587 4,869.06 
28 2588 7,087.76 
29 2589 - 
30 2590 - 

รวม 89,955.87 
ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.1.3 
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ตารางที่ 4.29 แสดงดอกเบี้ยรายปีที่ต้องชําระและไถ่ถอนพันธบัตร   (หน่วย: ล้านบาท) 

 ระยะที่ 1 ระยะที่ 2 ระยะที่ 3   

ปี 2561 2562 2563 2564 2565 2566 2569 2570 2571 2576 2577 2578 2579 รวม 

2561 179.40 - - - - - - - - - - - - 179.40 

2562 179.40 144.77 - - - - - - - - - - - 324.17 

2563 179.40 144.77 304.98 - - - - - - - - - - 629.16 

2564 179.40 144.77 304.98 178.45 - - - - - - - - - 807.60 

2565 179.40 144.77 304.98 178.45 178.62 - - - - - - - - 986.22 

2566 179.40 144.77 304.98 178.45 178.62 121.00 - - - - - - - 1,107.22 

2567 179.40 144.77 304.98 178.45 178.62 121.00 - - - - - - - 1,107.22 

2568 179.40 144.77 304.98 178.45 178.62 121.00 - - - - - - - 1,107.22 

2569 179.40 144.77 304.98 178.45 178.62 121.00 74.25 - - - - - - 1,181.48 

2570 6,159.55 144.77 304.98 178.45 178.62 121.00 74.25 85.24 - - - - - 7,246.86 

2571  - 4,970.43 304.98 178.45 178.62 121.00 74.25 85.24 152.93 - - - - 6,065.91 

2572 - - 10,471.05 178.45 178.62 121.00 74.25 85.24 152.93 - - - - 11,261.55 

2573 - - - 6,126.71 178.62 121.00 74.25 85.24 152.93 - - - - 6,738.75 

2574 - - - - 6,132.50 121.00 74.25 85.24 152.93 - - - - 6,565.93 

2575 - - - - - 4,154.41 74.25 85.24 152.93 - - - - 4,466.84 

2576 - - - - - - 74.25 85.24 152.93 121.69 - - - 434.11 

2577 - - - - - - 74.25 85.24 152.93 121.69 192.32 - - 626.44 

2578 - - - - - - 2,549.42 85.24 152.93 121.69 192.32 135.80  - 3,237.41 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.1.3 
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ตารางที่ 4.29 แสดงดอกเบี้ยรายปีที่ต้องชําระและไถ่ถอนพันธบัตร (ต่อ)    (หน่วย: ล้านบาท) 

 ระยะที่ 1 ระยะที่ 2 ระยะที่ 3   

ปี 2561 2562 2563 2564 2565 2566 2569 2570 2571 2576 2577 2578 2579 รวม 

2579 - - - - - - - 2,926.59 152.93 121.69 192.32 135.80 206.44 3,735.78 

2580 - - - - - - -   5,250.59 121.69 192.32 135.80 206.44 5,906.84 

2581 - - - - - - - - - 121.69 192.32 135.80 206.44 656.26 

2582 - - - - - - - - - 121.69 192.32 135.80 206.44 656.26 

2583 - - - - - - - - - 121.69 192.32 135.80 206.44 656.26 

2584 - - - - - - - - - 121.69 192.32 135.80 206.44 656.26 

2585 - - - - - - - - - 4,177.97 192.32 135.80 206.44 4,712.54 

2586 - - - - - - - - - - 6,603.11 135.80 206.44 6,945.35 

2587 - - - - - - - - - - - 4,662.62 206.44 4,869.06 

2588 - - - - - - - - - - - - 7,087.76 7,087.76 

 รวม 7,774.19 6,273.36 13,215.89 7,732.74 7,740.05 5,243.43 3,217.72 3,693.76 6,626.95 5,273.17 8,334.02 5,884.87 8,945.72 89,955.87 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.1.3 
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 4.1.4 ผลการวิเคราะห์ด้านการเงนิของโครงการ สาํหรบัการลงทุนในรูปแบบ PSC 
  ในการวิเคราะห์ด้านการเงินภายใต้เง่ือนไขอายุโครงการ 30 ปี สําหรับการลงทุนในรูปแบบ PSC ได้มี
การคํานวณดัชนีที่จะนําไปใช้ในการพิจารณาถึงความเหมาะสมในการลงทุนทางด้านการเงินของโครงการ 
ประกอบด้วย 
 1) อัตราผลตอบแทนจากการลงทุนทางการเงินของโครงการ (Financial Internal Rate of Return: FIRR) 
 2) มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (Net Present Value: NPV) ณ อัตราคิดลดที่ร้อยละ 5 ร้อยละ 8 และร้อยละ 12 
 3) อัตราผลประโยชน์ต่อต้นทุน (Benefit – Cost Ratio: BC) ณ อัตราคิดลดที่ร้อยละ 5 ร้อยละ 8 และ
ร้อยละ 12 
 4) ระยะเวลาคืนทุนของการลงทุน (Payback Period) 
 
ตารางที่ 4.30 แสดงดัชนีพิจารณาความเหมาะสมทางการเงินของโครงการ สําหรับการลงทุนรูปแบบ PSC 

รายการ Discount 5% Discount 8% Discount 12% 
FIRR (หน่วย: ร้อยละ) 4.37 

NPV (หน่วย: ล้านบาท) (1,515.12) (5,017.22) (5,473.05) 

BC 0.97 0.86 0.74 

Payback Period (ปี) 31.13 
ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.1.4 
 
 จากการศึกษาพบว่าการลงทุนก่อสร้างท่าเรือปากบาราในรูปแบบ PSC ที่หน่วยงานภาครัฐเป็นผู้รับผิดชอบ
ในการลงทุนทั้งหมด และเป็นผู้ดําเนินการจัดเก็บรายได้ด้วยตัวเองน้ัน จากตารางจะเห็นได้ว่า FIRR ของโครงการมี
ค่าเท่ากับร้อยละ 4.37 ขณะที่ NPV จากการคํานวณที่อัตราคิดลดร้อยละ 5 ร้อยละ 8 และร้อยละ 12 มีมูลค่าติด
ลบเท่ากับ -1,515.12 ล้านบาท -5,017 ล้านบาท และ -5,473.05 ล้านบาท ตามลําดับ และอัตราส่วน BC จากการ
คํานวณที่อัตราคิดลดร้อยละ 5 ร้อยละ 8 และร้อยละ 12 มีค่าเท่ากับ 0.97, 0.85 และ 0.74 ตามลําดับ และ
ระยะเวลาคืนทุนของโครงการอยู่ที่ประมาณ 31 ปี 
 จากผลลัพธ์ในการประมาณการดัชนีทางการเงินข้างต้นแสดงให้เห็นว่า โครงการก่อสร้างท่าเรือปากบาราใน
รูปแบบ PSC ไม่มีความเหมาะสมทางการเงินในการลงทุน เน่ืองจากเหตุดังต่อไปน้ี 
 1) FIRR ของโครงการมีค่าเท่ากับร้อยละ 4.37 หากพิจารณาเทียบกับอัตราดอกเบ้ียพันธบัตรที่อัตราร้อยละ 
5 แสดงให้เห็นว่าอัตราผลตอบแทนของโครงการมีค่าน้อยกว่าต้นทุนของเงินทุนที่เกิดขึ้น 
 2) มูลค่า NPV ของโครงการมีค่าติดลบทุกกรณีของอัตราคิดลดที่กําหนดในการศึกษา แสดงเป็นนัยว่า
ต้นทุนในรูปมูลค่าปัจจุบันของโครงการ (Present Value of Cost) มีค่ามากกว่ารายรับในรูปมูลค่าปัจจุบันของ
โครงการ (Present Value of Benefit)  
 3) อัตราส่วน BC ของโครงการมีค่าน้อยกว่า 1 ทุกกรณีของอัตราคิดลดที่กําหนดในการศึกษา จากผล
ดังกล่าวสามารถกล่าวได้ว่า หากโครงการก่อสร้างเกิดขึ้นรายรับของโครงการจะมีมูลค่าน้อยกว่าต้นทุนที่เกิดขึ้น 
 4) ระยะเวลาคืนทุนของโครงการที่ประมาณการได้มีค่าเท่า 31 ปี ซึ่งหากพิจารณาเทียบข้อสมมติฐาน
เง่ือนไขระยะเวลาโครงการ 30 ปี แสดงให้เห็นว่าโครงการไม่สามารถสร้างกระแสรายรับเพ่ือชดเชยมูลค่าการลงทุน
ในระยะเวลาที่กําหนด หรืออาจกล่าวได้ว่าโครงการจะประสบกับสภาวะการขาดทุน 
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ตารางที่ 4.31 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีการลงทุนรูปแบบ PSC  (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 
รายรับ ต้นทุน 

กําไร/ขาดทุน 
จากเรือ จากตู้สินค้า จากสินค้า รายได้อื่นๆ รวม เงินลงทนุพร้อมดอกเบี้ย Replacement O&M รวม 

2561 - - - - - 179.40 - 16.23 195.63 - 195.63 
2562 - - - - - 324.17 - 41.38 365.56 - 365.56 
2563 - - - - - 629.16 - 89.15 718.30 - 718.30 
2564 - - - - - 807.60 - 107.35 914.95 - 914.95 
2565 - - - - - 986.22 - 136.80 1,123.02 - 1,123.02 
2566 32.12 1,038.03 107.48 128.42 1,306.05 1,107.22 - 191.85 1,299.07 6.98 
2567 34.05 1,274.17 131.92 156.99 1,597.13 1,107.22 - 213.24 1,320.46 276.67 
2568 36.09 1,514.04 156.76 186.02 1,892.90 1,107.22 - 236.21 1,343.44 549.47 
2569 38.26 1,757.87 182.01 215.53 2,193.66 1,181.48 - 354.10 1,535.58 658.08 
2570 40.55 2,005.89 207.69 245.57 2,499.71 7,246.86 - 321.24 7,568.10 - 5,068.39 
2571 42.99 2,258.37 233.83 276.16 2,811.35 6,065.91 - 385.09 6,451.00 - 3,639.64 
2572 45.57 2,776.35 287.46 338.63 3,448.00 11,261.55 - 404.55 11,666.09 - 8,218.10 
2573 48.30 3,125.47 323.60 380.85 3,878.23 6,738.75 - 516.84 7,255.59 - 3,377.37 
2574 51.20 3,392.97 351.30 413.30 4,208.77 6,565.93 - 447.75 7,013.69 - 2,804.92 
2575 54.27 3,492.24 361.58 425.58 4,333.67 4,466.84 3,956.97 469.50 8,893.31 - 4,559.64 
2576 57.53 3,597.46 372.47 438.60 4,466.06 434.11 - 522.08 956.20 3,509.86 
2577 60.98 3,709.00 384.02 452.40 4,606.39 626.44 - 695.10 1,321.54 3,284.85 
2578 64.64 3,827.23 396.26 467.02 4,755.15 3,237.41 - 667.84 3,905.25 849.91 
2579 68.51 3,952.55 409.24 482.53 4,912.83 3,735.78 - 789.54 4,525.32 387.51 
2580 72.62 4,085.40 422.99 498.96 5,079.98 5,906.84 - 806.92 6,713.76 - 1,633.79 
2581 76.98 4,226.21 437.57 516.38 5,257.15 656.26 - 906.61 1,562.87 3,694.28 
2582 81.60 4,375.47 453.03 534.85 5,444.95 656.26 - 847.98 1,504.24 3,940.71 
2583 86.50 4,533.69 469.41 554.42 5,644.02 656.26 - 869.75 1,526.00 4,118.02 
2584 91.69 4,701.40 486.77 575.17 5,855.03 656.26 - 893.14 1,549.40 4,305.63 
2585 97.19 4,879.18 505.18 597.16 6,078.71 4,712.54 5,286.03 998.32 10,996.88 - 4,918.18 
2586 103.02 5,067.62 524.69 620.48 6,315.80 6,945.35 - 946.47 7,891.82 - 1,576.01 
2587 109.20 5,267.37 545.37 645.19 6,567.12 4,869.06 - 972.77 5,841.84 725.29 
2588 115.75 5,479.10 567.29 671.38 6,833.52 7,087.76 - 1,001.27 8,089.03 - 1,255.51 
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ตารางที่ 4.31 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีการลงทุนรูปแบบ PSC (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 
รายรับ ต้นทุน 

กําไร/ขาดทุน 
จากเรือ จากตู้สินค้า จากสินค้า รายได้อื่นๆ รวม เงินลงทนุพร้อมดอกเบี้ย Replacement O&M รวม 

2589 122.70 5,703.53 590.53 699.15 7,115.91 - - 1,107.51 1,107.51 6,008.40 
2590 130.06 5,941.43 615.16 728.58 7,415.23 - - 1,058.16 1,058.16 6,357.07 
2591 137.86 6,193.61 641.27 759.78 7,732.52 - - 1,085.48 1,085.48 6,647.04 
2592 146.13 6,460.92 668.95 792.85 8,068.85 - - 1,103.12 1,103.12 6,965.73 
2593 154.90 6,744.26 698.28 827.90 8,425.35 - - 1,199.74 1,199.74 7,225.61 
2594 164.20 7,044.61 729.38 865.06 8,803.24 - - 1,138.76 1,138.76 7,664.48 
2595 164.20 7,171.31 742.50 880.26 8,958.27 - 5,286.03 1,161.38 6,447.40 2,510.87 
รวม 2,529.64 125,596.76 13,003.98 15,375.17 156,505.55 89,955.87 14,529.02 22,703.21 127,188.10 29,317.45 

PV (12%) 245.36 12,551.20 2,290.20 1,535.59 15,631.67 17,548.78 1,133.98 2,421.97 21,104.72 - 5,473.05 
PV (8%) 468.51 24,007.79 3,652.32 2,937.16 29,899.16 28,056.81 2,376.77 4,482.80 34,916.38 - 5,017.22 
PV (5%) 826.04 42,038.61 5,555.11 5,143.76 52,360.98 41,730.82 4,422.65 7,722.63 53,876.10 - 1,515.12 
เฉลี่ยรายปี 84.32 4,186.56 433.47 512.51 5,216.85 2,998.53 484.30 756.77 4,239.60 977.25 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.1.4 
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4.1.5 การวิเคราะห์ความอ่อนไหวด้านการเงินของโครงการ สําหรับการลงทนุในรูปแบบ PSC 
 การวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการทางการเงิน สําหรับการลงทุนรูปแบบ PSC ครั้งน้ี ได้แบ่งการ
วิเคราะห์ออกเป็น 6 กรณี ประกอบด้วย (รายละเอียดแสดงในตารางที่ 4.32) 
  1) กรณีรายรับลดลงร้อยละ 5 
  2) กรณีรายรับลดลงร้อยละ 10 
  3) กรณีต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5  
  4) กรณีต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 
  5) กรณีรายรับลดลงร้อยละ 5 และต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 
  6) กรณีรายรับลดลงร้อยละ 10 และต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 
 จากการศึกษาพบว่าในกรณีรายรับของโครงการลดลงร้อยละ 5 จะทําให้รายรับรวมของโครงการลดลงจาก 
156,505.55 ล้านบาท เหลือ 148,680.27 ล้านบาท และส่งผลให้กําไรสุทธิของโครงการลดลงจาก 29,317.45 ล้าน
บาท เหลือ 21,492.17 ล้านบาท ซึ่งเมื่อพิจารณามูลค่า NPV ของโครงการที่อัตราคิดลดร้อยละ 5 มีมูลค่าลดลงจาก 
-1,515.12 ล้านบาท เป็น -4,133.17 ล้านบาท ที่อัตราคิดลดร้อยละ 8 มีมูลค่าลดลงจาก -5,017.22 ล้านบาท เป็น 
-6,512.18 ล้านบาท และที่อัตราคิดลดร้อยละ 12 มีมูลค่าลดลงจาก -5,473.05 ล้านบาท เป็น -6,254.64 ล้านบาท 
และส่งผลทําให้ FIRR ของโครงการลดลงจาก 4.37 เหลือ 3.25 และระยะเวลาคืนทุนของโครงการเพ่ิมขึ้นจาก 
31.13 ปี เป็น 33.40 ปี  
 ในกรณีรายรับของโครงการลดลงร้อยละ 10 จะทําให้รายรับรวมของโครงการลดลงจาก 156,505.55 ล้านบาท 
เหลือ 140,854.99 ล้านบาท และส่งผลให้กําไรสุทธิของโครงการลดลงจาก 29,317.45 ล้านบาท เหลือ 13,666.89 
ล้านบาท ซึ่งเมื่อพิจารณามูลค่า NPV ของโครงการที่อัตราคิดลดร้อยละ 5 มีมูลค่าลดลงจาก -1,515.12 ล้านบาท เป็น -
6,751.22 ล้านบาท ที่อัตราคิดลดร้อยละ 8 มีมูลค่าลดลงจาก -5,017.22 ล้านบาท เป็น -8,007.14 ล้านบาท และที่
อัตราคิดลดร้อยละ 12 มีมูลค่าลดลงจาก -5,473.05 ล้านบาท เป็น -7,036.22 ล้านบาท และส่งผลทําให้ FIRR ของ
โครงการลดลงจาก 4.37 เหลือ 2.11 และระยะเวลาคืนทุนของโครงการเพ่ิมขึ้นจาก 31.13 ปี เป็น 35.70 ปี 
 ในกรณีต้นทุนของโครงการเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 ส่งผลทําให้ต้นทุนรวมของโครงการเพิ่มขึ้นจาก 127,188.10 
ล้านบาท เหลือ 133,547.50 ล้านบาท และส่งผลให้กําไรสุทธิของโครงการลดลงจาก 29,317.45 ล้านบาท เหลือ 
22,958.04 ล้านบาท ซึ่งเมื่อพิจารณามูลค่า NPV ของโครงการที่อัตราคิดลดร้อยละ 5 มีมูลค่าลดลงจาก -
1,515.12 ล้านบาท เป็น -4,208.93 ล้านบาท ที่อัตราคิดลดร้อยละ 8 มีมูลค่าลดลงจาก -5,017.22 ล้านบาท เป็น 
-6,763.04 ล้านบาท และที่อัตราคิดลดร้อยละ 12 มีมูลค่าลดลงจาก -5,473.05 ล้านบาท เป็น -6,528.29 ล้าน
บาท และส่งผลทําให้ FIRR ของโครงการลดลงจาก 4.37 เหลือ 3.31 และระยะเวลาคืนทุนของโครงการเพิ่มขึ้น
จาก 31.13 ปี เป็น 33.28 ปี 
 ในกรณีต้นทุนของโครงการเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 ส่งผลทําให้ต้นทุนรวมของโครงการเพิ่มขึ้นจาก 127,188.10 
ล้านบาท เหลือ 139,906.91 ล้านบาท และส่งผลให้กําไรสุทธิของโครงการลดลงจาก 29,317.45 ล้านบาท เหลือ 
16,598.64 ล้านบาท ซึ่งเมื่อพิจารณามูลค่า NPV ของโครงการที่อัตราคิดลดร้อยละ 5 มีมูลค่าลดลงจาก -1,515.12 
ล้านบาท เป็น -6,902.73 ล้านบาท ที่อัตราคิดลดร้อยละ 8 มีมูลค่าลดลงจาก -5,017.22 ล้านบาท เป็น -8,508.86 
ล้านบาท และที่อัตราคิดลดร้อยละ 12 มีมูลค่าลดลงจาก -5,473.05 ล้านบาท เป็น -7,583.53 ล้านบาท และส่งผล
ทําให้ FIRR ของโครงการลดลงจาก 4.37 เหลือ 2.32 และระยะเวลาคืนทุนของโครงการเพ่ิมขึ้นจาก 31.13 ปี เป็น 
35.47 ปี 
 ในกรณีรายรับของโครงการลดลงร้อยละ 5 และต้นทุนของโครงการเพิ่มขึ้นร้อยละ 5 จะทําให้กําไรสุทธิของ
โครงการลดลงจาก 29,317.45 ล้านบาท เหลือ 15,132.77 ล้านบาท มูลค่า NPV ของโครงการที่อัตราคิดลดร้อยละ 
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5 มีมูลค่าลดลงจาก -1,515.12 ล้านบาท เป็น -6,826.98 ล้านบาท ที่อัตราคิดลดร้อยละ 8 มีมูลค่าลดลงจาก        
-5,017.22 ล้านบาท เป็น -8,258.00 ล้านบาท และที่อัตราคิดลดร้อยละ 12 มีมูลค่าลดลงจาก -5,473.05 ล้านบาท 
เป็น -7,309.87 ล้านบาท และส่งผลทําให้ FIRR ของโครงการลดลงจาก 4.37 เหลือ 2.22 และระยะเวลาคืนทุนของ
โครงการเพ่ิมขึ้นจาก 31.13 ปี เป็น 35.96 ปี 
 ในกรณีรายรับของโครงการลดลงร้อยละ 10 และต้นทุนของโครงการเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 จะทําให้กําไรสุทธิ
ของโครงการลดลงจาก 29,317.45 ล้านบาท เหลือ 948.08 ล้านบาท มูลค่า NPV ของโครงการที่อัตราคิดลดร้อย
ละ 5 มีมูลค่าลดลงจาก -1,515.12 ล้านบาท เป็น -12,138.83 ล้านบาท ที่อัตราคิดลดร้อยละ 8 มีมูลค่าลดลงจาก  
-5,017.22 ล้านบาท เป็น -11,948.77 ล้านบาท และที่อัตราคิดลดร้อยละ 12 มีมูลค่าลดลงจาก -5,473.05 ล้าน
บาท เป็น -9,146.69 ล้านบาท และส่งผลทําให้ FIRR ของโครงการลดลงจาก 4.37 เหลือ 0.14 และระยะเวลาคืน
ทุนของโครงการเพ่ิมขึ้นจาก 31.13 ปี เป็น 40.96 ปี 
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ตารางที่ 4.32 แสดงผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหวทางการเงินของโครงการ กรณีการลงทุนในรูปแบบ PSC 

ปี 

รายรับโครงการ ต้นทุนโครงการ กําไรสุทธิ 

กรณีปกติ 
รายรับลดลง 

5% 
รายรับลดลง 

10% 
กรณีปกติ 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 
5% 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 
10% 

กรณีปกติ 
ต้นทุนเพิ่มขึ้น 

5% 
ต้นทุนเพิ่มขึ้น 

10% 
รายรับลดลง 

5% 
รายรับลดลง 

10% 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 
5% และ  

รายรับลดลง 
5% 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 
10% และ 
รายรับลดลง 

10% 

2561 - - - 195.63 205.41 215.19 - 195.63 - 205.41 - 215.19 - 195.63 - 205.41 - 195.63 - 215.19 
2562 - - - 365.56 383.83 402.11 - 365.56 - 383.83 - 402.11 - 365.56 - 383.83 - 365.56 - 402.11 
2563 - - - 718.30 754.22 790.13 - 718.30 - 754.22 - 790.13 - 718.30 - 754.22 -  718.30 - 790.13 
2564 - - - 914.95 960.70 1,006.45 - 914.95 - 960.70 - 1,006.45 - 914.95 - 960.70 - 914.95 - 1,006.45 
2565 - - - 1,123.02 1,179.17 1,235.32 - 1,123.02 - 1,179.17 - 1,235.32 - 1,123.02 - 1,179.17 - 1,123.02 - 1,235.32 
2566 1,306.05 1,240.75 1,175.45 1,299.07 1,364.02 1,428.98 6.98 - 57.97 - 122.93 - 58.32 - 123.27 - 123.62 - 253.53 
2567 1,597.13 1,517.27 1,437.41 1,320.46 1,386.48 1,452.50 276.67 210.64 144.62 196.81 130.79 116.95 - 15.09 
2568 1,892.90 1,798.26 1,703.61 1,343.44 1,410.61 1,477.78 549.47 482.29 415.12 454.82 387.65 360.17 225.83 
2569 2,193.66 2,083.98 1,974.30 1,535.58 1,612.36 1,689.14 658.08 581.30 504.52 548.40 471.62 438.72 285.16 
2570 2,499.71 2,374.72 2,249.74 7,568.10 7,946.50 8,324.91 - 5,068.39 - 5,446.80 - 5,825.20 - 5,193.38 - 5,571.78 - 5,318.36 - 6,075.17 
2571 2,811.35 2,670.78 2,530.22 6,451.00 6,773.55 7,096.09 - 3,639.64 - 3,962.19 - 4,284.74 - 3,780.21 - 4,102.76 - 3,920.78 - 4,565.88 
2572 3,448.00 3,275.60 3,103.20 11,666.09 12,249.40 12,832.70 - 8,218.10 - 8,801.40 - 9,384.71 - 8,390.50 - 8,973.80 - 8,562.90 - 9,729.51 
2573 3,878.23 3,684.31 3,490.40 7,255.59 7,618.37 7,981.15 - 3,377.37 - 3,740.15 - 4,102.93 - 3,571.28 - 3,934.06 - 3,765.19 - 4,490.75 
2574 4,208.77 3,998.33 3,787.89 7,013.69 7,364.37 7,715.06 - 2,804.92 - 3,155.60 - 3,506.29 - 3,015.36 - 3,366.04 - 3,225.80 - 3,927.17 
2575 4,333.67 4,116.98 3,900.30 8,893.31 9,337.97 9,782.64 - 4,559.64 - 5,004.30 - 5,448.97 - 4,776.32 - 5,220.99 - 4,993.01 - 5,882.34 
2576 4,466.06 4,242.76 4,019.45 956.20 1,004.01 1,051.82 3,509.86 3,462.05 3,414.24 3,286.56 3,238.75 3,063.26 2,967.64 
2577 4,606.39 4,376.07 4,145.76 1,321.54 1,387.62 1,453.69 3,284.85 3,218.78 3,152.70 3,054.53 2,988.46 2,824.22 2,692.06 
2578 4,755.15 4,517.39 4,279.64 3,905.25 4,100.51 4,295.77 849.91 654.64 459.38 612.15 416.89 374.39 - 16.13 
2579 4,912.83 4,667.19 4,421.55 4,525.32 4,751.59 4,977.86 387.51 161.24 - 65.02 141.87 - 84.40 - 103.77 - 556.31 
2580 5,079.98 4,825.98 4,571.98 6,713.76 7,049.45 7,385.14 - 1,633.79 - 1,969.47 - 2,305.16 - 1,887.79 - 2,223.47 - 2,141.78 - 2,813.16 
2581 5,257.15 4,994.29 4,731.43 1,562.87 1,641.01 1,719.16 3,694.28 3,616.13 3,537.99 3,431.42 3,353.28 3,168.56 3,012.28 
2582 5,444.95 5,172.70 4,900.45 1,504.24 1,579.45 1,654.66 3,940.71 3,865.50 3,790.29 3,668.46 3,593.25 3,396.21 3,245.79 
2583 5,644.02 5,361.82 5,079.62 1,526.00 1,602.30 1,678.60 4,118.02 4,041.71 3,965.41 3,835.81 3,759.51 3,553.61 3,401.01 
2584 5,855.03 5,562.28 5,269.53 1,549.40 1,626.87 1,704.34 4,305.63 4,228.16 4,150.69 4,012.88 3,935.41 3,720.13 3,565.19 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.1.4 
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ตารางที่ 4.32 แสดงผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหวทางการเงินของโครงการ กรณีการลงทุนในรูปแบบ PSC (ต่อ) 

ปี 

รายรับโครงการ ต้นทุนโครงการ กําไรสุทธิ 

กรณีปกติ 
รายรับลดลง 

5% 
รายรับลดลง 

10% 
กรณีปกติ 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 
5% 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 
10% 

กรณีปกติ 
ต้นทุนเพิ่มขึ้น 

5% 
ต้นทุนเพิ่มขึ้น 

10% 
รายรับลดลง 

5% 
รายรับลดลง 

10% 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 
5% และ  

รายรับลดลง 
5% 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 
10% และ 
รายรับลดลง 

10% 

2585 6,078.71 5,774.77 5,470.84 10,996.88 11,546.73 12,096.57 - 4,918.18 - 5,468.02 - 6,017.86 - 5,222.11 - 5,771.96 - 5,526.05 - 6,625.73 
2586 6,315.80 6,000.01 5,684.22 7,891.82 8,286.41 8,681.00 - 1,576.01 - 1,970.60 - 2,365.20 - 1,891.80 - 2,286.40 - 2,207.59 - 2,996.78 
2587 6,567.12 6,238.77 5,910.41 5,841.84 6,133.93 6,426.02 725.29 433.20 141.10 396.93 104.84 68.57 - 515.61 
2588 6,833.52 6,491.85 6,150.17 8,089.03 8,493.49 8,897.94 - 1,255.51 - 1,659.96 - 2,064.41 - 1,597.19 - 2,001.64 - 1,938.86 - 2,747.77 
2589 7,115.91 6,760.11 6,404.32 1,107.51 1,162.89 1,218.26 6,008.40 5,953.02 5,897.65 5,652.60 5,597.23 5,296.81 5,186.06 
2590 7,415.23 7,044.47 6,673.71 1,058.16 1,111.07 1,163.98 6,357.07 6,304.17 6,251.26 5,986.31 5,933.40 5,615.55 5,509.73 
2591 7,732.52 7,345.90 6,959.27 1,085.48 1,139.75 1,194.03 6,647.04 6,592.77 6,538.49 6,260.42 6,206.14 5,873.79 5,765.24 
2592 8,068.85 7,665.40 7,261.96 1,103.12 1,158.27 1,213.43 6,965.73 6,910.57 6,855.42 6,562.28 6,507.13 6,158.84 6,048.53 
2593 8,425.35 8,004.08 7,582.81 1,199.74 1,259.73 1,319.71 7,225.61 7,165.62 7,105.64 6,804.34 6,744.36 6,383.08 6,263.10 
2594 8,803.24 8,363.08 7,922.92 1,138.76 1,195.70 1,252.63 7,664.48 7,607.55 7,550.61 7,224.32 7,167.38 6,784.16 6,670.28 
2595 8,958.27 8,510.36 8,062.44 6,447.40 6,769.77 7,092.14 2,510.87 2,188.50 1,866.13 2,062.95 1,740.58 1,615.04 970.30 

รวม 156,505.55 148,680.27 140,854.99 127,188.10 133,547.50 139,906.91 29,317.45 22,958.04 16,598.64 21,492.17 15,132.77 13,666.89 948.08 
PV (12%) 15,631.67 14,850.08 14,068.50 21,104.72 22,159.96 23,215.19 - 5,473.05 - 6,528.29 - 7,583.53 - 6,254.64 - 7,309.87 - 7,036.22 - 9,146.69 
PV (8%) 29,899.16 28,404.20 26,909.25 34,916.38 36,662.20 38,408.02 - 5,017.22 - 6,763.04 - 8,508.86 - 6,512.18 - 8,258.00 - 8,007.14 - 11,498.77 
PV (5%) 52,360.98 49,742.93 47,124.88 53,876.10 56,569.91 59,263.71 - 1,515.12 - 4,208.93 - 6,902.73 - 4,133.17 - 6,826.98 - 6,751.22 - 12,138.83 
เฉลี่ยรายปี 5,216.85 4,956.01 4,695.17 4,239.60 4,451.58 4,663.56 977.25 765.27 553.29 716.41 504.43 455.56 31.60 

FIRR 
 

4.37% 3.31% 2.32% 3.25% 2.22% 2.11% 0.14% 

Payback Period 
 

31.13 33.28 35.47 33.40 35.96 35.70 40.96 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.1.4 
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4.2 การวิเคราะห์โครงการทางเศรษฐศาสตร์ 
 4.2.1 ผลประโยชน์ทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการ 
 การคาดการณ์ผลประโยชน์ทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการเป็นการประมาณการผลตอบแทนจากการมี
โครงการที่คาดว่าระบบเศรษฐกิจโดยรอบจะได้รับจากการดําเนินงานในช่วงระยะเวลาที่กําหนด โดยในการศึกษา
ครั้งน้ีได้กําหนดให้ผลประโยชน์ทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการออกเป็น 2 หัวข้อหลักๆ ได้แก่  
 1) ผลประโยชน์ทางตรง ประกอบด้วย ผลประโยชน์จากการประหยัดค่าใช้จ่ายในการขนส่งและ
ผลประโยชน์จากการประหยัดเวลาในการขนส่ง  
 2) ผลประโยชน์ทางอ้อม ประกอบด้วย ผลประโยชน์จากการจ้างแรงงานในพ้ืนที่และผลประโยชน์จาก
มูลค่าที่ดินที่เพ่ิมขึ้นจากการมีโครงการ 
   
 4.2.1.1 ผลประโยชน์จากการประหยัดค่าใช้จ่ายในการขนส่ง 
 ผลประโยชน์จากการประหยัดค่าใช้จ่ายในการขนส่งจะคํานวณจากระยะทางในการขนส่งสินค้าจากเดิมที่
สินค้าเข้ามาประเทศไทยที่ท่าเรือแหลมฉบังเปรียบเทียบกับท่าเรือปากบารา โดยจะวัดระยะทางจากกลุ่มประเทศ
เป้าหมายของท่าเรือปากบารา ประกอบด้วย กลุ่มประเทศแอฟริกา กลุ่มประเทศยุโร กลุ่มประเทศเอเชียใต้ กลุ่ม
ประเทศตะวันออกกลาง ประเทศมาเลเซียและประเทศสิงคโปร์  
 ในการศึกษาครั้งน้ีได้ทําการประมาณระยะทางสําหรับการขนส่งสินค้าในแต่ละเส้นทาง โดยกําหนดเส้นทาง
เดินเรือใน www.marinetraffic.com เพ่ือหาระยะห่างของการเดินเดินเรือระหว่างท่าเรือแหลมฉบังกับกลุ่มประเทศ/
ประเทศเป้าหมายและท่าเรือปากบารากับกลุ่มประเทศ/ประเทศเป้าหมาย ขณะที่อัตราค่าระวางจากท่าเรือแหลม
ฉบังไปยังท่าเรือต่างๆ จะใช้ข้อมูลที่รวบรวมจากสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (2559) สําหรับอัตราค่า
ระวางของเรือปากบาราจะพิจารณาจากระยะทางและอัตราค่าระวางจากท่าเรือแหลมฉบังเปรียบเทียบกับระยะทาง
ในการขนส่งสินค้าจากทาเรือปากบารา โดยจากการประมาณระยะทางพบว่าท่าเรือปากบาราห่างจากท่าเรือแหลม
ฉบังประมาณ 1,231 ไมล์ทะเล (ประมาณ 2,280 กิโมเมตร) ซึ่งในการคํานวณจะหักลบระยะห่างของท่าเรือทั้ง 2 
กับกลุ่มประเทศเป้าหมาย โดยรายละเอียดระยะทางและอัตราค่าระวางในแต่ละเส้นของท่าแหลมฉบังและท่าเรือ
ปากบาราแสดงในตารางที่ 4.33 
 
ตารางที่ 4.33  แสดงระยะทางและอัตราค่าระวางของเส้นทางเดินเรือที่ใช้ในการพิจารณาผลประโยชน์จากการ 
  ประหยัดค่าใช้จ่ายในการขนส่ง 

เส้นทางเดินเรือ ประเทศ ทวีป 
ระยะทาง  

(Nautical Mile: NM)1 

อัตรราค่าระวาง2 
ดอลลาร์  
ต่อ TEU 

บาท  
ต่อ TEU3 

ท่าเรือแหลมฉบัง - ท่าเรือ Rotterdam Holland ยุโรป 9,216.00 1,300.00 46,000.00 
ท่าเรือแหลมฉบัง - ท่าเรือ Dubai Dubai ตะวันออกกลาง 3,966.00 525.00 19,000.00 
ท่าเรือแหลมฉบัง - ท่าเรือ Jawaharlal Nehru India เอเชียใต้ 3,251.00 400.00 14,000.00 
ท่าเรือแหลมฉบัง - ท่าเรือ Durban Africa แอปริกา 10,032.00 2,250.00 79,000.00 
ท่าเรือแหลมฉบัง - ท่าเรือ Kelang Malaysia - 996.00 250.00 9,000.00 
ท่าเรือแหลมฉบัง - ท่าเรือ Singapore Singapore - 796.00 250.00 9,000.00 
ท่าเรือปากบารา - ท่าเรือแหลมฉบัง Thailand - 1,231.00   
ท่าเรือปากบารา - ท่าเรือ Rotterdam Holland ยุโรป 7,985.00 - 39,000.00 
ท่าเรือปากบารา - ท่าเรือ Dubai Dubai ตะวันออกกลาง 2,735.00 - 13,000.00 
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ตารางที่ 4.33  แสดงระยะทางและอัตราค่าระวางของเส้นทางเดินเรือที่ใช้ในการพิจารณาผลประโยชน์จากการ 
  ประหยัดค่าใช้จ่ายในการขนส่ง (ต่อ) 

เส้นทางเดินเรือ ประเทศ ทวีป 
ระยะทาง  

(Nautical Mile: NM)1 

อัตรราค่าระวาง2 
ดอลลาร์  
ต่อ TEU 

บาท  
ต่อ TEU3 

ท่าเรือปากบารา - ท่าเรือ Jawaharlal Nehru India เอเชียใต้ 2,020.00 - 8,000.00 
ท่าเรือปากบารา - ท่าเรือ Durban Africa แอปริกา 8,801.00 - 69,000.00 
ท่าเรือปากบารา - ท่าเรือ Kelang Malaysia - 235.00 - 2,000.00 
ท่าเรือปากบารา - ท่าเรือ Singapore Singapore - 435.00 - 4,000.00 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.2.1 
หมายเหตุ: 1 ระยะทางในการขนส่งสินค้าระหว่างท่าเรืออ้างอิงจาก www.marinetraffic.com 
  2 อัตราค่าระวางสินค้าอ้างอิงจากอัตราค่าระวางท่ีรวบรวมข้อมูลโดยสภาผู้ส่งออกสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย  
    (สภาผู้ส่งออก)  
  3 อัตราแลกเปลี่ยนท่ีใช้ในการคํานวณ 1 USD = 35.27 บาท 
 
 จากการศึกษาพบว่าหากมีการก่อสร้างท่าเรือปากบาราเกิดขึ้นจะช่วยลดค่าใช้จ่ายในการขนส่งสินค้าแต่ละ
เส้นทาง ดังน้ี กลุ่มประเทศยุโรปลดค่าใช้จ่ายประมาณ 7,000 บาทต่อ TEU กลุ่มประเทศตะวันออกกลางลด
ค่าใช้จ่ายประมาณ 6,000 บาทต่อ TEU กลุ่มประเทศเอเชียใต้ลดค่าใช้จ่ายประมาณ 6,000 บาทต่อ TEU กลุ่ม
ประเทศแอฟริกาลดค่าใช้จ่ายประมาณ 10,000 บาทต่อ TEU ประเทศมาเลเซียลดค่าใช้จ่ายประมาณ 7,000 บาท
ต่อ TEU และประเทศสิงคโปร์ลดค่าใช้จ่ายประมาณ 5,000 บาทต่อ TEU 
 ในภาพรวมของการศึกษาพบว่า ภายใต้ข้อสมมติที่กําหนดอายุโครงการ 30 ปี การขนส่งสินค้าเข้าออกไปยัง
กลุ่มประเทศเป้าหมายสามารถลดค่าใช้จ่ายหรือสร้างประโยชน์ให้แก่ระบบเศรษฐกิจทั้งสิ้นประมาณ 266,162 ล้าน
บาท โดยประกอบด้วย ผลประโยชน์จากการลดค่าใช้จ่ายในทวีปยุโรป ตะวันออกกลาง แอฟริกา เอเชียใต้ ประเทศ
มาเลเซียและประเทศสิงคโปร์ เป็นมูลค่า 5,660 ล้านบาท 6,416 ล้านบาท 398 ล้านบาท 126,620 ล้านบาท 
89,041 ล้านบาท และ 38,026 ล้านบาท ตามลําดับ รายละเอียดแสดงในตารางที่ 4.34 
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ตารางที่ 4.34 แสดงผลประโยชน์จากการประหยัดค่าใช้จ่ายในการขนส่งสินค้า  (หน่วย: ล้านบาท) 

 
Africa Europe Middle East South Asia Malaysia Singapore 

รวมผลการประหยัด 
ค่าใช้จ่ายในการขนส่ง 

 
ตู้สินค้า ผลประโยชน์ ตู้สินค้า ผลประโยชน ์ ตู้สินค้า ผลประโยชน์ ตู้สินค้า ผลประโยชน์ ตู้สินค้า ผลประโยชน์ ตู้สินค้า ผลประโยชน์ ตู้สินค้า ผลประโยชน์ 

2566 329 3.29 6,683 46.78 8,838 53.03 174,416 1,046.50 105,130 735.91 62,856 314.28 358,252 2,199.79 
2567 404 4.04 8,203 57.42 10,848 65.09 214,092 1,284.55 129,045 903.32 77,155 385.78 439,747 2,700.19 
2568 480 4.80 9,747 68.23 12,891 77.35 254,396 1,526.38 153,338 1,073.37 91,680 458.40 522,532 3,208.52 
2569 557 5.57 11,317 79.22 14,967 89.80 295,365 1,772.19 178,033 1,246.23 106,445 532.23 606,684 3,725.24 
2570 636 6.36 12,914 90.40 17,079 102.47 337,040 2,022.24 203,153 1,422.07 121,463 607.32 692,285 4,250.86 
2571 716 7.16 14,539 101.77 19,228 115.37 379,463 2,276.78 228,724 1,601.07 136,752 683.76 779,422 4,785.91 
2572 880 8.80 17,874 125.12 23,638 141.83 466,496 2,798.98 281,183 1,968.28 168,117 840.59 958,188 5,883.59 
2573 991 9.91 20,121 140.85 26,611 159.67 525,157 3,150.94 316,541 2,215.79 189,257 946.29 1,078,678 6,623.44 
2574 1,075 10.75 21,843 152.90 28,888 173.33 570,104 3,420.62 343,633 2,405.43 205,455 1,027.28 1,170,998 7,190.31 
2575 1,107 11.07 22,482 157.37 29,733 178.40 586,783 3,520.70 353,687 2,475.81 211,466 1,057.33 1,205,258 7,400.68 
2576 1,140 11.40 23,160 162.12 30,629 183.77 604,464 3,626.78 364,344 2,550.41 217,838 1,089.19 1,241,575 7,623.68 
2577 1,175 11.75 23,878 167.15 31,579 189.47 623,205 3,739.23 375,640 2,629.48 224,592 1,122.96 1,280,069 7,860.04 
2578 1,213 12.13 24,639 172.47 32,586 195.52 643,070 3,858.42 387,614 2,713.30 231,751 1,158.76 1,320,873 8,110.59 
2579 1,253 12.53 25,446 178.12 33,653 201.92 664,128 3,984.77 400,307 2,802.15 239,340 1,196.70 1,364,127 8,376.19 
2580 1,295 12.95 26,301 184.11 34,784 208.70 686,449 4,118.69 413,761 2,896.33 247,384 1,236.92 1,409,974 8,657.70 
2581 1,339 13.39 27,207 190.45 35,983 215.90 710,109 4,260.65 428,022 2,996.15 255,911 1,279.56 1,458,571 8,956.10 
2582 1,387 13.87 28,168 197.18 37,253 223.52 735,189 4,411.13 443,139 3,101.97 264,949 1,324.75 1,510,085 9,272.42 
2583 1,437 14.37 29,187 204.31 38,601 231.61 761,774 4,570.64 459,163 3,214.14 274,530 1,372.65 1,564,692 9,607.72 
2584 1,490 14.90 30,267 211.87 40,029 240.17 789,953 4,739.72 476,149 3,333.04 284,685 1,423.43 1,622,573 9,963.13 
2585 1,546 15.46 31,411 219.88 41,542 249.25 819,824 4,918.94 494,153 3,459.07 295,450 1,477.25 1,683,926 10,339.85 
2586 1,606 16.06 32,624 228.37 43,147 258.88 851,487 5,108.92 513,238 3,592.67 306,861 1,534.31 1,748,963 10,739.20 
2587 1,669 16.69 33,910 237.37 44,847 269.08 885,049 5,310.29 533,468 3,734.28 318,956 1,594.78 1,817,899 11,162.49 
2588 1,736 17.36 35,273 246.91 46,650 279.90 920,625 5,523.75 554,912 3,884.38 331,777 1,658.89 1,890,973 11,611.19 
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ตารางที่ 4.34 แสดงผลประโยชน์จากการประหยัดค่าใช้จ่ายในการขนส่งสินค้า (ต่อ)  (หน่วย: ล้านบาท) 

 
Africa Europe Middle East South Asia Malaysia Singapore 

รวมผลการประหยัด 
ค่าใช้จ่ายในการขนส่ง 

 
ตู้สินค้า ผลประโยชน์ ตู้สินค้า ผลประโยชน์ ตู้สินค้า ผลประโยชน์ ตู้สินค้า ผลประโยชน์ ตู้สินค้า ผลประโยชน์ ตู้สินค้า ผลประโยชน์ ตู้สินค้า ผลประโยชน์ 

2589 1,808 18.08 36,718 257.03 48,561 291.37 958,336 5,750.02 577,642 4,043.49 345,368 1,726.84 1,968,433 12,086.82 
2590 1,883 18.83 38,250 267.75 50,586 303.52 998,310 5,989.86 601,737 4,212.16 359,773 1,798.87 2,050,539 12,590.98 
2591 1,963 19.63 39,873 279.11 52,733 316.40 1,040,681 6,244.09 627,276 4,390.93 375,043 1,875.22 2,137,569 13,125.37 
2592 2,048 20.48 41,594 291.16 55,009 330.05 1,085,596 6,513.58 654,349 4,580.44 391,230 1,956.15 2,229,826 13,691.86 
2593 2,137 21.37 43,418 303.93 57,422 344.53 1,133,205 6,799.23 683,045 4,781.32 408,387 2,041.94 2,327,614 14,292.31 
2594 2,233 22.33 45,352 317.46 59,979 359.87 1,183,670 7,102.02 713,464 4,994.25 426,574 2,132.87 2,431,272 14,928.81 
2595 2,273 22.73 46,167 323.17 61,058 366.35 1,204,960 7,229.76 726,296 5,084.07 434,246 2,171.23 2,475,000 15,197.31 
รวม 39,806 398.06 808,566 5,659.96 1,069,352 6,416.11 21,103,396 126,620.38 12,720,186 89,041.30 7,605,291 38,026.46 43,346,597 266,162.27 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.2.1 
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 4.2.1.2 ผลประโยชน์จากการประหยัดเวลาในการขนส่ง 
 การประเมินมูลค่าผลผระโยชน์จากการประหยัดเวลาจะเปรียบเทียบจํานวนในการขนส่งสินค้าระหว่าง
ท่าเรือแหลมฉบังและท่าเรือปากบารา โดยพิจารณาจากระยะทางในการเดินเรือสินค้าในเส้นทางของท่าเรือ 
แหลมฉบังกับกลุ่มประเทศเป้าหมาย กับระยะทางการขนส่งสินค้าระหว่างท่าเรือปากบารากับกลุ่มประเทศเป้าหมาย 
ซึ่งในการศึกษาครั้งน้ีกําหนดให้อัตราความเร็วในการเดินเรือเฉล่ียของเรือส่งสินค้ามีค่าเท่ากับ 20 Knot ต่อช่ัวโมง  
 
ตารางที่ 4.35  แสดงระยะทางของเส้นทางเดินเรือที่ใช้ในการพิจารณาผลประโยชน์จากการประหยัดเวลา 

เส้นทางเดินเรือ ประเทศ ทวีป 
ระยะทาง  

(Nautical Mile: NM)1 

ท่าเรือแหลมฉบัง - ท่าเรือ Rotterdam Holland ยุโรป 9,216.00 

ท่าเรือแหลมฉบัง - ท่าเรือ Dubai Dubai ตะวันออกกลาง 3,966.00 

ท่าเรือแหลมฉบัง - ท่าเรือ Jawaharlal Nehru India เอเชียใต้ 3,251.00 

ท่าเรือแหลมฉบัง - ท่าเรือ Durban Africa แอปริกา 10,032.00 

ท่าเรือแหลมฉบัง - ท่าเรือ Kelang Malaysia - 996.00 

ท่าเรือแหลมฉบัง - ท่าเรือ Singapore Singapore - 796.00 

ท่าเรือปากบารา - ท่าเรือแหลมฉบัง Thailand - 1,231.00 

ท่าเรือปากบารา - ท่าเรือ Rotterdam Holland ยุโรป 7,985.00 

ท่าเรือปากบารา - ท่าเรือ Dubai Dubai ตะวันออกกลาง 2,735.00 

ท่าเรือปากบารา - ท่าเรือ Jawaharlal Nehru India เอเชียใต้ 2,020.00 

ท่าเรือปากบารา - ท่าเรือ Durban Africa แอปริกา 8,801.00 

ท่าเรือปากบารา - ท่าเรือ Kelang Malaysia - 235.00 

ท่าเรือปากบารา - ท่าเรือ Singapore Singapore - 435.00 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.2.1 
หมายเหตุ: 1 ระยะทางในการขนส่งสินค้าระหว่างท่าเรืออ้างอิงจาก www.marinetraffic.com 
 
 การขนส่งสินค้าในเส้นทางจากท่าเรือแหลมฉบัง โดยปกติจะมีการเปลี่ยนถ่ายสินค้าที่ประเทศมาเลเซีย(หรือ
ประเทศสิงค์โปร์) ระยะทางระหว่างท่าเรือแหลมฉบังกับท่าเรือ Kelang (ประเทศมาเลเซีย) จะมีระยะทางห่างกัน
ประมาณ 996 ไมล์ทะเล หรือประมาณ 1,845 กิโลเมตร การเปลี่ยนถ่ายสินค้าแต่ละคร้ังจะใช้เวลาทั้งสิ้นประมาณ 3 
วัน (กรมเจ้าท่า, 2553)  
 จากการศึกษาพบว่าการส่งสินค้าจากท่าเรือแหลมฉบังไปยังท่าเรือ Rotterdam (ทวีปยุโรป) จะมีการขนส่ง
สินค้า 2 ช่วง คือ ระหว่างท่าเรือแหลมฉบังไปยังท่าเรือ Kelang เป็นระยะทาง 996 ไมล์ทะเล ใช้ระยะเวลา 3 วัน 
และจะมีกระบวนการเปลี่ยนถ่ายสินค้าเพ่ือลงเรือขนาดใหญ่ที่ประเทศมาเลเซีย ซึ่งจะใช้เวลาประมาณ 3 วัน และ
จากกน้ันจะส่งสินค้าจากท่าเรือ Kelang ไปยังท่าเรือ Rotterdam ระยะทาง 8,220 ไมล์ทะเล ใช้เวลาประมาณ 18 
วัน โดยกระบวนขนส่งทั้งหมดจะใช้เวลาทั้งสิ้นประมาณ 24 วัน  
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 การส่งสินค้าจากท่าเรือแหลมฉบังไปยังท่าเรือ Dubai (ทวีปตะวันออกกลาง) ท่าเรือ Jawaharlal Nehru 
(ทวีปเอเชียใต้) ท่าเรือ Durban (ทวีปแอฟริกา) จะมีลักษณะของการเดินเรือสินค้าคล้ายกรณีการส่งสินค้าไปยัง
ท่าเรือ Rotterdam คือจะต้องมีการเปล่ียนถ่ายสินค้าที่ท่าเรือ Kelang ประเทศมาเลเซีย และค่อยส่งต่อไปยัง
ปลายทาง โดยในการขนส่งสินค้าไปยังท่าเรือ Dubai จะใช้ระยะเวลาทั้งสิ้นประมาณ 13 วัน การขนส่งสินค้าไปยัง
ท่าเรือ Jawaharlal Nehru จะใช้ระยะเวลาทั้งสิ้นประมาณ 11 วัน และการขนส่งสินค้าไปยังท่าเรือ Durban จะใช้
ระยะเวลาทั้งสิ้นประมาณ 25 วัน   
 ขณะที่การส่งสินค้าไปยังประเทศมาเลเซียและสิงคโปร์จะไม่มีการเปลี่ยนถ่ายสินค้า ซึ่งจะใช้ระยะเวลาใน
การส่งสินค้าไปยังท่าเรือ Kelang และท่าเรือสิงคโปร์ทั้งสิ้นประมาณ 3 วัน และ 2 วันตามลําดับ 
 
ตารางที่ 4.36 แสดงจํานวนวันที่ใช้ในการขนส่งสินค้าจากท่าเรือแหลมฉบังไปยังประเทศต่างๆ 

เส้นทางเดินเรือ ประเทศ 
ระยะทาง 

จํานวนวันท่ีใช้ 
(Nautical Mile: NM)1 

1. ท่าเรือแหลมฉบัง - ท่าเรือ Rotterdam 
 

9,216 24 

 1.1 ท่าเรือแหลมฉบัง - ท่าเรือ Kelang Malaysia 996 3 

 1.2 เปลี่ยนถ่ายสินค้า Malaysia  3 

 1.3 ท่าเรือ Kelang - ท่าเรือ Rotterdam Holland 8,220 18 

2. ท่าเรือแหลมฉบัง - ท่าเรือ Dubai 
 

3,966 13 

 2.1 ท่าเรือแหลมฉบัง - ท่าเรือ Kelang Malaysia 996 3 

 2.2 เปลี่ยนถ่ายสินค้า Malaysia  3 

 2.3 ท่าเรือ Kelang - ท่าเรือ Dubai Dubai 2,970 7 

3. ท่าเรือแหลมฉบัง - ท่าเรือ Jawaharlal Nehru 
 

3,251 11 

 3.1 ท่าเรือแหลมฉบัง - ท่าเรือ Kelang Malaysia 996 3 

 3.2 เปลี่ยนถ่ายสินค้า Malaysia  3 

 3.3 ท่าเรือ Kelang - ท่าเรือ Jawaharlal Nehru India 2,255 5 

4. ท่าเรือแหลมฉบัง - ท่าเรือ Durban 
 

10,032 25 

 4.1 ท่าเรือแหลมฉบัง - ท่าเรือ Kelang Malaysia 996 3 

 4.2 เปลี่ยนถ่ายสินค้า Malaysia  3 

 4.3 ท่าเรือ Kelang - ท่าเรือ Durban Africa 9,036 19 

5. ท่าเรือแหลมฉบัง - ท่าเรือ Kelang Malaysia 996 3 

6. ท่าเรือแหลมฉบัง - ท่าเรือ Singapore Singapore 796 2 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ:  รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.2.1 
  1 ระยะทางในการขนส่งสินค้าระหว่างท่าเรืออ้างอิงจาก www.marinetraffic.com 
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 สําหรับการขนส่งจากท่าเรือปากบาราไปยังประเทศต่างๆ จะไม่มีการเปล่ียนถ่ายเรือสินค้า เน่ืองจากท่าเรือ
ปากบาราสามารถให้บริการเรือขนส่งสินค้าขนาดใหญ่ได้ ทําให้การขนส่งสินค้าจากท่าเรือปากบาราสามารถส่งตรง
จากต้นทางไปยังท่าเรือปลายทางได้ โดยจากการคํานวณพบว่าการขนส่งสินค้าจากท่าเรือปากบาราไปยังท่าเรือ 
Rotterdam จะใช้เวลาในการส่งสินค้าประมาณ 17 วัน และใช้เวลาในการส่งสินค้าไปยังท่าเรือ Dubai ประมาณ 6 
วัน ใช้เวลาในการส่งสินค้าไปยังท่าเรือ Jawaharlal Nehru ประมาณ 5 วัน ใช้เวลาในการส่งสินค้าไปยังท่าเรือ 
Durban ประมาณ 19 วัน ใช้เวลาในการส่งสินค้าไปยังท่าเรือ Kelang ปรเทศมาเลเซีย ประมาณ 1 วัน และใช้เวลา
ในการส่งสินค้าไปยังท่าเรือสิงคโปร์ ประมาณ 1 วัน 
 
ตารางที่ 4.37 แสดงจํานวนวันที่ใช้ในการขนส่งสินค้าจากท่าเรือปากบาราไปยังประเทศต่างๆ 

เส้นทางเดินเรือ ประเทศ 
ระยะทาง 

จํานวนวันท่ีใช้ 
(Nautical Mile: NM)1 

1. ท่าเรือปากบารา - ท่าเรือ Rotterdam Holland 7,985 17 

2. ท่าเรือปากบารา - ท่าเรือ Dubai Dubai 2,735 6 

3. ท่าเรือปากบารา - ท่าเรือ Jawaharlal Nehru India 2,020 5 

4. ท่าเรือปากบารา - ท่าเรือ Durban Africa 8,801 19 

5. ท่าเรือปากบารา - ท่าเรือ Kelang Malaysia 235 1 

6. ท่าเรือปากบารา - ท่าเรือ Singapore Singapore 435 1 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ:  รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.2.1 
  1 ระยะทางในการขนส่งสินค้าระหว่างท่าเรืออ้างอิงจาก www.marinetraffic.com 
 
 จากการเปรียบเทียบพบว่าหากเกิดท่าเรือปากบาราจะช่วยลดเวลาในการขนส่งสินค้าไปยังกลุ่มประเทศ
ยุโรปได้เป็นเวลา 7 วัน ลดเวลาในการขนส่งสินค้าไปยังกลุ่มประเทศตะวันออกกลางได้เป็นเวลา 7 วัน ลดเวลาใน
การขนส่งสินค้าไปยังกลุ่มประเทศเอเชียใต้ได้เป็นเวลา 6 วันและลดเวลาในการขนส่งสินค้าไปยังกลุ่มประเทศ
แอฟริกาได้เป็นเวลา 6 วัน รวมถึงลดเวลาในการขนส่งสินค้าไปยังประเทศมาเลเซียได้เป็นเวลา 2 วันและลดเวลาใน
การขนส่งสินค้าไปยังสิงคโปร์ได้เป็นเวลา 1 วัน 
 ผลประโยชน์จากการประหยัดเวลาในการขนส่งสินค้าจะพิจารณาจํานวนวันที่ลดลงในการขนส่งสินค้า ซึ่งจะ
นําวันดังกล่าวไปหามูลค่าผลประโยชน์ในแง่ของการรับฝากตู้สินค้า ซึ่งพิจารณาร่วมกับปริมาณตู้สินค้าที่เข้ามา
ท่าเรือปากบาราในแต่ละปีคูณกับอัตราค่าบริการสําหรับการรับฝากตู้สินค้า 
 จากการผลการศึกษาพบว่ามูลค่าผลประโยชน์ที่คํานวณได้จากการประหยัดเวลาในการขนส่งสินค้ามีมูลค่า
ภายใต้เง่ือนไขอายุโครงการ 30 ปี ทั้งสิ้นจํานวน 43,262.58 ล้านบาท (รายละเอียดแสดงในตารางที่ 4.38) 
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ตารางที่ 4.38 แสดงมูลค่าผลประโยชน์จากการประหยัดเวลาในการขนส่งสินค้า  (หน่วย:ล้านบาท) 

 

Africa Europe Middle East South Asia Maylasia Singapore 
รวมมูลค่าผลประโยชน์ 
จากการประหยัดเวลา 

ตู้สินค้า ผลประโยชน์ ตู้สินค้า ผลประโยชน ์ ตู้สินค้า ผลประโยชน์ ตู้สินค้า ผลประโยชน์ ตู้สินค้า ผลประโยชน์ ตู้สินค้า ผลประโยชน์ ตู้สินค้า ผลประโยชน์ 

2566 329 0.49 6,683 11.70 8,838 15.47 174,416 261.62 105,130 52.57 62,856 15.71 358,252 357.56 

2567 404 0.61 8,203 14.36 10,848 18.98 214,092 321.14 129,045 64.52 77,155 19.29 439,747 438.89 

2568 480 0.72 9,747 17.06 12,891 22.56 254,396 381.59 153,338 76.67 91,680 22.92 522,532 521.52 

2569 557 0.84 11,317 19.80 14,967 26.19 295,365 443.05 178,033 89.02 106,445 26.61 606,684 605.51 

2570 636 0.95 12,914 22.60 17,079 29.89 337,040 505.56 203,153 101.58 121,463 30.37 692,285 690.94 

2571 716 1.07 14,539 25.44 19,228 33.65 379,463 569.19 228,724 114.36 136,752 34.19 779,422 777.91 

2572 880 1.32 17,874 31.28 23,638 41.37 466,496 699.74 281,183 140.59 168,117 42.03 958,188 956.33 

2573 991 1.49 20,121 35.21 26,611 46.57 525,157 787.74 316,541 158.27 189,257 47.31 1,078,678 1,076.59 

2574 1,075 1.61 21,843 38.23 28,888 50.55 570,104 855.16 343,633 171.82 205,455 51.36 1,170,998 1,168.73 

2575 1,107 1.66 22,482 39.34 29,733 52.03 586,783 880.17 353,687 176.84 211,466 52.87 1,205,258 1,202.92 

2576 1,140 1.71 23,160 40.53 30,629 53.60 604,464 906.70 364,344 182.17 217,838 54.46 1,241,575 1,239.17 

2577 1,175 1.76 23,878 41.79 31,579 55.26 623,205 934.81 375,640 187.82 224,592 56.15 1,280,069 1,277.59 

2578 1,213 1.82 24,639 43.12 32,586 57.03 643,070 964.61 387,614 193.81 231,751 57.94 1,320,873 1,318.31 

2579 1,253 1.88 25,446 44.53 33,653 58.89 664,128 996.19 400,307 200.15 239,340 59.84 1,364,127 1,361.48 

2580 1,295 1.94 26,301 46.03 34,784 60.87 686,449 1,029.67 413,761 206.88 247,384 61.85 1,409,974 1,407.24 

2581 1,339 2.01 27,207 47.61 35,983 62.97 710,109 1,065.16 428,022 214.01 255,911 63.98 1,458,571 1,455.74 

2582 1,387 2.08 28,168 49.29 37,253 65.19 735,189 1,102.78 443,139 221.57 264,949 66.24 1,510,085 1,507.16 

2583 1,437 2.16 29,187 51.08 38,601 67.55 761,774 1,142.66 459,163 229.58 274,530 68.63 1,564,692 1,561.66 

2584 1,490 2.24 30,267 52.97 40,029 70.05 789,953 1,184.93 476,149 238.07 284,685 71.17 1,622,573 1,619.43 

2585 1,546 2.32 31,411 54.97 41,542 72.70 819,824 1,229.74 494,153 247.08 295,450 73.86 1,683,926 1,680.66 
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ตารางที่ 4.38 แสดงมูลค่าผลประโยชน์จากการประหยัดเวลาในการขนส่งสินค้า (ต่อ)  (หน่วย:ล้านบาท) 

 

Africa Europe Middle East South Asia Maylasia Singapore 
รวมมูลค่าผลประโยชน์ 
จากการประหยัดเวลา 

ตู้สินค้า ผลประโยชน์ ตู้สินค้า ผลประโยชน ์ ตู้สินค้า ผลประโยชน์ ตู้สินค้า ผลประโยชน์ ตู้สินค้า ผลประโยชน์ ตู้สินค้า ผลประโยชน์ ตู้สินค้า ผลประโยชน์ 

2586 1,606 2.41 32,624 57.09 43,147 75.51 851,487 1,277.23 513,238 256.62 306,861 76.72 1,748,963 1,745.57 

2587 1,669 2.50 33,910 59.34 44,847 78.48 885,049 1,327.57 533,468 266.73 318,956 79.74 1,817,899 1,814.37 

2588 1,736 2.60 35,273 61.73 46,650 81.64 920,625 1,380.94 554,912 277.46 331,777 82.94 1,890,973 1,887.31 

2589 1,808 2.71 36,718 64.26 48,561 84.98 958,336 1,437.50 577,642 288.82 345,368 86.34 1,968,433 1,964.62 

2590 1,883 2.82 38,250 66.94 50,586 88.53 998,310 1,497.47 601,737 300.87 359,773 89.94 2,050,539 2,046.56 

2591 1,963 2.94 39,873 69.78 52,733 92.28 1,040,681 1,561.02 627,276 313.64 375,043 93.76 2,137,569 2,133.43 

2592 2,048 3.07 41,594 72.79 55,009 96.27 1,085,596 1,628.39 654,349 327.17 391,230 97.81 2,229,826 2,225.50 

2593 2,137 3.21 43,418 75.98 57,422 100.49 1,133,205 1,699.81 683,045 341.52 408,387 102.10 2,327,614 2,323.10 

2594 2,233 3.35 45,352 79.37 59,979 104.96 1,183,670 1,775.51 713,464 356.73 426,574 106.64 2,431,272 2,426.56 

2595 2,273 3.41 46,167 80.79 61,058 106.85 1,204,960 1,807.44 726,296 363.15 434,246 108.56 2,475,000 2,470.20 

รวม 39,806 59.71 808,566 1,414.99 1,069,352 1,871.37 21,103,396 31,655.09 12,720,186 6,360.09 7,605,291 1,901.32 43,346,597 43,262.58 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.2.1 
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 4.2.1.3 ผลประโยชน์จากการจ้างแรงงานในพื้นที่ 
 การคํานวณหามูลค่าผลประโยชน์จากการจ้างแรงงานในพ้ืนที่จะประเมินจากมูลค่าจากสวัสดิการทางสังคม
ในรูปแบบของการจ้างงานที่คาดว่าจะเพ่ิมขึ้นจากการก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกปากบารา โดยจะพิจารณาจากผลิตภัณฑ์
มวลรวมภายในประเทศต่อประชากร (GDP per capita) จากข้อมูลสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและ
สังคมแห่งชาติ (สศช.)   
 
ตารางที่ 4.39  แสดงข้อมูลพ้ืนฐานที่นําไปใช้ในการประเมินมูลค่าผลประโยชน์จากการจ้างแรงงานในพ้ืนที่ 
  ระยะเวลา 10 ปีย้อนหลัง ต้ังแต่ปี พ.ศ. 2548 – พ.ศ. 2557 

ปี 
GDP 

(หน่วย: ล้านบาท) 
ประชากร 

(หน่วย: ล้านคน) 
ผู้มีงานทํา 

(หน่วย: ล้านคน) 
การจ้างงานเพ่ิม 
(หน่วย: ล้านคน) 

มูลค่าก่อสร้าง  
(รวมเครื่องจักร) 

 (หน่วย: ล้านบาท) 

2548 7,614,400.00 9.49% 62.42 0.73% 34.21 -0.69 2,110,153 

2549 8,400,700.00 10.33% 62.83 0.66% 35.69 1.47 2,255,290 

2550 9,076,300.00 8.04% 63.04 0.33% 36.25 0.56 2,310,483 

2551 9,706,900.00 6.95% 63.39 0.56% 37.02 0.77 2,567,262 

2552 9,654,000.00 -0.54% 63.53 0.21% 37.71 0.69 2,232,018 

2553 10,802,400.00 11.90% 63.88 0.56% 38.04 0.33 2,593,168 

2554 11,300,500.00 4.61% 64.08 0.31% 38.46 0.43 2,921,293 

2555 12,349,000.00 9.28% 64.46 0.59% 38.94 0.48 3,335,697 

2556 12,901,500.00 4.47% 64.79 0.51% 38.91 -0.03 3,278,326 

2557 13,132,200.00 1.79% 65.12 0.52% 38.08 -0.83 3,260,971 

เฉลี่ย 10,493.790.00 6.63% 63.75 0.05% 37.33 0.32 2,686,466.10 

ที่มา: ข้อมูลจากสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช.) 
 
 จากข้อมูลในตารางจะเห็นได้ว่าอัตราการเติบโตของ GDP โดยเฉล่ียมีค่าประมาณร้อยละ 6.63 และจํานวน
ประชากรมีอัตราการเติบโตเฉลี่ยที่ร้อยละ 0.05 ซึ่งในการคํานวณหา GDP per Capita ของการศึกษาครั้งน้ีจะ
กําหนดให้ GDP มีอัตราการเติบโตที่ร้อยละ 4 เน่ืองจากจะเห็นได้ว่าอัตราการเติบโตของ GDP ในช่วงปี 2555 – 
2557 มีอัตราการเติบโตที่ลดลง และมีความเห็นว่าหากใช้อัตราการเติบโตท่ีร้อยละ 6 อาจจะทําให้เกิดการ
คาดการณ์ที่สูงเกินจริงได้ จึงกําหนดให้อัตราการเติบโตของ GDP ในการประเมินมูลค่าผลประโยชน์ของแรงงานมีค่า
เท่ากับร้อยละ 4 และกําหนดให้อัตราการเติบโตของประชากรมีค่าเท่ากับร้อยละ 0.05 ตามสถิติข้อมูลที่เกิดขึ้นจริง  
 จากการพิจารณาเบ้ืองต้นพบว่าในปี 2566 ซึ่งเป็นปีเริ่มดําเนินโครงการจะมี GDP per Capita เท่ากับ 
274,408 บาทต่อแรงงาน 1 คน ซึ่งในการศึกษาครั้งน้ีจะใช้ตัวเลขดังกล่าวเป็นตัวเลขพ้ืนฐานในการคํานวณหามูลค่า
ผลประโยชน์สําหรับการจ้างแรงงานในพ้ืนที่ของโครงการ  
 สําหรับข้อมูลผู้มีงานทําจะนํามาหาผลต่างเพ่ือหาจํานวนแรงงานที่ถูกจ้างงานเพ่ิมขึ้นในแต่ปี และจะ
พิจารณาร่วมกับมูลค่าก่อสร้าง (รวมเคร่ืองจักร) (ตารางที่ 4.39) เพ่ือหาจํานวนแรงงานที่คาดว่าจะถูกจ้างงาน
เพ่ิมขึ้นจากการลงทุนก่อสร้างท่าเรือปากบารา จากข้อมูลเฉลี่ย 10 ปีย้อนหลังจะเห็นได้มูลค่าการลงทุน 2,686,466 
ล้านบาท จะมีการจ้างงานเพ่ิมขึ้นในระบบเศรษฐกิจประมาณ 316,933 คน 
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 จากข้อมูลการลงทุนก่อสร้างท่าเรือปากบาราระยะที่ 1 มีมูลค่าการก่อสร้างทั้งสิ้นประมาณ 36,907.44 ล้าน
บาท หากพิจารณาเปรียบกับข้อมูลในตารางแล้วพบว่า มูลค่าการก่อสร้างท่าเรือปากบาราจํานวน 36,907.44 ล้าน
บาท จะก่อให้เกิดการจ้างงานต่อแรงงานประมาณ 3,800 คน และในแต่ละปีจะมีการจ้างงานเพ่ิมขึ้นในอัตราร้อยละ 
6 ตามอัตราการเติบโตของสินค้า 
 
ตารางที่ 4.40 แสดงมูลค่าผลประโยชน์จากการจ้างแรงงานในพ้ืนที่ 

ปี 
จํานวนแรงงาน 
(หน่วย: คน) 

GDP per Capita 
(หน่วย: บาท) 

ผลประโยชน์จากการจ้างงาน 
(หน่วย: ล้านบาท) 

2566 3,800 274,408.24 1,042.75 
2567 4,028 283,964.74 1,143.81 
2568 4,270 293,854.06 1,254.66 
2569 4,526 304,087.79 1,376.26 
2570 4,797 314,677.91 1,509.64 
2571 5,085 325,636.84 1,655.95 
2572 5,390 336,977.43 1,816.43 
2573 5,714 348,712.96 1,992.47 
2574 6,057 360,857.19 2,185.58 
2575 6,420 373,424.36 2,397.39 
2576 6,805 386,429.19 2,629.74 
2577 7,214 399,886.92 2,884.60 
2578 7,646 413,813.33 3,164.16 
2579 8,105 428,224.74 3,470.82 
2580 8,591 443,138.04 3,807.19 
2581 9,107 458,570.70 4,176.17 
2582 9,653 474,540.83 4,580.90 
2583 10,233 491,067.13 5,024.86 
2584 10,846 508,168.97 5,511.85 
2585 11,497 525,866.39 6,046.03 
2586 12,187 544,180.15 6,631.99 
2587 12,918 563,131.70 7,274.73 
2588 13,693 582,743.25 7,979.76 
2589 14,515 603,037.79 8,753.12 
2590 15,386 624,039.10 9,601.44 
2591 16,309 645,771.81 10,531.96 
2592 17,288 668,261.37 11,552.67 
2593 18,325 691,534.16 12,672.30 
2594 19,424 715,617.44 13,900.45 
2595 20,590 740,539.44 15,247.61 
รวม - - 161,817.29 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.2.1 
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 จากการคํานวณพบว่ามูลค่าผลประโยชน์พบว่าการก่อสร้างท่าเรือปากบาราจะก่อให้เกิดผลประโยชน์ต่อ
ระบบเศรษฐกิจผ่านการจ้างแรงงานท้ังสิ้นจํานวน 161,817.29 ล้านบาท โดยมีการจ้างงานเพ่ิมขึ้นจํานวน 20,590 คน 
 
 4.2.1.4 ผลประโยชน์จากมูลค่าที่ดินที่เพิ่มขึ้นจากการมีโครงการ 
  ในการลงทุนก่อสร้างโครงการพัฒนาสาธารณูปโภคข้ันพ้ืนฐานจะส่งผลทําให้มูลค่าของที่ดินบริเวณโดยรอบ
โครงการมีการปรับเพ่ิมมูลค่าตามไปด้วย เน่ืองจากทําให้เกิดโอกาสในเชิงธุรกิจมากขึ้น ในการศึกษาครั้งน้ีได้มีการ
ประเมินที่ดินบริเวณรอบโครงการก่อสร้างท่าเรือปากบารา โดยการคํานวณมูลค่าที่ดินจะกําหนดให้พ้ืนที่ที่ได้รับ
ผลประโยชน์จากการก่อสร้างจํานวน 202,294 ไร่ (กรมเจ้าท่า, 2553) ราคาที่ดินเฉล่ียในพ้ืนที่ดังกล่าวมีมูลค่า
เบ้ืองต้น 1,600 ต่อตารางวา หรือ 640,000 บาทต่อไร7 กําหนดให้อัตราการเติบโตของมูลค่าที่ดินมีอัตราการเติบโต
ร้อยละ 8 ต่อปี8 กําหนดให้อัตราการเพ่ิมจากลักษณะการใช้ที่ดินเอกชนมีค่าเท่ากับร้อยละ 80 และกําหนดให้อัตรา
การเพ่ิมมูลค่าที่ดินจากการมีโครงการเท่ากับร้อยละ 1 ของมูลค่าที่ดิน 
 สําหรับการประมาณผลประโยชน์จากมูลค่าที่ดินที่เพ่ิมขึ้นจากการมีโครงการ จะมีขั้นตอนในการประเมิน
ดังน้ี 

 มูลค่าที่ดิน ณ ปีที่ t  =  พ้ืนที่ที่ได้รับผลกระทบ x ราคาประเมินที่ดิน 

 มูลค่าที่ดิน ณ ปีที่ t + 1  =  มูลค่าที่ดินในปีที่ t x (1 + อัตราการเติบโตของมูลค่าที่ดิน) 

 มูลค่าเพ่ิมของที่ดิน  =  (มูลค่าที่ดิน ณ ปีที่ t - มูลค่าที่ดิน ณ ปีที่ t -1) 

 มูลค่าเพ่ิมที่ดินของเอกชน  =  มูลค่าเพ่ิมของที่ดิน x อัตราการเพ่ิมจากลักษณะการใช้ที่ดิน 
   เอกชน 

 ผลประโยชน์จากมูลค่าที่ดิน  =  มูลค่าเพ่ิมที่ดินของเอกชน x อัตราการเพ่ิมมูลค่าที่ดิน  
   จากการมีโครงการ 
 จากการประเมินมูลค่าผลประโยชน์จากการเพ่ิมขึ้นในมูลค่าที่ดินพบว่า ภายใต้เง่ือนอายุโครงการ 30 ปี การ
ก่อสร้างท่าเรือปากบาราจะสร้างผลประโยชน์แก่มูลค่าที่ดินเป็นจํานวนเงินประมาณ 13,792 ล้านบาท  
 
ตารางที่ 4.41 แสดงมูลค่าผลประโยชน์ของที่ดินที่เพ่ิมขึ้นจากการมีโครงการ (หน่วย: ล้านบาท) 

พ.ศ. 
มูลค่าท่ีดินตามปกติ 

มูลค่าเพ่ิมท่ีดินของเอกชน ผลประโยชน์จากมูลค่าท่ีดินท่ีเพ่ิมขึ้น 
ราคาท่ีดิน มูลค่าเพ่ิมของท่ีดิน 

2566 205,449.70 15,218.50 12,174.80 121.75 
2567 221,885.67 16,435.98 13,148.78 131.49 
2568 239,636.53 17,750.85 14,200.68 142.01 
2569 258,807.45 19,170.92 15,336.74 153.37 
ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.2.1 

ตารางที่ 4.41 แสดงมูลค่าผลประโยชน์ของที่ดินที่เพ่ิมขึ้นจากการมีโครงการ (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 
                                                            
7 ในการกําหนดราคาที่ดินเบื้องต้น จะพิจารณาจากพ้ืนที่ติดถนนทั้ง 66 ถนน ในอําเภอละงู ซึ่งเป็นข้อมูลที่ถูกรวบรวมจากกรมธนารักษ์ (ม.ป.ป) 
8 อัตราการเติบโตของที่ดินในพ้ืนที่ อําเภอละงู ในปี 2559 – 2562 มีการเติบโตท้ังส้ินร้อยละ 33.76 คิดเป็นค่าเฉลี่ยปลีะ 8.44 ซึ่งเป็นข้อมูลที่ถูกรวบรวม
 จากกรมธนารักษ์ (ม.ป.ป) 



117 

พ.ศ. 
มูลค่าท่ีดินตามปกติ 

มูลค่าเพ่ิมท่ีดินของเอกชน ผลประโยชน์จากมูลค่าท่ีดินท่ีเพ่ิมขึ้น 
ราคาท่ีดิน มูลค่าเพ่ิมของท่ีดิน 

2570 279,512.05 20,704.60 16,563.68 165.64 
2571 301,873.01 22,360.96 17,888.77 178.89 
2572 326,022.85 24,149.84 19,319.87 193.20 
2573 352,104.68 26,081.83 20,865.46 208.65 
2574 380,273.05 28,168.37 22,534.70 225.35 
2575 410,694.90 30,421.84 24,337.48 243.37 
2576 443,550.49 32,855.59 26,284.47 262.84 
2577 479,034.53 35,484.04 28,387.23 283.87 
2578 517,357.29 38,322.76 30,658.21 306.58 
2579 558,745.88 41,388.58 33,110.87 331.11 
2580 603,445.55 44,699.67 35,759.74 357.60 
2581 651,721.19 48,275.64 38,620.51 386.21 
2582 703,858.88 52,137.70 41,710.16 417.10 
2583 760,167.59 56,308.71 45,046.97 450.47 
2584 820,981.00 60,813.41 48,650.73 486.51 
2585 886,659.48 65,678.48 52,542.78 525.43 
2586 957,592.24 70,932.76 56,746.21 567.46 
2587 1,034,199.62 76,607.38 61,285.90 612.86 
2588 1,116,935.59 82,735.97 66,188.78 661.89 
2589 1,206,290.44 89,354.85 71,483.88 714.84 
2590 1,302,793.67 96,503.23 77,202.59 772.03 
2591 1,407,017.17 104,223.49 83,378.80 833.79 
2592 1,519,578.54 112,561.37 90,049.10 900.49 
2593 1,641,144.82 121,566.28 97,253.03 972.53 
2594 1,772,436.41 131,291.59 105,033.27 1,050.33 
2595 1,914,231.32 141,794.91 113,435.93 1,134.36 

รวม 
   

13,792.00 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.2.1 
 
 4.2.1.5 สรุปภาพรวมผลประโยชน์ทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการ 
 การก่อสร้างท่าเรือปากบาราจะสร้างผลประโยชน์ต่อระบบเศรษฐกิจในภาพรวมท้ังสิ้น 485,034.14 ล้าน
บาท โดยประกอบด้วย ผลประโยชน์จากการประหยัดค่าใช้จ่ายในการขนส่ง 266,162.27 ล้านบาท ผลประโยชน์
จากการประหยัดเวลาในการขนส่ง 43,262 ล้านบาท ผลประโยชน์จากการจ้างแรงงานในพ้ืนที่ 161,817.29 ล้าน
บาท และผลประโยชน์จากการเพ่ิมขึ้นของมูลค่าที่ดินจากการมีโครงการ 13,792.00 ล้านบาท 
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ตารางที่ 4.42 แสดงภาพรวมผลประโยชน์ทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการ (หน่วย: ล้านบาท)  

ปี 
ผลประโยชน์ 

การประหยัดค่าใช้จ่าย การประหยัดเวลา การจ้างงาน มูลค่าท่ีดิน รวม 

2566 2,199.79 357.56 1,042.75 121.75 3,721.84 
2567 2,700.19 438.89 1,143.81 131.49 4,414.38 
2568 3,208.52 521.52 1,254.66 142.01 5,126.71 
2569 3,725.24 605.51 1,376.26 153.37 5,860.37 
2570 4,250.86 690.94 1,509.64 165.64 6,617.08 
2571 4,785.91 777.91 1,655.95 178.89 7,398.65 
2572 5,883.59 956.33 1,816.43 193.20 8,849.55 
2573 6,623.44 1,076.59 1,992.47 208.65 9,901.15 
2574 7,190.31 1,168.73 2,185.58 225.35 10,769.96 
2575 7,400.68 1,202.92 2,397.39 243.37 11,244.37 
2576 7,623.68 1,239.17 2,629.74 262.84 11,755.43 
2577 7,860.04 1,277.59 2,884.60 283.87 12,306.10 
2578 8,110.59 1,318.31 3,164.16 306.58 12,899.65 
2579 8,376.19 1,361.48 3,470.82 331.11 13,539.59 
2580 8,657.70 1,407.24 3,807.19 357.60 14,229.73 
2581 8,956.10 1,455.74 4,176.17 386.21 14,974.22 
2582 9,272.42 1,507.16 4,580.90 417.10 15,777.58 
2583 9,607.72 1,561.66 5,024.86 450.47 16,644.71 
2584 9,963.13 1,619.43 5,511.85 486.51 17,580.91 
2585 10,339.85 1,680.66 6,046.03 525.43 18,591.98 
2586 10,739.20 1,745.57 6,631.99 567.46 19,684.22 
2587 11,162.49 1,814.37 7,274.73 612.86 20,864.45 
2588 11,611.19 1,887.31 7,979.76 661.89 22,140.15 
2589 12,086.82 1,964.62 8,753.12 714.84 23,519.40 
2590 12,590.98 2,046.56 9,601.44 772.03 25,011.01 
2591 13,125.37 2,133.43 10,531.96 833.79 26,624.55 
2592 13,691.86 2,225.50 11,552.67 900.49 28,370.53 
2593 14,292.31 2,323.10 12,672.30 972.53 30,260.24 
2594 14,928.81 2,426.56 13,900.45 1,050.33 32,306.14 
2595 15,197.31 2,470.20 15,247.61 1,134.36 34,049.48 

รวม 266,162.27 43,262.58 161,817.29 13,792.00 485,034.14 
ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.2.1 
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 4.2.2 ต้นทุนทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการ 
 การประเมินต้นทุนทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการจะใช้มูลค่าการลงทุนที่ประเมินจากการวิเคราะห์ทาง
การเงินและทําการปรับมูลค่าด้วย Conversion factor เพ่ือให้สะท้อนถึงต้นทุนที่แท้จริงของเงินทุน เน่ืองจากราคา
ตลาดจะถูกบิดเบือนโดยกลไกทางเศรษฐกิจต่างๆ เช่น ระบบภาษี ระบบโควตา ซึ่งในการศึกษาคร้ังนี้จะใช้ 
Conversion factor ที่กําหนดมาจาก Ahmed (1983)  
 
ตารางที่ 4.43 แสดง Conversion factor ที่ใช้ในการศึกษา 

Conversion Factor 
ค่าก่อสร้าง 0.88 
ค่าเคร่ืองจักรและอุปกรณ์ 0.84 
ค่าพนักงาน 0.92 
ค่าไฟฟ้า 0.90 
ค่าขุดลอก 0.88 
ที่มา:  Ahmed, Sadiq.  1983.  Shadow Prices for Economic Appraisal of Projects: An Application to 
 Thailand.  
 
 จากการประมาณการต้นทุนพบว่า ต้นทุนทางเศรษฐศาสตร์ทั้งหมดของโครงการมีมูลค่าทั้งสิ้น 96,885.31 
ล้านบาท ประกอบด้วย ค่าลงทุนก่อสร้าง 46,517.02 ล้านบาท ค่าเคร่ืองจักรและอุปกรณ์ 13,722.72 ล้านบาท  
ค่าลงทุนทดแทนทุกๆ 10 ปี 12,785.54 ล้านบาท ค่าจ้างพนักงาน 4,477.44 ล้านบาท ค่าไฟ 5,844.71 ล้านบาท 
ค่าบํารุงรักษาเครื่องจักร 5,844.71 ล้านบาท ค่าบํารุงรักษาท่าเรือ 6,544.44 ล้านบาท และค่าขุดลอกร่องนํ้า 
492.80 ล้านบาท รายละเอียดแสดงในตารางที่ 4.44 
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ตารางที่ 4.44 แสดงต้นทุนทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการ  (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี ค่าก่อสร้าง ค่าเครื่องจักรและอุปกรณ์ ค่าลงทุนทดแทน ค่าจ้างพนักงาน ค่าไฟ ค่าบํารุงเครื่องจักร ค่าบํารุงรักษาท่าเรือ ค่าขุดลอก Total 

2561 5,262.53 - - - - - 26.31 - 5,288.84 
2562 3,649.70 569.76 - - - 11.40 44.56 - 4,275.41 
2563 7,354.44 1,519.36 - - - 41.78 81.33 - 8,996.91 
2564 4,637.58 569.76 - - - 53.18 104.52 - 5,365.04 
2565 4,045.64 1,139.52 - - - 75.97 124.75 - 5,385.88 
2566 3,549.40 - - 27.03 23.10 75.97 142.50 - 3,818.00 
2567 - - - 39.99 29.67 75.97 142.50 - 288.13 
2568 - - - 42.63 47.77 75.97 142.50 - 308.87 
2569 1,325.41 813.97 - 46.89 56.18 92.25 149.12 70.40 2,554.23 
2570 1,931.90 542.65 - 50.18 77.63 103.10 158.78 - 2,864.25 
2571 3,064.71 1,356.62 - 53.94 92.15 130.23 174.11 - 4,871.76 
2572 - - - 59.58 104.15 130.23 174.11 - 468.07 
2573 - - - 65.23 127.67 130.23 174.11 70.40 567.65 
2574 - - - 69.84 132.99 130.23 174.11 - 507.17 
2575 - - 3,482.13 75.95 146.59 130.23 174.11 - 4,009.01 
2576 2,436.36 1,081.66 - 81.53 156.48 151.87 186.29 - 4,094.19 
2577 2,997.43 2,523.88 - 89.99 166.85 202.34 201.28 70.40 6,252.17 
2578 2,850.43 1,081.66 - 96.62 173.66 223.98 215.53 - 4,641.88 
2579 3,411.50 2,523.88 - 105.85 206.90 274.45 232.59 - 6,755.17 
2580 - - - 114.69 213.89 274.45 232.59 - 835.62 
2581 - - - 125.24 221.29 274.45 232.59 70.40 923.98 
ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.2.2 
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ตารางที่ 4.44 แสดงต้นทุนทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการ (ต่อ)  (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี ค่าก่อสร้าง ค่าเครื่องจักรและอุปกรณ์ ค่าลงทุนทดแทน ค่าจ้างพนักงาน ค่าไฟ ค่าบํารุงเครื่องจักร ค่าบํารุงรักษาท่าเรือ ค่าขุดลอก Total 

2582 - - - 136.90 229.12 274.45 232.59 - 873.06 
2583 - - - 148.33 237.53 274.45 232.59 - 892.90 
2584 - - - 160.86 246.32 274.45 232.59 - 914.22 
2585 - - 4,651.70 174.50 255.65 274.45 232.59 70.40 5,659.28 
2586 - - - 191.98 263.87 274.45 232.59 - 962.89 
2587 - - - 208.55 271.34 274.45 232.59 - 986.93 
2588 - - - 226.83 279.11 274.45 232.59 - 1,012.98 
2589 - - - 243.38 286.53 274.45 232.59 70.40 1,107.35 
2590 - - - 263.42 294.52 274.45 232.59 - 1,064.97 
2591 - - - 282.18 300.74 274.45 232.59 - 1,089.97 
2592 - - - 298.41 300.74 274.45 232.59 - 1,106.19 
2593 - - - 313.70 300.74 274.45 232.59 70.40 1,191.89 
2594 - - - 331.20 300.74 274.45 232.59 - 1,138.98 
2595 - - 4,651.70 352.01 300.74 274.45 232.59 - 5,811.50 

รวม 46,517.02 13,722.72 12,785.54 4,477.44 5,844.71 6,500.65 6,544.44 492.80 96,885.31 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.2.2 
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 4.2.3 ผลการวิเคราะห์ด้านเศรษฐศาสตรข์องโครงการ 
 ในการวิเคราะห์ความเหมาะสมด้านเสรษฐศาสตร์ของโครงการภายใต้เง่ือนไขอายุโครงการ 30 ปี จะ
คํานวณดัชนีที่จะนําไปใช้ในการพิจารณาถึงความเหมาะสมในการลงทุนทางด้านเศรษฐศาสตร์ของโครงการ 
ประกอบด้วย 
 1) อัตราผลตอบแทนจากการลงทุนทางด้านเศรษฐศาสตร์ของโครงการ (Economic Internal Rate of 
Return: EIRR) 
 2) มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (Net Present Value: NPV) ณ อัตราคิดลดที่ร้อยละ 8 และร้อยละ 12 
 3) อัตราผลประโยชน์ต่อต้นทุน (Benefit – Cost Ratio: BC) ณ อัตราคิดลดที่ร้อยละ 8 และร้อยละ 12 
 
ตารางที่ 4.45 แสดงดัชนีพิจารณาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐศาสตร์ของโครงการ 

รายการ Discount 8% Discount 12% 

EIRR (หน่วย: ร้อยละ) 15.55 

NPV (หน่วย: ล้านบาท) 45,170.22 12.347.63 

BC 2.10 1.39 
ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.2.3 
 
 การลงทุนก่อสร้างท่าเรือปากบารามีผลตอบแทนของโครงการทางเศรษฐกิจ (EIRR) ของโครงการเท่ากับ
ร้อยละ 15.55 ขณะท่ี NPV จากการคํานวณที่อัตราคิดลดร้อยละ 8 และร้อยละ 12 มีมูลค่าเท่ากับ 45,170.22  
ล้านบาท และ 12,347.63 ล้านบาท ตามลําดับ อัตราส่วน BC จากการคํานวณที่อัตราคิดลดร้อยละ 8 และร้อยละ 
12 มีค่าเท่ากับ 2.10 และ 1.39 ตามลําดับ 
 จากการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางด้านเศรษฐศาสตร์ของโครงการพบว่า โครงการก่อสร้างท่าเรือจะสร้าง
ผลประโยชน์ให้แก่ระบบเศรษฐกิจ ซึ่งสะท้อนให้เห็นถึงความคุ้มค่าในการลงทุน โดยภายใต้เง่ือนไขอายุโครงการ 30 
ปี ผลประโยชน์ที่เกิดขึ้นมูลค่าที่สามารถประเมินเป็นตัวเงินได้ทั้งสิ้น 485,034.14 ล้านบาท ขณะที่ต้นทุนทางด้าน
เศรษฐศาสตร์ของโครงการมีทั้งสิ้น 96,885.31 ล้านบาท  
 จากผลลัพธ์ในการประมาณการดัชนีทางเศรษฐศาสตร์จะเห็นว่า โครงการก่อสร้างท่าเรือปากบารามีความ
เหมาะสมในการลงทุนทางด้านเศรษฐศาสตร์ เน่ืองจากเหตุดังต่อไปน้ี 
 1) EIRR ของโครงการมีค่าเท่ากับร้อยละ 15.55 ซึ่งมีค่ามากกว่าอัตราคิดลดของโครงการที่ร้อยละ 8 และ
ร้อยละ 12  
 2) มูลค่า NPV ของโครงการมีค่าเป็นบวกทุกกรณีของอัตราคิดลดที่กําหนดในการศึกษา แสดงเป็นนัยว่า
ผลประโยชน์จากการลงทุนก่อสร้างที่ประเมินให้อยู่ในรูปมูลค่าปัจจุบัน (Present Value of Benefit) มีค่ามากกว่า
ต้นทุนในรูปมูลค่าปัจจุบันของโครงการ (Present Value of Cost)  
 3) อัตราส่วน BC ของโครงการมีค่ามากกว่า 1 ทุกกรณีของอัตราคิดลดที่กําหนดในการศึกษา  
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ตารางที่ 4.46 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางด้านเศรษฐศาสตร์  (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 

ผลประโยชน์ (ล้านบาท) ต้นทุน (ล้านบาท) 
กําไร/
ขาดทุน การประหยัด

ค่าใช้จ่าย 
การ

ประหยัดเวลา 
การจ้างงาน มูลค่าที่ดิน รวม 

ก่อสร้าง
และ

อุปกรณ์ 

ลงทุน
ทดแทน 

ค่าจ้าง
พนักงาน 

ค่าไฟ 
ค่าบํารุง

เครื่องจักร 
ค่าบํารุงรักษา

ท่าเรือ 
ค่าขุด
ลอก 

รวม 

2561 
     

5,262.53 - - - - 26.31 - 5,288.84 (5,288.84) 

2562 
     

4,219.45 - - - 11.40 44.56 - 4,275.41 (4,275.41) 

2563 
     

8,873.79 - - - 41.78 81.33 - 8,996.91 (8,996.91) 

2564 
     

5,207.34 - - - 53.18 104.52 - 5,365.04 (5,365.04) 

2565 
     

5,185.16 - - - 75.97 124.75 - 5,385.88 (5,385.88) 

2566 2,199.79 357.56 1,042.75 121.75 3,721.84 3,549.40 - 27.03 23.10 75.97 142.50 - 3,818.00 (96.15) 

2567 2,700.19 438.89 1,143.81 131.49 4,414.38 - - 39.99 29.67 75.97 142.50 - 288.13 4,126.25 

2568 3,208.52 521.52 1,254.66 142.01 5,126.71 - - 42.63 47.77 75.97 142.50 - 308.87 4,817.84 

2569 3,725.24 605.51 1,376.26 153.37 5,860.37 2,139.39 - 46.89 56.18 92.25 149.12 70.40 2,554.23 3,306.14 

2570 4,250.86 690.94 1,509.64 165.64 6,617.08 2,474.55 - 50.18 77.63 103.10 158.78 - 2,864.25 3,752.83 

2571 4,785.91 777.91 1,655.95 178.89 7,398.65 4,421.34 - 53.94 92.15 130.23 174.11 - 4,871.76 2,526.89 

2572 5,883.59 956.33 1,816.43 193.20 8,849.55 - - 59.58 104.15 130.23 174.11 - 468.07 8,381.49 

2573 6,623.44 1,076.59 1,992.47 208.65 9,901.15 - - 65.23 127.67 130.23 174.11 70.40 567.65 9,333.51 

2574 7,190.31 1,168.73 2,185.58 225.35 10,769.96 - - 69.84 132.99 130.23 174.11 - 507.17 10,262.79 

2575 7,400.68 1,202.92 2,397.39 243.37 11,244.37 - 3,482.13 75.95 146.59 130.23 174.11 - 4,009.01 7,235.36 

2576 7,623.68 1,239.17 2,629.74 262.84 11,755.43 3,518.02 - 81.53 156.48 151.87 186.29 - 4,094.19 7,661.24 

2577 7,860.04 1,277.59 2,884.60 283.87 12,306.10 5,521.30 - 89.99 166.85 202.34 201.28 70.40 6,252.17 6,053.93 

2578 8,110.59 1,318.31 3,164.16 306.58 12,899.65 3,932.09 - 96.62 173.66 223.98 215.53 - 4,641.88 8,257.77 

2579 8,376.19 1,361.48 3,470.82 331.11 13,539.59 5,935.38 - 105.85 206.90 274.45 232.59 - 6,755.17 6,784.43 

2580 8,657.70 1,407.24 3,807.19 357.60 14,229.73 - - 114.69 213.89 274.45 232.59 - 835.62 13,394.11 

2581 8,956.10 1,455.74 4,176.17 386.21 14,974.22 - - 125.24 221.29 274.45 232.59 70.40 923.98 14,050.24 

2582 9,272.42 1,507.16 4,580.90 417.10 15,777.58 - - 136.90 229.12 274.45 232.59 - 873.06 14,904.52 

2583 9,607.72 1,561.66 5,024.86 450.47 16,644.71 - - 148.33 237.53 274.45 232.59 - 892.90 15,751.81 
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ตารางที่ 4.46 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางด้านเศรษฐศาสตร์ (ต่อ)  (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 

ผลประโยชน์ (ล้านบาท) ต้นทุน (ล้านบาท) 
กําไร/
ขาดทุน การประหยัด

ค่าใช้จ่าย 
การ

ประหยัดเวลา 
การจ้างงาน มูลค่าที่ดิน รวม 

ก่อสร้าง
และ

อุปกรณ์ 

ลงทุน
ทดแทน 

ค่าจ้าง
พนักงาน 

ค่าไฟ 
ค่าบํารุง

เครื่องจักร 
ค่าบํารุงรักษา

ท่าเรือ 
ค่าขุด
ลอก 

รวม 

2584 9,963.13 1,619.43 5,511.85 486.51 17,580.91 - - 160.86 246.32 274.45 232.59 - 914.22 16,666.69 

2585 10,339.85 1,680.66 6,046.03 525.43 18,591.98 - 4,651.70 174.50 255.65 274.45 232.59 70.40 5,659.28 12,932.69 

2586 10,739.20 1,745.57 6,631.99 567.46 19,684.22 - - 191.98 263.87 274.45 232.59 - 962.89 18,721.33 

2587 11,162.49 1,814.37 7,274.73 612.86 20,864.45 - - 208.55 271.34 274.45 232.59 - 986.93 19,877.52 

2588 11,611.19 1,887.31 7,979.76 661.89 22,140.15 - - 226.83 279.11 274.45 232.59 - 1,012.98 21,127.17 

2589 12,086.82 1,964.62 8,753.12 714.84 23,519.40 - - 243.38 286.53 274.45 232.59 70.40 1,107.35 22,412.05 

2590 12,590.98 2,046.56 9,601.44 772.03 25,011.01 - - 263.42 294.52 274.45 232.59 - 1,064.97 23,946.03 

2591 13,125.37 2,133.43 10,531.96 833.79 26,624.55 - - 282.18 300.74 274.45 232.59 - 1,089.97 25,534.58 

2592 13,691.86 2,225.50 11,552.67 900.49 28,370.53 - - 298.41 300.74 274.45 232.59 - 1,106.19 27,264.33 

2593 14,292.31 2,323.10 12,672.30 972.53 30,260.24 - - 313.70 300.74 274.45 232.59 70.40 1,191.89 29,068.36 

2594 14,928.81 2,426.56 13,900.45 1,050.33 32,306.14 - - 331.20 300.74 274.45 232.59 - 1,138.98 31,167.16 

2595 15,197.31 2,470.20 15,247.61 1,134.36 34,049.48 - 4,651.70 352.01 300.74 274.45 232.59 - 5,811.50 28,237.99 

รวม 266,162.27 43,262.58 161,817.29 13,792.00 485,034.14 60,239.74 12,785.54 4,477.44 5,844.71 6,500.65 6,544.44 492.80 96,885.31 388,148.82 

PV (12%) 46,875.25 7,619.20 20,987.78 2,021.41 77,503.64 27,846.12 997.90 358.59 527.97 774.34 1,058.36 66.74 31,630.02 12,347.63 

PV (8%) 74,754.78 12,150.80 36,615.62 3,381.89 126,903.09 34,118.79 2,091.56 731.00 1,053.21 1,383.28 1,702.56 117.51 41,197.89 45,170.22 

เฉลี่ย 8,872.08 1,442.09 5,393.91 459.73 16,167.80 2,007.99 426.18 149.25 194.82 216.69 218.15 16.43 3,229.51 12,938.29 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.2.3 
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 4.2.4 การวิเคราะห์ความอ่อนไหวด้านเศรษฐศาสตร์ของโครงการ 
 การวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการทางด้านเศรษฐศาสตร์ ได้แบ่งการวิเคราะห์ออกเป็น 6 กรณี 
ประกอบด้วย (รายละเอียดแสดงในตารางที่ 4.47) 
  1) กรณีผลประโยชน์ของโครงการลดลงร้อยละ 5 
  2) กรณีประโยชน์ของโครงการลดลงร้อยละ 10 
  3) กรณีต้นทุนของโครงการเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5  
  4) กรณีต้นทุนของโครงการเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 
  5) กรณีรายรับลดลงร้อยละ 5 และต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 
  6) กรณีรายรับลดลงร้อยละ 10 และต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 
 จากการศึกษาพบว่าในกรณีผลประโยชน์ของโครงการลดลงร้อยละ 5 จะทําให้ผลประโยชน์รวมของ
โครงการลดลงจาก 485,034.14 ล้านบาท เหลือ 460,782.43 ล้านบาท และส่งผลให้ผลประโยชน์สุทธิของโครงการ
ลดลงจาก 388,148.82 ล้านบาท เหลือ 363,897.12 ล้านบาท ซึ่งเมื่อพิจารณามูลค่า NPV ของโครงการที่อัตราคิด
ลดร้อยละ 8 มีมูลค่าลดลงจาก 45,170.22 ล้านบาท เป็น 40,851.81 ล้านบาท และที่อัตราคิดลดร้อยละ 12 มี
มูลค่าลดลงจาก 12,347.63 ล้านบาท เป็น 10,148.75 ล้านบาท และส่งผลทําให้ EIRR ของโครงการลดลงจาก 
15.55 เหลือ 14.97  
 ในกรณีผลประโยชน์ของโครงการลดลงร้อยละ 10 จะทําให้ผลประโยชน์รวมของโครงการลดลงจาก 
485,034.14 ล้านบาท เหลือ 436,530.72 ล้านบาท และส่งผลให้ผลประโยชน์สุทธิของโครงการลดลงจาก 
388,148.82 ล้านบาท เหลือ 339,645.41 ล้านบาท ซึ่งเมื่อพิจารณามูลค่า NPV ของโครงการที่อัตราคิดลดร้อยละ 
8 มีมูลค่าลดลงจาก 45,170.22 ล้านบาท เป็น 36,533.40 ล้านบาท และที่อัตราคิดลดร้อยละ 12 มีมูลค่าลดลงจาก 
12,347.63 ล้านบาท เป็น 7,949.87 ล้านบาท และส่งผลทําให้ EIRR ของโครงการลดลงจาก 15.55 เหลือ 14.37
 ในกรณีต้นทุนของโครงการเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 ส่งผลทําให้ต้นทุนรวมของโครงการเพ่ิมขึ้นจาก 96,885.31 
ล้านบาท เป็น 101,729.58 ล้านบาท และส่งผลให้ผลประโยชน์สุทธิของโครงการลดลงจาก 388,148.82 ล้านบาท 
เหลือ 383,304.56 ล้านบาท ซึ่งเมื่อพิจารณามูลค่า NPV ของโครงการที่อัตราคิดลดร้อยละ 8 มีมูลค่าลดลงจาก 
45,170.22 ล้านบาท เหลือ 43,110.32 ล้านบาท และที่อัตราคิดลดร้อยละ 12 มีมูลค่าลดลงจาก 12.347.63 ล้าน
บาท เหลือ 10,766.13 ล้านบาท และส่งผลทําให้ EIRR ของโครงการลดลงจาก 15.55 เหลือ 15.00 
 ในกรณีต้นทุนของโครงการเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 ส่งผลทําให้ต้นทุนรวมของโครงการเพ่ิมขึ้นจาก 96,885.31 
ล้านบาท เป็น 106,573.84 ล้านบาท และส่งผลให้ผลประโยชน์สุทธิของโครงการลดลงจาก 388,148.82 ล้านบาท 
เหลือ 378,460.29 ล้านบาท ซึ่งเมื่อพิจารณามูลค่า NPV ของโครงการที่อัตราคิดลดร้อยละ 8 มีมูลค่าลดลงจาก 
45,170.22 ล้านบาท เหลือ 41,050.43 ล้านบาท และที่อัตราคิดลดร้อยละ 12 มีมูลค่าลดลงจาก 12.347.63 ล้าน
บาท เหลือ 9,184.63 ล้านบาท และส่งผลทําให้ EIRR ของโครงการลดลงจาก 15.55 เหลือ 14.48 
 ในกรณีผลประโยชน์ของโครงการลดลงร้อยละ 5 และต้นทุนของโครงการเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 จะทําให้
ผลประโยชน์สุทธิของโครงการลดลงจาก 388,148.82 ล้านบาท เหลือ 359,052.85 ล้านบาท มูลค่า NPV ของ
โครงการที่อัตราคิดลดร้อยละ 8 มีมูลค่าลดลงจาก 45,170.22 ล้านบาท เหลือ 38,791.92 ล้านบาท และที่อัตราคิด
ลดร้อยละ 12 มีมูลค่าลดลงจาก 12.347.63 ล้านบาท เหลือ 8,567.25 ล้านบาท และส่งผลทําให้ EIRR ของ
โครงการลดลงจาก 15.55 เหลือ 14.43  
  ในกรณีผลประโยชน์ของโครงการลดลงร้อยละ 10 และต้นทุนของโครงการเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 จะทําให้
ผลประโยชน์สุทธิของโครงการลดลงจาก 388,148.82 ล้านบาท เหลือ 329,956.88 ล้านบาท มูลค่า NPV ของ
โครงการที่อัตราคิดลดร้อยละ 8 มีมูลค่าลดลงจาก 45,170.22 ล้านบาท เหลือ 32,413.62 ล้านบาท และที่อัตราคิด
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ลดร้อยละ 12 มีมูลค่าลดลงจาก 12.347.63 ล้านบาท เหลือ 4,786.86 ล้านบาท และส่งผลทําให้ EIRR ของ
โครงการลดลงจาก 15.55 เหลือ 13.35  
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ตารางที่ 4.47 แสดงผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหวทางด้านเศรษฐศาสตร์ของโครงการ 

ปี 

ผลประโยชน์โครงการ ต้นทุนโครงการ ผลประโยชน์สุทธิ 

กรณีปกติ 
ผลประโยชน์
ลดลง 5% 

ผลประโยชน์
ลดลง 10% 

กรณีปกติ 
ต้นทุน

เพิ่มขึ้น 5% 

ต้นทุน
เพิ่มขึ้น 
10% 

กรณีปกติ 
ต้นทุน

เพิ่มขึ้น 5% 

ต้นทุน
เพิ่มขึ้น 
10% 

ผลประโยชน์
ลดลง 5% 

ผลประโยชน์
ลดลง 10% 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น ต้นทุนเพิ่มขึ้น 

5% และ  10% และ 

ผลประโยชน์ลดลง ผลประโยชน์ลดลง 

5% 10% 

2561 0.00 0.00 0.00 5,288.84 5,553.28 5,817.72 -5,288.84 -5,553.28 -5,817.72 -5,288.84 -5,288.84 -5,553.28 -5,817.72 
2562 0.00 0.00 0.00 4,275.41 4,489.18 4,702.95 -4,275.41 -4,489.18 -4,702.95 -4,275.41 -4,275.41 -4,489.18 -4,702.95 
2563 0.00 0.00 0.00 8,996.91 9,446.75 9,896.60 -8,996.91 -9,446.75 -9,896.60 -8,996.91 -8,996.91 -9,446.75 -9,896.60 
2564 0.00 0.00 0.00 5,365.04 5,633.29 5,901.54 -5,365.04 -5,633.29 -5,901.54 -5,365.04 -5,365.04 -5,633.29 -5,901.54 
2565 0.00 0.00 0.00 5,385.88 5,655.17 5,924.46 -5,385.88 -5,655.17 -5,924.46 -5,385.88 -5,385.88 -5,655.17 -5,924.46 
2566 3,721.84 3,535.75 3,349.66 3,818.00 4,008.90 4,199.80 -96.15 -287.05 -477.95 -282.25 -468.34 -473.15 -850.14 
2567 4,414.38 4,193.66 3,972.94 288.13 302.53 316.94 4,126.25 4,111.85 4,097.44 3,905.54 3,684.82 3,891.13 3,656.00 
2568 5,126.71 4,870.37 4,614.04 308.87 324.31 339.75 4,817.84 4,802.40 4,786.95 4,561.50 4,305.17 4,546.06 4,274.28 
2569 5,860.37 5,567.35 5,274.33 2,554.23 2,681.94 2,809.65 3,306.14 3,178.43 3,050.72 3,013.12 2,720.11 2,885.41 2,464.68 
2570 6,617.08 6,286.22 5,955.37 2,864.25 3,007.46 3,150.67 3,752.83 3,609.62 3,466.41 3,421.98 3,091.12 3,278.77 2,804.70 
2571 7,398.65 7,028.72 6,658.79 4,871.76 5,115.35 5,358.94 2,526.89 2,283.30 2,039.71 2,156.96 1,787.03 1,913.37 1,299.85 
2572 8,849.55 8,407.07 7,964.60 468.07 491.47 514.87 8,381.49 8,358.08 8,334.68 7,939.01 7,496.53 7,915.61 7,449.72 
2573 9,901.15 9,406.10 8,911.04 567.65 596.03 624.41 9,333.51 9,305.12 9,276.74 8,838.45 8,343.39 8,810.07 8,286.63 
2574 10,769.96 10,231.46 9,692.96 507.17 532.53 557.89 10,262.79 10,237.43 10,212.07 9,724.29 9,185.79 9,698.93 9,135.07 
2575 11,244.37 10,682.15 10,119.93 4,009.01 4,209.46 4,409.91 7,235.36 7,034.91 6,834.46 6,673.14 6,110.92 6,472.69 5,710.02 
2576 11,755.43 11,167.65 10,579.88 4,094.19 4,298.90 4,503.61 7,661.24 7,456.53 7,251.82 7,073.46 6,485.69 6,868.76 6,076.27 
2577 12,306.10 11,690.79 11,075.49 6,252.17 6,564.78 6,877.39 6,053.93 5,741.32 5,428.71 5,438.62 4,823.32 5,126.02 4,198.10 
2578 12,899.65 12,254.66 11,609.68 4,641.88 4,873.98 5,106.07 8,257.77 8,025.67 7,793.58 7,612.78 6,967.80 7,380.69 6,503.61 
2579 13,539.59 12,862.62 12,185.64 6,755.17 7,092.93 7,430.69 6,784.43 6,446.67 6,108.91 6,107.45 5,430.47 5,769.69 4,754.95 
2580 14,229.73 13,518.25 12,806.76 835.62 877.40 919.18 13,394.11 13,352.33 13,310.55 12,682.62 11,971.14 12,640.84 11,887.57 
2581 14,974.22 14,225.50 13,476.79 923.98 970.17 1,016.37 14,050.24 14,004.04 13,957.84 13,301.53 12,552.82 13,255.33 12,460.42 
2582 15,777.58 14,988.70 14,199.82 873.06 916.71 960.37 14,904.52 14,860.86 14,817.21 14,115.64 13,326.76 14,071.98 13,239.45 
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ตารางที่ 4.47 แสดงผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหวทางด้านเศรษฐศาสตร์ของโครงการ (ต่อ) 

ปี 

ผลประโยชน์โครงการ ต้นทุนโครงการ ผลประโยชน์สุทธิ 

กรณีปกติ 
ผลประโยชน์
ลดลง 5% 

ผลประโยชน์
ลดลง 10% 

กรณีปกติ 
ต้นทุน

เพิ่มขึ้น 5% 

ต้นทุน
เพิ่มขึ้น 
10% 

กรณีปกติ 
ต้นทุน

เพิ่มขึ้น 5% 

ต้นทุน
เพิ่มขึ้น 
10% 

ผลประโยชน์
ลดลง 5% 

ผลประโยชน์
ลดลง 10% 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น ต้นทุนเพิ่มขึ้น 

5% และ  10% และ 

ผลประโยชน์ลดลง ผลประโยชน์ลดลง 

5% 10% 

2583 16,644.71 15,812.48 14,980.24 892.90 937.54 982.19 15,751.81 15,707.17 15,662.52 14,919.58 14,087.34 14,874.93 13,998.05 
2584 17,580.91 16,701.87 15,822.82 914.22 959.94 1,005.65 16,666.69 16,620.98 16,575.27 15,787.64 14,908.60 15,741.93 14,817.17 
2585 18,591.98 17,662.38 16,732.78 5,659.28 5,942.25 6,225.21 12,932.69 12,649.73 12,366.76 12,003.09 11,073.50 11,720.13 10,507.57 
2586 19,684.22 18,700.01 17,715.80 962.89 1,011.04 1,059.18 18,721.33 18,673.19 18,625.04 17,737.12 16,752.91 17,688.98 16,656.62 
2587 20,864.45 19,821.23 18,778.01 986.93 1,036.28 1,085.62 19,877.52 19,828.18 19,778.83 18,834.30 17,791.08 18,784.95 17,692.39 
2588 22,140.15 21,033.14 19,926.13 1,012.98 1,063.63 1,114.28 21,127.17 21,076.52 21,025.87 20,020.16 18,913.15 19,969.51 18,811.86 
2589 23,519.40 22,343.43 21,167.46 1,107.35 1,162.72 1,218.09 22,412.05 22,356.68 22,301.32 21,236.08 20,060.11 21,180.71 19,949.38 
2590 25,011.01 23,760.46 22,509.91 1,064.97 1,118.22 1,171.47 23,946.03 23,892.78 23,839.54 22,695.48 21,444.93 22,642.23 21,338.44 
2591 26,624.55 25,293.32 23,962.09 1,089.97 1,144.46 1,198.96 25,534.58 25,480.08 25,425.59 24,203.35 22,872.13 24,148.86 22,763.13 
2592 28,370.53 26,952.00 25,533.47 1,106.19 1,161.50 1,216.81 27,264.33 27,209.02 27,153.71 25,845.81 24,427.28 25,790.50 24,316.66 
2593 30,260.24 28,747.23 27,234.22 1,191.89 1,251.48 1,311.07 29,068.36 29,008.77 28,949.17 27,555.35 26,042.34 27,495.75 25,923.15 
2594 32,306.14 30,690.84 29,075.53 1,138.98 1,195.93 1,252.88 31,167.16 31,110.21 31,053.26 29,551.85 27,936.55 29,494.90 27,822.65 

2595 34,049.48 32,347.01 30,644.54 5,811.50 6,102.07 6,392.65 28,237.99 27,947.41 27,656.84 26,535.51 24,833.04 26,244.94 24,251.89 

รวม 485,034.14 460,782.43 436,530.72 96,885.31 101,729.58 106,573.84 388,148.82 383,304.56 378,460.29 363,897.12 339,645.41 359,052.85 329,956.88 

PV (12%) 43,977.65 41,778.77 39,579.88 31,630.02 33,211.52 34,793.02 12,347.63 10,766.13 9,184.63 10,148.75 7,949.87 8,567.25 4,786.86 

PV (8%) 86,368.11 82,049.70 77,731.30 41,197.89 43,257.79 45,317.68 45,170.22 43,110.32 41,050.43 40,851.81 36,533.40 38,791.92 32,413.62 

เฉลี่ยรายปี 16,167.80 15,359.41 14,551.02 3,229.51 3,390.99 3,552.46 12,938.29 12,776.82 12,615.34 12,129.90 11,321.51 11,968.43 10,998.56 

EIRR    15.55% 15.00% 14.48% 14.97% 14.37% 14.43% 13.35% 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.2.3 
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4.3 การวิเคราะห์โครงการทางการเงิน สําหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 
 การวิเคราะห์โครงการในกรณีการร่วมลงทุนระหว่างหน่วยงานภาครัฐและภาคเอกชนในการศึกษาคร้ังน้ี    
จะเริ่มจากการจัดสรรต้นทุนที่ได้จากการวิเคราะห์และประเมินความเสี่ยง ซึ่งรูปแบบ PPP ที่ได้จากโครงการประเมิน
ความเสี่ยงและจัดสรรความเสี่ยงของโครงการร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชนสําหรับโครงการก่อสร้างท่าเรือ
ปากบาราจะออกมาในรูปแบบ BOT และมีการจัดสรรรายได้ระหว่างทั้ง 2 หน่วยงานในรูปแบบ Net Cost จากน้ันจะ
เข้าสู่กระบวนการประเมินผลตอบแทนและประเมินความเหมาะสมของการลงทุน  
 จากกรณีการประเมินผลความเหมาะสมทางการเงินของโครงการในรูปแบบ PSC ที่ได้ผลลัพธ์จากการ
ประเมินว่า การลงทุนในรูปแบบ PSC ภายใต้เง่ือนอายุโครงการ 30 ปี ไม่มีความเหมาะสมทางการเงินในการลงทุนน้ัน 
ในการวิเคราะห์โครงการทางด้านการเงินในรูปแบบ PPP จึงกําหนดเง่ือนไขด้านระยะเวลาของโครงการออกเป็น 3 
กรณี ได้แก่ กรณีเง่ือนไขอายุโครงการ 30 ปี กรณีเง่ือนไขอายุโครงการ 40 ปี และกรณีเง่ือนไขอายุโครงการ 50 ปี 
เพ่ือหาความเหมาะสมในเร่ืองของระยะเวลาและรูปแบบในการลงทุนที่ภาครัฐและภาคเอกชนต่างได้รับประโยชน์จาก
การลงทุน  
 4.3.1 ต้นทุนทั้งหมดของโครงการ 
 ต้นทุนของโครงการท้ังหมดที่ใช้ในการศึกษาครั้งน้ี ประกอบด้วย ค่าก่อสร้าง ค่าเครื่องจักรและอุปกรณ์  
ค่าลงทุนทดแทนทุกๆ 10 ปี (Replacement 10 years) ค่าจ้างพนักงาน ค่าไฟ ค่าบํารุงรักษาเคร่ืองจักร  
ค่าบํารุงรักษาท่าเรือ และค่าขุดลอกร่องนํ้า โดยมูลค่ารวมของต้นทุนภายใต้เง่ือนอายุโครงการ 30 ปี 40 ปี และ 50 
ปี มีมูลค่าต้นทุนทั้งสิ้นเท่ากับ 106,429.05 ล้านบาท 123,568.87 ล้านบาท และ 140,628.68 ล้านบาท ตามลําดับ 
(รายละเอียดแสดงในตารางที่ 4.48) 
 
ตารางที ่4.48 แสดงต้นทุนทัง้หมดของโครงการ ภายใต้ระยะเวลาโครงการ 30 ปี (หน่วย: ล้านบาท) 

รายการ/อายุโครงการ 30 ปี 40 ปี 50 ปี 
ค่าก่อสร้าง 52,860.25 52,860.25 52,860.25 

ค่าเคร่ืองจักรและอุปกรณ์ 16,336.57 16,336.57 16,336.57 

Replacement 10 years 14,529.02 19,815.04 25,101.07 

ค่าจ้างพนักงาน 4,866.78 8,692.98 12,519.18 

ค่าไฟฟ้า 6,494.12 9,835.72 13,177.32 

ค่าบํารุงเคร่ืองจักร 7,738.87 11,006.18 14,273.49 

ค่าบํารุงรักษาท่าเรือ 3,043.45 4,222.12 5,400.80 

ค่าขุดลอกร่องนํ้า 560.00 800.00 960.00 

รวม 106,429.05 123,568.87 140,628.68 
ท่ีมา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดข้ันตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อท่ี 3.5.3.2 
 
 4.3.2 ต้นทุนของภาครัฐและภาคเอกชนในการลงทุนรูปแบบ PPP  
 รูปแบบการร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชนที่ได้จากการจัดสรรความเสี่ยงจากโครงการประเมิน
ความเสี่ยงและจัดสรรความเสี่ยงของโครงการร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชนสําหรับโครงการก่อสร้างท่าเรือ
ปากบารา (โครงการวิจัยย่อยที่ 1) คือ รูปแบบ Build Operate Transfer (BOT) ภายใต้รูปแบบการร่วมลงทุนน้ี 
หน่วยงานภาครัฐจะถ่ายโอนหน้าที่และความรับผิดชอบในเรื่องของการจัดหาแหล่งเงินทุน (Finance) การออกแบบ 
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(Design) การก่อสร้าง (Build/Construction) การดําเนินงาน (Operate) และการบํารุงรักษา (Maintenance) 
ให้แก่ภาคเอกชนภายใต้เง่ือนไขระยะเวลาที่ได้มีการตกลงในสัญญา ซึ่งจากการศึกษาพบว่า หน่วยงานภาครัฐจะเป็น
ผู้รับผิดชอบในส่วนของการจัดหาที่ดินเพ่ือใช้ในการก่อสร้างท่าเรือโดยการถมทะเล การขุดร่องนํ้าเพ่ือใช้เป็นเส้นทาง
ในการขนส่งสินค้าในบริเวณรอบท่าเรือ และการบํารุงรักษาขุดลอกร่องนํ้า ขณะที่ภาคเอกชนจะเป็นผู้รับผิดชอบ
ค่าใช้จ่ายในการก่อสร้างท่าเรือ จัดหาเงินและรับผิดชอบค่าใช้จ่ายสําหรับการจัดซื้อเคร่ืองจักรและอุปกรณ์ ตลอดจน
รับผิดชอบค่าใช้จ่ายในการดําเนินงานและบํารุงรักษาที่เก่ียวข้อง (ยกเว้นค่าขุดร่องนํ้า) 
 จากการจัดสรรต้นทุนระหว่าง 2 หน่วยงาน พบว่าต้นทุนในการลงทุนและดําเนินงานของภาคเอกชนสําหรับ
การร่วมลงทุนรูปแบบ BOT ในระยะเวลาโครงการ 30 ปี มีมูลค่าทั้งสิ้น 78,338.68 ล้านบาท ขณะที่ต้นทุนของ
หน่วยงานภาครัฐสําหรับการร่วมลงทุนรูปแบบ BOT มีมูลค่าทั้งสิ้น 28,090.39 ล้านบาท (รายละเอียดแสดงใน
ตารางที่ 4.49 – 4.51)  
 
ตารางที่ 4.49 แสดงมูลค่าเงินลงทุนของภาคเอกชน (หน่วย: ล้านบาท) 

รายการ 
มูลค่าต้นทุน 

30 ปี 40 ปี 50 ปี 
1. ค่าลงทุนก่อสร้าง 41,666.44 41,666.44 41,666.44 
 1.1 ค่าก่อสร้าง 25,329.87 25,329.87 25,329.87 
 1.2 ค่าเคร่ืองจักร 16,336.57 16,336.57 16,336.57 
2. ค่าใช้จ่ายดําเนินการและบํารุงรักษา 36,672.24 53,572.05 70,471.86 
 2.1 Replacement 10 years 14,529.02 19,815.04 25,101.07 
 2.2 ค่าจ้างพนักงาน 4,866.78 8,692.98 12,519.18 
 2.3 ค่าไฟฟ้า 6,494.12 9,835.72 13,177.32 
 2.4 ค่าบํารุงเคร่ืองจักร 7,738.87 11,006.18 14,273.49 
 2.5 ค่าบํารุงรักษาท่าเรือ 3,043.45 4,222.12 5,400.80 

รวม 78,338.68 95,238.48 112,138.30 
ท่ีมา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดข้ันตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อท่ี 3.5.3.2 
 
ตารางที่ 4.50 แสดงมูลค่าเงินลงทุนของภาครัฐบาล (หน่วย: ล้านบาท) 

รายการต้นทุน 
มูลค่าต้นทุน 

30 ปี 40 ปี 50 ปี 
1. ค่าลงทุนก่อสร้าง 27,500.39 27,500.39 27,500.39 
 1.1 ค่าท่ีดิน 22,274.71 22,274.71 22,274.71 
 1.2 ค่าขุดลอกร่องน้ํา 5,225.68 5,225.68 5,225.68 
2. ค่าใช้จ่ายดําเนินการและบํารุงรักษา 560.00 800.00 960.00 
 2.1 ค่าขุดลอกร่องน้ํา 560.00 800.00 960.00 

รวม 28,090.39 28,330.39 28,490.39 
ท่ีมา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดข้ันตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อท่ี 3.5.3.2 
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ตารางที่ 4.51 แสดงรายละเอียดมูลค่าต้นทุนของโครงการในรูปแบบ BOT ของทั้ง 2 หน่วยงาน (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 
ต้นทุนภาคเอกชน ต้นทุนภาครัฐ 

รวมทั้งหมด 
(1) + (2) ค่าก่อสร้าง 

ค่าเครื่องจักร 
และอุปกรณ์ 

การลงทุน 
ทดแทน 

ค่าจ้างพนักงาน ค่าไฟ 
ค่าบํารุง 

เครื่องจักร 
ค่าบํารุงรักษา 

ท่าเรือ 
รวม 
(1) 

ค่าที่ดิน ค่าขุดร่องน้ํา 
ค่าขุดลอก 
ร่องน้ํา 

รวม (2) 

2561 2,125.17 - - - - - 16.23 2,141.40 2,252.51 1,602.46 - 3,854.97 5,996.37 
2562 1,851.67 678.28 - - - 13.57 27.82 2,571.34 1,608.94 686.77 - 2,295.71 4,867.05 
2563 6,748.38 1,808.76 - - - 49.74 39.41 8,646.28 1,608.94 - - 1,608.94 10,255.22 
2564 4,626.40 678.28 - - - 63.31 44.04 5,412.04 643.58 - - 643.58 6,055.61 
2565 4,275.53 1,356.57 - - - 90.44 46.36 5,768.90 321.79 - - 321.79 6,090.69 
2566 4,033.41 - - 29.38 25.67 90.44 46.36 4,225.26 - - - - 4,225.26 
2567 - - - 43.47 32.97 90.44 46.36 213.24 - - - - 213.24 
2568 - - - 46.34 53.08 90.44 46.36 236.21 - - - - 236.21 
2569 168.33 969.02 - 50.97 62.42 109.82 50.89 1,411.45 1,017.02 320.84 80.00 1,417.86 2,829.31 
2570 188.62 646.01 - 54.54 86.26 122.74 57.70 1,155.86 1,525.42 481.27 - 2,006.69 3,162.55 
2571 138.08 1,615.03 - 58.63 102.39 155.04 69.03 2,138.19 2,542.44 802.11 - 3,344.55 5,482.74 
2572 - - - 64.76 115.72 155.04 69.03 404.55 - - - - 404.55 
2573 - - - 70.91 141.86 155.04 69.03 436.84 - - 80.00 80.00 516.84 
2574 - - - 75.91 147.77 155.04 69.03 447.75 - - - - 447.75 
2575 - - 3,956.97 82.55 162.88 155.04 69.03 4,426.47 - - - - 4,426.47 
2576 345.33 1,287.69 - 88.62 173.87 180.79 78.80 2,155.10 2,150.86 272.45 - 2,423.31 4,578.41 
2577 377.09 3,004.62 - 97.82 185.39 240.89 91.01 3,996.81 2,688.52 340.56 80.00 3,109.08 7,105.89 
2578 210.05 1,287.69 - 105.02 192.96 266.64 103.22 2,165.58 2,688.52 340.56 - 3,029.08 5,194.66 
2579 241.81 3,004.62 - 115.06 229.89 326.73 117.87 4,035.97 3,226.18 408.67 - 3,634.85 7,670.82 
2580 - - - 124.66 237.66 326.73 117.87 806.92 - - - - 806.92 
2581 - - - 136.14 245.88 326.73 117.87 826.61 - - 80.00 80.00 906.61 
2582 - - - 148.80 254.58 326.73 117.87 847.98 - - - - 847.98 
2583 - - - 161.23 263.92 326.73 117.87 869.75 - - - - 869.75 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.3.2 
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ตารางที่ 4.51 แสดงรายละเอียดมูลค่าต้นทุนของโครงการในรูปแบบ BOT ของทั้ง 2 หน่วยงาน (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 
ต้นทุนภาคเอกชน ต้นทุนภาครัฐ 

รวมทั้งหมด 
(1) + (2) ค่าก่อสร้าง 

ค่าเครื่องจักร 
และอุปกรณ์ 

การลงทุน 
ทดแทน 

ค่าจ้างพนักงาน ค่าไฟ 
ค่าบํารุง 

เครื่องจักร 
ค่าบํารุงรักษา 

ท่าเรือ 
รวม 
(1) 

ค่าที่ดิน ค่าขุดร่องน้ํา 
ค่าขุดลอก 
ร่องน้ํา 

รวม (2) 

2584 - - - 174.85 273.69 326.73 117.87 893.14 - - - - 893.14 
2585 - - 5,286.03 189.67 284.05 326.73 117.87 6,204.34 - - 80.00 80.00 6,284.34 
2586 - - - 208.68 293.19 326.73 117.87 946.47 - - - - 946.47 
2587 - - - 226.68 301.49 326.73 117.87 972.77 - - - - 972.77 
2588 - - - 246.55 310.12 326.73 117.87 1,001.27 - - - - 1,001.27 
2589 - - - 264.54 318.37 326.73 117.87 1,027.51 - - 80.00 80.00 1,107.51 
2590 - - - 286.32 327.24 326.73 117.87 1,058.16 - - - - 1,058.16 
2591 - - - 306.72 334.16 326.73 117.87 1,085.48 - - - - 1,085.48 
2592 - - - 324.36 334.16 326.73 117.87 1,103.12 - - - - 1,103.12 
2593 - - - 340.98 334.16 326.73 117.87 1,119.74 - - 80.00 80.00 1,199.74 
2594 - - - 360.00 334.16 326.73 117.87 1,138.76 - - - - 1,138.76 
2595 - - 5,286.03 382.62 334.16 326.73 117.87 6,447.40 - - - - 6,447.40 
2596 - - - 382.62 334.16 326.73 117.87 1,161.38 - - - - 1,161.38 
2597 - - - 382.62 334.16 326.73 117.87 1,161.38 - - 80.00 80.00 1,241.38 
2598 - - - 382.62 334.16 326.73 117.87 1,161.38 - - - - 1,161.38 
2599 - - - 382.62 334.16 326.73 117.87 1,161.38 - - - - 1,161.38 
2600 - - - 382.62 334.16 326.73 117.87 1,161.38 - - - - 1,161.38 
2601 - - - 382.62 334.16 326.73 117.87 1,161.38 - - 80.00 80.00 1,241.38 
2602 - - - 382.62 334.16 326.73 117.87 1,161.38 - - - - 1,161.38 
2603 - - - 382.62 334.16 326.73 117.87 1,161.38 - - - - 1,161.38 
2604 - - - 382.62 334.16 326.73 117.87 1,161.38 - - - - 1,161.38 
2605 - - 5,286.03 382.62 334.16 326.73 117.87 6,447.40 - - 80.00 80.00 6,527.40 
2606 - - - 382.62 334.16 326.73 117.87 1,161.38 - - - - 1,161.38 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.3.2 
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ตารางที่ 4.51 แสดงรายละเอียดมูลค่าต้นทุนของโครงการในรูปแบบ BOT ของทั้ง 2 หน่วยงาน (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 
ต้นทุนภาคเอกชน ต้นทุนภาครัฐ 

รวมทั้งหมด 
(1) + (2) ค่าก่อสร้าง 

ค่าเครื่องจักร 
และอุปกรณ์ 

การลงทุน 
ทดแทน 

ค่าจ้างพนักงาน ค่าไฟ 
ค่าบํารุง 

เครื่องจักร 
ค่าบํารุงรักษา 

ท่าเรือ 
รวม 
(1) 

ค่าที่ดิน ค่าขุดร่องน้ํา 
ค่าขุดลอก 
ร่องน้ํา 

รวม (2) 

2607 - - - 382.62 334.16 326.73 117.87 1,161.38 - - - - 1,161.38 
2608 - - - 382.62 334.16 326.73 117.87 1,161.38 - - - - 1,161.38 

2609 - - - 382.62 334.16 326.73 117.87 1,161.38 - - 80.00 80.00 1,241.38 
2610 - - - 382.62 334.16 326.73 117.87 1,161.38 - - - - 1,161.38 
2611 - - - 382.62 334.16 326.73 117.87 1,161.38 - - - - 1,161.38 
2612 - - - 382.62 334.16 326.73 117.87 1,161.38 - - - - 1,161.38 
2613 - - - 382.62 334.16 326.73 117.87 1,161.38 - - 80.00 80.00 1,241.38 
2614 - - - 382.62 334.16 326.73 117.87 1,161.38 - - - - 1,161.38 
2615 - - 5,286.03 382.62 334.16 326.73 117.87 6,447.40 - - - - 6,447.40 

30 ปี 25,329.87 16,336.57 14,529.02 4,866.78 6,494.12 7,738.87 3,043.45 78,338.67 22,274.71 5,255.68 560.00 28,090.39 106,429.05 
40 ปี 25,329.87 16,336.57 19,815.04 8,692.98 9,835.72 11,006.18 4,222.12 95,238.48 22,274.71 5,255.68 800.00 28,330.39 123,568.87 

50 ปี 25,329.87 16,336.57 25,101.07 12,519.18 13,177.32 14,273.49 5,400.80 112,138.30 22,274.71 5,255.68 960.00 28,490.39 140,628.68 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.3.2 
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 4.3.3 ต้นทุนทางการเงนิสาํหรับการลงทนุรูปแบบ PPP 
 จากการที่ต้นทุนของรูปแบบ PPP ได้มีการจัดสรรให้แก่ทั้ง 2 หน่วย โดยที่ภาครัฐบาลจะเป็นผู้รับผิดชอบใน
การจัดหาท่ีดินโดยการถมทะเลเพ่ือใช้ในการก่อสร้างท่าเรือและการขุดร่องนํ้าในช่วงเร่ิมต้นโครงการ ซึ่งมีต้นทุน
สําหรับการพัฒนาท่าเรือ 3 ระยะ ทั้งสิ้น 27,530.39 ล้านบาท และภาคเอกชนเป็นผู้รับผิดชอบสําหรับการก่อสร้าง
ท่าเรือและซื้อเคร่ืองจักรอุปกรณ์เป็นเงินทั้งโครงการเป็นมูลค่าทั้งสิ้น 41,666.44 ล้านบาท  
 โดยการลงทุนก่อสร้างของภาคเอกชนสําหรับการพัฒนาท่าเรือระยะที่ 1 ระยะที่ 2 และระยะที่ 3 กําหนด
เป็นการกู้ยืมจากธนาคารพาณิชย์โดยมีอัตราดอกเบ้ียกู้ยืมร้อยละ 4 โดยมีระยะเวลากู้เงินทั้งสิ้นครั้งละ 30 ปี และ
กําหนดให้ในแต่ละคร้ังจะปลอดเงินต้นเป็นระยะเวลา 10 ปี 
 ขณะท่ีการลงทุนค่าที่ดินและขุดร่องนํ้าของรัฐบาลกําหนดให้เป็นการกู้ยืมเงินผ่านการออกพันธบัตร โดยมี
อัตราดอกเบ้ียพันธบัตรที่ร้อยละ 3 ระยะเวลา 10 ปี แบ่งการออกพันธบัตรในแต่ละครั้งตามปีที่ได้มีการก่อสร้าง
ท่าเรือ ซึ่งในการศึกษาครั้งน้ีได้มีการแบ่งสัดส่วนการลงทุนสําหรับภาครัฐออกเป็น 5 กรณี 
 4.3.3.1 ต้นทุนทางการเงินของภาคเอกชน 
 ต้นุทนทางการเงินที่ภาคเอกชนเป็นผู้รับผิดชอบ ประกอบด้วย ต้นทุนค่าก่อสร้างท่าเรือและต้นทุนสําหรับการ
จัดซื้อเครื่องจักรและอุปกรณ์ มีมูลค่าทั้งสิ้น 41,666.43 ล้านบาท และมีภาระดอกเบ้ียทั้งสิ้น 31,842.19 ล้านบาท    
โดยแบ่งตามระยะเวลาในการก่อสร้างท่าเรือทั้ง 3 ระยะ มีรายละเอียดดังน้ี 
 1) ต้นทุนทางการเงินสําหรับการพัฒนาท่าเรือระยะที่ 1 มีมูลค่าการลงทุนทั้งสิ้น 28,182.46 ล้านบาท และ
มีดอกเบ้ียจ่ายทั้งสิ้น 23,109.62 ล้านบาท 
 2) ต้นทุนทางการเงินสําหรับการพัฒนาท่าเรือระยะที่ 2 มีมูลค่าการลงทุนทั้งสิ้น 3,725.08 ล้านบาท และมี
ดอกเบ้ียจ่ายทั้งสิ้น 2,682.06 ล้านบาท 
 3) ต้นทุนทางการเงินสําหรับการพัฒนาท่าเรือระยะที่ 3 มีมูลค่าการลงทุนทั้งสิ้น 9,758.89 ล้านบาท และมี
ดอกเบ้ียจ่ายทั้งสิ้น 6,050.51 ล้านบาท 
 
ตารางที่ 4.52 แสดงต้นทุนทางการเงินสําหรับการลงทุนก่อสร้างท่าเรือของภาคเอกชน (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี ระยะท่ี 1 ระยะท่ี 2 ระยะท่ี 3 รวม 
2561 1,127.30 - - 1,127.30 
2562 1,127.30 - - 1,127.30 
2563 1,127.30 - - 1,127.30 
2564 1,127.30 - - 1,127.30 
2565 1,127.30 - - 1,127.30 
2566 1,127.30 - - 1,127.30 
2567 1,127.30 - - 1,127.30 
2568 1,127.30 - - 1,127.30 
2569 1,127.30 149.00 - 1,276.30 
2570 1,127.30 149.00 - 1,276.30 
2571 2,536.42 149.00 - 2,685.42 
2572 2,480.06 149.00 - 2,629.06 
2573 2,423.69 149.00 - 2,572.69 
2574 2,367.33 149.00 - 2,516.33 
2575 2,310.96 149.00 - 2,459.96 

 



135 

ตารางที่ 4.52 แสดงต้นทุนทางการเงินสําหรับการลงทุนก่อสร้างท่าเรือของภาคเอกชน (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 
ปี ระยะท่ี 1 ระยะท่ี 2 ระยะท่ี 3 รวม 

2576 2,254.60 149.00 390.36 2,793.96 
2577 2,198.23 149.00 390.36 2,737.59 
2578 2,141.87 149.00 390.36 2,681.23 
2579 2,085.50 397.34 390.36 2,873.20 
2580 2,029.14 387.41 390.36 2,806.90 
2581 1,972.77 377.47 390.36 2,740.60 
2582 1,916.41 367.54 390.36 2,674.30 
2583 1,860.04 357.61 390.36 2,608.01 
2584 1,803.68 347.67 390.36 2,541.71 
2585 1,747.31 337.74 390.36 2,475.41 
2586 1,690.95 327.81 1,366.25 3,385.00 
2587 1,634.58 317.87 1,327.21 3,279.67 
2588 1,578.22 307.94 1,288.17 3,174.33 
2589 1,521.85 298.01 1,249.14 3,069.00 
2590 1,465.49 288.07 1,210.10 2,963.66 
2591 - 278.14 1,171.07 1,449.21 
2592 - 268.21 1,132.03 1,400.24 
2593 - 258.27 1,093.00 1,351.27 
2594 - - 1,053.96 1,053.96 
2595 - - 1,014.92 1,014.92 
รวม 51,292.08 6,407.14 15,809.41 73,508.62 

ท่ีมา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดข้ันตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อท่ี 3.5.3.2 
 
 4.3.3.2 ต้นทนุทางการเงินของภาครัฐ 
 ต้นทุนทางการเงินสําหรับการก่อสร้างท่าเรือที่หน่วยงานภาครัฐเป็นผู้รับผิดชอบ ประกอบด้วย ค่าจัดหา
ที่ดินโดยการถมทะเล และต้นทุนสําหรับการขุดร่องนํ้า ซึ่งมีมูลค่าทั้งสิ้น 27,530.39 ล้านบาท โดยแบ่งตามระยะเวลา
ในการก่อสร้างท่าเรือทั้ง 3 ระยะ  
 ในการศึกษาคร้ังน้ีได้มีการกําหนดสัดส่วนการลงทุนของหน่วยงานภาครัฐออกเป็น 5 กรณี ประกอบด้วย 
 1) กรณีที่หน่วยงานภาครัฐลงทุนจากการออกพันธบัตรทั้งหมด 
 2) กรณีที่หน่วยงานภาครัฐลงทุนจากการการออกพันธบัตรร้อยละ 75 และลงทุนด้วยงบประมาณ 
  ตนเองร้อยละ 25 
 3) กรณีที่หน่วยงานภาครัฐลงทุนจากการการออกพันธบัตรร้อยละ 50 และลงทุนด้วยงบประมาณ 
  ตนเองร้อยละ 50 
 4) กรณีที่หน่วยงานภาครัฐลงทุนจากการการออกพันธบัตรร้อยละ 25 และลงทุนด้วยงบประมาณ 
  ตนเองร้อยละ 75 
 5) กรณีที่หน่วยงานภาครัฐลงทุนด้วยงบประมาณตนเองทั้งหมด 
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ตารางที่ 4.53 แสดงมูลค่าเงินต้นและภาระดอกเบี้ยสําหรับการลงทุนในแต่ละรูปแบบของภาครัฐ (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 
กรณีออกพันธบัตร 100% กรณีออกพันธบัตร 75% กรณีออกพันธบัตร 50% กรณีออกพันธบัตร 25% 

ระยะที่ 1 ระยะที่ 2 ระยะที่ 3 รวม ระยะที่ 1 ระยะที่ 2 ระยะที่ 3 รวม ระยะที่ 1 ระยะที่ 2 ระยะที่ 3 รวม ระยะที่ 1 ระยะที่ 2 ระยะที่ 3 รวม 

2561 115.65 - - 115.65 86.74 - - 86.74 57.82 - - 57.82 28.91 - - 28.91 

2562 184.52 - - 184.52 138.39 - - 138.39 92.26 - - 92.26 46.13 - - 46.13 

2563 232.79 - - 232.79 174.59 - - 174.59 116.39 - - 116.39 58.20 - - 58.20 

2564 252.10 - - 252.10 189.07 - - 189.07 126.05 - - 126.05 63.02 - - 63.02 

2565 261.75 - - 261.75 196.31 - - 196.31 130.87 - - 130.87 65.44 - - 65.44 

2566 261.75 - - 261.75 196.31 - - 196.31 130.87 - - 130.87 65.44 - - 65.44 

2567 261.75 - - 261.75 196.31 - - 196.31 130.87 - - 130.87 65.44 - - 65.44 

2568 261.75 - - 261.75 196.31 - - 196.31 130.87 - - 130.87 65.44 - - 65.44 

2569 261.75 40.14 - 301.89 196.31 30.10 - 226.41 130.87 20.07 - 150.94 65.44 10.03 - 75.47 

2570 4,116.72 100.34 - 4,217.06 3,087.54 75.25 - 3,162.79 2,058.36 50.17 - 2,108.53 1,029.18 25.08 - 1,054.26 

2571 2,441.81 200.67 - 2,642.48 1,831.35 150.50 - 1,981.86 1,220.90 100.34 - 1,321.24 610.45 50.17 - 660.62 

2572 1,686.17 200.67 - 1,886.84 1,264.63 150.50 - 1,415.13 843.08 100.34 - 943.42 421.54 50.17 - 471.71 

2573 672.54 200.67 - 873.21 504.40 150.50 - 654.91 336.27 100.34 - 436.60 168.13 50.17 - 218.30 

2574 331.44 200.67 - 532.11 248.58 150.50 - 399.09 165.72 100.34 - 266.06 82.86 50.17 - 133.03 

2575 - 200.67 - 200.67 - 150.50 - 150.50 - 100.34 - 100.34 - 50.17 - 50.17 

2576 - 200.67 72.70 273.37 - 150.50 54.52 205.03 - 100.34 36.35 136.69 - 50.17 18.17 68.34 

2577 - 200.67 163.57 364.24 - 150.50 122.68 273.18 - 100.34 81.79 182.12 - 50.17 40.89 91.06 

2578 - 1,538.53 254.44 1,792.98 - 1,153.90 190.83 1,344.73 - 769.27 127.22 896.49 - 384.63 63.61 448.24 

2579 - 2,167.22 363.49 2,530.71 - 1,625.42 272.62 1,898.03 - 1,083.61 181.74 1,265.36 - 541.81 90.87 632.68 

2580 - 3,444.88 363.49 3,808.37 - 2,583.66 272.62 2,856.28 - 1,722.44 181.74 1,904.19 - 861.22 90.87 952.09 

2581 - - 363.49 363.49 - - 272.62 272.62 - - 181.74 181.74 - - 90.87 90.87 

2582 - - 363.49 363.49 - - 272.62 272.62 - - 181.74 181.74 - - 90.87 90.87 

2583 - - 363.49 363.49 - - 272.62 272.62 - - 181.74 181.74 - - 90.87 90.87 

2584 - - 363.49 363.49 - - 272.62 272.62 - - 181.74 181.74 - - 90.87 90.87 
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ตารางที่ 4.53 แสดงมูลค่าเงินต้นและภาระดอกเบี้ยสําหรับการลงทุนในแต่ละรูปแบบของภาครัฐ (ต่อ)  (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 
กรณีออกพันธบัตร 100% กรณีออกพันธบัตร 75% กรณีออกพันธบัตร 50% กรณีออกพันธบัตร 25% 

ระยะที่ 1 ระยะที่ 2 ระยะที่ 3 รวม ระยะที่ 1 ระยะที่ 2 ระยะที่ 3 รวม ระยะที่ 1 ระยะที่ 2 ระยะที่ 3 รวม ระยะที่ 1 ระยะที่ 2 ระยะที่ 3 รวม 

2585 - - 2,786.80 2,786.80 - - 2,090.10 2,090.10 - - 1,393.40 1,393.40 - - 696.70 696.70 

2586 - - 3,319.87 3,319.87 - - 2,489.90 2,489.90 - - 1,659.93 1,659.93 - - 829.97 829.97 

2587 - - 3,229.00 3,229.00 - - 2,421.75 2,421.75 - - 1,614.50 1,614.50 - - 807.25 807.25 

2588 - - 3,743.89 3,743.89 - - 2,807.92 2,807.92 - - 1,871.95 1,871.95 - - 935.97 935.97 

2589 - - - - - - - - - - - - - - - - 

2590 - - - - - - - - - - - - - - - - 

2591 - - - - - - - - - - - - - - - - 

2592 - - - - - - - - - - - - - - - - 

2593 - - - - - - - - - - - - - - - - 

2594 - - - - - - - - - - - - - - - - 

2595 - - - - - - - - - - - - - - - - 

รวม 11,342.47 8,695.82 15,751.21 35,789.50 8,506.86 6,521.87 11,813.40 26,842.13 5,671.24 4,347.91 7,875.60 17,894.75 2,835.62 2,173.96 3,937.80 8,947.38 

เงินต้น 8,724.98 6,689.09 12,116.31 27,530.39 6,543.73 5,016.82 9,087.23 20,647.79 4,362.49 3,344.55 6,058.16 13,765.19 2,181.24 1,672.27 3,029.08 6,882.60 

ดอกเบี้ย 2,617.49 2,006.73 3,634.89 8,259.12 1,963.12 1,505.05 2,726.17 6,194.34 1,308.75 1,003.36 1,817.45 4,129.56 654.37 501.68 908.72 2,064.78 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อที่ 3.5.3.2 
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 การพิจารณาต้นทุนทางการเงินจะพิจารณาเพียง 4 รูปแบบ คือ กรณีที่หน่วยงานภาครัฐลงทุนจากการออก
พันธบัตรทั้งหมด กรณีที่หน่วยงานภาครัฐลงทุนด้วยงบประมาณตนเองร้อยละ 25 และลงทุนจากการการออก
พันธบัตรร้อยละ 75 กรณีที่หน่วยงานภาครัฐลงทุนด้วยงบประมาณตนเองร้อยละ 50 และลงทุนจากการการออก
พันธบัตรร้อยละ 50 และกรณีที่หน่วยงานภาครัฐลงทุนด้วยงบประมาณตนเองร้อยละ 75 และลงทุนจากการการ
ออกพันธบัตรร้อยละ 25 (รายละเอียดแสดงในตารางที่ 4.53) 
 จากการประมาณพบว่าในกรณีที่หน่วยงานภาครัฐลงทุนจากการออกพันธบัตรทั้งหมด จะต้องระดมทุนผ่าน
การออกพันธบัตรเพ่ือนํามาใช้เป็นงบประมาณในการลงทุนทั้งสิ้น 27,530.39 ล้านบาท โดยจะมีภาระดอกเบ้ีย
พันธบัตรทั้งสิ้นจํานวน 8,259.12 ล้านบาท 
 กรณีที่หน่วยงานภาครัฐลงทุนจากการออกพันธบัตรร้อยละ 75 ของวงเงินลงทุนที่ภาครัฐเป็นผู้รับผิดชอบ 
คิดเป็นจํานวนเงิน 20,647.79 ล้านบาท และลงทุนด้วยงบประมาณตนเองร้อยละ 25 ของวงเงินลงทุนที่ภาครัฐ
เป็นผู้รับผิดชอบ คิดเป็นจํานวนเงิน 6,882.60 ล้านบาท การระดมทุนผ่านการออกพันธบัตรจะมีภาระดอกเบี้ย
จํานวน 6,194.34 ล้านบาท โดยมีต้นทุนรวมทั้งสิ้น 33,724.72 ล้านบาท 
 กรณีที่หน่วยงานภาครัฐลงทุนจากการออกพันธบัตรร้อยละ 50 ของวงเงินทุนทั้งหมดที่ภาครัฐรับผิดชอบ 
คิดเป็นจํานวนเงิน 13,765.19 ล้านบาท และลงทุนด้วยงบประมาณตนเองร้อยละ 50 ของวงเงินทุนทั้งหมดที่ภาครัฐ
รับผิดชอบ คิดเป็นจํานวนเงิน 13,765.19 ล้านบาท การระดมทุนผ่านการออกพันธบัตรจะมีภาระดอกเบ้ียจํานวน 
4,129.56 ล้านบาท โดยมีต้นทุนรวมทั้งสิ้น 31,659.94 ล้านบาท 
 กรณีที่หน่วยงานภาครัฐลงทุนจากการการออกพันธบัตรร้อยละ 25 ของวงเงินลงทุนที่ภาครัฐเป็น
ผู้รับผิดชอบ คิดเป็นจํานวนเงิน 6,882.60 ล้านบาท และลงทุนด้วยงบประมาณตนเองร้อยละ 75 ของวงเงินลงทุนที่
ภาครัฐเป็นผู้รับผิดชอบ คิดเป็นจํานวนเงิน 20,647.79 ล้านบาท ซึ่งการระดมทุนผ่านการออกพันธบัตรจะมีภาระ
ดอกเบ้ียจํานวน 2,064.78 ล้านบาท โดยมีต้นทุนรวมทั้งสิ้น 29,595.17 ล้านบาท 
 ในกรณีที่ภาครัฐลงทุนสําหรับการก่อสร้างท่าเรือด้วยงบประมาณตนเองทั้งหมด จะมีต้นทุนทั้งสิ้นจํานวน 
27,530.39 ล้านบาท ซึ่งจะไม่มีภาระดอกเบ้ียเกิดขึ้น จึงไม่ได้แสดงข้อมูลในตารางข้างต้น 
 
 4.3.4 จัดสรรรายได้แบบ Net Cost 
 จากผลการการประเมินและจัดสรรความเสี่ยงโครงการร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชนสําหรับ
โครงการก่อสร้างท่าเรือปากบารา (โครงการวิจัยย่อยที่ 1) พบว่า หน่วยงานภาครัฐตัดสินใจที่จะถ่ายโอนความเสี่ยง
ด้านอุปสงค์ และรายรับของโครงการให้แก่ภาคเอกชนเป็นผู้รับผิดชอบ ซึ่งการตัดสินใจดังกล่าวจะสะท้อนให้เห็นถึง
รูปแบบในการจัดสรรหรือแบ่งปันรายได้ระหว่าง 2 หน่วยงาน โดยการโอนความเสี่ยงด้านอุปสงค์และรายรับดังกล่าว
ให้ภาคเอกชน จะแสดงเป็นนัยว่าภาครัฐจะให้เอกชนเป็นผู้จัดการและแบกรับความเสี่ยงด้านรายได้ของโครงการไป
ด้วย โดยรูปแบบการจัดสรรหรือแบ่งปันรายได้สําหรับโครงการท่าเรือปากบาราจะออกในรูปแบบของ Net Cost ที่
เอกชนจะได้รับสิทธ์ิของรายได้ทั้งหมดจากภาครัฐ (เอกชนเป็นผู้จัดเก็บรายได้และแบ่งรายได้ให้แก่รัฐ) 
 การศึกษาคร้ังน้ีได้กําหนดสัดส่วนการจัดสรรรายระหว่างภาครัฐและเอกชนออกเป็น 6 กรณี ซึ่งรายได้
ดังกล่าวที่ภาครัฐได้รับจะเป็นต้นทุนอย่างหน่ึงที่หน่วยภาคเอกชนจะต้องแบกรับ ประกอบด้วย 
  1) กรณีภาคเอกชนจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐรอ้ยละ 5 ของรายได้จากการดําเนินงานทั้งหมด 
  2) กรณีภาคเอกชนจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐรอ้ยละ 10 ของรายได้จากการดําเนินงานทั้งหมด 
  3) กรณีภาคเอกชนจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐรอ้ยละ 15 ของรายได้จากการดําเนินงานทั้งหมด 
  4) กรณีภาคเอกชนจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐรอ้ยละ 20 ของรายได้จากการดําเนินงานทั้งหมด 
  5) กรณีภาคเอกชนจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐรอ้ยละ 25 ของรายได้จากการดําเนินงานทั้งหมด 
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  6) กรณีภาคเอกชนจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐรอ้ยละ 30 ของรายได้จากการดําเนินงานทั้งหมด 
 
ตารางที ่4.54 แสดงรายรับรวมของโครงการและรายได้ที่ถกูจัดสรรให้แก่ภาครัฐ (หน่วย: ล้านบาท) 

พ.ศ. รายรับรวมของโครงการ 
กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐ 

5% 10% 15% 20% 25% 30% 
2566 1,306.05 65.30 130.61 195.91 261.21 326.51 391.82 
2567 1,597.13 79.86 159.71 239.57 319.43 399.28 479.14 
2568 1,892.90 94.65 189.29 283.94 378.58 473.23 567.87 
2569 2,193.66 109.68 219.37 329.05 438.73 548.42 658.10 
2570 2,499.71 124.99 249.97 374.96 499.94 624.93 749.91 
2571 2,811.35 140.57 281.14 421.70 562.27 702.84 843.41 
2572 3,448.00 172.40 344.80 517.20 689.60 862.00 1,034.40 
2573 3,878.23 193.91 387.82 581.73 775.65 969.56 1,163.47 
2574 4,208.77 210.44 420.88 631.32 841.75 1,052.19 1,262.63 
2575 4,333.67 216.68 433.37 650.05 866.73 1,083.42 1,300.10 
2576 4,466.06 223.30 446.61 669.91 893.21 1,116.51 1,339.82 
2577 4,606.39 230.32 460.64 690.96 921.28 1,151.60 1,381.92 
2578 4,755.15 237.76 475.52 713.27 951.03 1,188.79 1,426.55 
2579 4,912.83 245.64 491.28 736.92 982.57 1,228.21 1,473.85 
2580 5,079.98 254.00 508.00 762.00 1,016.00 1,269.99 1,523.99 
2581 5,257.15 262.86 525.71 788.57 1,051.43 1,314.29 1,577.14 
2582 5,444.95 272.25 544.49 816.74 1,088.99 1,361.24 1,633.48 
2583 5,644.02 282.20 564.40 846.60 1,128.80 1,411.00 1,693.21 
2584 5,855.03 292.75 585.50 878.25 1,171.01 1,463.76 1,756.51 
2585 6,078.71 303.94 607.87 911.81 1,215.74 1,519.68 1,823.61 
2586 6,315.80 315.79 631.58 947.37 1,263.16 1,578.95 1,894.74 
2587 6,567.12 328.36 656.71 985.07 1,313.42 1,641.78 1,970.14 
2588 6,833.52 341.68 683.35 1,025.03 1,366.70 1,708.38 2,050.06 
2589 7,115.91 355.80 711.59 1,067.39 1,423.18 1,778.98 2,134.77 
2590 7,415.23 370.76 741.52 1,112.29 1,483.05 1,853.81 2,224.57 
2591 7,732.52 386.63 773.25 1,159.88 1,546.50 1,933.13 2,319.76 
2592 8,068.85 403.44 806.88 1,210.33 1,613.77 2,017.21 2,420.65 
2593 8,425.35 421.27 842.53 1,263.80 1,685.07 2,106.34 2,527.60 
2594 8,803.24 440.16 880.32 1,320.49 1,760.65 2,200.81 2,640.97 
2595 8,958.27 447.91 895.83 1,343.74 1,791.65 2,239.57 2,687.48 
2596 8,958.27 447.91 895.83 1,343.74 1,791.65 2,239.57 2,687.48 
2597 8,958.27 447.91 895.83 1,343.74 1,791.65 2,239.57 2,687.48 
2598 8,958.27 447.91 895.83 1,343.74 1,791.65 2,239.57 2,687.48 
2599 8,958.27 447.91 895.83 1,343.74 1,791.65 2,239.57 2,687.48 
2600 8,958.27 447.91 895.83 1,343.74 1,791.65 2,239.57 2,687.48 
2601 8,958.27 447.91 895.83 1,343.74 1,791.65 2,239.57 2,687.48 

ที่มา: จากการคํานวณ 
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ตารางที ่4.54 แสดงรายรับรวมของโครงการและรายได้ที่ถกูจัดสรรให้แก่ภาครัฐ (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

พ.ศ. รายรับรวมของโครงการ 
กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐ 

5% 10% 15% 20% 25% 30% 
2602 8,958.27 447.91 895.83 1,343.74 1,791.65 2,239.57 2,687.48 
2603 8,958.27 447.91 895.83 1,343.74 1,791.65 2,239.57 2,687.48 
2604 8,958.27 447.91 895.83 1,343.74 1,791.65 2,239.57 2,687.48 
2605 8,958.27 447.91 895.83 1,343.74 1,791.65 2,239.57 2,687.48 
2606 8,958.27 447.91 895.83 1,343.74 1,791.65 2,239.57 2,687.48 
2607 8,958.27 447.91 895.83 1,343.74 1,791.65 2,239.57 2,687.48 
2608 8,958.27 447.91 895.83 1,343.74 1,791.65 2,239.57 2,687.48 
2609 8,958.27 447.91 895.83 1,343.74 1,791.65 2,239.57 2,687.48 
2610 8,958.27 447.91 895.83 1,343.74 1,791.65 2,239.57 2,687.48 
2611 8,958.27 447.91 895.83 1,343.74 1,791.65 2,239.57 2,687.48 
2612 8,958.27 447.91 895.83 1,343.74 1,791.65 2,239.57 2,687.48 
2613 8,958.27 447.91 895.83 1,343.74 1,791.65 2,239.57 2,687.48 
2614 8,958.27 447.91 895.83 1,343.74 1,791.65 2,239.57 2,687.48 
2615 8,958.27 447.91 895.83 1,343.74 1,791.65 2,239.57 2,687.48 
30 ปี 156,505.55 7,825.28 15,650.55 23,475.83 31,301.11 39,126.39 46,951.66 
40 ปี 246,088.25 12,304.41 24,608.83 36,913.24 49,217.65 61,522.06 73,826.48 
50 ปี 335,670.95 16,783.55 33,567.10 50,350.64 67,134.19 83,917.74 100,701.29 

ที่มา: จากการคํานวณ 
 
 รายรับรวมของโครงการภายใต้เง่ือนไขอายุโครงการ 30 ปี จะมีรายรับรวมทั้งสิ้น 156,505.55 ล้านบาท โดยการ
แบ่งรายได้ให้ภาครัฐอัตราร้อยละ 5 จะทําให้ภาครัฐได้รับรายได้มูลค่า 7,825.28 ล้านบาท การแบ่งรายได้ให้ภาครัฐอัตรา
ร้อยละ 10 จะทําให้ภาครัฐได้รับรายได้มูลค่า 15,650.55 ล้านบาท การแบ่งรายได้ให้ภาครัฐอัตราร้อยละ 15 จะทําให้
ภาครัฐได้รับรายได้มูลค่า 23,475.83 ล้านบาท การแบ่งรายได้ให้ภาครัฐอัตราร้อยละ 20 จะทําให้ภาครัฐได้รับรายได้
มูลค่า 31,301.11 ล้านบาท การแบ่งรายได้ให้ภาครัฐอัตราร้อยละ 25 จะทําให้ภาครัฐได้รับรายได้มูลค่า 39,126.39 ล้าน
บาท และการแบ่งรายได้ให้ภาครัฐอัตราร้อยละ 30 จะทําให้ภาครัฐได้รับรายได้มูลค่า 46,951.66 ล้านบาท  
 รายรับรวมของโครงการภายใต้เง่ือนไขอายุโครงการ 40 ปี จะมีรายรับรวมทั้งสิ้น 246,088.25 ล้านบาท โดยการ
แบ่งรายได้ให้ภาครัฐอัตราร้อยละ 5 จะทําให้ภาครัฐได้รับรายได้มูลค่า 12,304.41 ล้านบาท การแบ่งรายได้ให้ภาครัฐ
อัตราร้อยละ 10 จะทําให้ภาครัฐได้รับรายได้มูลค่า 24,608.83 ล้านบาท การแบ่งรายได้ให้ภาครัฐอัตราร้อยละ 15 จะทํา
ให้ภาครัฐได้รับรายได้มูลค่า 36,913.24 ล้านบาท การแบ่งรายได้ให้ภาครัฐอัตราร้อยละ 20 จะทําให้ภาครัฐได้รับรายได้
มูลค่า 49,217.65 ล้านบาท การแบ่งรายได้ให้ภาครัฐอัตราร้อยละ 25 จะทําให้ภาครัฐได้รับรายได้มูลค่า 61,522.06 ล้าน
บาท และการแบ่งรายได้ให้ภาครัฐอัตราร้อยละ 30 จะทําให้ภาครัฐได้รับรายได้มูลค่า 73,826.48 ล้านบาท  
 รายรับรวมของโครงการภายใต้เง่ือนไขอายุโครงการ 50 ปี จะมีรายรับรวมทั้งสิ้น 355,670.95 ล้านบาท โดยการ
แบ่งรายได้ให้ภาครัฐอัตราร้อยละ 5 จะทําให้ภาครัฐได้รับรายได้มูลค่า 16,783.35 ล้านบาท การแบ่งรายได้ให้ภาครัฐ
อัตราร้อยละ 10 จะทําให้ภาครัฐได้รับรายได้มูลค่า 33,567.10 ล้านบาท การแบ่งรายได้ให้ภาครัฐอัตราร้อยละ 15 จะทํา
ให้ภาครัฐได้รับรายได้มูลค่า 50,350.64 ล้านบาท การแบ่งรายได้ให้ภาครัฐอัตราร้อยละ 20 จะทําให้ภาครัฐได้รับรายได้
มูลค่า 67,143.19 ล้านบาท การแบ่งรายได้ให้ภาครัฐอัตราร้อยละ 25 จะทําให้ภาครัฐได้รับรายได้มูลค่า 89,917.74 ล้าน
บาท และการแบ่งรายได้ให้ภาครัฐอัตราร้อยละ 30 จะทําให้ภาครัฐได้รับรายได้มูลค่า 100,701.29 ล้านบาท  
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 4.3.5 ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน สําหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 
 การศึกษาครั้งน้ีได้แยกประเมินผลการวิเคราะห์ทางการเงินสําหรับการลงทุนรูปแบบ PPP ออกเป็น 2 
มุมมอง ได้แก่ มุมมองของภาคเอกชนและมุมมองของรัฐ ซึ่งการวิเคราะห์สําหรับมุมมองภาคเอกชนจะแบ่งกรณีการ
ลงทุนออกเป็น 2 กรณี คือ กรณีที่ภาคเอกชนลงทุนด้วยงบประมาณของตนเองทั้งหมด (ไม่มีการกู้ยืม) และกรณีที่
ภาคเอกชนลงทุนโดยการกู้เงินจากธนาคารพาณิชย์ ซึ่งในกรณีน้ีจะนําภาระดอกเบี้ยในการกู้ยืมเข้ามาพิจารณาด้วย 
รายละเอียดของภาระดอกเบ้ียได้ถูกอธิบายในหัวข้อที่ 4.3.3.1 สําหรับการลงทุนในมุมของภาครัฐจะแบ่งออกเป็น 5 
กรณีดังที่กล่าวไว้แล้วในหัวข้อที่ 4.3.3.2 ซึ่งในแต่ละกรณีจะมีต้นทุนทางการเงินที่แตกต่างกัน นอกจากน้ันยังได้แบ่ง
กรณีจัดสรรรายได้ระหว่าง 2 หน่วยงานออกเป็น 6 กรณีดังที่ได้แสดงรายละเอียดในหัวข้อที่ 4.3.4  
 การนําเสนอผลการวิเคราะห์ครั้งน้ีจะนําเสนอข้อมูลในภาพรวม โดยจะพิจารณาจากสัดส่วนในการจัดสรร
รายได้ระหว่าง 2 หน่วยงานทั้ง 6 กรณี (รายละเอียดตารางการวิเคราะห์โครงการในแต่ละกรณีจะแสดงในภาคผนวก ก.)  
โดยมีรายละเอียดดังน้ี 
  4.3.5.1 กรณีภาคเอกชนจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐร้อยละ 5 ของรายได้จากการดําเนินงานทั้งหมด 
  ผลการศึกษาการพบว่าในระยะเวลา 30 ปี 40 ปี และ 50 ปี ภาคเอกชนจะมีผลกําไรจากการ
ดําเนินงานทั้งในกรณีที่มีการกู้ยืมเงินจากธนาคารพาณิชย์และกรณีที่ไม่กู้เงิน โดยการลงทุนโดยงบประมาณของ
ตนเองทั้งหมด (ไม่มีการกู้ยืม) จะมีระยะเวลาคืนทุนประมาณ 21.49 ปี และการลงทุนโดยการกู้เงินจากธนาคาร
พาณิชย์จะมีระยะเวลาคืนทุนประมาณ 20.42 ปี 
  ขณะที่ผลตอบแทนของภาครัฐทั้งกําไรจากการดําเนินและ NPV มีมูลค่าติดลบทุกรูปแบบของการ
ลงทุน อัตราส่วน BC สําหรับการลงทุนของภาครัฐมีค่าน้อยกว่า 1 ทุกกรณี และ IRR สําหรับภาครัฐมีค่าติดลบทุก
กรณี และระยะเวลาคืนทุนมีค่ามากกว่า 50 ปี ทุกกรณี ซึ่งผลการวิเคราะห์แสดงให้เห็นว่าการจัดสรรรายได้ที่ร้อยละ 
5 จะเกิดความเหมาะสมในการลงทุนแก่ภาคเอกชน แต่ไม่เกิดความเหมาะสมในการลงทุนแก่ภาครัฐ 
 
ตารางที่ 4.55 แสดงผลการวิเคราะห์กรณีภาคเอกชนจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐร้อยละ 5         (หน่วย: ล้านบาท) 

อายุโครงการ 
เอกชน รัฐบาล 

งบ 100 % กู้ 100 % งบ 100 % งบ 75 % กู้ 25 % งบ 50 % กู้ 50 % งบ 25 % กู้ 75 % กู้ 100 % 

30 ปี 

Profit 70,341.60 38,499.41 -20,265.11 -22,329.89 -24,394.67 -26,459.45 -28,524.23 

 ฺBC 1.29 1.18 0.17 0.17 0.17 0.18 0.18 

NPV 14,491.95 9,899.82 -15,664.47 -15,458.10 -15,251.72 -15,045.35 -14,838.98 

IRR 6.75% 9.07% -9.15% -12.56% #NUM! #NUM! #NUM! 

40 ปี 

Profit 138,545.36 106,703.17 -16,025.97 -18,090.75 -20,155.53 -22,220.31 -24,285.09 

 ฺBC 1.53 1.41 0.22 0.22 0.22 0.23 0.23 

NPV 28,692.27 24,100.15 -14,792.28 -14,585.91 -14,379.53 -14,173.16 -13,966.79 

IRR 7.85% 10.76% -4.19% -5.17% -6.22% -7.29% -8.32% 

50 ปี 

Profit 206,749.11 174,906.92 -11,706.84 -13,771.62 -15,836.40 -17,901.18 -19,965.96 

 ฺBC 1.68 1.55 0.25 0.25 0.26 0.26 0.26 

NPV 38,285.50 33,693.38 -14,192.03 -13,985.66 -13,779.29 -13,572.91 -13,366.54 

IRR 8.21% 11.15% -2.11% -2.61% -3.14% -3.68% -4.21% 

ระยะเวลาคืนทุน 21.49 20.42 - - - - - 

ท่ีมา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดข้ันตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อท่ี 3.5.3.3 
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หมายเหตุ:  1.  #NUM! = ไม่สามารถคํานวณตัวเลขได้ เนื่องจากค่าที่ได้มีค่าติดลบมาก  
 2. ระยะเวลาคืนทุนที่แสดงเคร่ืองหมาย “ - “ หมายถึง มีระยะเวลาคืนมากกว่า 50 ปี  
 
  4.3.5.2 กรณีภาคเอกชนจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐร้อยละ 10 ของรายได้จากการดําเนินงานทั้งหมด 
  ผลการศึกษาการพบว่าในระยะเวลา 30 ปี 40 ปี และ 50 ปี ภาคเอกชนจะมีผลกําไรจากการ
ดําเนินงานทั้งในกรณีที่มีการกู้ยืมเงินจากธนาคารพาณิชย์และกรณีที่ไม่กู้เงิน โดยการลงทุนโดยงบประมาณของ
ตนเองทั้งหมด (ไม่มีการกู้ยืม) จะมีระยะเวลาคืนทุนประมาณ 22.79 ปี และการลงทุนโดยการกู้เงินจากธนาคาร
พาณิชย์จะมีระยะเวลาคืนทุนประมาณ 20.56 ปี 
  ขณะที่ผลตอบแทนของภาครัฐภายใต้เง่ือนอายุโครงการ 30 ปี และ 40 ปี จะประสบปัญหาการ
ขาดทุน แต่ในอายุโครงการ 50 ปี กรณีหน่วยงานภาครัฐลงทุนจัดหาที่ดินและขุดร่องนํ้าด้วยงบประมาณตนเอง
ทั้งหมด และกรณีรัฐบาลลงทุนด้วยงบประมาณตนเองร้อยละ 75 และกรณีรัฐบาลลงทุนด้วยงบประมาณตนเอง 
ร้อยละ 50 ผลการดําเนินโครงการของภาครัฐจะมีกําไรจากการดําเนินงาน แต่หากพิจารณาในรูปของมูลค่าปัจจุบัน
สุทธิ (NPV) อัตราส่วน BC อัตราผลตอบแทน IRR และระยะเวลาคืนทุนที่มีค่ามากกว่า 50 ปี ทุกกรณี จะเห็นได้ว่า
โครงการยังไม่มีความคุ้มค่าในการลงทุนสําหรับภาครัฐ 
 
ตารางที่ 4.56 แสดงผลการวิเคราะห์กรณีภาคเอกชนจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐร้อยละ 10 (หน่วย: ล้านบาท) 

อายุโครงการ 
เอกชน รัฐบาล 

งบ 100 % กู้ 100 % งบ 100 % งบ 75 % กู้ 25 % งบ 50 % กู้ 50 % งบ 25 % กู้ 75 % กู้ 100 % 

30 ปี 

Profit 62,516.33 30,674.14 (12,439.83) (14,504.61) (16,569.39) (18,634.17) (20,698.95) 

 ฺBC 1.21 1.12 0.34 0.34 0.35 0.35 0.36 

NPV 11,286.70 6,694.58 (12,459.22) (12,252.85) (12,046.48) (11,840.11) (11,633.73) 

IRR 6.20% 7.59% -4.35% -6.09% -8.39% -11.15% #NUM! 

40 ปี 

Profit 126,240.94 94,398.75 (3,721.56) (5,786.34) (7,851.12) (9,915.90) (11,980.68) 

 ฺBC 1.42 1.32 0.44 0.44 0.45 0.45 0.46 

NPV 24,566.37 19,974.25 (10,666.38) (10,460.01) (10,253.63) (10,047.26) (9,840.89) 

IRR 7.38% 9.68% -0.74% -1.27% -1.87% -2.57% -3.32% 

50 ปี 

Profit 189,965.56 158,123.37 5,076.71 3,011.93 947.15 (1,117.63) (3,182.41) 

 ฺBC 1.55 1.44 0.50 0.51 0.51 0.52 0.52 

NPV 33,537.64 28,945.52 (9,444.17) (9,237.80) (9,031.43) (8,825.05) (8,618.68) 

IRR 7.78% 10.17% 0.70% 0.44% 0.15% -0.18% -0.54% 

ระยะเวลาคืนทุน 22.79 20.56 - - - - - 

ท่ีมา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดข้ันตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อท่ี 3.5.3.3 
หมายเหตุ:  1.  ระยะเวลาคืนทุนที่แสดงเคร่ืองหมาย “ - “ หมายถึง มีระยะเวลาคืนมากกว่า 50 ปี  
 
  4.3.5.3 กรณีภาคเอกชนจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐร้อยละ 15 ของรายได้จากการดําเนินงานทั้งหมด 
  ในกรณีที่ภาคเอกชนแบ่งรายได้ให้ภาครัฐร้อยละ 15 ของรายรับจากการดําเนินงาน จะเห็นได้ว่า
ภาคเอกชนจะได้กําไรจากการดําเนินงานทั้งในกรณีที่มีการกู้ยืมเงินจากธนาคารพาณิชย์และกรณีที่ไม่กู้เงิน โดยการ
ลงทุนโดยงบประมาณของตนเองทั้งหมด (ไม่มีการกู้ยืม) จะมีระยะเวลาคืนทุนประมาณ 24.26 ปี และการลงทุนโดย
การกู้เงินจากธนาคารพาณิชย์จะมีระยะเวลาคืนทุนประมาณ 26.38 ปี 
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  ขณะท่ีผลตอบแทนของภาครัฐภายใต้เง่ือนอายุโครงการ 30 ปี จะประสบปัญหาขาดทุน สําหรับอายุ
โครงการ 40 ปี และ 50 ปี ผลการดําเนินโครงการของภาครัฐจะมีกําไรจากการดําเนินงาน แต่หากพิจารณาในรูปของ
มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (NPV) อัตราส่วน BC และ IRR แล้วจะเห็นได้ว่าโครงการยังไม่มีความคุ้มค่าในการลงทุนสําหรับ
ภาครัฐ 
 
ตารางที่ 4.57 แสดงผลการวิเคราะห์กรณีภาคเอกชนจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐร้อยละ 15           (หน่วย: ล้านบาท) 

อายุโครงการ 
เอกชน รัฐบาล 

งบ 100 % กู้ 100 % งบ 100 % งบ 75 % กู้ 25 % งบ 50 % กู้ 50 % งบ 25 % กู้ 75 % กู้ 100 % 

30 
ปี 

Profit 54,691.05 22,848.86 (4,614.55) (6,679.33) (8,744.11) (10,808.89) (12,873.67) 

 ฺBC 1.14 1.06 0.51 0.52 0.52 0.53 0.53 

NPV 8,081.46 3,489.33 (9,253.98) (9,047.60) (8,841.23) (8,634.86) (8,428.49) 

IRR 5.63% 5.97% -1.37% -2.35% -3.69% -5.49% -7.74% 

40 
ปี 

Profit 113,936.53 82,094.34 8,582.85 6,518.07 4,453.29 2,388.51 323.73 

 ฺBC 1.33 1.24 0.65 0.66 0.67 0.68 0.68 

NPV 20,440.47 15,848.35 (6,540.48) (6,334.11) (6,127.73) (5,921.36) (5,714.99) 

IRR 6.89% 8.58% 1.46% 1.21% 0.91% 0.54% 0.08% 

50 
ปี 

Profit 173,182.01 141,339.82 21,860.26 19,795.48 17,730.70 15,665.92 13,601.14 

 ฺBC 1.44 1.34 0.75 0.76 0.77 0.78 0.79 

NPV 28,789.78 24,197.66 (4,696.31) (4,489.94) (4,283.57) (4,077.20) (3,870.82) 

IRR 7.33% 9.19% 2.55% 2.47% 2.37% 2.24% 2.09% 

ระยะเวลาคืนทุน 24.26 26.38 - - - - - 

ท่ีมา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดข้ันตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อท่ี 3.5.3.3 
 
  4.3.5.4 กรณีภาคเอกชนจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐร้อยละ 20 ของรายได้จากการดําเนินงานทั้งหมด 
  ในกรณีที่ภาคเอกชนแบ่งรายได้ให้ภาครัฐร้อยละ 20 ของรายรับจากการดําเนินงาน จากการศึกษาจะ
เห็นได้ว่าภายใต้อายุโครงการ 30 ปี 40 ปี และ 50 ปี ภาคเอกชนจะได้กําไรจากการดําเนินงาน ทั้งในกรณีที่มีการ
กู้ยืมเงินจากธนาคารพาณิชย์และกรณีที่ไม่กู้เงิน โดยการลงทุนโดยงบประมาณของตนเองท้ังหมด (ไม่มีการกู้ยืม) จะ
มีระยะเวลาคืนทุนประมาณ 25.95 ปี และการลงทุนโดยการกู้เงินจะมีระยะเวลาคืนทุนประมาณ 28.72 ปี 
  ขณะที่ผลตอบแทนของภาครัฐภายใต้เง่ือนอายุโครงการ 30 ปี กรณีภาครัฐลงทุนด้วยงบประมาณ
ตนเองร้อยละ 50 กรณีภาครัฐลงทุนด้วยงบประมาณตนเองร้อยละ 25 และกรณีภาครัฐลงทุนโดยการออกพันธบัตร
ทั้งหมด จะประสบปัญหาการขาดทุนจากการดําเนินงาน แต่ผลการดําเนินงานในกรณีที่ภาครัฐลงทุนจัดหาที่ดินด้วย
งบประมาณตนเองทั้งหมด และกรณีที่ภาครัฐลงทุนด้วยงบประมาณตนเองร้อยละ 75 และการลงทุนทุกกรณีใน
ระยะเวลาโครงการ 40 ปี มีกําไรจากการดําเนินงาน แต่หากพิจารณาในรูปของมูลค่าปัจจุบันสุทธิ (NPV) อัตราส่วน 
BC และ IRR แล้วจะเห็นได้ว่าโครงการยังไม่มีความคุ้มค่าในการลงทุนสําหรับภาครัฐ 
  ผลตอบแทนของรัฐภายใต้เง่ือนไขอายุโครงการ 50 ปี จะเห็นได้ว่า เกิดกําไรสุทธิจากการดําเนินงาน 
มูลค่าของ NPV มีค่าเป็นบวก อัตราส่วน BC มีค่ามากกว่า 1 และ IRR มีค่ามากกว่าต้นทุนดอกเบ้ียพันธบัตรที่ร้อย
ละ 3 ซึ่งแสดงให้เห็นว่าโครงการมีความคุ้มค่าสําหรับการลงทุนในระยะยาว เน่ืองจากไม่มีการลงทุนเพ่ิมเติม 
ประกอบกับได้รับส่วนแบ่งรายรับจากภาคเอกชนในสัดส่วนที่สูง 
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ตารางที่ 4.58 แสดงผลการวิเคราะห์กรณีภาคเอกชนจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐร้อยละ 20 (หน่วย: ล้านบาท) 

อายุโครงการ 
เอกชน รัฐบาล 

งบ 100 % กู้ 100 % งบ 100 % งบ 75 % กู้ 25 % งบ 50 % กู้ 50 % งบ 25 % กู้ 75 % กู้ 100 % 

30 ปี 

Profit 46,865.77 15,023.58 3,210.72 1,145.94 (918.84) (2,983.61) (5,048.39) 

 ฺBC 1.08 1.00 0.68 0.69 0.69 0.70 0.71 

NPV 4,876.21 284.09 (6,048.73) (5,842.36) (5,635.99) (5,429.61) (5,223.24) 

IRR 5.01% 4.17% 0.85% 0.35% -0.34% -1.35% -2.81% 

40 ปี 

Profit 101,632.12 69,789.93 20,887.26 18,822.48 16,757.71 14,692.93 12,628.15 

 ฺBC 1.25 1.17 0.87 0.88 0.89 0.90 0.91 

NPV 16,314.57 11,722.45 (2,414.58) (2,208.21) (2,001.83) (1,795.46) (1,589.09) 

IRR 6.38% 7.44% 3.15% 3.12% 3.08% 3.03% 2.95% 

50 ปี 

Profit 156,398.47 124,556.28 38,643.80 36,579.02 34,514.25 32,449.47 30,384.69 

 ฺBC 1.34 1.26 1.00 1.01 1.03 1.04 1.05 

NPV 24,041.92 19,449.80 51.55 257.92 464.29 670.66 877.04 

IRR 6.86% 8.20% 4.01% 4.08% 4.16% 4.27% 4.42% 

ระยะเวลาคืนทุน 25.95 28.72 49.75 48.76 47.81 46.85 45.97 

ท่ีมา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดข้ันตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อท่ี 3.5.3.3 
 
  4.3.5.5 กรณีภาคเอกชนจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐร้อยละ 25 ของรายได้จากการดําเนินงานทั้งหมด 
  ในกรณีที่ภาคเอกชนแบ่งรายได้ให้ภาครัฐร้อยละ 25 ของรายรับจากการดําเนินงาน จากการศึกษาจะ
เห็นได้ว่าผลตอบแทนจากการดําเนินงานของภาคเอกชนจะมีผลกําไรจากการดําเนินงาน ทั้งในกรณีที่มีการกู้ยืมเงิน
จากธนาคารพาณิชย์และกรณีที่ไม่กู้เงิน แต่เมื่อพิจารณาถึงมูลค่า NPV ของโครงการแล้ว จะเห็นได้ว่าในกรณีที่กู้เงิน
เพ่ือการลงทุน มูลค่า NPV ของโครงการภายใต้เง่ือนไขอายุโครงการ 30 ปี มีค่าติดลบ อัตราส่วน BC มีค่าน้อยกว่า 
1 และ IRR ของโครงการสําหรับภาคเอกชนมีค่าน้อยกว่าอัตราดอกเบ้ียเงินกู้ ซึ่งสะท้อนให้เห็นว่าไม่มีความคุ้มค่าใน
การลงทุนสําหรับกรณีดังกล่าว แต่หากพิจารณาความเหมาะสมสําหรับการลงทุนภายใต้เง่ือนไขอายุโครงการ 40 ปี 
และ 50 ปี โครงการยังมีความเหมาะสมในการลงทุนสําหรับมุมมองภาคเอกชน  
  สําหรับระยะเวลาคืนทุนของภาคเอกชนจะเห็นได้ว่ากรณีภาคเอกชนลงทุนด้วยงบประมาณของตนเอง
ทั้งหมดจะมีระยะเวลาคืนทุนประมาณ 27.89 ปี และกรณีที่ภาคเอกชนกู้ยืมเงินเพ่ือการลงทุนนจะมีระยะเวลาคืน
ทุนประมาณ 32.21 ปี 
  ผลตอบแทนของภาครัฐภายใต้เง่ือนอายุโครงการ 30 ปี ทุกกรณีมีกําไรจากการดําเนินงาน แต่หาก
พิจารณาในรูปของมูลค่าปัจจุบันสุทธิ (NPV) อัตราส่วน BC และ IRR แล้ว จะเห็นได้ว่าโครงการยังไม่มีความคุ้มค่า
ในการลงทุนสําหรับภาครัฐ 
  ผลตอบแทนของรัฐภายใต้เง่ือนไขอายุโครงการ 40 ปี และ 50 ปี จะเห็นได้ว่า เกิดกําไรสุทธิจากการ
ดําเนินงาน และมูลค่าของ NPV มีค่าเป็นบวกทุกกรณี ประกอบกับอัตราส่วน BC มีค่ามากกว่า 1 และ IRR มีมากกว่า
อัตราดอกเบ้ียพันธบัตรที่ร้อยละ 3 ซึ่งแสดงให้เห็นว่ามีความคุ้มค่าในการลงทุนในระยะยาว เน่ืองจากไม่มีการลงทุน
เพ่ิมเติม ประกอบกับได้รับส่วนแบ่งรายรับจากภาคเอกชนในสัดส่วนที่สูง สําหรับระยะเวลาคืนทุนของภาครัฐทุกกรณี
จะมีการคืนทุนมากกว่า 30 ปี (ประมาณ 34 – 36 ปี) 
 



145 

ตารางที่ 4.59 แสดงผลการวิเคราะห์กรณีภาคเอกชนจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐร้อยละ 25 (หน่วย: ล้านบาท) 

อายุโครงการ 
เอกชน รัฐบาล 

งบ 100 % กู้ 100 % งบ 100 % งบ 75 % กู้ 25 % งบ 50 % กู้ 50 % งบ 25 % กู้ 75 % กู้ 100 % 

30 ปี 

Profit 39,040.49 7,198.31 11,036.00 8,971.22 6,906.44 4,841.66 2,776.88 

 ฺBC 1.03 0.96 0.85 0.86 0.87 0.88 0.89 

NPV 1,670.96 (2,921.16) (2,843.49) (2,637.11) (2,430.74) (2,224.37) (2,018.00) 

IRR 4.36% 2.14% 2.64% 2.50% 2.30% 1.99% 1.47% 

40 ปี 

Profit 89,327.71 57,485.52 33,191.68 31,126.90 29,062.12 26,997.34 24,932.56 

 ฺBC 1.17 1.10 1.09 1.10 1.11 1.13 1.14 

NPV 12,188.67 7,596.55 1,711.32 1,917.69 2,124.06 2,330.44 2,536.81 

IRR 5.84% 6.27% 4.56% 4.71% 4.91% 5.20% 5.66% 

50 ปี 

Profit 139,614.92 107,772.73 55,427.35 53,362.57 51,297.79 49,233.01 47,168.24 

 ฺBC 1.25 1.18 1.25 1.27 1.28 1.30 1.31 

NPV 19,294.06 14,701.94 4,799.41 5,005.78 5,212.15 5,418.52 5,624.90 

IRR 6.37% 7.20% 5.25% 5.46% 5.73% 6.11% 6.70% 

ระยะเวลาคืนทุน 27.89 32.21 35.78 35.30 34.83 34.39 33.95 

ท่ีมา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดข้ันตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อท่ี 3.5.3.3 
 
  4.3.5.6 กรณีภาคเอกชนจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐร้อยละ 30 ของรายได้จากการดําเนินงานทั้งหมด 
  ในกรณีที่ภาคเอกชนแบ่งรายได้ให้ภาครัฐร้อยละ 30 ของรายรับจากการดําเนินงาน พบว่า
ผลตอบแทนจากการดําเนินงานของภาคเอกชนในกรณีไม่กู้เงินจะมีผลกําไรจากการดําเนินงาน เมื่อพิจารณาถึงมูลค่า 
NPV ของโครงการแล้ว จะเห็นได้ว่าในกรณีที่กู้เงินเพ่ือการลงทุน NPV ของโครงการภายใต้เง่ือนไขอายุโครงการ 30 
ปี มีค่าติดลบ และอัตราส่วน BC มีค่าน้อยกว่า 1 ซึ่งสะท้อนให้เห็นว่าไม่มีความคุ้มค่าในการลงทุน ในขณะที่
ผลตอบแทนจากการดําเนินงานกรณีกู้เงินเกิดการขาดทุน ซึ่งแสดงให้เห็นว่าโครงการลงทุนไม่มีความคุ้มค่า แต่หาก
พิจารณาความเหมาะสมสําหรับการลงทุนภายใต้เง่ือนไขอายุโครงการ 40 ปี และ 50 ปี โครงการยังมีความ
เหมาะสมในการลงทุนสําหรับมุมมองภาคเอกชน 
  ระยะเวลาคืนทุนของภาคเอกชนจะเห็นได้ว่ากรณีภาคเอกชนลงทุนด้วยงบประมาณของตนเองทั้งหมด
จะมีระยะเวลาคืนทุนประมาณ 31.24 ปี และกรณีที่ภาคเอกชนกู้ยืมเงินเพ่ือการลงทุนนจะมีระยะเวลาคืนทุน
ประมาณ 35.35 ปี 
  ผลตอบแทนของภาครัฐภายใต้เง่ือนอายุโครงการ 30 ปี 40 ปี และ 50 ปี เกิดกําไรสุทธิจากการ
ดําเนินงาน และมูลค่าของ NPV มีค่าเป็นบวก ทุกกรณี ซึ่งแสดงให้เห็นว่ามีความคุ้มค่าในการลงทุนทุกกรณี 
เน่ืองจากได้รับส่วนแบ่งรายรับจากภาคเอกชนในสัดส่วนที่สูง 
 
ตารางที่ 4.60 แสดงผลการวิเคราะห์กรณีภาคเอกชนจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐร้อยละ 30 (หน่วย: ล้านบาท) 

อายุโครงการ 
เอกชน รัฐบาล 

งบ 100 % กู้ 100 % งบ 100 % งบ 75 % กู้ 25 % งบ 50 % กู้ 50 % งบ 25 % กู้ 75 % กู้ 100 % 

30 ปี 
Profit 31,215.22 (626.97) 18,861.28 16,796.50 14,731.72 12,666.94 10,602.16 

 ฺBC 0.98 0.91 1.02 1.03 1.04 1.05 1.07 
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ตารางที่ 4.60 แสดงผลการวิเคราะห์กรณีภาคเอกชนจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐร้อยละ 30 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

อายุโครงการ 
เอกชน รัฐบาล 

งบ 100 % กู้ 100 % งบ 100 % งบ 75 % กู้ 25 % งบ 50 % กู้ 50 % งบ 25 % กู้ 75 % กู้ 100 % 

30 ปี 
NPV (1,534.28) (6,126.41) 361.76 568.13 774.51 980.88 1,187.25 

IRR 3.66% -0.20% 4.16% 4.30% 4.50% 4.83% 5.46% 

40 ปี 

Profit 77,023.29 45,181.10 45,496.09 43,431.31 41,366.53 39,301.75 37,236.97 

 ฺBC 1.11 1.04 1.31 1.32 1.34 1.35 1.37 

NPV 8,062.78 3,470.65 5,837.22 6,043.59 6,249.96 6,456.34 6,662.71 

IRR 5.26% 5.06% 5.78% 6.10% 6.53% 7.19% 8.39% 

50 ปี 

Profit 122,831.37 90,989.18 72,210.90 70,146.12 68,081.34 66,016.56 63,951.78 

 ฺBC 1.18 1.12 1.50 1.52 1.54 1.55 1.57 

NPV 14,546.20 9,954.08 9,547.27 9,753.64 9,960.01 10,166.38 10,372.76 

IRR 5.84% 6.19% 6.35% 6.69% 7.15% 7.84% 9.09% 

ระยะเวลาคืนทุน 31.24 35.35 29.47 29.17 28.87 28.57 28.27 

ท่ีมา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดข้ันตอนการคํานวณปรากฎในหัวข้อท่ี 3.5.3.3 
 
  4.3.5 สรุปผลการวิเคราะห์โครงการรูปแบบ PPP 
 จากการวิเคราะห์โครงการท้ัง 6 กรณี สามารถสรุปได้ว่าภายใต้เง่ือนไขอายุโครงการ 30 ปี จะมีหน่วยงานใด
หน่วยงานหน่ึงประสบปัญหาขาดทุนจากการดําเนินงาน หากต้องการให้โครงการเกิดผลประโยชน์แก่ทั้ง 2 ฝ่าย 
จะต้องทําสัญญา PPP ให้มีระยะเวลามากกว่า 30 ปี ซึ่งจากการศึกษาจะเห็นได้ว่าระยะเวลาที่เหมาะสมอย่างน้อย
ที่สุดสําหรับการร่วมทุนคือระยะเวลา 40 ปี ที่มีการแบ่งรายได้ระหว่างภาครัฐและภาคเอกชนที่สัดส่วนร้อยละ 25 
(ตารางที่ 4.59) ซึ่งกรณีน้ีจะเกิดผลประโยชน์แก่ทั้ง 2 ฝ่าย ทั้งในแง่ของกําไรจากการดําเนินงานและความเหมาะสม
จากการลงทุนที่พิจารณาจากมูลค่า NPV ที่มีค่าเป็นบวกทุกกรณี อัตราส่วน BC มีค่ามากกว่า 1 ทุกกรณี และ IRR มี
ค่ามากกว่าต้นทุนดอกเบ้ียของเอกชนที่ร้อยละ 4 และมากกว่าต้นทุนดอกเบ้ียพันธบัตรของรัฐบาลที่ร้อยละ 3 ทุกกรณี 
 ในขณะที่ผลการวิเคราะห์โครงการภายใต้เง่ือนไขอายุโครงการ 50 ปี จะเกิดผลประโยชน์ต่อทั้ง 2 ฝ่าย ใน
กรณีที่มีการแบ่งรายได้จากภาคเอกชนมาให้ภาครัฐที่สัดส่วนรายได้ต้ังแต่ร้อยละ 20 ขึ้นไป โดยเมื่อพิจารณาถึงกําไร
จากการดําเนินงานและความเหมาะสมจากการลงทุน โดยพิจารณาจากมูลค่า NPV ที่มีค่าเป็นบวกทุกกรณี 
อัตราส่วน BC มีค่ามากกว่า 1 ทุกกรณี และ IRR มีค่ามากกว่าต้นทุนของเงินทุกกรณี 
 
 4.3.6 การวิเคราะห์ความอ่อนไหวทางการเงินของโครงการ สําหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 
 การวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการทางด้านการเงิน สําหรับการลงทุนในรูปแบบ PPP ได้แบ่งการ
วิเคราะห์ออกเป็น 6 กรณี ประกอบด้วย  

1) กรณีผลประโยชน์ของโครงการลดลงร้อยละ 5 
  2) กรณีประโยชน์ของโครงการลดลงร้อยละ 10 
  3) กรณีต้นทุนของโครงการเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5  
  4) กรณีต้นทุนของโครงการเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 
  5) กรณีรายรับลดลงร้อยละ 5 และต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 
  6) กรณีรายรับลดลงร้อยละ 10 และต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 
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 จากรูปแบบของ PPP ที่เป็นการร่วมลงทุนระหว่างหน่วยงานภาครัฐและภาคเอกชน โดยแบ่งกรณีการลงทุน
ของภาคเอกชนจะกําหนดรูปแบบการลงทุนออกเป็น 2 กรณี ประกอบด้วย 
  1) การลงทุนก่อสร้างท่าเรือ และจัดซื้อเคร่ืองจักรและอุปกรณ์ด้วยงบประมาณของตนเองทั้งหมด 
  2) การลงทุนก่อสร้างท่าเรือ และจัดซื้อเคร่ืองจักรและอุปกรณ์ โดยการกู้เงินจากธนาคาร  
  และแบ่งการลงทุนของหน่วยภาครัฐเป็น 5 กรณี ประกอบด้วย 
  1) การลงทุนสําหรับการจัดหาที่ดินและขุดร่องนํ้าด้วยงบประมาณตนเองทั้งหมด 
 2) การลงทุนสําหรับการจัดหาที่ดินและขุดร่องนํ้าด้วยงบประมาณตนเองร้อยละ 75 และจากการกู้ยืม
ผ่านการออกพันธบัตรร้อยละ 25 ของมูลค่าการลงทุน 
 3) การลงทุนสําหรับการจัดหาที่ดินและขุดร่องนํ้าด้วยงบประมาณตนเองร้อยละ 50 และจากการกู้ยืม
ผ่านการออกพันธบัตรร้อยละ 50 ของมูลค่าการลงทุน 
 4) การลงทุนสําหรับการจัดหาที่ดินและขุดร่องนํ้าด้วยงบประมาณตนเองร้อยละ 25 และจากการกู้ยืม
ผ่านการออกพันธบัตรร้อยละ 75 ของมูลค่าการลงทุน 
  5) การลงทุนสําหรับการจัดหาที่ดินและขุดร่องนํ้าจากการกู้ยืมผ่านการออกพันธบัตรทั้งหมด 
 การวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการจะพิจารณาจากรูปแบบการลงทุนข้างต้น โดยมีการจัดสรรรายได้
ระหว่าง 2 หน่วยงาน ในรูปแบบ Net Cost ที่ภาคเอกชนจะเป็นผู้จัดเก็บรายได้ทั้งหมด และแบ่งรายได้ให้กับภาครัฐ
ในสัดส่วนร้อยละ 5 ร้อยละ 10 ร้อยละ 15 ร้อยละ 20 ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 ของรายได้จากการดําเนินงาน
ทั้งหมด และในการวิเคราะห์จะแบ่งระยะเวลาในการลงทุนออกเป็น 3 ระยะ ที่อายุโครงการ 30 ปี 40 ปี และ 50 ปี 
โดยผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหวแสดงในตารางที่ 4.61 – 4.63 
 4.3.6.1 อายุโครงการ 30 ปี 
   1) กรณีเอกชนลงทุนโดยงบประมาณของตนเอง 100%  
   กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 5 หรือต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 ภาคเอกชนจะยังคงมีความเหมาะสมใน
การลงทุน สําหรับกรณีจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐที่ร้อยละ 5 ร้อยละ 10 ร้อยละ 15 และร้อยละ 20 โดยจะมี
ระยะเวลาคืนทุนอยู่ในเง่ือนไขอายุโครงการที่ 30 ปี 
   กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 10 เอกชนจะยังคงมีความเหมาะสมในการลงทุน ในกรณีจัดสรรรายได้ให้
ภาครัฐที่ร้อยละ 5 ร้อยละ 10 และร้อยละ 15 โดยจะมีระยะเวลาคืนทุนอยู่ในเง่ือนไขอายุโครงการท่ี 30 ปี  
   กรณีต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 เอกชนจะยังคงมีความเหมาะสมในการลงทุน หากจัดสรรรายได้ให้
ภาครัฐที่ร้อยละ 5 ร้อยละ 10 ร้อยละ 15 และรอ้ยละ 20 โดยจะมีระยะเวลาคืนทุนอยู่ในเง่ือนไขอายุโครงการที่ 30 ปี 
   กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 5 และต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 เอกชนจะยังคงมีความเหมาะสมในการ
ลงทุน หากจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐที่ร้อยละ 5 ร้อยละ 10 และร้อยละ 15 โดยจะมีระยะเวลาคืนทุนอยู่ในเง่ือนไข
อายุโครงการที่ 30 ปี 
   กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 10 และต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 เอกชนจะยังคงมีความเหมาะสมในการ
ลงทุน หากจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐที่ร้อยละ 5 และร้อยละ 10 เท่าน้ัน โดยจะมีระยะเวลาคืนทุนอยู่ในเง่ือนไขอายุ
โครงการที่ 30 ปี 
   2) กรณีเอกชนลงทุนโดยการกู้เงินจากธนาคารทั้งหมด  
   กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 5 หรือต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 เอกชนจะยังคงมีความเหมาะสมในการ
ลงทุน หากจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐที่ร้อยละ 5 ร้อยละ 10 และร้อยละ 15 โดยจะมีระยะเวลาคืนทุนอยู่ในเง่ือนไข
อายุโครงการที่ 30 ปี 
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   กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 10 หรือต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 เอกชนจะยังคงมีความเหมาะสมในการ
ลงทุน หากจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐบาลที่ร้อยละ 5 และร้อยละ 10  โดยจะมีระยะเวลาคืนทุนอยู่ในเง่ือนไขอายุ
โครงการที่ 30 ปี  
   กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 5 และต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 เอกชนจะยังคงมีความเหมาะสมในการลงทุน 
หากจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐที่ร้อยละ 5 และร้อยละ 10 โดยจะมีระยะเวลาคืนทุนอยู่ในเง่ือนไขอายุโครงการท่ี 30 ปี 
   กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 10 และต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 เอกชนจะไม่มีความเหมาะสมในการ
ลงทุนในทุกสัดส่วนการจัดสรรรายได้ให้แก่ภาครัฐ และระยะเวลาคืนทุนจะมากกว่า 30 ปี 
   3) กรณีรัฐบาลลงทุนโดยใช้งบประมาณของตนเองทั้งหมด  
   จากผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหวทั้ง 6 กรณี มีเพียงกรณีที่ต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 และมีการ
จัดสรรรายได้ให้ภาครัฐที่ร้อยละ 30 เท่าน้ัน ที่ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน  
   4) กรณีรัฐบาลลงทุนโดยใช้งบประมาณของตนเองร้อยละ 75 และกู้เงินร้อยละ 25  
   จากผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหวใน 6 กรณี หากต้นทุนของโครงการเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 หรือร้อย
ละ 10 และเอกชนจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐบาลที่ร้อยละ 30 จะทําให้เกิดความเหมาะสมในการลงทุน แก่รัฐบาล โดย
จะมีระยะเวลาคืนทุนอยู่ในเง่ือนไขอายุโครงการที่ 30 ปี 
   5) กรณีรัฐบาลลงทุนโดยใช้งบประมาณของตนเองร้อยละ 50 และกู้เงินร้อยละ 50  
   จากผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหวใน 6 กรณี หากต้นทุนของโครงการเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 หรือร้อย
ละ 10 และเอกชนจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐบาลที่ร้อยละ 30 จะทําให้เกิดความเหมาะสมในการลงทุน แก่รัฐบาล โดย
จะมีระยะเวลาคืนทุนอยู่ในเง่ือนไขอายุโครงการที่ 30 ปี 
   6) กรณีรัฐบาลลงทุนโดยใช้งบประมาณของตนเองร้อยละ 25 และกู้เงินร้อยละ 75  
   กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 5 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน หากได้รับการจัดสรรรายได้ที่
ร้อยละ 30 โดยจะมีระยะเวลาคืนทุนอยู่ในเง่ือนไขอายุโครงการที่ 30 ปี 
   กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 10 ไม่ว่าภาครัฐจะได้รับการจัดสรรรายได้สัดส่วนเท่าใด ก็จะไม่มีความ
คุ้มค่าในการลงทุนเกิดขึ้น  
   กรณีต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 หรือต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน 
หากได้รับการจัดสรรรายได้ที่ร้อยละ 30 โดยจะมีระยะเวลาคืนทุนอยู่ในเง่ือนไขอายุโครงการที่ 30 ปี 
   กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 5 และต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 และกรณีรายได้ลดลงร้อยละ 10 และต้นทุน
เพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 ไม่ว่าภาครัฐจะได้รับการจัดสรรรายได้สัดส่วนเท่าใด ก็จะไม่มีความคุ้มค่าในการลงทุนเกิดขึ้น 
   7) กรณีรัฐบาลลงทุนโดยการกู้เงินทั้งหมด  
   กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 5 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน หากได้รับการจัดสรรรายได้ที่
ร้อยละ 30 โดยจะมีระยะเวลาคืนทุนอยู่ในเง่ือนไขอายุโครงการที่ 30 ปี 
   กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 10 ไม่ว่าภาครัฐจะได้รับการจัดสรรรายได้สัดส่วนเท่าใด ก็จะไม่มีความ
คุ้มค่าในการลงทุนเกิดขึ้น  
   กรณีต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 หรือต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน 
หากได้รับการจัดสรรรายได้ที่ร้อยละ 30 โดยจะมีระยะเวลาคืนทุนอยู่ในเง่ือนไขอายุโครงการที่ 30 ปี 
   กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 5 และต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน 
หากได้รับการจัดสรรรายได้ที่ร้อยละ 30 โดยจะมีระยะเวลาคืนทุนอยู่ในเง่ือนไขอายุโครงการที่ 30 ปี 
   กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 10 และต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 ไม่ว่าภาครัฐจะได้รับการจัดสรรรายได้
สัดส่วนเท่าใด ก็จะไม่มีความคุ้มค่าในการลงทุนเกิดขึ้น 
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 4.6.3.2 อายุโครงการ 40 ปี 
   1) กรณีเอกชนลงทุนโดยงบประมาณของตนเองทั้งหมด  
   จากการวิเคราะห์ความอ่อนไหวทั้ง 6 กรณี มีเพียงกรณีที่รายได้ลดลงร้อยละ 10 และต้นทุนเพ่ิมขึ้น
ร้อยละ 10 โดยภาคเอกชนจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐที่ร้อยละ 30 ที่จะทําให้ภาคเอกชนไม่ความเหมาะสมในการลงทุน  
   2) กรณีเอกชนลงทุนโดยการกู้เงินจากธนาคารทั้งหมด 100  
   กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 5 หรือต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 เอกชนจะยังคงมีความเหมาะสมในการ
ลงทุน หากจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐที่รอ้ยละ 5 ร้อยละ 10 ร้อยละ 15 ร้อยละ 20 และร้อยละ 25 โดยจะมีระยะเวลา
คืนทุนอยู่ในเง่ือนไขอายุโครงการที่ 40 ปี 
   กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 10 หรือกรณีต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 หรือกรณีรายได้ลดลงร้อยละ 5 
และต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 เอกชนจะไม่มีความเหมาะสมในการลงทุน หากจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐเท่ากับร้อยละ 30 
   กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 10 และต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 เอกชนจะไม่ความเหมาะสมในการลงทุน 
หากจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐเท่ากับร้อยละ 25 และร้อยละ 30 
  3) กรณีรัฐบาลลงทุนโดยใช้งบประมาณของตนเองทั้งหมด  
   กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 5 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน หากได้รับการจัดสรรรายได้ที่
ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 
   กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 10 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน หากได้รับการจัดสรรรายได้ที่
ร้อยละ 30 
   กรณีต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 หรือต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน 
หากได้รับการจัดสรรรายได้ที่ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 
   กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 5 และต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน 
หากได้รับการจัดสรรรายได้ที่ ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 
   กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 10 และต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน 
หากได้รับการจัดสรรรายได้ที่ร้อยละ 30 
  4) กรณีรัฐบาลลงทุนโดยใช้งบประมาณของตนเองร้อยละ 75 และกู้เงินร้อยละ 25 
   กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 5 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน หากได้รับการจัดสรรรายได้ที่
ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 
   กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 10 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน หากได้รับการจัดสรรรายได้ที่
ร้อยละ 30 
   กรณีต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 หรือต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน 
หากได้รับการจัดสรรรายได้ที่ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 
   กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 5 และต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน 
หากได้รับการจัดสรรรายได้ที่ ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 
   กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 10 และต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน 
หากได้รับการจัดสรรรายได้ที่ร้อยละ 30 
  5) กรณีรัฐบาลลงทุนโดยใช้งบประมาณของตนเองร้อยละ 50 และกู้เงินร้อยละ 50  
   จากผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหว ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน หากได้รับการจัดสรร
รายได้ที่ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 และมีเพียงกรณีรายได้ลดลงร้อยละ 10 และต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 ที่ภาครัฐ
จะมีความเหมาะสมในการลงทุน หากได้รับการจัดสรรรายได้ที่ร้อยละ 30 เท่าน้ัน 
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  6) กรณีรัฐบาลลงทุนโดยใช้งบประมาณของตนเองร้อยละ 25 และกู้เงินร้อยละ 75  
   จากผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหว ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน หากได้รับการจัดสรร
รายได้ที่ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 มีเพียงกรณีรายได้ลดลงร้อยละ 10 และต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 ที่ภาครัฐจะมี
ความเหมาะสมในการลงทุน หากได้รับการจัดสรรรายได้ที่ร้อยละ 30 เท่าน้ัน 
  7) กรณีรัฐบาลลงทุนโดยการกู้เงินทั้งหมด  
   จากผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหวทั้ง 6 กรณี ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน หากได้รับ
การจัดสรรรายได้ที่ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 
 
 4.3.6.3 อายุโครงการ 50 ปี 
   1) กรณีเอกชนลงทุนโดยงบประมาณของตนเองทั้งหมด  
   จากการวิเคราะห์ความอ่อนไหวทั้ง 6 กรณี เอกชนจะมีความเหมาะสมในการลงทุน ไม่ว่าจะจัดสรร
รายได้ให้ภาครัฐสัดส่วนใดก็ตาม 
   2) กรณีเอกชนลงทุนโดยการกู้เงินจากธนาคารทั้งหมด  
   จากการวิเคราะห์ความอ่อนไหวทั้ง 6 กรณี เอกชนจะมีความเหมาะสมในการลงทุน ไม่ว่าจะจัดสรร
รายได้ให้ภาครัฐสัดส่วนใดก็ตาม ยกเว้นกรณีรายได้ลดลงร้อยละ 10 และต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 ที่การจัดสรรายได้
ร้อยละ 30 ทีไม่มีความเหมาะสมในการลงทุน 
   3) กรณีรัฐบาลลงทุนโดยใช้งบประมาณของตนเองทั้งหมด  
   จากการวิเคราะห์ความอ่อนไหวทั้ง 6 กรณี ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน หากได้รับการ
จัดสรรงบประมาณที่ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 
   4) กรณีรัฐบาลลงทุนโดยใช้งบประมาณของตนเองร้อยละ 75 และกู้เงินร้อยละ 25  
   กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 5 หรือกรณีรายได้ลดลงร้อยละ 10 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการ
ลงทุน หากได้รับการจัดสรรรายได้ที่ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 
   กรณีต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน หากได้รับการจัดสรรรายได้ที่
ร้อยละ 20 ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 
   กรณีต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน หากได้รับการจัดสรรรายได้ที่
ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 
   กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 5 และต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน 
หากได้รับการจัดสรรรายได้ที่ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 
   กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 10 และต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน 
หากได้รับการจัดสรรรายได้ที่ร้อยละ 30 

  5) กรณีรัฐบาลลงทุนโดยใช้งบประมาณของตนเองร้อยละ 50 และกู้เงินร้อยละ 50  
  กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 5 หรือรายได้ลดลงร้อยละ 10 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน หาก
ได้รับการจัดสรรรายได้ที่ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 
  กรณีต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 หรือต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน 
หากได้รับการจัดสรรรายได้ที่ร้อยละ 20 ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 
  กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 5 และต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน หาก
ได้รับการจัดสรรรายได้ที่ ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 
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  กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 10 และต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน หาก
ได้รับการจัดสรรรายได้ที่ ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 

  6) กรณีรัฐบาลลงทุนโดยใช้งบประมาณของตนเองร้อยละ 25 และกู้เงินร้อยละ 75  
  กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 5 หรือรายได้ลดลงร้อยละ 10 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน หาก
ได้รับการจัดสรรรายได้ที่ ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 
  กรณีต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 หรือต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน 
หากได้รับการจัดสรรรายได้ที่ร้อยละ 20 ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 
  กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 5 และต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน หาก
ได้รับการจัดสรรรายได้ที่ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 
  กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 10 และต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน หาก
ได้รับการจัดสรรรายได้ที่ ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 
  7) กรณีรัฐบาลลงทุนโดยการกู้เงินทั้งหมด  
  กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 5 หรือรายได้ลดลงร้อยละ 10 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน หาก
ได้รับการจัดสรรรายได้ที่ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 
  กรณีต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 หรือต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน 
หากได้รับการจัดสรรรายได้ที่ร้อยละ 20 ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 
  กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 5 และต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน หาก
ได้รับการจัดสรรรายได้ที่ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 
  กรณีรายได้ลดลงร้อยละ 10 และต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 ภาครัฐจะมีความเหมาะสมในการลงทุน หาก
ได้รับการจัดสรรรายได้ที่ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 



152 
ตารางที่ 4.61 แสดงผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหวทางการเงินของโครงการ กรณีการลงทุนในรูปแบบ PPP ภายใต้เงื่อนไขอายุโครงการ 30 ปี 

ป ี กรณี Sensitivity 

การจัดสรรรายไดใ้ห้ภาครัฐ 

5% 10% 15% 20% 25% 30% 

NPV BC IRR Payback NPV BC IRR Payback NPV BC IRR Payback NPV BC IRR Payback NPV BC IRR Payback NPV BC IRR Payback 

30 

เอกชน
ลงทุน 
100% 

Base Case 14,491.95 1.29 6.75% 21.49 11,286.70 1.21 6.20% 22.79 8,081.46 1.14 5.63% 24.26 4,876.21 1.08 5.01% 25.95 1,670.96 1.03 4.36% 27.89 -1,534.28 0.98 3.66% 31.24 

รายได้ลดลง 5% 11,446.96 1.23 6.23% 22.72 8,401.98 1.16 5.69% 24.11 5,357.00 1.10 5.11% 25.68 2,312.01 1.04 4.50% 27.48 -732.97 0.99 3.84% 30.58 -3,777.95 0.94 3.12% 33.39 

รายได้ลดลง 10% 8,401.98 1.17 5.69% 24.11 5,517.26 1.11 5.14% 25.60 2,632.54 1.05 4.56% 27.28 -252.18 1.00 3.94% 30.20 -3,136.91 0.95 3.28% 32.73 -6,021.63 0.91 2.56% 36.08 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% 12,547.01 1.24 6.31% 22.51 9,341.77 1.17 5.77% 23.88 6,136.52 1.11 5.20% 25.43 2,931.28 1.05 4.59% 27.19 -273.97 1.00 3.94% 30.20 -3,479.22 0.95 3.24% 32.91 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% 10,602.08 1.20 5.91% 23.53 7,396.83 1.13 5.37% 24.97 4,191.59 1.07 4.80% 26.59 986.34 1.02 4.20% 28.42 -2,218.90 0.97 3.54% 31.67 -5,424.15 0.92 2.84% 34.72 

รายได้ลดลง 5% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% 9,502.03 1.18 5.80% 23.80 6,457.05 1.12 5.26% 25.26 3,412.06 1.06 4.69% 26.91 367.08 1.01 4.08% 28.78 -2,677.90 0.96 3.42% 32.16 -5,722.89 0.91 2.71% 35.35 

รายได้ลดลง 10% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% 4,512.11 1.08 4.86% 26.42 1,627.39 1.03 4.32% 28.04 -1,257.33 0.98 3.74% 30.91 -4,142.05 0.93 3.13% 33.39 -7,026.77 0.89 2.46% 36.62 -9,911.49 0.85 1.74% 42.43 

เอกชน
กู้ 

100% 

Base Case 9,899.82 1.18 9.7% 20.42 6,694.58 1.12 7.59% 20.56 3,489.33 1.06 5.97% 26.38 284.09 1.00 4.17% 28.72 -2,921.16 0.96 2.14% 32.21 -6,126.41 0.91 -0.20% 35.35 

รายได้ลดลง 5% 6,854.84 1.13 7.67% 23.64 3,809.86 1.07 6.14% 26.16 764.87 1.01 4.45% 28.36 -2,280.11 0.96 2.57% 31.68 -5,325.10 0.92 0.42% 34.48 -8,370.08 0.88 -2.11% 38.22 

รายได้ลดลง 10% 3,809.86 1.07 6.14% 26.16 925.13 1.02 4.55% 28.25 -1,959.59 0.97 2.78% 31.43 -4,844.31 0.92 0.78% 33.98 -7,729.03 0.88 -1.54% 37.33 -10,613.75 0.84 -4.34% 43.27 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% 7,725.28 1.14 7.90% 23.14 4,520.04 1.08 6.39% 25.83 1,314.79 1.02 4.73% 28.03 -1,890.46 0.97 2.88% 31.31 -5,095.70 0.93 0.79% 34.00 -8,300.95 0.89 -1.67% 37.59 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% 5,550.74 1.09 6.76% 25.33 2,345.50 1.04 5.22% 27.39 -859.75 0.99 3.53% 30.55 -4,065.00 0.94 1.62% 32.90 -7,270.24 0.90 -0.56% 35.94 -10,475.49 0.86 -3.14% 41.21 

รายได้ลดลง 5% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% 4,680.30 1.08 6.47% 25.72 1,635.32 1.03 4.91% 27.80 -9,931.25 0.48 -1.82% 0.00 -4,454.65 0.93 1.23% 33.41 -7,499.64 0.89 -1.01% 36.59 -10,544.62 0.85 -3.69% 42.15 

รายได้ลดลง 10% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -539.23 0.99 3.70% 30.34 -3,423.95 0.94 2.02% 32.39 -6,308.67 0.90 0.13% 34.94 -9,193.39 0.86 -2.05% 38.25 -12,078.11 0.83 -4.65% 44.08 -14,962.83 0.79 -7.95% 0.00 

รัฐ
ลงทุน 
100% 

Base Case -15,664.47 0.17 -9.15% 0.00 -12,459.22 0.34 -4.35% 0.00 -9,253.98 0.51 -1.37% 0.00 -6,048.73 0.68 0.85% 49.75 -2,843.49 0.85 2.64% 35.78 361.76 1.02 4.16% 29.47 

รายได้ลดลง 5% -15,824.73 0.16 -9.49% 0.00 -12,779.75 0.32 -4.71% 0.00 -9,734.76 0.48 -1.76% 0.00 -6,689.78 0.65 0.44% 0.00 -3,644.80 0.81 2.22% 38.13 -599.81 0.97 3.73% 30.96 

รายได้ลดลง 10% -15,984.99 0.15 -9.86% 0.00 -13,100.27 0.31 -5.10% 0.00 -10,215.55 0.46 -2.16% 0.00 -7,330.83 0.61 0.02% 0.00 -4,446.11 0.76 1.78% 41.06 -1,561.39 0.92 3.27% 32.78 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% -15,860.96 0.17 -9.20% 0.00 -12,655.71 0.34 -4.41% 0.00 -9,450.46 0.50 -1.44% 0.00 -6,245.22 0.67 0.77% 0.00 -3,039.97 0.84 2.56% 36.23 165.27 1.01 4.07% 29.76 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -16,057.44 0.17 -9.25% 0.00 -12,852.20 0.33 -4.46% 0.00 -9,646.95 0.50 -1.50% 0.00 -6,441.71 0.67 0.70% 0.00 -3,236.46 0.83 2.48% 36.69 -31.21 1.00 3.99% 30.05 

รายได้ลดลง 5% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% -16,021.22 0.16 -9.54% 0.00 -12,976.23 0.32 -4.77% 0.00 -9,931.25 0.48 -1.82% 0.00 -6,886.27 0.64 0.37% 0.00 -3,841.28 0.80 2.14% 38.65 -796.30 0.96 3.64% 31.30 

รายได้ลดลง 10% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -16,377.97 0.15 -9.95% 0.00 -13,493.25 0.30 -5.21% 0.00 -10,608.53 0.45 -2.29% 0.00 -7,723.80 0.60 -0.12% 0.00 -4,839.08 0.75 1.63% 42.31 -1,954.36 0.90 3.11% 33.52 

รัฐ
ลงทุน 
75% 
กู้ 

25% 

Base Case -15,458.10 0.17 -12.56% 0.00 -12,252.85 0.34 -6.09% 0.00 -9,047.60 0.52 -2.35% 0.00 -5,842.36 0.69 0.35% 48.76 -2,637.11 0.86 2.50% 35.30 568.13 1.03 4.30% 29.17 

รายได้ลดลง 5% -15,618.36 0.16 #NUM! 0.00 -12,573.38 0.33 -6.57% 0.00 -9,528.39 0.49 -2.82% 0.00 -6,483.41 0.65 -0.13% 0.00 -3,438.42 0.82 2.00% 37.60 -393.44 0.98 3.79% 30.63 

รายได้ลดลง 10% -15,778.62 0.15 #NUM! 0.00 -12,893.90 0.31 -7.07% 0.00 -10,009.18 0.46 -3.32% 0.00 -7,124.46 0.62 -0.64% 0.00 -4,239.74 0.77 1.48% 40.44 -1,355.01 0.93 3.25% 32.40 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% -15,652.40 0.17 -12.63% 0.00 -12,447.16 0.34 -6.17% 0.00 -9,241.91 0.51 -2.43% 0.00 -6,036.67 0.68 0.26% 49.69 -2,831.42 0.85 2.40% 35.75 373.82 1.02 4.20% 29.45 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -15,846.71 0.17 -12.69% 0.00 -12,641.47 0.34 -6.24% 0.00 -9,436.22 0.50 -2.51% 0.00 -6,230.98 0.67 0.18% 0.00 -3,025.73 0.84 2.31% 36.20 179.52 1.01 4.09% 29.74 

รายได้ลดลง 5% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% -15,812.67 0.16 #NUM! 0.00 -12,767.68 0.32 -6.64% 0.00 -9,722.70 0.48 -2.90% 0.00 -6,677.72 0.65 -0.22% 0.00 -3,632.73 0.81 1.91% 38.10 -587.75 0.97 3.69% 30.94 

รายได้ลดลง 10% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -16,167.24 0.15 #NUM! 0.00 -13,282.52 0.30 -7.21% 0.00 -10,397.80 0.45 -3.48% 0.00 -7,513.07 0.61 -0.81% 0.00 -4,628.35 0.76 1.29% 41.63 -1,743.63 0.91 3.06% 33.12 

รัฐ
ลงทุน 
50% 
กู้ 

50% 

Base Case -15,251.72 0.17 #NUM! 0.00 -12,046.48 0.35 -8.39% 0.00 -8,841.23 0.52 -3.69% 0.00 -5,635.99 0.69 -0.34% 47.81 -2,430.74 0.87 2.30% 34.83 -2,921.16 0.96 2.14% 32.21 

รายได้ลดลง 5% -15,411.99 0.16 #NUM! 0.00 -12,367.00 0.33 -8.99% 0.00 -9,322.02 0.49 -4.28% 0.00 -6,277.04 0.66 -0.94% 0.00 -3,232.05 0.82 1.69% 37.08 -187.07 0.99 3.88% 30.30 

รายได้ลดลง 10% -15,572.25 0.16 #NUM! 0.00 -12,687.53 0.31 -9.62% 0.00 -9,802.81 0.47 -4.91% 0.00 -6,918.08 0.63 -1.57% 0.00 -4,033.36 0.78 1.05% 39.82 -1,148.64 0.94 3.22% 32.02 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% -15,443.85 0.17 #NUM! 0.00 -12,238.61 0.34 -8.48% 0.00 -9,033.36 0.52 -3.79% 0.00 -5,828.12 0.69 -0.45% 48.70 -2,622.87 0.86 2.18% 35.27 582.38 1.03 4.37% 29.14 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -15,635.98 0.17 #NUM! 0.00 -12,430.74 0.34 -8.57% 0.00 -9,225.49 0.51 -3.88% 0.00 -6,020.25 0.68 -0.55% 49.61 -2,815.00 0.85 2.06% 35.71 390.25 1.02 4.25% 29.43 

รายได้ลดลง 5% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% -15,604.12 0.16 #NUM! 0.00 -12,559.13 0.33 -9.08% 0.00 -9,514.15 0.49 -4.38% 0.00 -6,469.16 0.65 -1.05% 0.00 -3,424.18 0.82 1.57% 37.57 -379.20 0.98 3.75% 30.61 

รายได้ลดลง 10% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -15,956.51 0.15 #NUM! 0.00 -13,071.79 0.31 -9.79% 0.00 -10,187.06 0.46 -5.10% 0.00 -7,302.34 0.61 -1.78% 0.00 -4,417.62 0.77 0.82% 40.97 -1,532.90 0.92 2.98% 32.73 



153 
ตารางที่ 4.61 แสดงผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหวทางการเงินของโครงการ กรณีการลงทุนในรูปแบบ PPP ภายใต้เงื่อนไขอายุโครงการ 30 ปี (ต่อ) 

ป ี กรณี Sensitivity 

การจัดสรรรายไดใ้ห้ภาครัฐ 

5% 10% 15% 20% 25% 30% 

NPV BC IRR Payback NPV BC IRR Payback NPV BC IRR Payback NPV BC IRR Payback NPV BC IRR Payback NPV BC IRR Payback 

30 

รัฐลงทุน 
25% กู้ 
75% 

Base Case -15,045.35 0.18 #NUM! 0.00 -11,840.11 0.35 -11.15% 0.00 -8,634.86 0.53 -5.49% 0.00 -5,429.61 0.70 -1.35% 46.85 -2,224.37 0.88 1.99% 34.39 980.88 1.05 4.83% 28.57 

รายได้ลดลง 5% -15,205.61 0.17 #NUM! 0.00 -12,160.63 0.33 -11.85% 0.00 -9,115.65 0.50 -6.22% 0.00 -6,070.66 0.67 -2.10% 0.00 -3,025.68 0.83 1.21% 36.57 19.30 1.00 4.02% 29.97 

รายได้ลดลง 10% -15,365.88 0.16 #NUM! 0.00 -12,481.15 0.32 #NUM! 0.00 -9,596.43 0.47 -6.98% 0.00 -6,711.71 0.63 -2.88% 0.00 -3,826.99 0.79 0.40% 39.19 -942.27 0.95 3.17% 31.64 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% -15,235.30 0.17 #NUM! 0.00 -12,030.06 0.35 -11.25% 0.00 -8,824.81 0.52 -5.61% 0.00 -5,619.56 0.70 -1.48% 47.73 -2,414.32 0.87 1.84% 34.80 790.93 1.04 4.66% 28.84 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -15,425.25 0.17 #NUM! 0.00 -12,220.01 0.34 -11.34% 0.00 -9,014.76 0.52 -5.72% 0.00 -5,809.52 0.69 -1.61% 48.61 -2,604.27 0.86 1.69% 35.22 600.98 1.03 4.50% 29.12 

รายได้ลดลง 5% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% -15,395.56 0.17 #NUM! 0.00 -12,350.58 0.33 -11.95% 0.00 -9,305.60 0.50 -6.33% 0.00 -6,260.61 0.66 -2.22% 0.00 -3,215.63 0.83 1.07% 37.04 -170.65 0.99 3.85% 30.27 

รายได้ลดลง 10% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -15,745.78 0.15 #NUM! 0.00 -12,861.06 0.31 #NUM! 0.00 -9,976.33 0.46 -7.20% 0.00 -7,091.61 0.62 -3.13% 0.00 -4,206.89 0.77 0.12% 40.34 -1,322.17 0.93 2.86% 32.34 

รัฐกู้ 100% 

Base Case -14,838.98 0.18 #NUM! 0.00 -11,633.73 0.36 #NUM! 0.00 -8,428.49 0.53 -7.74% 0.00 -5,223.24 0.71 -2.81% 45.97 -2,018.00 0.89 1.47% 33.95 1,187.25 1.07 5.46% 28.27 

รายได้ลดลง 5% -14,999.24 0.17 #NUM! 0.00 -11,954.26 0.34 #NUM! 0.00 -8,909.27 0.51 -8.57% 0.00 -5,864.29 0.68 -3.73% 0.00 -2,819.31 0.84 0.44% 36.07 225.68 1.01 4.28% 29.65 

รายได้ลดลง 10% -15,159.50 0.16 #NUM! 0.00 -12,274.78 0.32 #NUM! 0.00 -9,390.06 0.48 -9.44% 0.00 -6,505.34 0.64 -4.68% 0.00 -3,620.62 0.80 -0.61% 38.60 -735.90 0.96 3.09% 31.27 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% -15,026.75 0.18 #NUM! 0.00 -11,821.50 0.35 #NUM! 0.00 -8,616.26 0.53 -7.87% 0.00 -5,411.01 0.70 -2.97% 46.78 -2,205.77 0.88 1.27% 34.35 999.48 1.05 5.21% 28.54 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -15,214.52 0.17 #NUM! 0.00 -12,009.28 0.35 #NUM! 0.00 -8,804.03 0.52 -7.99% 0.00 -5,598.79 0.70 -3.12% 47.63 -2,393.54 0.87 1.08% 34.75 811.71 1.04 4.97% 28.81 

รายได้ลดลง 5% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% -15,187.01 0.17 #NUM! 0.00 -12,142.03 0.33 #NUM! 0.00 -9,097.05 0.50 -8.69% 0.00 -6,052.06 0.67 -3.88% 0.00 -3,007.08 0.84 0.25% 36.53 37.91 1.00 4.05% 29.94 

รายได้ลดลง 10% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -15,535.05 0.16 #NUM! 0.00 -12,650.33 0.31 #NUM! 0.00 -9,765.60 0.47 -9.67% 0.00 -6,880.88 0.63 -4.96% 0.00 -3,996.16 0.78 -0.96% 39.70 -1,111.44 0.94 2.66% 31.95 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฏในหัวข้อที่ 3.5.3.3 
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ตารางที่ 4.62 แสดงผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหวทางการเงินของโครงการ กรณีการลงทุนในรูปแบบ PPP ภายใต้เงื่อนไขอายุโครงการ 40 ปี 

 

ปี กรณี Sensitivity 

การจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐ 

5% 10% 15% 20% 25% 30% 

NPV BC IRR Payback NPV BC IRR Payback NPV BC IRR Payback NPV BC IRR Payback NPV BC IRR Payback NPV BC IRR Payback 

40 

เอกชน
ลงทุน 
100% 

Base Case 28,692.27 1.53 7.85% 21.49 24,566.37 1.42 7.38% 22.79 20,440.47 1.33 6.89% 24.26 16,314.57 1.25 6.38% 25.95 12,188.67 1.17 5.84% 27.89 8,062.78 1.11 5.26% 31.24 

รายได้ลดลง 5% 24,772.67 1.46 7.40% 22.72 20,853.06 1.36 6.94% 24.11 16,933.46 1.28 6.46% 25.68 13,013.85 1.20 5.95% 27.48 9,094.25 1.13 5.41% 30.58 5,174.65 1.07 4.83% 33.39 

รายได้ลดลง 10% 20,853.06 1.39 6.94% 24.11 17,139.75 1.30 6.48% 25.60 13,426.44 1.22 6.00% 27.28 9,713.14 1.15 5.50% 30.20 5,999.83 1.09 4.96% 32.73 2,286.52 1.03 4.38% 36.08 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% 26,685.28 1.48 7.48% 22.51 22,559.38 1.38 7.02% 23.88 18,433.48 1.29 6.54% 25.43 14,307.58 1.21 6.03% 27.19 10,181.68 1.14 5.49% 30.20 6,055.78 1.08 4.92% 32.91 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% 24,678.29 1.48 7.13% 23.53 20,552.39 1.38 6.67% 24.97 16,426.49 1.29 6.20% 26.59 12,300.59 1.21 5.70% 28.42 8,174.69 1.14 5.17% 31.67 4,048.79 1.08 4.60% 34.72 

รายได้ลดลง 5% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% 22,765.68 1.41 7.04% 23.80 18,846.07 1.32 6.58% 25.26 14,926.47 1.24 6.11% 26.91 11,006.86 1.16 5.60% 28.78 7,087.26 1.10 5.07% 32.16 3,167.65 1.04 4.49% 35.35 

รายได้ลดลง 10% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% 16,839.08 1.29 6.25% 26.42 13,125.77 1.21 5.80% 28.04 9,412.46 1.15 5.33% 30.91 5,699.15 1.08 4.83% 33.39 1,985.84 1.03 4.30% 36.62 -1,727.47 0.98 3.73% 42.43 

เอกชน
กู้ 

100% 

Base Case 24,100.15 1.41 10.76% 20.42 19,974.25 1.32 9.68% 20.56 15,848.35 1.24 8.58% 26.38 11,722.45 1.17 7.44% 28.72 7,596.55 1.10 6.27% 32.21 3,470.65 1.04 5.06% 35.35 

รายได้ลดลง 5% 20,180.54 1.35 9.73% 23.64 16,260.94 1.26 8.69% 26.16 12,341.33 1.19 7.61% 28.36 8,421.73 1.12 6.51% 31.68 4,502.13 1.06 5.37% 34.48 582.52 1.01 4.18% 38.22 

รายได้ลดลง 10% 16,260.94 1.28 8.69% 26.16 12,547.63 1.20 7.67% 28.25 8,834.32 1.14 6.63% 31.43 5,121.01 1.07 5.55% 33.98 1,407.70 1.02 4.43% 37.33 -2,305.61 0.97 3.27% 43.27 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% 21,863.55 1.36 9.90% 23.14 17,737.65 1.27 8.85% 25.83 13,611.75 1.20 7.78% 28.03 9,485.85 1.13 6.68% 31.31 5,359.95 1.07 5.54% 34.00 1,234.05 1.02 4.36% 37.59 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% 19,626.95 1.36 9.10% 25.33 15,501.05 1.27 8.09% 27.39 11,375.15 1.20 7.05% 30.55 7,249.25 1.13 5.97% 32.90 3,123.35 1.07 4.87% 35.94 -1,002.54 1.02 3.72% 41.21 

รายได้ลดลง 5% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% 17,943.95 1.30 8.90% 25.72 14,024.34 1.22 7.89% 27.80 -7,355.85 0.62 1.12% 0.00 6,185.13 1.09 5.77% 33.41 2,265.53 1.03 4.66% 36.59 -1,654.08 0.98 3.51% 42.15 

รายได้ลดลง 10% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% 11,787.74 1.19 7.15% 30.34 8,074.43 1.12 6.19% 32.39 4,361.12 1.06 5.20% 34.94 647.82 1.01 4.18% 38.25 -3,065.49 0.96 3.12% 44.08 -6,778.80 0.92 2.00% 0.00 

รัฐ
ลงทุน 
100% 

Base Case -14,792.28 0.22 -4.19% 0.00 -10,666.38 0.44 -0.74% 0.00 -6,540.48 0.65 1.46% 0.00 -2,414.58 0.87 3.15% 49.75 1,711.32 1.09 4.56% 35.78 5,837.22 1.31 5.78% 29.47 

รายได้ลดลง 5% -14,998.57 0.21 -4.43% 0.00 -11,078.97 0.41 -1.01% 0.00 -7,159.36 0.62 1.17% 0.00 -3,239.76 0.83 2.84% 0.00 679.84 1.04 4.23% 38.13 4,599.45 1.24 5.43% 30.96 

รายได้ลดลง 10% -15,204.87 0.20 -4.69% 0.00 -11,491.56 0.39 -1.29% 0.00 -7,778.25 0.59 0.87% 0.00 -4,064.94 0.79 2.52% 0.00 -351.63 0.98 3.88% 41.06 3,361.68 1.18 5.07% 32.78 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% -14,988.76 0.22 -4.22% 0.00 -10,862.87 0.43 -0.79% 0.00 -6,736.97 0.65 1.40% 0.00 -2,611.07 0.86 3.09% 0.00 1,514.83 1.08 4.49% 36.23 5,640.73 1.30 5.71% 29.76 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -15,185.25 0.22 -4.26% 0.00 -11,059.35 0.43 -0.84% 0.00 -6,933.45 0.65 1.35% 0.00 -2,807.55 0.86 3.03% 0.00 1,318.35 1.08 4.42% 36.69 5,444.24 1.30 5.63% 30.05 

รายได้ลดลง 5% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% -15,195.06 0.21 -4.47% 0.00 -11,275.46 0.41 -1.06% 0.00 -7,355.85 0.62 1.12% 0.00 -3,436.25 0.82 2.78% 0.00 483.36 1.03 4.16% 38.65 4,402.96 1.23 5.36% 31.30 

รายได้ลดลง 10% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -15,597.84 0.19 -4.76% 0.00 -11,884.53 0.38 -1.38% 0.00 -8,171.22 0.58 0.76% 0.00 -4,457.91 0.77 2.40% 0.00 -744.60 0.96 3.75% 42.31 2,968.70 1.15 4.92% 33.52 

รัฐ
ลงทุน 
75% 
กู้ 

25% 

Base Case -14,585.91 0.22 -5.17% 0.00 -10,460.01 0.44 -1.27% 0.00 -6,334.11 0.66 1.21% 0.00 -2,208.21 0.88 3.12% 48.76 1,917.69 1.10 4.71% 35.30 6,043.59 1.32 6.10% 29.17 

รายได้ลดลง 5% -14,792.20 0.21 -5.45% 0.00 -10,872.60 0.42 -1.57% 0.00 -6,952.99 0.63 0.89% 0.00 -3,033.39 0.84 2.77% 0.00 886.22 1.05 4.33% 37.60 4,805.82 1.26 5.70% 30.63 

รายได้ลดลง 10% -14,998.50 0.20 -5.75% 0.00 -11,285.19 0.40 -1.88% 0.00 -7,571.88 0.60 0.55% 0.00 -3,858.57 0.79 2.40% 0.00 -145.26 0.99 3.94% 40.44 3,568.05 1.19 5.28% 32.40 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% -14,780.21 0.22 -5.22% 0.00 -10,654.31 0.44 -1.32% 0.00 -6,528.41 0.65 1.15% 0.00 -2,402.52 0.87 3.05% 49.69 1,723.38 1.09 4.63% 35.75 5,849.28 1.31 6.01% 29.45 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -14,974.52 0.22 -5.26% 0.00 -10,848.62 0.44 -1.37% 0.00 -6,722.72 0.65 1.09% 0.00 -2,596.82 0.87 2.98% 0.00 1,529.08 1.09 4.56% 36.20 5,654.97 1.31 5.93% 29.74 

รายได้ลดลง 5% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% -14,986.51 0.21 -5.49% 0.00 -11,066.90 0.41 -1.62% 0.00 -7,147.30 0.62 0.83% 0.00 -3,227.70 0.83 2.70% 0.00 691.91 1.04 4.26% 38.10 4,611.51 1.24 5.62% 30.94 

รายได้ลดลง 10% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -15,387.11 0.19 -5.83% 0.00 -11,673.80 0.39 -1.98% 0.00 -7,960.49 0.58 0.43% 0.00 -4,247.18 0.78 2.27% 0.00 -533.87 0.97 3.80% 41.63 3,179.43 1.17 5.12% 33.12 

รัฐ
ลงทุน 
50% 
กู้ 

50% 

Base Case -14,379.53 0.22 -6.22% 0.00 -10,253.63 0.45 -1.87% 0.00 -6,127.73 0.67 0.91% 0.00 -2,001.83 0.89 3.08% 47.81 2,124.06 1.11 4.91% 34.83 7,596.55 1.10 6.27% 32.21 

รายได้ลดลง 5% -14,585.83 0.21 -6.54% 0.00 -10,666.22 0.42 -2.21% 0.00 -6,746.62 0.64 0.54% 0.00 -2,827.01 0.85 2.68% 0.00 1,092.59 1.06 4.48% 37.08 5,012.19 1.27 6.06% 30.30 

รายได้ลดลง 10% -14,792.12 0.20 -6.86% 0.00 -11,078.81 0.40 -2.56% 0.00 -7,365.50 0.60 0.16% 0.00 -3,652.19 0.80 2.26% 0.00 61.11 1.00 4.03% 39.82 3,774.42 1.20 5.58% 32.02 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% -14,571.66 0.22 -6.27% 0.00 -10,445.76 0.44 -1.93% 0.00 -6,319.86 0.66 0.84% 0.00 -2,193.96 0.88 3.00% 48.70 1,931.93 1.10 4.82% 35.27 6,057.83 1.32 6.43% 29.14 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -14,763.79 0.22 -6.32% 0.00 -10,637.89 0.44 -1.99% 0.00 -6,511.99 0.66 0.78% 0.00 -2,386.09 0.88 2.92% 49.61 1,739.81 1.10 4.73% 35.71 5,865.70 1.32 6.33% 29.43 

รายได้ลดลง 5% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% -14,777.96 0.21 -6.58% 0.00 -10,858.35 0.42 -2.27% 0.00 -6,938.75 0.63 0.48% 0.00 -3,019.14 0.84 2.60% 0.00 900.46 1.05 4.39% 37.57 4,820.06 1.26 5.97% 30.61 

รายได้ลดลง 10% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -15,176.38 0.20 -6.95% 0.00 -11,463.07 0.39 -2.67% 0.00 -7,749.76 0.59 0.03% 0.00 -4,036.45 0.79 2.11% 0.00 -323.14 0.98 3.86% 40.97 3,390.16 1.18 5.39% 32.73 
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ตารางที่ 4.62 แสดงผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหวทางการเงินของโครงการ กรณีการลงทุนในรูปแบบ PPP ภายใต้เงื่อนไขอายุโครงการ 40 ปี (ต่อ) 

ปี กรณี Sensitivity 

การจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐ 

5% 10% 15% 20% 25% 30% 

NPV BC IRR Payback NPV BC IRR Payback NPV BC IRR Payback NPV BC IRR Payback NPV BC IRR Payback NPV BC IRR Payback 

40 

รัฐลงทุน 
25% กู้ 
75% 

Base Case -14,173.16 0.23 -7.29% 0.00 -10,047.26 0.45 -2.57% 0.00 -5,921.36 0.68 0.54% 0.00 -1,795.46 0.90 3.03% 46.85 2,330.44 1.13 5.20% 34.39 6,456.34 1.35 7.19% 28.57 

รายได้ลดลง 5% -14,379.45 0.21 -7.62% 0.00 -10,459.85 0.43 -2.93% 0.00 -6,540.25 0.64 0.12% 0.00 -2,620.64 0.86 2.56% 0.00 1,298.96 1.07 4.68% 36.57 5,218.57 1.29 6.61% 29.97 

รายได้ลดลง 10% -14,585.75 0.20 -7.97% 0.00 -10,872.44 0.41 -3.32% 0.00 -7,159.13 0.61 -0.30% 0.00 -3,445.82 0.81 2.08% 0.00 267.49 1.01 4.14% 39.19 3,980.80 1.22 6.01% 31.64 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% -14,363.11 0.22 -7.34% 0.00 -10,237.21 0.45 -2.63% 0.00 -6,111.31 0.67 0.46% 0.00 -1,985.41 0.89 2.93% 47.73 2,140.49 1.12 5.09% 34.80 6,266.39 1.34 7.06% 28.84 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -14,553.06 0.22 -7.39% 0.00 -10,427.16 0.45 -2.69% 0.00 -6,301.26 0.67 0.39% 0.00 -2,175.36 0.89 2.84% 48.61 1,950.54 1.12 4.98% 35.22 6,076.43 1.34 6.94% 29.12 

รายได้ลดลง 5% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% -14,569.41 0.21 -7.67% 0.00 -10,649.80 0.42 -3.00% 0.00 -6,730.20 0.64 0.05% 0.00 -2,810.59 0.85 2.47% 0.00 1,109.01 1.06 4.57% 37.04 5,028.62 1.27 6.48% 30.27 

รายได้ลดลง 10% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -14,965.65 0.20 -8.07% 0.00 -11,252.34 0.40 -3.44% 0.00 -7,539.03 0.60 -0.45% 0.00 -3,825.72 0.80 1.91% 0.00 -112.41 0.99 3.94% 40.34 3,600.90 1.19 5.78% 32.34 

รัฐกู้ 
100% 

Base Case -13,966.79 0.23 -8.32% 0.00 -9,840.89 0.46 -3.32% 0.00 -5,714.99 0.68 0.08% 0.00 -1,589.09 0.91 2.95% 45.97 2,536.81 1.14 5.66% 33.95 6,662.71 1.37 8.39% 28.27 

รายได้ลดลง 5% -14,173.08 0.22 -8.66% 0.00 -10,253.48 0.43 -3.72% 0.00 -6,333.87 0.65 -0.38% 0.00 -2,414.27 0.87 2.40% 0.00 1,505.33 1.08 4.98% 36.07 5,424.94 1.30 7.56% 29.65 

รายได้ลดลง 10% -14,379.38 0.21 -9.03% 0.00 -10,666.07 0.41 -4.13% 0.00 -6,952.76 0.62 -0.86% 0.00 -3,239.45 0.82 1.84% 0.00 473.86 1.03 4.31% 38.60 4,187.17 1.23 6.74% 31.27 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% -14,154.56 0.23 -8.37% 0.00 -10,028.66 0.45 -3.39% 0.00 -5,902.76 0.68 0.00% 0.00 -1,776.86 0.90 2.84% 46.78 2,349.04 1.13 5.51% 34.35 6,474.94 1.35 8.20% 28.54 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -14,342.33 0.23 -8.41% 0.00 -10,216.43 0.45 -3.45% 0.00 -6,090.53 0.68 -0.09% 0.00 -1,964.63 0.90 2.73% 47.63 2,161.27 1.13 5.37% 34.75 6,287.16 1.35 8.02% 28.81 

รายได้ลดลง 5% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% -14,360.85 0.21 -8.71% 0.00 -10,441.25 0.43 -3.78% 0.00 -6,521.65 0.64 -0.46% 0.00 -2,602.04 0.86 2.29% 0.00 1,317.56 1.07 4.85% 36.53 5,237.17 1.29 7.38% 29.94 

รายได้ลดลง 10% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -14,754.92 0.20 -9.12% 0.00 -11,041.61 0.40 -4.25% 0.00 -7,328.30 0.60 -1.02% 0.00 -3,614.99 0.80 1.64% 0.00 98.32 1.01 4.06% 39.70 3,811.63 1.21 6.42% 31.95 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฏในหัวข้อที่ 3.5.3.3 
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ตารางที่ 4.63 แสดงผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหวทางการเงินของโครงการ กรณีการลงทุนในรูปแบบ PPP ภายใต้เงื่อนไขอายุโครงการ 50 ปี  

ปี กรณี Sensitivity 

การจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐ 

5% 10% 15% 20% 25% 30% 

NPV BC IRR Payback NPV BC IRR Payback NPV BC IRR Payback NPV BC IRR Payback NPV BC IRR Payback NPV BC IRR Payback 

50 

เอกชน
ลงทุน 
100% 

Base Case 38,285.50 1.68 8.21% 21.49 33,537.64 1.55 7.78% 22.79 28,789.78 1.44 7.33% 24.26 24,041.92 1.34 6.86% 25.95 19,294.06 1.25 6.37% 27.89 14,546.20 1.18 5.84% 31.24 

รายได้ลดลง 5% 33,775.04 1.68 7.80% 22.72 29,264.57 1.55 7.38% 24.11 24,754.10 1.44 6.93% 25.68 20,243.64 1.34 6.47% 27.48 15,733.17 1.25 5.98% 30.58 11,222.70 1.18 5.46% 33.39 

รายได้ลดลง 10% 29,264.57 1.52 7.38% 24.11 24,991.50 1.41 6.96% 25.60 20,718.42 1.32 6.52% 27.28 16,445.35 1.24 6.06% 30.20 12,172.27 1.17 5.57% 32.73 7,899.20 1.10 5.06% 36.08 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% 36,236.59 1.62 7.87% 22.51 31,488.73 1.50 7.44% 23.88 26,740.87 1.39 7.00% 25.43 21,993.01 1.30 6.54% 27.19 17,245.15 1.22 6.05% 30.20 12,497.29 1.15 5.54% 32.91 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% 34,187.67 1.56 7.55% 23.53 29,439.81 1.45 7.13% 24.97 24,691.95 1.35 6.69% 26.59 19,944.09 1.27 6.24% 28.42 15,196.23 1.19 5.76% 31.67 10,448.37 1.12 5.25% 34.72 

รายได้ลดลง 5% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% 31,726.12 1.54 7.47% 23.80 27,215.65 1.43 7.05% 25.26 22,705.19 1.34 6.61% 26.91 18,194.72 1.25 6.15% 28.78 13,684.25 1.18 5.67% 32.16 9,173.79 1.11 5.16% 35.35 

รายได้ลดลง 10% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% 25,166.74 1.42 6.74% 26.42 20,893.66 1.32 6.33% 28.04 16,620.59 1.24 5.91% 30.91 12,347.52 1.17 5.46% 33.39 8,074.44 1.10 4.98% 36.62 3,801.37 1.05 4.48% 42.43 

เอกชน
กู้ 

100% 

Base Case 33,693.38 1.55 11.15% 20.42 28,945.52 1.44 10.17% 20.56 24,197.66 1.34 9.19% 26.38 19,449.80 1.26 8.20% 28.72 14,701.94 1.18 7.20% 32.21 9,954.08 1.12 6.19% 35.35 

รายได้ลดลง 5% 29,182.91 1.55 10.22% 23.64 24,672.44 1.44 9.29% 26.16 20,161.98 1.34 8.35% 28.36 15,651.51 1.26 7.40% 31.68 11,141.04 1.18 6.44% 34.48 6,630.58 1.12 5.47% 38.22 

รายได้ลดลง 10% 24,672.44 1.41 9.29% 26.16 20,399.37 1.31 8.40% 28.25 16,126.30 1.23 7.50% 31.43 11,853.22 1.16 6.59% 33.98 7,580.15 1.10 5.68% 37.33 3,307.08 1.04 4.74% 43.27 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% 31,414.86 1.49 10.37% 23.14 26,667.00 1.39 9.43% 25.83 21,919.14 1.30 8.49% 28.03 17,171.28 1.22 7.54% 31.31 12,423.42 1.15 6.59% 34.00 7,675.56 1.09 5.62% 37.59 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% 29,136.33 1.44 9.65% 25.33 24,388.48 1.35 8.76% 27.39 19,640.62 1.26 7.85% 30.55 14,892.76 1.19 6.95% 32.90 10,144.90 1.12 6.03% 35.94 5,397.04 1.06 5.09% 41.21 

รายได้ลดลง 5% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% 26,904.39 1.42 9.48% 25.72 22,393.92 1.33 8.59% 27.80 15,911.82 0.71 2.26% 0.00 13,372.99 1.17 6.78% 33.41 8,862.52 1.11 5.86% 36.59 4,352.06 1.05 4.92% 42.15 

รายได้ลดลง 10% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% 20,115.40 1.31 7.95% 30.34 15,842.33 1.23 7.13% 32.39 11,569.25 1.16 6.30% 34.94 7,296.18 1.09 5.47% 38.25 3,023.11 1.04 4.62% 44.08 -1,249.97 0.99 3.74% 0.00 

รัฐ
ลงทุน 
100% 

Base Case -14,192.03 0.25 -2.11% 0.00 -9,444.17 0.50 0.70% 0.00 -4,696.31 0.75 2.55% 0.00 51.55 1.00 4.01% 49.75 4,799.41 1.25 5.25% 35.78 9,547.27 1.50 6.35% 29.47 

รายได้ลดลง 5% -14,429.43 0.25 -2.30% 0.00 -9,918.96 0.50 0.48% 0.00 -5,408.49 0.75 2.31% 0.00 -898.03 1.00 3.74% 0.00 3,612.44 1.25 4.96% 38.13 8,122.91 1.50 6.03% 30.96 

รายได้ลดลง 10% -14,666.82 0.23 -2.51% 0.00 -10,393.74 0.45 0.25% 0.00 -6,120.67 0.68 2.05% 0.00 -1,847.60 0.90 3.46% 0.00 2,425.48 1.13 4.66% 41.06 6,698.55 1.35 5.71% 32.78 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% -14,388.52 0.25 -2.14% 0.00 -9,640.66 0.50 0.66% 0.00 -4,892.80 0.74 2.51% 0.00 -144.94 0.99 3.96% 0.00 4,602.92 1.24 5.19% 36.23 9,350.78 1.49 6.28% 29.76 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -14,585.01 0.25 -2.17% 0.00 -9,837.15 0.49 0.62% 0.00 -5,089.29 0.74 2.46% 0.00 -341.43 0.98 3.91% 0.00 4,406.43 1.23 5.13% 36.69 9,154.29 1.47 6.21% 30.05 

รายได้ลดลง 5% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% -14,625.91 0.24 -2.34% 0.00 -10,115.45 0.47 0.44% 0.00 -5,604.98 0.71 2.26% 0.00 -1,094.51 0.94 3.69% 0.00 3,415.95 1.18 4.90% 38.65 7,926.42 1.41 5.97% 31.30 

รายได้ลดลง 10% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -15,059.79 0.22 -2.57% 0.00 -10,786.72 0.44 0.17% 0.00 -6,513.64 0.66 1.96% 0.00 -2,240.57 0.88 3.36% 0.00 2,032.50 1.11 4.54% 42.31 6,305.58 1.33 5.58% 33.52 

รัฐ
ลงทุน 
75% 
กู้ 

25% 

Base Case -13,985.66 0.25 -2.61% 0.00 -9,237.80 0.51 0.44% 0.00 -4,489.94 0.76 2.47% 0.00 257.92 1.01 4.08% 48.76 5,005.78 1.27 5.46% 35.30 9,753.64 1.52 6.69% 29.17 

รายได้ลดลง 5% -14,223.05 0.25 -2.83% 0.00 -9,712.59 0.51 0.20% 0.00 -5,202.12 0.76 2.20% 0.00 -691.65 1.01 3.78% 0.00 3,818.81 1.27 5.13% 37.60 8,329.28 1.52 6.33% 30.63 

รายได้ลดลง 10% -14,460.45 0.23 -3.05% 0.00 -10,187.37 0.46 -0.05% 0.00 -5,914.30 0.68 1.92% 0.00 -1,641.22 0.91 3.47% 0.00 2,631.85 1.14 4.79% 40.44 6,904.92 1.37 5.97% 32.40 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% -14,179.97 0.25 -2.65% 0.00 -9,432.11 0.50 0.40% 0.00 -4,684.25 0.75 2.42% 0.00 63.61 1.00 4.02% 49.69 4,811.47 1.25 5.39% 35.75 9,559.33 1.51 6.61% 29.45 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -14,374.28 0.25 -2.68% 0.00 -9,626.42 0.50 0.35% 0.00 -4,878.56 0.74 2.37% 0.00 -130.70 0.99 3.96% 0.00 4,617.16 1.24 5.32% 36.20 9,365.02 1.49 6.54% 29.74 

รายได้ลดลง 5% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% -14,417.36 0.24 -2.86% 0.00 -9,906.89 0.48 0.16% 0.00 -5,396.43 0.71 2.15% 0.00 -885.96 0.95 3.72% 0.00 3,624.51 1.19 5.06% 38.10 8,134.97 1.43 6.26% 30.94 

รายได้ลดลง 10% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -14,849.06 0.22 -3.12% 0.00 -10,575.99 0.45 -0.14% 0.00 -6,302.91 0.67 1.82% 0.00 -2,029.84 0.89 3.36% 0.00 2,243.23 1.12 4.66% 41.63 6,516.31 1.34 5.82% 33.12 

รัฐ
ลงทุน 
50% 
กู้ 

50% 

Base Case -13,779.29 0.26 -3.14% 0.00 -9,031.43 0.51 0.15% 0.00 -4,283.57 0.77 2.37% 0.00 464.29 1.03 4.16% 47.81 5,212.15 1.28 5.73% 34.83 14,701.94 1.18 7.20% 32.21 

รายได้ลดลง 5% -14,016.68 0.26 -3.37% 0.00 -9,506.21 0.51 -0.12% 0.00 -4,995.75 0.77 2.07% 0.00 -485.28 1.03 3.83% 0.00 4,025.19 1.28 5.35% 37.08 8,535.65 1.54 6.74% 30.30 

รายได้ลดลง 10% -14,254.07 0.23 -3.61% 0.00 -9,981.00 0.46 -0.39% 0.00 -5,707.93 0.69 1.76% 0.00 -1,434.85 0.92 3.48% 0.00 2,838.22 1.15 4.97% 39.82 7,111.30 1.38 6.31% 32.02 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% -13,971.42 0.25 -3.18% 0.00 -9,223.56 0.51 0.10% 0.00 -4,475.70 0.76 2.31% 0.00 272.16 1.01 4.09% 48.70 5,020.02 1.27 5.65% 35.27 9,767.88 1.52 7.06% 29.14 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -14,163.55 0.25 -3.22% 0.00 -9,415.69 0.50 0.05% 0.00 -4,667.83 0.75 2.25% 0.00 80.03 1.00 4.03% 49.61 4,827.89 1.26 5.57% 35.71 9,575.75 1.51 6.98% 29.43 

รายได้ลดลง 5% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% -14,208.81 0.24 -3.41% 0.00 -9,698.34 0.48 -0.16% 0.00 -5,187.88 0.72 2.01% 0.00 -677.41 0.96 3.76% 0.00 3,833.06 1.20 5.28% 37.57 8,343.52 1.45 6.65% 30.61 

รายได้ลดลง 10% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -14,638.33 0.23 -3.68% 0.00 -10,365.26 0.45 -0.48% 0.00 -6,092.18 0.68 1.65% 0.00 -1,819.11 0.90 3.35% 0.00 2,453.96 1.13 4.82% 40.97 6,727.04 1.36 6.15% 32.73 
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ตารางที่ 4.63 แสดงผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหวทางการเงินของโครงการ กรณีการลงทุนในรูปแบบ PPP ภายใต้เงื่อนไขอายุโครงการ 50 ปี (ต่อ) 

ปี กรณี Sensitivity 

การจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐ 

5% 10% 15% 20% 25% 30% 

NPV BC IRR Payback NPV BC IRR Payback NPV BC IRR Payback NPV BC IRR Payback NPV BC IRR Payback NPV BC IRR Payback 

50 

รัฐลงทุน 
25% กู้ 
75% 

Base Case -13,572.91 0.26 -3.68% 0.00 -8,825.05 0.52 -0.18% 0.00 -4,077.20 0.78 2.24% 0.00 670.66 1.04 4.27% 46.85 5,418.52 1.30 6.11% 34.39 10,166.38 1.55 7.84% 28.57 

รายได้ลดลง 5% -13,810.31 0.26 -3.92% 0.00 -9,299.84 0.52 -0.46% 0.00 -4,789.37 0.78 1.91% 0.00 -278.91 1.04 3.89% 0.00 4,231.56 1.30 5.66% 36.57 8,742.03 1.55 7.33% 29.97 

รายได้ลดลง 10% -14,047.70 0.23 -4.17% 0.00 -9,774.63 0.47 -0.76% 0.00 -5,501.55 0.70 1.57% 0.00 -1,228.48 0.93 3.49% 0.00 3,044.59 1.17 5.21% 39.19 7,317.67 1.40 6.81% 31.64 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% -13,762.87 0.26 -3.72% 0.00 -9,015.01 0.51 -0.23% 0.00 -4,267.15 0.77 2.18% 0.00 480.71 1.03 4.19% 47.73 5,228.57 1.28 6.01% 34.80 9,976.43 1.54 7.73% 28.84 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -13,952.82 0.25 -3.76% 0.00 -9,204.96 0.51 -0.28% 0.00 -4,457.10 0.76 2.12% 0.00 290.76 1.02 4.12% 48.61 5,038.62 1.27 5.92% 35.22 9,786.48 1.52 7.62% 29.12 

รายได้ลดลง 5% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% -14,000.26 0.24 -3.96% 0.00 -9,489.79 0.49 -0.51% 0.00 -4,979.32 0.73 1.85% 0.00 -468.86 0.97 3.81% 0.00 4,041.61 1.22 5.57% 37.04 8,552.08 1.46 7.22% 30.27 

รายได้ลดลง 10% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -14,427.60 0.23 -4.24% 0.00 -10,154.53 0.46 -0.85% 0.00 -5,881.45 0.69 1.46% 0.00 -1,608.38 0.91 3.35% 0.00 2,664.69 1.14 5.03% 40.34 6,937.77 1.37 6.61% 32.34 

รัฐกู้ 
100% 

Base Case -13,366.54 0.26 -4.21% 0.00 -8,618.68 0.52 -0.54% 0.00 -3,870.82 0.79 2.09% 0.00 877.04 1.05 4.42% 45.97 5,624.90 1.31 6.70% 33.95 10,372.76 1.57 9.09% 28.27 

รายได้ลดลง 5% -13,603.93 0.26 -4.46% 0.00 -9,093.47 0.52 -0.84% 0.00 -4,583.00 0.79 1.73% 0.00 -72.53 1.05 3.97% 0.00 4,437.93 1.31 6.12% 36.07 8,948.40 1.57 8.35% 29.65 

รายได้ลดลง 10% -13,841.33 0.24 -4.72% 0.00 -9,568.25 0.47 -1.15% 0.00 -5,295.18 0.71 1.35% 0.00 -1,022.11 0.94 3.51% 0.00 3,250.97 1.18 5.55% 38.60 7,524.04 1.42 7.63% 31.27 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% -13,554.31 0.26 -4.25% 0.00 -8,806.45 0.52 -0.60% 0.00 -4,058.59 0.78 2.02% 0.00 689.27 1.04 4.33% 46.78 5,437.12 1.30 6.57% 34.35 10,184.98 1.56 8.92% 28.54 

ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -13,742.09 0.26 -4.29% 0.00 -8,994.23 0.51 -0.65% 0.00 -4,246.37 0.77 1.95% 0.00 501.49 1.03 4.23% 47.63 5,249.35 1.28 6.45% 34.75 9,997.21 1.54 8.75% 28.81 

รายได้ลดลง 5% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 5% -13,791.71 0.25 -4.50% 0.00 -9,281.24 0.49 -0.90% 0.00 -4,770.77 0.74 1.66% 0.00 -260.31 0.99 3.88% 0.00 4,250.16 1.23 6.01% 36.53 8,760.63 1.48 8.20% 29.94 

รายได้ลดลง 10% ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% -14,216.87 0.23 -4.80% 0.00 -9,943.80 0.46 -1.25% 0.00 -5,670.72 0.69 1.22% 0.00 -1,397.65 0.92 3.34% 0.00 2,875.42 1.16 5.34% 39.70 7,148.50 1.39 7.35% 31.95 

ที่มา: จากการคํานวณ 
หมายเหตุ: รายละเอียดขั้นตอนการคํานวณปรากฏในหัวข้อที่ 3.5.3.3 
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บทท่ี 5 
สรุปผลการศึกษา 

 
 การศึกษาครั้งน้ีได้ทําการประเมินผลประโยชน์และต้นทุนทางด้านการเงินและเศรษฐศาสตร์ของโครงการ
ก่อสร้างท่าเรือปากบารา ทั้งในรูปแบบการลงทุนที่หน่วยงานภาครัฐเป็นผู้รับผิดชอบต้นทุนในการดําเนินงานทั้งหมด 
(Public Sector Comparator: PSC) และรูปแบบการร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน (Public Private 
Partnership: PPP) โดยในการวิเคราะห์จะใช้แนวทางที่กําหนดภายใต้พระราชบัญญัติการให้เอกชนร่วมลงทุนใน
กิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 และใช้หลักเกณฑ์ในการวิเคราะห์จากแนวทางการวิเคราะห์โครงการท่ีกําหนดโดย
สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช.)  
 การประเมินความเหมาะสมของโครงการจะเริ่มจากพยากรณ์ปริมาณอุปสงค์ที่คาดว่าจะหันมาใช้บริการของ
ท่าเรือ ประกอบด้วย ปริมาณสินค้า ปริมาณตู้คอนเทนเนอร์ และปริมาณเรือขนส่งสินค้า โดยใช้ข้อมูลจากรายงาน
สถิติการขนส่งสินค้าทางนํ้าบริเวณเมืองท่าชายทะเล ต้ังแต่ปี พ.ศ. 2554 ถึง ปี พ.ศ. 2557 และนําปริมาณอุปสงค์ที่
คาดการณ์ได้นํามาประเมินรายรับหรือผลประโยชน์ของโครงการ ขณะที่ต้นทุนของโครงการจะอ้างอิงข้อมูลจาก
มูลค่าการลงทุนตามรายงานการสํารวจออกแบบเพ่ือก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกปากบารา จังหวัดสตูล จากกรมเจ้าท่า 
(2553) 
 
ตารางที่ 5.1 แสดงผลการศึกษาความเหมาะสมทางการเงินและเศรษฐศาสตร์ของโครงการ  

รายการ Discount 5% Discount 8% Discount 12% 
1. ผลการวิเคราะห์โครงการทางด้านการเงิน สําหรับการลงทุนรูปแบบ PSC 
FIRR (หน่วย: ร้อยละ) 4.37 
NPV (หน่วย: ล้านบาท) (1,515.12) (5,017.22) (5,473.05) 
BC 0.97 0.86 0.74 
Payback Period (ปี) 31.13 
2. ผลการวิเคราะห์โครงการทางด้านเศรษฐศาสตร์ 
EIRR (หน่วย: ร้อยละ) - 15.55 
NPV (หน่วย: ล้านบาท) - 45,170.22 12.347.63 
BC - 2.10 1.39 
ที่มา: จากการคํานวณ (ผลการคํานวณแสดงในบทที่ 4) 
 
 จากการศึกษาพบว่า ผลที่ได้จากการประเมินความเหมาะสมทางการเงินสําหรับรูปแบบ PSC แสดงให้เห็น
ว่า การลงทุนก่อสร้างท่าเรือปากบาราภายใต้เง่ือนไขอายุโครงการ 30 ปี ไม่ก่อให้เกิดความคุ้มค่าในการลงทุน ซึ่ง
สามารถพิจารณาได้จากมูลค่า FIRR ของโครงการที่มีค่าน้อยกว่าต้นทุนในการกู้เงิน (ดอกเบ้ียพันธบัตร) มูลค่า NPV 
ของโครงการมีค่าติดลบ อัตราส่วน BC ของโครงการมีค่าน้อยกว่า 1 ขณะที่ระยะเวลาคืนทุนของโครงการมีค่า
เท่ากับ 31.13 จากผลลัพธ์ดังกล่าวแสดงให้เห็นว่าภายใต้สมมติฐานระยะเวลาโครงการ 30 ปี โครงการน้ีไม่สามารถ
สร้างกระแสรายรับเพ่ือชดเชยมูลค่าการลงทุนภายในระยะเวลาที่กําหนด หรืออาจกล่าวได้ว่าโครงการจะประสบกับ
ปัญหาการขาดทุนจากการดําเนินงาน 
 ขณะที่ผลการประเมินความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการ แสดงให้เห็นว่าการลงทุนก่อสร้างท่าเรือ
ปากบาราจะสร้างผลประโยชน์ให้แก่การขนส่งสินค้าผ่านการลดต้นทุนและระยะเวลาในการขนส่ง และสร้าง
ผลประโยชน์ต่อระบบเศรษฐกิจผ่านการจ้างงานและการเพ่ิมมูลค่าให้ที่ดินบริเวณโดยรอบจากการมีโครงการ ซึ่งจาก
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การประมาณพบว่า EIRR ของโครงการมีค่าเท่ากับ 15.55 มูลค่า NPV ของโครงการมีค่าเป็นบวก และอัตราส่วน BC 
มีค่ามากกว่า 1 แสดงให้เห็นว่าโครงการก่อสร้างท่าเรือปากบาราจะก่อให้เกิดผลประโยชน์ต่อระบบเศรษฐกิจมากกว่า
ต้นทุนของโครงการที่เกิดขึ้น ซึ่งแสดงให้เห็นว่าโครงการมีความคุ้มค่าในการลงทุนทางด้านเศรษฐศาสตร์ 
 จากผลการศึกษาทางด้านการเงินสําหรับการลงทุนในรูปแบบ PSC และผลการศึกษาทางด้านเศรษฐศาสตร์
ช้ีให้เห็นว่า แม้ว่าโครงการจะไม่มีความคุ้มค่าทางการเงินจากการลงทุนแต่โครงการจะสร้างผลประโยชน์ต่อระบบ
เศรษฐกิจในวงกว้าง ซึ่งหากพิจารณาถึงความจําเป็นในการมีโครงการแล้วถือได้ว่าโครงการก่อสร้างท่าเรือปากบารา
ควรมีการลงทุน ประเด็นต่อมาสําหรับการพิจารณา คือ หากโครงการดังกล่าวมีความจําเป็นที่จะต้องก่อสร้าง 
ประกอบกับงบประมาณของการลงทุนที่สูง หน่วยงานภาครัฐอาจจะประสบปัญหาในเร่ืองของงบประมาณที่จะนํามา
จัดสรรในการลงทุน ดังน้ันจึงเกิดแนวคิดการดึงทรัพยากรด้านบุคลากรและงบประมาณจากภาคเอกชนเข้ามาช่วย
การดําเนินงานของภาครัฐเพ่ือให้เกิดโครงการ ซึ่งจากข้อจํากัดและแนวคิดดังกล่าว จึงก่อให้เกิดการร่วมลงทุน
ระหว่างภาครัฐและภาคเอกชนเกิดขึ้น (Public Private Partnership: PPP) 
 จากการประเมินและจัดสรรความเสี่ยงเพ่ือหารูปแบบ PPP ที่เหมาะสมกับโครงการก่อสร้างท่าเรือปากบารา 
พบว่ารูปแบบที่เหมาะสมสําหรับการลงทุน คือ การลงทุนรูปแบบ Build Operate Transfer (BOT) โดยท่ี
ภาคเอกชนจะเป็นผู้รับผิดชอบค่าใช้จ่ายสําหรับการก่อสร้างท่าเรือ ค่าใช้จ่ายในการจัดซื้อเครื่องจักรและอุปกรณ์ 
รวมถึงค่าใช้จ่ายในการดําเนินงานและบํารุงรักษา ขณะที่ภาครัฐจะเป็นผู้รับผิดชอบค่าใช้จ่ายในการจัดหาที่ดิน 
ค่าใช้จ่ายในการขุดร่องนํ้าและค่าใช้จ่ายในการบํารุงรักษาสภาพร่องนํ้าเพ่ือให้สามารถเดินเรือส่งสินค้าบริเวณรอบ
ท่าเรือได้ และการจัดสรรรายได้ระหว่าง 2 หน่วยงานจะมีลักษณะ Net Cost ที่ภาคเอกชนจะแบ่งรายรับจากการ
ดําเนินกิจการให้แก่ภาครัฐตามอัตราที่กําหนด 
 การวิเคราะห์ความคุ้มค่าในรูปแบบ PPP จะกําหนดระยะเวลาของโครงการออกเป็น 3 กรณี คือ การลงทุน
ภายใต้เง่ือนไขอายุโครงการ 30 ปี 40 ปี และ 50 ปี และแบ่งการจัดสรรรายได้ระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน
ออกเป็น 6 กรณี ประกอบด้วย กรณีที่ภาคเอกชนจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐในสัดส่วนร้อยะ 5 ร้อยละ 10 ร้อยละ 15 
ร้อยละ 20 ร้อยละ 25 และร้อยละ 30 เพ่ือหาช่วงระยะเวลา รูปแบบการลงทุนและสัดส่วนรายรับที่จัดสรรที่จะ
ก่อให้เกิดผลประโยชน์แก่ทั้ง 2 หน่วยงาน 
 ผลการศึกษาแสดงให้เห็นว่า ภายใต้เง่ือนไขการลงทุน 30 ปี การลงทุนในรูปแบบ PPP ไม่สามารถทําให้ทั้ง 
2 ฝ่ายได้รับผลประโยชน์ในเวลาเดียวกัน ในกรณีที่มีการจัดสรรรายได้จากภาคเอกชนให้ภาครัฐในอัตราร้อยละ 5 – 
ร้อยละ 20 หน่วยงานภาคเอกชนได้รับกําไรจากการดําเนินงานและภาครัฐจะประสบกับปัญหาการขาดทุน ขณะท่ี
การจัดสรรรายได้ในสัดส่วนร้อยละ 25 –30 ภาครัฐจะได้ประโยชน์จากการลงทุนขณะที่ภาคเอกชนจะเป็นฝ่ายเสีย
ผลประโยชน์ เหตุผลเน่ืองจากการลงทุนมูลค่าสูงมาก ประกอบกับในเงื่อนระยะเวลาดังกล่าว โครงการไม่สามารถ
สร้างกระแสรายได้เพ่ือชดเชยมูลค่าการลงทุนที่เกิดขึ้น หากรัฐบาลต้องการทําสัญญารูปแบบ PPP ในระยะเวลา 30 
ปี จะต้องมีฝ่ายใดฝ่ายหน่ึงประสบกับปัญหาการขาดทุน (รายละเอียดแสดงในตารางที่ 5.2) 
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ตารางที่ 5.2 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการภายใต้เง่ือนไขอายุโครงการ 30 ปี (หน่วย: ล้านบาท) 

ร้อยละของการจัดสรรรายได้ 
เอกชน รัฐบาล 

งบ 100 % กู้ 100 % งบ 100 งบ 75 กู้ 25 งบ 50 กู้ 50 งบ 25 กู้ 75 กู้ 100 

5 

 ฺBC 1.29 1.18 0.17 0.17 0.17 0.18 0.18 

NPV 14,491.95 9,899.82 -15,664.47 -15,458.10 -15,251.72 -15,045.35 -14,838.98 

IRR 6.75% 9.07% -9.15% -12.56% #NUM! #NUM! #NUM! 

10 

 ฺBC 1.21 1.12 0.34 0.34 0.35 0.35 0.36 

NPV 11,286.70 6,694.58 -12,459.22 -12,252.85 -12,046.48 -11,840.11 -11,633.73 

IRR 6.20% 7.59% -4.35% -6.09% -8.39% -11.15% #NUM! 

15 

 ฺBC 1.14 1.06 0.51 0.52 0.52 0.53 0.53 

NPV 8,081.46 3,489.33 -9,253.98 -9,047.60 -8,841.23 -8,634.86 -8,428.49 

IRR 5.63% 5.97% -1.37% -2.35% -3.69% -5.49% -7.74% 

20 

 ฺBC 1.08 1 0.68 0.69 0.69 0.7 0.71 

NPV 4,876.21 284.09 -6,048.73 -5,842.36 -5,635.99 -5,429.61 -5,223.24 

IRR 5.01% 4.17% 0.85% 0.35% -0.34% -1.35% -2.81% 

25 

 ฺBC 1.03 0.96 0.85 0.86 0.87 0.88 0.89 

NPV 1,670.96 -2,921.16 -2,843.49 -2,637.11 -2,430.74 -2,224.37 -2,018.00 

IRR 4.36% 2.14% 2.64% 2.50% 2.30% 1.99% 1.47% 

30 

 ฺBC 0.98 0.91 1.02 1.03 1.04 1.05 1.07 

NPV -1,534.28 -6,126.41 361.76 568.13 774.51 980.88 1,187.25 

IRR 3.66% -0.20% 4.16% 4.30% 4.50% 4.83% 5.46% 

ที่มา: รายละเอียดการคํานวณปรากฏในภาคผนวก ก 
 
 สําหรับผลการวิเคราะห์โครงการภายใต้เง่ือนไขระยะเวลา 40 ปี พบว่า ในทุกๆ สัดส่วนการจัดสรรรายได้ที่
กําหนด ภาคเอกชนจะได้รับประโยชน์จากการลงทุน โดยมีกําไรจากการดําเนินงานเกิดขึ้น ขณะที่ภาครัฐจะได้
ประโยชน์จากการลงทุนก็ต่อเมื่อได้รับการจัดสรรรายรับจากภาคเอกชนในสัดส่วนร้อยละ 25 ขึ้นไป (รายละเอียด
แสดงในตารางที่ 5.3) 
 
ตารางที่ 5.3 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการภายใต้เง่ือนไขอายุโครงการ 40 ปี (หน่วย: ล้านบาท) 

ร้อยละของการจัดสรรรายได้ 
เอกชน รัฐบาล 

ไม่กู้ กู้ งบ 100 งบ 75 กู้ 25 งบ 50 กู้ 50 งบ 25 กู้ 75 กู้ 100 

5 

 ฺBC 1.53 1.41 0.22 0.22 0.22 0.23 0.23 

NPV 28,692.27 24,100.15 -14,792.28 -14,585.91 -14,379.53 -14,173.16 -13,966.79 

IRR 7.85% 10.76% -4.19% -5.17% -6.22% -7.29% -8.32% 

ที่มา: รายละเอียดการคํานวณปรากฏในภาคผนวก ก 
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ตารางที่ 5.3 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการภายใต้เง่ือนไขอายุโครงการ 40 ปี (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ร้อยละของการจัดสรรรายได้ 
เอกชน รัฐบาล 

ไม่กู้ กู้ งบ 100 งบ 75 กู้ 25 งบ 50 กู้ 50 งบ 25 กู้ 75 กู้ 100 

10 

 ฺBC 1.42 1.32 0.44 0.44 0.45 0.45 0.46 

NPV 24,566.37 19,974.25 -10,666.38 -10,460.01 -10,253.63 -10,047.26 -9,840.89 

IRR 7.38% 9.68% -0.74% -1.27% -1.87% -2.57% -3.32% 

15 

 ฺBC 1.33 1.24 0.65 0.66 0.67 0.68 0.68 

NPV 20,440.47 15,848.35 -6,540.48 -6,334.11 -6,127.73 -5,921.36 -5,714.99 

IRR 6.89% 8.58% 1.46% 1.21% 0.91% 0.54% 0.08% 

20 

 ฺBC 1.25 1.17 0.87 0.88 0.89 0.9 0.91 

NPV 16,314.57 11,722.45 -2,414.58 -2,208.21 -2,001.83 -1,795.46 -1,589.09 

IRR 6.38% 7.44% 3.15% 3.12% 3.08% 3.03% 2.95% 

25 

 ฺBC 1.17 1.1 1.09 1.1 1.11 1.13 1.14 

NPV 12,188.67 7,596.55 1,711.32 1,917.69 2,124.06 2,330.44 2,536.81 

IRR 5.84% 6.27% 4.56% 4.71% 4.91% 5.20% 5.66% 

30 

 ฺBC 1.11 1.04 1.31 1.32 1.34 1.35 1.37 

NPV 8,062.78 3,470.65 5,837.22 6,043.59 6,249.96 6,456.34 6,662.71 

IRR 5.26% 5.06% 5.78% 6.10% 6.53% 7.19% 8.39% 

ที่มา: รายละเอียดการคํานวณปรากฏในภาคผนวก ก 
 
 ขณะที่ผลการศึกษาในกรณีการลงทุนรูปแบบ PPP ภายใต้เง่ือนอายุโครงการ 50 ปี พบว่า ในทุกสัดส่วนการ
จัดสรรรายได้หน่วยงานภาคเอกชนจะได้ผลประโยชน์จากการดําเนินงานทุกกรณี ในขณะที่ภาครัฐจะได้ผลประโยชน์
จากการลงทุนในกรณีที่ภาคเอกชนจัดสรรรายได้ให้ภาครัฐในสัดส่วนร้อยละ 20 ขึ้นไป (รายละเอียดแสดงในตารางที่ 
5.4) 
 
ตารางที่ 5.4 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการภายใต้เง่ือนไขอายุโครงการ 50 ปี (หน่วย: ล้านบาท) 

ร้อยละของการจัดสรรรายได้ 
เอกชน รัฐบาล 

ไม่กู้ กู้ งบ 100 งบ 75 กู้ 25 งบ 50 กู้ 50 งบ 25 กู้ 75 กู้ 100 

5 

 ฺBC 1.68 1.55 0.25 0.25 0.26 0.26 0.26 

NPV 38,285.50 33,693.38 -14,192.03 -13,985.66 -13,779.29 -13,572.91 -13,366.54 

IRR 8.21% 11.15% -2.11% -2.61% -3.14% -3.68% -4.21% 

10 

 ฺBC 1.55 1.44 0.5 0.51 0.51 0.52 0.52 

NPV 33,537.64 28,945.52 -9,444.17 -9,237.80 -9,031.43 -8,825.05 -8,618.68 

IRR 7.78% 10.17% 0.70% 0.44% 0.15% -0.18% -0.54% 

ที่มา: รายละเอียดการคํานวณปรากฏในภาคผนวก ก 
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ตารางที่ 5.4 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการภายใต้เง่ือนไขอายุโครงการ 50 ปี (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ร้อยละของการจัดสรรรายได้ 
เอกชน รัฐบาล 

ไม่กู้ กู้ งบ 100 งบ 75 กู้ 25 งบ 50 กู้ 50 งบ 25 กู้ 75 กู้ 100 

15 

 ฺBC 1.44 1.34 0.75 0.76 0.77 0.78 0.79 

NPV 28,789.78 24,197.66 -4,696.31 -4,489.94 -4,283.57 -4,077.20 -3,870.82 

IRR 7.33% 9.19% 2.55% 2.47% 2.37% 2.24% 2.09% 

20 

 ฺBC 1.34 1.26 1.00 1.01 1.03 1.04 1.05 

NPV 24,041.92 19,449.80 51.55 257.92 464.29 670.66 877.04 

IRR 6.86% 8.20% 4.01% 4.08% 4.16% 4.27% 4.42% 

25 

 ฺBC 1.25 1.18 1.25 1.27 1.28 1.3 1.31 

NPV 19,294.06 14,701.94 4,799.41 5,005.78 5,212.15 5,418.52 5,624.90 

IRR 6.37% 7.20% 5.25% 5.46% 5.73% 6.11% 6.70% 

30 

 ฺBC 1.18 1.12 1.5 1.52 1.54 1.55 1.57 

NPV 14,546.20 9,954.08 9,547.27 9,753.64 9,960.01 10,166.38 10,372.76 

IRR 5.84% 6.19% 6.35% 6.69% 7.15% 7.84% 9.09% 

ที่มา: รายละเอียดการคํานวณปรากฏในภาคผนวก ก 
 
 จากผลการศึกษาสามารถสรุปได้ว่า แม้ว่าการลงทุนในรูปแบบ PSC จะไม่มีความเหมาะสมทางการเงิน แต่
เมื่อพิจารณาในด้านเศรษฐศาสตร์แล้วพบว่า โครงการก่อสร้างท่าเรือปากบาราจะสร้างผลประโยชน์ให้แก่ระบบ
เศรษฐกิจอย่างมาก หากภาครัฐพิจารณาแล้วเล็งเห็นถึงความสําคัญของโครงการน้ี และต้องการให้เกิดการลงทุนใน
รูปแบบอ่ืนที่ภาครัฐไม่ต้องเป็นผู้รับผิดชอบในการลงทุนทั้งหมด สามารถทําได้โดยการเปิดโอกาสให้ภาคเอกชนเข้ามา
มีส่วนร่วมในการลงทุน (PPP) โดยรูปแบบ PPP ที่มีความเหมาะสมสําหรับการลงทุน คือ รูปแบบ BOT ที่มีการจัดสรร
ผลประโยชน์ระหว่าง 2 หน่วยงานในรูปแบบ Net Cost ระยะเวลาการลงทุนที่เหมาะสมจะต้องมากกว่า 30 ปี ซึ่งจาก
ผลการศึกษาแสดงให้เห็นว่า หากต้องการให้เกิดผลประโยชน์แก่ทั้ง 2 ฝ่าย จะต้องมีเง่ือนไขด้านเวลาอย่างน้อย 40 ปี 
โดยมีการจัดสรรรายได้ระหว่าง 2 หน่วยงานอย่างน้อยในสัดส่วนร้อยละ 25 ของรายได้จากการดําเนินงาน หรือใน
กรณี 50 ปี ที่จะต้องจัดสรรายได้อย่างน้อยร้อยละ 20 ของรายได้จากการดําเนินงาน 
 

ข้อเสนอแนะจากการศึกษา 
 การวิเคราะห์ต้นทุนและผลตอบแทน (Cost Benefit Analysis: CBA) ของการลงทุนก่อสร้างท่าเรือปากบา
รา ในรูปแบบที่หน่วยงานภาครัฐเป็นผู้รับผิดชอบการลงุทนทั้งหมด (Public Sector Comparator: PSC) และการ
ลงทุนในรูปแบบการร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน (Public Private Partnership: PPP) ที่แสดงให้เห็น
ว่าการลงทุนในรูปแบบ PSC ไม่ก่อให้เกิดความคุ้มค่าทางการลงทุน ในขณะที่การลงทุนในรูปแบบ PPP ในบางกรณี
จะก่อให้เกิดความคุ้มค่าและสร้างผลประโยชน์ด้านผลตอบแทนให้แก่ทั้ง 2 หน่วยงาน ซึ่งจากผลการศึกษาข้างต้น 
ทางคณะวิจัยสามารถสรุปข้อเสนอแนะที่ได้จากการศึกษาเพ่ือให้การดําเนินงานเกิดผลประโยชน์สูงสุดผ่านกิจกรรม
ความร่วมมือระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน โดยสามารถสรุปข้อเสนอแนะได้ดังน้ี  
 1) การจัดสรรสัดส่วนรายได้ระหว่าง 2 หน่วยงาน สําหรับการลงทุนรูปแบบ PPP ภาครัฐควรมุ่งเน้นให้
ความสําคัญกับผลประโยชน์ที่เกิดขึ้นแก่ระบบเศรษฐกิจเป็นสิ่งสําคัญ โดยกําหนดสัดส่วนการจัดสรรรายได้ที่ทําให้
ผลตอบแทนของภาครัฐไม่ประสบกับปัญหาการขาดทุนเท่าน้ัน เพ่ือสร้างแรงจูงใจให้ภาคเอกชนเข้ามาร่วมลงทุนใน
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โครงการก่อสร้างท่าเรือปากบารา โดยภาครัฐจะต้องให้ความสําคัญแก่การสร้างสมดุลระหว่างผลตอบแทนของ
ภาคเอกชนและเป้าหมายของภาครัฐ 
 2) เพ่ือให้เกิดประสิทธิภาพในการดําเนินงานจากความร่วมมือระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน ภาครัฐควร
เป็นผู้กํากับดูแลให้ภาคเอกชนดําเนินการภายใต้กฎระเบียบและข้อบังคับทางกฎหมาย รวมถึงเป็นผู้สนับสนุนและ
ประสานงานกับหน่วยงานต่างๆ ให้เป็นไปอย่างราบรื่น และควรเปิดโอกาสให้ภาคเอกชนเข้ามาบริหารจัดการกิจการ
ท่าเรือด้วยตนเองอย่างเต็มรูปแบบ มีอํานาจตัดสินใจในการกําหนดนโยบายและแผนกลยุทธ์ เพ่ือให้เกิด
ประสิทธิภาพในการบริหารจัดการที่ทําให้ท่าเรืออยู่ได้ด้วยตัวเอง (Self-autonomous) 
 3) การศึกษาครั้งน้ีเป็นการประเมินต้นทุนและผลตอบแทนในรูปของการดําเนินงานกิจกรรมหลักของท่าเรือ
เท่าน้ัน โดยไม่ได้นําปัจจัยทางด้านสิ่งแวดล้อมเข้ามาพิจารณาร่วมด้วย ดังน้ันในการศึกษาคร้ังถัดไป จึงควรศึกษา
ปัจจัยผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อมจากการดําเนินงานเพ่ิมเติมเพ่ือให้ผลการศึกษามีความครอบคลุมในหลายๆมิติ 
และนําไปสู่งานวิจัยที่ดีขึ้นต่อไป  
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ตารางแสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน  

สําหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 
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ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีเอกชนลงทุนด้วยงบประมาณตนเองทั้งหมด (ไม่กู้เงิน) 

ตารางที่ ก-1 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 5 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 
รายรับโครงการ ต้นทุนโครงการ กําไร

(ขาดทุ
น) จากเรือ ตู้สินค้า รายได้จากสินค้า รายได้อื่นๆ รวม 

แบ่งราย 
ได้ให้รัฐ 

ค่าก่อสร้าง 
การลงทุน

ทดแทน 
ค่าจ้างพนักงาน ค่าไฟ 

ค่าบํารุง
เครื่องจักร 

ค่าบํารุงรักษา
ท่าเรือ 

รวม 

2561 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2,125.17 0.00 0.00 0.00 0.00 16.23 2,141.40 -2,141.40 

2562 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2,529.96 0.00 0.00 0.00 13.57 27.82 2,571.34 -2,571.34 

2563 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 8,557.13 0.00 0.00 0.00 49.74 39.41 8,646.28 -8,646.28 

2564 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5,304.69 0.00 0.00 0.00 63.31 44.04 5,412.04 -5,412.04 

2565 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5,632.10 0.00 0.00 0.00 90.44 46.36 5,768.90 -5,768.90 

2566 32.12 1,038.03 107.48 128.42 1,306.05 65.30 4,033.41 0.00 29.38 25.67 90.44 46.36 4,290.56 -2,984.51 

2567 34.05 1,274.17 131.92 156.99 1,597.13 79.86 0.00 0.00 43.47 32.97 90.44 46.36 293.09 1,304.03 

2568 36.09 1,514.04 156.76 186.02 1,892.90 94.65 0.00 0.00 46.34 53.08 90.44 46.36 330.86 1,562.04 

2569 38.26 1,757.87 182.01 215.53 2,193.66 109.68 1,137.35 0.00 50.97 62.42 109.82 50.89 1,521.13 672.53 

2570 40.55 2,005.89 207.69 245.57 2,499.71 124.99 834.63 0.00 54.54 86.26 122.74 57.70 1,280.85 1,218.86 

2571 42.99 2,258.37 233.83 276.16 2,811.35 140.57 1,753.11 0.00 58.63 102.39 155.04 69.03 2,278.76 532.59 

2572 45.57 2,776.35 287.46 338.63 3,448.00 172.40 0.00 0.00 64.76 115.72 155.04 69.03 576.95 2,871.05 

2573 48.30 3,125.47 323.60 380.85 3,878.23 193.91 0.00 0.00 70.91 141.86 155.04 69.03 630.75 3,247.48 

2574 51.20 3,392.97 351.30 413.30 4,208.77 210.44 0.00 0.00 75.91 147.77 155.04 69.03 658.19 3,550.57 

2575 54.27 3,492.24 361.58 425.58 4,333.67 216.68 0.00 3,956.97 82.55 162.88 155.04 69.03 4,643.15 -309.49 

2576 57.53 3,597.46 372.47 438.60 4,466.06 223.30 1,633.02 0.00 88.62 173.87 180.79 78.80 2,378.41 2,087.65 

2577 60.98 3,709.00 384.02 452.40 4,606.39 230.32 3,381.71 0.00 97.82 185.39 240.89 91.01 4,227.13 379.27 

2578 64.64 3,827.23 396.26 467.02 4,755.15 237.76 1,497.74 0.00 105.02 192.96 266.64 103.22 2,403.34 2,351.81 

2579 68.51 3,952.55 409.24 482.53 4,912.83 245.64 3,246.43 0.00 115.06 229.89 326.73 117.87 4,281.61 631.22 

ที่มา: จากการคํานวณ 
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ตารางที่ ก-1 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 5 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 

รายรับโครงการ ต้นทุนโครงการ 

กําไร(ขาดทุน) 
จากเรือ ตู้สินค้า รายได้จากสินค้า รายได้อื่นๆ รวม 

แบ่งราย 
ได้ให้รัฐ 

ค่าก่อสร้าง การลงทุนทดแทน ค่าจ้างพนักงาน ค่าไฟ 
ค่าบํารุง

เครื่องจักร 
ค่าบํารุงรักษา

ท่าเรือ 
รวม 

2580 72.62 4,085.40 422.99 498.96 5,079.98 254.00 0.00 0.00 124.66 237.66 326.73 117.87 1,060.92 4,019.06 

2581 76.98 4,226.21 437.57 516.38 5,257.15 262.86 0.00 0.00 136.14 245.88 326.73 117.87 1,089.47 4,167.68 

2582 81.60 4,375.47 453.03 534.85 5,444.95 272.25 0.00 0.00 148.80 254.58 326.73 117.87 1,120.23 4,324.72 

2583 86.50 4,533.69 469.41 554.42 5,644.02 282.20 0.00 0.00 161.23 263.92 326.73 117.87 1,151.95 4,492.07 

2584 91.69 4,701.40 486.77 575.17 5,855.03 292.75 0.00 0.00 174.85 273.69 326.73 117.87 1,185.89 4,669.14 

2585 97.19 4,879.18 505.18 597.16 6,078.71 303.94 0.00 5,286.03 189.67 284.05 326.73 117.87 6,508.28 -429.57 

2586 103.02 5,067.62 524.69 620.48 6,315.80 315.79 0.00 0.00 208.68 293.19 326.73 117.87 1,262.26 5,053.55 

2587 109.20 5,267.37 545.37 645.19 6,567.12 328.36 0.00 0.00 226.68 301.49 326.73 117.87 1,301.13 5,265.99 

2588 115.75 5,479.10 567.29 671.38 6,833.52 341.68 0.00 0.00 246.55 310.12 326.73 117.87 1,342.95 5,490.57 

2589 122.70 5,703.53 590.53 699.15 7,115.91 355.80 0.00 0.00 264.54 318.37 326.73 117.87 1,383.31 5,732.60 

2590 130.06 5,941.43 615.16 728.58 7,415.23 370.76 0.00 0.00 286.32 327.24 326.73 117.87 1,428.92 5,986.31 

2591 137.86 6,193.61 641.27 759.78 7,732.52 386.63 0.00 0.00 306.72 334.16 326.73 117.87 1,472.11 6,260.42 

2592 146.13 6,460.92 668.95 792.85 8,068.85 403.44 0.00 0.00 324.36 334.16 326.73 117.87 1,506.56 6,562.28 

2593 154.90 6,744.26 698.28 827.90 8,425.35 421.27 0.00 0.00 340.98 334.16 326.73 117.87 1,541.01 6,884.34 

2594 164.20 7,044.61 729.38 865.06 8,803.24 440.16 0.00 0.00 360.00 334.16 326.73 117.87 1,578.92 7,224.32 

2595 164.20 7,171.31 742.50 880.26 8,958.27 447.91 0.00 5,286.03 382.62 334.16 326.73 117.87 6,895.32 2,062.95 

รวม 2,529.64 125,596.76 13,003.98 15,375.17 156,505.55 7,825.28 41,666.43 14,529.02 4,866.78 6,494.12 7,738.87 3,043.45 86,163.94 70,341.60 

PV (5%) 826.04 42,038.61 4,352.57 5,143.76 52,360.98 2,618.05 29,898.70 4,422.65 1,472.91 2,105.56 2,758.73 1,168.76 44,445.37 7,915.61 

PV (8%) 468.51 24,007.79 2,485.71 2,937.16 29,899.16 1,494.96 25,428.76 2,376.77 794.56 1,170.23 1,646.76 737.72 33,649.77 -3,750.60 

PV (12%) 245.36 12,551.20 1,299.52 1,535.59 15,631.67 781.58 21,129.07 1,133.98 389.77 586.63 921.83 447.89 25,390.76 -9,759.09 

เฉลี่ยรายปี 84.32 4,186.56 433.47 512.51 5,216.85 260.84 1,388.88 484.30 162.23 216.47 257.96 101.45 2,872.13 2,344.72 

ที่มา: จากการคํานวณ 
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ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีเอกชนลงทุนด้วยงบประมาณตนเองทั้งหมด (ไม่กู้เงิน) 

ตารางที่ ก-2 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 10 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 

รายรับโครงการ ต้นทุนโครงการ 

กําไร(ขาดทุน) 
จากเรือ ตู้สินค้า รายได้จากสินค้า รายได้อื่นๆ รวม 

แบ่งราย 
ได้ให้รัฐ 

ค่าก่อสร้าง การลงทุนทดแทน ค่าจ้างพนักงาน ค่าไฟ ค่าบํารุงเครื่องจักร ค่าบํารุงรักษาท่าเรือ รวม 

2561 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2,125.17 0.00 0.00 0.00 0.00 16.23 2,141.40 -2,141.40 

2562 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2,529.96 0.00 0.00 0.00 13.57 27.82 2,571.34 -2,571.34 

2563 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 8,557.13 0.00 0.00 0.00 49.74 39.41 8,646.28 -8,646.28 

2564 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5,304.69 0.00 0.00 0.00 63.31 44.04 5,412.04 -5,412.04 

2565 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5,632.10 0.00 0.00 0.00 90.44 46.36 5,768.90 -5,768.90 

2566 32.12 1,038.03 107.48 128.42 1,306.05 130.61 4,033.41 0.00 29.38 25.67 90.44 46.36 4,355.86 -3,049.81 

2567 34.05 1,274.17 131.92 156.99 1,597.13 159.71 0.00 0.00 43.47 32.97 90.44 46.36 372.95 1,224.18 

2568 36.09 1,514.04 156.76 186.02 1,892.90 189.29 0.00 0.00 46.34 53.08 90.44 46.36 425.50 1,467.40 

2569 38.26 1,757.87 182.01 215.53 2,193.66 219.37 1,137.35 0.00 50.97 62.42 109.82 50.89 1,630.82 562.85 

2570 40.55 2,005.89 207.69 245.57 2,499.71 249.97 834.63 0.00 54.54 86.26 122.74 57.70 1,405.83 1,093.88 

2571 42.99 2,258.37 233.83 276.16 2,811.35 281.14 1,753.11 0.00 58.63 102.39 155.04 69.03 2,419.33 392.02 

2572 45.57 2,776.35 287.46 338.63 3,448.00 344.80 0.00 0.00 64.76 115.72 155.04 69.03 749.35 2,698.65 

2573 48.30 3,125.47 323.60 380.85 3,878.23 387.82 0.00 0.00 70.91 141.86 155.04 69.03 824.66 3,053.57 

2574 51.20 3,392.97 351.30 413.30 4,208.77 420.88 0.00 0.00 75.91 147.77 155.04 69.03 868.63 3,340.14 

2575 54.27 3,492.24 361.58 425.58 4,333.67 433.37 0.00 3,956.97 82.55 162.88 155.04 69.03 4,859.83 -526.17 

2576 57.53 3,597.46 372.47 438.60 4,466.06 446.61 1,633.02 0.00 88.62 173.87 180.79 78.80 2,601.71 1,864.35 

2577 60.98 3,709.00 384.02 452.40 4,606.39 460.64 3,381.71 0.00 97.82 185.39 240.89 91.01 4,457.45 148.95 

2578 64.64 3,827.23 396.26 467.02 4,755.15 475.52 1,497.74 0.00 105.02 192.96 266.64 103.22 2,641.09 2,114.06 

2579 68.51 3,952.55 409.24 482.53 4,912.83 491.28 3,246.43 0.00 115.06 229.89 326.73 117.87 4,527.25 385.58 

2580 72.62 4,085.40 422.99 498.96 5,079.98 508.00 0.00 0.00 124.66 237.66 326.73 117.87 1,314.92 3,765.06 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



171 
ตารางที่ ก-2 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 10 (ต่อ)  (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 

รายรับโครงการ ต้นทุนโครงการ กําไร
(ขาดทุ
น) จากเรือ ตู้สินค้า รายได้จากสินค้า รายได้อื่นๆ รวม 

แบ่งราย 
ได้ให้รัฐ 

ค่าก่อสร้าง 
การลงทุน

ทดแทน 
ค่าจ้างพนักงาน ค่าไฟ 

ค่าบํารุง
เครื่องจักร 

ค่าบํารุงรักษา
ท่าเรือ 

รวม 

2581 76.98 4,226.21 437.57 516.38 5,257.15 525.71 0.00 0.00 136.14 245.88 326.73 117.87 1,352.33 3,904.82 

2582 81.60 4,375.47 453.03 534.85 5,444.95 544.49 0.00 0.00 148.80 254.58 326.73 117.87 1,392.48 4,052.47 

2583 86.50 4,533.69 469.41 554.42 5,644.02 564.40 0.00 0.00 161.23 263.92 326.73 117.87 1,434.15 4,209.87 

2584 91.69 4,701.40 486.77 575.17 5,855.03 585.50 0.00 0.00 174.85 273.69 326.73 117.87 1,478.64 4,376.39 

2585 97.19 4,879.18 505.18 597.16 6,078.71 607.87 0.00 5,286.03 189.67 284.05 326.73 117.87 6,812.21 -733.51 

2586 103.02 5,067.62 524.69 620.48 6,315.80 631.58 0.00 0.00 208.68 293.19 326.73 117.87 1,578.05 4,737.76 

2587 109.20 5,267.37 545.37 645.19 6,567.12 656.71 0.00 0.00 226.68 301.49 326.73 117.87 1,629.48 4,937.64 

2588 115.75 5,479.10 567.29 671.38 6,833.52 683.35 0.00 0.00 246.55 310.12 326.73 117.87 1,684.63 5,148.90 

2589 122.70 5,703.53 590.53 699.15 7,115.91 711.59 0.00 0.00 264.54 318.37 326.73 117.87 1,739.10 5,376.81 

2590 130.06 5,941.43 615.16 728.58 7,415.23 741.52 0.00 0.00 286.32 327.24 326.73 117.87 1,799.69 5,615.55 

2591 137.86 6,193.61 641.27 759.78 7,732.52 773.25 0.00 0.00 306.72 334.16 326.73 117.87 1,858.73 5,873.79 

2592 146.13 6,460.92 668.95 792.85 8,068.85 806.88 0.00 0.00 324.36 334.16 326.73 117.87 1,910.00 6,158.84 

2593 154.90 6,744.26 698.28 827.90 8,425.35 842.53 0.00 0.00 340.98 334.16 326.73 117.87 1,962.27 6,463.08 

2594 164.20 7,044.61 729.38 865.06 8,803.24 880.32 0.00 0.00 360.00 334.16 326.73 117.87 2,019.08 6,784.16 

2595 164.20 7,171.31 742.50 880.26 8,958.27 895.83 0.00 5,286.03 382.62 334.16 326.73 117.87 7,343.23 1,615.04 

รวม 2,529.64 125,596.76 13,003.98 15,375.17 156,505.55 15,650.55 41,666.43 14,529.02 4,866.78 6,494.12 7,738.87 3,043.45 93,989.22 62,516.33 

PV (5%) 826.04 42,038.61 4,352.57 5,143.76 52,360.98 5,236.10 29,898.70 4,422.65 1,472.91 2,105.56 2,758.73 1,168.76 47,063.42 5,297.57 

PV (8%) 468.51 24,007.79 2,485.71 2,937.16 29,899.16 2,989.92 25,428.76 2,376.77 794.56 1,170.23 1,646.76 737.72 35,144.72 -5,245.56 

PV (12%) 245.36 12,551.20 1,299.52 1,535.59 15,631.67 1,563.17 21,129.07 1,133.98 389.77 586.63 921.83 447.89 26,172.34 -10,540.68 

เฉลี่ยรายปี 84.32 4,186.56 433.47 512.51 5,216.85 521.69 1,388.88 484.30 162.23 216.47 257.96 101.45 3,132.97 2,083.88 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 

 



172 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีเอกชนลงทุนด้วยงบประมาณตนเองทั้งหมด (ไม่กู้เงิน) 

ตารางที่ ก-3 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 15 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 

รายรับโครงการ ต้นทุนโครงการ 
กําไร

(ขาดทุ
น) จากเรือ ตู้สินค้า รายได้จากสินค้า รายได้อื่นๆ รวม 

แบ่งราย 
ได้ให้รัฐ 

ค่าก่อสร้าง 
การลงทุน

ทดแทน 
ค่าจ้างพนักงาน ค่าไฟ 

ค่าบํารุง
เครื่องจัก

ร 

ค่าบํารุงรักษา
ท่าเรือ 

รวม 

2561 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2,125.17 0.00 0.00 0.00 0.00 16.23 2,141.40 -2,141.40 

2562 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2,529.96 0.00 0.00 0.00 13.57 27.82 2,571.34 -2,571.34 

2563 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 8,557.13 0.00 0.00 0.00 49.74 39.41 8,646.28 -8,646.28 

2564 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5,304.69 0.00 0.00 0.00 63.31 44.04 5,412.04 -5,412.04 

2565 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5,632.10 0.00 0.00 0.00 90.44 46.36 5,768.90 -5,768.90 

2566 32.12 1,038.03 107.48 128.42 1,306.05 195.91 4,033.41 0.00 29.38 25.67 90.44 46.36 4,421.16 -3,115.11 

2567 34.05 1,274.17 131.92 156.99 1,597.13 239.57 0.00 0.00 43.47 32.97 90.44 46.36 452.80 1,144.32 

2568 36.09 1,514.04 156.76 186.02 1,892.90 283.94 0.00 0.00 46.34 53.08 90.44 46.36 520.15 1,372.75 

2569 38.26 1,757.87 182.01 215.53 2,193.66 329.05 1,137.35 0.00 50.97 62.42 109.82 50.89 1,740.50 453.16 

2570 40.55 2,005.89 207.69 245.57 2,499.71 374.96 834.63 0.00 54.54 86.26 122.74 57.70 1,530.82 968.89 

2571 42.99 2,258.37 233.83 276.16 2,811.35 421.70 1,753.11 0.00 58.63 102.39 155.04 69.03 2,559.90 251.45 

2572 45.57 2,776.35 287.46 338.63 3,448.00 517.20 0.00 0.00 64.76 115.72 155.04 69.03 921.75 2,526.25 

2573 48.30 3,125.47 323.60 380.85 3,878.23 581.73 0.00 0.00 70.91 141.86 155.04 69.03 1,018.57 2,859.65 

2574 51.20 3,392.97 351.30 413.30 4,208.77 631.32 0.00 0.00 75.91 147.77 155.04 69.03 1,079.07 3,129.70 

2575 54.27 3,492.24 361.58 425.58 4,333.67 650.05 0.00 3,956.97 82.55 162.88 155.04 69.03 5,076.52 -742.85 

2576 57.53 3,597.46 372.47 438.60 4,466.06 669.91 1,633.02 0.00 88.62 173.87 180.79 78.80 2,825.01 1,641.05 

2577 60.98 3,709.00 384.02 452.40 4,606.39 690.96 3,381.71 0.00 97.82 185.39 240.89 91.01 4,687.77 -81.37 

2578 64.64 3,827.23 396.26 467.02 4,755.15 713.27 1,497.74 0.00 105.02 192.96 266.64 103.22 2,878.85 1,876.30 

2579 68.51 3,952.55 409.24 482.53 4,912.83 736.92 3,246.43 0.00 115.06 229.89 326.73 117.87 4,772.90 139.94 

2580 72.62 4,085.40 422.99 498.96 5,079.98 762.00 0.00 0.00 124.66 237.66 326.73 117.87 1,568.92 3,511.06 

ที่มา: จากการคํานวณ 



173 
ตารางที่ ก-3 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 15 (ต่อ)  (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 

รายรับโครงการ ต้นทุนโครงการ 
กําไร

(ขาดทุ
น) จากเรือ ตู้สินค้า รายได้จากสินค้า รายได้อื่นๆ รวม 

แบ่งราย 
ได้ให้รัฐ 

ค่าก่อสร้าง 
การลงทุน

ทดแทน 
ค่าจ้างพนักงาน ค่าไฟ 

ค่าบํารุง
เครื่องจัก

ร 

ค่าบํารุงรักษา
ท่าเรือ 

รวม 

2581 76.98 4,226.21 437.57 516.38 5,257.15 788.57 0.00 0.00 136.14 245.88 326.73 117.87 1,615.19 3,641.96 

2582 81.60 4,375.47 453.03 534.85 5,444.95 816.74 0.00 0.00 148.80 254.58 326.73 117.87 1,664.73 3,780.22 

2583 86.50 4,533.69 469.41 554.42 5,644.02 846.60 0.00 0.00 161.23 263.92 326.73 117.87 1,716.35 3,927.67 

2584 91.69 4,701.40 486.77 575.17 5,855.03 878.25 0.00 0.00 174.85 273.69 326.73 117.87 1,771.40 4,083.64 

2585 97.19 4,879.18 505.18 597.16 6,078.71 911.81 0.00 5,286.03 189.67 284.05 326.73 117.87 7,116.15 -1,037.44 

2586 103.02 5,067.62 524.69 620.48 6,315.80 947.37 0.00 0.00 208.68 293.19 326.73 117.87 1,893.84 4,421.97 

2587 109.20 5,267.37 545.37 645.19 6,567.12 985.07 0.00 0.00 226.68 301.49 326.73 117.87 1,957.84 4,609.28 

2588 115.75 5,479.10 567.29 671.38 6,833.52 1,025.03 0.00 0.00 246.55 310.12 326.73 117.87 2,026.30 4,807.22 

2589 122.70 5,703.53 590.53 699.15 7,115.91 1,067.39 0.00 0.00 264.54 318.37 326.73 117.87 2,094.90 5,021.01 

2590 130.06 5,941.43 615.16 728.58 7,415.23 1,112.29 0.00 0.00 286.32 327.24 326.73 117.87 2,170.45 5,244.79 

2591 137.86 6,193.61 641.27 759.78 7,732.52 1,159.88 0.00 0.00 306.72 334.16 326.73 117.87 2,245.36 5,487.16 

2592 146.13 6,460.92 668.95 792.85 8,068.85 1,210.33 0.00 0.00 324.36 334.16 326.73 117.87 2,313.45 5,755.40 

2593 154.90 6,744.26 698.28 827.90 8,425.35 1,263.80 0.00 0.00 340.98 334.16 326.73 117.87 2,383.54 6,041.81 

2594 164.20 7,044.61 729.38 865.06 8,803.24 1,320.49 0.00 0.00 360.00 334.16 326.73 117.87 2,459.25 6,344.00 

2595 164.20 7,171.31 742.50 880.26 8,958.27 1,343.74 0.00 5,286.03 382.62 334.16 326.73 117.87 7,791.14 1,167.13 

รวม 2,529.64 125,596.76 13,003.98 15,375.17 156,505.55 23,475.83 41,666.43 14,529.02 4,866.78 6,494.12 7,738.87 3,043.45 101,814.50 54,691.05 

PV (5%) 826.04 42,038.61 4,352.57 5,143.76 52,360.98 7,854.15 29,898.70 4,422.65 1,472.91 2,105.56 2,758.73 1,168.76 49,681.47 2,679.52 

PV (8%) 468.51 24,007.79 2,485.71 2,937.16 29,899.16 4,484.87 25,428.76 2,376.77 794.56 1,170.23 1,646.76 737.72 36,639.68 -6,740.52 

PV (12%) 245.36 12,551.20 1,299.52 1,535.59 15,631.67 2,344.75 21,129.07 1,133.98 389.77 586.63 921.83 447.89 26,953.93 -11,322.26 

เฉลี่ยรายปี 84.32 4,186.56 433.47 512.51 5,216.85 782.53 1,388.88 484.30 162.23 216.47 257.96 101.45 3,393.82 1,823.03 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 

 



174 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีเอกชนลงทุนด้วยงบประมาณตนเองทั้งหมด (ไม่กู้เงิน) 

ตารางที่ ก-4 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 20 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 

รายรับโครงการ ต้นทุนโครงการ 
กําไร

(ขาดทุ
น) จากเรือ ตู้สินค้า รายได้จากสินค้า รายได้อื่นๆ รวม 

แบ่งราย 
ได้ให้รัฐ 

ค่าก่อสร้าง 
การลงทุน

ทดแทน 
ค่าจ้างพนักงาน ค่าไฟ 

ค่าบํารุง
เครื่องจัก

ร 

ค่าบํารุงรักษา
ท่าเรือ 

รวม 

2561 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2,125.17 0.00 0.00 0.00 0.00 16.23 2,141.40 -2,141.40 

2562 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2,529.96 0.00 0.00 0.00 13.57 27.82 2,571.34 -2,571.34 

2563 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 8,557.13 0.00 0.00 0.00 49.74 39.41 8,646.28 -8,646.28 

2564 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5,304.69 0.00 0.00 0.00 63.31 44.04 5,412.04 -5,412.04 

2565 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5,632.10 0.00 0.00 0.00 90.44 46.36 5,768.90 -5,768.90 

2566 32.12 1,038.03 107.48 128.42 1,306.05 261.21 4,033.41 0.00 29.38 25.67 90.44 46.36 4,486.47 -3,180.41 

2567 34.05 1,274.17 131.92 156.99 1,597.13 319.43 0.00 0.00 43.47 32.97 90.44 46.36 532.66 1,064.47 

2568 36.09 1,514.04 156.76 186.02 1,892.90 378.58 0.00 0.00 46.34 53.08 90.44 46.36 614.80 1,278.11 

2569 38.26 1,757.87 182.01 215.53 2,193.66 438.73 1,137.35 0.00 50.97 62.42 109.82 50.89 1,850.18 343.48 

2570 40.55 2,005.89 207.69 245.57 2,499.71 499.94 834.63 0.00 54.54 86.26 122.74 57.70 1,655.80 843.90 

2571 42.99 2,258.37 233.83 276.16 2,811.35 562.27 1,753.11 0.00 58.63 102.39 155.04 69.03 2,700.47 110.89 

2572 45.57 2,776.35 287.46 338.63 3,448.00 689.60 0.00 0.00 64.76 115.72 155.04 69.03 1,094.15 2,353.85 

2573 48.30 3,125.47 323.60 380.85 3,878.23 775.65 0.00 0.00 70.91 141.86 155.04 69.03 1,212.48 2,665.74 

2574 51.20 3,392.97 351.30 413.30 4,208.77 841.75 0.00 0.00 75.91 147.77 155.04 69.03 1,289.51 2,919.26 

2575 54.27 3,492.24 361.58 425.58 4,333.67 866.73 0.00 3,956.97 82.55 162.88 155.04 69.03 5,293.20 -959.54 

2576 57.53 3,597.46 372.47 438.60 4,466.06 893.21 1,633.02 0.00 88.62 173.87 180.79 78.80 3,048.31 1,417.74 

2577 60.98 3,709.00 384.02 452.40 4,606.39 921.28 3,381.71 0.00 97.82 185.39 240.89 91.01 4,918.09 -311.69 

2578 64.64 3,827.23 396.26 467.02 4,755.15 951.03 1,497.74 0.00 105.02 192.96 266.64 103.22 3,116.61 1,638.54 

2579 68.51 3,952.55 409.24 482.53 4,912.83 982.57 3,246.43 0.00 115.06 229.89 326.73 117.87 5,018.54 -105.70 

2580 72.62 4,085.40 422.99 498.96 5,079.98 1,016.00 0.00 0.00 124.66 237.66 326.73 117.87 1,822.92 3,257.06 

ที่มา: จากการคํานวณ 



175 
ตารางที่ ก-4 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 20 (ต่อ)  (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 

รายรับโครงการ ต้นทุนโครงการ 
กําไร

(ขาดทุ
น) จากเรือ ตู้สินค้า รายได้จากสินค้า รายได้อื่นๆ รวม 

แบ่งราย 
ได้ให้รัฐ 

ค่าก่อสร้าง 
การลงทุน

ทดแทน 
ค่าจ้างพนักงาน ค่าไฟ 

ค่าบํารุง
เครื่องจัก

ร 

ค่าบํารุงรักษา
ท่าเรือ 

รวม 

2581 76.98 4,226.21 437.57 516.38 5,257.15 1,051.43 0.00 0.00 136.14 245.88 326.73 117.87 1,878.04 3,379.10 

2582 81.60 4,375.47 453.03 534.85 5,444.95 1,088.99 0.00 0.00 148.80 254.58 326.73 117.87 1,936.97 3,507.98 

2583 86.50 4,533.69 469.41 554.42 5,644.02 1,128.80 0.00 0.00 161.23 263.92 326.73 117.87 1,998.55 3,645.47 

2584 91.69 4,701.40 486.77 575.17 5,855.03 1,171.01 0.00 0.00 174.85 273.69 326.73 117.87 2,064.15 3,790.88 

2585 97.19 4,879.18 505.18 597.16 6,078.71 1,215.74 0.00 5,286.03 189.67 284.05 326.73 117.87 7,420.09 -1,341.38 

2586 103.02 5,067.62 524.69 620.48 6,315.80 1,263.16 0.00 0.00 208.68 293.19 326.73 117.87 2,209.63 4,106.18 

2587 109.20 5,267.37 545.37 645.19 6,567.12 1,313.42 0.00 0.00 226.68 301.49 326.73 117.87 2,286.20 4,280.93 

2588 115.75 5,479.10 567.29 671.38 6,833.52 1,366.70 0.00 0.00 246.55 310.12 326.73 117.87 2,367.98 4,465.54 

2589 122.70 5,703.53 590.53 699.15 7,115.91 1,423.18 0.00 0.00 264.54 318.37 326.73 117.87 2,450.69 4,665.22 

2590 130.06 5,941.43 615.16 728.58 7,415.23 1,483.05 0.00 0.00 286.32 327.24 326.73 117.87 2,541.21 4,874.03 

2591 137.86 6,193.61 641.27 759.78 7,732.52 1,546.50 0.00 0.00 306.72 334.16 326.73 117.87 2,631.98 5,100.54 

2592 146.13 6,460.92 668.95 792.85 8,068.85 1,613.77 0.00 0.00 324.36 334.16 326.73 117.87 2,716.89 5,351.96 

2593 154.90 6,744.26 698.28 827.90 8,425.35 1,685.07 0.00 0.00 340.98 334.16 326.73 117.87 2,804.81 5,620.54 

2594 164.20 7,044.61 729.38 865.06 8,803.24 1,760.65 0.00 0.00 360.00 334.16 326.73 117.87 2,899.41 5,903.84 

2595 164.20 7,171.31 742.50 880.26 8,958.27 1,791.65 0.00 5,286.03 382.62 334.16 326.73 117.87 8,239.06 719.21 

รวม 2,529.64 125,596.76 13,003.98 15,375.17 156,505.55 31,301.11 41,666.43 14,529.02 4,866.78 6,494.12 7,738.87 3,043.45 109,639.78 46,865.77 

PV (5%) 826.04 42,038.61 4,352.57 5,143.76 52,360.98 10,472.20 29,898.70 4,422.65 1,472.91 2,105.56 2,758.73 1,168.76 52,299.51 61.47 

PV (8%) 468.51 24,007.79 2,485.71 2,937.16 29,899.16 5,979.83 25,428.76 2,376.77 794.56 1,170.23 1,646.76 737.72 38,134.64 -8,235.48 

PV (12%) 245.36 12,551.20 1,299.52 1,535.59 15,631.67 3,126.33 21,129.07 1,133.98 389.77 586.63 921.83 447.89 27,735.51 -12,103.84 

เฉลี่ยรายปี 84.32 4,186.56 433.47 512.51 5,216.85 1,043.37 1,388.88 484.30 162.23 216.47 257.96 101.45 3,654.66 1,562.19 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 

 



176 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีเอกชนลงทุนด้วยงบประมาณตนเองทั้งหมด (ไม่กู้เงิน) 

ตารางที่ ก-5 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 25 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 

รายรับโครงการ ต้นทุนโครงการ 
กําไร

(ขาดทุ
น) จากเรือ ตู้สินค้า รายได้จากสินค้า รายได้อื่นๆ รวม 

แบ่งราย 
ได้ให้รัฐ 

ค่าก่อสร้าง 
การลงทุน

ทดแทน 
ค่าจ้างพนักงาน ค่าไฟ 

ค่าบํารุง
เครื่องจัก

ร 

ค่าบํารุงรักษา
ท่าเรือ 

รวม 

2561 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2,125.17 0.00 0.00 0.00 0.00 16.23 2,141.40 -2,141.40 

2562 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2,529.96 0.00 0.00 0.00 13.57 27.82 2,571.34 -2,571.34 

2563 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 8,557.13 0.00 0.00 0.00 49.74 39.41 8,646.28 -8,646.28 

2564 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5,304.69 0.00 0.00 0.00 63.31 44.04 5,412.04 -5,412.04 

2565 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5,632.10 0.00 0.00 0.00 90.44 46.36 5,768.90 -5,768.90 

2566 32.12 1,038.03 107.48 128.42 1,306.05 326.51 4,033.41 0.00 29.38 25.67 90.44 46.36 4,551.77 -3,245.72 

2567 34.05 1,274.17 131.92 156.99 1,597.13 399.28 0.00 0.00 43.47 32.97 90.44 46.36 612.52 984.61 

2568 36.09 1,514.04 156.76 186.02 1,892.90 473.23 0.00 0.00 46.34 53.08 90.44 46.36 709.44 1,183.46 

2569 38.26 1,757.87 182.01 215.53 2,193.66 548.42 1,137.35 0.00 50.97 62.42 109.82 50.89 1,959.87 233.80 

2570 40.55 2,005.89 207.69 245.57 2,499.71 624.93 834.63 0.00 54.54 86.26 122.74 57.70 1,780.79 718.92 

2571 42.99 2,258.37 233.83 276.16 2,811.35 702.84 1,753.11 0.00 58.63 102.39 155.04 69.03 2,841.03 -29.68 

2572 45.57 2,776.35 287.46 338.63 3,448.00 862.00 0.00 0.00 64.76 115.72 155.04 69.03 1,266.55 2,181.45 

2573 48.30 3,125.47 323.60 380.85 3,878.23 969.56 0.00 0.00 70.91 141.86 155.04 69.03 1,406.39 2,471.83 

2574 51.20 3,392.97 351.30 413.30 4,208.77 1,052.19 0.00 0.00 75.91 147.77 155.04 69.03 1,499.95 2,708.82 

2575 54.27 3,492.24 361.58 425.58 4,333.67 1,083.42 0.00 3,956.97 82.55 162.88 155.04 69.03 5,509.88 -1,176.22 

2576 57.53 3,597.46 372.47 438.60 4,466.06 1,116.51 1,633.02 0.00 88.62 173.87 180.79 78.80 3,271.62 1,194.44 

2577 60.98 3,709.00 384.02 452.40 4,606.39 1,151.60 3,381.71 0.00 97.82 185.39 240.89 91.01 5,148.41 -542.01 

2578 64.64 3,827.23 396.26 467.02 4,755.15 1,188.79 1,497.74 0.00 105.02 192.96 266.64 103.22 3,354.37 1,400.78 

2579 68.51 3,952.55 409.24 482.53 4,912.83 1,228.21 3,246.43 0.00 115.06 229.89 326.73 117.87 5,264.18 -351.35 

2580 72.62 4,085.40 422.99 498.96 5,079.98 1,269.99 0.00 0.00 124.66 237.66 326.73 117.87 2,076.91 3,003.06 

ที่มา: จากการคํานวณ 



177 
ตารางที่ ก-5 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 25 (ต่อ)  (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 

รายรับโครงการ ต้นทุนโครงการ 
กําไร

(ขาดทุ
น) จากเรือ ตู้สินค้า รายได้จากสินค้า รายได้อื่นๆ รวม 

แบ่งราย 
ได้ให้รัฐ 

ค่าก่อสร้าง 
การลงทุน

ทดแทน 
ค่าจ้างพนักงาน ค่าไฟ 

ค่าบํารุง
เครื่องจัก

ร 

ค่าบํารุงรักษา
ท่าเรือ 

รวม 

2581 76.98 4,226.21 437.57 516.38 5,257.15 1,314.29 0.00 0.00 136.14 245.88 326.73 117.87 2,140.90 3,116.25 

2582 81.60 4,375.47 453.03 534.85 5,444.95 1,361.24 0.00 0.00 148.80 254.58 326.73 117.87 2,209.22 3,235.73 

2583 86.50 4,533.69 469.41 554.42 5,644.02 1,411.00 0.00 0.00 161.23 263.92 326.73 117.87 2,280.75 3,363.27 

2584 91.69 4,701.40 486.77 575.17 5,855.03 1,463.76 0.00 0.00 174.85 273.69 326.73 117.87 2,356.90 3,498.13 

2585 97.19 4,879.18 505.18 597.16 6,078.71 1,519.68 0.00 5,286.03 189.67 284.05 326.73 117.87 7,724.02 -1,645.31 

2586 103.02 5,067.62 524.69 620.48 6,315.80 1,578.95 0.00 0.00 208.68 293.19 326.73 117.87 2,525.42 3,790.39 

2587 109.20 5,267.37 545.37 645.19 6,567.12 1,641.78 0.00 0.00 226.68 301.49 326.73 117.87 2,614.55 3,952.57 

2588 115.75 5,479.10 567.29 671.38 6,833.52 1,708.38 0.00 0.00 246.55 310.12 326.73 117.87 2,709.65 4,123.87 

2589 122.70 5,703.53 590.53 699.15 7,115.91 1,778.98 0.00 0.00 264.54 318.37 326.73 117.87 2,806.49 4,309.42 

2590 130.06 5,941.43 615.16 728.58 7,415.23 1,853.81 0.00 0.00 286.32 327.24 326.73 117.87 2,911.97 4,503.26 

2591 137.86 6,193.61 641.27 759.78 7,732.52 1,933.13 0.00 0.00 306.72 334.16 326.73 117.87 3,018.61 4,713.91 

2592 146.13 6,460.92 668.95 792.85 8,068.85 2,017.21 0.00 0.00 324.36 334.16 326.73 117.87 3,120.33 4,948.52 

2593 154.90 6,744.26 698.28 827.90 8,425.35 2,106.34 0.00 0.00 340.98 334.16 326.73 117.87 3,226.08 5,199.27 

2594 164.20 7,044.61 729.38 865.06 8,803.24 2,200.81 0.00 0.00 360.00 334.16 326.73 117.87 3,339.57 5,463.67 

2595 164.20 7,171.31 742.50 880.26 8,958.27 2,239.57 0.00 5,286.03 382.62 334.16 326.73 117.87 8,686.97 271.30 

รวม 2,529.64 125,596.76 13,003.98 15,375.17 156,505.55 39,126.39 41,666.43 14,529.02 4,866.78 6,494.12 7,738.87 3,043.45 117,465.05 39,040.49 

PV (5%) 826.04 42,038.61 4,352.57 5,143.76 52,360.98 13,090.25 29,898.70 4,422.65 1,472.91 2,105.56 2,758.73 1,168.76 54,917.56 -2,556.58 

PV (8%) 468.51 24,007.79 2,485.71 2,937.16 29,899.16 7,474.79 25,428.76 2,376.77 794.56 1,170.23 1,646.76 737.72 39,629.60 -9,730.44 

PV (12%) 245.36 12,551.20 1,299.52 1,535.59 15,631.67 3,907.92 21,129.07 1,133.98 389.77 586.63 921.83 447.89 28,517.09 -12,885.43 

เฉลี่ยรายปี 84.32 4,186.56 433.47 512.51 5,216.85 1,304.21 1,388.88 484.30 162.23 216.47 257.96 101.45 3,915.50 1,301.35 

ที่มา: จากการคํานวณ 
 

 

 



178 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีเอกชนลงทุนด้วยงบประมาณตนเองทั้งหมด (ไม่กู้เงิน) 

ตารางที่ ก-6 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 30 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 

รายรับโครงการ ต้นทุนโครงการ 
กําไร

(ขาดทุ
น) จากเรือ ตู้สินค้า รายได้จากสินค้า รายได้อื่นๆ รวม 

แบ่งราย 
ได้ให้รัฐ 

ค่าก่อสร้าง 
การลงทุน

ทดแทน 
ค่าจ้างพนักงาน ค่าไฟ 

ค่าบํารุง
เครื่องจัก

ร 

ค่าบํารุงรักษา
ท่าเรือ 

รวม 

2561 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2,125.17 0.00 0.00 0.00 0.00 16.23 2,141.40 -2,141.40 

2562 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2,529.96 0.00 0.00 0.00 13.57 27.82 2,571.34 -2,571.34 

2563 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 8,557.13 0.00 0.00 0.00 49.74 39.41 8,646.28 -8,646.28 

2564 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5,304.69 0.00 0.00 0.00 63.31 44.04 5,412.04 -5,412.04 

2565 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5,632.10 0.00 0.00 0.00 90.44 46.36 5,768.90 -5,768.90 

2566 32.12 1,038.03 107.48 128.42 1,306.05 391.82 4,033.41 0.00 29.38 25.67 90.44 46.36 4,617.07 -3,311.02 

2567 34.05 1,274.17 131.92 156.99 1,597.13 479.14 0.00 0.00 43.47 32.97 90.44 46.36 692.37 904.75 

2568 36.09 1,514.04 156.76 186.02 1,892.90 567.87 0.00 0.00 46.34 53.08 90.44 46.36 804.09 1,088.82 

2569 38.26 1,757.87 182.01 215.53 2,193.66 658.10 1,137.35 0.00 50.97 62.42 109.82 50.89 2,069.55 124.11 

2570 40.55 2,005.89 207.69 245.57 2,499.71 749.91 834.63 0.00 54.54 86.26 122.74 57.70 1,905.77 593.93 

2571 42.99 2,258.37 233.83 276.16 2,811.35 843.41 1,753.11 0.00 58.63 102.39 155.04 69.03 2,981.60 -170.25 

2572 45.57 2,776.35 287.46 338.63 3,448.00 1,034.40 0.00 0.00 64.76 115.72 155.04 69.03 1,438.95 2,009.05 

2573 48.30 3,125.47 323.60 380.85 3,878.23 1,163.47 0.00 0.00 70.91 141.86 155.04 69.03 1,600.30 2,277.92 

2574 51.20 3,392.97 351.30 413.30 4,208.77 1,262.63 0.00 0.00 75.91 147.77 155.04 69.03 1,710.38 2,498.38 

2575 54.27 3,492.24 361.58 425.58 4,333.67 1,300.10 0.00 3,956.97 82.55 162.88 155.04 69.03 5,726.57 -1,392.90 

2576 57.53 3,597.46 372.47 438.60 4,466.06 1,339.82 1,633.02 0.00 88.62 173.87 180.79 78.80 3,494.92 971.14 

2577 60.98 3,709.00 384.02 452.40 4,606.39 1,381.92 3,381.71 0.00 97.82 185.39 240.89 91.01 5,378.73 -772.33 

2578 64.64 3,827.23 396.26 467.02 4,755.15 1,426.55 1,497.74 0.00 105.02 192.96 266.64 103.22 3,592.12 1,163.03 

2579 68.51 3,952.55 409.24 482.53 4,912.83 1,473.85 3,246.43 0.00 115.06 229.89 326.73 117.87 5,509.82 -596.99 

2580 72.62 4,085.40 422.99 498.96 5,079.98 1,523.99 0.00 0.00 124.66 237.66 326.73 117.87 2,330.91 2,749.06 

ที่มา: จากการคํานวณ 



179 
ตารางที่ ก-6 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 30 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 

รายรับโครงการ ต้นทุนโครงการ 
กําไร

(ขาดทุ
น) จากเรือ ตู้สินค้า รายได้จากสินค้า รายได้อื่นๆ รวม 

แบ่งราย 
ได้ให้รัฐ 

ค่าก่อสร้าง 
การลงทุน

ทดแทน 
ค่าจ้างพนักงาน ค่าไฟ 

ค่าบํารุง
เครื่องจัก

ร 

ค่าบํารุงรักษา
ท่าเรือ 

รวม 

2581 76.98 4,226.21 437.57 516.38 5,257.15 1,577.14 0.00 0.00 136.14 245.88 326.73 117.87 2,403.76 2,853.39 

2582 81.60 4,375.47 453.03 534.85 5,444.95 1,633.48 0.00 0.00 148.80 254.58 326.73 117.87 2,481.47 2,963.48 

2583 86.50 4,533.69 469.41 554.42 5,644.02 1,693.21 0.00 0.00 161.23 263.92 326.73 117.87 2,562.95 3,081.07 

2584 91.69 4,701.40 486.77 575.17 5,855.03 1,756.51 0.00 0.00 174.85 273.69 326.73 117.87 2,649.65 3,205.38 

2585 97.19 4,879.18 505.18 597.16 6,078.71 1,823.61 0.00 5,286.03 189.67 284.05 326.73 117.87 8,027.96 -1,949.25 

2586 103.02 5,067.62 524.69 620.48 6,315.80 1,894.74 0.00 0.00 208.68 293.19 326.73 117.87 2,841.21 3,474.60 

2587 109.20 5,267.37 545.37 645.19 6,567.12 1,970.14 0.00 0.00 226.68 301.49 326.73 117.87 2,942.91 3,624.21 

2588 115.75 5,479.10 567.29 671.38 6,833.52 2,050.06 0.00 0.00 246.55 310.12 326.73 117.87 3,051.33 3,782.19 

2589 122.70 5,703.53 590.53 699.15 7,115.91 2,134.77 0.00 0.00 264.54 318.37 326.73 117.87 3,162.28 3,953.63 

2590 130.06 5,941.43 615.16 728.58 7,415.23 2,224.57 0.00 0.00 286.32 327.24 326.73 117.87 3,282.73 4,132.50 

2591 137.86 6,193.61 641.27 759.78 7,732.52 2,319.76 0.00 0.00 306.72 334.16 326.73 117.87 3,405.24 4,327.29 

2592 146.13 6,460.92 668.95 792.85 8,068.85 2,420.65 0.00 0.00 324.36 334.16 326.73 117.87 3,523.77 4,545.07 

2593 154.90 6,744.26 698.28 827.90 8,425.35 2,527.60 0.00 0.00 340.98 334.16 326.73 117.87 3,647.34 4,778.01 

2594 164.20 7,044.61 729.38 865.06 8,803.24 2,640.97 0.00 0.00 360.00 334.16 326.73 117.87 3,779.73 5,023.51 

2595 164.20 7,171.31 742.50 880.26 8,958.27 2,687.48 0.00 5,286.03 382.62 334.16 326.73 117.87 9,134.89 -176.62 

รวม 2,529.64 125,596.76 13,003.98 15,375.17 156,505.55 46,951.66 41,666.43 14,529.02 4,866.78 6,494.12 7,738.87 3,043.45 125,290.33 31,215.22 

PV (5%) 826.04 42,038.61 4,352.57 5,143.76 52,360.98 15,708.29 29,898.70 4,422.65 1,472.91 2,105.56 2,758.73 1,168.76 57,535.61 -5,174.63 

PV (8%) 468.51 24,007.79 2,485.71 2,937.16 29,899.16 8,969.75 25,428.76 2,376.77 794.56 1,170.23 1,646.76 737.72 41,124.56 -11,225.39 

PV (12%) 245.36 12,551.20 1,299.52 1,535.59 15,631.67 4,689.50 21,129.07 1,133.98 389.77 586.63 921.83 447.89 29,298.68 -13,667.01 

เฉลี่ยรายปี 84.32 4,186.56 433.47 512.51 5,216.85 1,565.06 1,388.88 484.30 162.23 216.47 257.96 101.45 4,176.34 1,040.51 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 



180 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีเอกชนลงทุนโดยการกู้เงิน 

ตารางที่ ก-7 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 5 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 

รายรับโครงการ ต้นทุนโครงการ 
กําไร

(ขาดทุ
น) จากเรือ ตู้สินค้า จากสินค้า รายได้อื่นๆ รวม 

แบ่งรายได้ให้
รัฐ 

จ่ายเงินกู้+
ดอก 

การลงทุน
ทดแทน 

ค่าจ้าง
พนักงา

น 
ค่าไฟ 

ค่าบํารุง
เครื่องจักร 

ค่าบํารุงรักษา
ท่าเรือ 

รวม 

2561 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,127.30 0.00 0.00 0.00 0.00 16.23 1,143.52 -1,143.52 

2562 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,127.30 0.00 0.00 0.00 13.57 27.82 1,168.68 -1,168.68 

2563 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,127.30 0.00 0.00 0.00 49.74 39.41 1,216.44 -1,216.44 

2564 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,127.30 0.00 0.00 0.00 63.31 44.04 1,234.65 -1,234.65 

2565 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,127.30 0.00 0.00 0.00 90.44 46.36 1,264.10 -1,264.10 

2566 32.12 1,038.03 107.48 128.42 1,306.05 65.30 1,127.30 0.00 29.38 25.67 90.44 46.36 1,384.45 -78.40 

2567 34.05 1,274.17 131.92 156.99 1,597.13 79.86 1,127.30 0.00 43.47 32.97 90.44 46.36 1,420.39 176.74 

2568 36.09 1,514.04 156.76 186.02 1,892.90 94.65 1,127.30 0.00 46.34 53.08 90.44 46.36 1,458.16 434.74 

2569 38.26 1,757.87 182.01 215.53 2,193.66 109.68 1,276.30 0.00 50.97 62.42 109.82 50.89 1,660.09 533.58 

2570 40.55 2,005.89 207.69 245.57 2,499.71 124.99 1,276.30 0.00 54.54 86.26 122.74 57.70 1,722.52 777.18 

2571 42.99 2,258.37 233.83 276.16 2,811.35 140.57 2,685.42 0.00 58.63 102.39 155.04 69.03 3,211.08 -399.73 

2572 45.57 2,776.35 287.46 338.63 3,448.00 172.40 2,629.06 0.00 64.76 115.72 155.04 69.03 3,206.01 241.99 

2573 48.30 3,125.47 323.60 380.85 3,878.23 193.91 2,572.69 0.00 70.91 141.86 155.04 69.03 3,203.44 674.78 

2574 51.20 3,392.97 351.30 413.30 4,208.77 210.44 2,516.33 0.00 75.91 147.77 155.04 69.03 3,174.52 1,034.24 

2575 54.27 3,492.24 361.58 425.58 4,333.67 216.68 2,459.96 3,956.97 82.55 162.88 155.04 69.03 7,103.12 -2,769.45 

2576 57.53 3,597.46 372.47 438.60 4,466.06 223.30 2,793.96 0.00 88.62 173.87 180.79 78.80 3,539.34 926.72 

2577 60.98 3,709.00 384.02 452.40 4,606.39 230.32 2,737.59 0.00 97.82 185.39 240.89 91.01 3,583.01 1,023.38 

2578 64.64 3,827.23 396.26 467.02 4,755.15 237.76 2,681.23 0.00 105.02 192.96 266.64 103.22 3,586.82 1,168.33 

2579 68.51 3,952.55 409.24 482.53 4,912.83 245.64 2,873.20 0.00 115.06 229.89 326.73 117.87 3,908.39 1,004.45 

2580 72.62 4,085.40 422.99 498.96 5,079.98 254.00 2,806.90 0.00 124.66 237.66 326.73 117.87 3,867.82 1,212.15 

ที่มา: จากการคํานวณ 

ตารางที่ ก-7 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 5 (ต่อ)  (หน่วย: ล้านบาท) 



181 

ปี 

รายรับโครงการ ต้นทุนโครงการ 
กําไร

(ขาดทุ
น) จากเรือ ตู้สินค้า จากสินค้า รายได้อื่นๆ รวม 

แบ่งรายได้ให้
รัฐ 

จ่ายเงินกู้+
ดอก 

การลงทุน
ทดแทน 

ค่าจ้าง
พนักงา

น 
ค่าไฟ 

ค่าบํารุง
เครื่องจักร 

ค่าบํารุงรักษา
ท่าเรือ 

รวม 

2581 76.98 4,226.21 437.57 516.38 5,257.15 262.86 2,740.60 0.00 136.14 245.88 326.73 117.87 3,830.07 1,427.07 

2582 81.60 4,375.47 453.03 534.85 5,444.95 272.25 2,674.30 0.00 148.80 254.58 326.73 117.87 3,794.53 1,650.41 

2583 86.50 4,533.69 469.41 554.42 5,644.02 282.20 2,608.01 0.00 161.23 263.92 326.73 117.87 3,759.95 1,884.06 

2584 91.69 4,701.40 486.77 575.17 5,855.03 292.75 2,541.71 0.00 174.85 273.69 326.73 117.87 3,727.60 2,127.43 

2585 97.19 4,879.18 505.18 597.16 6,078.71 303.94 2,475.41 5,286.03 189.67 284.05 326.73 117.87 8,983.69 -2,904.98 

2586 103.02 5,067.62 524.69 620.48 6,315.80 315.79 3,385.00 0.00 208.68 293.19 326.73 117.87 4,647.26 1,668.55 

2587 109.20 5,267.37 545.37 645.19 6,567.12 328.36 3,279.67 0.00 226.68 301.49 326.73 117.87 4,580.79 1,986.33 

2588 115.75 5,479.10 567.29 671.38 6,833.52 341.68 3,174.33 0.00 246.55 310.12 326.73 117.87 4,517.28 2,316.24 

2589 122.70 5,703.53 590.53 699.15 7,115.91 355.80 3,069.00 0.00 264.54 318.37 326.73 117.87 4,452.30 2,663.60 

2590 130.06 5,941.43 615.16 728.58 7,415.23 370.76 2,963.66 0.00 286.32 327.24 326.73 117.87 4,392.59 3,022.65 

2591 137.86 6,193.61 641.27 759.78 7,732.52 386.63 1,449.21 0.00 306.72 334.16 326.73 117.87 2,921.31 4,811.21 

2592 146.13 6,460.92 668.95 792.85 8,068.85 403.44 1,400.24 0.00 324.36 334.16 326.73 117.87 2,906.80 5,162.05 

2593 154.90 6,744.26 698.28 827.90 8,425.35 421.27 1,351.27 0.00 340.98 334.16 326.73 117.87 2,892.27 5,533.07 

2594 164.20 7,044.61 729.38 865.06 8,803.24 440.16 1,053.96 0.00 360.00 334.16 326.73 117.87 2,632.88 6,170.36 

2595 164.20 7,171.31 742.50 880.26 8,958.27 447.91 1,014.92 5,286.03 382.62 334.16 326.73 117.87 7,910.24 1,048.03 

รวม 2,529.64 125,596.76 13,003.98 15,375.17 156,505.55 7,825.28 73,508.62 14,529.02 4,866.78 6,494.12 7,738.87 3,043.45 118,006.13 38,499.41 

PV (5%) 826.04 42,038.61 4,352.57 5,143.76 52,360.98 2,618.05 31,133.78 4,422.65 1,472.91 2,105.56 2,758.73 1,168.76 45,680.45 6,680.53 

PV (8%) 468.51 24,007.79 2,485.71 2,937.16 29,899.16 1,494.96 20,583.90 2,376.77 794.56 1,170.23 1,646.76 737.72 28,804.90 1,094.26 

PV (12%) 245.36 12,551.20 1,299.52 1,535.59 15,631.67 781.58 13,112.08 1,133.98 389.77 586.63 921.83 447.89 17,373.77 -1,742.11 

เฉลี่ยรายปี 84.32 4,186.56 433.47 512.51 5,216.85 260.84 2,450.29 484.30 162.23 216.47 257.96 101.45 3,933.54 1,283.31 

ที่มา: จากการคํานวณ 
 

 

 

 



182 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีเอกชนลงทุนโดยการกู้เงิน 

ตารางที่ ก-8 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 10 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 

รายรับโครงการ ต้นทุนโครงการ 
กําไร

(ขาดทุ
น) จากเรือ ตู้สินค้า จากสินค้า รายได้อื่นๆ รวม 

แบ่งรายได้ให้
รัฐ 

จ่ายเงินกู้+
ดอก 

การลงทุน
ทดแทน 

ค่าจ้าง
พนักงา

น 
ค่าไฟ 

ค่าบํารุง
เครื่องจักร 

ค่าบํารุงรักษา
ท่าเรือ 

รวม 

2561 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,127.30 0.00 0.00 0.00 0.00 16.23 1,143.52 -1,143.52 

2562 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,127.30 0.00 0.00 0.00 13.57 27.82 1,168.68 -1,168.68 

2563 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,127.30 0.00 0.00 0.00 49.74 39.41 1,216.44 -1,216.44 

2564 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,127.30 0.00 0.00 0.00 63.31 44.04 1,234.65 -1,234.65 

2565 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,127.30 0.00 0.00 0.00 90.44 46.36 1,264.10 -1,264.10 

2566 32.12 1,038.03 107.48 128.42 1,306.05 130.61 1,127.30 0.00 29.38 25.67 90.44 46.36 1,449.75 -143.70 

2567 34.05 1,274.17 131.92 156.99 1,597.13 159.71 1,127.30 0.00 43.47 32.97 90.44 46.36 1,500.25 96.88 

2568 36.09 1,514.04 156.76 186.02 1,892.90 189.29 1,127.30 0.00 46.34 53.08 90.44 46.36 1,552.80 340.10 

2569 38.26 1,757.87 182.01 215.53 2,193.66 219.37 1,276.30 0.00 50.97 62.42 109.82 50.89 1,769.77 423.89 

2570 40.55 2,005.89 207.69 245.57 2,499.71 249.97 1,276.30 0.00 54.54 86.26 122.74 57.70 1,847.51 652.20 

2571 42.99 2,258.37 233.83 276.16 2,811.35 281.14 2,685.42 0.00 58.63 102.39 155.04 69.03 3,351.65 -540.30 

2572 45.57 2,776.35 287.46 338.63 3,448.00 344.80 2,629.06 0.00 64.76 115.72 155.04 69.03 3,378.41 69.59 

2573 48.30 3,125.47 323.60 380.85 3,878.23 387.82 2,572.69 0.00 70.91 141.86 155.04 69.03 3,397.35 480.87 

2574 51.20 3,392.97 351.30 413.30 4,208.77 420.88 2,516.33 0.00 75.91 147.77 155.04 69.03 3,384.96 823.81 

2575 54.27 3,492.24 361.58 425.58 4,333.67 433.37 2,459.96 3,956.97 82.55 162.88 155.04 69.03 7,319.80 -2,986.13 

2576 57.53 3,597.46 372.47 438.60 4,466.06 446.61 2,793.96 0.00 88.62 173.87 180.79 78.80 3,762.64 703.41 

2577 60.98 3,709.00 384.02 452.40 4,606.39 460.64 2,737.59 0.00 97.82 185.39 240.89 91.01 3,813.33 793.06 

2578 64.64 3,827.23 396.26 467.02 4,755.15 475.52 2,681.23 0.00 105.02 192.96 266.64 103.22 3,824.58 930.57 

2579 68.51 3,952.55 409.24 482.53 4,912.83 491.28 2,873.20 0.00 115.06 229.89 326.73 117.87 4,154.03 758.81 

2580 72.62 4,085.40 422.99 498.96 5,079.98 508.00 2,806.90 0.00 124.66 237.66 326.73 117.87 4,121.82 958.16 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



183 
ตารางที่ ก-8 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 10 (ต่อ)  (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 

รายรับโครงการ ต้นทุนโครงการ 
กําไร

(ขาดทุ
น) จากเรือ ตู้สินค้า จากสินค้า รายได้อื่นๆ รวม 

แบ่งรายได้ให้
รัฐ 

จ่ายเงินกู้+
ดอก 

การลงทุน
ทดแทน 

ค่าจ้าง
พนักงา

น 
ค่าไฟ 

ค่าบํารุง
เครื่องจักร 

ค่าบํารุงรักษา
ท่าเรือ 

รวม 

2581 76.98 4,226.21 437.57 516.38 5,257.15 525.71 2,740.60 0.00 136.14 245.88 326.73 117.87 4,092.93 1,164.22 

2582 81.60 4,375.47 453.03 534.85 5,444.95 544.49 2,674.30 0.00 148.80 254.58 326.73 117.87 4,066.78 1,378.17 

2583 86.50 4,533.69 469.41 554.42 5,644.02 564.40 2,608.01 0.00 161.23 263.92 326.73 117.87 4,042.16 1,601.86 

2584 91.69 4,701.40 486.77 575.17 5,855.03 585.50 2,541.71 0.00 174.85 273.69 326.73 117.87 4,020.35 1,834.68 

2585 97.19 4,879.18 505.18 597.16 6,078.71 607.87 2,475.41 5,286.03 189.67 284.05 326.73 117.87 9,287.62 -3,208.92 

2586 103.02 5,067.62 524.69 620.48 6,315.80 631.58 3,385.00 0.00 208.68 293.19 326.73 117.87 4,963.05 1,352.76 

2587 109.20 5,267.37 545.37 645.19 6,567.12 656.71 3,279.67 0.00 226.68 301.49 326.73 117.87 4,909.15 1,657.97 

2588 115.75 5,479.10 567.29 671.38 6,833.52 683.35 3,174.33 0.00 246.55 310.12 326.73 117.87 4,858.96 1,974.57 

2589 122.70 5,703.53 590.53 699.15 7,115.91 711.59 3,069.00 0.00 264.54 318.37 326.73 117.87 4,808.10 2,307.81 

2590 130.06 5,941.43 615.16 728.58 7,415.23 741.52 2,963.66 0.00 286.32 327.24 326.73 117.87 4,763.35 2,651.89 

2591 137.86 6,193.61 641.27 759.78 7,732.52 773.25 1,449.21 0.00 306.72 334.16 326.73 117.87 3,307.94 4,424.58 

2592 146.13 6,460.92 668.95 792.85 8,068.85 806.88 1,400.24 0.00 324.36 334.16 326.73 117.87 3,310.24 4,758.60 

2593 154.90 6,744.26 698.28 827.90 8,425.35 842.53 1,351.27 0.00 340.98 334.16 326.73 117.87 3,313.54 5,111.81 

2594 164.20 7,044.61 729.38 865.06 8,803.24 880.32 1,053.96 0.00 360.00 334.16 326.73 117.87 3,073.04 5,730.20 

2595 164.20 7,171.31 742.50 880.26 8,958.27 895.83 1,014.92 5,286.03 382.62 334.16 326.73 117.87 8,358.16 600.11 

รวม 2,529.64 125,596.76 13,003.98 15,375.17 156,505.55 15,650.55 73,508.62 14,529.02 4,866.78 6,494.12 7,738.87 3,043.45 125,831.41 30,674.14 

PV (5%) 826.04 42,038.61 4,352.57 5,143.76 52,360.98 5,236.10 31,133.78 4,422.65 1,472.91 2,105.56 2,758.73 1,168.76 48,298.50 4,062.48 

PV (8%) 468.51 24,007.79 2,485.71 2,937.16 29,899.16 2,989.92 20,583.90 2,376.77 794.56 1,170.23 1,646.76 737.72 30,299.86 -400.70 

PV (12%) 245.36 12,551.20 1,299.52 1,535.59 15,631.67 1,563.17 13,112.08 1,133.98 389.77 586.63 921.83 447.89 18,155.36 -2,523.69 

เฉลี่ยรายปี 84.32 4,186.56 433.47 512.51 5,216.85 521.69 2,450.29 484.30 162.23 216.47 257.96 101.45 4,194.38 1,022.47 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 

 



184 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีเอกชนลงทุนโดยการกู้เงิน 

ตารางที่ ก-9 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 15 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 

รายรับโครงการ ต้นทุนโครงการ 
กําไร

(ขาดทุ
น) จากเรือ ตู้สินค้า จากสินค้า รายได้อื่นๆ รวม 

แบ่งรายได้ให้
รัฐ 

จ่ายเงินกู้+
ดอก 

การลงทุน
ทดแทน 

ค่าจ้าง
พนักงา

น 
ค่าไฟ 

ค่าบํารุง
เครื่องจักร 

ค่าบํารุงรักษา
ท่าเรือ 

รวม 

2561 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,127.30 0.00 0.00 0.00 0.00 16.23 1,143.52 -1,143.52 

2562 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,127.30 0.00 0.00 0.00 13.57 27.82 1,168.68 -1,168.68 

2563 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,127.30 0.00 0.00 0.00 49.74 39.41 1,216.44 -1,216.44 

2564 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,127.30 0.00 0.00 0.00 63.31 44.04 1,234.65 -1,234.65 

2565 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,127.30 0.00 0.00 0.00 90.44 46.36 1,264.10 -1,264.10 

2566 32.12 1,038.03 107.48 128.42 1,306.05 195.91 1,127.30 0.00 29.38 25.67 90.44 46.36 1,515.05 -209.00 

2567 34.05 1,274.17 131.92 156.99 1,597.13 239.57 1,127.30 0.00 43.47 32.97 90.44 46.36 1,580.10 17.02 

2568 36.09 1,514.04 156.76 186.02 1,892.90 283.94 1,127.30 0.00 46.34 53.08 90.44 46.36 1,647.45 245.45 

2569 38.26 1,757.87 182.01 215.53 2,193.66 329.05 1,276.30 0.00 50.97 62.42 109.82 50.89 1,879.45 314.21 

2570 40.55 2,005.89 207.69 245.57 2,499.71 374.96 1,276.30 0.00 54.54 86.26 122.74 57.70 1,972.49 527.21 

2571 42.99 2,258.37 233.83 276.16 2,811.35 421.70 2,685.42 0.00 58.63 102.39 155.04 69.03 3,492.21 -680.86 

2572 45.57 2,776.35 287.46 338.63 3,448.00 517.20 2,629.06 0.00 64.76 115.72 155.04 69.03 3,550.81 -102.81 

2573 48.30 3,125.47 323.60 380.85 3,878.23 581.73 2,572.69 0.00 70.91 141.86 155.04 69.03 3,591.27 286.96 

2574 51.20 3,392.97 351.30 413.30 4,208.77 631.32 2,516.33 0.00 75.91 147.77 155.04 69.03 3,595.40 613.37 

2575 54.27 3,492.24 361.58 425.58 4,333.67 650.05 2,459.96 3,956.97 82.55 162.88 155.04 69.03 7,536.48 -3,202.82 

2576 57.53 3,597.46 372.47 438.60 4,466.06 669.91 2,793.96 0.00 88.62 173.87 180.79 78.80 3,985.95 480.11 

2577 60.98 3,709.00 384.02 452.40 4,606.39 690.96 2,737.59 0.00 97.82 185.39 240.89 91.01 4,043.65 562.74 

2578 64.64 3,827.23 396.26 467.02 4,755.15 713.27 2,681.23 0.00 105.02 192.96 266.64 103.22 4,062.34 692.81 

2579 68.51 3,952.55 409.24 482.53 4,912.83 736.92 2,873.20 0.00 115.06 229.89 326.73 117.87 4,399.67 513.16 

2580 72.62 4,085.40 422.99 498.96 5,079.98 762.00 2,806.90 0.00 124.66 237.66 326.73 117.87 4,375.82 704.16 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



185 
ตารางที่ ก-9 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 15 (ต่อ)  (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 

รายรับโครงการ ต้นทุนโครงการ 
กําไร

(ขาดทุ
น) จากเรือ ตู้สินค้า จากสินค้า รายได้อื่นๆ รวม 

แบ่งรายได้ให้
รัฐ 

จ่ายเงินกู้+
ดอก 

การลงทุน
ทดแทน 

ค่าจ้าง
พนักงา

น 
ค่าไฟ 

ค่าบํารุง
เครื่องจักร 

ค่าบํารุงรักษา
ท่าเรือ 

รวม 

2581 76.98 4,226.21 437.57 516.38 5,257.15 788.57 2,740.60 0.00 136.14 245.88 326.73 117.87 4,355.79 901.36 

2582 81.60 4,375.47 453.03 534.85 5,444.95 816.74 2,674.30 0.00 148.80 254.58 326.73 117.87 4,339.03 1,105.92 

2583 86.50 4,533.69 469.41 554.42 5,644.02 846.60 2,608.01 0.00 161.23 263.92 326.73 117.87 4,324.36 1,319.66 

2584 91.69 4,701.40 486.77 575.17 5,855.03 878.25 2,541.71 0.00 174.85 273.69 326.73 117.87 4,313.10 1,541.93 

2585 97.19 4,879.18 505.18 597.16 6,078.71 911.81 2,475.41 5,286.03 189.67 284.05 326.73 117.87 9,591.56 -3,512.85 

2586 103.02 5,067.62 524.69 620.48 6,315.80 947.37 3,385.00 0.00 208.68 293.19 326.73 117.87 5,278.84 1,036.97 

2587 109.20 5,267.37 545.37 645.19 6,567.12 985.07 3,279.67 0.00 226.68 301.49 326.73 117.87 5,237.51 1,329.62 

2588 115.75 5,479.10 567.29 671.38 6,833.52 1,025.03 3,174.33 0.00 246.55 310.12 326.73 117.87 5,200.63 1,632.89 

2589 122.70 5,703.53 590.53 699.15 7,115.91 1,067.39 3,069.00 0.00 264.54 318.37 326.73 117.87 5,163.89 1,952.01 

2590 130.06 5,941.43 615.16 728.58 7,415.23 1,112.29 2,963.66 0.00 286.32 327.24 326.73 117.87 5,134.11 2,281.12 

2591 137.86 6,193.61 641.27 759.78 7,732.52 1,159.88 1,449.21 0.00 306.72 334.16 326.73 117.87 3,694.56 4,037.96 

2592 146.13 6,460.92 668.95 792.85 8,068.85 1,210.33 1,400.24 0.00 324.36 334.16 326.73 117.87 3,713.68 4,355.16 

2593 154.90 6,744.26 698.28 827.90 8,425.35 1,263.80 1,351.27 0.00 340.98 334.16 326.73 117.87 3,734.81 4,690.54 

2594 164.20 7,044.61 729.38 865.06 8,803.24 1,320.49 1,053.96 0.00 360.00 334.16 326.73 117.87 3,513.21 5,290.04 

2595 164.20 7,171.31 742.50 880.26 8,958.27 1,343.74 1,014.92 5,286.03 382.62 334.16 326.73 117.87 8,806.07 152.20 

รวม 2,529.64 125,596.76 13,003.98 15,375.17 156,505.55 23,475.83 73,508.62 14,529.02 4,866.78 6,494.12 7,738.87 3,043.45 133,656.69 22,848.86 

PV (5%) 826.04 42,038.61 4,352.57 5,143.76 52,360.98 7,854.15 31,133.78 4,422.65 1,472.91 2,105.56 2,758.73 1,168.76 50,916.55 1,444.43 

PV (8%) 468.51 24,007.79 2,485.71 2,937.16 29,899.16 4,484.87 20,583.90 2,376.77 794.56 1,170.23 1,646.76 737.72 31,794.82 -1,895.65 

PV (12%) 245.36 12,551.20 1,299.52 1,535.59 15,631.67 2,344.75 13,112.08 1,133.98 389.77 586.63 921.83 447.89 18,936.94 -3,305.27 

เฉลี่ยรายปี 84.32 4,186.56 433.47 512.51 5,216.85 782.53 2,450.29 484.30 162.23 216.47 257.96 101.45 4,455.22 761.63 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 

 



186 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีเอกชนลงทุนโดยการกู้เงิน 

ตารางที่ ก-10 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 20 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 

รายรับโครงการ ต้นทุนโครงการ 
กําไร

(ขาดทุ
น) จากเรือ ตู้สินค้า จากสินค้า รายได้อื่นๆ รวม 

แบ่งรายได้ให้
รัฐ 

จ่ายเงินกู้+
ดอก 

การลงทุน
ทดแทน 

ค่าจ้าง
พนักงา

น 
ค่าไฟ 

ค่าบํารุง
เครื่องจักร 

ค่าบํารุงรักษา
ท่าเรือ 

รวม 

2561 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,127.30 0.00 0.00 0.00 0.00 16.23 1,143.52 -1,143.52 

2562 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,127.30 0.00 0.00 0.00 13.57 27.82 1,168.68 -1,168.68 

2563 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,127.30 0.00 0.00 0.00 49.74 39.41 1,216.44 -1,216.44 

2564 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,127.30 0.00 0.00 0.00 63.31 44.04 1,234.65 -1,234.65 

2565 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,127.30 0.00 0.00 0.00 90.44 46.36 1,264.10 -1,264.10 

2566 32.12 1,038.03 107.48 128.42 1,306.05 261.21 1,127.30 0.00 29.38 25.67 90.44 46.36 1,580.35 -274.30 

2567 34.05 1,274.17 131.92 156.99 1,597.13 319.43 1,127.30 0.00 43.47 32.97 90.44 46.36 1,659.96 -62.83 

2568 36.09 1,514.04 156.76 186.02 1,892.90 378.58 1,127.30 0.00 46.34 53.08 90.44 46.36 1,742.09 150.81 

2569 38.26 1,757.87 182.01 215.53 2,193.66 438.73 1,276.30 0.00 50.97 62.42 109.82 50.89 1,989.14 204.53 

2570 40.55 2,005.89 207.69 245.57 2,499.71 499.94 1,276.30 0.00 54.54 86.26 122.74 57.70 2,097.48 402.23 

2571 42.99 2,258.37 233.83 276.16 2,811.35 562.27 2,685.42 0.00 58.63 102.39 155.04 69.03 3,632.78 -821.43 

2572 45.57 2,776.35 287.46 338.63 3,448.00 689.60 2,629.06 0.00 64.76 115.72 155.04 69.03 3,723.21 -275.21 

2573 48.30 3,125.47 323.60 380.85 3,878.23 775.65 2,572.69 0.00 70.91 141.86 155.04 69.03 3,785.18 93.05 

2574 51.20 3,392.97 351.30 413.30 4,208.77 841.75 2,516.33 0.00 75.91 147.77 155.04 69.03 3,805.84 402.93 

2575 54.27 3,492.24 361.58 425.58 4,333.67 866.73 2,459.96 3,956.97 82.55 162.88 155.04 69.03 7,753.17 -3,419.50 

2576 57.53 3,597.46 372.47 438.60 4,466.06 893.21 2,793.96 0.00 88.62 173.87 180.79 78.80 4,209.25 256.81 

2577 60.98 3,709.00 384.02 452.40 4,606.39 921.28 2,737.59 0.00 97.82 185.39 240.89 91.01 4,273.97 332.42 

2578 64.64 3,827.23 396.26 467.02 4,755.15 951.03 2,681.23 0.00 105.02 192.96 266.64 103.22 4,300.09 455.06 

2579 68.51 3,952.55 409.24 482.53 4,912.83 982.57 2,873.20 0.00 115.06 229.89 326.73 117.87 4,645.31 267.52 

2580 72.62 4,085.40 422.99 498.96 5,079.98 1,016.00 2,806.90 0.00 124.66 237.66 326.73 117.87 4,629.82 450.16 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



187 
ตารางที่ ก-10 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 20 (ต่อ)  (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 

รายรับโครงการ ต้นทุนโครงการ 
กําไร

(ขาดทุ
น) จากเรือ ตู้สินค้า จากสินค้า รายได้อื่นๆ รวม 

แบ่งรายได้ให้
รัฐ 

จ่ายเงินกู้+
ดอก 

การลงทุน
ทดแทน 

ค่าจ้าง
พนักงา

น 
ค่าไฟ 

ค่าบํารุง
เครื่องจักร 

ค่าบํารุงรักษา
ท่าเรือ 

รวม 

2582 81.60 4,375.47 453.03 534.85 5,444.95 1,088.99 2,674.30 0.00 148.80 254.58 326.73 117.87 4,611.28 833.67 

2583 86.50 4,533.69 469.41 554.42 5,644.02 1,128.80 2,608.01 0.00 161.23 263.92 326.73 117.87 4,606.56 1,037.46 

2584 91.69 4,701.40 486.77 575.17 5,855.03 1,171.01 2,541.71 0.00 174.85 273.69 326.73 117.87 4,605.86 1,249.18 

2585 97.19 4,879.18 505.18 597.16 6,078.71 1,215.74 2,475.41 5,286.03 189.67 284.05 326.73 117.87 9,895.49 -3,816.79 

2586 103.02 5,067.62 524.69 620.48 6,315.80 1,263.16 3,385.00 0.00 208.68 293.19 326.73 117.87 5,594.63 721.18 

2587 109.20 5,267.37 545.37 645.19 6,567.12 1,313.42 3,279.67 0.00 226.68 301.49 326.73 117.87 5,565.86 1,001.26 

2588 115.75 5,479.10 567.29 671.38 6,833.52 1,366.70 3,174.33 0.00 246.55 310.12 326.73 117.87 5,542.31 1,291.21 

2589 122.70 5,703.53 590.53 699.15 7,115.91 1,423.18 3,069.00 0.00 264.54 318.37 326.73 117.87 5,519.69 1,596.22 

2590 130.06 5,941.43 615.16 728.58 7,415.23 1,483.05 2,963.66 0.00 286.32 327.24 326.73 117.87 5,504.87 1,910.36 

2591 137.86 6,193.61 641.27 759.78 7,732.52 1,546.50 1,449.21 0.00 306.72 334.16 326.73 117.87 4,081.19 3,651.33 

2592 146.13 6,460.92 668.95 792.85 8,068.85 1,613.77 1,400.24 0.00 324.36 334.16 326.73 117.87 4,117.13 3,951.72 

2593 154.90 6,744.26 698.28 827.90 8,425.35 1,685.07 1,351.27 0.00 340.98 334.16 326.73 117.87 4,156.08 4,269.27 

2594 164.20 7,044.61 729.38 865.06 8,803.24 1,760.65 1,053.96 0.00 360.00 334.16 326.73 117.87 3,953.37 4,849.88 

2595 164.20 7,171.31 742.50 880.26 8,958.27 1,791.65 1,014.92 5,286.03 382.62 334.16 326.73 117.87 9,253.98 -295.71 

รวม 2,529.64 125,596.76 13,003.98 15,375.17 156,505.55 31,301.11 73,508.62 14,529.02 4,866.78 6,494.12 7,738.87 3,043.45 141,481.96 15,023.58 

PV (5%) 826.04 42,038.61 4,352.57 5,143.76 52,360.98 10,472.20 31,133.78 4,422.65 1,472.91 2,105.56 2,758.73 1,168.76 53,534.60 -1,173.62 

PV (8%) 468.51 24,007.79 2,485.71 2,937.16 29,899.16 5,979.83 20,583.90 2,376.77 794.56 1,170.23 1,646.76 737.72 33,289.78 -3,390.61 

PV (12%) 245.36 12,551.20 1,299.52 1,535.59 15,631.67 3,126.33 13,112.08 1,133.98 389.77 586.63 921.83 447.89 19,718.52 -4,086.86 

เฉลี่ยรายปี 84.32 4,186.56 433.47 512.51 5,216.85 1,043.37 2,450.29 484.30 162.23 216.47 257.96 101.45 4,716.07 500.79 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 

 

 



188 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีเอกชนลงทุนโดยการกู้เงิน 

ตารางที่ ก-11 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 25 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 

รายรับโครงการ ต้นทุนโครงการ 
กําไร

(ขาด
ทุน) จากเรือ ตู้สินค้า จากสินค้า รายได้อื่นๆ รวม 

แบ่งรายได้ให้
รัฐ 

จ่ายเงินกู้+
ดอก 

การลงทุน
ทดแทน 

ค่าจ้าง
พนักงา

น 
ค่าไฟ 

ค่าบํารุง
เครื่องจักร 

ค่าบํารุงรักษา
ท่าเรือ 

รวม 

2561 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,127.30 0.00 0.00 0.00 0.00 16.23 1,143.52 -1,143.52 

2562 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,127.30 0.00 0.00 0.00 13.57 27.82 1,168.68 -1,168.68 

2563 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,127.30 0.00 0.00 0.00 49.74 39.41 1,216.44 -1,216.44 

2564 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,127.30 0.00 0.00 0.00 63.31 44.04 1,234.65 -1,234.65 

2565 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,127.30 0.00 0.00 0.00 90.44 46.36 1,264.10 -1,264.10 

2566 32.12 1,038.03 107.48 128.42 1,306.05 326.51 1,127.30 0.00 29.38 25.67 90.44 46.36 1,645.66 -339.61 

2567 34.05 1,274.17 131.92 156.99 1,597.13 399.28 1,127.30 0.00 43.47 32.97 90.44 46.36 1,739.82 -142.69 

2568 36.09 1,514.04 156.76 186.02 1,892.90 473.23 1,127.30 0.00 46.34 53.08 90.44 46.36 1,836.74 56.16 

2569 38.26 1,757.87 182.01 215.53 2,193.66 548.42 1,276.30 0.00 50.97 62.42 109.82 50.89 2,098.82 94.84 

2570 40.55 2,005.89 207.69 245.57 2,499.71 624.93 1,276.30 0.00 54.54 86.26 122.74 57.70 2,222.46 277.24 

2571 42.99 2,258.37 233.83 276.16 2,811.35 702.84 2,685.42 0.00 58.63 102.39 155.04 69.03 3,773.35 -962.00 

2572 45.57 2,776.35 287.46 338.63 3,448.00 862.00 2,629.06 0.00 64.76 115.72 155.04 69.03 3,895.61 -447.61 

2573 48.30 3,125.47 323.60 380.85 3,878.23 969.56 2,572.69 0.00 70.91 141.86 155.04 69.03 3,979.09 -100.86 

2574 51.20 3,392.97 351.30 413.30 4,208.77 1,052.19 2,516.33 0.00 75.91 147.77 155.04 69.03 4,016.28 192.49 

2575 54.27 3,492.24 361.58 425.58 4,333.67 1,083.42 2,459.96 3,956.97 82.55 162.88 155.04 69.03 7,969.85 -3,636.18 

2576 57.53 3,597.46 372.47 438.60 4,466.06 1,116.51 2,793.96 0.00 88.62 173.87 180.79 78.80 4,432.55 33.51 

2577 60.98 3,709.00 384.02 452.40 4,606.39 1,151.60 2,737.59 0.00 97.82 185.39 240.89 91.01 4,504.29 102.10 

2578 64.64 3,827.23 396.26 467.02 4,755.15 1,188.79 2,681.23 0.00 105.02 192.96 266.64 103.22 4,537.85 217.30 

2579 68.51 3,952.55 409.24 482.53 4,912.83 1,228.21 2,873.20 0.00 115.06 229.89 326.73 117.87 4,890.95 21.88 

2580 72.62 4,085.40 422.99 498.96 5,079.98 1,269.99 2,806.90 0.00 124.66 237.66 326.73 117.87 4,883.82 196.16 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



189 
ตารางที่ ก-11 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 25 (ต่อ)  (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 

รายรับโครงการ ต้นทุนโครงการ 
กําไร

(ขาด
ทุน) จากเรือ ตู้สินค้า จากสินค้า รายได้อื่นๆ รวม 

แบ่งรายได้ให้
รัฐ 

จ่ายเงินกู้+
ดอก 

การลงทุน
ทดแทน 

ค่าจ้าง
พนักงา

น 
ค่าไฟ 

ค่าบํารุง
เครื่องจักร 

ค่าบํารุงรักษา
ท่าเรือ 

รวม 

2581 76.98 4,226.21 437.57 516.38 5,257.15 1,314.29 2,740.60 0.00 136.14 245.88 326.73 117.87 4,881.50 375.64 

2582 81.60 4,375.47 453.03 534.85 5,444.95 1,361.24 2,674.30 0.00 148.80 254.58 326.73 117.87 4,883.52 561.42 

2583 86.50 4,533.69 469.41 554.42 5,644.02 1,411.00 2,608.01 0.00 161.23 263.92 326.73 117.87 4,888.76 755.26 

2584 91.69 4,701.40 486.77 575.17 5,855.03 1,463.76 2,541.71 0.00 174.85 273.69 326.73 117.87 4,898.61 956.43 

2585 97.19 4,879.18 505.18 597.16 6,078.71 1,519.68 2,475.41 5,286.03 189.67 284.05 326.73 117.87 10,199.43 -4,120.72 

2586 103.02 5,067.62 524.69 620.48 6,315.80 1,578.95 3,385.00 0.00 208.68 293.19 326.73 117.87 5,910.42 405.39 

2587 109.20 5,267.37 545.37 645.19 6,567.12 1,641.78 3,279.67 0.00 226.68 301.49 326.73 117.87 5,894.22 672.90 

2588 115.75 5,479.10 567.29 671.38 6,833.52 1,708.38 3,174.33 0.00 246.55 310.12 326.73 117.87 5,883.99 949.54 

2589 122.70 5,703.53 590.53 699.15 7,115.91 1,778.98 3,069.00 0.00 264.54 318.37 326.73 117.87 5,875.48 1,240.42 

2590 130.06 5,941.43 615.16 728.58 7,415.23 1,853.81 2,963.66 0.00 286.32 327.24 326.73 117.87 5,875.63 1,539.60 

2591 137.86 6,193.61 641.27 759.78 7,732.52 1,933.13 1,449.21 0.00 306.72 334.16 326.73 117.87 4,467.82 3,264.71 

2592 146.13 6,460.92 668.95 792.85 8,068.85 2,017.21 1,400.24 0.00 324.36 334.16 326.73 117.87 4,520.57 3,548.28 

2593 154.90 6,744.26 698.28 827.90 8,425.35 2,106.34 1,351.27 0.00 340.98 334.16 326.73 117.87 4,577.34 3,848.00 

2594 164.20 7,044.61 729.38 865.06 8,803.24 2,200.81 1,053.96 0.00 360.00 334.16 326.73 117.87 4,393.53 4,409.71 

2595 164.20 7,171.31 742.50 880.26 8,958.27 2,239.57 1,014.92 5,286.03 382.62 334.16 326.73 117.87 9,701.90 -743.63 

รวม 2,529.64 125,596.76 13,003.98 15,375.17 156,505.55 39,126.39 73,508.62 14,529.02 4,866.78 6,494.12 7,738.87 3,043.45 149,307.24 7,198.31 

PV (5%) 826.04 42,038.61 4,352.57 5,143.76 52,360.98 13,090.25 31,133.78 4,422.65 1,472.91 2,105.56 2,758.73 1,168.76 56,152.65 -3,791.66 

PV (8%) 468.51 24,007.79 2,485.71 2,937.16 29,899.16 7,474.79 20,583.90 2,376.77 794.56 1,170.23 1,646.76 737.72 34,784.73 -4,885.57 

PV (12%) 245.36 12,551.20 1,299.52 1,535.59 15,631.67 3,907.92 13,112.08 1,133.98 389.77 586.63 921.83 447.89 20,500.11 -4,868.44 

เฉลี่ยรายปี 84.32 4,186.56 433.47 512.51 5,216.85 1,304.21 2,450.29 484.30 162.23 216.47 257.96 101.45 4,976.91 239.94 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 

 



190 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีเอกชนลงทุนโดยการกู้เงิน 

ตารางที่ ก-12 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 30 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 

รายรับโครงการ ต้นทุนโครงการ 
กําไร

(ขาด
ทุน) จากเรือ ตู้สินค้า จากสินค้า รายได้อื่นๆ รวม 

แบ่งรายได้ให้
รัฐ 

จ่ายเงินกู้+
ดอก 

การลงทุน
ทดแทน 

ค่าจ้าง
พนักงา

น 
ค่าไฟ 

ค่าบํารุง
เครื่องจักร 

ค่าบํารุงรักษา
ท่าเรือ 

รวม 

2561 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,127.30 0.00 0.00 0.00 0.00 16.23 1,143.52 -1,143.52 

2562 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,127.30 0.00 0.00 0.00 13.57 27.82 1,168.68 -1,168.68 

2563 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,127.30 0.00 0.00 0.00 49.74 39.41 1,216.44 -1,216.44 

2564 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,127.30 0.00 0.00 0.00 63.31 44.04 1,234.65 -1,234.65 

2565 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,127.30 0.00 0.00 0.00 90.44 46.36 1,264.10 -1,264.10 

2566 32.12 1,038.03 107.48 128.42 1,306.05 391.82 1,127.30 0.00 29.38 25.67 90.44 46.36 1,710.96 -404.91 

2567 34.05 1,274.17 131.92 156.99 1,597.13 479.14 1,127.30 0.00 43.47 32.97 90.44 46.36 1,819.67 -222.55 

2568 36.09 1,514.04 156.76 186.02 1,892.90 567.87 1,127.30 0.00 46.34 53.08 90.44 46.36 1,931.38 -38.48 

2569 38.26 1,757.87 182.01 215.53 2,193.66 658.10 1,276.30 0.00 50.97 62.42 109.82 50.89 2,208.50 -14.84 

2570 40.55 2,005.89 207.69 245.57 2,499.71 749.91 1,276.30 0.00 54.54 86.26 122.74 57.70 2,347.45 152.26 

2571 42.99 2,258.37 233.83 276.16 2,811.35 843.41 2,685.42 0.00 58.63 102.39 155.04 69.03 3,913.92 -1,102.57 

2572 45.57 2,776.35 287.46 338.63 3,448.00 1,034.40 2,629.06 0.00 64.76 115.72 155.04 69.03 4,068.01 -620.01 

2573 48.30 3,125.47 323.60 380.85 3,878.23 1,163.47 2,572.69 0.00 70.91 141.86 155.04 69.03 4,173.00 -294.77 

2574 51.20 3,392.97 351.30 413.30 4,208.77 1,262.63 2,516.33 0.00 75.91 147.77 155.04 69.03 4,226.71 -17.95 

2575 54.27 3,492.24 361.58 425.58 4,333.67 1,300.10 2,459.96 3,956.97 82.55 162.88 155.04 69.03 8,186.53 -3,852.87 

2576 57.53 3,597.46 372.47 438.60 4,466.06 1,339.82 2,793.96 0.00 88.62 173.87 180.79 78.80 4,655.86 -189.80 

2577 60.98 3,709.00 384.02 452.40 4,606.39 1,381.92 2,737.59 0.00 97.82 185.39 240.89 91.01 4,734.61 -128.22 

2578 64.64 3,827.23 396.26 467.02 4,755.15 1,426.55 2,681.23 0.00 105.02 192.96 266.64 103.22 4,775.61 -20.46 

2579 68.51 3,952.55 409.24 482.53 4,912.83 1,473.85 2,873.20 0.00 115.06 229.89 326.73 117.87 5,136.59 -223.76 

2580 72.62 4,085.40 422.99 498.96 5,079.98 1,523.99 2,806.90 0.00 124.66 237.66 326.73 117.87 5,137.81 -57.84 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



191 
ตารางที่ ก-12 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 30 (ต่อ)  (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี 

รายรับโครงการ ต้นทุนโครงการ 
กําไร

(ขาด
ทุน) จากเรือ ตู้สินค้า จากสินค้า รายได้อื่นๆ รวม 

แบ่งรายได้ให้
รัฐ 

จ่ายเงินกู้+
ดอก 

การลงทุน
ทดแทน 

ค่าจ้าง
พนักงา

น 
ค่าไฟ 

ค่าบํารุง
เครื่องจักร 

ค่าบํารุงรักษา
ท่าเรือ 

รวม 

2581 76.98 4,226.21 437.57 516.38 5,257.15 1,577.14 2,740.60 0.00 136.14 245.88 326.73 117.87 5,144.36 112.79 

2582 81.60 4,375.47 453.03 534.85 5,444.95 1,633.48 2,674.30 0.00 148.80 254.58 326.73 117.87 5,155.77 289.18 

2583 86.50 4,533.69 469.41 554.42 5,644.02 1,693.21 2,608.01 0.00 161.23 263.92 326.73 117.87 5,170.96 473.06 

2584 91.69 4,701.40 486.77 575.17 5,855.03 1,756.51 2,541.71 0.00 174.85 273.69 326.73 117.87 5,191.36 663.67 

2585 97.19 4,879.18 505.18 597.16 6,078.71 1,823.61 2,475.41 5,286.03 189.67 284.05 326.73 117.87 10,503.37 -4,424.66 

2586 103.02 5,067.62 524.69 620.48 6,315.80 1,894.74 3,385.00 0.00 208.68 293.19 326.73 117.87 6,226.21 89.60 

2587 109.20 5,267.37 545.37 645.19 6,567.12 1,970.14 3,279.67 0.00 226.68 301.49 326.73 117.87 6,222.58 344.55 

2588 115.75 5,479.10 567.29 671.38 6,833.52 2,050.06 3,174.33 0.00 246.55 310.12 326.73 117.87 6,225.66 607.86 

2589 122.70 5,703.53 590.53 699.15 7,115.91 2,134.77 3,069.00 0.00 264.54 318.37 326.73 117.87 6,231.28 884.63 

2590 130.06 5,941.43 615.16 728.58 7,415.23 2,224.57 2,963.66 0.00 286.32 327.24 326.73 117.87 6,246.40 1,168.84 

2591 137.86 6,193.61 641.27 759.78 7,732.52 2,319.76 1,449.21 0.00 306.72 334.16 326.73 117.87 4,854.44 2,878.08 

2592 146.13 6,460.92 668.95 792.85 8,068.85 2,420.65 1,400.24 0.00 324.36 334.16 326.73 117.87 4,924.01 3,144.84 

2593 154.90 6,744.26 698.28 827.90 8,425.35 2,527.60 1,351.27 0.00 340.98 334.16 326.73 117.87 4,998.61 3,426.74 

2594 164.20 7,044.61 729.38 865.06 8,803.24 2,640.97 1,053.96 0.00 360.00 334.16 326.73 117.87 4,833.69 3,969.55 

2595 164.20 7,171.31 742.50 880.26 8,958.27 2,687.48 1,014.92 5,286.03 382.62 334.16 326.73 117.87 10,149.81 -1,191.54 

รวม 2,529.64 125,596.76 13,003.98 15,375.17 156,505.55 46,951.66 73,508.62 14,529.02 4,866.78 6,494.12 7,738.87 3,043.45 157,132.52 -626.97 

PV (5%) 826.04 42,038.61 4,352.57 5,143.76 52,360.98 15,708.29 31,133.78 4,422.65 1,472.91 2,105.56 2,758.73 1,168.76 58,770.69 -6,409.71 

PV (8%) 468.51 24,007.79 2,485.71 2,937.16 29,899.16 8,969.75 20,583.90 2,376.77 794.56 1,170.23 1,646.76 737.72 36,279.69 -6,380.53 

PV (12%) 245.36 12,551.20 1,299.52 1,535.59 15,631.67 4,689.50 13,112.08 1,133.98 389.77 586.63 921.83 447.89 21,281.69 -5,650.02 

เฉลี่ยรายปี 84.32 4,186.56 433.47 512.51 5,216.85 1,565.06 2,450.29 484.30 162.23 216.47 257.96 101.45 5,237.75 -20.90 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 



192 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีภาครัฐลงทุนโดยการออกพันธบัตรทัง้หมด 

ตารางที่ ก-13 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 5 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2561 0.00 115.65 0.00 115.65 -115.65 
2562 0.00 184.52 0.00 184.52 -184.52 
2563 0.00 232.79 0.00 232.79 -232.79 
2564 0.00 252.10 0.00 252.10 -252.10 
2565 0.00 261.75 0.00 261.75 -261.75 
2566 65.30 261.75 0.00 261.75 -196.45 
2567 79.86 261.75 0.00 261.75 -181.89 
2568 94.65 261.75 0.00 261.75 -167.10 
2569 109.68 301.89 80.00 381.89 -272.20 
2570 124.99 4,217.06 0.00 4,217.06 -4,092.07 
2571 140.57 2,642.48 0.00 2,642.48 -2,501.91 
2572 172.40 1,886.84 0.00 1,886.84 -1,714.44 
2573 193.91 873.21 80.00 953.21 -759.30 
2574 210.44 532.11 0.00 532.11 -321.68 
2575 216.68 200.67 0.00 200.67 16.01 
2576 223.30 273.37 0.00 273.37 -50.07 
2577 230.32 364.24 80.00 444.24 -213.92 
2578 237.76 1,792.98 0.00 1,792.98 -1,555.22 
2579 245.64 2,530.71 0.00 2,530.71 -2,285.07 
2580 254.00 3,808.37 0.00 3,808.37 -3,554.37 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



193 
ตารางที่ ก-13 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 5 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2581 262.86 363.49 80.00 443.49 -180.63 
2582 272.25 363.49 0.00 363.49 -91.24 
2583 282.20 363.49 0.00 363.49 -81.29 
2584 292.75 363.49 0.00 363.49 -70.74 
2585 303.94 2,786.80 80.00 2,866.80 -2,562.86 
2586 315.79 3,319.87 0.00 3,319.87 -3,004.08 
2587 328.36 3,229.00 0.00 3,229.00 -2,900.64 
2588 341.68 3,743.89 0.00 3,743.89 -3,402.21 
2589 355.80 0.00 80.00 80.00 275.80 
2590 370.76 0.00 0.00 0.00 370.76 
2591 386.63 0.00 0.00 0.00 386.63 
2592 403.44 0.00 0.00 0.00 403.44 
2593 421.27 0.00 80.00 80.00 341.27 
2594 440.16 0.00 0.00 0.00 440.16 
2595 447.91 0.00 0.00 0.00 447.91 

รวม 7,825.28 35,789.50 560.00 36,349.50 -28,524.23 
PV (5%) 2,618.05 15,185.46 462.91 15,402.12 -12,784.07 
PV (8%) 1,494.96 9,807.72 416.51 9,941.25 -8,446.29 
PV (12%) 781.58 5,918.12 365.10 5,993.96 -5,212.38 

เฉลี่ยรายปี 260.84 1,192.98 18.67 1,211.65 -950.81 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 



194 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีภาครัฐลงทุนโดยการออกพันธบัตรทัง้หมด 

ตารางที่ ก-14 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 10 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2561 0.00 115.65 0.00 115.65 -115.65 
2562 0.00 184.52 0.00 184.52 -184.52 
2563 0.00 232.79 0.00 232.79 -232.79 
2564 0.00 252.10 0.00 252.10 -252.10 
2565 0.00 261.75 0.00 261.75 -261.75 
2566 130.61 261.75 0.00 261.75 -131.14 
2567 159.71 261.75 0.00 261.75 -102.04 
2568 189.29 261.75 0.00 261.75 -72.46 
2569 219.37 301.89 80.00 381.89 -162.52 
2570 249.97 4,217.06 0.00 4,217.06 -3,967.09 
2571 281.14 2,642.48 0.00 2,642.48 -2,361.34 
2572 344.80 1,886.84 0.00 1,886.84 -1,542.04 
2573 387.82 873.21 80.00 953.21 -565.39 
2574 420.88 532.11 0.00 532.11 -111.24 
2575 433.37 200.67 0.00 200.67 232.69 
2576 446.61 273.37 0.00 273.37 173.23 
2577 460.64 364.24 80.00 444.24 16.39 
2578 475.52 1,792.98 0.00 1,792.98 -1,317.46 
2579 491.28 2,530.71 0.00 2,530.71 -2,039.43 
2580 508.00 3,808.37 0.00 3,808.37 -3,300.38 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



195 
ตารางที่ ก-14 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 10 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2581 525.71 363.49 80.00 443.49 82.23 
2582 544.49 363.49 0.00 363.49 181.01 
2583 564.40 363.49 0.00 363.49 200.91 
2584 585.50 363.49 0.00 363.49 222.01 
2585 607.87 2,786.80 80.00 2,866.80 -2,258.93 
2586 631.58 3,319.87 0.00 3,319.87 -2,688.29 
2587 656.71 3,229.00 0.00 3,229.00 -2,572.28 
2588 683.35 3,743.89 0.00 3,743.89 -3,060.54 
2589 711.59 0.00 80.00 80.00 631.59 
2590 741.52 0.00 0.00 0.00 741.52 
2591 773.25 0.00 0.00 0.00 773.25 
2592 806.88 0.00 0.00 0.00 806.88 
2593 842.53 0.00 80.00 80.00 762.53 
2594 880.32 0.00 0.00 0.00 880.32 
2595 895.83 0.00 0.00 0.00 895.83 

รวม 15,650.55 35,789.50 560.00 36,349.50 -20,698.95 
PV (5%) 5,236.10 15,185.46 462.91 15,402.12 -10,166.02 
PV (8%) 2,989.92 9,807.72 416.51 9,941.25 -6,951.33 
PV (12%) 1,563.17 5,918.12 365.10 5,993.96 -4,430.79 

เฉลี่ยรายปี 521.69 1,192.98 18.67 1,211.65 -689.96 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 

 



196 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีภาครัฐลงทุนโดยการออกพันธบัตรทัง้หมด 

ตารางที่ ก-15 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 15 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2561 0.00 115.65 0.00 115.65 -115.65 
2562 0.00 184.52 0.00 184.52 -184.52 
2563 0.00 232.79 0.00 232.79 -232.79 
2564 0.00 252.10 0.00 252.10 -252.10 
2565 0.00 261.75 0.00 261.75 -261.75 
2566 195.91 261.75 0.00 261.75 -65.84 
2567 239.57 261.75 0.00 261.75 -22.18 
2568 283.94 261.75 0.00 261.75 22.19 
2569 329.05 301.89 80.00 381.89 -52.84 
2570 374.96 4,217.06 0.00 4,217.06 -3,842.10 
2571 421.70 2,642.48 0.00 2,642.48 -2,220.78 
2572 517.20 1,886.84 0.00 1,886.84 -1,369.64 
2573 581.73 873.21 80.00 953.21 -371.48 
2574 631.32 532.11 0.00 532.11 99.20 
2575 650.05 200.67 0.00 200.67 449.38 
2576 669.91 273.37 0.00 273.37 396.54 
2577 690.96 364.24 80.00 444.24 246.71 
2578 713.27 1,792.98 0.00 1,792.98 -1,079.71 
2579 736.92 2,530.71 0.00 2,530.71 -1,793.79 
2580 762.00 3,808.37 0.00 3,808.37 -3,046.38 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



197 
ตารางที่ ก-15 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 15 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2581 788.57 363.49 80.00 443.49 345.08 
2582 816.74 363.49 0.00 363.49 453.25 
2583 846.60 363.49 0.00 363.49 483.11 
2584 878.25 363.49 0.00 363.49 514.77 
2585 911.81 2,786.80 80.00 2,866.80 -1,954.99 
2586 947.37 3,319.87 0.00 3,319.87 -2,372.50 
2587 985.07 3,229.00 0.00 3,229.00 -2,243.93 
2588 1,025.03 3,743.89 0.00 3,743.89 -2,718.86 
2589 1,067.39 0.00 80.00 80.00 987.39 
2590 1,112.29 0.00 0.00 0.00 1,112.29 
2591 1,159.88 0.00 0.00 0.00 1,159.88 
2592 1,210.33 0.00 0.00 0.00 1,210.33 
2593 1,263.80 0.00 80.00 80.00 1,183.80 
2594 1,320.49 0.00 0.00 0.00 1,320.49 
2595 1,343.74 0.00 0.00 0.00 1,343.74 

รวม 23,475.83 35,789.50 560.00 36,349.50 -12,873.67 
PV (5%) 7,854.15 15,185.46 462.91 15,402.12 -7,547.97 
PV (8%) 4,484.87 9,807.72 416.51 9,941.25 -5,456.37 
PV (12%) 2,344.75 5,918.12 365.10 5,993.96 -3,649.21 

เฉลี่ยรายปี 782.53 1,192.98 18.67 1,211.65 -429.12 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 

 



198 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีภาครัฐลงทุนโดยการออกพันธบัตรทัง้หมด 

ตารางที่ ก-16 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 20 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2561 0.00 115.65 0.00 115.65 -115.65 
2562 0.00 184.52 0.00 184.52 -184.52 
2563 0.00 232.79 0.00 232.79 -232.79 
2564 0.00 252.10 0.00 252.10 -252.10 
2565 0.00 261.75 0.00 261.75 -261.75 
2566 261.21 261.75 0.00 261.75 -0.54 
2567 319.43 261.75 0.00 261.75 57.68 
2568 378.58 261.75 0.00 261.75 116.83 
2569 438.73 301.89 80.00 381.89 56.85 
2570 499.94 4,217.06 0.00 4,217.06 -3,717.12 
2571 562.27 2,642.48 0.00 2,642.48 -2,080.21 
2572 689.60 1,886.84 0.00 1,886.84 -1,197.24 
2573 775.65 873.21 80.00 953.21 -177.56 
2574 841.75 532.11 0.00 532.11 309.64 
2575 866.73 200.67 0.00 200.67 666.06 
2576 893.21 273.37 0.00 273.37 619.84 
2577 921.28 364.24 80.00 444.24 477.03 
2578 951.03 1,792.98 0.00 1,792.98 -841.95 
2579 982.57 2,530.71 0.00 2,530.71 -1,548.15 
2580 1,016.00 3,808.37 0.00 3,808.37 -2,792.38 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



199 
ตารางที่ ก-16 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 20 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2581 1,051.43 363.49 80.00 443.49 607.94 
2582 1,088.99 363.49 0.00 363.49 725.50 
2583 1,128.80 363.49 0.00 363.49 765.31 
2584 1,171.01 363.49 0.00 363.49 807.52 
2585 1,215.74 2,786.80 80.00 2,866.80 -1,651.06 
2586 1,263.16 3,319.87 0.00 3,319.87 -2,056.71 
2587 1,313.42 3,229.00 0.00 3,229.00 -1,915.57 
2588 1,366.70 3,743.89 0.00 3,743.89 -2,377.19 
2589 1,423.18 0.00 80.00 80.00 1,343.18 
2590 1,483.05 0.00 0.00 0.00 1,483.05 
2591 1,546.50 0.00 0.00 0.00 1,546.50 
2592 1,613.77 0.00 0.00 0.00 1,613.77 
2593 1,685.07 0.00 80.00 80.00 1,605.07 
2594 1,760.65 0.00 0.00 0.00 1,760.65 
2595 1,791.65 0.00 0.00 0.00 1,791.65 

รวม 31,301.11 35,789.50 560.00 36,349.50 -5,048.39 
PV (5%) 10,472.20 15,185.46 462.91 15,402.12 -4,929.92 
PV (8%) 5,979.83 9,807.72 416.51 9,941.25 -3,961.41 
PV (12%) 3,126.33 5,918.12 365.10 5,993.96 -2,867.63 

เฉลี่ยรายปี 1,043.37 1,192.98 18.67 1,211.65 -168.28 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 

 



200 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีภาครัฐลงทุนโดยการออกพันธบัตรทัง้หมด 

ตารางที่ ก-17 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 25 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2561 0.00 115.65 0.00 115.65 -115.65 
2562 0.00 184.52 0.00 184.52 -184.52 
2563 0.00 232.79 0.00 232.79 -232.79 
2564 0.00 252.10 0.00 252.10 -252.10 
2565 0.00 261.75 0.00 261.75 -261.75 
2566 326.51 261.75 0.00 261.75 64.76 
2567 399.28 261.75 0.00 261.75 137.53 
2568 473.23 261.75 0.00 261.75 211.48 
2569 548.42 301.89 80.00 381.89 166.53 
2570 624.93 4,217.06 0.00 4,217.06 -3,592.13 
2571 702.84 2,642.48 0.00 2,642.48 -1,939.64 
2572 862.00 1,886.84 0.00 1,886.84 -1,024.84 
2573 969.56 873.21 80.00 953.21 16.35 
2574 1,052.19 532.11 0.00 532.11 520.08 
2575 1,083.42 200.67 0.00 200.67 882.74 
2576 1,116.51 273.37 0.00 273.37 843.14 
2577 1,151.60 364.24 80.00 444.24 707.35 
2578 1,188.79 1,792.98 0.00 1,792.98 -604.19 
2579 1,228.21 2,530.71 0.00 2,530.71 -1,302.50 
2580 1,269.99 3,808.37 0.00 3,808.37 -2,538.38 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



201 
ตารางที่ ก-17 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 25 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2581 1,314.29 363.49 80.00 443.49 870.80 
2582 1,361.24 363.49 0.00 363.49 997.75 
2583 1,411.00 363.49 0.00 363.49 1,047.52 
2584 1,463.76 363.49 0.00 363.49 1,100.27 
2585 1,519.68 2,786.80 80.00 2,866.80 -1,347.12 
2586 1,578.95 3,319.87 0.00 3,319.87 -1,740.92 
2587 1,641.78 3,229.00 0.00 3,229.00 -1,587.22 
2588 1,708.38 3,743.89 0.00 3,743.89 -2,035.51 
2589 1,778.98 0.00 80.00 80.00 1,698.98 
2590 1,853.81 0.00 0.00 0.00 1,853.81 
2591 1,933.13 0.00 0.00 0.00 1,933.13 
2592 2,017.21 0.00 0.00 0.00 2,017.21 
2593 2,106.34 0.00 80.00 80.00 2,026.34 
2594 2,200.81 0.00 0.00 0.00 2,200.81 
2595 2,239.57 0.00 0.00 0.00 2,239.57 

รวม 39,126.39 35,789.50 560.00 36,349.50 2,776.88 
PV (5%) 13,090.25 15,185.46 462.91 15,402.12 -2,311.87 
PV (8%) 7,474.79 9,807.72 416.51 9,941.25 -2,466.46 
PV (12%) 3,907.92 5,918.12 365.10 5,993.96 -2,086.04 

เฉลี่ยรายปี 1,304.21 1,192.98 18.67 1,211.65 92.56 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 

 



202 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีภาครัฐลงทุนโดยการออกพันธบัตรทัง้หมด 

ตารางที่ ก-18 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 30 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2561 0.00 115.65 0.00 115.65 -115.65 
2562 0.00 184.52 0.00 184.52 -184.52 
2563 0.00 232.79 0.00 232.79 -232.79 
2564 0.00 252.10 0.00 252.10 -252.10 
2565 0.00 261.75 0.00 261.75 -261.75 
2566 391.82 261.75 0.00 261.75 130.07 
2567 479.14 261.75 0.00 261.75 217.39 
2568 567.87 261.75 0.00 261.75 306.12 
2569 658.10 301.89 80.00 381.89 276.21 
2570 749.91 4,217.06 0.00 4,217.06 -3,467.15 
2571 843.41 2,642.48 0.00 2,642.48 -1,799.07 
2572 1,034.40 1,886.84 0.00 1,886.84 -852.44 
2573 1,163.47 873.21 80.00 953.21 210.26 
2574 1,262.63 532.11 0.00 532.11 730.52 
2575 1,300.10 200.67 0.00 200.67 1,099.43 
2576 1,339.82 273.37 0.00 273.37 1,066.45 
2577 1,381.92 364.24 80.00 444.24 937.67 
2578 1,426.55 1,792.98 0.00 1,792.98 -366.43 
2579 1,473.85 2,530.71 0.00 2,530.71 -1,056.86 
2580 1,523.99 3,808.37 0.00 3,808.37 -2,284.38 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



203 
ตารางที่ ก-18 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 30 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2581 1,577.14 363.49 80.00 443.49 1,133.65 
2582 1,633.48 363.49 0.00 363.49 1,270.00 
2583 1,693.21 363.49 0.00 363.49 1,329.72 
2584 1,756.51 363.49 0.00 363.49 1,393.02 
2585 1,823.61 2,786.80 80.00 2,866.80 -1,043.19 
2586 1,894.74 3,319.87 0.00 3,319.87 -1,425.13 
2587 1,970.14 3,229.00 0.00 3,229.00 -1,258.86 
2588 2,050.06 3,743.89 0.00 3,743.89 -1,693.83 
2589 2,134.77 0.00 80.00 80.00 2,054.77 
2590 2,224.57 0.00 0.00 0.00 2,224.57 
2591 2,319.76 0.00 0.00 0.00 2,319.76 
2592 2,420.65 0.00 0.00 0.00 2,420.65 
2593 2,527.60 0.00 80.00 80.00 2,447.60 
2594 2,640.97 0.00 0.00 0.00 2,640.97 
2595 2,687.48 0.00 0.00 0.00 2,687.48 

รวม 46,951.66 35,789.50 560.00 36,349.50 10,602.16 
PV (5%) 15,708.29 15,185.46 462.91 15,402.12 306.17 
PV (8%) 8,969.75 9,807.72 416.51 9,941.25 -971.50 
PV (12%) 4,689.50 5,918.12 365.10 5,993.96 -1,304.46 

เฉลี่ยรายปี 1,565.06 1,192.98 18.67 1,211.65 353.41 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 

 



204 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีภาครัฐลงทุนโดยการออกพันธบัตรรอ้ยละ 75 และลงทุนโดยงบประมาณตนเองร้อยละ 25 

ตารางที่ ก-19 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 5 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  ลงทุนโดยงบประมาณตนเอง ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2561 0.00 86.74 963.74 0.00 1,050.48 -1,050.48 
2562 0.00 138.39 573.93 0.00 712.32 -712.32 
2563 0.00 174.59 402.23 0.00 576.83 -576.83 
2564 0.00 189.07 160.89 0.00 349.97 -349.97 
2565 0.00 196.31 80.45 0.00 276.76 -276.76 
2566 65.30 196.31 0.00 0.00 196.31 -131.01 
2567 79.86 196.31 0.00 0.00 196.31 -116.46 
2568 94.65 196.31 0.00 0.00 196.31 -101.67 
2569 109.68 226.41 334.47 80.00 640.88 -531.20 
2570 124.99 3,162.79 501.67 0.00 3,664.47 -3,539.48 
2571 140.57 1,981.86 836.14 0.00 2,818.00 -2,677.43 
2572 172.40 1,415.13 0.00 0.00 1,415.13 -1,242.73 
2573 193.91 654.91 0.00 80.00 734.91 -541.00 
2574 210.44 399.09 0.00 0.00 399.09 -188.65 
2575 216.68 150.50 0.00 0.00 150.50 66.18 
2576 223.30 205.03 605.83 0.00 810.86 -587.55 
2577 230.32 273.18 757.27 80.00 1,110.45 -880.13 
2578 237.76 1,344.73 757.27 0.00 2,102.00 -1,864.25 
2579 245.64 1,898.03 908.71 0.00 2,806.75 -2,561.10 
2580 254.00 2,856.28  0.00 0.00 2,856.28 -2,602.28 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



205 
ตารางที่ ก-19 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 5 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  ลงทุนโดยงบประมาณตนเอง ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2581 262.86 272.62 0.00 80.00 352.62 -89.76 
2582 272.25 272.62 0.00 0.00 272.62 -0.37 
2583 282.20 272.62 0.00 0.00 272.62 9.58 
2584 292.75 272.62 0.00 0.00 272.62 20.13 
2585 303.94 2,090.10 0.00 80.00 2,170.10 -1,866.16 
2586 315.79 2,489.90 0.00 0.00 2,489.90 -2,174.11 
2587 328.36 2,421.75 0.00 0.00 2,421.75 -2,093.39 
2588 341.68 2,807.92 0.00 0.00 2,807.92 -2,466.24 
2589 355.80 0.00 0.00 80.00 80.00 275.80 
2590 370.76 0.00 0.00 0.00 0.00 370.76 
2591 386.63 0.00 0.00 0.00 0.00 386.63 
2592 403.44 0.00 0.00 0.00 0.00 403.44 
2593 421.27 0.00 0.00 80.00 80.00 341.27 
2594 440.16 0.00 0.00 0.00 0.00 440.16 
2595 447.91 0.00 0.00 0.00 0.00 447.91 

รวม 7,825.28 26,842.13 6,882.60 560.00 34,284.72 -26,459.45 
PV (5%) 2,618.05 11,389.09 4,957.51 462.91 15,881.69 -13,263.64 
PV (8%) 1,494.96 7,355.79 4,171.42 416.51 10,905.90 -9,410.94 
PV (12%) 781.58 4,438.59 3,399.53 365.10 7,202.25 -6,420.67 

เฉลี่ยรายปี 260.84 894.74 229.42 18.67 1,142.82 -881.98 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 



206 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีภาครัฐลงทุนโดยการออกพันธบัตรรอ้ยละ 75 และลงทุนโดยงบประมาณตนเองร้อยละ 25 

ตารางที่ ก-20 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 10 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2561 0.00 86.74 963.74 0.00 1,050.48 -1,050.48 
2562 0.00 138.39 573.93 0.00 712.32 -712.32 
2563 0.00 174.59 402.23 0.00 576.83 -576.83 
2564 0.00 189.07 160.89 0.00 349.97 -349.97 
2565 0.00 196.31 80.45 0.00 276.76 -276.76 
2566 130.61 196.31 0.00 0.00 196.31 -65.71 
2567 159.71 196.31 0.00 0.00 196.31 -36.60 
2568 189.29 196.31 0.00 0.00 196.31 -7.02 
2569 219.37 226.41 334.47 80.00 640.88 -421.51 
2570 249.97 3,162.79 501.67 0.00 3,664.47 -3,414.49 
2571 281.14 1,981.86 836.14 0.00 2,818.00 -2,536.86 
2572 344.80 1,415.13 0.00 0.00 1,415.13 -1,070.33 
2573 387.82 654.91 0.00 80.00 734.91 -347.08 
2574 420.88 399.09 0.00 0.00 399.09 21.79 
2575 433.37 150.50 0.00 0.00 150.50 282.86 
2576 446.61 205.03 605.83 0.00 810.86 -364.25 
2577 460.64 273.18 757.27 80.00 1,110.45 -649.81 
2578 475.52 1,344.73 757.27 0.00 2,102.00 -1,626.49 
2579 491.28 1,898.03 908.71 0.00 2,806.75 -2,315.46 
2580 508.00 2,856.28 0.00  0.00 2,856.28 -2,348.28 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



207 
ตารางที่ ก-20 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 10 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2581 525.71 272.62 0.00 80.00 352.62 173.10 
2582 544.49 272.62 0.00 0.00 272.62 271.88 
2583 564.40 272.62 0.00 0.00 272.62 291.78 
2584 585.50 272.62 0.00 0.00 272.62 312.89 
2585 607.87 2,090.10 0.00 80.00 2,170.10 -1,562.23 
2586 631.58 2,489.90 0.00 0.00 2,489.90 -1,858.32 
2587 656.71 2,421.75 0.00 0.00 2,421.75 -1,765.03 
2588 683.35 2,807.92 0.00 0.00 2,807.92 -2,124.57 
2589 711.59 0.00 0.00 80.00 80.00 631.59 
2590 741.52 0.00 0.00 0.00 0.00 741.52 
2591 773.25 0.00 0.00 0.00 0.00 773.25 
2592 806.88 0.00 0.00 0.00 0.00 806.88 
2593 842.53 0.00 0.00 80.00 80.00 762.53 
2594 880.32 0.00 0.00 0.00 0.00 880.32 
2595 895.83 0.00 0.00 0.00 0.00 895.83 

รวม 15,650.55 26,842.13 6,882.60 560.00 34,284.72 -18,634.17 
PV (5%) 5,236.10 11,389.09 4,957.51 462.91 15,881.69 -10,645.60 
PV (8%) 2,989.92 7,355.79 4,171.42 416.51 10,905.90 -7,915.98 
PV (12%) 1,563.17 4,438.59 3,399.53 365.10 7,202.25 -5,639.08 

เฉลี่ยรายปี 521.69 894.74 229.42 18.67 1,142.82 -621.14 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 



208 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีภาครัฐลงทุนโดยการออกพันธบัตรรอ้ยละ 75 และลงทุนโดยงบประมาณตนเองร้อยละ 25 

ตารางที่ ก-21 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 15 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2561 0.00 86.74 963.74 0.00 1,050.48 -1,050.48 
2562 0.00 138.39 573.93 0.00 712.32 -712.32 
2563 0.00 174.59 402.23 0.00 576.83 -576.83 
2564 0.00 189.07 160.89 0.00 349.97 -349.97 
2565 0.00 196.31 80.45 0.00 276.76 -276.76 
2566 195.91 196.31 0.00 0.00 196.31 -0.40 
2567 239.57 196.31 0.00 0.00 196.31 43.26 
2568 283.94 196.31 0.00 0.00 196.31 87.62 
2569 329.05 226.41 334.47 80.00 640.88 -311.83 
2570 374.96 3,162.79 501.67 0.00 3,664.47 -3,289.51 
2571 421.70 1,981.86 836.14 0.00 2,818.00 -2,396.29 
2572 517.20 1,415.13 0.00 0.00 1,415.13 -897.93 
2573 581.73 654.91 0.00 80.00 734.91 -153.17 
2574 631.32 399.09 0.00 0.00 399.09 232.23 
2575 650.05 150.50 0.00 0.00 150.50 499.55 
2576 669.91 205.03 605.83 0.00 810.86 -140.95 
2577 690.96 273.18 757.27 80.00 1,110.45 -419.49 
2578 713.27 1,344.73 757.27 0.00 2,102.00 -1,388.73 
2579 736.92 1,898.03 908.71 0.00 2,806.75 -2,069.82 
2580 762.00 2,856.28  0.00 0.00 2,856.28 -2,094.28 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



209 
ตารางที่ ก-21 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 15 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2581 788.57 272.62 0.00 80.00 352.62 435.96 
2582 816.74 272.62 0.00 0.00 272.62 544.13 
2583 846.60 272.62 0.00 0.00 272.62 573.99 
2584 878.25 272.62 0.00 0.00 272.62 605.64 
2585 911.81 2,090.10 0.00 80.00 2,170.10 -1,258.29 
2586 947.37 2,489.90 0.00 0.00 2,489.90 -1,542.53 
2587 985.07 2,421.75 0.00 0.00 2,421.75 -1,436.68 
2588 1,025.03 2,807.92 0.00 0.00 2,807.92 -1,782.89 
2589 1,067.39 0.00 0.00 80.00 80.00 987.39 
2590 1,112.29 0.00 0.00 0.00 0.00 1,112.29 
2591 1,159.88 0.00 0.00 0.00 0.00 1,159.88 
2592 1,210.33 0.00 0.00 0.00 0.00 1,210.33 
2593 1,263.80 0.00 0.00 80.00 80.00 1,183.80 
2594 1,320.49 0.00 0.00 0.00 0.00 1,320.49 
2595 1,343.74 0.00 0.00 0.00 0.00 1,343.74 

รวม 23,475.83 26,842.13 6,882.60 560.00 34,284.72 -10,808.89 
PV (5%) 7,854.15 11,389.09 4,957.51 462.91 15,881.69 -8,027.55 
PV (8%) 4,484.87 7,355.79 4,171.42 416.51 10,905.90 -6,421.02 
PV (12%) 2,344.75 4,438.59 3,399.53 365.10 7,202.25 -4,857.50 

เฉลี่ยรายปี 782.53 894.74 229.42 18.67 1,142.82 -360.30 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 



210 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีภาครัฐลงทุนโดยการออกพันธบัตรรอ้ยละ 75 และลงทุนโดยงบประมาณตนเองร้อยละ 25 

ตารางที่ ก-22 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 20 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2561 0.00 86.74 963.74 0.00 1,050.48 -1,050.48 
2562 0.00 138.39 573.93 0.00 712.32 -712.32 
2563 0.00 174.59 402.23 0.00 576.83 -576.83 
2564 0.00 189.07 160.89 0.00 349.97 -349.97 
2565 0.00 196.31 80.45 0.00 276.76 -276.76 
2566 261.21 196.31 0.00 0.00 196.31 64.90 
2567 319.43 196.31 0.00 0.00 196.31 123.11 
2568 378.58 196.31 0.00 0.00 196.31 182.27 
2569 438.73 226.41 334.47 80.00 640.88 -202.15 
2570 499.94 3,162.79 501.67 0.00 3,664.47 -3,164.52 
2571 562.27 1,981.86 836.14 0.00 2,818.00 -2,255.73 
2572 689.60 1,415.13 0.00 0.00 1,415.13 -725.53 
2573 775.65 654.91 0.00 80.00 734.91 40.74 
2574 841.75 399.09 0.00 0.00 399.09 442.67 
2575 866.73 150.50 0.00 0.00 150.50 716.23 
2576 893.21 205.03 605.83 0.00 810.86 82.35 
2577 921.28 273.18 757.27 80.00 1,110.45 -189.17 
2578 951.03 1,344.73 757.27 0.00 2,102.00 -1,150.97 
2579 982.57 1,898.03 908.71 0.00 2,806.75 -1,824.18 
2580 1,016.00 2,856.28  0.00 0.00 2,856.28 -1,840.28 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



211 
ตารางที่ ก-22 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 20 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2581 1,051.43 272.62 0.00 80.00 352.62 698.81 
2582 1,088.99 272.62 0.00 0.00 272.62 816.37 
2583 1,128.80 272.62 0.00 0.00 272.62 856.19 
2584 1,171.01 272.62 0.00 0.00 272.62 898.39 
2585 1,215.74 2,090.10 0.00 80.00 2,170.10 -954.36 
2586 1,263.16 2,489.90 0.00 0.00 2,489.90 -1,226.74 
2587 1,313.42 2,421.75 0.00 0.00 2,421.75 -1,108.32 
2588 1,366.70 2,807.92 0.00 0.00 2,807.92 -1,441.21 
2589 1,423.18 0.00 0.00 80.00 80.00 1,343.18 
2590 1,483.05 0.00 0.00 0.00 0.00 1,483.05 
2591 1,546.50 0.00 0.00 0.00 0.00 1,546.50 
2592 1,613.77 0.00 0.00 0.00 0.00 1,613.77 
2593 1,685.07 0.00 0.00 80.00 80.00 1,605.07 
2594 1,760.65 0.00 0.00 0.00 0.00 1,760.65 
2595 1,791.65 0.00 0.00 0.00 0.00 1,791.65 

รวม 31,301.11 26,842.13 6,882.60 560.00 34,284.72 -2,983.61 
PV (5%) 10,472.20 11,389.09 4,957.51 462.91 15,881.69 -5,409.50 
PV (8%) 5,979.83 7,355.79 4,171.42 416.51 10,905.90 -4,926.07 
PV (12%) 3,126.33 4,438.59 3,399.53 365.10 7,202.25 -4,075.92 

เฉลี่ยรายปี 1,043.37 894.74 229.42 18.67 1,142.82 -99.45 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 



212 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีภาครัฐลงทุนโดยการออกพันธบัตรรอ้ยละ 75 และลงทุนโดยงบประมาณตนเองร้อยละ 25 

ตารางที่ ก-23 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 25 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2561 0.00 86.74 963.74 0.00 1,050.48 -1,050.48 
2562 0.00 138.39 573.93 0.00 712.32 -712.32 
2563 0.00 174.59 402.23 0.00 576.83 -576.83 
2564 0.00 189.07 160.89 0.00 349.97 -349.97 
2565 0.00 196.31 80.45 0.00 276.76 -276.76 
2566 326.51 196.31 0.00 0.00 196.31 130.20 
2567 399.28 196.31 0.00 0.00 196.31 202.97 
2568 473.23 196.31 0.00 0.00 196.31 276.91 
2569 548.42 226.41 334.47 80.00 640.88 -92.46 
2570 624.93 3,162.79 501.67 0.00 3,664.47 -3,039.54 
2571 702.84 1,981.86 836.14 0.00 2,818.00 -2,115.16 
2572 862.00 1,415.13 0.00 0.00 1,415.13 -553.13 
2573 969.56 654.91 0.00 80.00 734.91 234.65 
2574 1,052.19 399.09 0.00 0.00 399.09 653.11 
2575 1,083.42 150.50 0.00 0.00 150.50 932.91 
2576 1,116.51 205.03 605.83 0.00 810.86 305.66 
2577 1,151.60 273.18 757.27 80.00 1,110.45 41.15 
2578 1,188.79 1,344.73 757.27 0.00 2,102.00 -913.22 
2579 1,228.21 1,898.03 908.71 0.00 2,806.75 -1,578.54 
2580 1,269.99 2,856.28  0.00 0.00 2,856.28 -1,586.29 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



213 
ตารางที่ ก-23 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 25 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2581 1,314.29 272.62 0.00 80.00 352.62 961.67 
2582 1,361.24 272.62 0.00 0.00 272.62 1,088.62 
2583 1,411.00 272.62 0.00 0.00 272.62 1,138.39 
2584 1,463.76 272.62 0.00 0.00 272.62 1,191.14 
2585 1,519.68 2,090.10 0.00 80.00 2,170.10 -650.42 
2586 1,578.95 2,489.90 0.00 0.00 2,489.90 -910.95 
2587 1,641.78 2,421.75 0.00 0.00 2,421.75 -779.97 
2588 1,708.38 2,807.92 0.00 0.00 2,807.92 -1,099.54 
2589 1,778.98 0.00 0.00 80.00 80.00 1,698.98 
2590 1,853.81 0.00 0.00 0.00 0.00 1,853.81 
2591 1,933.13 0.00 0.00 0.00 0.00 1,933.13 
2592 2,017.21 0.00 0.00 0.00 0.00 2,017.21 
2593 2,106.34 0.00 0.00 80.00 80.00 2,026.34 
2594 2,200.81 0.00 0.00 0.00 0.00 2,200.81 
2595 2,239.57 0.00 0.00 0.00 0.00 2,239.57 

รวม 39,126.39 26,842.13 6,882.60 560.00 34,284.72 4,841.66 
PV (5%) 13,090.25 11,389.09 4,957.51 462.91 15,881.69 -2,791.45 
PV (8%) 7,474.79 7,355.79 4,171.42 416.51 10,905.90 -3,431.11 
PV (12%) 3,907.92 4,438.59 3,399.53 365.10 7,202.25 -3,294.33 

เฉลี่ยรายปี 1,304.21 894.74 229.42 18.67 1,142.82 161.39 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 



214 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีภาครัฐลงทุนโดยการออกพันธบัตรรอ้ยละ 75 และลงทุนโดยงบประมาณตนเองร้อยละ 25 

ตารางที่ ก-24 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 30 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2561 0.00 86.74 963.74 0.00 1,050.48 -1,050.48 
2562 0.00 138.39 573.93 0.00 712.32 -712.32 
2563 0.00 174.59 402.23 0.00 576.83 -576.83 
2564 0.00 189.07 160.89 0.00 349.97 -349.97 
2565 0.00 196.31 80.45 0.00 276.76 -276.76 
2566 391.82 196.31 0.00 0.00 196.31 195.50 
2567 479.14 196.31 0.00 0.00 196.31 282.83 
2568 567.87 196.31 0.00 0.00 196.31 371.56 
2569 658.10 226.41 334.47 80.00 640.88 17.22 
2570 749.91 3,162.79 501.67 0.00 3,664.47 -2,914.55 
2571 843.41 1,981.86 836.14 0.00 2,818.00 -1,974.59 
2572 1,034.40 1,415.13 0.00 0.00 1,415.13 -380.73 
2573 1,163.47 654.91 0.00 80.00 734.91 428.56 
2574 1,262.63 399.09 0.00 0.00 399.09 863.54 
2575 1,300.10 150.50 0.00 0.00 150.50 1,149.60 
2576 1,339.82 205.03 605.83 0.00 810.86 528.96 
2577 1,381.92 273.18 757.27 80.00 1,110.45 271.47 
2578 1,426.55 1,344.73 757.27 0.00 2,102.00 -675.46 
2579 1,473.85 1,898.03 908.71 0.00 2,806.75 -1,332.90 
2580 1,523.99 2,856.28 0.00 0.00 2,856.28 -1,332.29 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



215 
ตารางที่ ก-24 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 30 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2581 1,577.14 272.62 0.00 80.00 352.62 1,224.53 
2582 1,633.48 272.62 0.00 0.00 272.62 1,360.87 
2583 1,693.21 272.62 0.00 0.00 272.62 1,420.59 
2584 1,756.51 272.62 0.00 0.00 272.62 1,483.89 
2585 1,823.61 2,090.10 0.00 80.00 2,170.10 -346.49 
2586 1,894.74 2,489.90 0.00 0.00 2,489.90 -595.16 
2587 1,970.14 2,421.75 0.00 0.00 2,421.75 -451.61 
2588 2,050.06 2,807.92 0.00 0.00 2,807.92 -757.86 
2589 2,134.77 0.00 0.00 80.00 80.00 2,054.77 
2590 2,224.57 0.00 0.00 0.00 0.00 2,224.57 
2591 2,319.76 0.00 0.00 0.00 0.00 2,319.76 
2592 2,420.65 0.00 0.00 0.00 0.00 2,420.65 
2593 2,527.60 0.00 0.00 80.00 80.00 2,447.60 
2594 2,640.97 0.00 0.00 0.00 0.00 2,640.97 
2595 2,687.48 0.00 0.00 0.00 0.00 2,687.48 

รวม 46,951.66 26,842.13 6,882.60 560.00 34,284.72 12,666.94 
PV (5%) 15,708.29 11,389.09 4,957.51 462.91 15,881.69 -173.40 
PV (8%) 8,969.75 7,355.79 4,171.42 416.51 10,905.90 -1,936.15 
PV (12%) 4,689.50 4,438.59 3,399.53 365.10 7,202.25 -2,512.75 

เฉลี่ยรายปี 1,565.06 894.74 229.42 18.67 1,142.82 422.23 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 



216 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีภาครัฐลงทุนโดยการออกพันธบัตรรอ้ยละ 50 และลงทุนโดยงบประมาณตนเองร้อยละ 50 

ตารางที่ ก-25 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 5 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2561 0.00 57.82 1,927.49 0.00 1,985.31 -1,985.31 
2562 0.00 92.26 1,147.85 0.00 1,240.11 -1,240.11 
2563 0.00 116.39 804.47 0.00 920.86 -920.86 
2564 0.00 126.05 321.79 0.00 447.84 -447.84 
2565 0.00 130.87 160.89 0.00 291.77 -291.77 
2566 65.30 130.87 0.00 0.00 130.87 -65.57 
2567 79.86 130.87 0.00 0.00 130.87 -51.02 
2568 94.65 130.87 0.00 0.00 130.87 -36.23 
2569 109.68 150.94 668.93 80.00 899.87 -790.19 
2570 124.99 2,108.53 1,003.34 0.00 3,111.87 -2,986.89 
2571 140.57 1,321.24 1,672.27 0.00 2,993.51 -2,852.95 
2572 172.40 943.42 0.00 0.00 943.42 -771.02 
2573 193.91 436.60 0.00 80.00 516.60 -322.69 
2574 210.44 266.06 0.00 0.00 266.06 -55.62 
2575 216.68 100.34 0.00 0.00 100.34 116.35 
2576 223.30 136.69 1,211.66 0.00 1,348.34 -1,125.04 
2577 230.32 182.12 1,514.54 80.00 1,776.66 -1,546.34 
2578 237.76 896.49 1,514.54 0.00 2,411.03 -2,173.27 
2579 245.64 1,265.36 1,817.42 0.00 3,082.78 -2,837.14 
2580 254.00 1,904.19 0.00 0.00 1,904.19 -1,650.19 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



217 
ตารางที่ ก-25 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 5 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2581 262.86 181.74 0.00 80.00 261.74 1.11 
2582 272.25 181.74 0.00 0.00 181.74 90.50 
2583 282.20 181.74 0.00 0.00 181.74 100.46 
2584 292.75 181.74 0.00 0.00 181.74 111.01 
2585 303.94 1,393.40 0.00 80.00 1,473.40 -1,169.46 
2586 315.79 1,659.93 0.00 0.00 1,659.93 -1,344.14 
2587 328.36 1,614.50 0.00 0.00 1,614.50 -1,286.14 
2588 341.68 1,871.95 0.00 0.00 1,871.95 -1,530.27 
2589 355.80 0.00 0.00 80.00 80.00 275.80 
2590 370.76 0.00 0.00 0.00 0.00 370.76 
2591 386.63 0.00 0.00 0.00 0.00 386.63 
2592 403.44 0.00 0.00 0.00 0.00 403.44 
2593 421.27 0.00 0.00 80.00 80.00 341.27 
2594 440.16 0.00 0.00 0.00 0.00 440.16 
2595 447.91 0.00 0.00 0.00 0.00 447.91 

รวม 7,825.28 17,894.75 13,765.19 560.00 32,219.94 -24,394.67 
PV (5%) 2,618.05 7,592.73 9,915.02 462.91 16,361.27 -13,743.22 
PV (8%) 1,494.96 4,903.86 8,342.84 416.51 11,870.55 -10,375.59 
PV (12%) 781.58 2,959.06 6,799.06 365.10 8,410.54 -7,628.96 

เฉลี่ยรายปี 260.84 596.49 458.84 18.67 1,074.00 -813.16 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 



218 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีภาครัฐลงทุนโดยการออกพันธบัตรรอ้ยละ 50 และลงทุนโดยงบประมาณตนเองร้อยละ 50 

ตารางที่ ก-26 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 10 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2561 0.00 57.82 1,927.49 0.00 1,985.31 -1,985.31 
2562 0.00 92.26 1,147.85 0.00 1,240.11 -1,240.11 
2563 0.00 116.39 804.47 0.00 920.86 -920.86 
2564 0.00 126.05 321.79 0.00 447.84 -447.84 
2565 0.00 130.87 160.89 0.00 291.77 -291.77 
2566 130.61 130.87 0.00 0.00 130.87 -0.27 
2567 159.71 130.87 0.00 0.00 130.87 28.84 
2568 189.29 130.87 0.00 0.00 130.87 58.42 
2569 219.37 150.94 668.93 80.00 899.87 -680.51 
2570 249.97 2,108.53 1,003.34 0.00 3,111.87 -2,861.90 
2571 281.14 1,321.24 1,672.27 0.00 2,993.51 -2,712.38 
2572 344.80 943.42 0.00 0.00 943.42 -598.62 
2573 387.82 436.60 0.00 80.00 516.60 -128.78 
2574 420.88 266.06 0.00 0.00 266.06 154.82 
2575 433.37 100.34 0.00 0.00 100.34 333.03 
2576 446.61 136.69 1,211.66 0.00 1,348.34 -901.74 
2577 460.64 182.12 1,514.54 80.00 1,776.66 -1,316.02 
2578 475.52 896.49 1,514.54 0.00 2,411.03 -1,935.51 
2579 491.28 1,265.36 1,817.42 0.00 3,082.78 -2,591.50 
2580 508.00 1,904.19 0.00 0.00 1,904.19 -1,396.19 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



219 
ตารางที่ ก-26 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 10 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2581 525.71 181.74 0.00 80.00 261.74 263.97 
2582 544.49 181.74 0.00 0.00 181.74 362.75 
2583 564.40 181.74 0.00 0.00 181.74 382.66 
2584 585.50 181.74 0.00 0.00 181.74 403.76 
2585 607.87 1,393.40 0.00 80.00 1,473.40 -865.53 
2586 631.58 1,659.93 0.00 0.00 1,659.93 -1,028.35 
2587 656.71 1,614.50 0.00 0.00 1,614.50 -957.79 
2588 683.35 1,871.95 0.00 0.00 1,871.95 -1,188.59 
2589 711.59 0.00 0.00 80.00 80.00 631.59 
2590 741.52 0.00 0.00 0.00 0.00 741.52 
2591 773.25 0.00 0.00 0.00 0.00 773.25 
2592 806.88 0.00 0.00 0.00 0.00 806.88 
2593 842.53 0.00 0.00 80.00 80.00 762.53 
2594 880.32 0.00 0.00 0.00 0.00 880.32 
2595 895.83 0.00 0.00 0.00 0.00 895.83 

รวม 15,650.55 17,894.75 13,765.19 560.00 32,219.94 -16,569.39 
PV (5%) 5,236.10 7,592.73 9,915.02 462.91 16,361.27 -11,125.17 
PV (8%) 2,989.92 4,903.86 8,342.84 416.51 11,870.55 -8,880.64 
PV (12%) 1,563.17 2,959.06 6,799.06 365.10 8,410.54 -6,847.37 

เฉลี่ยรายปี 521.69 596.49 458.84 18.67 1,074.00 -552.31 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 

 



220 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีภาครัฐลงทุนโดยการออกพันธบัตรรอ้ยละ 50 และลงทุนโดยงบประมาณตนเองร้อยละ 50 

ตารางที่ ก-27 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 15 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2561 0.00 57.82 1,927.49 0.00 1,985.31 -1,985.31 
2562 0.00 92.26 1,147.85 0.00 1,240.11 -1,240.11 
2563 0.00 116.39 804.47 0.00 920.86 -920.86 
2564 0.00 126.05 321.79 0.00 447.84 -447.84 
2565 0.00 130.87 160.89 0.00 291.77 -291.77 
2566 195.91 130.87 0.00 0.00 130.87 65.03 
2567 239.57 130.87 0.00 0.00 130.87 108.69 
2568 283.94 130.87 0.00 0.00 130.87 153.06 
2569 329.05 150.94 668.93 80.00 899.87 -570.82 
2570 374.96 2,108.53 1,003.34 0.00 3,111.87 -2,736.92 
2571 421.70 1,321.24 1,672.27 0.00 2,993.51 -2,571.81 
2572 517.20 943.42 0.00 0.00 943.42 -426.22 
2573 581.73 436.60 0.00 80.00 516.60 65.13 
2574 631.32 266.06 0.00 0.00 266.06 365.26 
2575 650.05 100.34 0.00 0.00 100.34 549.71 
2576 669.91 136.69 1,211.66 0.00 1,348.34 -678.43 
2577 690.96 182.12 1,514.54 80.00 1,776.66 -1,085.70 
2578 713.27 896.49 1,514.54 0.00 2,411.03 -1,697.76 
2579 736.92 1,265.36 1,817.42 0.00 3,082.78 -2,345.85 
2580 762.00 1,904.19 0.00 0.00 1,904.19 -1,142.19 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



221 
ตารางที่ ก-27 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 15 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2581 788.57 181.74 0.00 80.00 261.74 526.83 
2582 816.74 181.74 0.00 0.00 181.74 635.00 
2583 846.60 181.74 0.00 0.00 181.74 664.86 
2584 878.25 181.74 0.00 0.00 181.74 696.51 
2585 911.81 1,393.40 0.00 80.00 1,473.40 -561.59 
2586 947.37 1,659.93 0.00 0.00 1,659.93 -712.56 
2587 985.07 1,614.50 0.00 0.00 1,614.50 -629.43 
2588 1,025.03 1,871.95 0.00 0.00 1,871.95 -846.92 
2589 1,067.39 0.00 0.00 80.00 80.00 987.39 
2590 1,112.29 0.00 0.00 0.00 0.00 1,112.29 
2591 1,159.88 0.00 0.00 0.00 0.00 1,159.88 
2592 1,210.33 0.00 0.00 0.00 0.00 1,210.33 
2593 1,263.80 0.00 0.00 80.00 80.00 1,183.80 
2594 1,320.49 0.00 0.00 0.00 0.00 1,320.49 
2595 1,343.74 0.00 0.00 0.00 0.00 1,343.74 

รวม 23,475.83 17,894.75 13,765.19 560.00 32,219.94 -8,744.11 
PV (5%) 7,854.15 7,592.73 9,915.02 462.91 16,361.27 -8,507.12 
PV (8%) 4,484.87 4,903.86 8,342.84 416.51 11,870.55 -7,385.68 
PV (12%) 2,344.75 2,959.06 6,799.06 365.10 8,410.54 -6,065.79 

เฉลี่ยรายปี 782.53 596.49 458.84 18.67 1,074.00 -291.47 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 



222 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีภาครัฐลงทุนโดยการออกพันธบัตรรอ้ยละ 50 และลงทุนโดยงบประมาณตนเองร้อยละ 50 

ตารางที่ ก-28 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 20 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2561 0.00 57.82 1,927.49 0.00 1,985.31 -1,985.31 
2562 0.00 92.26 1,147.85 0.00 1,240.11 -1,240.11 
2563 0.00 116.39 804.47 0.00 920.86 -920.86 
2564 0.00 126.05 321.79 0.00 447.84 -447.84 
2565 0.00 130.87 160.89 0.00 291.77 -291.77 
2566 261.21 130.87 0.00 0.00 130.87 130.34 
2567 319.43 130.87 0.00 0.00 130.87 188.55 
2568 378.58 130.87 0.00 0.00 130.87 247.71 
2569 438.73 150.94 668.93 80.00 899.87 -461.14 
2570 499.94 2,108.53 1,003.34 0.00 3,111.87 -2,611.93 
2571 562.27 1,321.24 1,672.27 0.00 2,993.51 -2,431.24 
2572 689.60 943.42 0.00 0.00 943.42 -253.82 
2573 775.65 436.60 0.00 80.00 516.60 259.04 
2574 841.75 266.06 0.00 0.00 266.06 575.70 
2575 866.73 100.34 0.00 0.00 100.34 766.40 
2576 893.21 136.69 1,211.66 0.00 1,348.34 -455.13 
2577 921.28 182.12 1,514.54 80.00 1,776.66 -855.38 
2578 951.03 896.49 1,514.54 0.00 2,411.03 -1,460.00 
2579 982.57 1,265.36 1,817.42 0.00 3,082.78 -2,100.21 
2580 1,016.00 1,904.19 0.00 0.00 1,904.19 -888.19 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



223 
ตารางที่ ก-28 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 20 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2581 1,051.43 181.74 0.00 80.00 261.74 789.68 
2582 1,088.99 181.74 0.00 0.00 181.74 907.25 
2583 1,128.80 181.74 0.00 0.00 181.74 947.06 
2584 1,171.01 181.74 0.00 0.00 181.74 989.26 
2585 1,215.74 1,393.40 0.00 80.00 1,473.40 -257.66 
2586 1,263.16 1,659.93 0.00 0.00 1,659.93 -396.77 
2587 1,313.42 1,614.50 0.00 0.00 1,614.50 -301.07 
2588 1,366.70 1,871.95 0.00 0.00 1,871.95 -505.24 
2589 1,423.18 0.00 0.00 80.00 80.00 1,343.18 
2590 1,483.05 0.00 0.00 0.00 0.00 1,483.05 
2591 1,546.50 0.00 0.00 0.00 0.00 1,546.50 
2592 1,613.77 0.00 0.00 0.00 0.00 1,613.77 
2593 1,685.07 0.00 0.00 80.00 80.00 1,605.07 
2594 1,760.65 0.00 0.00 0.00 0.00 1,760.65 
2595 1,791.65 0.00 0.00 0.00 0.00 1,791.65 

รวม 31,301.11 17,894.75 13,765.19 560.00 32,219.94 -918.84 
PV (5%) 10,472.20 7,592.73 9,915.02 462.91 16,361.27 -5,889.07 
PV (8%) 5,979.83 4,903.86 8,342.84 416.51 11,870.55 -5,890.72 
PV (12%) 3,126.33 2,959.06 6,799.06 365.10 8,410.54 -5,284.21 

เฉลี่ยรายปี 1,043.37 596.49 458.84 18.67 1,074.00 -30.63 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 



224 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีภาครัฐลงทุนโดยการออกพันธบัตรรอ้ยละ 50 และลงทุนโดยงบประมาณตนเองร้อยละ 50 

ตารางที่ ก-29 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 25 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2561 0.00 57.82 1,927.49 0.00 1,985.31 -1,985.31 
2562 0.00 92.26 1,147.85 0.00 1,240.11 -1,240.11 
2563 0.00 116.39 804.47 0.00 920.86 -920.86 
2564 0.00 126.05 321.79 0.00 447.84 -447.84 
2565 0.00 130.87 160.89 0.00 291.77 -291.77 
2566 326.51 130.87 0.00 0.00 130.87 195.64 
2567 399.28 130.87 0.00 0.00 130.87 268.41 
2568 473.23 130.87 0.00 0.00 130.87 342.35 
2569 548.42 150.94 668.93 80.00 899.87 -351.46 
2570 624.93 2,108.53 1,003.34 0.00 3,111.87 -2,486.95 
2571 702.84 1,321.24 1,672.27 0.00 2,993.51 -2,290.68 
2572 862.00 943.42 0.00 0.00 943.42 -81.42 
2573 969.56 436.60 0.00 80.00 516.60 452.95 
2574 1,052.19 266.06 0.00 0.00 266.06 786.13 
2575 1,083.42 100.34 0.00 0.00 100.34 983.08 
2576 1,116.51 136.69 1,211.66 0.00 1,348.34 -231.83 
2577 1,151.60 182.12 1,514.54 80.00 1,776.66 -625.06 
2578 1,188.79 896.49 1,514.54 0.00 2,411.03 -1,222.24 
2579 1,228.21 1,265.36 1,817.42 0.00 3,082.78 -1,854.57 
2580 1,269.99 1,904.19 0.00 0.00 1,904.19 -634.19 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



225 
ตารางที่ ก-29 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 25 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2581 1,314.29 181.74 0.00 80.00 261.74 1,052.54 
2582 1,361.24 181.74 0.00 0.00 181.74 1,179.49 
2583 1,411.00 181.74 0.00 0.00 181.74 1,229.26 
2584 1,463.76 181.74 0.00 0.00 181.74 1,282.01 
2585 1,519.68 1,393.40 0.00 80.00 1,473.40 46.28 
2586 1,578.95 1,659.93 0.00 0.00 1,659.93 -80.98 
2587 1,641.78 1,614.50 0.00 0.00 1,614.50 27.28 
2588 1,708.38 1,871.95 0.00 0.00 1,871.95 -163.56 
2589 1,778.98 0.00 0.00 80.00 80.00 1,698.98 
2590 1,853.81 0.00 0.00 0.00 0.00 1,853.81 
2591 1,933.13 0.00 0.00 0.00 0.00 1,933.13 
2592 2,017.21 0.00 0.00 0.00 0.00 2,017.21 
2593 2,106.34 0.00 0.00 80.00 80.00 2,026.34 
2594 2,200.81 0.00 0.00 0.00 0.00 2,200.81 
2595 2,239.57 0.00 0.00 0.00 0.00 2,239.57 

รวม 39,126.39 17,894.75 13,765.19 560.00 32,219.94 6,906.44 
PV (5%) 13,090.25 7,592.73 9,915.02 462.91 16,361.27 -3,271.02 
PV (8%) 7,474.79 4,903.86 8,342.84 416.51 11,870.55 -4,395.76 
PV (12%) 3,907.92 2,959.06 6,799.06 365.10 8,410.54 -4,502.62 

เฉลี่ยรายปี 1,304.21 596.49 458.84 18.67 1,074.00 230.21 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 



226 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีภาครัฐลงทุนโดยการออกพันธบัตรรอ้ยละ 50 และลงทุนโดยงบประมาณตนเองร้อยละ 50 

ตารางที่ ก-30 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 30 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2561 0.00 57.82 1,927.49 0.00 1,985.31 -1,985.31 
2562 0.00 92.26 1,147.85 0.00 1,240.11 -1,240.11 
2563 0.00 116.39 804.47 0.00 920.86 -920.86 
2564 0.00 126.05 321.79 0.00 447.84 -447.84 
2565 0.00 130.87 160.89 0.00 291.77 -291.77 
2566 391.82 130.87 0.00 0.00 130.87 260.94 
2567 479.14 130.87 0.00 0.00 130.87 348.26 
2568 567.87 130.87 0.00 0.00 130.87 437.00 
2569 658.10 150.94 668.93 80.00 899.87 -241.77 
2570 749.91 2,108.53 1,003.34 0.00 3,111.87 -2,361.96 
2571 843.41 1,321.24 1,672.27 0.00 2,993.51 -2,150.11 
2572 1,034.40 943.42 0.00 0.00 943.42 90.98 
2573 1,163.47 436.60 0.00 80.00 516.60 646.86 
2574 1,262.63 266.06 0.00 0.00 266.06 996.57 
2575 1,300.10 100.34 0.00 0.00 100.34 1,199.76 
2576 1,339.82 136.69 1,211.66 0.00 1,348.34 -8.52 
2577 1,381.92 182.12 1,514.54 80.00 1,776.66 -394.74 
2578 1,426.55 896.49 1,514.54 0.00 2,411.03 -984.48 
2579 1,473.85 1,265.36 1,817.42 0.00 3,082.78 -1,608.93 
2580 1,523.99 1,904.19 0.00 0.00 1,904.19 -380.19 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



227 
ตารางที่ ก-30 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 30 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2581 1,577.14 181.74 0.00 80.00 261.74 1,315.40 
2582 1,633.48 181.74 0.00 0.00 181.74 1,451.74 
2583 1,693.21 181.74 0.00 0.00 181.74 1,511.46 
2584 1,756.51 181.74 0.00 0.00 181.74 1,574.77 
2585 1,823.61 1,393.40 0.00 80.00 1,473.40 350.21 
2586 1,894.74 1,659.93 0.00 0.00 1,659.93 234.81 
2587 1,970.14 1,614.50 0.00 0.00 1,614.50 355.64 
2588 2,050.06 1,871.95 0.00 0.00 1,871.95 178.11 
2589 2,134.77 0.00 0.00 80.00 80.00 2,054.77 
2590 2,224.57 0.00 0.00 0.00 0.00 2,224.57 
2591 2,319.76 0.00 0.00 0.00 0.00 2,319.76 
2592 2,420.65 0.00 0.00 0.00 0.00 2,420.65 
2593 2,527.60 0.00 0.00 80.00 80.00 2,447.60 
2594 2,640.97 0.00 0.00 0.00 0.00 2,640.97 
2595 2,687.48 0.00 0.00 0.00 0.00 2,687.48 

รวม 46,951.66 17,894.75 13,765.19 560.00 32,219.94 14,731.72 
PV (5%) 15,708.29 7,592.73 9,915.02 462.91 16,361.27 -652.97 
PV (8%) 8,969.75 4,903.86 8,342.84 416.51 11,870.55 -2,900.80 
PV (12%) 4,689.50 2,959.06 6,799.06 365.10 8,410.54 -3,721.04 

เฉลี่ยรายปี 1,565.06 596.49 458.84 18.67 1,074.00 491.06 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 



228 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีภาครัฐลงทุนโดยการออกพันธบัตรรอ้ยละ 25 และลงทุนโดยงบประมาณตนเองร้อยละ 75 

ตารางที่ ก-31 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 5 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2561 0.00 28.91 2,891.23 0.00 2,920.14 -2,920.14 
2562 0.00 46.13 1,721.78 0.00 1,767.91 -1,767.91 
2563 0.00 58.20 1,206.70 0.00 1,264.90 -1,264.90 
2564 0.00 63.02 482.68 0.00 545.71 -545.71 
2565 0.00 65.44 241.34 0.00 306.78 -306.78 
2566 65.30 65.44 0.00 0.00 65.44 -0.13 
2567 79.86 65.44 0.00 0.00 65.44 14.42 
2568 94.65 65.44 0.00 0.00 65.44 29.21 
2569 109.68 75.47 1,003.40 80.00 1,158.87 -1,049.18 
2570 124.99 1,054.26 1,505.01 0.00 2,559.28 -2,434.29 
2571 140.57 660.62 2,508.41 0.00 3,169.03 -3,028.46 
2572 172.40 471.71 0.00 0.00 471.71 -299.31 
2573 193.91 218.30 0.00 80.00 298.30 -104.39 
2574 210.44 133.03 0.00 0.00 133.03 77.41 
2575 216.68 50.17 0.00 0.00 50.17 166.52 
2576 223.30 68.34 1,817.48 0.00 1,885.83 -1,662.52 
2577 230.32 91.06 2,271.81 80.00 2,442.87 -2,212.55 
2578 237.76 448.24 2,271.81 0.00 2,720.05 -2,482.30 
2579 245.64 632.68 2,726.13 0.00 3,358.81 -3,113.17 
2580 254.00 952.09 0.00 0.00 952.09 -698.09 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



229 
ตารางที่ ก-31 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 5 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2581 262.86 90.87 0.00 80.00 170.87 91.99 
2582 272.25 90.87 0.00 0.00 90.87 181.38 
2583 282.20 90.87 0.00 0.00 90.87 191.33 
2584 292.75 90.87 0.00 0.00 90.87 201.88 
2585 303.94 696.70 0.00 80.00 776.70 -472.76 
2586 315.79 829.97 0.00 0.00 829.97 -514.18 
2587 328.36 807.25 0.00 0.00 807.25 -478.89 
2588 341.68 935.97 0.00 0.00 935.97 -594.30 
2589 355.80 0.00 0.00 80.00 80.00 275.80 
2590 370.76 0.00 0.00 0.00 0.00 370.76 
2591 386.63 0.00 0.00 0.00 0.00 386.63 
2592 403.44 0.00 0.00 0.00 0.00 403.44 
2593 421.27 0.00 0.00 80.00 80.00 341.27 
2594 440.16 0.00 0.00 0.00 0.00 440.16 
2595 447.91 0.00 0.00 0.00 0.00 447.91 

รวม 7,825.28 8,947.38 20,647.79 560.00 30,155.17 -22,329.89 
PV (5%) 2,618.05 3,796.36 14,872.53 462.91 16,840.84 -14,222.79 
PV (8%) 1,494.96 2,451.93 12,514.26 416.51 12,835.21 -11,340.25 
PV (12%) 781.58 1,479.53 10,198.59 365.10 9,618.83 -8,837.25 

เฉลี่ยรายปี 260.84 298.25 688.26 18.67 1,005.17 -744.33 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 



230 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีภาครัฐลงทุนโดยการออกพันธบัตรรอ้ยละ 25 และลงทุนโดยงบประมาณตนเองร้อยละ 75 

ตารางที่ ก-32 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 10 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2561 0.00 28.91 2,891.23 0.00 2,920.14 -2,920.14 
2562 0.00 46.13 1,721.78 0.00 1,767.91 -1,767.91 
2563 0.00 58.20 1,206.70 0.00 1,264.90 -1,264.90 
2564 0.00 63.02 482.68 0.00 545.71 -545.71 
2565 0.00 65.44 241.34 0.00 306.78 -306.78 
2566 130.61 65.44 0.00 0.00 65.44 65.17 
2567 159.71 65.44 0.00 0.00 65.44 94.28 
2568 189.29 65.44 0.00 0.00 65.44 123.85 
2569 219.37 75.47 1,003.40 80.00 1,158.87 -939.50 
2570 249.97 1,054.26 1,505.01 0.00 2,559.28 -2,309.31 
2571 281.14 660.62 2,508.41 0.00 3,169.03 -2,887.90 
2572 344.80 471.71 0.00 0.00 471.71 -126.91 
2573 387.82 218.30 0.00 80.00 298.30 89.52 
2574 420.88 133.03 0.00 0.00 133.03 287.85 
2575 433.37 50.17 0.00 0.00 50.17 383.20 
2576 446.61 68.34 1,817.48 0.00 1,885.83 -1,439.22 
2577 460.64 91.06 2,271.81 80.00 2,442.87 -1,982.23 
2578 475.52 448.24 2,271.81 0.00 2,720.05 -2,244.54 
2579 491.28 632.68 2,726.13 0.00 3,358.81 -2,867.53 
2580 508.00 952.09 0.00 0.00 952.09 -444.10 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



231 
ตารางที่ ก-32 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 10 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2581 525.71 90.87 0.00 80.00 170.87 354.84 
2582 544.49 90.87 0.00 0.00 90.87 453.62 
2583 564.40 90.87 0.00 0.00 90.87 473.53 
2584 585.50 90.87 0.00 0.00 90.87 494.63 
2585 607.87 696.70 0.00 80.00 776.70 -168.83 
2586 631.58 829.97 0.00 0.00 829.97 -198.39 
2587 656.71 807.25 0.00 0.00 807.25 -150.54 
2588 683.35 935.97 0.00 0.00 935.97 -252.62 
2589 711.59 0.00 0.00 80.00 80.00 631.59 
2590 741.52 0.00 0.00 0.00 0.00 741.52 
2591 773.25 0.00 0.00 0.00 0.00 773.25 
2592 806.88 0.00 0.00 0.00 0.00 806.88 
2593 842.53 0.00 0.00 80.00 80.00 762.53 
2594 880.32 0.00 0.00 0.00 0.00 880.32 
2595 895.83 0.00 0.00 0.00 0.00 895.83 

รวม 15,650.55 8,947.38 20,647.79 560.00 30,155.17 -14,504.61 
PV (5%) 5,236.10 3,796.36 14,872.53 462.91 16,840.84 -11,604.74 
PV (8%) 2,989.92 2,451.93 12,514.26 416.51 12,835.21 -9,845.29 
PV (12%) 1,563.17 1,479.53 10,198.59 365.10 9,618.83 -8,055.66 

เฉลี่ยรายปี 521.69 298.25 688.26 18.67 1,005.17 -483.49 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 

 



232 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีภาครัฐลงทุนโดยการออกพันธบัตรรอ้ยละ 25 และลงทุนโดยงบประมาณตนเองร้อยละ 75 

ตารางที่ ก-33 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 15 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2561 0.00 28.91 2,891.23 0.00 2,920.14 -2,920.14 
2562 0.00 46.13 1,721.78 0.00 1,767.91 -1,767.91 
2563 0.00 58.20 1,206.70 0.00 1,264.90 -1,264.90 
2564 0.00 63.02 482.68 0.00 545.71 -545.71 
2565 0.00 65.44 241.34 0.00 306.78 -306.78 
2566 195.91 65.44 0.00 0.00 65.44 130.47 
2567 239.57 65.44 0.00 0.00 65.44 174.13 
2568 283.94 65.44 0.00 0.00 65.44 218.50 
2569 329.05 75.47 1,003.40 80.00 1,158.87 -829.82 
2570 374.96 1,054.26 1,505.01 0.00 2,559.28 -2,184.32 
2571 421.70 660.62 2,508.41 0.00 3,169.03 -2,747.33 
2572 517.20 471.71 0.00 0.00 471.71 45.49 
2573 581.73 218.30 0.00 80.00 298.30 283.43 
2574 631.32 133.03 0.00 0.00 133.03 498.29 
2575 650.05 50.17 0.00 0.00 50.17 599.88 
2576 669.91 68.34 1,817.48 0.00 1,885.83 -1,215.92 
2577 690.96 91.06 2,271.81 80.00 2,442.87 -1,751.91 
2578 713.27 448.24 2,271.81 0.00 2,720.05 -2,006.78 
2579 736.92 632.68 2,726.13 0.00 3,358.81 -2,621.89 
2580 762.00 952.09 0.00 0.00 952.09 -190.10 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



233 
ตารางที่ ก-33 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 15 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2581 788.57 90.87 0.00 80.00 170.87 617.70 
2582 816.74 90.87 0.00 0.00 90.87 725.87 
2583 846.60 90.87 0.00 0.00 90.87 755.73 
2584 878.25 90.87 0.00 0.00 90.87 787.38 
2585 911.81 696.70 0.00 80.00 776.70 135.11 
2586 947.37 829.97 0.00 0.00 829.97 117.40 
2587 985.07 807.25 0.00 0.00 807.25 177.82 
2588 1,025.03 935.97 0.00 0.00 935.97 89.06 
2589 1,067.39 0.00 0.00 80.00 80.00 987.39 
2590 1,112.29 0.00 0.00 0.00 0.00 1,112.29 
2591 1,159.88 0.00 0.00 0.00 0.00 1,159.88 
2592 1,210.33 0.00 0.00 0.00 0.00 1,210.33 
2593 1,263.80 0.00 0.00 80.00 80.00 1,183.80 
2594 1,320.49 0.00 0.00 0.00 0.00 1,320.49 
2595 1,343.74 0.00 0.00 0.00 0.00 1,343.74 

รวม 23,475.83 8,947.38 20,647.79 560.00 30,155.17 -6,679.33 
PV (5%) 7,854.15 3,796.36 14,872.53 462.91 16,840.84 -8,986.69 
PV (8%) 4,484.87 2,451.93 12,514.26 416.51 12,835.21 -8,350.33 
PV (12%) 2,344.75 1,479.53 10,198.59 365.10 9,618.83 -7,274.08 

เฉลี่ยรายปี 782.53 298.25 688.26 18.67 1,005.17 -222.64 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 



234 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีภาครัฐลงทุนโดยการออกพันธบัตรรอ้ยละ 25 และลงทุนโดยงบประมาณตนเองร้อยละ 75 

ตารางที่ ก-34 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 20 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2561 0.00 28.91 2,891.23 0.00 2,920.14 -2,920.14 
2562 0.00 46.13 1,721.78 0.00 1,767.91 -1,767.91 
2563 0.00 58.20 1,206.70 0.00 1,264.90 -1,264.90 
2564 0.00 63.02 482.68 0.00 545.71 -545.71 
2565 0.00 65.44 241.34 0.00 306.78 -306.78 
2566 261.21 65.44 0.00 0.00 65.44 195.77 
2567 319.43 65.44 0.00 0.00 65.44 253.99 
2568 378.58 65.44 0.00 0.00 65.44 313.14 
2569 438.73 75.47 1,003.40 80.00 1,158.87 -720.13 
2570 499.94 1,054.26 1,505.01 0.00 2,559.28 -2,059.34 
2571 562.27 660.62 2,508.41 0.00 3,169.03 -2,606.76 
2572 689.60 471.71 0.00 0.00 471.71 217.89 
2573 775.65 218.30 0.00 80.00 298.30 477.34 
2574 841.75 133.03 0.00 0.00 133.03 708.72 
2575 866.73 50.17 0.00 0.00 50.17 816.56 
2576 893.21 68.34 1,817.48 0.00 1,885.83 -992.61 
2577 921.28 91.06 2,271.81 80.00 2,442.87 -1,521.59 
2578 951.03 448.24 2,271.81 0.00 2,720.05 -1,769.02 
2579 982.57 632.68 2,726.13 0.00 3,358.81 -2,376.25 
2580 1,016.00 952.09 0.00 0.00 952.09 63.90 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



235 
ตารางที่ ก-34 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 20 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2581 1,051.43 90.87 0.00 80.00 170.87 880.56 
2582 1,088.99 90.87 0.00 0.00 90.87 998.12 
2583 1,128.80 90.87 0.00 0.00 90.87 1,037.93 
2584 1,171.01 90.87 0.00 0.00 90.87 1,080.13 
2585 1,215.74 696.70 0.00 80.00 776.70 439.04 
2586 1,263.16 829.97 0.00 0.00 829.97 433.19 
2587 1,313.42 807.25 0.00 0.00 807.25 506.18 
2588 1,366.70 935.97 0.00 0.00 935.97 430.73 
2589 1,423.18 0.00 0.00 80.00 80.00 1,343.18 
2590 1,483.05 0.00 0.00 0.00 0.00 1,483.05 
2591 1,546.50 0.00 0.00 0.00 0.00 1,546.50 
2592 1,613.77 0.00 0.00 0.00 0.00 1,613.77 
2593 1,685.07 0.00 0.00 80.00 80.00 1,605.07 
2594 1,760.65 0.00 0.00 0.00 0.00 1,760.65 
2595 1,791.65 0.00 0.00 0.00 0.00 1,791.65 

รวม 31,301.11 8,947.38 20,647.79 560.00 30,155.17 1,145.94 
PV (5%) 10,472.20 3,796.36 14,872.53 462.91 16,840.84 -6,368.65 
PV (8%) 5,979.83 2,451.93 12,514.26 416.51 12,835.21 -6,855.37 
PV (12%) 3,126.33 1,479.53 10,198.59 365.10 9,618.83 -6,492.50 

เฉลี่ยรายปี 1,043.37 298.25 688.26 18.67 1,005.17 38.20 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 



236 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีภาครัฐลงทุนโดยการออกพันธบัตรรอ้ยละ 25 และลงทุนโดยงบประมาณตนเองร้อยละ 75 

ตารางที่ ก-35 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 25 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2561 0.00 28.91 2,891.23 0.00 2,920.14 -2,920.14 
2562 0.00 46.13 1,721.78 0.00 1,767.91 -1,767.91 
2563 0.00 58.20 1,206.70 0.00 1,264.90 -1,264.90 
2564 0.00 63.02 482.68 0.00 545.71 -545.71 
2565 0.00 65.44 241.34 0.00 306.78 -306.78 
2566 326.51 65.44 0.00 0.00 65.44 261.08 
2567 399.28 65.44 0.00 0.00 65.44 333.84 
2568 473.23 65.44 0.00 0.00 65.44 407.79 
2569 548.42 75.47 1,003.40 80.00 1,158.87 -610.45 
2570 624.93 1,054.26 1,505.01 0.00 2,559.28 -1,934.35 
2571 702.84 660.62 2,508.41 0.00 3,169.03 -2,466.19 
2572 862.00 471.71 0.00 0.00 471.71 390.29 
2573 969.56 218.30 0.00 80.00 298.30 671.25 
2574 1,052.19 133.03 0.00 0.00 133.03 919.16 
2575 1,083.42 50.17 0.00 0.00 50.17 1,033.25 
2576 1,116.51 68.34 1,817.48 0.00 1,885.83 -769.31 
2577 1,151.60 91.06 2,271.81 80.00 2,442.87 -1,291.27 
2578 1,188.79 448.24 2,271.81 0.00 2,720.05 -1,531.27 
2579 1,228.21 632.68 2,726.13 0.00 3,358.81 -2,130.60 
2580 1,269.99 952.09 0.00 0.00 952.09 317.90 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



237 
ตารางที่ ก-35 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 25 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2581 1,314.29 90.87 0.00 80.00 170.87 1,143.41 
2582 1,361.24 90.87 0.00 0.00 90.87 1,270.36 
2583 1,411.00 90.87 0.00 0.00 90.87 1,320.13 
2584 1,463.76 90.87 0.00 0.00 90.87 1,372.89 
2585 1,519.68 696.70 0.00 80.00 776.70 742.98 
2586 1,578.95 829.97 0.00 0.00 829.97 748.98 
2587 1,641.78 807.25 0.00 0.00 807.25 834.53 
2588 1,708.38 935.97 0.00 0.00 935.97 772.41 
2589 1,778.98 0.00 0.00 80.00 80.00 1,698.98 
2590 1,853.81 0.00 0.00 0.00 0.00 1,853.81 
2591 1,933.13 0.00 0.00 0.00 0.00 1,933.13 
2592 2,017.21 0.00 0.00 0.00 0.00 2,017.21 
2593 2,106.34 0.00 0.00 80.00 80.00 2,026.34 
2594 2,200.81 0.00 0.00 0.00 0.00 2,200.81 
2595 2,239.57 0.00 0.00 0.00 0.00 2,239.57 

รวม 39,126.39 8,947.38 20,647.79 560.00 30,155.17 8,971.22 
PV (5%) 13,090.25 3,796.36 14,872.53 462.91 16,840.84 -3,750.60 
PV (8%) 7,474.79 2,451.93 12,514.26 416.51 12,835.21 -5,360.41 
PV (12%) 3,907.92 1,479.53 10,198.59 365.10 9,618.83 -5,710.91 

เฉลี่ยรายปี 1,304.21 298.25 688.26 18.67 1,005.17 299.04 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 



238 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีภาครัฐลงทุนโดยการออกพันธบัตรรอ้ยละ 25 และลงทุนโดยงบประมาณตนเองร้อยละ 75 

ตารางที่ ก-36 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 30 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2561 0.00 28.91 2,891.23 0.00 2,920.14 -2,920.14 
2562 0.00 46.13 1,721.78 0.00 1,767.91 -1,767.91 
2563 0.00 58.20 1,206.70 0.00 1,264.90 -1,264.90 
2564 0.00 63.02 482.68 0.00 545.71 -545.71 
2565 0.00 65.44 241.34 0.00 306.78 -306.78 
2566 391.82 65.44 0.00 0.00 65.44 326.38 
2567 479.14 65.44 0.00 0.00 65.44 413.70 
2568 567.87 65.44 0.00 0.00 65.44 502.43 
2569 658.10 75.47 1,003.40 80.00 1,158.87 -500.77 
2570 749.91 1,054.26 1,505.01 0.00 2,559.28 -1,809.37 
2571 843.41 660.62 2,508.41 0.00 3,169.03 -2,325.62 
2572 1,034.40 471.71 0.00 0.00 471.71 562.69 
2573 1,163.47 218.30 0.00 80.00 298.30 865.17 
2574 1,262.63 133.03 0.00 0.00 133.03 1,129.60 
2575 1,300.10 50.17  0.00 0.00 50.17 1,249.93 
2576 1,339.82 68.34 1,817.48 0.00 1,885.83 -546.01 
2577 1,381.92 91.06 2,271.81 80.00 2,442.87 -1,060.95 
2578 1,426.55 448.24 2,271.81 0.00 2,720.05 -1,293.51 
2579 1,473.85 632.68 2,726.13 0.00 3,358.81 -1,884.96 
2580 1,523.99 952.09  0.00 0.00 952.09 571.90 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



239 
ตารางที่ ก-36 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 30 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 จ่ายเงินต้น+ดอกพันธบัตร  งบประมาณ ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2581 1,577.14 90.87 0.00 80.00 170.87 1,406.27 
2582 1,633.48 90.87 0.00 0.00 90.87 1,542.61 
2583 1,693.21 90.87 0.00 0.00 90.87 1,602.33 
2584 1,756.51 90.87 0.00 0.00 90.87 1,665.64 
2585 1,823.61 696.70 0.00 80.00 776.70 1,046.91 
2586 1,894.74 829.97 0.00 0.00 829.97 1,064.77 
2587 1,970.14 807.25 0.00 0.00 807.25 1,162.89 
2588 2,050.06 935.97 0.00 0.00 935.97 1,114.08 
2589 2,134.77 0.00 0.00 80.00 80.00 2,054.77 
2590 2,224.57 0.00 0.00 0.00 0.00 2,224.57 
2591 2,319.76 0.00 0.00 0.00 0.00 2,319.76 
2592 2,420.65 0.00 0.00 0.00 0.00 2,420.65 
2593 2,527.60 0.00 0.00 80.00 80.00 2,447.60 
2594 2,640.97 0.00 0.00 0.00 0.00 2,640.97 
2595 2,687.48 0.00 0.00 0.00 0.00 2,687.48 

รวม 46,951.66 8,947.38 20,647.79 560.00 30,155.17 16,796.50 
PV (5%) 15,708.29 3,796.36 14,872.53 462.91 16,840.84 -1,132.55 
PV (8%) 8,969.75 2,451.93 12,514.26 416.51 12,835.21 -3,865.46 
PV (12%) 4,689.50 1,479.53 10,198.59 365.10 9,618.83 -4,929.33 

เฉลี่ยรายปี 1,565.06 298.25 688.26 18.67 1,005.17 559.88 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 



240 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีภาครัฐลงทุนโดยงบประมาณตนเองทั้งหมด 

ตารางที่ ก-37 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 5 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 ค่าที่ดิน  ค่าขุดร่องน้ํา ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2561 0.00 2,252.51 1,602.46 0.00 3,854.97 -3,854.97 
2562 0.00 1,608.94 686.77 0.00 2,295.71 -2,295.71 
2563 0.00 1,608.94 0.00 0.00 1,608.94 -1,608.94 
2564 0.00 643.58 0.00 0.00 643.58 -643.58 
2565 0.00 321.79 0.00 0.00 321.79 -321.79 
2566 65.30 0.00 0.00 0.00 0.00 65.30 
2567 79.86 0.00 0.00 0.00 0.00 79.86 
2568 94.65 0.00 0.00 0.00 0.00 94.65 
2569 109.68 1,017.02 320.84 80.00 1,417.86 -1,308.18 
2570 124.99 1,525.42 481.27 0.00 2,006.69 -1,881.70 
2571 140.57 2,542.44 802.11 0.00 3,344.55 -3,203.98 
2572 172.40 0.00 0.00 0.00 0.00 172.40 
2573 193.91 0.00 0.00 80.00 80.00 113.91 
2574 210.44 0.00 0.00 0.00 0.00 210.44 
2575 216.68 0.00 0.00 0.00 0.00 216.68 
2576 223.30 2,150.86 272.45 0.00 2,423.31 -2,200.01 
2577 230.32 2,688.52 340.56 80.00 3,109.08 -2,878.76 
2578 237.76 2,688.52 340.56 0.00 3,029.08 -2,791.32 
2579 245.64 3,226.18 408.67 0.00 3,634.85 -3,389.20 
2580 254.00 0.00 0.00 0.00 0.00 254.00 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



241 
ตารางที่ ก-37 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 5 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 ค่าที่ดิน  ค่าขุดร่องน้ํา ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2581 262.86 0.00 0.00 80.00 80.00 182.86 
2582 272.25 0.00 0.00 0.00 0.00 272.25 
2583 282.20 0.00 0.00 0.00 0.00 282.20 
2584 292.75 0.00 0.00 0.00 0.00 292.75 
2585 303.94 0.00 0.00 80.00 80.00 223.94 
2586 315.79 0.00 0.00 0.00 0.00 315.79 
2587 328.36 0.00 0.00 0.00 0.00 328.36 
2588 341.68 0.00 0.00 0.00 0.00 341.68 
2589 355.80 0.00 0.00 80.00 80.00 275.80 
2590 370.76 0.00 0.00 0.00 0.00 370.76 
2591 386.63 0.00 0.00 0.00 0.00 386.63 
2592 403.44 0.00 0.00 0.00 0.00 403.44 
2593 421.27 0.00 0.00 80.00 80.00 341.27 
2594 440.16 0.00 0.00 0.00 0.00 440.16 
2595 447.91 0.00 0.00 0.00 0.00 447.91 

รวม 7,825.28 22,274.71 5,255.68 560.00 28,090.39 -20,265.11 
PV (5%) 2,618.05 13,406.80 3,696.95 462.91 17,320.42 -14,702.37 
PV (8%) 1,494.96 10,514.86 3,151.47 416.51 13,799.86 -12,304.90 
PV (12%) 781.58 8,086.01 2,665.27 365.10 10,827.12 -10,045.54 

เฉลี่ยรายปี 260.84 742.49 175.19 18.67 936.35 -675.50 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 



242 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีภาครัฐลงทุนโดยงบประมาณตนเองทั้งหมด 

ตารางที่ ก-38 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 10 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 ค่าที่ดิน  ค่าขุดร่องน้ํา ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2561 0.00 2,252.51 1,602.46 0.00 3,854.97 -3,854.97 
2562 0.00 1,608.94 686.77 0.00 2,295.71 -2,295.71 
2563 0.00 1,608.94 0.00 0.00 1,608.94 -1,608.94 
2564 0.00 643.58 0.00 0.00 643.58 -643.58 
2565 0.00 321.79 0.00 0.00 321.79 -321.79 
2566 130.61 0.00 0.00 0.00 0.00 130.61 
2567 159.71 0.00 0.00 0.00 0.00 159.71 
2568 189.29 0.00 0.00 0.00 0.00 189.29 
2569 219.37 1,017.02 320.84 80.00 1,417.86 -1,198.49 
2570 249.97 1,525.42 481.27 0.00 2,006.69 -1,756.72 
2571 281.14 2,542.44 802.11 0.00 3,344.55 -3,063.41 
2572 344.80 0.00 0.00 0.00 0.00 344.80 
2573 387.82 0.00 0.00 80.00 80.00 307.82 
2574 420.88 0.00 0.00 0.00 0.00 420.88 
2575 433.37 0.00 0.00 0.00 0.00 433.37 
2576 446.61 2,150.86 272.45 0.00 2,423.31 -1,976.71 
2577 460.64 2,688.52 340.56 80.00 3,109.08 -2,648.44 
2578 475.52 2,688.52 340.56 0.00 3,029.08 -2,553.56 
2579 491.28 3,226.18 408.67 0.00 3,634.85 -3,143.56 
2580 508.00 0.00 0.00 0.00 0.00 508.00 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



243 
ตารางที่ ก-38 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 10 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 ค่าที่ดิน  ค่าขุดร่องน้ํา ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2581 525.71 0.00 0.00 80.00 80.00 445.71 
2582 544.49 0.00 0.00 0.00 0.00 544.49 
2583 564.40 0.00 0.00 0.00 0.00 564.40 
2584 585.50 0.00 0.00 0.00 0.00 585.50 
2585 607.87 0.00 0.00 80.00 80.00 527.87 
2586 631.58 0.00 0.00 0.00 0.00 631.58 
2587 656.71 0.00 0.00 0.00 0.00 656.71 
2588 683.35 0.00 0.00 0.00 0.00 683.35 
2589 711.59 0.00 0.00 80.00 80.00 631.59 
2590 741.52 0.00 0.00 0.00 0.00 741.52 
2591 773.25 0.00 0.00 0.00 0.00 773.25 
2592 806.88 0.00 0.00 0.00 0.00 806.88 
2593 842.53 0.00 0.00 80.00 80.00 762.53 
2594 880.32 0.00 0.00 0.00 0.00 880.32 
2595 895.83 0.00 0.00 0.00 0.00 895.83 

รวม 15,650.55 22,274.71 5,255.68 560.00 28,090.39 -12,439.83 
PV (5%) 5,236.10 13,406.80 3,696.95 462.91 17,320.42 -12,084.32 
PV (8%) 2,989.92 10,514.86 3,151.47 416.51 13,799.86 -10,809.94 
PV (12%) 1,563.17 8,086.01 2,665.27 365.10 10,827.12 -9,263.95 

เฉลี่ยรายปี 521.69 742.49 175.19 18.67 936.35 -414.66 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 



244 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีภาครัฐลงทุนโดยงบประมาณตนเองทั้งหมด 

ตารางที่ ก-39 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 15 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 ค่าที่ดิน  ค่าขุดร่องน้ํา ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2561 0.00 2,252.51 1,602.46 0.00 3,854.97 -3,854.97 
2562 0.00 1,608.94 686.77 0.00 2,295.71 -2,295.71 
2563 0.00 1,608.94 0.00 0.00 1,608.94 -1,608.94 
2564 0.00 643.58 0.00 0.00 643.58 -643.58 
2565 0.00 321.79 0.00 0.00 321.79 -321.79 
2566 195.91 0.00 0.00 0.00 0.00 195.91 
2567 239.57 0.00 0.00 0.00 0.00 239.57 
2568 283.94 0.00 0.00 0.00 0.00 283.94 
2569 329.05 1,017.02 320.84 80.00 1,417.86 -1,088.81 
2570 374.96 1,525.42 481.27 0.00 2,006.69 -1,631.73 
2571 421.70 2,542.44 802.11 0.00 3,344.55 -2,922.84 
2572 517.20 0.00 0.00 0.00 0.00 517.20 
2573 581.73 0.00 0.00 80.00 80.00 501.73 
2574 631.32 0.00 0.00 0.00 0.00 631.32 
2575 650.05 0.00 0.00 0.00 0.00 650.05 
2576 669.91 2,150.86 272.45 0.00 2,423.31 -1,753.40 
2577 690.96 2,688.52 340.56 80.00 3,109.08 -2,418.12 
2578 713.27 2,688.52 340.56 0.00 3,029.08 -2,315.81 
2579 736.92 3,226.18 408.67 0.00 3,634.85 -2,897.92 
2580 762.00 0.00 0.00 0.00 0.00 762.00 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



245 
ตารางที่ ก-39 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 15 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 ค่าที่ดิน  ค่าขุดร่องน้ํา ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2581 788.57 0.00 0.00 80.00 80.00 708.57 
2582 816.74 0.00 0.00 0.00 0.00 816.74 
2583 846.60 0.00 0.00 0.00 0.00 846.60 
2584 878.25 0.00 0.00 0.00 0.00 878.25 
2585 911.81 0.00 0.00 80.00 80.00 831.81 
2586 947.37 0.00 0.00 0.00 0.00 947.37 
2587 985.07 0.00 0.00 0.00 0.00 985.07 
2588 1,025.03 0.00 0.00 0.00 0.00 1,025.03 
2589 1,067.39 0.00 0.00 80.00 80.00 987.39 
2590 1,112.29 0.00 0.00 0.00 0.00 1,112.29 
2591 1,159.88 0.00 0.00 0.00 0.00 1,159.88 
2592 1,210.33 0.00 0.00 0.00 0.00 1,210.33 
2593 1,263.80 0.00 0.00 80.00 80.00 1,183.80 
2594 1,320.49 0.00 0.00 0.00 0.00 1,320.49 
2595 1,343.74 0.00 0.00 0.00 0.00 1,343.74 

รวม 23,475.83 22,274.71 5,255.68 560.00 28,090.39 -4,614.55 
PV (5%) 7,854.15 13,406.80 3,696.95 462.91 17,320.42 -9,466.27 
PV (8%) 4,484.87 10,514.86 3,151.47 416.51 13,799.86 -9,314.98 
PV (12%) 2,344.75 8,086.01 2,665.27 365.10 10,827.12 -8,482.37 

เฉลี่ยรายปี 782.53 742.49 175.19 18.67 936.35 -153.82 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 



246 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีภาครัฐลงทุนโดยงบประมาณตนเองทั้งหมด 

ตารางที่ ก-40 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 20 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 ค่าที่ดิน  ค่าขุดร่องน้ํา ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2561 0.00 2,252.51 1,602.46 0.00 3,854.97 -3,854.97 
2562 0.00 1,608.94 686.77 0.00 2,295.71 -2,295.71 
2563 0.00 1,608.94 0.00 0.00 1,608.94 -1,608.94 
2564 0.00 643.58 0.00 0.00 643.58 -643.58 
2565 0.00 321.79 0.00 0.00 321.79 -321.79 
2566 261.21 0.00 0.00 0.00 0.00 261.21 
2567 319.43 0.00 0.00 0.00 0.00 319.43 
2568 378.58 0.00 0.00 0.00 0.00 378.58 
2569 438.73 1,017.02 320.84 80.00 1,417.86 -979.13 
2570 499.94 1,525.42 481.27 0.00 2,006.69 -1,506.74 
2571 562.27 2,542.44 802.11 0.00 3,344.55 -2,782.28 
2572 689.60 0.00 0.00 0.00 0.00 689.60 
2573 775.65 0.00 0.00 80.00 80.00 695.65 
2574 841.75 0.00 0.00 0.00 0.00 841.75 
2575 866.73 0.00 0.00 0.00 0.00 866.73 
2576 893.21 2,150.86 272.45 0.00 2,423.31 -1,530.10 
2577 921.28 2,688.52 340.56 80.00 3,109.08 -2,187.80 
2578 951.03 2,688.52 340.56 0.00 3,029.08 -2,078.05 
2579 982.57 3,226.18 408.67 0.00 3,634.85 -2,652.28 
2580 1,016.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,016.00 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



247 
ตารางที่ ก-40 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 20 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 ค่าที่ดิน  ค่าขุดร่องน้ํา ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2581 1,051.43 0.00 0.00 80.00 80.00 971.43 
2582 1,088.99 0.00 0.00 0.00 0.00 1,088.99 
2583 1,128.80 0.00 0.00 0.00 0.00 1,128.80 
2584 1,171.01 0.00 0.00 0.00 0.00 1,171.01 
2585 1,215.74 0.00 0.00 80.00 80.00 1,135.74 
2586 1,263.16 0.00 0.00 0.00 0.00 1,263.16 
2587 1,313.42 0.00 0.00 0.00 0.00 1,313.42 
2588 1,366.70 0.00 0.00 0.00 0.00 1,366.70 
2589 1,423.18 0.00 0.00 80.00 80.00 1,343.18 
2590 1,483.05 0.00 0.00 0.00 0.00 1,483.05 
2591 1,546.50 0.00 0.00 0.00 0.00 1,546.50 
2592 1,613.77 0.00 0.00 0.00 0.00 1,613.77 
2593 1,685.07 0.00 0.00 80.00 80.00 1,605.07 
2594 1,760.65 0.00 0.00 0.00 0.00 1,760.65 
2595 1,791.65 0.00 0.00 0.00 0.00 1,791.65 

รวม 31,301.11 22,274.71 5,255.68 560.00 28,090.39 3,210.72 
PV (5%) 10,472.20 13,406.80 3,696.95 462.91 17,320.42 -6,848.22 
PV (8%) 5,979.83 10,514.86 3,151.47 416.51 13,799.86 -7,820.03 
PV (12%) 3,126.33 8,086.01 2,665.27 365.10 10,827.12 -7,700.79 

เฉลี่ยรายปี 1,043.37 742.49 175.19 18.67 936.35 107.02 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 



248 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีภาครัฐลงทุนโดยงบประมาณตนเองทั้งหมด 

ตารางที่ ก-41 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 25 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 ค่าที่ดิน  ค่าขุดร่องน้ํา ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2561 0.00 2,252.51 1,602.46 0.00 3,854.97 -3,854.97 
2562 0.00 1,608.94 686.77 0.00 2,295.71 -2,295.71 
2563 0.00 1,608.94 0.00 0.00 1,608.94 -1,608.94 
2564 0.00 643.58 0.00 0.00 643.58 -643.58 
2565 0.00 321.79 0.00 0.00 321.79 -321.79 
2566 326.51 0.00 0.00 0.00 0.00 326.51 
2567 399.28 0.00 0.00 0.00 0.00 399.28 
2568 473.23 0.00 0.00 0.00 0.00 473.23 
2569 548.42 1,017.02 320.84 80.00 1,417.86 -869.45 
2570 624.93 1,525.42 481.27 0.00 2,006.69 -1,381.76 
2571 702.84 2,542.44 802.11 0.00 3,344.55 -2,641.71 
2572 862.00 0.00 0.00 0.00 0.00 862.00 
2573 969.56 0.00 0.00 80.00 80.00 889.56 
2574 1,052.19 0.00 0.00 0.00 0.00 1,052.19 
2575 1,083.42 0.00 0.00 0.00 0.00 1,083.42 
2576 1,116.51 2,150.86 272.45 0.00 2,423.31 -1,306.80 
2577 1,151.60 2,688.52 340.56 80.00 3,109.08 -1,957.48 
2578 1,188.79 2,688.52 340.56 0.00 3,029.08 -1,840.29 
2579 1,228.21 3,226.18 408.67 0.00 3,634.85 -2,406.64 
2580 1,269.99 0.00 0.00 0.00 0.00 1,269.99 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



249 
ตารางที่ ก-41 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 25 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี  รายรับโครงการ  
 ต้นทุนโครงการ  

กําไร(ขาดทุน) 
 ค่าที่ดิน  ค่าขุดร่องน้ํา ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2581 1,314.29 0.00 0.00 80.00 80.00 1,234.29 
2582 1,361.24 0.00 0.00 0.00 0.00 1,361.24 
2583 1,411.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1,411.00 
2584 1,463.76 0.00 0.00 0.00 0.00 1,463.76 
2585 1,519.68 0.00 0.00 80.00 80.00 1,439.68 
2586 1,578.95 0.00 0.00 0.00 0.00 1,578.95 
2587 1,641.78 0.00 0.00 0.00 0.00 1,641.78 
2588 1,708.38 0.00 0.00 0.00 0.00 1,708.38 
2589 1,778.98 0.00 0.00 80.00 80.00 1,698.98 
2590 1,853.81 0.00 0.00 0.00 0.00 1,853.81 
2591 1,933.13 0.00 0.00 0.00 0.00 1,933.13 
2592 2,017.21 0.00 0.00 0.00 0.00 2,017.21 
2593 2,106.34 0.00 0.00 80.00 80.00 2,026.34 
2594 2,200.81 0.00 0.00 0.00 0.00 2,200.81 
2595 2,239.57 0.00 0.00 0.00 0.00 2,239.57 

รวม 39,126.39 22,274.71 5,255.68 560.00 28,090.39 11,036.00 
PV (5%) 13,090.25 13,406.80 3,696.95 462.91 17,320.42 -4,230.17 
PV (8%) 7,474.79 10,514.86 3,151.47 416.51 13,799.86 -6,325.07 
PV (12%) 3,907.92 8,086.01 2,665.27 365.10 10,827.12 -6,919.20 

เฉลี่ยรายปี 1,304.21 742.49 175.19 18.67 936.35 367.87 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 

 



250 
ผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงินในมุมมองภาคเอกชน สาํหรับการลงทุนรูปแบบ PPP 

กรณีภาครัฐลงทุนโดยงบประมาณตนเองทั้งหมด 

ตารางที่ ก-42 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 30 (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี รายรับโครงการ 
ต้นทุนโครงการ 

กําไร(ขาดทุน) 
ค่าที่ดิน ค่าขุดร่องน้ํา ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2561 0.00 2,252.51 1,602.46 0.00 3,854.97 -3,854.97 
2562 0.00 1,608.94 686.77 0.00 2,295.71 -2,295.71 
2563 0.00 1,608.94 0.00 0.00 1,608.94 -1,608.94 
2564 0.00 643.58 0.00 0.00 643.58 -643.58 
2565 0.00 321.79 0.00 0.00 321.79 -321.79 
2566 391.82 0.00 0.00 0.00 0.00 391.82 
2567 479.14 0.00 0.00 0.00 0.00 479.14 
2568 567.87 0.00 0.00 0.00 0.00 567.87 
2569 658.10 1,017.02 320.84 80.00 1,417.86 -759.76 
2570 749.91 1,525.42 481.27 0.00 2,006.69 -1,256.77 
2571 843.41 2,542.44 802.11 0.00 3,344.55 -2,501.14 
2572 1,034.40 0.00 0.00 0.00 0.00 1,034.40 
2573 1,163.47 0.00 0.00 80.00 80.00 1,083.47 
2574 1,262.63 0.00 0.00 0.00 0.00 1,262.63 
2575 1,300.10 0.00 0.00 0.00 0.00 1,300.10 
2576 1,339.82 2,150.86 272.45 0.00 2,423.31 -1,083.49 
2577 1,381.92 2,688.52 340.56 80.00 3,109.08 -1,727.16 
2578 1,426.55 2,688.52 340.56 0.00 3,029.08 -1,602.53 
2579 1,473.85 3,226.18 408.67 0.00 3,634.85 -2,161.00 
2580 1,523.99 0.00 0.00 0.00 0.00 1,523.99 

ที่มา: จากการคํานวณ 

 



251 
ตารางที่ ก-42 แสดงผลการวิเคราะห์โครงการทางการเงิน กรณีจัดสรรรายได้ให้รัฐบาลร้อยละ 30 (ต่อ) (หน่วย: ล้านบาท) 

ปี รายรับโครงการ 
ต้นทุนโครงการ 

กําไร(ขาดทุน) 
ค่าที่ดิน ค่าขุดร่องน้ํา ค่าขุดลอกร่องน้ํา รวม 

2581 1,577.14 0.00 0.00 80.00 80.00 1,497.14 
2582 1,633.48 0.00 0.00 0.00 0.00 1,633.48 
2583 1,693.21 0.00 0.00 0.00 0.00 1,693.21 
2584 1,756.51 0.00 0.00 0.00 0.00 1,756.51 
2585 1,823.61 0.00 0.00 80.00 80.00 1,743.61 
2586 1,894.74 0.00 0.00 0.00 0.00 1,894.74 
2587 1,970.14 0.00 0.00 0.00 0.00 1,970.14 
2588 2,050.06 0.00 0.00 0.00 0.00 2,050.06 
2589 2,134.77 0.00 0.00 80.00 80.00 2,054.77 
2590 2,224.57 0.00 0.00 0.00 0.00 2,224.57 
2591 2,319.76 0.00 0.00 0.00 0.00 2,319.76 
2592 2,420.65 0.00 0.00 0.00 0.00 2,420.65 
2593 2,527.60 0.00 0.00 80.00 80.00 2,447.60 
2594 2,640.97 0.00 0.00 0.00 0.00 2,640.97 
2595 2,687.48 0.00 0.00 0.00 0.00 2,687.48 

รวม 46,951.66 22,274.71 5,255.68 560.00 28,090.39 18,861.28 
PV (5%) 15,708.29 13,406.80 3,696.95 462.91 17,320.42 -1,612.12 
PV (8%) 8,969.75 10,514.86 3,151.47 416.51 13,799.86 -4,830.11 
PV (12%) 4,689.50 8,086.01 2,665.27 365.10 10,827.12 -6,137.62 

เฉลี่ยรายปี 1,565.06 742.49 175.19 18.67 936.35 628.71 

ที่มา: จากการคํานวณ 
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ภาคผนวก ข 
สรุปรายงานการเดินทางศึกษาดูงานด้านระบบโลจิสติกส์ท่าเรือและการลงทุนร่วม

ระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน 
ณ ประเทศเบลเยี่ยม 

ระหว่างวันที่ 6-13 พฤศจิกายน 2559



253 

รายงานการเดินทางศึกษาดูงานด้านดา้นระบบโลจสิติกส์ท่าเรือและการลงทุน 
ร่วมระหว่างภาครฐัและภาคเอกชน 

ณ ประเทศเบลเยี่ยม 
ระหว่างวันท่ี 6-13 พฤศจิกายน 2559 

 
ที่มาและความสําคญั 

ตามที่สํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย (สกว.) ได้ให้การสนับสนุนทุนวิจัยแก่แผนงานการประเมินความ
คุ้มค่าทางการเงินของรูปแบบโครงการร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชนเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการบริหาร
จัดการท่าเรือปากบารา โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาลักษณะรูปแบบการร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน 
พร้อมทั้งกําหนดรูปแบบการร่วมทุน เพ่ือนําไปสู่การวิเคราะห์ความเป็นไปได้ในรูปแบบต่างๆ ประเมินความเสี่ยงของ
การร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชนในโครงการท่าเรือปากบารา และวิเคราะห์ผลตอบแทนทางด้านการเงิน
และเศรษฐศาสตร์ และเปรียบเทียบรูปแบบการลงทุนร่วมสําหรับโครงการลงทุนท่าเรือปากบารา จังหวัดสตูล เพ่ือ
นําไปสู่การจัดทําข้อเสนอแนะสําหรับการเลือกรูปแบบการลงทุนที่เหมาะสม และแนวทางในการจัดสรรความเสี่ยงที่
เกิดขึ้น ตลอดจนผลประโยชน์ที่กระจายสู่ภาคเศรษฐกิจที่เก่ียวข้องจากการลงทุนในโครงการท่าเรือปากบารา 

จากวัตถุประสงค์ของโครงการฯ และการดําเนินงานที่ผ่านมา ทางโครงการฯ พบว่า ประเทศเบลเย่ียมมี
ท่าเรือแอนต์เวิร์ป (Port of Antwerp) ซึ่งท่าเรือแห่งน้ีเป็นท่าเรือที่ใหญ่เป็นอันดับต้นๆ ของยุโรป มีปริมาณสินค้า
ผ่านท่าเป็นจํานวนมาก และเป็นท่าเรือสําคัญเปรียบเสมือนประตูสําหรับการขนถ่ายสินค้าจากประเทศต่างๆ ทั่วโลก
เพ่ือกระจายสินค้าเข้ายุโรป นอกจากน้ัน ท่าเรือแอนต์เวิร์ปมีการบริหารจัดการโลจิสติกส์ท่าเรืออย่างครบวงจรและมี
ระบบการเช่ือมโยงการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบและใช้เทคโนโลยีที่ทันสมัย ทําให้ท่าเรือน้ีมีการพัฒนาระบบ    
โลจิสติกส์ท่าเรืออย่างมีประสิทธิภาพ รวมถึงใช้แนวคิดการร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน (Public-
Private Partnership: PPP) เพ่ือเพ่ิมศักยภาพในการลงทุน และเป็นการถ่ายโอนความเสี่ยงที่จะเกิดผลกระทบต่อ
โครงการให้กับภาคเอกชน โดยภาพรวม PPP มีประโยชน์ต่อการลงทุนในโครงการขนาดใหญ่ของรัฐบาลและช่วย
สร้างความสามารถในการแข่งขันของประเทศได้ 

ดังน้ัน คณะนักวิจัยจึงได้กําหนดการศึกษาดูงานด้านด้านระบบโลจิสติกส์ท่าเรือและการลงทุนร่วมระหว่าง
ภาครัฐและภาคเอกชน ณ ท่าเรือแอนต์เวิร์ป ประเทศเบลเย่ียม ขึ้น เพ่ือเป็นการพบปะ หารือร่วมกัน แลกเปลี่ยน
ความรู้และความคิดเห็นของหน่วยงานภาครัฐและเอกชนท่ีเก่ียวข้อง ซึ่งจะช่วยให้เป็นแนวทางต่อยอดความคิดและ
สามารถนําผลการศึกษาดูงานมาประยุกต์ใช้เพ่ือพัฒนาระบบโลจิสติกส์ท่าเรือและการเลือกรูปแบบการร่วมลงทุน
ระหว่างภาครัฐและภาคเอกชนสําหรับท่าเรือของประเทศไทยได้ 

 
วัตถุประสงค์หลักของการเดินทาง 
1. เพ่ือสัมภาษณ์และเก็บข้อมูลต้นแบบระบบโลจิสติกส์ท่าเรือและต้นแบบประเทศที่ประสบความสําเร็จใน

การร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชนของท่าเรือในประเทศเบลเยี่ยม เพ่ือนํามาประยุกต์ใช้และพัฒนาการ
เลือกรูปแบบการร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชนสําหรับท่าเรือของประเทศไทยได้อย่างเหมาะสม 

2. เพ่ือสัมภาษณ์และเก็บข้อมูลแผนและนโยบายด้านต่างๆ เช่น นโยบายการร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและ
ภาคเอกชน ระบบโลจิสติกส์และการขนส่ง เศรษฐกิจ และโครงสร้างพ้ืนฐาน จากหน่วยงานภาครัฐและเอกชน เพ่ือ
นํามาวิเคราะห์การเลือกรูปแบบการร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชนสําหรับท่าเรือของประเทศไทยได้ 
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สิ่งที่คาดว่าจะได้รับ 
1. ได้รับทราบข้อมูลต้นแบบระบบโลจิสติกส์ท่าเรือและต้นแบบประเทศที่ประสบความสําเร็จในการร่วม

ลงทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชนของท่าเรือที่สามารถนํามาเป็นต้นแบบในการพัฒนารูปแบบการร่วมลงทุน
ระหว่างภาครัฐและภาคเอกชนของท่าเรือที่เหมาะสมของประเทศไทย 

2. ได้รับทราบข้อมูลด้านแผนและนโยบายด้านต่างๆ เช่น นโยบายการร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและ
ภาคเอกชน ระบบโลจิสติกส์และการขนส่ง เศรษฐกิจ และโครงสร้างพ้ืนฐาน จากหน่วยงานภาครัฐและเอกชน ใน
การนําข้อมูลมาวิเคราะห์และสร้างรูปแบบการร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชนของท่าเรือที่เหมาะสมของ
ประเทศไทย 

 
โดยมีกําหนดการในการศึกษาดูงาน ดังตาราง 

วันที่ 6 พฤศจกิายน 2559  
01.30 น.  เดินทางออกจากท่าอากาศยานสุวรรณภูม ิ
08.30 น. เดินทางถงึท่าอากาศยาน ณ กรุงบรัสเซลส์ ประเทศเบลเยี่ยม 
10.00 น. เดินทางสู่เมืองแอนต์เวิร์ป 
12.00 น. รับประทานอาหารกลางวัน 
13.00 น. เดินทางเข้าที่พกั 
14.00 น. ประชุมทีมนักวจิัย เพื่อเตรยีมขอ้มูลสัมภาษณ์ 
18.00 น. รับประทานอาหารเย็น 
วันที่ 7 พฤศจกิายน 2559  
10.00 น. ประชุมทีมนักวจิัย เพื่อเตรยีมขอ้มูลสัมภาษณ์ 
12.00 น. รับประทานอาหารกลางวัน 
13.00 น. เข้าสัมภาษณ์ อาจารย์ มหาวิทยาลัย Technische Universiteit Delft 
15.00 น. เดินทางกลับกรงุบรัสเซลส์ 
18.00 น. รับประทานอาหารเย็น 
วันที่ 8 พฤศจกิายน 2559  
10.00 น. เข้าสัมภาษณ์ผู้บริหารท่าเรือแอนต์เวริ์ป  
12.00 น. รับประทานอาหารกลางวัน 
13.00 น. ศึกษาดงูานภายในท่าเรือแอนตเ์วิร์ป  
15.00 น. เดินทางเข้าที่พกั 
18.00 น. รับประทานอาหารเย็น 

 
 

วันที่ 9 พฤศจกิายน 2559  
10.00 น. สํารวจโครงสร้างพื้นฐานและและโลจิสติกส์ผังเมือง 
12.00 น. รับประทานอาหารกลางวัน 
13.00 น. เข้าสัมภาษณ์อคัรราชทตู (ฝ่ายพาณิชย์) แหง่ประเทศเบลเย่ียม 
15.00 น. เดินทางเข้าที่พกั 
18.00 น. รับประทานอาหารเย็น 
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วันที่ 10 พฤศจิกายน 2559  
09.00 น. เดินทางสู่ท่าเรือแอนต์เวิร์ป เพือ่ศึกษาดงูานบรเิวณโดยรอบท่าเรือ 
12.00 น. รับประทานอาหารกลางวัน 
13.00 น. เดินทางกลับกรงุบรัสเซลส์ 
18.00 น. รับประทานอาหารเย็น 
วันที่ 11 พฤศจิกายน 2559  
 หมายเหตุ กําหนดการทํางานส้ินสุดวันที่ 10 พฤศจิกายน 2559 แต่ในวันที่ 11 พ.ย. 

2559 ไม่มีไฟล์ทบินกลับประเทศไทย มีไฟล์ทบินวันที่ 12 พ.ย. 2559 
วันที่ 12 พฤศจิกายน 2559  
11.00 น. เดินทางออกจากท่าอากาศยาน ณ กรงุบรัสเซลส์ ประเทศเบลเยี่ยม 
วันที่ 13 พฤศจิกายน 2559  
07.00 น. ถึงท่าอากาศยานสนามบินสุวรรณภูมิ กรุงเทพมหานคร 

 
สรุปผลการสัมภาษณ์ได้ ดังนี้ 
 วันที่ 7 พฤศจิกายน 2559  

ทีมนักวิจัยได้เข้าสัมภาษณ์ Dr.Ir.R.G. (Robert) Helrkenberg และ Dr.J.W. Rob Konings ณ 
Technische Universiteit Delft ได้ให้ความเห็นเก่ียวกับการบริหารจัดการท่าเรือกับประเด็นด้านสิ่งแวดล้อมว่า
เป็นสิ่งที่ทุกคนต้องตระหนักถึงความสําคัญ  

ท่าเรือ Rotterdam จะใช้การขนส่งทางนํ้าในแม่นํ้าไรน์ (Rhine river) เพ่ือกระจายสินค้าไปยังประเทศ
ต่างๆ ในยุโรป เช่น เยอรมัน เบลเย่ียม แต่การขนส่งทางนํ้าจะมีการปล่อยมลพิษทางอากาศออกมามาก เช่น SOx 

ดังน้ัน Port authority ได้ร่วมมือกับทางมหาวิทยาลัยในการพัฒนาเคร่ืองยนต์เพ่ือลดการปล่อยการมลพิษทาง
อากาศประกอบกับนโยบายและมาตรการจากภาครัฐในการใช้เครื่องมือทางเศรษฐศาสตร์ เช่น การปรับและการ
จ่ายเงินอุดหนุนเพ่ือช่วยให้บริษัทเดินเรือได้มีแรงจูงใจในการปรับปรุงประสิทธิภาพของเครื่องยนต์ 

 

 
 

รูปที่ 1 การเข้าพบเร่ืองตัวแทนจาก Technische Universiteit Delft  
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วันที่ 8 พฤศจิกายน 2559  
ทีมนักวิจัยได้เข้าสัมภาษณ์ Mr.Tom Monballin ตําแหน่ง Deputy Port Ambassador Mr.Bjorn 

Verhoeven ตําแหน่ง Director Property Management & Energy Department และ Mr.Danny Deckers 
ตําแหน่ง Senior Advisor ณ ท่าเรือ Antwerp พบประเด็นที่น่าสนใจ คือ การบริหารจัดการท่าเรือจําเป็นต้อง
มุ่งเน้นในเร่ืองของความย่ังยืนมากกว่ากําไรในระยะสั้น และปัจจัยที่ทําให้ท่าเรือประสบความสําเร็จ คือ การเงินที่มี
การบริหารที่คล่องตัวและความโปร่งใส ในการพิจารณาโครงการท่ีจะเข้ามาลงทุนในบริเวณท่าเรือ รวมถึงโครงการ
ร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน (Public-Private Partnership: PPP) ต้องมีอายุสัญญาไม่น้อยกว่า 35 ปี 
เพ่ือจะได้ดึงดูดการลงทุนจากภาคเอกชน 

 

  
 

รูปที่ 2 การเข้าพบตัวแทนจากท่าเรือ Antwerp 
 

  
 

รูปที่ 3 บรรยากาศบริเวณท่าเรือ Antwerp 
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รูปที่ 4 แผนผังการกระจายสินค้าเข้าสู่ภายในยุโรปของท่าเรือ Antwerp 
 

   
 

รูปที่ 5 บริเวณท่าเรือ Antwerp 
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วันที่ 9 พฤศจิกายน 2559 
ทีมนักวิจัยได้เข้าสัมภาษณ์ คุณอัญชลี สุรพันธ์ไพโรจน์ เลขานุการเอกประจําสถานเอกอัครราชทูต ณ กรุง

บรัสเซลส์ และคณะผู้แทนไทยประจําสหภาพยุโรป ผลจากการสัมภาษณ์ พบว่า การค้าของไทยในสหภาพยุโรปมี
ความสําคัญโดยเฉพาะความต้องการสินค้าประเภทยางพาราและไม้ยางพารายังมีอีกมากในยุโรป เช่น วัสดุก่อสร้างที่
ทําจากยางพาราและของเล่นเด็กที่ทําจากไม้ยางพารา ซึ่งในปัจจุบันมีการนําเข้าจากไทยในสัดส่วนที่น้อยมากเมื่อ
เทียบกับมาเลเซีย รวมถึงการขนส่งทางเรือยังมีต้นทุนที่สูงกว่าประเทศคู่แข่ง เน่ืองจากมีการขนส่งสินค้าจากยุโรปมา
ไทยเป็นจํานวนมากแต่สินค้าที่ออกจากประเทศไทยยังมีปริมาณน้อย บริษัทเดินเรือต้องเดินเรือโดยขนตู้เปล่ากลับ 
 


