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บทสรุปผู้บริหาร 
 

รูปแบบการขนส่งและโลจิสติกส์ของประเทศไทย จ าเป็นต้องมีการปรับตัวอย่างเร่งด่วน สืบเนื่องจาก
การเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน โดยเฉพาะการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ (multimodal transportation) 
ซึ่งจะมีบทบาทส าคัญอย่างยิ่งในอนาคตอันใกล้นี้ ปัญหาส าคัญในปัจจุบันที่เป็นอุปสรรคต่อการพัฒนาระบบ
การขนส่งดังกล่าว ได้แก่ การเชื่อมโยง (connectivity) ระบบเข้าด้วยกัน เช่น อุปกรณ์ขนถ่ายและยกขน 
ระบบสารสนเทศ รวมถึงกฎระเบียบข้อบังคับต่างๆ ที่ยังไม่เอ้ืออ านวยต่อผู้ประกอบการไทย แต่อย่างไรก็ดี ทิศ
ทางการพัฒนาของประเทศไทยไปสู่การใช้ระบบรางเริ่มมีความชัดเจนมากข้ึน ดังนั้นการเตรียมความพร้อมของ
รูปแบบธุรกิจการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบนี้ จึงเป็นสิ่งส าคัญในการวางแผน และพัฒนาไปสู่การเพ่ิม
ประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์ของประเทศ และเพ่ิมโอกาสทางการแข่งขันของประเทศไทย ในกลุ่มประเทศ
อาเซียนได้อย่างชัดเจน และเป็นรูปธรรมมากยิ่งขึ้น  

วัตถุประสงค์ของแผนงานวิจัยที่ต้องการเพิ่มประสิทธิภาพการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบของประเทศ
ไทย โดยเฉพาะการเชื่อมโยงระหว่างการขนส่งทางถนน และทางราง ซึ่งจะเป็นทางเลือกใหม่ที่ส าคัญให้แก่
ผู้ประกอบการอุตสาหกรรมในแง่ของการลดต้นทุนโลจิสติกส์ การพัฒนามาตรฐานนิยามข้อมูลเพ่ือการ
แลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ และการเชื่อมโยงข้อมูลที่มีประสิทธิภาพ จึงมีความส าคัญ ผลการศึกษา
การพัฒนามาตรฐานของนิยามข้อมูลเพ่ือการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเลคทรอนิกส์ส าหรับการขนส่งต่อเนื่อง
หลายรูปแบบระหว่างรถบรรทุกและรถไฟในครั้งนี้ จะได้ชุดนิยามข้อมูลเบื้องต้นระหว่างผู้ให้บริการขนส่งสินค้า
ทางรถบรรทุก (ข้อมูลจากสมาคมขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ไทย, TTLA) และผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถไฟ 
(ข้อมูลจากการรถไฟแห่งประเทศไทย, รฟท.) โดยนิยามจะประกอบไปด้วย ชื่อข้อมูล ประเภทข้อมูล ค าอธิบาย
ข้อมูล การก าหนดความสัมพันธ์ระหว่างชุดข้อมูลที่จ าเป็นต้องแลกเปลี่ยนก็เป็นสิ่งจ าเป็นเพ่ือให้เกิดความ
สมบูรณ์และสะดวกต่อการน าไปพัฒนาต่อยอด สามารถแบ่งความสัมพันธ์ของข้อมูลออกได้เป็น 2 ส่วนหลัก 
ได้แก่ 1) ข้อมูลที่เก่ียวข้องกับการขนส่งสินค้า และ 2) ข้อมูลที่เก่ียวข้องกับตู้บรรทุกสินค้า  

อย่างไรก็ตามผู้วิจัยพบปัญหาและอุปสรรคระหว่างการด าเนินงานและ กล่าวคือ ความแตกต่างของ
รูปแบบข้อมูลและความพร้อมทางอิเล็กทรอนิกส์และความหลากหลายของระบบสารสนเทศ ผู้ให้บริการขนส่ง
สินค้าทางรถบรรทุกจะน าระบบสารสนเทศมาใช้อย่างครบวงจร แต่ยังคงมีความหลากหลายและมีความ
แตกต่างกันในแต่ละผู้ให้บริการ ในขณะที่ผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถไฟ ยังให้บริการผ่านระบบเอกสาร เก็บ
ข้อมูลบางส่วนเป็นอิเล็กทรอนิกส์ จึงส่งผลให้การพัฒนาข้อมูลเพ่ือการแลกเปลี่ยนไม่สามารถท าได้อย่าง
สมบูรณ์ หรือขาดความเป็นปัจจุบัน โดยเฉพาะอย่างยิ่ง ผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถไฟของประเทศไทยนั้น มี
เพียงการรถไฟแห่งประเทศไทย ซึ่งเก็บข้อมูลในรูปแบบเอกสาร และมีข้อมูลบางส่วนเป็นรูปแบบอิล็กทรอนิกส์ 
จากการศึกษาฟอร์มเอกสารต่างๆ พบว่ามีความซ้ าซ้อนของข้อมูล แต่มีการให้ชื่อข้อมูล ( field name) ใน
เอกสารที่แตกต่างกันตามแต่ละหน่วยงาน ท าให้ยากแก่การศึกษาและสรุปชุดข้อมูลที่จะให้แลกเปลี่ยนทาง
อิเล็กทรอนิกส์ในอนาคต  
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การศึกษาการพัฒนามาตรฐานของนิยามข้อมูลเพ่ือการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเลคทรอนิกส์ส าหรับ  
การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบระหว่างรถบรรทุกและรถไฟ ทีมผู้วิจัยได้ด าเนินการทบทวนวรรณกรรมและ
ทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง เยี่ยมชมและดูงานยังหน่วยงานที่มีการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเล็กทรอกนิกส์ ทั้งในและ
ต่างประเทศ ศึกษาเกี่ยวกับชุดข้อมูลและนิยามข้อมูลอ้างอิงมาตรฐานสากลของ United Nations (UN) เช่น 
UN/EDIFACT, UN/TDED, UN/LOCODE เป็นต้น ตลอดจนได้ประชุมหารือเพ่ือก าหนดแนวทางการด าเนินการ
วิจัยกับผู้ที่เกี่ยวข้อง โดยผลการศึกษาในครั้งนี้ ได้ชุดข้อมูลที่จ าเป็นต่อการแลกเปลี่ยนเพ่ือการขนส่งสินค้า
ระหว่างผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถบรรทุก (สมาคมขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ไทย, TTLA) และผู้ให้บริการ
ขนส่งสินค้าทางรถไฟ (การรถไฟแห่งประเทศไทย, รฟท.) ได้แก่ นิยามข้อมูลของผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทาง
รถบรรทุก และนิยามข้อมูลของผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถไฟ โดยนิยามจะประกอบด้วย ชื่อข้อมูล ประเภท
ข้อมูล และค าอธิบายข้อมูล นิยามข้อมูลของผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถบรรทุกนั้นจะประกอบไปด้วย ข้อมูล
ผู้ส่งสินค้า ข้อมูลผู้รับสินค้า ข้อมูลสถานีขนส่งสินค้า ข้อมูลค าสั่งซื้อบริการขนส่งสินค้า ข้อมูลตู้บรรทุกสินค้า 
ข้อมูลรถขนสินค้า และข้อมูลผู้ปฏิบัติงานขนส่งสินค้า ส่วนนิยามข้อมูลของผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถไฟ 
ประกอบไปด้วย ข้อมูลผู้ซื้อระวางขนส่งทางรถไฟ ข้อมูลสถานีขนส่ง สถานีรถไฟ ข้อมูลเกี่ยวกับสินค้าที่ขนส่ง 
ข้อมูลค่าบริการขนส่งทางรถไฟ ข้อมูลตู้บรรทุกสินค้า ข้อมูลรถบรรทุกตู้สินค้า (แคร่รถไฟ) และข้อมูลพนักงาน
ปฏิบัติงานบนรถไฟขนสินค้า จากการก าหนดนิยามข้อมูลที่จ าเป็นต่อการแลกเปลี่ยน เพ่ือให้เกิดความสมบูรณ์
และสะดวกต่อการน าไปพัฒนาต่อยอดจึงต้องก าหนดความสัมพันธ์ระหว่างชุดข้อมูลที่จ าเป็นต้องแลกเปลี่ยน
ระหว่างกัน โดยการแลกเปลี่ยนข้อมูลจะแบ่งออกเป็น 2 ลักษณะ ได้แก่ 1) แลกเปลี่ยนผ่านตัวแลกเปลี่ยน
ข้อมูลกลาง (exchange agent) และ 2) แลกเปลี่ยนผ่านตัวแปลงข้อมูล (translation software) และส่งผ่าน
ตัวแลกเปลี่ยนข้อมูลกลาง (exchange agent)  อย่างไรก็ตามการศึกษาครั้งนี้พบความแตกต่างของรูปแบบ
ข้อมูลความพร้อมทางอิเล็กทรอนิกส์  และความหลากหลายของระบบสารสนเทศ ระหว่างผู้ให้บริการขนส่ง
สินค้าทางรถบรรทุกและรถไฟ  อันจะส่งผลให้การแลกเปลี่ยนข้อมูลจากผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถบรรทุก
ไปยังผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถไฟ มีความยุ่งยากและง่ายต่อการเกิดความผิดพลาดในการแลกเปลี่ยนข้อมูล
ทางอิเล็กทรอนิกส์  อย่างไรก็ตาม ควรน าชุดนิยามข้อมูลที่ได้น าเสนอในรายงานฉบับนี้ รวมไว้ส าหรับการ
ออกแบบฐานข้อมูลในอนาคต เพ่ือให้ระบบสารสนเทศที่จะท าการออกแบบนั้นรองรับการแลกเปลี่ยนข้อมูล
ทางอิเล็กทรอนิกส์ระหว่างกันได้อย่างสมบูรณ์ยิ่งข้ึน 
 
ค าส าคัญ: การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ; นิยามข้อมูลเพื่อการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเลคทรอนิกส์ 
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Abstract 
 

The study of “standard data definition development for electronic data interchange in 
multimodal transportation between truck and train”, the literatures and standard data such 
as UN/EDIFACT, UN/TDED and UN/LOCODE had been reviewed and a number of focus group 
discussion had been done for several rounds. The results revealed a group of data definition 
between truck and train service provider. The data definition of truck consists of sender, 
receiver, truck terminal, purchase order, container number, truck number and truck staff’s 
name data whereas the data definition of train consists of purchaser, train station, goods detail, 
freight, carriage number, bogie number and train staff’s name. For ensuring the further 
development, these data needed to define the relationship among them in order to 
completely and smoothly exchanging. We can define the data exchange characteristic into 
two types; the first one is transmitting through an exchange agent and the second one is 
transmitting to a translation software and then transfer to an exchange agent. In addition, this 
study also found the obstacles for data exchange between truck and train providers, they are 
the difference of data types, the readiness for electronic data exchange and different 
platforms. However, the data definitions from this study should be included in the further 
study in order to making the system design completely. 
 
Keywords: Multimodal transport; Electronic data interchange 
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บทที่ 1 
บทน า 

 
1.1 ที่มาและความส าคัญของปัญหา 

จากการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ท าให้รูปแบบการขนส่งและโลจิสติกส์ของประเทศไทย 
จ าเป็นต้องมีการปรับตัวอย่างเร่ งด่วน โดยเฉพาะการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ (Multi-Modal 
Transportation) ซึ่งจะมีบทบาทส าคัญอย่างยิ่งในอนาคตอันใกล้นี้ ปัญหาส าคัญในปัจจุบันที่เป็นอุปสรรคต่อ
การพัฒนาระบบการขนส่งดังกล่าว ได้แก่ การเชื่อมโยง (connectivity) ระบบเข้าด้วยกัน เช่น อุปกรณ์ขนถ่าย
และยกขน ระบบสารสนเทศ รวมถึงกฎระเบียบข้อบังคับต่างๆ ที่ยังไม่เอ้ืออ านวยต่อผู้ประกอบการไทย แต่
อย่างไรก็ดี ทิศทางการพัฒนาของประเทศไทยไปสู่การใช้ระบบรางเริ่มมีความชัดเจนมากขึ้น ดังนั้นการเตรียม
ความพร้อมของรูปแบบธุรกิจการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบนี้ จึงเป็นสิ่งส าคัญในการวางแผน และพัฒนาไปสู่
การเพ่ิมประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์ของประเทศ และเพ่ิมโอกาสทางการแข่งขันของประเทศไทย ในกลุ่ม
ประเทศอาเซียนได้อย่างชัดเจน และเป็นรูปธรรมมากยิ่งขึ้น 

ตามวัตถุประสงค์ของแผนงานวิจัยที่ต้องการเพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบของ
ประเทศไทย โดยเฉพาะการเชื่อมโยงระหว่างการขนส่งทางถนน และทางราง ซึ่งจะเป็นทางเลือกใหม่ที่ส าคัญ
ให้แก่ผู้ประกอบการอุตสาหกรรมในแง่ของการลดต้นทุนโลจิสติกส์ และเพ่ือให้แผนงานวิจัยที่ต้องการเพ่ิม
ประสิทธิภาพการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบประสบความส าเร็จนั่น ผู้วิจัยเล็งเห็นความส าคัญในการพัฒนา
มาตรฐานนิยามข้อมูลเพ่ือการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ และการเชื่อมโยงข้อมูลที่มีประสิทธิภาพ 
ตลอดจนสามารถน าไปพัฒนาเป็นระบบสารสนเทศเพ่ือการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ต่อไป  

โดยความต้องการให้เกิดมาตรฐานข้อมูลเพ่ือการแลกเปลี่ยนทางอิเล็กทรอนิกส์นี้ ได้รับความร่วมมือ
จากสมาคมขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ไทย การรถไฟแห่งประเทศไทย ผู้ประกอบการ และนักวิชาการด้านการ
จัดการโลจิสติกส์ ร่วมกันให้ข้อมูลและเอกสารต่างๆ ส าหรับการศึกษาและพัฒนาให้เป็นแนวทางมาตรฐานของ
นิยามข้อมูลเพ่ือการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ส าหรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบระหว่าง
รถบรรทุกและรถไฟ 
 
1.2 วัตถุประสงค์ของการวิจัย 

1) เพ่ือพัฒนามาตรฐานของนิยามข้อมูลเพ่ือการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเลคทรอนิกส์ส าหรับการ
ขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบระหว่างรถบรรทุกและรถไฟ 

2) เพ่ือศึกษา และ วิเคราะห์ความต้องการของระบบสารสนเทศเพ่ือการแลกเปลี่ยนข้อมูลทาง
อิเลคทรอนิกส์ส าหรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบระหว่างรถบรรทุกและรถไฟ 
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รายงานฉบบัสมบูรณ ์ 2 

1.3 ขอบเขตของการวิจัย 

1) ศึกษามาตรฐานนิยามข้อมูลเพ่ือการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ของการขนส่งต่อเนื่อง
หลายรูปแบบระหว่างรถบรรทุกและรถไฟในระดับสากล 

2) ศึกษารายละเอียดของข้อมูลที่ใช้แลกเปลี่ยนในการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบระหว่างรถบรรทุก
และรถไฟของประเทศไทยในปัจจุบัน 

3) ศึกษาเอกสารจากผู้ให้บริการของรถบรรทุกและรถไฟที่ต้นทางและปลายทางสถานีต่างจังหวัด 

 
1.4 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

1) มีเอกสารโครงสร้างมาตรฐานของการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ 
2) มีแนวทางการพัฒนาระบบสารสนเทศเพ่ือการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ 
3) สามารถลดความผิดพลาดความซ้ าซ้อนของข้อมูลและการท างานของมนุษย์ 
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รายงานฉบบัสมบูรณ ์ 3 

บทท่ี 2 
เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

 
การขนส่งสินค้า (transportation) เป็นขั้นตอนหนึ่งที่ส าคัญในโซ่อุปทานและโลจิสติกส์ (supply 

chain and logistics) เป็นขั้นตอนที่ส่งผลกระทบต่อต้นทุนของสินค้าหรือผลิตภัณฑ์ ตามรายงานโลจิสติกส์
ของประเทศไทยประจ าปี 2558 ของส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ต้นทุน  
โลจิสติกส์ของประเทศไทยปี 2557 มีมูลค่าประมาณ 1,874.4 พันล้านบาท หรือ คิดเป็นสัดส่วนเท่ากับร้อยละ 
14.2 ของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ ณ ราคาประจ าปี (GDP at current prices) และมีแนวโน้มที่เพ่ิม
สูงขึ้น โดยคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 52.8 ของต้นทุนโลจิสติกส์รวมเพ่ิมขึ้นจากร้อยละ 51.8 ในปี 2556 โดยการ
ขนส่งสินค้าภายในประเทศไทยยังคงพ่ึงพารูปแบบการขนส่งทางถนนเป็นหลัก โดยมีสัดส่วนที่สูงที่สุดถึง
ประมาณร้อยละ 80 แนวคิดการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งไปสู่การขนส่งที่ประหยัดพลังงาน การส่งเสริม
การปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่ง (shift mode) และการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ (multimodal/ 
intermodal) จึงแนวทางหนึ่งซึ่งจะช่วยเพิ่มประสิทธิภาพบริการขนส่งและเครือข่ายโลจิสติกส์ที่เชื่อมโยงตลอด
ทั้งต้นทางและปลายทางของเส้นทางโลจิสติกส์ไทย การศึกษาวิธีการ กระบวนการและข้อมูลที่ให้ระหว่างการ
ขนส่งสินค้าจึงเป็นสิ่งจ าเป็นต่อการส่งเสริมและก่อให้เกิดการพัฒนาการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ ซึ่งทฤษฎี
ที่เก่ียวข้องกับมีรายละเอียดดังนี้ 

 
2.1 การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ (multimodal transportation) 

การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ (multimodal transportation) เป็นรูปแบบการขนส่งอีกแบบหนึ่ง 
ที่ได้รับความนิยมอย่างรวดเร็วในสองทศวรรษที่ผ่านมาจากพระราชบัญญัติการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ 
พ.ศ.2548 มาตรา 4 ได้ให้ความหมายของการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ หมายความว่าการรับขนของโดยมี
รูปแบบการขนส่งที่แตกต่างกันตั้งแต่ 2 รูปแบบขึ้นไป ภายใต้สัญญาขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบฉบับเดียว โดย
ขนส่งจากสถานที่ซึ่งผู้ประกอบการขนส่งต่อเนื่องได้รับมอบของในประเทศหนึ่งไปยังสถานที่ซึ่งก าหนดให้เป็น
สถานที่ส่งมอบของในอีกประเทศหนึ่ง 

อ าพล นววงศ์เสถียร และคณะ (2557) ให้ความหมายของการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ หมายถึง 
การขนส่ง สินค้าที่ใช้รูปแบบการขนส่งตั้งแต่สองหรือมากกว่าสอง รูปแบบขึ้นไป เพ่ือสร้างทางเลือกและความ
ได้เปรียบใน การแข่งขันให้ผู้ประกอบการ เหตุผลส าคัญคือการที่ผู้ส่ง สินค้าพยายามค้นหาความได้เปรียบจาก
การรวมรูปแบบ การขนส่งเข้าด้วยกัน โดยเน้นไปที่การประหยัดต้นทุน การขนส่ง หลักการส าคัญของการขนส่ง
แบบเชื่อมโยง หลายรูปแบบคือ การเชื่อมโยงการขนส่งหลายรูปแบบ เข้ากับการสร้างข้อได้เปรียบด้านต้นทุน
และระดับของการ บริการที่ตอบสนองความพึงพอใจสูงสุดให้กับลูกค้าได้ รูปแบบของการขนส่งโดยการ
เชื่อมโยงหลายรูปแบบ เกิดขึ้นจากการขนส่งโดยการใช้รถบรรทุก เพ่ือขนส่งสินค้า จากจุดต้นทาง (โรงงาน) 
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ไปสู่สถานีขนส่งเส้นทางหลัก (ทางเรือ ทางอากาศ ทางรถไฟ เป็นต้น) เมื่อได้ขนส่ง สินค้าถึงสถานีปลายทาง
แล้ว จะใช้รถบรรทุกขนส่งไปยัง จุดหมายปลายทางส่งมอบให้ลูกค้าต่อไป รูปแบบการขนส่ง เชื่อมโยงดังกล่าว
เช่น รถบรรทุก-เรือเทกองรถบรรทุก-เรือ ขนส่งสินค้ารถบรรทุก-ทางอากาศ รถบรรทุก-รถไฟเป็นต้น 

สุรทิน ธัญญะผลิน ให้ความหมายของการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ คือ รูปแบบการขนส่งสินค้าด้วย
การขนส่งผสมผสานรูปแบบตั้งแต่ 2 รูปแบบ ขึ้นไปจากสถานที่ส่งสินค้าต้นทางไปสู่สถานที่รับสินค้าปลายทาง 
โดยการส่งมอบนั้น อยู่ภายใต้ความรับผิดชอบของผู้ประกอบการขนส่งรายเดียว หรือภายใต้สัญญาขนส่งเพียง
ฉบับเดยีว 

รูปแบบธุรกิจขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ (business model) มีองค์ประกอบส าคัญ 3 ประการ คือ 
1) เป็นรูปแบบการขนส่งสินค้า หรือเคลื่อนย้ายสินค้าที่มีลักษณะการขนส่งหลายรูปแบบมา

ผสมผสานกัน ภายใต้ผู้ให้บริการขนส่งรายเดียว ซึ่งจะต้องรับผิดชอบตั้งแต่สินค้าต้นทางไปถึงผู้รับปลายทาง 
2) การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ มุ่งเน้นให้เกิดประสิทธิภาพด้านต้นทุน ให้ความส าคัญต่อประเภท

การขนส่งหลัก ได้แก่ การขนส่งทางรถไฟ หรือการขนส่งทางน้ า โดยจ ากัดระยะทางในการขนส่งทางถนนให้
น้อยที่สุด รวมถึงการใช้ในระยะทางสั้น ๆ ในช่วงต้นทางหรือในช่วงการส่งมอบสินค้าปลายทาง 

3) จะเป็นลักษณะการขนส่งที่เรียกว่า Door to Door Delivery คือ การขนส่งจากประตูจนถึงประตู 
หรือ การขนส่งจากต้นทางไปถึงผู้รับปลายทาง 

นพนันท์ (2556) กล่าวว่า การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ (multimodal transport) เป็นการขนส่ง
สินค้า จากต้นทาง (origin) ไปถึงปลายทาง (destination) โดยใช้ผสมผสานรูปแบบการขนส่งตั้งแต่ 2 รูปแบบ
ขึ้นไป ภายใต้การบริหารจัดการของผู้ขนส่งรายเดียว และมีสัญญาขนส่งฉบับเดียว เป็นวิธีการขนส่งสินค้าแบบ
เบ็ดเสร็จที่ครอบคลุมการขนส่งทุกประเภท ตอบสนองความต้องการของกระบวนการที่เกี่ยวข้องกับโลจิสติกส์  
โดยการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบจะผสมผสานการขนส่งสินค้าประเภทต่างๆ เช่น ทางถนนและทางรถไฟ 
ทางอาการและทางถนน ทางรถไฟและทางน้ า เป็นต้น จากแนวคิดและเป้าหมายในการใช้การขนส่งต่อเนื่อง
หลายรูปแบบ มุ่งเน้นไปท่ีการทดแทนการขนส่งทางถนนเพียงอย่างเดียว 

รูปแบบของการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ แบ่งเป็น 5 ประเภท ประกอบด้วย  
1) ประเภท Sea-Air วิธีการขนส่งทางทะเลเชื่อมต่อกับวิธีการขนส่งทางอากาศ 
2) ประเภท Rail/Road/Inland หรือ Waterway-Sea Rail/Road/Inland วิธีการขนส่งทางราง

เชื่อมต่อวิธีการขนส่งทางถนน หรือวิธีการขนส่งทางทะเลเชื่อมต่อกับวิธีการขนส่งทางรางหรือวิธีการขนส่ง
ทางถนน 

3) ประเภท Air-Truck วิธีการขนส่งทาง รถบรรทุกสนับสนุนการขนส่งทางอากาศ 
4) ประเภท Land Bridge การขนส่งต่อเนื่องระหว่างประเทศที่ใช้รูปแบบการขนส่งทางบกเชื่อมกับ

การขนส่งทางทะเลเข้าด้วยกันในลักษณะ Sea-Land-Sea โดยนิยมใช้ตู้สินค้าบรรทุกของขนส่งต่อเนื่องข้าม
ทวีป โดยเชื่อมทะเลสองฟากแผ่นดินเข้าด้วยกันลักษณะ คล้ายสะพานบก 
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5) ประเภท Mini Bridge การขนส่งลักษณะนี้คล้ายกับ Land Bridge แต่เป็นการเชื่อมการขนส่ง 
แบบ Sea-Land เท่านั้น และโดยมากเป็นการเชื่อมระหว่างการขนส่งทางทะเลกับทางรถไฟ 

 
ภาพที่ 1 รูปแบบการขนส่งสินค้าแบบขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ – รถบรรทุก และ รถไฟ 

นพนันท์ (2556) ยังได้อธิบายประโยชน์ของการพัฒนาการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบไว้ดังนี้ 
1) การมีผู้ประกอบการการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ (Multimodal Transport Operators: 

MTOs) ตั้งอยู่ในประเทศไทย จะท าให้ค่าระวางส่วนใหญ่อยู่ในประเทศ และลดดุลการค้าของ ประเทศ 
2) การค านวณเวลาและต้นทุนขนส่งท าได้ง่ายขึ้น เนื่องจากผู้ประกอบการสามารถควบคุมการขนส่ง

ทั้งวงจรได้ 
3) การพัฒนาการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบจะช่วยอ านวยความสะดวกทางการค้า เนื่องจากขั้นตอน

ทางพิธีการศุลกากรจะลดน้อยลงและรัฐบาลยังสามารถใช้ประโยชน์จากการมีการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ 
4) การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบจะก่อให้เกิดการพัฒนาความรู้และประสบการณ์ให้กับบุคลากร 

ให้มีความรู้ความสามารถมากขึ้น รวมถึงมีการใช้ เทคโนโลยีใหม่ ๆ มากข้ึน 
5) สามารถใช้ระบบการขนส่งที่มีอยู่ให้เกิด ประโยชน์สูงสุดได้ โดยเฉพาะการขนส่งทางรถไฟ 
6) เพ่ิมความสะดวกและรวดเร็วในการขนส่งสินค้า 

 
2.2 การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบในต่างประเทศ 

Burnson (2012) กล่าวว่าในประเทศสหรัฐอเมริกา โหมดการขนส่งสินค้าหลักคือการขนส่งทาง
รถบรรทุกและคิดเป็นร้อยละ 77 ของปริมาณการขนส่งที่ขนส่งในปี 2554 ข้อมูลจากกระทรวงการขนส่ง
สหรัฐอเมริกา (U.S. Department of Transportation) ในปี 2556 การบรรทุกสินค้าบรรทุกโดยน้ าหนักจะ
เพ่ิมข้ึนประมาณ 62% เมื่อเทียบกับปี 2554 จากความต้องการที่จะยกระดับการบริการ ให้สอดคล้องกับความ
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ต้องการที่เพ่ิมขึ้นเป็นสิ่งที่ได้รับความสนใจส าหรับผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถบรรทุก อย่างไรก็ตามการ
เติบโตของตลาดยังก่อให้เกิดความท้าทาย เช่น ความแออัดทางหลวงและการใช้พลังงานที่เพ่ิมขึ้น (Komor, 
1995) และ ความปลอดภัยในการปฏิบัติงานลดลง ซึ่งอาจส่งผลต่อความน่าเชื่อถือและความสามารถในการ
แข่งขันของผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถบรรทุก 

ทางเลือกหนึ่งในการเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถบรรทุก คือ 
การสร้างความร่วมมือกับผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถไฟ ความร่วมมือในการขนส่งสินค้า หรือ การขนส่ง
ต่อเนื่องหลายรูปแบบ ซึ่งผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถไฟจะท างานร่วมกับผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทาง
รถบรรทุก แบบเฉพาะรายในการจัดการตู้คอนเทนเนอร์ ทั้งในลักษณะ Trailer on flatcar (TOFC) หรือ 
Container on flatcar (COFC) การท างานร่วมกันระหว่างผู้ให้บริการขนส่งทางรถไฟและผู้ให้บริการขนส่ง
สินค้าทางรถบรรทุกมีข้อจ ากัด อยู่ที่การขนส่งทางรถไฟเป็นแบบดั้งเดิม ในขณะที่การขนส่งทางรถบรรทุกมี
ความเป็นปัจจุบัน ซึ่งจะส่งผลต่อศักยภาพในการท างานร่วมกันด้านการขนส่งสินค้าต่อเนื่องแบบต่อรถบรรทุก 
(Yuntao Guo and Srinivas Peeta, 2015) 

ความร่วมมือระหว่างผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถบรรทุกกับผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถไฟ เป็น
การขนส่งที่ต้องอาศัยความร่วมมือในระดับปฏิบัติการ (operational) ทั้งด้านกลยุทธ์ (tactical) และ ด้าน
ยุทธศาสตร์ (strategic) (Yuntao Guoม 2015) เพ่ือให้การขนส่งระหว่างผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถบรรทุก
และทางรถไฟมีความต่อเนื่อง สามารถสร้างความได้เปรียบและเพ่ิมศักยภาพในการแข่งขัน ในขณะเดียวกันไม่
เป็นการสร้างมลภาวะต่อสิ่งแวดล้อม และ เป็นการเพ่ิมอุบัติเหตุและความเสียหายต่าง ๆ ต่อสาธารณะ 

ส าหรับการขนส่งทางบกของประเทศในสหภาพยุโรป (European Union-28, EU-28) ประมาณ 2 
แสนล้านตันต่อกิโลเมตร (ton-kilometers, tkm) ในปี 2557 โดย 3 ใน 4 ของการขนส่งสินค้าทั้งหมดเป็นการ
ขนส่งทางถนน ดังภาพที่ 2.2  

โดยสัดส่วนการขนส่งทางบกภายในประเทศ EU-28 คิดเป็นเป็นการขนส่งทางถนน ร้อยละ 74.9 สูง
กว่า 4 เท่าของการขนส่งทางรถไฟ ร้อยละ 18.4 ในขณะที่ อีกร้อยละ 6.7 เป็นการขนส่งภายทางน้ า
ภายในประเทศ (inland waterways) ในปี 2557 (Eurostat, 2017) 

James J. Corbett, 2007 กล่าวว่า การขนส่งหลายรูปแบบ (multimodal scenario) เป็นการขนส่ง
โดยรวมวิธีการขนส่งหลายแบบในการขนส่งสินค้าแต่ละรอบ เช่น การขนส่งจากรถบรรทุกร่วมกับรถไฟ การ
ขนส่งทางรถบรรทุกร่วมกับเรือ เป็นต้น โดยทางเลือกส าหรับการเลือกรูปแบบการขนส่งจะเกี่ยวข้องกับความ
สมดุลระหว่างการแลกเปลี่ยนสินค้าและความสะดวกในการขนส่งระหว่างบริษัททั้งในประเทศและระหว่าง
ประเทศ 
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ภาพที่ 2 สัดส่วนการขนส่งสินค้าทางบกของประเทศในสหภาพยุโรป 
ที่มา: Eurostat (rail_go_typeall), (iww_go_atygo), (road_go_ta_tott)  

and (road_go_ca_c) and Eurostat estimates 
 

2.3 การแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ (electronic data exchange) 

เพ่ือให้การศึกษาและพัฒนานิยามข้อมูลที่ใช้เพ่ือการแลกเปลี่ยนระหว่างผู้ให้บริการขนส่งทาง
รถบรรทุกกับผู้ให้บริการขนส่งทางรถไฟด้วยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส์ มีความชัดเจน ถูกต้องและเข้าใจตรงกัน
ทุกฝ่าย จึงจ าเป็นที่จะต้องเข้าใจความหมาย การท างาน ตลอดจนมาตรฐานของการแลกเปลี่ยนข้อมูลทาง
อิเล็กทรอนิกส์ให้ชัดเจน ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 

 
2.3.1 ความหมายของการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ 
พระราชบัญญัติว่าด้วยธุรกรรมทางอิเล็กทรอนิกส์ พ.ศ. 2544 (2544) “การแลกเปลี่ยนข้อมูลทาง

อิเล็กทรอนิกส์” หมายความว่า การส่งหรือรับข้อความด้วยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส์ระหว่างเครื่อง
คอมพิวเตอร์โดยใช้มาตรฐานที่ก าหนดไว้ล่วงหน้า 
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“อิเล็กทรอนิกส์” หมายความว่า การประยุกต์ใช้วิธีการทางอิเล็กตรอนไฟฟ้าคลื่นแม่เหล็กไฟฟ้า หรือ
วิธีอ่ืนใดในลักษณะคล้ายกัน และให้หมายความรวมถึงการประยุกต์ใช้วิธีการทางแสง วิธีการทางแม่เหล็ก หรือ
อุปกรณ์ท่ีเกี่ยวข้องกับการประยุกต์ใช้วิธีต่าง ๆ 

“ข้อมูลอิเล็กทรอนิกส์” หมายความว่า ข้อความที่ได้สร้าง ส่ง รับ เก็บรักษา หรือ ประมวลผลด้วย
วิธีการทางอิเล็กทรอนิกส์ เช่น วิธีการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ จดหมาย อิเล็กทรอนิกส์ หรือ
โทรสารระบบการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอีเล็กทรอนิกส์ (EDI) การเปลี่ยนแปลงอย่างรวดเร็วทุก ๆ ด้านใน
สังคมไทย ไม่ว่าจะเป็นทางด้านเศรษฐกิจ การเมือง วัฒนธรรมอย่างมากมายและต่อเนื่อง จนเป็นสังคมแห่ง
สารสนเทศ การปรับตัวของสภาพแวดล้อมภายนอกมีผลทาให้เกิดการเปลี่ยนแปลงภายในองค์กรที่จะพัฒนา
ตนเองให้ทันต่อยุคที่เปลี่ยนแปลงไปสู่เทคโนโลยี เพ่ือเชื่อมต่อกันทั่วโลกให้สมกับการเป็นองค์กรที่ทันสมัย ยอม
บ่งชี้ให้เห็นถึงความเปลี่ยนแปลงภายในองค์กรในการน าระบบแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอีเล็กทรอนิกส์เข้ามาใช้ใน
การปฏิบัติงานแทนระบบเดิม (Manual) ระบบดังกล่าวก่อให้เกิดอรรถประโยชน์สูงสุดแก่องค์กรโดยที่
ผู้เชี่ยวชาญและนักวิชาการได้กล่าวถึงระบบการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ไว้ในหลายด้านต่าง ๆ 
ดังต่อไปนี้  

1) ความหมายของการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอีเล็กทรอนิกส์ (EDI) 
2) ระบบการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอีเล็กทรอนิกส์ (EDI) 
3) ความหมายของการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอีเล็กทรอนิกส์ (Electronic data interchange) นั้นมี

ผู้เชี่ยวชาญและนักวิชาการให้ วามหมายไว้มากมาย ดังนี้ 
วารสารศุลกากร (2542 , หน้า 33) ได้ให้ความหมายของระบบการแลกเปลี่ยนข้อมูลทาง 

อิเล็กทรอนิกส์ (EDI) ไว้ดังนี้คือการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์มีหลักการคล้ายกับการส่งแฟกซ์ข้อมูล
ที่รับส่งกันจะวิ่งบนสายโทรศัพท์ การส่งข้อมูลทาง EDI ผู้รับ และผู้ส่งข้อมูลแทนที่จะใช้ เครื่องแฟกซ์ก็จะใช้
เครื่องคอมพิวเตอร์แทน ข้อมูลจะวิ่งไปตามสายโทรศัพท์ ผู้ให้บริการในการ รับส่งข้อมูล เราเรียกว่า VAN 
(Value Added Network) หรือจะเรียกให้เข้าใจง่าย คือ ไปรษณีย์อิเล็กทรอนิกส์นั่นเอง ผู้ส่งข้อมูลจะใส่ข้อมูล
ที่ต้องการลงในเครื่องพีซี โดยจะระบุว่าส่งให้ใคร เสร็จแล้วก็หมุนโทรศัพท์ส่งข้อมูลไปยัง VAN หรือ ไปรษณีย์
อิเล็กทรอนิกส์ และไปรษณีย์อิเล็กทรอนิกส์จะเอาข้อมูลของผู้ส่งไปใส่ในตู้ไปรษณีย์ของผู้รับโดยอัตโนมัติ ผู้รับมี
กุญแจอิเล็กทรอนิกส์มาเปิดตู้ ไปรษณีย์ของตัวเองเอาข้อมูลไปกระบวนการต่อ ขั้นตอนข้างต้นจะท าโดย
อัตโนมัติ ไม่มีเจ้าหน้าที่เข้ามาเก่ียวข้องเลย 

ฝ่ายคอมพิวเตอร์ กรมศุลกากร (2543, หน้า 2) ได้ให้ความหมายโดยรวมของระบบการ และเปลี่ยน
ข้อมูลทางอีเล็กทรอนิกส์ (EDI) คือ การใช้เครื่องคอมพิวเตอร์ในการรับส่งเอกสารธุรกิจระหว่างหน่วยงานที่มี
มาตรฐานอันเป็นที่ยอมรับร่วมกัน โดยส่งผ่านเครือข่ายสื่อสาร เช่น โทรศัพท์ ดาวเทียม เป็นต้น แทนการส่ง
ทางไปรษณีย์ หรือคนน าสาร เครื่องคอมพิวเตอร์ของผู้ส่ง และ ผู้รับสามารถนาข้อมูลที่ได้รับไปประมวลผลต่อ
และจัดเก็บไว้ในฐานข้อมูลได้ทันทีโดยไม่ต้องเสียเวลาในการบันทึกข้อมูลใหม่ 
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วิชัย มากวัฒนสุข (2543, หน้า 20) กล่าวถึงระบบแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์: EDI 
(electronic data interchange) หมายถึง ระบบแลกเปลี่ยนเอกสารธุรกิจด้วยวิธีการสื่อสารทางอิเล็กทรอนิกส์ 
ระหว่างหน่วยงานตั้งแต่ 2 หน่วยงานขึ้นไป โดยใช้มาตรฐานอันเป็นที่ยอมรับซึ่งมีผู้ให้บริการ EDI (service 
provider) ท าหน้าที่รับส่งข้อมูลคล้ายบุรุษไปรษณีย์ 

ณัฐชัย วรรณเจริญ (dninter@lemononline.com, May 2003) EDI ย่อจาก Electronic Data 
Interchange หมายถึง การแลกเปลี่ยนข้อมูลด้วยระบบอิเล็กทรอนิกส์ โดยมีลักษณะการทางานผ่านระบบ
เครือข่าย VAN (value added network) โดยเป็นการติดต่อซื้อ-ขายเชื่อมโยงกันในรูปแบบของเอกสาร
อิเล็กทรอนิกส์ระหว่างผู้ซื้อกับผู้ขายด้วยระบบมาตรฐานที่เป็นที่ยอมรับทั่วโลกและถ้ามีการส่งออกหรือน าเข้าก็
จะมีกรมศุลกากรเข้ามามีส่วนเกี่ยวข้องด้วย ซึ่งในประเทศที่พัฒนาแล้วนิยมใช้กัน เนื่องจากง่ายแก่การ
ตรวจสอบความถูกต้องของเอกสาร 

สุพจน์ ทรายแก้ว (2548, หน้า202) ได้ให้ความหมายของการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ 
(electronic data interchange) นั้น หมายถึง การส่งข้อมูลจากงานประยุกต์ของคอมพิวเตอร์อีกเครื่องหนึ่ง
โดยผ่านระบบสื่อสารข้อมูล เช่น โปรแกรมจัดท าใบสั่งซื้อสินค้าของห้างสรรพสินค้าอาจส่งใบสั่งซื้อสินค้าผ่าน
ระบบโทรคมนาคมไปยังโปรแกรมจัดส่งสินค้าและพิมพ์ใบสั่งซื้อของบริษัทผู้ผลิตสินค้าและโปรแกรมของฝ่าย
หลัง เมื่อได้รับข้อมูลใบสั่งซื้อแล้วก็จะด าเนินการจัดส่งสินค้า และจัดท าใบแจ้งหนี้ (invoice) ส่งกลับไปให้
ห้างสรรพสินค้านั้นโดยอัตโนมัติ 

สุพล พรหมมาพันธ์ (2544) การสับเปลี่ยนข้อมูลอิเล็กทรอนิกส์ (electronic data interchange: 
EDI) คือ การสับเปลี่ยนเอกสารซื้อขายทางธุรกิจระหว่างองค์การมาตรฐาน 2 องค์กรขึ้นไป ผ่านทางคอมพิวเตอร์
โดยตรง สามารถน าไปใช้ได้ทั้งองค์กรภายในและองค์กรภายนอกท้ังในประเทศและระหว่างประเทศ 

2.3.2 การท างานของระบบการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ ( electronic data 
interchange, EDI) 

พัชรินทร์ กาญจนฐิติวรณ์ (2544) ได้กล่าวว่าระบบ EDI (electronic data interchange) คือ ระบบ
การรับแลกเปลี่ยนเอกสารทางธุรกิจจากสถานที่ตั้งต้นทาง (ผู้ส่ง) ไปยังสถานที่ปลายทาง (ผู้รับ) เปรียบเสมือน
การท าจดหมายหรือเอกสารทางอิเล็กทรอนิกส์ และจัดส่งโดยทางระบบอิเล็กทรอนิกส์ เพ่ือความเข้าใจที่ ง่าย
ขึ้น ระบบ EDI หมายถึง การแลกเปลี่ยนข้อมูลทางธุรกิจระหว่างคอมพิวเตอร์ EDI ถูกพัฒนาขึ้นมาให้สามารถ
ใช้ได้ส าหรับการแลกเปลี่ยนข้อมูลระหว่างองค์กรที่ใช้ คอมพิวเตอร์ต่างระบบกัน 

โดยขั้นตอนหลักของการแลกเปลี่ยนข้อมูลด้วยวิธี EDI มี 3 ขั้นตอน ดังนี้ 
1) การเตรียมข้อมูลเพ่ือส่ง (transmit data) ผู้ส่งท าการเตรียมข้อมูล และแปลงให้อยู่ในรูปแบบ

มาตรฐาน UN/ EDIFACT โดยใช้Translation Software 
2) การส่งข้อมูล (send data) ผู้ส่งท าการส่งข้อมูลไปยังผู้รับปลายทางผ่านระบบอิเล็กทรอนิกส์ตาม

ช่องทางการส่งข้อมูล (protocol) ด้วยรูปแบบข้อมูล (data format) ที่ตกลงและก าหนดร่วมกัน 
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3) การรับข้อมูลและการแปลงข้อมูล (receive data) ผู้รับแปลงข้อมูลกลับโดยใช้ Translation 
Software ให้ข้อมูลอยู่ในรูปแบบที่ระบบงานของตนสามารถน าไปประมวลผลต่อได้ 

Translation Software คือ โปรแกรมที่ท าหน้าที่ในการแปลงข้อมูลให้อยู่ในรูปแบบมาตรฐาน เช่น 
มาตรฐาน UN/ EDIFACT, ANSI X12 เป็นต้น มาตรฐาน EDI ก่อนมีการแลกเปลี่ยนหรือส่งข้อมูลทางธุรกิจ 
ระหว่างเครื่องคอมพิวเตอร์นั้นต้องมีการตกลงกันว่า จะมีการส่งข้อมูลของเอกสารใดบ้าง ข้อมูลที่จะส่งนั้ นคือ 
ข้อมูลอะไรบ้าง ซึ่งถ้าเป็นการท าข้อตกลงกัน ในเรื่องรูปแบบการแลกเปลี่ยนข้อมูลน าไปสู่การท าตามมาตรฐาน
ของ EDI 

การแลกเปลี่ยนข้อมูลระหว่างหน่วยงานจ าเป็นอย่างยิ่งในการก าหนด “มาตรฐานของข้อมูล” เพ่ือให้ 
แต่ละองค์กรสามารถน าข้อมูลไปใช้ได้ทันที และช่วยให้ง่ายต่อการเชื่อมโยงและติดตามสินค้า 

 
ภาพที่ 2 การเชื่อมต่อข้อมูลระหว่างหน่วยงานในการขนส่งสินค้าต่อเนื่องหลายรูปแบบ 

 
2.3.3 มาตรฐานของ EDI ในระดับสากล (ปารีณา, 2543) 
การติดต่อสื่อสารด้วยระบบ EDI บริษัทคู่ค้าจะต้องมีโปรแกรมแปลงข้อมูล (translation software) 

ในระบบคอมพิวเตอร์ของตน และมีการสร้างรูปแบบเอกสารที่บริษัทคู่ค้าเพียงแต่ป้อนข้อมูลที่ต้องการลงไป 
จากนั้นโปรแกรมข้อมูล จะท าการเปลี่ยนข้อมูลเหล่านั้นให้มีรูปแบบมาตรฐานตามที่ตกลงกันไว้ ซึ่งมาตรฐาน
ของ EDI ที่เป็นมาตรฐานสากลที่ใช้กันอย่างแพร่หลายทั่วโลกมี 3 มาตรฐานใหญ่ๆ ดังนี้ 

1) American National Standard Institute (ANSI) X.12 มาตรฐานนี้ เรียกว่า ANSI X.12 เป็น
มาตรฐานที่นิยมใช้กันอย่างกว้างขวางในประเทศสหรัฐอเมริกาและออสเตรเลีย มีการพัฒนาขึ้นในปี 1979 โดย
มีการก าหนดรูปแบบเอกสารทางธุรกิจอย่างกว้างๆที่สามารถครอบคลุมได้ทั่วไป เช่น ใบสั่งซื้อ ใบส่งของ 

2) Electronic Data Interchange for Administration Commerce and Transport (EDIFACT) 
เป็นมาตรฐานที่เกิดขึ้นจากความร่วมมือของประเทศสมาชิกองค์การสหประชาชาติในทวีปยุโรป (working 
party on facilitation of international trade procedures of the United National Economic 
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Commission for Europe หรือ UN/ECE) โดยผ่านการตรวจสอบเห็นชอบจาก ISO (international organization 
for standardization) ท าให้มาตรฐานนี้ได้รับการยอมรับให้เป็นมาตรฐานส าหรับระบบ EDI นานาชาติ 

Wrigley และคณะ (1994) กล่าวว่า EDI สามารถใช้กับการค้าระหว่างประเทศได้หลายช่องทาง ซึ่งจะ
ท าให้การไหลของข้อมูลเป็นแบบอิเล็กทรอนิกส์ แทนการใช้กระดาษ ให้เป็นไปอย่างราบรื่น รวดเร็ว และลด
ความผิดพลาดลง แต่การใช้งาน EDI จะต้องค านึงถึงระบบเทคโนโลยีสารสนเทศที่มีอยู่ ทั้งนี้ระบบสารสนเทศ
จะต้องมีความสามารถส่งผ่านข้อมูลระหว่างประเทศของผู้น าเข้าและส่งออกได้อย่างมีประสิทธิภาพและเชื่อถือ
ได้ ซึ่งการส่งผ่านข้อมูลทางการค้าเหล่านี้จะต้องมีมาตรฐานเพ่ือใช้ในการเชื่อมโยงกัน หลายปีที่ผ่านมา ไม่
เพียงแต่การท ามาตรฐานส าหรับการส่งข้อมูลเท่านั้น ยังได้มีการพัฒนามาตรฐานส าหรับโครงสร้างเอกสาร
ต่างๆอีกด้วย ประมาณการกันไว้ว่าต้นทุนของการส่งข้อมูลในการค้าระหว่างประเทศจะอยู่ที่ประมาณร้อยละ 
4-7 ของมูลค่าสินค้า (UNCID, 1990) ซึ่งถ้าดูจากมูลค่ารวมของการค้าระหว่างประเทศต่อปี เพียงแค่ปรับปรุง
ประสิทธิภาพของการส่งข้อมูลเพียงเล็กน้อย ก็จะส่งผลดีต่อภาพรวมของเศรษฐกิจได้ รูปแบบของข้อมูล
ทางด้านเอกสาร จะประกอบไปด้วยเอกสารต่างๆ อาทิ เช่น สัญญาการขนส่งสินค้า  consignments,  
container-loads ชื่อเรือ อากาศยาน รถไฟ รถบรรทุก ตารางการเดินทาง (Voyage) เป็นต้น  และยังคงมี
ความพยายามที่จะท าให้รูปแบบมาตรฐานทางด้านเอกสารเหล่านี้มีความง่ายต่อการส่งข้อมูลระหว่างกัน
ระหว่างประเทศคู่ค้าต่าง ๆ 

องค์การสหประชาชาติได้ก าหนดมาตรฐานส าหรับการส่งข้อมูล EDI ขึ้น เรียกว่า The EDI For 
Administration, Commerce and Transport (EDIFACT) ซึ่งจะก าหนดมาตรฐานด้านเอกสารต่างๆส าหรับ
การค้าระหว่างประเทศ ปัจจุบันมีการใช้กันอย่างกว้างขวาง ซึ่งมีจ านวนมากกว่า 1,000 ข้อความ (messages) 
ดังตัวอย่างต่อไปนี้ 

ตารางท่ี 1 ตัวอย่างข้อความตามมาตรฐาน EDIFACT 
Code Full Name Trade phase 

REQOTE Request for quotation Pre-contractual 
QUOTES Price quotation  
ORDERS Purchase order Contractual 
ORDRSP Purchase order response  
ORDCHG Purchase order change  
IFTMBP Booking, provisional Logistics 
IFTMBF Booking, firm  
FTMBC Booking, confirmation  
DESADV Despatch advise  
BAYPLIE Bay, stowage plan  
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) 
Code Full Name Trade phase 

IFTMCS Instruction contract status  
IFCSUM International forwarding, consolidation  
IFTMAN Arrival notice  
CUSDEC Customs declaration  
CUSCAR Customs cargo report  
CUSREP Customs conveyance report  
CUSRES Customs release  
PAYORD Payment order Post-delivery 
REMADV Remittance advice  

ที่มา www.unece.org 
 
2.4 มาตรฐาน UN/EDIFACT 

EDIFACT เป็นค าย่อของ EDI for Administration, Commerce and Transport ซึ่งเป็นมาตรฐาน
นานาชาติที่ก าหนดขึ้นโดยคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจและสังคมแห่งสหภาพยุโรป (UN/ECE) ได้ก าหนด
มาตรฐานดังนี้ 

1) มาตรฐานนานาชาติของ  EDI 
2) Set of syntax rules 
3) data elements, segments and codes 
4) messages 

 
ภาพที่ 3 วิวัฒนาการของมาตรฐาน UN/EDIFACT 
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EDIFACT เป็นการรวมเอามาตรฐานของสหรัฐอเมริกาและสหภาพยุโรปเข้าด้วยกัน เป็นมาตรฐาน EDI 
หนึ่งเดียว ดังแสดงในภาพที่ 4 

2.4.1 โครงสร้างของข้อความ (messages structure)  
โครงสร้างของข้อความมี 3 ล าดับชั้น กล่าวคือ จะเริ่มต้นด้วยส่วนหัวเรื่องของข้อความ (message 

header, UNH) ถัดมาเป็นส่วนรายละเอียด (details) และปิดท้ายด้วยส่วนสรุปของข้อความ (message 
trailer, UNT)  

 

ภาพที่ 4 ตัวอย่างโครงสร้างของข้อความตามมาตรฐาน UN/EDIFACT 
 

ในแต่ละกลุ่มข้อมูลจะมีต าแหน่งเฉพาะที่จัดล าดับของกลุ่มข้อมูลในข้อความ โดยข้อมูลสามารถมีได้ใน
ส่วนต่าง ๆ ตามกลุ่มโครงสร้างของข้อความ ดังนี้ 

ก. ส่วนหัวเรื่อง (heading section) เป็นส่วนที่จะแสดงเนื้อหาเกี่ยวข้องกับข้อความทั้งหมด 
ข. ส่วนรายละเอียด (detail section) เป็นส่วนที่จะแสดงรายละเอียดของข้อมูลเท่านั้น 
ค. ส่วนสรุป (summary section) เป็นส่วนที่จะแสดงข้อมูลส าหรับการควบคุมเท่านั้น เช่น จ านวน

ของใบก ากับสินค้า จ านวนบรรทัดในค าสั่งซื้อสินค้า เป็นต้น 
โดยข้อมูลประเภทเดียวกันสามารถปรากฏได้มากกว่า 1 ส่วนของข้อความ เช่น ในส่วนของหัวเรื่อง

และรายละเอียด เป็นต้น บางกลุ่มอาจซ้ าหลายครั้งตามต าแหน่งที่เฉพาะเจาะจงในข้อความ โดยมีสถานะที่
บังคับหรือเงื่อนไขและจ านวนสูงสุดของแต่ละประเภทแสดงไว้ในโครงสร้างของข้อความ ภายในข้อความ 
สามารถมีการซ้ ากันของกลุ่มฟังก์ชันที่เกี่ยวข้องกัน ในลักษณะนี้จะเรียกว่า การแบ่งกลุ่ม (segment groups) 
จ านวนสูงสุดที่เกิดซ้ า (maximum number of repetitions) ของการแบ่งกลุ่มเฉพาะ ในต าแหน่งที่เจาะจง 
จะรวมอยู่ในค าจ ากัดความของข้อความ โดยการแบ่งกลุ่มสามารถซ้อนทับกันกับกลุ่มอ่ืน ๆ ได ้
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2.4.2 ตัวคั่นข้อความ (separators) 
ใน EANCOM มี 4 อักขระ ซึ่งสกัดมาจาก UNOA มีความหมายพิเศษและเป็นตัวคั่นโดยปริยาย 

(default) ส าหรับ EANCOM ดังนี้ 
Apostrophe “ ’ ” คือ ตัวยุติข้อความ 
Plus sign “ + ”  คือ แท็ก (tag) และ ตัวคั่นข้อความ 
Colon “ : ”  คือ ตัวคั่นองค์ประกอบข้อความ 
Question mark “ ? ” คือ อักขระปลดปล่อย ทันที่ก่อนหน้า 1 ตัวอักษรจะคืนค่าปกติ  
ตัวอย่างเช่น 10? + 10 = 20 หมายถึง 10 + 10 = 20 เครื่องหมาย “ ? ” เป็นต้น 
 

2.5 ขอบเขตการใช้งานระบบ EDI (พัชนียาและยรรยง) 

องค์กรธุรกิจที่น าระบบ EDI มาใช้ในการติดต่อสื่อสารจะได้รับประโยชน์อย่างเต็มที่เมื่อคู่ค้าทางธุรกิจ
ทุกฝ่ายมีการใช้ระบบ EDI ในการติดต่อสื่อสารกัน เช่น ในกรณีที่ผู้ส่งออกจะต้องติดต่อกับลูกค้าในต่างประเทศ 
ผู้ผลิต ธนาคาร บริษัท ตัวแทนขนส่ง กรมศุลกากร และหน่วยงานต่าง ๆ ที่เก่ียวข้อง แต่ถ้ามีเพียงผู้ส่งออกและ
ผู้ผลิตเท่านั้นที่ใช้ระบบ EDI ในการติดต่อกัน ประโยชนจากการใช้ระบบ EDI ก็มีน้อย ไม่คุ้มค่ากับการลงทุน
เนื่องจากผู้ส่งออกยังต้องติดต่อกับองค์กรอ่ืน ๆ โดยการส่งเอกสารตามระบบการค้าแบบเดิม และองค์กร
เหล่านั้นก็จะต้องบันทึกเอกสารระบบคอมพิวเตอร์ของตนเองอีกครั้งหนึ่ง แต่ถ้าทุกฝ่ายติดต่อกันโดยใช้ระบบ 
EDI ผู้ส่งก็จะสามารถน าข้อมูลเข้าระบบคอมพิวเตอร์ของหน่วยงานอ่ืนได้โดยตรงโดยที่หน่วยงานเหล่านั้นไม่
จ าเป็นต้องบันทึกข้อมูลที่ได้รับมานี้เข้าระบบคอมพิวเตอร์ของตนใหม่อีกครั้ง หน่วยงานที่ใช้งานระบบ EDI 
ติดต่อการค้าระหว่างประเทศ หลัก ๆ จะประกอบไปด้วยองค์กรต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการน าเข้า/ส่งออก ซึ่ง
สามารถน าระบบ EDI ไปประยุกต์ใช้ไดต้ามความจ าเป็น และตามลักษณะงานของตนมีดังนี้ 

1) กรมศุลกากร ใช้ในวิธีการทางศุลกากร (Customs formality) เช่น การน าเข้าและกาส่งออกสินค้า 
2) ธนาคาร ใช้ในการโอนเงินทางอิเล็กทรอนิกส์ (Electronic Fund Transfer : EFT) 
3) ธุรกิจขนส่ง ใช้ในการรายละเดียดของสินค้าท่ีส่งให้ลูกค้า (Manifest, Bill of Lading, Airway Bill) 
4) ผู้น าเข้า/สงออก ใช้ในกระบวนการน าเข้าและส่งออก (Letter of Credit, Invoice, Packing List) 
5) การท่าเรือแห่งประเทศไทย ใช้ในการควบคุมการไหลเวียนของสินค้าระหว่างท่าเรือ และการ

ติดต่อกับผู้ขนส่ง 
6) สินค้าในประเทศและระหว่างประเทศ (Bay Plans) 
7) กลุ่มธุรกิจการค้า ใช้ในการเร่งกระบวนการจัดการทางธุรกิจ นับตั้งแต่การจัดหาวัตถุดิบ การผลิต 

การกระจายสินค้า การสั่งซื้อและการขาย (Purchase Order Invoice) การออกใบก ากับสินค้า และการ
จ่ายเงิน ซึ่งผลที่ได้รับ คือช่วยลดต้นทุนต่อหน่วยของสินค้า นอกจากนี้ กลุ่มธุรกิจการค้ายังสามารถใช้ระบบ 
EDI ในการแลกเปลี่ยนข้อมูลเพ่ือการบริหารและการควบคุมภายใน เช่น รายงานการขาย การควบคุมทาง
การเงิน เป็นต้น 
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2.6 ปัญหาและอุปสรรคของการใช้ระบบ EDI (พัชนียาและยรรยง) 

แม้ว่าระบบ EDI จะก่อให้เกิดประโยชน์แก่องค์กรอย่างมากในเรื่องการประหยัดเวลาและเพ่ิมความ
สะดวกรวดเร็วในการติดต่อระหว่างหน่วยงาน แต่ก็ยังคงมีปัญหาและอุปสรรค ตลอดจนมีผลต่อการตัดสินใจ
ของผู้บริหารในการทีจ่ะน าระบบ EDI มาใช้ดังนี้ 

- มีความจ าเป็นต้องเปลี่ยนแปลงระบบการบริหารงานภายในองค์กร 
- องค์กรขาดความรู้ความเชี่ยวชาญในการท างานกับระบบในขั้นตอนต่าง ๆ  
- ขาดความสามารถในการประสานระบบการท างานทั้งหมดขององค์กรให้เป็นรูปแบบเดียวกัน 
- มีความยากล าบากในการประเมินผลได้และผลเสียด้านการเงิน 
- การติดต่อกับหน่วยงานอื่นท าได้ยาก เนื่องจากบุคลากรขาดความรู้ ความเข้าใจ 
- ผู้บริหารระดับสูงไม่มีความสนใจหรือไม่มีการมอบหมายงานที่ชัดเจน 
- ต้องลงทุนในการติดตั้งระบบสูง 
- มาตรฐานของระบบ EDI มีหลากหลายและเปลี่ยนแปลงอยู่ตลอดเวลา 
- มีปญัหาและความไม่แน่นอนทางด้านกฎหมาย 
- มีการต่อต้านจากบุคลากรในองค์กรเนื่องจากระบบใหม่และบุคลากรต้องปรับตัวอย่างมาก 
- มีปัญหาเรื่องการรักษาความลับ เช่น การรักษาความลับในการส่งผ่านข้อมูลระหว่างองค์กร 

แต่ปัญหาดังกล่าวบางส่วนอาจลดลงหรือหมดไปได้เมื่อเวลาผ่านไป โดยเฉพาะเรื่องของมาตรฐานการ
รักษาความลับและประเด็นด้านกฎหมาย เนื่องจากหลายประเทศมีความพยายามในการแก้ไขประเด็นเหล่านี้  
อย่างไรก็ตามประเด็นที่ส าคัญอีกประการนั่นคือ การยอมรับในองค์กร โดยเฉพาะของผู้บริหารและพนักงาน 
ตลอดจนการ ยอมรับการใช้ระบบ EDI ระหว่างหน่วยงาน ซึ่งจ าเป็นต้องสร้างแนวคิดและวิสัยทัศน์ที่จะพัฒนา
ให้เกิดการเปลี่ยนแปลงในทางที่ดีข้ึนเมื่อน าระบบ EDI มาใช้ในองคก์รของตน 
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บทท่ี 3 
ระเบียบวิธีวิจัย 

 
การพัฒนานิยามข้อมูลเพ่ือการแลกเปลี่ยนทางอิเล็กทรอนิกส์เพ่ือการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ 

ผู้วิจัยได้ก าหนดกรอบการด าเนินการวิจัย เพ่ือให้การศึกษามีความครบถ้วนสามารถน าไปประยุกต์ใช้งานได้
อย่างถูกต้องเหมาะสม โดยกรอบการด าเนินการวิจัยนี้ประกอบด้วย 4 ส่วน หลัก ได้แก่  

1) การศึกษากระบวนการท างานปัจจุบัน  
2) การเก็บรวบรวมข้อมูล  
3) การพัฒนามาตรฐานข้อมูล และ  
4) การสรุปผลการวิจัย  
 

3.1. การศึกษากระบวนการท างานในปัจจุบัน 

เพ่ือให้ทราบถึงการใช้ข้อมูลในปัจจุบันของการขนส่งทางรถบรรทุกและทางรถไฟ ผู้วิจัยจะศึกษา
กระบวนการท างานในปัจจุบัน ถอดข้อมูลที่จ าเป็นอกจากกระบวนการ เพ่ือใช้เป็นตัวต้นต้นส าหรับการ
ออกแบบมาตรฐานโครงสร้างข้อมูลและนิยามเพ่ือการแลกเปลี่ยนทางอิเล็กทรอนิกส์ ในขั้นตอนนี้สามารถแบ่ง
ออกเป็น 2 ส่วน ได้แก่ 

1) การศึกษาการไหลของงานและการไหลของเอกสาร 
มุ่งเน้นศึกษากระบวนการปัจจุบันที่มีการส่งต่อข้อมูลระหว่างผู้กระท ากิจกรรม (actor) ที่เก่ียวข้องกับ

กระบวนการขนส่งสินค้าทั้งทางรถบรรทุกและทางรถไฟ โดยเริ่มต้นศึกษาตั้งแต่ต้นทางของการส่งสินค้าหรือ
จากผู้ส่งสินค้าถึงปลายทางหรือผู้รับสินค้า ตลอดจนกระบวนการคืนสินค้าในกรณีที่สินค้ามีปัญหา ไม่ถูกต้อง 
หรือไม่ครบถ้วน 

2) การศึกษามาตรฐานข้อมูลเพื่อการแลกเปลี่ยนทางอิเล็กทรอนิกส์ 
เพ่ือให้นิยามข้อมูลที่ออกแบบสามารถน าไปปรับหรือประยุกต์ในระดับสากลได้ ผู้วิจัยจึงมีแนวคิดที่จะ

ศึกษามาตรฐานการแลกเปลี่ยนข้อมูลในระดับสากล โดยการศึกษาแบ่งเป็น 2 ระดับ ได้แก่ 
1) การศึกษามาตรฐานการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ในระดับสากล จาก การทบทวนด้าน

เอกสารและวรรณกรรม (Document and literature review) เพ่ือใช้เป็นเกณฑ์การเปรียบเทียบ (Benchmark) 
ของนิยามข้อมูลที่จ าพัฒนาขึ้น และ การศึกษาจากหน่วยงานและองค์กรที่มีการแลกเปลี่ยนข้อมูลทาง
อิเล็กทรอนิกส์ในปัจจุบันในระดับสากล เพ่ือให้ทราบถึงวิธีการน าข้อมูลไปใช้ในการสนับสนุนการท างานจริง 

2) ศึกษาโครงสร้างข้อมูลของกระบวนการขนส่งทางรถบรรทุกและรถไฟ จากเอกสารประกอบ
กระบวนการขนส่งที่มีอยู่ในปัจจุบัน ประกอบกับการศึกษาระบบสารสนเทศที่มีใช้งานอยู่ในปัจจุบัน เพ่ือให้
ทราบถึงข้อมูลที่มีการใช้งานจริงที่เกิดขึ้นในการขนส่งสินค้าแต่ละกรณี ตลอดจนข้อมูลทางด้านเอกสาร และ 
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ระบบสารสนเทศที่มีใช้งานอยู่ทั้งที่ เป็นระบบอิสระต่อกัน (Standalone system) และ ระบบองค์กร 
(Enterprise system) โดยจะน ามาเปรียบเทียบกับเกณฑ์มาตรฐานที่มีการศึกษาไว้ต่อไป 

 
ภาพที่ 6 กรอบแนวคิดการด าเนินการวิจัย 
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3.2. การเก็บรวบรวมข้อมูล 

เพ่ือให้การเก็บรวบรวมข้อมูลมีประสิทธิภาพ สามารถรวบรวมข้อมูลที่จ าเป็นต่อการออกแบบนิยาม
ข้อมูลเพ่ือการแลกเปลี่ยนทางอิเล็กทรอนิกส์ ผู้วิจัยก าหนดวิธีเก็บรวบรวมข้อมูลในโครงการวิจัย ประกอบด้วย 
2 วิธี ได้แก่ 

1) การสนทนากลุ่ม (focus group discussion) 
การสนทนากลุ่ม มีกลุ่มเป้าหมายของผู้เข้าร่วมสนทนากลุ่ม ได้แก่ สมาคมขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์

ไทย การรถไฟแห่งประเทศไทย ผู้ประกอบการ และนักวิชาการด้านการจัดการโลจิสติกส์ โดยเดินทางเก็บ
ข้อมูลยังสถานประกอบการที่เข้าร่วม เพ่ือศึกษาขั้นตอนการท างานในการขนส่งสินค้าที่เกิดขึ้นในปัจจุบัน เก็บ
รวบรวมความต้องการใช้งานข้อมูลและข้อมูลที่ใช้ในการขนส่งและใช้สนับสนุนการขนส่ง ตลอดจนการระบุผู้ให้
ข้อมูลเชิงลึกที่ส าคัญ ที่สามารถให้ข้อมูลทางด้านข้อมูลการขนส่ง 

 
2) การสัมภาษณ์เชิงลึก (in-depth Interview) 
สัมภาษณ์ตามแนวค าถามที่สร้างขึ้นจากการก าหนดประเด็นที่สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของการ

พัฒนามาตรฐานข้อมูล โดยกลุ่มตัวอย่างที่ผู้วิจัยสัมภาษณ์ ประกอบด้วย สมาคมขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ไทย 
การรถไฟแห่งประเทศไทย ผู้ประกอบการ และนักวิชาการด้านการจัดการโลจิสติกส์ เพ่ือยืนยันผลการศึกษาทั้ง
ทางด้านกระบวนการ การไหลของข้อมูลและเอกสาร ตลอดจนข้อมูลที่จ าเป็นต่อการท างานและสนับสนุนการ
ท างาน 

ข้อมูลที่ได้จากขั้นตอนการสนทนากลุ่ มและการสัมภาษณ์เชิงลึกจะน ามาใช้ในการวิเคราะห์
เปรียบเทียบ และสรุปเป็นแนวทาง ที่เหมาะสมต่อ การพัฒนาโครงสร้างนิยามข้อมูลเพ่ือการแลกเปลี่ยนทาง
อิเล็กทรอนิกส์ส าหรับการขนส่งสินค้าต่อเนื่องหลายรูปแบบ 

 
3.3. การพัฒนามาตรฐานนิยามข้อมูล 

เมื่อศึกษาโครงสร้างข้อมูลส าหรับการแลกเปลี่ยนทางอิเล็กทรอนิกส์ของกระบวนการขนส่งทาง
รถบรรทุกและทางรถไฟ น าข้อมูลจากการศึกษามาวิเคราะห์เชิงพรรณนา (descriptive analysis) สรุปและ
เปรียบเทียบองค์ประกอบข้อมูล (data element) โดยแบ่งลักษณะของข้อมูลออกเป็น 2 ส่วนหลัก ได้แก่ 1) 
ข้อมูลส าหรับกระบวนการทางการค้า และ 2) ข้อมูลส าหรับการขนส่งสินค้า ซึ่งขั้นตอนท าการพัฒนาและการ
เทียบข้อมูลการขนส่งระหว่างรถบรรทุก รถไฟ และ มาตรฐาน มีดังนี้ 

1) ศึกษาและระบุชุดข้อมูลที่ใช้ในการขนส่งด้วยรถบรรทุก ก าหนดนิยามและการใช้งานข้อมูล 
2) ศึกษาและระบุชุดข้อมูลที่ใช้ในการขนส่งด้วยรถไฟ ก าหนดนิยามและการใช้งานข้อมูล 
3) ศึกษาองค์ประกอบข้อมูลมาตรฐานสากลในระดับนิยาม (description level) และระดับโครงสร้าง 

(structure level) 
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4) เทียบรายการข้อมูลโดยอ้างอิงจากนิยามข้อมูลของการขนส่งด้วยรถบรรทุกและรถไฟ กับ
มาตรฐาน 

5) สรุปชุดข้อมูลและนิยามข้อมูลเมื่อเทียบมาตรฐาน 
6) ก าหนดคุณลักษณะของข้อมูลที่จะใช้ออกแบบฐานข้อมูล เช่น ความสัมพันธ์ระหว่างเอนทิตี้  

(entity relationship) ประเภทข้อมูล (data type) เป็นต้น 
โดยมาตรฐานข้อมูลที่ใช้อ้างอิงส าหรับการเทียบพัฒนามาตรฐานนิยามข้อมูลน ามาจาก The United 

Nations Economic Commission for Europe (UNECE) โดยศึกษา 2 ส่วน ประกอบด้วย 
1) UN/EDIFACT (the United Nations rules for electronic data interchange for administration, 

commerce and transport) 
2) UN/TDED (the United Nations trade data elements directory) 
ทั้ง 2 ส่วนนี้ให้รายละเอียดเกี่ยวกับองค์ประกอบข้อมูลเพ่ือสนับสนุนกระบวนการขนส่งสินค้า และ 

การแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ ซึ่งจะใช้เป็นแนวทางการก าหนดนิยามของข้อมูลที่จะใช้แลกเปลี่ยนที่
เหมาะสมและเพียงพอต่อการสนับสนุนการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบระหว่างรถบรรทุกและรถไฟ ตลอดจน
การต่อยอดพัฒนาระบบสารสนเทศเพ่ือการแลกเปลี่ยนข้อมูล (exchange data) ต่อไปในอนาคต 
 
3.4. การสรุปผลการวิจัยและข้อเสนอแนะ 

ข้อมูลที่ได้จากการสัมภาษณ์เชิงลึก และการสนทนากลุ่ม ได้น ามาวิเคราะห์เชิงเนื้อหา ( content 
analysis) และน ามาตีความหมาย น าเสนอผลการวิเคราะห์ข้อมูลเป็นรูปแบบธุรกิจและการปฏิบัติการขนส่ง
ต่อเนื่องหลายรูปแบบ (multimodal transportation) ระหว่างรถบรรทุกและรถไฟ 

สรุปรายการข้อมูลที่จ าเป็นต่อการท างานในกระบวนการขนส่งของทางรถบรรทุกและรถไฟ และข้อมูล
ที่จ าเป็นต้องแลกเปลี่ยนเพ่ือให้ขั้นตอนการขนส่งสินค้าสามารถด าเนินการได้อย่างต่อเนื่อง พัฒนาโครงสร้าง
และนิยามข้อมูลที่จ าเป็นต่อการพัฒนาการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ต่อไป 

 
3.5. สถานที่ท าการเก็บข้อมูล 

1) สมาคมขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ไทย 
2) การรถไฟแห่งประเทศไทย 
3) บริษัทผู้ประกอบการด้านการขนส่งและโลจิสติกส์ในกรุงเทพมหานครและต่างจังหวัด 
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บทท่ี 4 
ผลการวิจัย 

 
การด าเนินโครงการตามกรอบแนวทางการวิจัย ทีมผู้วิจัยได้ด าเนินการทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎี

ที่เกี่ยวข้อง การเยี่ยมชมและดูงานยังหน่วยงานที่มีการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ทั้งในและ
ต่างประเทศ ศึกษาเกี่ยวกับชุดข้อมูลและนิยามข้อมูลอ้างอิงมาตรฐานสากลของ United Nations (UN) เช่น 
UN/EDIFACT, UN/TDED, UN/LOCODE เป็นต้น ตลอดจนได้ประชุมหารือเพ่ือก าหนดแนวทางการด าเนินการ
วิจัยกับผู้ที่เกี่ยวข้อง โดยผลการศึกษามีรายละเอียดดังนี้ 
 
4.1 การไหลของงานและเอกสารการขนส่งสินค้า 

ทีมผู้วิจัยเริ่มต้นศึกษากระบวนการไหลของงานและเอกสาร ในส่วนการขนส่งทางรถบรรทุกเป็นล าดับ
แรก เนื่องจากการประชุมหารือเกี่ยวกับการด าเนินงานวิจัยกับหน่วยงานที่เข้าร่วมให้ข้อมูลในเบื้องต้นพบว่า 
ในปัจจุบันการขนส่งทางรถบรรทุกมีการพัฒนาและประยุกต์ใช้ระบบสารสนเทศเพ่ือสนับสนุนการท างานและ
การแลกเปลี่ยนข้อมูลกันภายในกลุ่มผู้ให้บริการขนส่ง และมีการพัฒนาฐานข้อมูลไว้แล้ว ผู้วิจัยและผู้เกี่ยวข้อง
เห็นตรงกันว่าสามารถน ารายละเอียดในส่วนของฐานข้อมูลมาขยายผลและปรับให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล
มากขึ้น จึงได้เริ่มต้นศึกษาในส่วนของการขนส่งทางรถบรรทุก ซึ่งมีรายละเอียดการไหลของงานและเอกสาร
ดังนี้ 

4.1.1. ผู้เกี่ยวข้องกับกระบวนการไหลของงานและเอกสารการขนส่ง 
1) ลูกค้า หรือ ผู้ซื้อบริการขนส่ง หรือ ผู้ส่งของ 
2) สถานีต้นทาง หรือ ที่น าสินค้าขึ้นรถบรรทุก 
3) ผู้ขนส่งสินค้า หรือ ผู้ให้บริการขนส่งสินค้า 
4) สถานีปลายทาง หรือ ที่น าสินค้าลงจากรถบรรทุก 
5) ผู้รับสินค้า หรือ ผู้ซื้อสินค้าท่ีท าการขนส่ง 
4.1.2. การไหลของงาน 
ลูกค้าน าสินค้ามาส่งที่สถานีรับสินค้าที่ต้นทางขนส่งออกเอกสารใบส่งสินค้าให้กับลูกค้าและเป็น

หลักฐานการรับสินค้าที่รวมถึงความรับผิดชอบต่อสินค้าในกรณีที่สินค้าเสียหายหรือสูญหาย ขนส่งท าเอกสาร
ใบคุมรายการสินค้าตามทะเบียนรถ (Truck Manifest) น าสินค้าส่งลูกค้าผู้รับที่ระบุในเอกสารส่งสินค้าพร้อม
ลายเซ็นผู้รับ ดังภาพที่ 4.1 
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ภาพที ่7 การไหลของเอกสารการขนส่งทางรถบรรทุก 

1) รับสินค้าและเปิดบิลรับสินค้า ผู้ขนส่งสินค้ามีรับสินค้าหลายชนิด ประกอบด้วย 
1.1) สินค้าเบ็ดเตล็ด สินค้าเหล่านี้เป็นสินค้าที่ลูกค้ามาส่งที่หน้าร้าน เป็นส่วนที่ป้อนข้อมูลของ

รายการสินค้าที่รับจากลูกค้าเข้ามา (ของย่อย) เมื่อลูกค้าขับรถมาถึงที่บริษัทบริษัทผู้ขนส่งสินค้า จะท าการลง
สินค้าที่ลานหน้าบริษัท จากนั้นออกบิลรับสินค้าให้กับทางลูกค้า เพ่ือยืนยันว่ามีการรับสินค้าจริง ส่วนลดของ
ลูกค้ามีสองอย่าง  

- ส่วนลดลูกค้าตามปกติ อาทิเช่น สินค้าค่าบรรทุกราคาชิ้นละ 40 บาท ลดให้ลูกค้าเป็ นกี่
เปอร์เซ็นต์ หรือ เป็นจ านวนบาท 

- ส่วนลดลูกค้าพิเศษ เป็นการลดให้กับผู้ส่งสินค้าเพ่ือจูงใจให้คนส่งสินค้ามาส่งกับทางบริษัทผู้
ขนส่งสินค้า โดยจะออกใบเสร็จรับเงินเต็ม ยกตัวอย่างเช่น ราคาค่าบรรทุกชิ้นละ 40 บาท แต่
เราให้ผู้ที่มาส่งสินค้าคืนไปชิ้นละ 5 บาท ดังนั้นทางบริษัทจะได้รับสุทธิ 35 บาท แต่เวลาออก
ใบเสร็จจะออกเต็มจานวน 40 บาท/ชิ้น ทางบัญชี เราจะลงพักตัวเลขเอาไว้ก่อน เพราะเป็น
ค่าใช้จ่ายต้องห้าม 

1.2) สินค้าปริมาณมาก เป็นสินค้าที่ผู้ขนส่งสินค้าติดต่อจากบริษัทผู้ส่งโดยตรง สินค้าเหล่านี้
มักจะต้องมีการตามใบก ากับสินค้า (invoice) ที่ลูกค้าได้มีการลงนามรับสินค้า เพ่ือส่งกลับให้บริษัทผู้ส่ง 

1.3) สินค้าเหมาคัน เมื่อเราได้รับสินค้าแล้ว เราจะออกบิลรับสินค้า บิลรับสินค้ามีสาเนา 3 ใบ 
ใบต้นฉบับมอบให้ผู้ส่งไว้เป็นหลักฐาน ใบที่สองใช้ส าหรับการส่งสินค้าให้ผู้รับ ใบที่สามใช้ส าหรับการเก็บเงิน 

การออกบิลสามารถจะออกด้วยการพิมพ์เข้าระบบฐานข้อมูลโดยพนักงานหรือได้รับข้อมูลทาง
คอมพิวเตอร์เป็นอิเล็กทรอนิกส์แล้วน าเข้า (Import) ฐานข้อมูล ในกรณีที่ต้องมีการติดตามใบแจ้งหนี้มาคืนผู้
ส่ง จะต้องมีข้อมูลใบแจ้งหนี้ระบุไว้ในบิลรับของด้วย 

สินค้าที่อยู่นอกเหนือเขตให้บริการของบริษัท สินค้าเหล่านี้จะได้รับการส่งต่อไปยังบริษัทที่ติดต่อไว้
ล่วงหน้าที่มีเขตให้บริการที่ต้องการ 

2) เปิดเที่ยวรถ ก่อนที่จะน าสินค้าขึ้นรถบรรทุก จะต้องมีการเปิดเที่ยวรถ จุดประสงค์ของการออก
เที่ยวรถคือเพ่ือที่จะใช้เป็นจุดอ้างอิง เป็นต้นว่ารายการใบยาวที่แสดงสินค้าที่มีอยู่ในเที่ยวรถนั้น ๆ หรือว่าใช้ใน
การปรับปรุงข้อมูล (update) ว่าสินค้าถึงปลายทางแล้ว 
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3) น าสินค้าขึ้นรถบรรทุกเที่ยวที่เปิดไว้ จากรายการบิลสินค้าที่เปิดไว้ สินค้าจะถูกเลือกเพ่ือน าขึ้น
รถบรรทุก การน าขึ้นท่ีท าได้ 2 ทาง ได้แก่ 

3.1) จากการดูสินค้าโดยตรง ในกรณีนี้สินค้าจะถูกน าขึ้นตามจ านวนในบิลรับสินค้าจนรถบรรทุกเต็ม 
3.2) จากการดูปริมาตร (CBM) ในกรณีที่มีข้อมูลปริมาตรของสินค้า สามารถจัดท าทริปชั่วคราว

ขึ้นบนคอมพิวเตอร์ จากข้อมูลบิลสินค้าและปริมาตรของสินค้า ส ามารถจัดปริมาณสินค้าให้พอดีกับปริม าตร
ของรถบรรทุก แล้วจึงใช้รายการบิลจากทริปชั่วคราวนี้ในการจัดสินค้าข้ึนรถบรรทุกอีกที 

4) ท ารายการใบยาว (truck manifest) รายการใบยาวเป็นใบก ากับสินค้าในเที่ยวรถหนึ่ง  ๆ 
รายละเอียดในรายการนี้คือเลขที่บิลที่สินค้าได้รับการน าขึ้นรถบรรทุก 

5) ปิดเที่ยวรถ หลังจากที่ท ารายการใบยาวแล้ว จะปิดเที่ยวรถ เพ่ือจะไม่สามารถเพ่ิมสินค้าได้อีก
ต่อไป และสามารถท าค่าเดินทางได้ 

6) ท าค่าเดินทาง จะท าค่าเดินทางได้หลังจากเที่ยวรถถูกปิดแล้ว ในระบบออกค่าเดินทาง จะมีการ
ระบุปริมาณน้ ามันที่อนุญาตให้ใช้ ค่าใช้จ่ายต่าง ๆ ค่าเบี้ยเลี้ยง 

7) ยีนยันส่งถึงสาขา เมื่อรถบรรทุกไปถึงปลายทาง สาขาปลายทางปรับปรุงข้อมูล (update) เที่ยว
รถนั้น ๆ เปลี่ยนสถานะเป็น “ของถึงสาขาปลายทาง” สินค้าทุกชิ้นที่อยู่ในใบยาว จะถือว่าไปถึงปลายทาง ใน
กรณีที่สินค้าในบิลรับสินค้าไปถึงปลายทางไม่ครบถ้วน จะต้องมีการตรวจสอบย้อนกลับมาที่ต้นทางเพ่ือค้นหา
สินค้าท่ีขาดตกหล่น 

8) ส่งสินค้าให้แก่ลูกค้า เมื่อลูกค้าได้รับสินค้าแล้ว จะลงนามรับในส าเนาบิลค่าขนส่งใบที่ 2 หรือ
ใบก ากับสินค้า (invoice) จากบริษัทผู้ส่ง หลังจากนั้นจะปรับปรุงข้อมูล (update) สถานะบิลเป็น “สินค้าน า
ลูกค้า” 

ในบางกรณี บริษัทผู้ส่งจะมีการก าหนดว่าสินค้าต้องถึงผู้รับภายในกี่วัน การปรับปรุงข้อมูล (update) 
สถานะบิลจะช่วยให้สามารถติดตามประสิทธิภาพการท างานของเราได้ 

9) ติดตามใบก ากับสินค้า (invoice) เพ่ือส่งกลับให้ลูกค้าผู้ส่ง (when required) สินค้าบางรายการ
เช่นสินค้าเครื่องไฟฟ้า ต้องติดตามใบก ากับสินค้า (invoice) ที่ลูกค้าได้ลงนามรับสินค้าแล้ว เพ่ือส่งคืนให้ลูกค้า
ผู้ส่ง โดยปกติแล้ว บริษัทผู้ส่งจะระบุว่า ใบก ากับสินค้าต้องส่งกลับภายในกี่วัน 

10) ยืนยันการเก็บเงินและจ านวนเงิน สินค้าที่มีการเก็บเงินปลายทาง หลังจากที่สินค้าได้ถึงผู้รับแล้ว 
จะประเมินราคาค่าขนส่ง และเก็บจากผู้รับ หลังจากนั้นแล้ว จะปรับปรุงข้อมูลค่าขนส่งที่เก็บได้ และ สถานะ
เป็นใบก ากับสินคา้ปิด 

11) รายงานของตกค้างที่ต้นทางและที่สาขา สินค้าถึงสาขาปลายทางแต่ยังไม่ถึงลูกค้า รายงานนี้เป็น
รายงานที่ช่วยให้ท างานได้มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น ท าให้รู้ปริมาณสินค้าท่ีตกค้าง 

12) โลจิสติกส์ย้อนกลับ (reverse logistics) กระบวนการและระบบการส่งสินค้าขากลับ จะเป็น
เหมือนกับกระบวนการของการส่งสินค้าขาขึ้นทุกประการ โดยจะมีลักษณะเป็นการส่งสินค้าเหมาคัน 
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4.2 เอกสารและสถานะต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับการส่งสินค้าของรถบรรทุก 

4.2.1 ศัพท์ (ค านิยาม) ที่ใช้ในธุรกิจขนส่ง 
13) ใบรับสินค้า (Received Bill) เป็นใบรับสินค้าที่พิมพ์ออกมาจากระบบ เพ่ือส่งมอบให้ลูกค้า และ

เป็นหลักฐานของทางบริษัทในการบริหารการจัดการต่อไป 
14) ใบเช็คสินค้าข้ึนรถ (Checking Bill) เป็นใบพิมพ์รายการสินค้า เพ่ือให้พนักงานเช็คของตรวจสอบ

เพ่ือขึ้นสินค้าไปยังสถานีปลายทาง เช่น เชียงใหม่ เชียงราย ฯลฯ 
15) เปี้ยวยาว (Truck Manifest) เป็นใบคุมสินค้าของรถบรรทุกแต่ละคัน ความสัมพันธ์ของข้อมูลเป็น

แบบ one-to-many คือ ใบรับสินค้าหลายใบจะถูกบันทึกลงไปในใบคุม 1 ชุด 
16) ใบสั่งจ่ายค่าบรรทุก เป็นเอกสารการสั่งจ่ายให้กับคนขับรถ ประกอบไปด้วย ค่าน้ ามัน ค่าเบี้ยเลี้ยง 

ค่าทางด่วน และ ค่าเบ็ดเตล็ด 
4.2.2 สถานะบิลเพื่อใช้ในการควบคุมการไหลของระบบ 
1) บิลเปิด – เมื่อเปิดบิลรับสินค้าให้กับทางลูกค้าที่มาส่งสินค้า 
2) ของขึ้นรถ – เมื่อน าสินค้านั้นขึ้นรถบรรทุกเพ่ือไปส่งสินค้าที่ปลายทาง ในกรณีนี้ ได้จัดท า (เปี้ยว

ยาว Truck Manifest) สินค้าไม่สามารถข้ึนของได้ทั้งหมด ยังมีบางส่วนเหลืออยู่ที่สถานีต้นทาง 
3) ของถึงสาขาปลายทาง - เมื่อสินค้าได้ถึงสถานีปลายทาง เพ่ือจัดเตรียมนาส่งให้กับลูกค้า สินค้า

ตรวจเช็คท่ีสถานีปลายทางแล้วพบว่าไม่เรียบร้อย (ไม่ครบจ านวน หรือ รุ่นผิดพลาด) 
4) สินค้าน าส่งลูกค้า – สินค้าได้น าส่งลูกค้าเรียบร้อยแล้ว 
5) ใบก ากับสินค้าส่งคืนส านักงานใหญ่ – เอกสารใบก ากับสินค้า ( Invoice) ได้ส่งคืนกลับมาที่

ส านักงานใหญ่แล้ว เพ่ือเตรียมตัวส าหรับการรวบรวมบิลเพื่อคืนให้กับลูกค้าผู้ส่ง 
6) ใบก ากับสินค้าส่งคืนลูกค้า – ใบก ากับสินค้า (Invoice) ได้น าส่งคืนให้กับลูกค้าผู้ว่าจ้างแล้ว 
7) รายการชดใช้สินค้า 
8) ชดใช้สินค้าเสียหาย 
9) ชดใช้สินค้าสูญหาย 
10) ยกเลิกบิล - บิลรับสินค้าได้ถูกยกเลิก 

 
4.3 ลักษณะความร่วมมือในการขนส่งสินค้า 

จากการศึกษาความร่วมมือทางธุรกิจระหว่างสมาคมขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ไทย (Thai transportation 
and logistics association, TTLA) การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท) (state railway of Thailand, SRT) 
และ JAPAN Freight Railway Company, (JR freight) พบว่ารูปแบบที่สามารถพัฒนาให้เกิดขึ้นสามารถแบ่ง
ได้ 4 ลักษณะ ได้แก่ 
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1) กิจการร่วมค้า (Joint Venture) การรถไฟแห่งประเทศไทย และ JR Freight 
2) กิจการร่วมค้า (Joint Venture) การรถไฟแห่งประเทศไทยและสมาคมขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ไทย 
3) การรถไฟแห่งประเทศไทยให้บริการ โดยสมาคมขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ไทยซื้อระวางผ่าน

สหพันธ์ขนส่งทางบกแห่งประเทศไทย 
4) การรถไฟแห่งประเทศไทยให้บริการ โดยสมาคมขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ไทยซื้อระวาง 

 
4.4 ข้อมูลที่จ าเป็นต่อการแลกเปลี่ยนเพื่อการขนส่งสินค้า 

จากการศึกษาเกี่ยวกับเอกสารและข้อมูลผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถบรรทุกและผู้ให้บริการขนส่ง
สินค่าทางรถไฟ (การรถไฟแห่งประเทศไทย) สามารถสรุปความต้องการใช้ข้อมูลส าหรับการแลกเปลี่ยนเพ่ือ
เชื่อมโยงกระบวนการระหว่างการขนส่งระหว่างรถบรรทุกและรถไฟ โดยแบ่งนิยามข้อมูลออกเป็น 2 ส่วน 
ประกอบด้วย 1) ข้อมูลส าหรับผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถบรรทุก และ 2) ข้อมูลส าหรับการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย โดยนิยามจะประกอบด้วย ชื่อข้อมูล ประเภทข้อมูล ค าอธิบายข้อมูล ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 

4.4.1 นิยามข้อมูลของผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถบรรทุก 
ข้อมูลที่จ าเป็นต่อการแลกเปลี่ยนส าหรับผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถบรรทุก แบ่งได้ 7 ชุดข้อมูล 

ดังนี้ 
1) MSD_TruckConsignor – ข้อมูลผู้ส่งสินค้า 

Name EN Data Type Data Description Allow Null 
TruckConsignorIdentification integer รหัสผู้ส่งสินค้าทางรถบรรทุก NO 
TruckConsignorName nvarchar (256) ชื่อผู้ส่งสินค้าทางรถบรรทุก NO 
TruckConsignorSurname nvarchar (512) นามสกุลผู้ส่งสินค้าทาง

รถบรรทุก 
YES 

TruckConsignorPhoneNumber integer หมายเลขโทรศัพท์ติดต่อผู้ส่ง
สินค้าทางรถบรรทุก 

NO 

TruckConsignorAddress integer เลขที่อยู่ผู้ส่งสินค้าทางรถบรรทุก NO 
TruckConsignorSubDistrict nvarchar (128) ต าบลผู้ส่งสินค้าทางรถบรรทุก NO 
TruckConsignorDistrict nvarchar (128) อ าเภอผู้ส่งสินค้าทางรถบรรทุก NO 
TruckConsignorProvince nvarchar (128) จังหวัดผู้ส่งสินค้าทางรถบรรทุก NO 
TruckConsignorPostCode integer รหัสไปรษณีย์ผู้ส่งสินค้าทาง

รถบรรทุก 
NO 

 
 

2) MSD_TruckConsignee – ข้อมูลผู้รับสินค้า 
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Name EN Data Type Data Description Allow Null 
TruckConsigneeIdentification integer รหัสผู้รับสินค้าทางรถบรรทุก NO 
TruckConsigneeName nvarchar (256) ชื่อผู้รับสินค้าทางรถบรรทุก NO 
TruckConsigneeSurname nvarchar (512) นามสกุลผู้รับสินค้าทาง

รถบรรทุก 
YES 

TruckConsigneePhoneNumber integer หมายเลขโทรศัพท์ติดต่อผู้ รับ
สินค้าทางรถบรรทุก 

NO 

TruckConsigneeAddress integer เลขที่อยู่ผู้รับสินค้าทางรถบรรทุก NO 
TruckConsigneeSubDistrict nvarchar (128) ต าบลผู้รับสินค้าทางรถบรรทุก NO 
TruckConsigneeDistrict nvarchar (128) อ าเภอผู้รับสินค้าทางรถบรรทุก NO 
TruckConsigneeProvince nvarchar (128) จังหวัดผู้รับสินค้าทางรถบรรทุก NO 
TruckConsigneePostCode integer รหัสไปรษณีย์ผู้รับสินค้าทาง

รถบรรทุก 
NO 

 
3) MSD_TruckStation – ข้อมูลสถานีขนส่งสินค้า 

Name EN Data Type Data Description Allow Null 
TruckStationIdentification integer รหัสของสถานีขนส่ง NO 
TruckStationName Nvarchar 

(256) 
ชื่อของสถานีขนส่ง NO 

TruckStationCoordinateLatitude decimal (3,5) พิกัดละจิจูดของสถานีขนส่งใน
หน่วยองศาทศนิยม 

NO 

TruckStationCoordinateLongitude decimal (3,5) พิกัดลองจิจูดของสถานีขนส่ง
ในหน่วยองศาทศนิยม 

NO 

TruckStationMap nvarchar 
(max) 

URL ส าหรับเชื่อมโยงไปยัง
แผนที่ 

YES 

 
 
 
 
 
 

4) MSD_TruckJobOrder – ข้อมูลค าสั่งซื้อบริการขนส่งสินค้า 
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Name EN Data Type Data Description Allow Null 
TruckJobOrderIdentification nvarchar (15) รหัสใบคุมการขนส่งสินค้า NO 
TruckJobOrderTripIdentification nvarchar (15) เลขที่เที่ยวรถ NO 
TruckJobOrderBillIssueDate datetime วันที่บันทึกงานเข้าระบบ วันที่

ออกบิล 
NO 

TruckJobOrderListOfGoods nvarchar 
(max) 

รายละเอียดของสินค้าท่ีขนส่ง NO 

TruckJobOrderAmount interger จ านวนของสินค้าที่ขนส่ง NO 
TruckJobOrderUnit nvarchar (15) หน่วยนับของสินค้าที่ขนส่ง NO 
TruckJobOrderWeightofGoods decimal (5,2) น้ าหนักของสินค้าที่ขนส่ง YES 
TruckJobOrderCubicMeters decimal (5,2) ปริมาตรของสินค้าที่ขนส่ง 

หน่วย ตารางเมตร 
YES 

TruckJobOrderPriceOfGoods decimal (7,2) ราคาสินค้าของสินค้าที่ขนส่ง NO 
TruckJobOrderDeliveryCharge decimal (7,2) ค่าขนส่งของสินค้าที่ขนส่ง NO 
TruckJobOrderTotalPrice decimal (7,2) ราคารวมของการบริการ NO 
TruckJobOrderDepartureDatetime datetime วันที่ขนสินค้าออกจากสถานี

ขนส่ง 
NO 

TruckJobOrderEstimateTimeArrival datetime วันที่คาดว่าสินค้าจะถึงสถานี
ปลายทาง 

NO 

TruckJobOrderArrivalDatatime datetime วันที่สินค้าถึงสถานีปลายทาง YES 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

5) MSD_TruckContainer – ข้อมูลตู้บรรทุกสินค้า 
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Name EN Data Type Data Description Allow Null 
TruckContainerIdentification nvarchar (15) รหัสของตู้สินค้า เป็นรหัสตู้

เดียวกันกับของเจ้าของตู้สินค้า 
NO 

TruckContainerSize integer ขนาดของตู้สินค้า 20 ฟุต 40 
ฟุต หรือ 45 ฟุต 

NO 

TruckContainerWeightEmptyKg decimal (5,3) น้ าหนักของตู้สินค้า กรณีไม่
บรรทุกสินค้า 

NO 

TruckContainerWeightFullLoadKg decimal (5,3) น้ าหนักของตู้สินค้า กรณี
บรรทุกเต็ม 

YES 

TruckContainerWeightLoagKg decimal (5,3) น้ าหนักของตู้ สิ นค้ า  ตามที่
บรรทุกจริง 

NO 

 
6) MSD_Truck – ข้อมูลรถขนสินค้า 

Name EN Data Type Data Description Allow Null 
TruckIdentification nvarchar 

(128) 
รหัสประจ ารถ / ทะเบียนรถ NO 

TruckType nvarchar 
(128) 

ประเภทของรถขนส่งสินค้า 
เช่น รถกระบะ รถบรรทุก เป็น
ต้น 

NO 

TruckWeightKg decimal (5,3) น้ าหนักของรถขนสินค้า หน่วย
กิโลกรัม 

NO 

TruckWeightFullLoadKg decimal (5,3) น้ าหนักสูงสุดที่รถขนสินค้า
สามารถบรรทุกได้ หน่วย
กิโลกรัม 

NO 

 
 
 
 
 
 
 

7) MSD_TruckOperator – ข้อมูลผู้ปฏิบัติงานขนส่งสินค้า 
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Name EN Data Type Data Description Allow Null 
TruckStaffIdentification integer รหัสประจ าตัวพนักงานของผู้

ให้บริการขนส่งสินค้าด้วย
รถบรรทุก 

NO 

TruckStaffName nvarchar 
(256) 

ชื่อของผู้ให้บริการขนส่งสินค้า
ด้วยรถบรรทุก 

NO 

TruckStaffSurname nvarchar 
(512) 

นามสกุลของผู้ให้บริการขนส่ง
สินค้าด้วยรถบรรทุก 

YES 

TruckStaffPosition nvarchar (25) ต าแหน่งพนักงานของผู้
ให้บริการขนส่งสินค้าด้วย
รถบรรทุก 

YES 

TruckStaffPhoneNumber interger หมายเลขโทรศัพท์ติดต่อ
พนักงาน 

NO 

 
4.4.2 นิยามข้อมูลของผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถไฟ 
ข้อมูลที่จ าเป็นต่อการแลกเปลี่ยนส าหรับผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถไฟ แบ่งได้ 7 ชุดข้อมูล ดังนี้ 
1) MSD_TrainCustomer – ข้อมูลผู้ซื้อระวางขนส่งทางรถไฟ 

Name EN Data Type Data Description Allow Null 
Train.Customer.Identification integer รหัสผู้ใช้บริการขนส่งทางรถไฟ NO 
Train.Customer.Name nvarchar 

(256) 
ชื่อผู้ใช้บริการขนส่งทางรถไฟ NO 

Train.Customer.Surname nvarchar 
(512) 

นามสกุลผู้ใช้บริการขนส่งทาง
รถไฟ 

YES 

Train.Customer.rPhoneNumber integer หมายเลขโทรศัพท์ผู้ใช้บริการ
ขนส่งทางรถไฟ 

NO 

Train.Customer.Address integer เลขที่อยู่ผู้ใช้บริการขนส่งทาง
รถไฟ 

YES 

Train.Customer.SubDistrict nvarchar 
(128) 

ต าบลผู้ใช้บริการขนส่งทางรถไฟ YES 

Train.Customer.District nvarchar 
(128) 

อ าเภอผู้ใช้บริการขนส่งทางรถไฟ YES 
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Name EN Data Type Data Description Allow Null 
Train.Customer.Province nvarchar 

(128) 
จังหวัดผู้ใช้บริการขนส่งทาง
รถไฟ 

YES 

Train.Customer.PostCode integer รหัสไปรษณีย์ผู้ใช้บริการขนส่ง
ทางรถไฟ 

YES 

 
2) MSD_TrainStation – ข้อมูลสถานีขนส่ง สถานีรถไฟ 

Name EN Data Type Data Description Allow Null 
TrainStationIdentification integer รหัสของสถานีรถไฟ NO 
TrainStationName nvarchar 

(256) 
ชื่อของสถานีรถไฟ NO 

 
3) MSD_TrainOrder – ข้อมูลเกี่ยวกับสินค้าที่ขนส่ง 

Name EN Data Type Data Description Allow Null 
TrainCargoCode nvarchar 

(50) 
รหัสของสินค้าที่อยู่ภายในตู้
สินค้า 

NO 

TrainCargoDetail nvarchar 
(max) 

รายละเอียดของสินค้า NO 

TrainCargoWeightKg decimal 
(5,2) 

น้ าหนักของสินค้าหน่วยกิโลกรัม NO 

TrainCargoSizeCBM decimal 
(5,2) 

ขนาดของสินค้า หน่วยตาราง
เมตร 

NO 

TrainBillIssueDate datetime วันที่บันทึกข้อมูลใบก ากับตู้
สินค้า 

NO 

TrainDepartureDatetime datetime วันที่รถไฟขนส่งสินค้าออกจาก
สถานีรถไฟต้นทา 

NO 

TrainEstimateTimeArrivalDatetime datetime วันที่คาดว่ารถไฟจะขนส่งสินค้า
ถึงสถานีปลายทาง 

NO 

TrainArrivalDatetime datetime วันที่รถไฟขนส่งสินค้าถึงสถานี
ปลายทาง 

YES 
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4) MSD_TrainAccount – ข้อมูลค่าบริการขนส่งทางรถไฟ 
Name EN Data Type Data Description Allow Null 

TrainAccountIdentification integer รหัสการเงินของการรถไฟ NO 
TrainAccountType nvarchar 

(max) 
ประเภทเงินของการรถไฟ NO 

TrainFreightCharge decimal 
(7,2) 

ค่าระวางของการบรรทุกสินค้า NO 

TrainFuelCharge decimal 
(7,2) 

ค่าน้ ามันของการบรรทุกสินค้า NO 

TrainChargeByContainer decimal 
(7,2) 

ค่าระวางของการบรรทุกสินค้า
ต่อตู้ 

NO 

 
5) MSD_TrainContainer – ข้อมูลตู้บรรทุกสินค้า 

Name EN Data Type Data Description Allow Null 
TrainContainerIdentification nvarchar 

(13) 
รหัสของตู้สินค้า เป็นรหัสตู้
เดียวกันกับของเจ้าของตู้สินค้า 

NO 

TrainContainerSize integer ขนาดของตู้สินค้า 20 ฟุต 40 
ฟุต หรือ 45 ฟุต 

NO 

TrainContainerWeightEmptyKg decimal 
(5,3) 

น้ าหนักของตู้สินค้า กรณีไม่
บรรทุกสินค้า 

NO 

TrainContainerWeightFullLoadKg decimal 
(5,3) 

น้ าหนักของตู้สินค้า กรณีบรรทุก
เต็ม 

YES 

TrainContainerWeightLoagKg decimal 
(5,3) 

น้ าหนักของตู้สินค้า ตามท่ี
บรรทุกจริง 

NO 
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6) MSD_TrainBogie – ข้อมูลรถบรรทุกตู้สินค้า (แคร่รถไฟ) 
Name EN Data Type Data Description Allow Null 

BogieWagonIdentification Integer รหัสประจ ารถไฟบรรทุกตู้สินค้า 
(บทต) 

NO 

BogieWagonWeightKg decimal 
(5,3) 

น้ าหนักรถไฟบรรทุกตู้สินค้า 
(บทต) รถเปล่า 

NO 

BogieWagonWeightFullLoadKg decimal 
(5,3) 

น้ าหนักรถไฟบรรทุกตู้สินค้า 
(บทต) รถบรรทุกได้สูงสุด 

NO 

BogieWagonUsageDistanceKm decimal 
(7,3) 

ระยะทางที่รถไฟบรรทุกตู้สินค้า 
(บทต) วิ่ง หรือ ถูกใช้งาน 

YES 

 
7) MSD_TrainOperator – ข้อมูลพนักงานปฏิบัติงานบนรถไฟขนสินค้า 

Name EN Data Type Data Description Allow Null 
TrainStaffIdentification integer รหัสประจ าตัวพนักงานการ

รถไฟ 
NO 

TrainStaffName nvarchar 
(256) 

ชื่อประจ าตัวพนักงานการรถไฟ NO 

TrainStaffSurname nvarchar 
(512) 

นามสกุลประจ าตัวพนักงานการ
รถไฟ 

YES 

TrainStaffPosition nvarchar 
(25) 

ต าแหน่งพนักงานการรถไฟ YES 

TrainStaffPhoneNumber interger หมายโทรศัพท์ติดต่อพนักงาน
การรถไฟ 

NO 

 
4.4.3 ความสัมพันธ์ระหว่างข้อมูลของผู้ให้บริการขนส่งทางรถบรรทุกและทางรถไฟ 
จากการก าหนดนิยามข้อมูลที่จ าเป็นต่อการแลกเปลี่ยน เพ่ือให้เกิดความสมบูรณ์และสะดวกต่อการ

น าไปพัฒนาต่อยอดจึงก าหนดความสัมพันธ์ระหว่างชุดข้อมูลที่จ าเป็นต้องแลกเปลี่ยน สามารถแบ่งออกเป็น 2 
ส่วนหลัก ได้แก่ 1) ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งสินค้า และ 2) ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับตู้บรรทุกสินค้า ซึ่งมี
รายละเอียดดังภาพที่ 4.2 และ 4.3 ตามล าดับ 
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ภาพที่ 8 ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งสินค้า 
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ภาพที่ 9 ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับตู้บรรทุกสินค้า 

โดยการแลกเปลี่ยนข้อมูลจะแบ่งออกเป็น 2 ลักษณะ ได้แก่ 1) แลกเปลี่ยนผ่านตัวแลกเปลี่ยนข้อมูล
กลาง (exchange agent) และ 2) แลกเปลี่ยนผ่านตัวแปลงข้อมูล (Translation software) และส่งผ่านตัว
แลกเปลี่ยนข้อมูลกลาง (exchange agent) ดังแสดงในภาพที่ 4.4 

 
ภาพที่ 10 แนวคิดการแลกเปลี่ยนข้อมูลระหว่างผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถบรรทุกและรถไฟ 
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4.5 สรุปการอ้างอิงระหว่างข้อมูลการแลกเปลี่ยนเพื่อการขนส่งสินค้าระหว่างรถบรรทุกกับรถไฟและ
มาตรฐานสหประชาชาติ (UN standard) 

การออกแบบมาตรฐานนิยามข้อมูลเพ่ือการแลกเปลี่ยน ผู้วิจัยอาศัยการศึกษาเอกสารประกอบการ
ปฏิบัติงานการขนส่งของผู้ให้บริการขนส่งทางรถบรรทุกและทางรถไฟ และอ้างอิงการก าหนดชื่อเรียกข้อมูล 
(name) ประเภทข้อมูล (data type) และ ค าอธิบายข้อมูล (data description) จากมาตรฐานการแลกเปลี่ยน
ข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ของสหประชาชาติ (united nations, UN) ซึ่งประกอบด้วย  

1) UN/EDIFACT อ้างอิงการออกแบบ XML schema 
2) UN/TDED อ้างอิงการออกแบบนิยามข้อมูลในส่วนของบริการและการจัดส่งสินค้า 
3) UN/LOCODE อ้างอิงการออกแบบนิยามข้อมูลในส่วนของที่อยู่และพิกัด 

เพ่ือให้การออกแบบสามารถศึกษาต่อยอดได้สะดวก ผู้วิจัยจึงสรุปแนวทางการอ้างอิงการพัฒนานิยาม
ข้อมูลส าหรับการแลกเปลี่ยนเพื่อการขนส่ง ดังตารางที่ 2 การอ้างอิงข้อมูลส าหรับการขนส่งทางรถบรรทุก การ
อ้างอิงข้อมูลส าหรับการขนส่งทางรถไฟและมาตรฐานที่ใช้ ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 

ตารางท่ี 2 สรุปการอ้างอิงข้อมูลระหว่างข้อมูลส าหรับการแลกเปลี่ยนกับมาตรฐาน 
ตารางข้อมูลรถบรรทุก ตารางข้อมูลรถไฟ มาตรฐานที่ใช้อ้างอิง 

MSD_TruckConsignor MSD_TrainCustomer UN/TDED: Group 3 (3000-3699) Parties, 
addresses, places, countries 

MSD_TruckConsignee  UN/TDED: Group 3 (3000-3699) Parties, 
addresses, places, countries 

MSD_TruckStation MSD_TrainStation UN/TDED: Group 3 (3000-3699) Parties, 
addresses, places, countries 
UN/LOCODE 

MSD_TruckJobOrder MSD_TrainOrder UN/TDED: Group 7 (7000-7699) Goods and 
articles: descriptions and identifiers 

MSD_TruckContainer MSD_TrainContainer UN/TDED: Group 6 (6000-6699) Measure 
identifiers, quantities 

MSD_Truck  UN/TDED: Group 8 (8000-8699) Transport 
modes, means and equipment 

MSD_TruckOperator MSD_TrainOperator N/A 
 MSD_TrainAccount UN/TDED: Group 5 (5000-5699) Amounts, 

charges, percentages 
 MSD_TrainBogie UN/TDED: Group 8 (8000-8699) Transport 

modes, means and equipment 
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จากมาตรฐานข้อมูลสากล การอ้างอิงจะน าส่วนของประเภทข้อมูล (data type) การก าหนดขนาด
ข้อมูล (size) หรือ จ านวนอักขระที่แนะน า และ การให้นิยามข้อมูล มาประกอบกับข้อมูลที่ใช้ปฏิบัติงานจริง 
โดยส่วนที่จะอ้างอิงหลักคือชุดข้อมูลที่มีความจ าเป็น มีความส าคัญ และ มีโอกาสที่จะใช้ส าหรับการแลกเปลี่ยน
ข้อมูลระหว่างผู้ให้บริการขนส่ง ในส่วนของชุดข้อมูลที่เป็นเพียงการใช้งานภายในขององค์กรโดยเฉพาะอย่างยิ่ง
ในบางผู้ให้บริการมีระบบฐานข้อมูลเดิมที่ใช้งาน ผู้วิจัยเสนอแนะให้ใช้งานข้อมูลในรูปแบบเดิมต่อเพ่ือมิให้
กระทบต่อการปฏิบัติงานของผู้ให้บริการขนส่ง 
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บทท่ี 5 
สรุปผล อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ 

 
ผู้วัจัยด าเนินโครงการตามกรอบแนวทางการวิจัยแล้วเสร็จ เป็นชุดนิยามข้อมูลเพ่ือการแลกเปลี่ยนทาง

อิเล็กทรอนิกส์ระหว่างผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถบรรทุกและผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถไฟ (การรถไฟ
แห่งประเทศไทย, รฟท) ตามผลการวิจัยในบทที่ 4 ผู้วิจัยพบ ปัญหาและอุปสรรคระหว่างการด าเนินงานและ
การศึกษา และมีข้อเสนอแนะเพ่ือการท าวิจัยต่อยอดมีรายละเอียดดังนี้ 
 
5.1 สรปุผลการวิจัย 

จากผลการวิจัยการพัฒนานิยามข้อมูล สามารถพัฒนาเป็นนิยามข้อมูลเพ่ือการแลกเปลี่ยน สามารถ
แบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือ ส่วนที่ 1 นิยามข้อมูลของผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถบรรทุก จ านวน 7 ชุด และ 
ส่วนที่ 2 นิยามข้อมูลของผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถไฟ จ านวน 7 ชุด รวมทั้งสิ้น 14 ชุดนิยามข้อมูล โดยชุด
นิยามที่พัฒนาขึ้นนี้เป็นแนวทางส าหรับใช้ออกแบบ ส่วนของฐานข้อมูลส าหรับการแลกเปลี่ยนข้อมูลทาง
อิเล็กทรอนิกส์ (EDI) ประกอบกับ โครงสร้างการแลกเปลี่ยนข้อมูล (data exchange schema) ซึ่งมี 2 ส่วน
หลัก ได้แก่ ส่วนที่ 1 แลกเปลี่ยนข้อมูลรายละเอียดของสินค้าที่ขนส่ง และ ส่วนที่ 2 แลกเปลี่ยนข้อมูล
รายละเอียดของตู้ขนสินค้าใช้เป็นแนวทางการพัฒนาส่วนแลกเปลี่ยนข้อมูลต่อไป 

งานวิจัยนี้ครอบคลุมในส่วนของการศึกษาและพัฒนารูปแบบและนิยามข้อมูล มุ่งเน้นในส่วนของ
เอกสารและข้อมูลที่ผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถบรรทุกและผู้ให้บริการขนส่งสินค้างทางรถไฟใช้งาน ซึ่งผลที่
ได้จากการศึกษานี้ สามารถใช้เป็นแนวทางการพัฒนาฐานข้อมูลเพ่ือการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์
ต่อไป 
 
5.2 อภิปรายผล 

ผลการศึกษาเป็นไปตามวัตถุประสงค์งานวิจัย กล่าวคือ วัตถุประสงค์ข้อแรก การพัฒนามาตรฐานของ
นิยามข้อมูลเพ่ือการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ส าหรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบระหว่าง
รถบรรทุกและรถไฟ ผลการศึกษาได้ชุดนิยามข้อมูลเบื้องต้นส าหรับผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถบรรทุกและ
การรถไฟแห่งประเทศไทย โดยนิยามจะประกอบไปด้วย ชื่อข้อมูล ประเภทข้อมูล ค าอธิบายข้อมูล ซึ่งมี
รายละเอียดดังแสดงในบทที่ 4 และวัตถุประสงค์ข้อที่สอง การวิเคราะห์ความต้องการของระบบสารสนเทศ
เพ่ือการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเลคทรอนิกส์ส าหรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบระหว่างรถบรรทุกและ
รถไฟ นอกจากผลการศึกษาที่ก าหนดนิยามข้อมูลที่จ าเป็นต่อการแลกเปลี่ยนทางอิเล็กทรอนิกส์ ระหว่างผู้
ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถบรรทุกและผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถไฟ (การรถไฟแห่งประเทศไทย, รฟท) 
แล้วนั้น การก าหนดความสัมพันธ์ระหว่างชุดข้อมูลที่จ าเป็นต้องแลกเปลี่ยนก็เป็นสิ่งจ าเป็นเพ่ือให้เกิดความ
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สมบูรณ์และสะดวกต่อการน าไปพัฒนาต่อยอด โดยสามารถแบ่งความสัมพันธ์ของข้อมูลออกได้เป็น 2 ส่วน
หลัก ได้แก่ 1) ข้อมูลที่เก่ียวข้องกับการขนส่งสินค้า และ 2) ข้อมูลที่เก่ียวข้องกับตู้บรรทุกสินค้า  

 

5.3 ปัญหาและอุปสรรค 

5.3.1 ความแตกต่างของรูปแบบข้อมูลและความพร้อมทางอิเล็กทรอนิกส์ 
ระบบงานระหว่างผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถบรรทุกจะน าระบบสารสนเทศมาใช้เพ่ือการบันทึก

ข้อมูล ติดตามการปฏิบัติงานและการให้บริการ ตลอดจนให้เพ่ือสื่อสารระหว่างผู้ให้บริการกับผู้ซื้อบริการ ซึ่ง
เป็นการให้บริการผ่านระบบสารสนเทศอย่างครบวงจร จึงมีข้อมูลในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์แล้ว ในขณะที่ผู้
ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถไฟ ยังให้บริการผ่านระบบเอกสาร เก็บข้อมูลบางส่วนเป็นอิเล็กทรอนิกส์ ซึ่งไม่ได้
ใช้ในการให้บริการแก่ผู้ซื้อบริการขนส่งสินค้า ประกอบกับระบบสารสนเทศที่จะรองรับและให้บริการในส่วนนี้
อยู่ระหว่างการด าเนินการพัฒนา ดังนั้นความแตกต่างของรูปแบบข้อมูลและความพร้อมทางอิเล็กทรอนิกส์จึง
ส่งผลให้การพัฒนาข้อมูลเพ่ือการแลกเปลี่ยนไม่สามารถท าได้อย่างสมบูรณ์ หรือขาดความเป็นปัจจุบันจากการ
แลกเปลี่ยนระหว่างผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถบรรทุกและทางรถไฟ เนื่องจากขาดความต่อเนื่องของ
โครงสร้างพื้นฐานที่จะใช้เชื่อมต่อและแลกเปลี่ยนข้อมูล 

5.3.2 ความหลากหลายของระบบสารสนเทศ 
ตามที่ได้กล่าวในข้อ 5.3.1. ผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถบรรทุกมีระบบสารสนเทศที่ใช้ประกอบการ

ปฏิบัติงานและการให้บริการ ซึ่งมีความหลากหลายและมีความแตกต่างกันในแต่ละผู้ให้บริการ ทั้งในเรื่องของ
ชื่อชุดข้อมูล (Field name) ประเภทของข้อมูล (Data type) และความสมบูรณ์ต้องข้อมูลที่จ าเป็น (Required 
field) ต่อการแลกเปลี่ยนข้อมูลเพ่ือการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ ซึ่งการปรับระบบสารสนเทศเดิมท าได้ยาก 
และ เกิดความไม่สะดวกและอาจส่งผลต่อการให้บริการผู้ให้บริการขนส่งทางรถบรรทุก ตลอดจนส่งผลให้การ
แลกเปลี่ยนข้อมูลจากผู้ให้บริการขนส่งสินค้างทางรถบรรทุกไปยังผู้ ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถไฟมีความ
ยุ่งยากและง่ายต่อการเกิดความผิดพลาดในการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ 

5.3.3 การศึกษาข้อมูลของผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถไฟ 
ผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถไฟของประเทศไทยนั้น มีเพียงการรถไฟแห่งประเทศไทย ซึ่งเก็บข้อมูล

ในรูปแบบเอกสาร และมีข้อมูลบางส่วนเป็นรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ จากการศึกษาฟอร์มเอกสารต่าง ๆ พบว่ามี
ความซ้ าซ้อนของข้อมูล แต่มีการให้ชื่อข้อมูล (Field name) ในเอกสารที่แตกต่างกันตามแต่ละหน่วยงาน ท า
ให้ยากแก่การศึกษาและสรุปชุดข้อมูลที่จะให้แลกเปลี่ยนทางอิเล็กทรอนิกส์ 
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5.4 ข้อเสนอแนะ 

5.4.1 ความแตกต่างของรูปแบบข้อมูล ความพร้อมทางอิเล็กทรอนิกส์ และการแลกเปลี่ยน
ข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ 

การพัฒนาระบบสารสนเทศของผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถไฟ ควรน าชุดนิยามข้อมูลที่ได้น าเสนอ
ในรายงานฉบับนี้ เป็นแนวทางส าหรับการออกแบบฐานข้อมูลเพ่ือให้ระบบสารสนเทศที่ออกแบบรองรับการ
แลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ (EDI) มีความเป็นมาตรฐาน และ สามารถเชื่อมโยงแลกเปลี่ยนได้อย่าง
เป็นระบบ มีความถูกต้อง (accuracy) ปลอดภัย (security) มีความสอดคล้อง (integrity) 

สิ่งส าคัญอีกประการ คือ การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานต่างๆ ที่ต่อสนองต่อการให้บริการแก่ผู้ให้บริการ
ขนส่งสินค้าทางรถไฟ ผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถบรรทุก ลูกค้าผู้ซื้อบริการขนส่งสินค้า เช่น ระบบการ
ตรวจสอบและจองระวางสินค้า (freight reservation system) ระบบแสดงข้อมูลสถานการณ์ขนส่งสินค้า 
(transportation status system) เป็นต้น โดยจะต้องออกแบบรวมไปถึง ฮาร์ดแวร์ ซอร์ฟแวร์ และ ระบบ
ฐานข้อมูล ให้สอดคล้องต่อการและเปลี่ยนข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ (EDI) และ มาตรฐานนิยามข้อมูลที่
พัฒนาขึ้น 

5.4.2 ความหลากหลายของระบบสารสนเทศ 
ควรมีการศึกษาชุดข้อมูลและฐานข้อมูลของผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถบรรทุก โดยเฉพาะผู้

ให้บริการรายใหญ่และรายย่อยที่มีการขนส่งสินค้าร่วมกับการรถไฟแห่งประเทศไทย และ ผู้ให้บริการขนส่ง
สินค้าทางรถบรรทุกที่มีแผนจะใช้บริการของการรถไฟแห่งประเทศไทย เพ่ือจับคู่และท าแผนที่ข้อมูล (match 
and mapping data) ที่จะใช้เพ่ือการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ น ามาพัฒนาระบบแลกเปลี่ยน
ข้อมูล (data exchange agent) หรือ ระบบแปลงข้อมูล (translation software) ให้สอดคล้องกับข้อมูลที่มี
อยู่ในปัจจุบัน พร้อมทั้งก าหนดมาตรการทวนสอบข้อมูล (verification rules) ที่มีความชัดเจน โดยผู้ที่ต้องการ
เชื่อมโยงและแลกเปลี่ยนข้อมูล มีแนวทางการพัฒนาออกเป็น 2 ลักษณะ คือ 

1) การปรับปรุงฐานข้อมูลและระบบเดิมเทียบเคียงกับชุดนิยามที่พัฒนาขึ้น ให้สามารถแลกเปลี่ยน
ข้อมูลได้ทันทีไม่ต้องการตัวแปลงข้อมูล โดยผู้ที่รับผิดชอบคือผู้ที่ต้องการเชื่อมโยงและแลกเปลี่ยนข้อมูล 

2) การพัฒนาซอร์ฟแวร์เพ่ือแปลงข้อมูลให้ตรงตามมาตรฐานการแลกเปลี่ยนข้อมูล โดยผู้รับผิดชอบ
คือผู้ที่ต้องการเชื่อมโยงและแลกเปลี่ยนข้อมูลและไม่ต้องการเปลี่ยนแปลงระบบฐานข้อมูลเดิมของตนเอง หรือ 
มีหน่วยงานภาครัฐเป็นผู้พัฒนาและดูแลระบบการแลกเปลี่ยนข้อมูลนี้  และเปิดให้ผู้ที่ต้องการเชื่อมโยงและ
แลกเปลี่ยนข้อมูลลงทะเบียนและการค่าธรรมเนียมการเชื่องโยงและแลกเปลี่ยนข้อมูล 

5.4.3 การศึกษาข้อมูลของผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถไฟ 
ควรศึกษาเพ่ิมเติมในหน่วยงานของการรถไฟที่ท างานเกี่ยวข้องกับการขนส่งสินค้า เช่น ฝ่ายซ่อมบ ารุง 

ฝ่ายปฏิบัติการเดินรถ เป็นต้น เพ่ือให้ได้ข้อสรุปที่ชัดเจนเกี่ยวกับ ข้อมูลที่จ าเป็นต่อการแลกเปลี่ยนทาง
อิเล็กทรอนิกส์ และ ประเภทข้อมูล (data type) ที่มีความสอดคล้องเป็นหนึ่งเดียวกันในทุกๆ ชุดข้อมูล โดย
การรถไฟแห่งประเทศไทยควรมีแผนการพัฒนาระบบสารสนเทศที่จะให้บริการด้านการขนส่งสินค้าที่มีการ
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รวบรวมความต้องการ การใช้ระบบจากภายในและภายนอกการรถไฟแห่งประเทศไทยโดยเฉพาะผู้ซื้อบริการ
ขนส่งประเภทผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถบรรทุกซึ่งมีแนวโน้มที่จะใช้บริการของการรถไฟแห่งประเทศไทยที่
เพ่ิมสูงขึ้นในอนาคต 

ทั้งนี้ผลของงานวิจัยเป็นชุดนิยามมาตรฐานข้อมูลเพ่ือการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ ซึ่งผู้ที่
ต้องการใช้งานสามารถน าไปใช้เป็นแนวทางการออกแบบและพัฒนาระบบฐานข้อมูล ซึ่งสามารถเพ่ิมเติม
รายละเอียดในส่วนของกระบวนการภายใน ซึ่งจะแยกตามแต่ละหน่วยงาน ทั้งนี้จ าเป็นต้องมีหน่วยงานจาก
ภาครัฐ เป็นตัวกลางสนับสนุน เป็นผู้รับผิดชอบ ตลอดจนเป็นผู้ดูแลระบบการแลกเปลี่ยนข้อมูลทาง
อิเล็กทรอนิกส์ ส าหรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ โดยก าหนดให้มีการพัฒนาต่อยอดและมีกฎ ระเบียบ
เพ่ือการบังคับใช้นิยามมาตรฐานเป็นแนวทางส าหรับการออกแบบฐานข้อมูลที่จะมีขึ้นใหม่ เพ่ือให้เกิดความ
สอดคล้องกับระบบแลกเปลี่ยนข้อมูลเพื่อการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบต่อไปในอนาคต 
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ภาคผนวก ก 
ตัวอย่างเอกสารจากผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถไฟ  

การรถไฟแห่งประเทศไทย 
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ภาคผนวก ข 
ตัวอย่างเอกสารจากผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถบรรทุก 
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ภาคผนวก ค 
รายการข้อมูลของผู้ใหบ้ริการขนส่งสินค้าทางรถบรรทุก 
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SYS_Countries 
Atrribute Name Description Data Type Length PK 

CountiresID รหัสของตาราง (SYS_Counties) varchar 10 Y 
Alpha2Code รหัสประเทศ (A2) varchar 2   
Alpha3Code รหัสประเทศ (A3) varchar 3   
NumbericCode หมายเลข varchar 5   
NameTh ช่ือภาษาไทย varchar 250   
NameEn ช่ือภาษาอังกฤษ varchar 250   

 

SYS_Region 
Atrribute Name Description Data Type Length PK 

RegionID รหัสตาราง (SYS_Region) Integer   Y 
NameTh ช่ือภาษาไทย varchar 250   
NameEn ช่ือภาษาอังกฤษ varchar 250   

 

SYS_Province 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

ProvinceID รหัสของตาราง (SYS_Province) Integer   Y 
RegionID รหัสภาค Integer     
CountryID รหัสประเทศ varchar 10   
ProvinceCode รหัสจังหวัด *(มอก. 1099-2548) Integer     
NameTh ช่ือภาษาไทย varchar 250   
NameEn ช่ือภาษาอังกฤษ varchar 250   

 

SYS_District 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

DistrictID รหัสของตาราง Interger   Y 
ProvinceID รหัสจังหวัด Interger     
DistrictCode รหัสอ าเภอ Interger     
NameTh ช่ือภาษาไทย varchar 250   
NameEn ช่ือภาษาอังกฤษ varchar 250   
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SYS_SubDistrict 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

SubDistrictID รหัสตาราง Integer   Y 
DistrictID รหัสอ าเภอ Integer     
SubDistrictCode รหัสต าบล *(มอก. 1099-2548) Integer     
NameTh ช่ือภาษาไทย varchar 250   
NameEn ช่ือภาษาอังกฤษ varchar 250   

 

SYS_Operator 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

OperatorID รหัสผู้ประกอบการ varchar 10 Y 
TAXID เลขท่ีเสียภาษี varchar 20   
NameTh ช่ือภาษาไทย varchar 250   
NameEn ช่ือภาษาอังกฤษ varchar 250   
CompanyTypeID รหัสประเภทการจดทะเบียน Integer     
CompanyCategoryID รหัสหมวดหมู่ของการประกอบการ Integer     
Capital ทุนจดทะเบียน Float     
Address ที่อยู่ varchar 250   
Road ถนน varchar 250   
SubDistictID รหัสต าบล Integer     
DistrictID รหัสอ าเภอ Integer     
ProvinceID รหัสจังหวัด Integer     
PostCode รหัสไปรษณีย์ varchar 10   
GLNCode GLN Code varchar 50   
Country ช่ือประเทศ varchar 250   
Latitude พิกัด GPS (ละติจูด) varchar 50   
Longtitude พิกัด GPS (ลองติจูด) varchar 50   
Tel เบอร์โทรศัพท์ varchar 50   
Fax เบอร์แฟกซ ์ varchar 50   
Mobile เบอร์มือถือ varchar 50   
Email อีเมล์ varchar 50   
Url ช่ือ Website ของผู้ประกอบการ varchar 50   
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SYS_OperatorContactList 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

ContactListID รหัสของตาราง Integer   Y 
OperatorID รหัสผู้ประกอบการ varchar 10   

 
SYS_CompanyType 

Atrribute Name Description  Data Type Length PK 
CompayTypeID รหัสของการตาราง Integer   Y 
NameTh ช่ือภาษาไทย varchar 250   
NameEn ช่ือภาษาอังกฤษ varchar 250   

 

SYS_CompanyCategory 
Atrribute Name Description  Data Type Length 

CompanyCategoryID รหัสของตาราง Integer   
NameTh ช่ือภาษาไทย varchar 250 
NameEn ช่ือภาษาอังกฤษ varchar 250 

 

SYS_DC 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

DCID รหัสหน่วยงานศูนย์กระจายสินค้า varchar 10 Y 
OperatorID รหัสผู้ประกอบการ varchar 10   
Name ช่ือศูนย์กระจายสินค้า DateTime 250   
Address ที่อยู่ varchar 250   
Road ถนน varchar 250   
SubDistictID รหัสต าบล Integer     
DistrictID รหัสอ าเภอ Integer     
ProvinceID รหัสจังหวัด Integer     
PostCode รหัสไปรษณีย์ varchar 10   
Country ช่ือประเทศ varchar 250   
Latitude พิกัด GPS (ละติจูด) varchar 50   
Longtitude พิกัด GPS (ลองติจูด) varchar 50   
Tel เบอร์โทรศัพท์ varchar 50   
Fax เบอร์แฟกซ ์ varchar 50   
HeadOffice ส านักงานใหญ่ (0=ใช้งาน 1=เลิกใช้งาน) Integer     
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SYS_DCDetail 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

DCDetailID รหัสของตาราง Integer   Y 
DCID รหัสหน่วยงานศูนย์กระจายสินค้า varchar 10   
DistrictID รหัสอ าเภอ Integer     
SubDistictID รหัสต าบล Integer     
Name ช่ือผู้ติดต่อ varchar 250   
Tel หมายเลขโทรศัพท์ varchar 50   
Mobile หมายเลขโทรศัพท์มือถือ varchar 50   
Email อีเมล์ varchar 50   
Position ต าแหน่งของผู้ติดต่อ varchar 250   
JobDescription หน้าท่ีของผู้ติดต่อ varchar 250   

 

SYS_Register 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

RegisterID รหัสการลงทะเบียน varchar 10 Y 
OperatorID รหัสผู้ประกอบการ varchar 10   
RegisterDate วันท่ีท าการลงทะเบียน DateTime     
ActiveDate วันท่ีเริ่มใช้งานระบบ DateTime     
ExpireDate วันท่ีหมดอายุการใช้งานระบบ DateTime     
AccountQ จ านวนที่สามารถสร้าง User ได้ Integer     
UserName ช่ือส าหรับใช้เข้าระบบครั้งแรก varchar 50   
Password รหัสผ่าน varchar 10   
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SYS_Customer 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

CustomerID รหัสลูกค้า varchar 12 Y 
OperatorID รหัสผู้ประกอบการ varchar 10   
TAXID เลขท่ีเสียภาษี varchar 50   
NameTh ช่ือลูกค้าภาษาไทย varchar 250   
NameEn ช่ือลูกค้าภาษาอังกฤษ varchar 250   
Type ประเภทลูกค้า (0=ลูกค้าท่ัวไป 1=นิติบุคคล) Integer     
CustomerType ชนิดลูกค้า (0=ลูกค้าใหม่ 1=ปกติ 2=ประจ า) Integer     
CompanyTypeID รหัสประเภทการจดทะเบียน Integer     
CompanyCategoryID รหัสหมวดหมู่ขงการประกอบการ Integer     
IsCredit สถานะเครดิต (0=ไม่ได้เครดิต 1=ได้เครดิต) Integer     
CreditLimit วงเงินเครดิต Float     
CreditTerm ระยะเวลาช าระหนี้ Integer     

 

SYS_CustomerAddress 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

CustomerAddressID รหัสของตาราง Integer   Y 
CustomerID รหัสลูกค้า varchar 10   
Branch ช่ือสาขา varchar 250   
Address ที่อยู่ varchar 250   
Road ถนน varchar 250   
SubDistictID รหัสต าบล Integer     
DistrictID รหัสอ าเภอ Integer     
ProvinceID รหัสจังหวัด Integer     
PostCode รหัสไปรษณีย์ varchar 10   
Tel เบอร์โทรศัพท์ varchar 50   
Fax เบอร์แฟกซ ์ varchar 50   
Mobile หมายเลขโทรศัพท์มือถือ varchar 50   
Email อีเมล์ varchar 50   
AddressType ประเภทของที่อยู่ 

(0=ทั้งหมด 1=วางบิล 2=จุดรับสนิค้าต้นทาง 
3=จุดส่งสินค้าปลายทาง) 

Integer     
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SYS_CustomerContactList 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

CustomerContactListID รหัสของตาราง Integer   Y 
CustomerID รหัสูกค้า varchar 10   
ContactName ช่ือผู้ติดต่อ varchar 250   
Tel เบอร์โทรศัพท์ varchar 50   
Mobile หมายเลขโทรศัพท์มือถือ varchar 50   
Email อีเมล์ varchar 50   
Position ต าแหน่งของผู้ติดต่อ varchar 250   
JobDescription หน้าท่ีของผู้ติดต่อ varchar 250   

 

SYS_SubContract 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

SubContractID รหัสผู้รับจ้างช่วง varchar 10 Y 
DCID รหัสหน่วยงานศูนย์กระจายสินค้า varchar 10   
TAXID เลขท่ีเสียภาษี varchar 50   
NameTh ช่ือลูกค้าภาษาไทย varchar 250   
NameEn ช่ือลูกค้าภาษาอังกฤษ varchar 250   
CompayTypeID รหัสของการตาราง Integer     
CompanyCategoryID รหัสของตาราง Integer     

 

SYS_SubContractAddress 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

SubContractAddressID รหัสที่อยู่ผู้รับจ้างช่วง Integer   Y 
SubContractID รหัสผู้รับจ้างช่วง varchar 10   
Branch ช่ือสาขา varchar 250   
Address ที่อยู่ varchar 250   
Road ถนน varchar 250   
SubDistictID รหัสต าบล Integer     
DistrictID รหัสอ าเภอ Integer     
ProvinceID รหัสจังหวัด Integer     
PostCode รหัสไปรษณีย์ varchar 10   
Tel เบอร์โทรศัพท์ varchar 50   
Fax เบอร์แฟกซ ์ varchar 50   
Mobile หมายเลขโทรศัพท์มือถือ varchar 50   
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Atrribute Name Description  Data Type Length PK 
Email อีเมล์ varchar 50   

 

SYS_SubContractContectList 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

SubContractContactID รหัสของตาราง Integer   Y 
SubContractID รหัสผู้รับจ้างช่วง varchar 10   
Name ช่ือผู้ติดต่อ varchar 250   
Tel เบอร์โทรศัพท์ varchar 50   
Mobile หมายเลขโทรศัพท์มือถือ varchar 50   
Email อีเมล์ varchar 50   
Position ต าแหน่งของผู้ติดต่อ varchar 250   
JobDescription หน้าท่ีของผู้ติดต่อ varchar 250   

 

SYS_Truck 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

TruckID รหัสของตาราง varchar 10 Y 
OperatorID รหัสผู้ประกอบการ varchar 10   
Registration Info 
RegistrationDate วันท่ีจดะเบียน DateTime     
VehicleRegistrationNumber เลขทะเบียน varchar 50   
RegistrationProvince จังหวัดที่จดทะเบียน varchar 50   



โครงการย่อยที ่3 การพัฒนามาตรฐานของนิยามข้อมูลเพือ่การแลกเปลี่ยนขอ้มูลทางอิเล็กทรอนิกส ์
ส าหรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบระหว่างรถบรรทุกและรถไฟ 
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Atrribute Name Description  Data Type Length PK 
RegistrationType ปรเภทรถที่จดทะเบยีน 

1=รถยนต์นั่งส่วนบุคคลไม่เกิน 7คน 
2=รถยนต์นั่งส่วนบุคคลเกิน 7 คน 
3=รถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล 
4=รถยนต์สามล้อส่วนบุคคล 
5=รถยนต์รับจา้งระหว่างจังหวัด 
6=รถยนต์รับจา้งบรรทุกคนโดยสารไมเ่กิน 7 คน 
7=รถยนต์ 4 ล้อเล็กรับจ้าง 
8=รถยนต์รับจา้ง 3 ล้อ 
9=รถยนต์บริการธุรกิจ 
10=รถยนต์บริการทัศนาจร 
11=รถยนต์บริการให้เช่า 
12=รถจักรยานยนต ์
13=รถแทรกเตอร ์
14=รถบดถนน 
15=รถใช้งานเกษตรกรรม 
16=รถพ่วง 
17=รถจักรยานยนตส์าธารณะ 

Interger     

TruckBrandID ยี่ห้อ Interger     
TruckModelID แบบ Interger     
ModelYear รุ่น ป ีค.ศ. varchar 4   
Color ส ี varchar 50   
VIN เลขตัวถัง varchar 50   
AddressVIN ที่อยู่เลขตัวถัง varchar 250   
EngineBrand ยี่ห้อเครื่องยนต์ varchar 250   
EnginNo เลขเครื่องยนต์ varchar 50   
AddressEngineNo ที่อยู่เลขเครื่องยนต์ varchar 250   
FuelType เชื้อเพลิง varchar 50   
GasNo เลขถังแก๊ส varchar 50   
NumOfCylinder จ านวนสูบ Integer     
TotalPistonDisplacement ซีซ ี Integer     
Maxoutput แรงม้า varchar 250   
Weight น้ าหนักรถ Float     
PatloadWeight น้ าหนักบรรทุก / น้ าหนักเพลา Float     
TotalWeight น้ าหนักรวม Float     



โครงการย่อยที ่3 การพัฒนามาตรฐานของนิยามข้อมูลเพือ่การแลกเปลี่ยนขอ้มูลทางอิเล็กทรอนิกส ์
ส าหรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบระหว่างรถบรรทุกและรถไฟ 
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Atrribute Name Description  Data Type Length PK 
NumofSeats จ านวนที่น่ัง Integer     
Usage Info 
StartDate วันท่ีเริ่มใช้งาน DateTime     
Status สถานะการใช้งานระบบ (0=ใช้งาน 1=เลิกใช้งาน) Integer     
CancleDate วันท่ีเลิกใช้งาน DateTime     
NumberCar เบอร์รถ varchar 50   

 

SYS_TruckBrand 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

TruckBrandID รหัสของตาราง Integer   Y 
NameTh ช่ือลูกค้าภาษาไทย varchar 250   
NameEn ช่ือลูกค้าภาษาอังกฤษ varchar 250   

 

SYS_TruckType 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

TruckID รหัสของตาราง Integer   Y 
Name ประเภทรถยนต์ varchar 250   

SYS_TruckCategory 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

TruckCategoryID รหัสของตาราง Integer   Y 
Name ประเภทรถยนต์ varchar 250   

 

SYS_TruckModel 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

TruckModelID รหัสของตาราง Integer   Y 
TruckBrandID รหัสยี่ห้อรถยนต์ Integer     
Name ช่ือรุ่น varchar 50   
Size & weight 
Wheelbase ความยาวช่วงล้อ (มม.) Float     
OverallLength ความยาวทั้งหมด (มม.) Float     
LengthPickupTruck ความยาวกะบะบรรทุก (มม.) Float     
WidthPickupTruck ความกว้างกะบะบรรทุก (มม.) Float     
HeightPickupTruck ความสูงกะบะบรรทุก (มม.) Float     
TotalPayloadWeight น้ าหนักรถรวมน้ าหนักบรรทุก (กก.) Float     



โครงการย่อยที ่3 การพัฒนามาตรฐานของนิยามข้อมูลเพือ่การแลกเปลี่ยนขอ้มูลทางอิเล็กทรอนิกส ์
ส าหรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบระหว่างรถบรรทุกและรถไฟ 
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Atrribute Name Description  Data Type Length PK 
ChassisWeight น้ าหนักแชสซีย์รวม (กก.) Float     
Engine & Performance  
Model รุ่นเครื่องยนต ์(M) varchar 20   
EngineType แบบเครื่องยนต์ varchar 250   
NumOfCylinder จ านวนกระบอกสูบ Float     
BoreXstroke เส้นผ่าศูนย์กลางกระบอกสูบ X ระยะชัก (มม.) varchar     
TotalPistonDisplacement ความจุกระบอกสูบ (cc) Integer     
Maxouyput (ISO Net) แรงม้าสูงสุด (ISO Net) varchar 50   
Max. Output (EEC Net) แรงม้าสูงสุด (EEC Net) varchar 50   
Max. torque (ISO net) แรงบิดสูงสุด (ISO Net) varchar 50   
Max. torque (EEC Net) แรงบิดสูงสุด (EEC Net) varchar 50   
CompressionRatio อัตราส่วนก าลังอัด Float     
EmissionStandards มาตรฐานไอเสีย varchar 50   
MaxGovernedSpeed ความเร็วสูงสุด Integer     
SteepClimb ความสามารถไต่ทางชัน varchar 50   
LubricationSystem ระบบห่อลื่น varchar 250   
CollingSystem ระบบระบายความร้อน varchar 250   
Clutch 
ClutchType แบบคลัตช์ varchar 250   
DiameterOfClutchDisc เส้นผ่าศูนย์กลางแผ่นคลัตช์ Float     
Gear 
GearType แบบเกียร์ varchar 250   
MakeAndModel รุ่นเกียร์ (M) varchar 50   
GearRatios อัตราทดเกียร์ varchar 50   
Axle 
FrontAxle แบบเพลาหน้า varchar 250   
FrontAxleSize ขนาดเพลาหน้า (นิ้ว) Float     
FrontAxleCapacity ความสามารถรับน้ าหนักเพลาหน้า (กก.) Float     
RearAxle แบบเพลาหลัง varchar 250   
RearAxleSize ขนาดเพลงหลัง (นิ้ว) Float     
RearAxleCapacity ความสามารถรับน้ าหนักเพลาหลัง (กก.) Float     
FinalReductionGearRatio อัตราทดเฟืองท้าย (ต่อ 1) varchar 50   
Brake System 
BrakesType แบบเบรก varchar 50   



โครงการย่อยที ่3 การพัฒนามาตรฐานของนิยามข้อมูลเพือ่การแลกเปลี่ยนขอ้มูลทางอิเล็กทรอนิกส ์
ส าหรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบระหว่างรถบรรทุกและรถไฟ 
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Atrribute Name Description  Data Type Length PK 
HandBrakes เบรกมือ varchar 50   
TrailerBrakes เบรกเทเลอร์ varchar 50   
AuxiliaryBrakes เบรกช่วย varchar 50   
Suspension System 
FrontSuspension ระบบกันสะเทือนหน้า varchar 50   
RearSuspension ระบบกันสะเทือนหลัง varchar 50   
Steering System 
Steering แบบพวงมาลัย varchar 50   
TurningRadious รัศมีวเลี้ยวแคบสุด (มม.) Float     
Whell & Tire 
WheelSize กะทะล้อ varchar 50   
TypeSize ยาง varchar 249   
NumberOfWheels จ านวนล้อ Integer     
SpareTire จ านวนยางอะไหล่ Integer     
Fuel & Filter 
OilSupplySystem ระบบจ่ายน้ ามัน varchar 50   
FuelFilter กรองเชื้อเพลิงแบบ varchar 50   
FuelTankCapacity ความจุถังเชื้อเพลิง Float     
Electric & Equipment 
Battery แบบเตอรรี่ (โวลท์ / แอมป์ - ช่ัวโมง) varchar 50   
GeneratorEquipment เครื่องก าเนิดไฟฟ้าอุปกรณ์ (โวลท์/แอมป์) varchar 50   
AirConditioning เครื่องปรับอากาศ varchar 250   

 

SYS_InsuranceCompany 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

InsuranceCompanyID รหัสของตาราง Integer   Y 
Name ช่ือบริษัทประกันภัย varchar 250   

 

MA_Insurance 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

InsuranceID รหัสของตาราง Integer   Y 
InsuranceCompanyID รหัสช่ือบริษัทประกันภัย Integer     
TruckID รหัสรถขนส่ง Integer     
InsurancePolicyNo เลขท่ีกรรมธรรม์ varchar 50   



โครงการย่อยที ่3 การพัฒนามาตรฐานของนิยามข้อมูลเพือ่การแลกเปลี่ยนขอ้มูลทางอิเล็กทรอนิกส ์
ส าหรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบระหว่างรถบรรทุกและรถไฟ 
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Atrribute Name Description  Data Type Length PK 
InsuranceExpireDate วันหมดอายุกรรม์ DateTime     
InsurancePremium เบี้ยประกัน Float     
InsuranceType ประเภทคามคุ้มครอง varchar 250   

 

SYS_StandardUnit 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

StandardUnitID รหัสของตาราง Integer   Y 
UnitName ช่ือหน่วยนับ varchar 50   
ShortName ช่ือย่อยหน่วยนับ เช่น กิโลกรัม = กก. varchar 50   

 

SYS_ProductCategory 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

ProductCategoryID รหัสของตาราง Integer   Y 
Name ช่ือกลุ่มสินค้า varchar 50   

 
SYS_Products 

Atrribute Name Description  Data Type Length PK 
ProductsID รหัสสินค้าของระบบ varchar 10 Y 
OperatorID รหัสผู้ประกอบการ varchar 10   
ProductCategoryID รหัสหมวดหมู่สินค้า Integer     
ProductCode รหัสสินค้า varchar 50   
ProductName ช่ือเต็มสินค้า varchar 250   
Description รายละเอียดของสินค้า varchar 250   
PackageWidth ความกว้าง Float     
PackageLenght ความยาว Float     
PackageHieght ความสูง Float     
PackageCube ปริมาตรของสินค้า Float     
Weght น้ าหนัก Float     

 

 
 
 
 



โครงการย่อยที ่3 การพัฒนามาตรฐานของนิยามข้อมูลเพือ่การแลกเปลี่ยนขอ้มูลทางอิเล็กทรอนิกส ์
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SYS_ProductUOM 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

ProductUOMID รหัสของหน่วยวัดของสินคา varchar 10 Y 
ProductsID รหัสสินค้าของระบบ varchar 10   
ShortName ช่ือย่อหน่วยวัด varchar 3   
FullName ช่ือหน่วยวัด varchar 50   
Quantity จ านวนนับ Float     
SKU สถานะการใช้เป็นหน่วยจัดเก็บ (0=No 1=Yes) Integer     
PackageWidth ความกว้าง Float     
PackageLenght ความยาว Float     
PackageHieght ความสูง Float     
Barcode ข้อมูล Barcode varchar 50   

 

OP_Order 
Atrribute Name Description  Data 

Type 
Length PK 

OrderID รหัสเลขท่ีบิลสินค้า varchar 13 Y 
DCID รหัสหน่วยงานศูนย์กระจายสินค้า nvarchar 13   
OrderDate วันท่ีออกบิลรับสินค้ส DateTime     
CustmerType ชนิดลูกค้า (0=ลูกค้าใหม่ 1=ปกติ 2=

ประจ า) 
Integer     

Consignor & Sonsignee 
ShippedFrom รหัสผู้ส่งสินค้า varchar 10   
ShippedFromAddress รหัสที่อยู่ผู้ส่งสิค้า Integer     
ShippedFromAddress1 รหัสที่อยู่รับสินค้าต้นทาง Integer     
ShippedTo รหัสผู้รับสินค้า varchar 10   
ShippedToAddress รหัสที่อยู่ผู้รับสินค้า Integer     
ShippedToAddress1 รหัสที่อยู่ส่งสินค้าปลายทาง Integer     
DestinationDC รหัสสาขาปลายทาง nvarchar 10   
Reference documents 
IsDocument สถานะการมีเอกสารอ้างอิงหรือไม่ (0=

ไม่มี 1=มีเอกสาร) 
Integer     

PONo หมายเลข PO varchar 50   
PODate วันท่ีออก PO DateTime     
POExpireDate วันหมดอายุ PO DateTime     



โครงการย่อยที ่3 การพัฒนามาตรฐานของนิยามข้อมูลเพือ่การแลกเปลี่ยนขอ้มูลทางอิเล็กทรอนิกส ์
ส าหรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบระหว่างรถบรรทุกและรถไฟ 

 

รายงานฉบบัสมบูรณ ์ 60 

Atrribute Name Description  Data 
Type 

Length PK 

InvoiceNo เลขท่ี Invoice varchar 50   
InvoiceExpireDate วันท่ีหมดอายุ Invoice DateTime     
IsReturnDocument สถานะต้องมีเอกสารกลับ (0=ไม่มี 1=

มี) 
Integer     

StatusDocumentReturnDC สถานะคืนเอกสารต้นทาง (0=ยังไม่คืน 
1=คืนแล้ว) 

Integer     

StatusDocumentReturnCustome
r 

สถานะคืนเอกสารผู้ส่ง (0=ยังไม่คืน 1=
คืนแล้ว) 

Integer     

DocumentReturnDCDate วันท่ีคืนเอกสารต้นทาง DateTime     
DocumentReturnCustomerDate วันท่ีคืนเอกสารผู้ส่ง DateTime     
สถานะการรับสินค้าจากผู้ส่งสินค้า         
StatusReceiveProduct สถานะการรับสินค้าจากผู้ส่ง (0=รับ

แล้ว 1=ยังไม่รับ) 
Integer     

ProductReceiveDate วันท่ีได้รับสินค้าจากผู้ส่ง DateTime     
Examiner ผู้ตรวจรับสินค้า varchar 50   
Pallete tracking 
IsReturnPallet รับ pallet คืน (0=ไม่มีรับ 1=มีรับ) Integer     
PalletQuantity จ านวน Pallet Float     
IsShowPrice สถานะการแสดงราคาบรรทุก  (0=

แสดง 1=ไม่แสดง) 
Integer     

Delivery Conditions 
DeliveryType ประเภทการขนส่ง 

0=Door to Door 
1=Door to DC2 เฉพาะผู้ประกอบการ
ที่มีสาขาเท่าน้ัน 
2=DC1 to DC2 
3=DC1 to DC2 เฉพาะผู้ประกอบการ
ที่มีสาขาเท่าน้ัน 

Integer     

ServiceTypeID รหะสประเภทการบริการ Integer     
IsCoload สถานะการฝากส่ง (0=ส่งเอง 1=ฝาก

ส่ง) 
Integer     

SubContractID รหัสผู้รับจ้างช่วง varchar 10   
ColoadPrice ราคาค่าฝากส่ง Float     
DeliveryDueDate ก าหนดวันท่ีจัดส่ง DateTime     



โครงการย่อยที ่3 การพัฒนามาตรฐานของนิยามข้อมูลเพือ่การแลกเปลี่ยนขอ้มูลทางอิเล็กทรอนิกส ์
ส าหรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบระหว่างรถบรรทุกและรถไฟ 
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Atrribute Name Description  Data 
Type 

Length PK 

ReceiveDueDate ก าหนวันท่ีถึงผู้รับปลายทาง DateTime     
ActualRecceiveDate วันท่ีถึงผู้รับปลายทางจริง DateTime     
Charge 
ChargeType ปนะเภทการคิดราคา 

0=รายชิ้น 
1=คิดตามน้ าหนัก 
2=คิดตามปริมาตร 
3=น้ าหนักหรือปริมาตร 
4=เหมาคัน 

Integer     

IsPaymentOrigin สถานะการช าระเงิน (0=เก็บเงินต้น
ทาง 1=เก็บเงินปลายทาง) 

Integer     

IsCredit ประเภทการข าระเงิน (0=เงินสด 1=
เครดิต) 

Integer     

QuotationID เลขท่ีใบเสนอราคา varchar 13   
TrackingCode เลขท่ีส าหรับใช้ในการติดตามสถานะ varchar 50   
Remark หมายเหตุ varchar 250   
StatusOrder สถานะบิล 

0=เปิดบิล 
1=จัดขิงข้ึนรถ 
2=อยู่ระหว่างขนส่ง 
3=ถึงสถานีปลายทาง 
4=ถึงผู้รับ 

Integer     

StatsFinance สถานะการช าระเงิน (0=ยังไม่ช าระ 1=
ช าระแล้ว) 

Integer     

 

OP_OrderDetail 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

OrderDetailID รหัสของรายการสินค้าของบิลรับสินค้า Integer   Y 
OrderID รหัสเลขท่ีใบสั่งงาน varchar 13   
ProductsCode รหัสสินค้า varchar 50   
ProductsName ช่ือสินค้า varchar 250   
ContainerNo เบอร์ตู้ หรือใช้แทน serial No. ของสินค้า varchar 20   
ProductionDescription รายละเอียดสินค้า varchar 250   
Weight น้ าหนัก Float     



โครงการย่อยที ่3 การพัฒนามาตรฐานของนิยามข้อมูลเพือ่การแลกเปลี่ยนขอ้มูลทางอิเล็กทรอนิกส ์
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WeightUnit หน่วย varchar     
Volume ปริมาตรของสินค้า Float     
VolumeUnit หน่วย varchar     
Quantity จ านวน Integer     
ReceiveQuantity จ านวนที่ตรวจรับแล้ว Integer     
LoadQuantity จ านวนที่จัดสินค้าขึ้นรถ Integer     
Unit หน่วยนับ varchar 50   
PricePerUnit ราคาต่อหน่วย Float     
TariffPricePerUnit ราคาที่ได้รับจากตารางราคา Float     

 

OP_OrderDetailTruck 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

OrderDetailID รหัสของรายการสินค้าของบิลรับสินค้า Integer   Y 
OrderID รหัสเลขท่ีใบสั่งงาน varchar 13   
TruckTypeID รหัสประเภทรถขนส่ง Integer     
Quantity จ านวน Integer     
Unit หน่วยนับ varchar 50   
PricePerUnit ราคาต่อหน่วย Float     
TariffPricePerUnit ราคาที่ได้จากตารางราคา Float     

 

OP_JobOrder 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

JobOrderID เลขท่ีใบคุมการขนส่ง varchar 12 Y 
DCID รหัสหน่วยงานศูนย์กระจายสินค้า varchar 12   
JobDate วันท่ีคุมใบขนส่ง DateTime     
JobType ประเภทของงาน 

0=DC to DC, 1= DC to Door 
Integer     

TruckJobID รหัสเลขการเปิดเที่ยวรถ varchar 12   
DC Info 
DestinationDC สาขาปลายทาง varchar 12   
Important Date (load-deliver-arrival 
LoadDate วันท่ี Load DateTime     
ETD วันท่ีคาดว่จะออกเดินทาง DateTime     
ETA วันท่ีคาดว่าจึง DC DateTime     
ActualDeliveryDate วันท่ีออกเดินทางจริง DateTime     
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ส าหรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบระหว่างรถบรรทุกและรถไฟ 

 

รายงานฉบบัสมบูรณ ์ 63 

ActualArrivalDate วันท่ีมาถึงจริง DateTime     
Status 
Reamrk หมายเหตุ varchar 250   
IsCoload สถานะงานของตัวแทนขนถ่าย 

0=งานบริษัท, 1=ตัวแทนขนถ่าย 
Integer     

IsPlan สถานการณ์วางแผน 
0=วางแผนการขนส่ง, 1=น าของขึ้นรถ
จริง 

Integer     

StatusOrdeer สถานการณ์ส่งสินค้าส 
0=น าของขึ้นรถ, 1=ขนส่ง, 2=ส่งสินค้า
เสร็จ 

Integer     

 

OP_JobDetail 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

JobDetailID รหัสรายสินค้าของใบก ากับสินค้า Integer   Y 
JobOrderID เลขท่ีใบก ากับสินค้า varchar 10   
OrderDetailID รหัสเลขท่ีรายการสินค้า Integer     
Quantity จ านวน Integer     
Unit หน่วยนับ varchar 50   
CoLoadPrice ราคาจ้าง Co-Load Float     
StatusJobSetail สถานะงาน 

0=ระหว่างขนส่ง, 1=ขนส่งเสร็จแล้ว 
Integer     

 

OP_TruckPlan 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

TruckPlanID เลขท่ีการวางแผนการขนส่ง varchar 13 Y 
DCID รหัสหน่วยงานศูนย์กระจายสินค้า nvarchar 12   
Date วันท่ีวางแผนขนส่ง DateTime     
StatusPlan สถานะของเที่ยวรถ 

0=วางแผนการขนส่ง, 1=เปิดเที่ยวรถครบ
แล้ว 

Integer     
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OP_TruckPlanOrder 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

TruckPlanOrderID รหัสรายละเอียดบิลรับสินค้าในแผน Integer   Y 
TruckPlanID เลขท่ีการวางแผนการขนส่ง varchar 13   
OrderID รหัสเลขท่ีใบสั่งงาน varchar 13   

 
OP_TruckPlanDetail 

Atrribute Name Description  Data Type Length PK 
TruckPlanDetailID รหัสรายละเอียดรถในแผน Integer   Y 
TruckPlanID เลขท่ีการวางแผนการขนส่ง varchar 13   
DestinationDC รหัสสาขาปลายทาง nvarchar 10   
ProvinceDC รหัสจังหวัด Integer     
TruckTypeID รหัสประเภทรถขนส่ง Integer     
DeliveryType ประเภทรถขนส่ง 

0=Door to DC1 ผู้ส่งถึงสถานีต้นทาง 
1=Door to DC 2 ผู้ส่ง ถึง สถานีปลายทาง 
2=Door to Door ผู้ ส่ ง  ถึ ง  จุ ด ส่ ง สิ นค้ า
ปลายทาง 
3=DC1 to DC2 สถานีต้ นทาง  ถึ ง  จุ ดส่ ง
ปลายทาง 
4=DC1 to Door สถานีต้นทาง ถึง จุดส่ง
ปลายทาง 
5=DC2 to Door สถานีปลายทาง ถึง จุดส่ง
ปลายทาง 

Integer     

Quantity จ านวนรถที่ใช้ Integer     

 

OP_TruckJob 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

TruckJobID รหัสเลขท่ีการเปิดเที่ยวรถ varchar 12 Y 
DCID รหัสหน่วยงานศูนย์ กระจายสินค้า nvarchar 12   
DestinationDC รหัสสาขาปลายทาง (กรณีปลายทางมี DC) varchar 12   
ProvinceID รหัสจังหวัด (กรณีปลายทางไม่มี DC) Integer     
TruckPlanID เลขท่ีการวางแผนการขนส่ง varchar 13   



โครงการย่อยที ่3 การพัฒนามาตรฐานของนิยามข้อมูลเพือ่การแลกเปลี่ยนขอ้มูลทางอิเล็กทรอนิกส ์
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Atrribute Name Description  Data Type Length PK 
JobType ประเภทเท่ียวรถ 

0=Door to DC1 ผู้ส่งถึงสถานีต้นทาง 
1= Door to DC2 ผูส้่งถึงสถานีปลายทาง 
2=Door to Door ผู้ส่งถึงปลายทาง 
3=DC1 to DC2 สถานีต้นทางถึงสถานี
ปลายทาง 
4=DC1 to Door สถานีต้นทางถึปลายทาง 
5=DC2 to Door สถานีปลายทางถึง
ปลายทาง 

Integer     

Important Date Info. 
OpenDate วันท่ีเปิดเที่ยวรถ DateTime     
ClodeDate วันท่ีปิดเที่ยวรถ DateTime     
ShipDate วันท่ีปล่อยรถ DateTime     
CompleteDate วันท่ีงานเสร็จ DateTime     
ETD วันท่ีคาดว่าจะออกเดินทาง DateTime     
ETA วันท่ีคาดว่าจะถึงปลายทาง DateTime     
CancelDate วันท่ีโอนย้ายรถ DateTime     
Truck Info 
IsSubcontract เลือกประเภาเจ้าของรถ  

0=รถบริษัท, 1=รถร่วม, 2=ตัวแทนขนถ่าย 
Integer     

SubContractID รหัสผู้รับจ้างช่วง varchar 10   
TruckID ทะเบียนรถ varchar 10   
Driver1 ช่ือพนักงานขับรถคนที ่1 nvarchar 13   
Driver2 ช่ือพนักงานขับรถคนที ่2 nvarchar 13   
Employee1 ช่ือพนักง่านคิดรถคนท่ี 1 nvarchar 13   
Employee1 ช่ือพนักง่านคิดรถคนท่ี 2 nvarchar 13   
Status & remark 
Remark หมายเหตุ varchar 250   
StatusJob สถานะของเที่ยวรถ 

0=เปิดเที่ยว, 1=วางแผนงาน, 2=โหลด
สินค้า, 3=ปิดเที่ยว, 4=ปล่อยรถ, 5=เสร็จ
งาน, 6=ยกเลิกงานเปลี่ยนรถ 
เพิ่มอีกหนึ่งสถานะ = ถึงปลายทางกรณี 
Door to DC2, DC1 to DC2 

Integer     



โครงการย่อยที ่3 การพัฒนามาตรฐานของนิยามข้อมูลเพือ่การแลกเปลี่ยนขอ้มูลทางอิเล็กทรอนิกส ์
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Atrribute Name Description  Data Type Length PK 
StatusAllowance สถานะการืท าค่าเดินทาง 

0=ยังไม่เบิกค่าเดินทาง 
1=เบิกค่าเดินทาง 

Integer     

 

OP_Booking 
Atrribute Name Description  Data Type Length PK 

BookingID รหัสเลขท่ีการจองรถ varchar 12 Y 
DCID รหัสหน่วยงานศูนย์กระจานสินค้า varchar 12   
QuotationID เลขท่ีใบเสนอราคา varchar 12 Y 
BookingDate วันท่ีจองรถ DateTime     
BookingType ประเภทเท่ียวรถ 

0=DC to DC, 1=Door to Door 
Integer     

DestinationDC สาขาปลายทาง varchar 12   
BookingDetail รายละเอียดการจองรถ varchar 250   
StatusBooking สถานะของงาน (0=เปิดจอง 1=เริ่มงาน) Integer     

 
OP_BookingDetail 

Atrribute Name Description  Data Type Length PK 
BookingDetailID รหัสรายละเอียดการจองรถ Integer   Y 
BookingID รหัวเลขท่ีการจอดรถ varchar 10   
IsSubcontract เลิอกประเภทข้าวของรถ 

0=รถบริษัท 
1=รถร่วม 

Integer     

SubContractID รหัสผู้รับจ้างช่วง varchar 10   
TruckID ทะเบียนรถ varchar 10   
StatusBookingDetail สถานะของงาน 

0=เปิดเที่ยวรถ 
1=ปิดเที่ยวรถ 

Integer     



โครงการย่อยที ่3 การพัฒนามาตรฐานของนิยามข้อมูลเพือ่การแลกเปลี่ยนขอ้มูลทางอิเล็กทรอนิกส ์
ส าหรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบระหว่างรถบรรทุกและรถไฟ 
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ภาคผนวก ง 
โครงสร้างข้อมลู XSD / XML 



โครงการย่อยที ่3 การพัฒนามาตรฐานของนิยามข้อมูลเพือ่การแลกเปลี่ยนขอ้มูลทางอิเล็กทรอนิกส ์
ส าหรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบระหว่างรถบรรทุกและรถไฟ 
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โครงสร้างข้อมูล (schema) ที่ใช้ส าหรับแลกเปลี่ยนข้อมูลการขนส่งสินค้า 
<?xml version="1.0" encoding="UTF-8"?> 
<xs:schema xmlns:xs="http://www.w3.org/2001/XMLSchema" 
elementFormDefault="qualified"> 
  <xs:element name="Transportation_Info"> 
    <xs:complexType> 
      <xs:sequence> 
        <xs:element ref="byTrain"/> 
        <xs:element ref="byTruck"/> 
      </xs:sequence> 
    </xs:complexType> 
  </xs:element> 
  <xs:element name="byTrain"> 
    <xs:complexType> 
      <xs:sequence> 
        <xs:element ref="Despatch_Station"/> 
        <xs:element ref="Receiveing_Station"/> 
      </xs:sequence> 
    </xs:complexType> 
  </xs:element> 
  <xs:element name="Despatch_Station"> 
    <xs:complexType> 
      <xs:sequence> 
        <xs:element ref="TrainStationIdentification"/> 
        <xs:element ref="TrainStationName"/> 
        <xs:element ref="TrainConsignorInfo"/> 
        <xs:element ref="TrainBillIssueDate"/> 
        <xs:element ref="TrainDepartureDatetime"/> 
        <xs:element ref="TrainEstimateTimeArrivalDatatime"/> 
      </xs:sequence> 
    </xs:complexType> 
  </xs:element> 
  <xs:element name="TrainConsignorInfo"> 
    <xs:complexType> 
      <xs:sequence> 
        <xs:element ref="TrainConsignorIdentification"/> 
        <xs:element ref="TrainConsignorName"/> 
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        <xs:element ref="TrainConsignorSurname"/> 
        <xs:element ref="TrainConsignorPhoneNumber"/> 
      </xs:sequence> 
    </xs:complexType> 
  </xs:element> 
  <xs:element name="TrainConsignorIdentification" type="xs:integer"/> 
  <xs:element name="TrainConsignorName" type="xs:NCName"/> 
  <xs:element name="TrainConsignorSurname" type="xs:NCName"/> 
  <xs:element name="TrainConsignorPhoneNumber" type="xs:string"/> 
  <xs:element name="TrainBillIssueDate" type="xs:datetime"/> 
  <xs:element name="TrainDepartureDatetime" type="xs:datetime"/> 
  <xs:element name="TrainEstimateTimeArrivalDatatime" type="xs:datetime"/> 
  <xs:element name="Receiveing_Station"> 
    <xs:complexType> 
      <xs:sequence> 
        <xs:element ref="TrainStationIdentification"/> 
        <xs:element ref="TrainStationName"/> 
        <xs:element ref="TrainConsigneeInfo"/> 
        <xs:element ref="TrainArrivalDatetime"/> 
      </xs:sequence> 
    </xs:complexType> 
  </xs:element> 
  <xs:element name="TrainConsigneeInfo"> 
    <xs:complexType> 
      <xs:sequence> 
        <xs:element ref="TrainConsigneeIdentification"/> 
        <xs:element ref="TrainConsigneeName"/> 
        <xs:element ref="TrainConsigneeSurname"/> 
        <xs:element ref="TrainConsigneePhoneNumber"/> 
      </xs:sequence> 
    </xs:complexType> 
  </xs:element> 
  <xs:element name="TrainConsigneeIdentification" type="xs:integer"/> 
  <xs:element name="TrainConsigneeName" type="xs:NCName"/> 
  <xs:element name="TrainConsigneeSurname" type="xs:NCName"/> 
  <xs:element name="TrainConsigneePhoneNumber" type="xs:string"/> 
  <xs:element name="TrainArrivalDatetime" type="xs:datetime"/> 
  <xs:element name="byTruck"> 
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    <xs:complexType> 
      <xs:sequence> 
        <xs:element ref="Consignor_Station"/> 
        <xs:element ref="Consignee_Station"/> 
        <xs:element ref="TruckJobOrderArrivalDatetime"/> 
      </xs:sequence> 
    </xs:complexType> 
  </xs:element> 
  <xs:element name="Consignor_Station"> 
    <xs:complexType> 
      <xs:sequence> 
        <xs:element ref="TruckConsignorIdentification"/> 
        <xs:element ref="TruckConsignorName"/> 
        <xs:element ref="TruckConsignorSurname"/> 
        <xs:element ref="TruckConsignorPhoneNumber"/> 
        <xs:element ref="TruckConsignorAddress"/> 
        <xs:element ref="TruckJobOrderDepartDatetime"/> 
        <xs:element ref="TruckJobOrderEstimateTimeArrival"/> 
      </xs:sequence> 
    </xs:complexType> 
  </xs:element> 
  <xs:element name="TruckConsignorIdentification" type="xs:integer"/> 
  <xs:element name="TruckConsignorName" type="xs:NCName"/> 
  <xs:element name="TruckConsignorSurname" type="xs:NCName"/> 
  <xs:element name="TruckConsignorPhoneNumber" type="xs:string"/> 
  <xs:element name="TruckConsignorAddress"> 
    <xs:complexType> 
      <xs:sequence> 
        <xs:element ref="TruckConsignorProvince"/> 
        <xs:element ref="TruckConsignorPostCode"/> 
      </xs:sequence> 
    </xs:complexType> 
  </xs:element> 
  <xs:element name="TruckConsignorProvince" type="xs:NCName"/> 
  <xs:element name="TruckConsignorPostCode" type="xs:integer"/> 
  <xs:element name="TruckJobOrderDepartDatetime" type="xs:datetime"/> 
  <xs:element name="TruckJobOrderEstimateTimeArrival" type="xs:datetime"/> 
  <xs:element name="Consignee_Station"> 
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    <xs:complexType> 
      <xs:sequence> 
        <xs:element ref="TruckConsigneeIdentification"/> 
        <xs:element ref="TruckConsigneeName"/> 
        <xs:element ref="TruckConsigneeSurname"/> 
        <xs:element ref="TruckConsigneePhoneNumber"/> 
        <xs:element ref="TruckConsigneeAddress"/> 
      </xs:sequence> 
    </xs:complexType> 
  </xs:element> 
  <xs:element name="TruckConsigneeIdentification" type="xs:integer"/> 
  <xs:element name="TruckConsigneeName" type="xs:NCName"/> 
  <xs:element name="TruckConsigneeSurname" type="xs:NCName"/> 
  <xs:element name="TruckConsigneePhoneNumber" type="xs:string"/> 
  <xs:element name="TruckConsigneeAddress"> 
    <xs:complexType> 
      <xs:sequence> 
        <xs:element ref="TruckConsigneeProvince"/> 
        <xs:element ref="TruckConsigneePostCode"/> 
      </xs:sequence> 
    </xs:complexType> 
  </xs:element> 
  <xs:element name="TruckConsigneeProvince" type="xs:string"/> 
  <xs:element name="TruckConsigneePostCode" type="xs:integer"/> 
  <xs:element name="TruckJobOrderArrivalDatetime" type="xs:datetime"/> 
  <xs:element name="TrainStationIdentification" type="xs:integer"/> 
  <xs:element name="TrainStationName" type="xs:string"/> 
</xs:schema> 
  



โครงการย่อยที ่3 การพัฒนามาตรฐานของนิยามข้อมูลเพือ่การแลกเปลี่ยนขอ้มูลทางอิเล็กทรอนิกส ์
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โครงสร้างข้อมูล (schema) ที่ใช้ส าหรับแลกเปลี่ยนข้อมูลตู้ส่งสินค้า 
<?xml version="1.0" encoding="UTF-8"?> 
<xs:schema xmlns:xs="http://www.w3.org/2001/XMLSchema" 
elementFormDefault="qualified"> 
  <xs:element name="Container_Info"> 
    <xs:complexType> 
      <xs:sequence> 
        <xs:element ref="General_Info"/> 
        <xs:element ref="Load_Info"/> 
        <xs:element ref="FreightCharge_Info"/> 
        <xs:element ref="Maintainance_Info"/> 
      </xs:sequence> 
    </xs:complexType> 
  </xs:element> 
  <xs:element name="General_Info"> 
    <xs:complexType> 
      <xs:sequence> 
        <xs:element ref="ContainerIdentification"/> 
        <xs:element ref="ContainerSize"/> 
        <xs:element ref="ContainerWeightEmptyKg"/> 
        <xs:element ref="ContainerWeightFullLoadKg"/> 
      </xs:sequence> 
    </xs:complexType> 
  </xs:element> 
  <xs:element name="ContainerIdentification" type="xs:NCName"/> 
  <xs:element name="ContainerSize" type="xs:integer"/> 
  <xs:element name="ContainerWeightEmptyKg" type="xs:integer"/> 
  <xs:element name="ContainerWeightFullLoadKg" type="xs:integer"/> 
  <xs:element name="Load_Info"> 
    <xs:complexType> 
      <xs:sequence> 
        <xs:element ref="IsEmpty"/> 
        <xs:element ref="ContainerWeightLoagKg"/> 
      </xs:sequence> 
    </xs:complexType> 
  </xs:element> 
  <xs:element name="IsEmpty" type="xs:NCName"/> 
  <xs:element name="ContainerWeightLoagKg" type="xs:integer"/> 



โครงการย่อยที ่3 การพัฒนามาตรฐานของนิยามข้อมูลเพือ่การแลกเปลี่ยนขอ้มูลทางอิเล็กทรอนิกส ์
ส าหรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบระหว่างรถบรรทุกและรถไฟ 
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  <xs:element name="FreightCharge_Info"> 
    <xs:complexType> 
      <xs:sequence> 
        <xs:element ref="TrainAccountIdentification"/> 
        <xs:element ref="TrainAccountType"/> 
        <xs:element ref="TrainFreightCharge"/> 
        <xs:element ref="TrainFuelCharge"/> 
      </xs:sequence> 
    </xs:complexType> 
  </xs:element> 
  <xs:element name="TrainAccountIdentification" type="xs:integer"/> 
  <xs:element name="TrainAccountType" type="xs:string"/> 
  <xs:element name="TrainFreightCharge" type="xs:integer"/> 
  <xs:element name="TrainFuelCharge" type="xs:integer"/> 
  <xs:element name="Maintainance_Info"> 
    <xs:complexType> 
      <xs:sequence> 
        <xs:element ref="LastMaintainanceDate"/> 
        <xs:element ref="TruckStaffIdentification"/> 
      </xs:sequence> 
    </xs:complexType> 
  </xs:element> 
  <xs:element name="LastMaintainanceDate" type="xs:datetime"/> 
  <xs:element name="TruckStaffIdentification" type="xs:integer"/> 
</xs:schema> 



โครงการย่อยที ่3 การพัฒนามาตรฐานของนิยามข้อมูลเพือ่การแลกเปลี่ยนขอ้มูลทางอิเล็กทรอนิกส ์
ส าหรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบระหว่างรถบรรทุกและรถไฟ 
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ภาคผนวก จ 
รายงานการประชุมกลุม่ย่อย 



รายงานการประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 1 
โครงการย่อยท่ี 3 “การพัฒนามาตรฐานของนิยามข้อมูลเพื่อการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเลคทรอนิกส์  

ส าหรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบระหว่างรถบรรทุกและรถไฟ” 
หัวข้อ “ข้อมูลที่จ าเป็นในการจัดนิยามข้อมูลเพื่อการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเลคทรอนิกส์ 

ส าหรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบระหว่างรถบรรทุก” 
วันที่ 8 กันยายน 2559 เวลา 14:00- 17:00 น. 

ณ ห้องประชุม สมาคมขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ไทย 

ผู้เข้าประชุม  
1. นายสุรทิน  ธัญญะผลิน  ที่ปรึกษา - สมาคมขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ไทย 
2. นายธีรชัย  เรืองพลวิสุทธิ์  ที่ปรึกษา - สมาคมขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ไทย 
3. นายชินพัฒน์  จารุวิทยานันท์  ที่ปรึกษา - สมาคมขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ไทย 
4. นายสุวัฒน์  จรรยาพูน  นักวิจัยโครงการย่อยที่ 3 
5. นายฉัตรชัย  ราคา   นักวิจัยโครงการย่อยที่ 3 
6. นางสาวสายฤดี บุตรศรี  ผู้ช่วยนักวิจัย 
7. ดร.ชุมพล สายเชื้อ   ห้างหุ้นส่วนจ ากัด บีเอส.ขนส่ง 
8. นางปิยะนุช สัมฤทธิ์   บริษัท นิ่มซี่เส็งโลจิสติกส์ จ ากัด 
9. นายธนพล  สัมฤทธิ์   บริษัท นิ่มซี่เส็งโลจิสติกส์ จ ากัด 
10. นายธนะสันติ์ กุลเภตรานนท์       บริษัท น้ าตาลบุรีรัมย์ จ ากัด (มหาชน) 
11. นายกิตต ิ ค าวิลัยศักดิ์  บริษัท ส.แก่นนครพัฒนาการขนส่ง จ ากัด 
12. นายก าพล  ค าวิลัยศักดิ์  บริษัท ส.แก่นนครพัฒนาการขนส่ง จ ากัด 
13. นายสมชาติ  ค าวิลัยศักดิ์  บริษัท ส.แก่นนครพัฒนาการขนส่ง จ ากัด 
14. นายสาธิต  ผดุงตระกูลวงศ์  บริษัท รุ่งเรืองกิจเจริญขนส่ง จ ากัด 
15. นางสาวพรเพ็ญ  ภัทรเกียรติพงษ์ ห้างหุ้นส่วนจ ากัด ตังเซ้งยโสธรขนส่ง 
16. นางสาวกรุณา  รัตนจักร  ห้างหุ้นส่วนจ ากัด ตังเซ้งยโสธรขนส่ง 
17. นายสมศักดิ์  ศุภกิจชัยศิลป์  บริษัท ม่งเส็งศักดิ์ชัยขนส่ง จ ากัด 
18. นางสาวสุกัญญา  ธนะเจริญธรรม บริษัท ยงสุวรรณเทรดดิ้ง จ ากัด 
19. นายธนพงษ์ กิตติภัทรพงษ์  บริษัท เอ็นซีแอล อินเตอร์เนชั่นแนล โลจิสติกส์ จ ากัด  

(มหาชน) 
20. นางสาวฐิติพร  อัตถจริยกุล  บริษัท สุวรรณบุตร จ ากัด 
21. นายจินดา  ศรีแสนสุชาติ   บริษัท ศรีทรัพย์ขนส่ง จ ากัด 
22. นายกันต์  รัตนกิจ   บริษัท เอ็นทีดีโลจิสติกส์ จ ากัด 
23. นางสาวธีรินทร์  อู่ทรัพย์  บริษทั มนต์ทรานสปอร์ต จ ากัด 
24. นายวศิน  หรูวิวัฒน ์   บริษัท เวลธี แอสเซท จ ากัด 



25. นายอาจศึก  ศรีอุทโยภาส  หา้งหุ้นส่วนจ ากัด น าโชคประเสริฐขนส่ง 
26. นางสุชานันท์  เลิศรุ่งพาณิชย์   ห้างหุ้นส่วนจ ากัด อุบลแสงชัยขนส่ง  
27. นายไพโรจน์  ชัยจีระธิกุล  บริษัท นิวเอ็นซี ทรานชิปปิ้งแอนด์เทรดดิ้ง จ ากัด 
28. นายสิทธิรัตน์  เพชรรักษ์ค าด้วง ห้างหุ้นส่วนจ ากัด ตองสามทรานสปอร์ต 
29. นายวรุตม์  ไชยทิพย์   บริษัท 111 ขนส่ง จ ากัด 
30. นายวีรเทพ  ไชยทิพย์   บริษัท 111 ขนส่ง จ ากัด 
31. นายวรวิทย์  เจริญวัฒนพันธ ์  ห้างหุ้นส่วนจ ากัด ม่งเส็งบุรีรัมย์ขนส่ง 
32. นายธนธัช  กัปปิยจรรยา  บริษัท นีโอสยามโลจิสติกส์แอนด์ทรานสปอร์ต จ ากัด 
33. นายวิชิต  อุนนาทรรัตนกูล  ประกายเพชรบูรณ์ขนส่ง 
34. นายทวีศักดิ์ ชวนรุ่งเรือง  บริษัท หาดใหญ่พงษ์ศิริฟอร์เวิดดิ้ง จ ากัด 
35. นายพิทักษ์ พิพัฒนานนท์  ห้างหุ้นส่วนจ ากัด เกรียงฟ้าขนส่ง  
36. นายประเมศฐ์  ปิยวุฒิเศรษฐ์  บริษัท สมศักดิ์ ทรานสปอร์ต (1993) จ ากัด 
37. นายนิพัฒน์ กอกรรณิกา  สมาคมขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ไทย 
38. นางจารุวรรณ  ชุมพาลี  สมาคมขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ไทย 
39. นางสาวพวงผะกา  สงนวล  สมาคมขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ไทย 
40. นางสาวฎณิฎาภรณ์  พิมสาร  สมาคมขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ไทย 

เริ่มประชุม เวลา 13:00 น.  

วาระท่ี 1 เรื่องแจ้งให้ที่ประชุมทราบ 
นายสุรทิน ธัญญะผลิน แจ้งที่ประชุมทราบถึงผลการหารือความร่วมมือระหว่างสมาชิกของ

สหพันธ์ขนส่งสินค้าทางบกแห่งประเทศไทย เพ่ือให้เกิดประสิทธิภาพการขนส่งทางรางโดยพยายามให้มีสินค้า
ทั้งขาออกจากกรุงเทพ และขากลับจากต่างจังหวัด โดยน าสินค้าส่งออกไปยังแหลมฉบัง 

การออกแบบอุปกรณ์ขนถ่ายส าหรับใส่สินค้าเพ่ือการลดต้นทุนการถ่ายสินค้าจากโรงงานมาใส่ตู้
คอนเทนเนอร์ สืบเนื่องจากการขนส่งทางรางจะมีต้นทุนที่เพ่ิมขึ้นจากการถ่ายสินค้าที่สถานี ดังนั้น อุปกรณ์
ดังกล่าวจะเป็นส่วนในการขนถ่ายสินค้าที่จะช่วยลดต้นทุนและเวลาของช่วงการถ่ายสินค้าไปยังคู้คอนเทนเนอร์ 

มติ ที่ประชุมรับทราบ 
 
วาระท่ี 2  เรื่องเสนอเพื่อทราบ 

นายสุวัฒน์ จรรยาพูน นักวิจัยโครงการย่อยที่ 3 น าเสนอแนวทางการพัฒนาข้อมูลอิเล็กทรอนิกส์
ส าหรับการเชื่อมโยงข้อมูลสารสนเทศระหว่างการขนส่งด้วยรถบรรทุก (สมาชิกของสมาคม) และการขนส่งด้วย
รถไฟ (การรถไฟแห่งประเทศไทย) ผลที่คาดว่าจะได้รับคือ การเพ่ิมประสิทธิภาพการท างาน ซึ่งจะพิจารณาการ
ลดลงของปัญหาข้อมูลผิดพลาดจากการสื่อสารของผู้ปฏิบัติงาน โดยบริษัทขนส่งจะซื้อค่าระวางจากทาง รฟท. 
เป็นแบบเหมาตู้ (Full Container Load) ซึ่งจะต้องมีการรับส่งข้อมูลเพ่ือประโยชน์ทั้งสองฝ่าย โดยฝั่งของ



รถบรรทุกจะรับสินค้าเป็นแบบลูกค้ารายย่อย (Less Than Truckload) และส่งข้อมูลสินค้าไปยัง รฟท. ถึงตู้
คอนเทนเนอร์แต่ละใบว่าเป็นของผู้ซื้อค่าระวางแต่ละเจ้า รวมถึง รฟท. จะน าข้อมูลเหล่านี้แจ้งไปยัง บริษัท
รับประกันภัย เพ่ือรองรับอุบัติเหตุที่อาจจะเกิดขึ้นระหว่างการด าเนินงานวิ่งระหว่างจังหวัด  

มติ ที่ประชุมรบัทราบ  

วาระท่ี 3    เรื่องเสนอเพื่อพิจารณา 
นอกจากนี้ คณะนักวิจัยน าเสนอขอบเขตการเก็บรวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้อง เช่น เอกสารรับส่ง

สินค้า ใบคุมสินค้า (truck manifest) ใบคุมเที่ยว (truck expenses) ข้อมูลเหล่านี้จะรวบรวมจากหลายบริษัท
เพ่ือศึกษาเปรียบเทียบเอกสารแต่ละบริษัทเพ่ือลดความซ้ าซ้อนของข้อมูล (Data field Pool) โดยอ้างอิง
โครงสร้างฐานข้อมูล (Meta Data) จาก UN FAX  

กลุ่มตัวอย่าง คือ บริษัทที่มีระบบบริหารการจัดการขนส่ง จึงขอความร่วมมือในการเก็บรวบรวม
จากสมาชิกของสมาคมและสหพันธ์การขนส่งทางบกแห่งประเทศไทย (สขบท) โดยสมาคมรับหน้าที่
ประสานงาน ตลอดจนการนัดหมายเพ่ือสัมภาษณ์และการสังเกตรูปแบบการท างานจากสถานที่จริง รวมถึงการ
รวบรวมเอกสารที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งสินค้าทางถนนในปัจจุบันเพ่ือน ามาศึกษาและประกอบการเขียน
กระบวนการไหลของเอกสาร (Transport Management System)  

เบื้องต้น มีบริษัทท่ีเข้าร่วมประชุมแสดงเจตจ านงให้คณะนักวิจัยท าการศึกษา ณ จงัหวัดหนองคาย 
จังหวัดขอนแก่น จังหวัดเชียงใหม่ โดยสมาคมจะท าการนัดหมายวันที่จะเดินทางอีกครั้ง โดยประสานงาน
ร่วมกับนายฉัตรชัย ราคา นักวิจัยโครงการย่อยที่ 3 ต่อไป 

มติ ที่ประชุมเห็นชอบและมอบหมายให้ผู้จัดการสมาคมนัดหมายสมาชิกให้แก่คณะนักวิจัย 

วาระท่ี 4 เรื่องอ่ืนๆ  
สมาคมได้ประชาสัมพันธ์และเชิญชวนให้สมาชิกสมาคมและผู้เกี่ยวข้อง โดยให้ข้อเท็จจริง ข้อดี

ข้อเสียของการขนส่งสินค้าทางรางเพ่ือลดแรงต่อต้านจากการเปลี่ยนแปลง รวมถึงความรว่มมือในการให้บริการ
ขนส่งแบบเบ็ดเสร็จ กล่าวคือ การน าเสนอลูกค้าโดยการให้บริการที่จุดเดียว แทนรูปแบบปัจจุบันที่ลูกค้า
จะต้องส่งรถบรรทุกของลูกค้าเองไปส่งตามบริษัทขนส่งที่ละ 2-3 จังหวัด ท าให้เกิดการสิ้นเปลืองและต้นทุน
ของลูกค้าที่เพ่ิมข้ึนโดยไม่จ าเป็น 

มติ ที่ประชุมรับทราบ 

เลิกประชุม เวลา 17:30 น. 

        
นายนิพัฒน์  กอกรรณิกา 
บันทึกรายงานการประชุม 

 
 



ภาพบรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 1 
 

   
 
 
 



 



 
 
 
 
 
 



รายงานการประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 2 
โครงการย่อยท่ี 3 “การพัฒนามาตรฐานของนิยามข้อมูลเพื่อการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์  

ส าหรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบระหว่างรถบรรทุกและรถไฟ” 
หัวข้อ “ผลการจัดนิยามข้อมูลเพื่อการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ 

ส าหรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบระหว่างรถบรรทุก” 
วันที่ 3 สิงหาคม 2560 เวลา 14:00- 17:00 น. 

ณ ห้องประชุม สมาคมขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ไทย 

ผู้เข้าประชุม  
1. นายสุรทิน  ธัญญะผลิน  ที่ปรึกษา - สมาคมขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ไทย 
2. นายธีรชัย  เรืองพลวิสุทธิ์  ที่ปรึกษา - สมาคมขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ไทย 
3. นายชินพัฒน์  จารุวิทยานันท์  ที่ปรึกษา – สมาคมขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ไทย 
4. ผู้ช่วยศาสตราจารย์ ชวลิต  มณีศรี นักวิจัยโครงการย่อยที่ 1 
5. ผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดร.ธรินี  มณีศรี นักวิจัยแผนงานและหัวหน้าโครงการย่อยที่ 2 
6. นายฉัตรชัย  ราคา   นักวิจัยโครงการย่อยที่ 3 
7. นางสาวธีรวัลย์  ภิญโญวงษ์  ผู้ช่วยนักวิจัย 
8. นางสาวสายฤดี บุตรศรี  ผู้ช่วยนักวิจัย 
9. นายสัญญวิทย์  เศรษฐโภคิน  บริษัท บลูแอนด์ไวท์ โปรเฟสชั่นแนล จ ากัด 
10. ดร.ชุมพล สายเชื้อ   ห้างหุ้นส่วนจ ากัด บีเอส.ขนส่ง 
11. นางปิยะนุช สัมฤทธิ์   บริษัท นิ่มซี่เส็งโลจิสติกส์ จ ากัด 
12. นายธนพล  สัมฤทธิ์   บริษัท นิ่มซี่เส็งโลจิสติกส์ จ ากัด 
13. นายสมศักดิ์  ศุภกิจชัยศิลป์  บริษัท ม่งเส็งศักดิ์ชัยขนส่ง จ ากัด 
14. นางสาวสุกัญญา  ธนะเจริญธรรม บริษัท ยงสุวรรณเทรดดิ้ง จ ากัด 
15. นายธนะสันติ์ กุลเภตรานนท์       บริษัท น้ าตาลบุรีรัมย์ จ ากัด (มหาชน) 
16. นายธนธัช  กัปปิยจรรยา  บริษัท นีโอสยามโลจิสติกส์แอนด์ทรานสปอร์ต จ ากัด 
17. นายสาธิต  ผดุงตระกูลวงศ์  บริษัท รุ่งเรืองกิจเจริญขนส่ง จ ากัด 
18. นายทวีศักดิ์ ชวนรุ่งเรือง  บริษัท หาดใหญ่พงษ์ศิริฟอร์เวิดดิ้ง จ ากัด 
19. นายกิตต ิ ค าวิลัยศักดิ์  บริษัท ส.แก่นนครพัฒนาการขนส่ง จ ากัด 
20. นางสาวฐิติพร  อัตถจริยกุล  บริษัท สุวรรณบุตร จ ากัด 
21. นายประเมศฐ์  ปิยวุฒิเศรษฐ์  บริษัท สมศักดิ์ ทรานสปอร์ต (1993) จ ากัด 
22. นายวรุตม์  ไชยทิพย์   บริษัท 111 ขนส่ง จ ากัด 
23. นายวิชิต  อุนนาทรรัตนกูล  ประกายเพชรบูรณ์ขนส่ง 
24. นางสาวพรเพ็ญ  ภัทรเกียรติพงษ์ ห้างหุ้นส่วนจ ากัด ตังเซ้งยโสธรขนส่ง 
25. นางสาวกรุณา  รัตนจักร  ห้างหุ้นส่วนจ ากัด ตังเซ้งยโสธรขนส่ง 



26. นายสิทธิรัตน์  เพชรรักษ์ค าด้วง ห้างหุ้นส่วนจ ากัด ตองสามทรานสปอร์ต 
27. นายวรวิทย์  เจริญวัฒนพันธ ์  ห้างหุ้นส่วนจ ากัด ม่งเส็งบุรีรัมย์ขนส่ง 
28. นายพิทักษ์ พิพัฒนานนท์  ห้างหุ้นส่วนจ ากัด เกรียงฟ้าขนส่ง  
29. นายวรุตม์  อุทัยวรรณพร  ห้างหุ้นส่วนจ ากัด เชียงใหม่ ป.รุ่งโรจน์ขนส่ง 
30. นายธนกร  ธนสมบัติ   ห้างหุ้นส่วนจ ากัด สุวรรณพูนทรัพย์ 
31. นางสาวสุชานันท์  เลิศรุ่งพาณิชย์ ห้างหุ้นส่วนจ ากัด อุบลแสงชัยขนส่ง 
32. นายนิพัฒน์ กอกรรณิกา  สมาคมขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ไทย 
33. นางจารุวรรณ  ชุมพาลี  สมาคมขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ไทย 
34. นางสาวพวงผะกา  สงนวล  สมาคมขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ไทย 
35. นางสาวฎณิฎาภรณ์  พิมสาร  สมาคมขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ไทย 

เริ่มประชุม เวลา 13:00 น.  

วาระท่ี 1 เรื่องแจ้งให้ที่ประชุมทราบ 
นายสุรทิน  ธัญญะผลิน แจ้งทีป่ระชุมทราบเกี่ยวกับการเข้าร่วมเป็นคณะท างานร่างมาตรฐานรหัส

สถานที่เพ่ือการค้าและการขนส่ง (UN/LOCODE) ส าหรับผู้ให้บริการโลจิสติกส์ โครงการพัฒนาการมาตรฐาน
ด้านโลจิสติกส์ของประเทศไทยสู่มาตรฐานระดับสากล ปี 2560 ซึ่งจะสามารถน ามาประยุกต์ใช้ในการระบุ
ต าแหน่งสถานที่ท่ีมกีารขนถ่ายสินค้าเพ่ือการแลกเปลี่ยนข้อมูลระหว่างผู้ที่เกี่ยวข้อง ด้วยการใช้รหัสแทนการใช้
ชื่อที่อยู่  

การน ารหัสมาตรฐานสากลมาใช้น่าจะช่วยลดปัญหาและข้อผิดพลาดด้านภาษา การด าเนินงาน
ของบุคคล หรือ การระบุพิกัดสถานที่คลาดเคลื่อน ซึ่งจะช่วยเพ่ิมขีดความสามารถในการบริหารจัดการ
ระบบโลจิสติกส์ ส่งเสริมการอ านวยความสะดวกทางการค้า ลดต้นทุน ระยะเวลาและค่าใช้จ่าย การท างาน
ดังกล่าวเป็นความเชื่อมโยงที่เป็นประโยชน์ต่อการศึกษาวิจัยที่คณะนักวิจัยจะน าเสนอต่อไป 

มติ ที่ประชุมรับทราบ 
 
วาระท่ี 2  เรื่องเสนอเพื่อทราบ 

นายฉัตรชัย ราคา นักวิจัยโครงการย่อยที่ 3 น าเสนอผลการศึกษาเกี่ยวกับชุดข้อมูลและนิยาม
ข้อมูลอ้างอิงมาตรฐานสากลของ United Nations (UN) การเก็บรวบรวมข้อมูลเอกสารจากทั้งทางการรถไฟ
แห่งประเทศไทยและผู้ประกอบการ ตลอดจนการประชุมหารือเพ่ือก าหนดแนวทางการพัฒนามาตรฐานของ
นิยามข้อมูลเพื่อการแลกเปลี่ยนข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ส าหรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบระหว่าง
รถบรรทุกและรถไฟ  

ทีมผู้วิจัยเริ่มจากศึกษากระบวนการไหลของงานและเอกสารของการขนส่งด้วยรถบรรทุกพบว่า 
ปัจจุบันการขนส่งทางรถบรรทุกมีการพัฒนาและประยุกต์ใช้ระบบสารสนเทศเพ่ือสนับสนุนการท างานและการ
แลกเปลี่ยนข้อมูลกันภายในกลุ่มผู้ให้บริการขนส่ง และมีการพัฒนาฐานข้อมูลในระดับหนึ่ง ซึ่งสามารถน ามา



ขยายผลและปรับให้เป็นมาตรฐานสากลมากขึ้น ขณะที่การรถไฟแห่งประเทศไทย มีการเก็บข้อมูลในรูปแบบ
เอกสาร มีเพียงบางส่วนที่ถูกเก็บเป็นรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ ข้อมูลมีความซ้ าซ้อน แต่ละหน่วยงานภายในมีการ
ให้ชื่อข้อมูลในเอกสารที่แตกต่างกัน ท าให้ยากแก่การศึกษาและสรุปชุดข้อมูล เพ่ือการแลกเปลี่ยนทาง
อิเล็กทรอนิกส์ 

อย่างไรก็ตาม ผลการศึกษาได้ชุดนิยามข้อมูลเบื้องต้นที่จ าเป็นต่อการแลกเปลี่ยนทาง
อิเล็กทรอนิกส์ระหว่างผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางรถบรรทุกและการรถไฟแห่งประเทศไทย ประกอบด้วย ชื่อ
ข้อมูล ประเภทข้อมูล ค าอธิบายข้อมูล พร้อมก าหนดความสัมพันธ์ระหว่างชุดข้อมูล ซึ่งสามารถแบ่ง
ความสัมพันธ์ของข้อมูลได้ 2 ส่วนหลัก คือ 1) ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งสินค้า และ 2) ข้อมูลที่เกี่ยวข้อง
กับตู้บรรทุกสินค้า ซ่ึงจ าเป็นต่อการพัฒนาเพ่ือให้เกิดความสมบูรณ์และสะดวกเมื่อน าไปใช้งาน 

มติ ที่ประชุมรบัทราบ  

วาระท่ี 3    เรื่องอ่ืนๆ  
 ผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดร.ธรินี  มณีศรี นักวิจัยแผนงานและหัวหน้าโครงการย่อยที่ 2 แจ้งที่ประชุม
ทราบว่าแผนงานวิจัยนี้ได้รับคัดเลือกให้ร่วมแสดงผลงานในงานมหกรรมงานวิจัยแห่งชาติ 2560 ซึ่งจะจัด
ระหว่างวันที่ 23 - 27 สิงหาคม 2560 ณ โรงแรมเซ็นทารา แกรนด์ และ บางกอกคอนเวนชั่นเซ็นเตอร์ 
เซ็นทรัลเวิลด์ โดยจะน าต้นแบบอุปกรณ์ขนถ่ายสินค้าไปจัดแสดงในงานดังกล่าว  
 ผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดร.ชวลิต มณีศรี นักวิจัยโครงการย่อยที่ 1 น าเสนอข้อมูลอุปกรณ์ขนถ่าย
สินค้าค้าส าหรับรองรับการขนถ่ายสินค้าระหว่างรถบรรทุกและรถไฟ มีขนาดกว้าง 1.00 เมตร ยาว 1.20 เมตร 
สูง 1.15 เมตร น้ าหนัก ประมาณ 95 กิโลกรัม สามารถวางซ้อนได้ 2 ชั้น ราคาประมาณ 11,000 - 16,000 
บาทต่อชิ้น ขึ้นอยู่กับปริมาณการผลิต อายุการใช้งานขึ้นอยู่กับวิธีการใช้งาน ทั้งนี้อยู่ระหว่างประสานงานเพ่ือ
ทดสอบการใช้งานบนเส้นทางแหลมฉบัง - หนองตะไก้ จังหวัดอุดรธานี  

มติ ที่ประชุมรับทราบ 

เลิกประชุม เวลา 17:00 น. 
 

        
นายนิพัฒน์  กอกรรณิกา 
บันทึกรายงานการประชุม 

 
 
 
 
 
 
 



ภาพบรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 2 
 

   

   
 








