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บทสรุปผูบริหาร 

  

 ปจจุบันจำนวนแรงงานในภาคการเกษตรไดลดลงจำนวนมาก แมจะมีการเขามารับจางในภาคเกษตรของ
แรงงานจากประเทศเพื่อนบาน แตจำนวนแรงงานนั้นยังไมเพียงพอตอความตองการ ซึ่งปญหาการขาดแคลน
แรงงานภาคการเกษตรสงผลตอภาคการผลิตอยางหลีกเลี่ยงไมได และปญหาดังกลาวยังสงผลกระทบตอการเก็บ
เกี ่ยวผลผลิตออยอยางหลีกเลี ่ยงไมได การใชรถตัดออยเพื ่อการเก็บเกี ่ยวผลผลิต จึงไดรับความสนใจจาก
ภาคเอกชน เนื่องจากสามารถทดแทนการขาดแคลนแรงงาน และสามารถจัดการบริหารและวางแผนตัดออยให
แลวเสร็จกอนการปดหีบของโรงงานน้ำตาล  ประโยชนจากการใชรถตัดออยนั้น นอกจากสามารถดำเนินการเก็บ
เกี่ยวไดอยางสะดวกและรวดเร็ว เกษตรกรยังไดประโยชนทางออมจากการใชรถตัดออย เชน ลดพื้นที่เผาออย ได
ออยคุณภาพดี ไดออยสะอาดเขาโรงงาน ออยไมสูญเสียน้ำหนัก เปนตน แมวาการเก็บเก่ียวออยดวยรถตัดจะมีขอดี
หลายประการ แตประเทศไทยยังขาดขอมูลทางวิชาการท่ีศึกษาและวิจัยการดานการใชรถตัดออยเพ่ือการเก็บเก่ียว 
เพื่อลดการสูญเสียผลผลิตและเพิ่มประสิทธิภาพ ดังนั้นในโครงการวิจัยฉบับนี้ จึงมีวัตถุประสงคเพื่อ 1) ศึกษาการ
สูญเสียผลผลิตที่เกิดขึ้นจากการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออยขนาดกลางและขนาดใหญ 2) ศึกษาประสิทธิภาพการเก็บ
เกี่ยวดวยรถตัดออยขนาดกลางและขนาดใหญ 3) ศึกษาและวิเคราะหเชิงเศรษฐศาสตรของการเก็บเกี่ยวออยดวย
รถตัดขนาดกลางและขนาดใหญ  

 การดำเนินงานของโครงการวิจัยเริ่มจากการเก็บขอมูลจากเกษตรกรและโรงงานน้ำตาลดวยแบบสอบถาม 
เพ่ือหาขอมูลพื้นที่และการจัดการแปลงปลูกออยของเกษตรกร รวมถึงขอมูลตนทุนและการใชรถตัดออยจาก
โรงงานน้ำตาลและเจาของรถตัดออย จากนั ้นเลือกแปลงปลูกออยเพื ่อเก็บขอมูลการสูญเสียผลผลิต และ
ประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยวของรถตัดออยขนาดกลางและขนาดใหญในพื้นที่ภาคกลาง โดยรถตัดออยขนาดกลาง
ดานการสูญเสียผลผลิตไดแบงการเก็บขอมูลออกเปน 3 สวน ไดแก การสูญเสียผลผลิตจากการตัดไมชิดโคน การ
รวงหลนของทอนออยจากสายพานลำเลียง และการรวงหลนของทอนออยและเศษออยจากใบพัดทำความสะอาด 
เพ่ือหาคาเฉลี่ยการสูญเสียผลผลิตท่ีเกิดจากรถตัดออยขนาดกลางและขนาดใหญ ความสัมพันธระหวางการจัดการ
แปลงและการสูญเสียผลผลิต รวมถึงการวิเคราะหหาปจจัยหลักท่ีสงผลใหเกิดการสูญผลผลิตระหวางการเก็บเก่ียว
ผลผลิตดวยรถตัดออย ดานการสำรวจประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออย เก็บขอมูลเวลาที่ใชตัดออยจริง 
เวลาที่สูญเสียระหวางการเก็บเกี่ยว ความยาวแปลง ความเสียหายที่เกิดขึ้นกับตอออย จากนั้นวิเคราะหหาปจจัย
สำคัญท่ีสงผลตอประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออย รวมถึงการวิเคราะหคาดัชนีความเสียหายท่ีเกิดจากรถตัด
ออยขนาดกลางและขนาดใหญ และการเก็บขอมูลเพื่อการวิเคราะหทางเศรษฐศาสตร ไดจากการสำรวจดวย
แบบสอบถามและการสัมภาษณเจารถตัดออย 

ผลการเก็บขอมูลเกษตรกรผูปลูกออยดวยแบบสอบถามไดรับขอมูลวา เกษตรกรผูปลูกออยสวนใหญใน
พ้ืนท่ีภาคกลาง เปนกลุมเกษตรกรท่ีมีอายุชวง 50-70 ป โดยเกษตรกรสวนใหญมีพ้ืนท่ีปลูกขนาดเล็กไมเกิน 20 ไร 
พ้ืนท่ีปลูกสวนใหญมีลักษณะเปนดินเหนียว แปลงปลูกเกือบ 70% มีลักษณะเปนพ้ืนท่ีสี่เหลี่ยมผืนผา รองลงมาเปน
ท่ีสี่เหลี่ยมคางหมู และสี่เหลี่ยมจัตุรัส ตามลำดับ แมวาสวนใหญแปลงปลูกออยจะมีระยะหางระหวางรอง 1.5 เมตร 
แตกวา 80% ของพ้ืนท่ีปลูกไมมีการเตรียมพ้ืนท่ีเลี้ยวกลับสำหรับรถตัดออย ดานการปลูกและเก็บเก่ียวออย



พบวาเกษตรกรสวนใหญ นิยมปลูกและเก็บเกี่ยวออยดวยแรงงานคนมากกวาการใชเครื่องจักรกลเกษตร 
และมีการใชรถตัดออยเพียง 19.68% ของพ้ืนท่ีปลูกท้ังหมด 

 การสำรวจปริมาณการสูญเสียผลผลิตของรถตัดออยขนาดกลาง พบวามีคาเฉลี่ยการสูญเสียผลผลิตรวม 
427.00 กิโลกรัมตอไร มีคาเฉลี่ยการสูญเสียผลผลิตจากการตัดไมชิดโคน การรวงจากสายพาน และการรวงจาก 
พัดลมทำความสะอาด 326.44 68.02 และ 32.00 กิโลกรัมตอไร ตามลำดับ สวนการสูญเสียผลผลิตของรถตัดออย
ขนาดใหญ พบวามีการสูญเสียผลผลิตเฉลี่ย 425.0 กิโลกรัมตอไร มีคาเฉลี่ยการสูญเสียผลผลิตจากการตัดไมชิดโคน 
การรวงจากสายพาน และการรวงจากพัดลมทำความสะอาด 303.01 86.0 และ 36.0 กิโลกรัมตอไร ตามลำดับ 
ดานผลการวิเคราะหความสัมพันธระหวางการจัดการแปลงปลูกกับการสูญเสียผลผลิต ท้ังในรถตัดออยขนาดกลาง
และขนาดใหญ พบวาไมมีความสัมพันธกันทางสถิติ ดานผลการวิเคราะหสหสัมพันธไดแสดงใหเห็นวา การสูญเสีย
ผลผลิตจากการตัดออยไมชิดโคนเปนปจจัยที่สงผลกระทบตอการสูญเสียผลผลิตอยางมีนัยยิ่งสำคัญ ทั้งในรถตัด
ออยขนาดกลาง (r=0.98**) และในรถตัดออยขนาดใหญ (r=0.92**) ซึ่งการสูญเสียผลผลิตที่เกิดจากการตัดไมชิด
โคนของรถตัดออยขนาดกลางและขนาดใหญ คิดเปนสัดสวน 76.35% และ 71.3% ของการสูญเสียผลผลิตท้ังหมด 
ในขณะที่การสูญเสียผลผลิตบริเวณสายพาน และพัดลมทำความสะอาดไมมีความสัมพันธทางสถิติตอการสูญเสีย
ผลผลิต ซึ่งอัตราสวนการสูญเสียผลผลิตตอผลผลิตออยของรถตัดออยขนาดกลางและขนาดใหญเทากับ 0.037 
และ 0.040 สวนการสูญเสียผลผลิตจากการเก็บเกี่ยวแรงงานคนมีคาเฉลี่ย 638.26 กิโลกรัมตอไร โดยการสูญเสีย
ผลผลิตจากการตัดดวยแรงงานคนท้ังหมดเกิดจากการตัดไมชิดโคน 

 การสำรวจประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออยขนาดกลางและขนาดใหญ พบวาคาเฉลี่ยประสิทธิภาพ
การทำงานของรถตัดออยขนาดกลางและขนาดใหญมีคา 83.00% และ 81.61% ดานการสำรวจประสิทธิภาพการ
เก็บเกี่ยวของรถตัดออยขนาดกลางมีคาเฉลี่ยเทากับ 355.14 ตัน ตอวัน สวนคาเฉลี่ยประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยว
ของรถตัดออยขนาดใหญมีคาเฉลี่ยเทากับ 457.68 ตัน ตอวัน เมื่อวิเคราะหคาสหสัมพันธระหวางความยาวแปลง
และเวลาที่รถตัดออยเลี้ยวกลับรวมถึงเปลี่ยนรถบรรทุกระหวางเก็บเกี่ยว เทียบกับประสิทธิภาพการทำงานของรถ
ตัดออย พบวาความยาวของแปลงปลูกออยไมมีนัยสำคัญตอประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออย ทั้งในรถตัด
ออยขนาดกลาง (r=0.32) และรถตัดออยขนาดใหญ (r=0.55) อยางไรก็ตามผลการวิเคราะหไดแสดงใหเห็นวา 
เวลาท่ีรถตัดออยเลี้ยวกลับรวมถึงเปลี่ยนรถบรรทุกระหวางเก็บเก่ียว กับประสิทธิภาพการเก็บเก่ียว มีความสัมพันธ
กันอยางมีนัยสำคัญยิ่งทางสถิติทั้งในรถตัดออยขนาดกลาง (r=-0.99**) และขนาดใหญ (r=-0.99**) แตอยางไรก็
ตามเวลาที่รถตัดออยใชสำหรับการเลี้ยวกลับไมมีความสัมพันธกับขนาดรถตัดออย โดยคาเฉลี่ยเวลาที่รถตัดเลี้ยว
กลับของรถตัดขนาดกลางและขนาดใหญเทากับ 9.94 และ 10.86 นาทีตามลำดับ ซึ่งเวลาทั้งสองมีคาใกลเคียงกัน 
เมื่อวิเคราะหความสัมพันธระหวางเวลาที่รถตัดออยเลี้ยวกลับรวมถึงเปลี่ยนรถบรรทุก และประสิทธิภาพการ
ทำงานของรถตัดออยนั้น มีความสัมพันธเชิงลบ สามารถอธิบายไดวาหากสามารถลดเวลาในการเลี้ยวกลับและการ
หยุดตัดออยเพ่ือเปลี่ยนรถบรรทุก จะสงผลใหประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออยเพ่ิมข้ึน โดยการเก็บเก่ียวออย
ดวยรถตัดขนาดกลางและขนาดใหญใชเวลาตัดออยตอ 1 คันรถบรรทุกเฉลี่ย 35.97 และ 29.22 วินาที อยางไรก็
ตามแมวาระยะแปลงจะไมมีความสัมพันธทางสถิติกับประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออย แตหากแปลงปลูก
ออยยาวจะสงผลใหจำนวนการเลี ้ยวกลับของรถตัดออยลดลง ดังนั ้นความยาวแปลงจึงสงผลทางออม ตอ
ประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออย เมื่อเปรียบเทียบประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออยกับการเก็บเกี่ยว
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ดวยแรงงาน ผลการวิเคราะหแสดงใหเห็นวารถตัดออยขนาดกลาง 1 คันสามารถตัดออยได 30 ไร ตอวัน สวนรถ
ตัดออยขนาดใหญ 1 คัน สามารถตัดออยได 40 ไร ตอวัน ในขณะที่การเก็บเกี่ยวออยสดดวยแรงงานคนตองคน
จำนวน 10 แรงในการตัดออย 2 ไรภายใน 1 วัน 

 นอกจากการสูญเสียผลผลิตและประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออยแลว โครงการวิจัยไดประเมิน
ความเสียหายของตอออยจากการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออย ผลการวิเคราะหขอมูลพบวา คาเฉลี่ยดัชนีความเสียหาย
ของตอออยที่เกิดจากรถตัดออยขนาดกลางและขนาดใหญมีคา 0.12 และ 0.04 ตามลำดับ จากคาดัชนีความ
เสียหายที่เกิดข้ึนสามารถอธิบายไดวา ความเสียหายที่เกิดขึ้นกับตอออยอยูในระดับปานกลาง สวนความเสียหาย
ของตอออยที่เกิดจากการเก็บเกี่ยวดวยแรงงานคน พบวามีดัชนีความเสียหายของตอออยที่ -0.81 ซึ่งแสดงใหเห็น
วาความเสียหายของตอออยที่เก็บเกี่ยวดวยแรงงานคนมีความเสียหายนอยมาก และเมื่อเปรียบเทียบระดับความ
เสียหายของตอออยที่เกิดจากการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออยและคนตัด พบวาความเสียหายของตอออยที่เกิดจาก 
รถตัดออยสูงกวาความเสียหายท่ีเกิดจากการเก็บเก่ียวดวยแรงงานคน 

 การวิเคราะหเชิงเศรษฐศาสตรสามารถสรุปไดวา การลงทุนซื้อรถตัดทั้งขนาดกลางและขนาดใหญมีความ
คุมคาทางเศรษฐกิจ โดยการลงทุนซื้อรถตัดออยขนาดกลางนั้นมีความคุมคา เนื่องจากมีอัตราผลตอบแทนภายใน
การลงทุน เทากับ 33% แตการลงทุนซ้ือรถตัดออยขนาดใหญนั้นมีคาอัตราผลตอบแทนภายในการลงทุนท่ีคอนขาง
ต่ำ คือ 0.82% ทั้งนี้เนื่องจากอัตราการใชประโยชนที่ต่ำและราคาที่สูงของรถตัดออยขนาดใหญ ดังนั้นแนวทางใน
การเพิ่มประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออย ตามการวิเคราะหทางเศรษฐศาสตร คือการบริหารการใช
ประโยชนของรถตัดออยใหเต็มสมรรถนะ ลดเวลาท่ีรถตัดออยไมไดใชประโยชนสำหรับการเก็บเก่ียวในแตละวัน จะ
สงผลใหความคุมคาทางเศรษฐกิจของการใชรถตัดออยเพ่ิมสูงข้ึน



 

ศึกษาแนวทางการเลือกใชและการเพ่ิมประสิทธิภาพการเก็บเก่ียว 

ออยดวยรถเก็บเก่ียวออยขนาดกลางและขนาดใหญ ในพ้ืนท่ีภาคกลางของประเทศไทย 
 

บทคัดยอ 

รถตัดออยมีความสำคัญมากในการเก็บเกี่ยวผลผลิตออยในประเทศไทย อยางไรก็ตามการเก็บเกี่ยวดวย 
รถตัดออยมีปญหาท่ีสำคัญ ท้ังจากการสูญเสียผลผลิตท่ีสูงและประสิทธิภาพการทำงานของรถท่ีต่ำ ดังนั้นการศึกษา
นี้จึงมีเปาหมายในการสำรวจการสูญเสียผลผลิต และประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออยขนาดใหญและขนาด
กลางในพื้นที่ภาคกลาง เพื่อใชเปนขอมูลในการพัฒนาแนวทางการเพิ่มประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออย
ตอไป จากการสำรวจการสูญเสียผลผลิตจากการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออย พบวาการสูญเสียผลผลิตจากการเก็บ
เก่ียวดวยรถตัดออยขนาดกลางและขนาดใหญมีคาเฉลี่ย 427.0 และ 425.0 กิโลกรัมตอไร ตามลำดับ ปจจัยท่ีสงผล
ตอการสูญเสียผลผลิตอยางมีนัยสำคัญยิ่งคือการตัดไมชิดโคน โดยการตัดไมชิดโคนมีคาสหสัมพันธกับการสูญเสีย
ผลผลิตในรถตัดขนาดกลางและขนาดใหญเทากับ 0.98 และ 0.92 ตามลำดับ ซึ่งคิดเปนสัดสวน 76.35% และ 
71.3% ของการสูญเสียผลผลิตทั้งหมด สวนประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออยขนาดกลางและขนาดใหญมี
คาเฉลี่ย 83.00% และ 81.61% ตามลำดับ ผลการวิเคราะหสหสัมพันธพบวาความยาวของแปลงปลูกออยไมมี
ความสัมพันธทางสถิติกับประสิทธิภาพการทำงานของรถตัด ทั้งในรถตัดออยขนาดกลาง (r=0.32) และรถตัดออย
ขนาดใหญ (r=0.55) ในขณะที ่เวลาที ่รถตัดออยเลี ้ยวกลับรวมถึงเปลี ่ยนรถบรรทุกระหวางเก็บเกี ่ยว กับ
ประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยว มีความสัมพันธกันอยางมีนัยสำคัญยิ่งทางสถิตทั้งในรถตัดออยขนาดกลาง (r=-0.99**) 
และขนาดใหญ (r=-0.99**) แมวาความยาวแปลงไมมีความสัมพันธโดยตรงกับประสิทธภิาพการทำงานของรถตัด
ออย แตมีความสัมพันธทางออมเนื่องจากแปลงปลูกออยที่มีแปลงปลูกยาว สามารถลดจำนวนการเลี้ยวกลับของ 
รถตัดออยตอพื้นที่ได นอกจากนี้ดัชนีความเสียหายที่เกิดขึ้นกับตอออยจากรถตัดออยขนาดกลางและขนาดใหญมี
คา 0.12 และ 0.04 ตามลำดับ จากคาดัชนีความเสียหายที่เกิดขึ้นสามารถอธิบายไดวา ความเสียหายที่เกิดขึ้นกับ
ตอออยอยูในระดับปานกลาง การวิเคราะหเชิงเศรษฐศาสตรสามารถสรุปไดวา การลงทุนซ้ือรถตัดออยขนาดกลาง
นั้นมีความคุมคา เนื่องจากมีอัตราผลตอบแทนภายในการลงทุน เทากับ 33.0% แตการลงทุนซื้อรถตัดออยขนาด
ใหญนั้นมีอัตราผลตอบแทนภายในการลงทุนท่ีคอนขางต่ำ คือ 0.82% ดังนั้นการเพ่ิมประสิทธิภาพการทำงานใหกับ
รถตัดออยขนาดใหญคือ การเพิ่มประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออย รวมถึงการปรับปรุงการจัดการคิว 
รถบรรทุก เพ่ือลดเวลาท่ีตองสูญเสียจากการรอรถตัดออยระหวางการเก็บเก่ียว 



 

Study on Guideline for Choosing and Increasing Harvest Efficiency of Medium and Small 
Sugarcane Harvesters in Central Region of Thailand 

 

Abstract 

Sugarcane harvesters are important for sugarcane harvesting in Thailand.  Major problems 
of sugarcane harvesters are high yield loss and low working efficiency.  This study aimed to 
investigate yield loss and efficiency of large and medium size of sugarcane harvesters in central 
region of Thailand. The data can be used for development guidelines to minimize yield loss and 
increase working efficiency of sugarcane harvesters.  Investigation of yield loss from sugarcane 
harvesters found yield loss from medium and large sized sugarcane harvester at 427.0 and 425 
kg/ rai, respectively.  High cutting was significantly related with the yield loss by sugarcane 
harvesters.  Correlation of yield loss and high cutting of medium and large sized sugarcane 
harvester were 0.98 and 0.92, respectively, and the losses were 76.35% and 71.3% of the total. 
Working efficiency of medium and large sized sugarcane harvester were 83.00%  and 81.61% , 
respectively.  Correlation analysis revealed that length of planting plots was not significantly 
related with working efficiency of both medium (r=0.32) and large sugarcane harvesters (r=0.55). 
Time for row- end turning and changing sugarcane trucks were highly correlated with working 
efficiency of medium ( r=0.99) and large (0.99) sugarcane harvester.  Even the length of planting 
plots was not directly related with the working efficiency of sugarcane harvesters, the long length 
of plots was indirect effect on the working efficiency of sugarcane harvesters because long length 
base could reduce turning point per area.  Moreover, damage index of stools after harvesting by 
medium and large sugarcane harvesters 0. 12 and 0. 04, respectively.  The damage index from 
medium and large sugarcane harvesters was estimated as medium damage.  Economic analysis 
explained that investment of the medium and large sugarcane harvesters was economic 
wealthiest. The internal rate of return (IRR) from medium sugarcane harvesters were 33%, while 
the IRR from large sugarcane harvesters were 0. 82% .  To increase the IRR of large sugarcane 
harvesters, the working efficiency of large sugarcane harvesters should be increased.  Moreover, 
sugarcane truck management should be improved to reduce waiting time for sugarcane trucks 
during harvesting. 
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บทท่ี 1 บทนำ  
 

1.1 ท่ีมาและความสำคัญของโครงการ 
 

ในปจจุบันพ้ืนท่ีปลูกออยในประเทศไทยไดเพ่ิมข้ึนกวา 4.5 แสนไร (สำนักงานคณะกรรมการออย
และน้ำตาล 2558) อันเปนผลมาจากการตอบรับนโยบายการเปลี่ยนพื้นที่ปลูกขาวที่ไมเหมาะสม ใหเปนพื้นที่ปลูก
ออยทดแทน ซ่ึงการเพ่ิมข้ึนของพ้ืนท่ีปลูกออยนั้นสวนทางกับแรงงานภาคการเกษตร ท่ีมีแนวโนมลดนอยลงเรื่อยๆ 
และเนื่องจากชวงเวลาในการเก็บเก่ียวออยเพ่ือสงเขาโรงงานมีระยะเวลาสั้นๆ ราว 4-5 เดือนเทานั้น ดังนั้นในชวงท่ี
โรงงานเปดหีบออย จึงตองการแรงงานในการเก็บเกี่ยวออยเปนจำนวนมาก เพื่อใหสามารถเก็บเกี่ยวออยไดเสร็จ
กอนการปดหีบของโรงงานน้ำตาล อยางไรก็ตามในปจจุบันจำนวนแรงงานในภาคการเกษตรไดลดลงจำนวนมาก 
แมจะมีการเขามารับจางในภาคเกษตรของแรงงานจากประเทศเพื่อนบาน แตจำนวนแรงงานนั้นยังไมเพียงพอตอ
ความตองการ ดังนั้นการใชเทคโนโลยีและเครื่องจักรกลทางการเกษตร เชน รถตัดออย เขามาชวยในการเก็บเก่ียว
เพื่อใหสามารถตัดออยใหแลวเสร็จกอนการปดหีบไดอยางมีประสิทธิภาพ ประโยชนจากการใชรถตัดออยนั้น 
นอกจากสามารถดำเนินการเก็บเก่ียวไดอยางสะดวกและรวดเร็ว เกษตรกรยังไดประโยชนทางออมจากการใชรถตัด
ออย เชน ลดพ้ืนท่ีเผาออย ไดออยคุณภาพดี ไดออยสะอาดเขาโรงงาน ออยไมสูญเสียน้ำหนัก เปนตน การใชรถตัด
ออยยังสามารถลดปญหาดานสิ่งแวดลอม เชน การสูญเสียอินทรียวัตถุในดิน มลพิษทางอากาศ และปญหาการ
ลุกลามของไฟ นอกจากนั้นการตัดดวยรถตัดออยยังสงผลดีตอการจัดการแปลงปลูกเนื่องจาก การมีเศษซากออย
คลุมดินซ่ึงสามารถลดปญหาดานวัชพืช ลดความสูญเสียความชื้นในดิน และลดคาใชจายในการบำรุงออยตอได การ
ปรับเปลี่ยนการเก็บเกี่ยวออยจากแรงงานคนเปนรถตัดออย สงผลดีตอหลายประการทั้งตอเกษตรกร โรงงาน
น้ำตาล และสิ่งแวดลอม ดังนั้นในปจจุบันภาครัฐจึงสงเสริมใหเกษตรกรปรับเปลี่ยนการเก็บเกี่ยวออย จาก
แรงงานคนเปนการใชรถตัดออย เพ่ือลดพ้ืนท่ีการเผาออย  

แมวาการเก็บเกี่ยวออยดวยรถตัดจะมีขอดีหลายประการ แตประเทศไทยยังขาดขอมูลทาง
วิชาการที่ศึกษาและวิจัยการดานการใชรถตัดออยเพื่อการเก็บเกี่ยวออยในพื้นที่ประเทศไทย เพื่อใหเกิดการใชรถ
ตัดออยใหเกิดประโยชนสูงสุด ปจจุบันประเภทของรถตัดออยในประเทศไทย สามารถแบงได 2 ชนิดตามลักษณะ
ของการตัดออยคือ 1) ตัดแบบเปนลำ และ 2) ตัดแบบเปนทอน โดยการใชรถตัดออยแบบเปนทอนไดรับความนิยม
จากโรงงานน้ำตาลและเกษตรกรรายใหญ เนื่องจากรถตัดออยชนิดนี้นอกจากการตัดตนออยแลว ยังตัดลำออยเปน
ทอนสั้นๆ และมีกระบวนการแยกเศษใบออยกอนการสงทอนออยไปยังรถบรรทุก ซ่ึงสงผลใหไดออยท่ีสะอาด และ
สามารถบรรทุกออยไดเพ่ิมข้ึนเนื่องจากมีเศษใบออยลดลง อยางไรก็ตามจากการศึกษาปญหาการใชรถตัดออยแบบ
ตัดออยเปนทอน ทั้งจากการสัมภาษณและการสืบคนพบวา ปญหาที่สำคัญในการเก็บเกี่ยวผลผลิตออยดวยรถตัด
ออยชนิดนี้คือ การสูญเสียผลผลิตระหวางการเก็บเกี่ยว ทั้งที่เกิดจากการรวงหลนของทอนออยบริเวณสะพาน
ลำเลียงระหวางการตัดออย การสูญเสียบริเวณพัดลมทำความสะอาด การสูญเสียจากการตัดไมชิดโคน และความ
เสียหายที่เกิดขึ้นกับตอออย ปญหาเหลานี้ทำใหเกิดความเสียหายตอเกษตรกรเจาของไร เนื่องจากทำใหเกษตรกร
สูญเสียรายไดบางสวนจากกระบวนการเก็บเกี่ยว นอกจากปญหาการสูญเสียผลผลิตแลว การศึกษาแนวทางการ
เลือกใชรถตัดออยในประเทศไทยยังไมมีความชัดเจน เนื่องจากรถตัดออยที่ใชในประเทศไทยสวนใหญนำเขาจาก
ตางประเทศ มีขนาดกลางและขนาดใหญ และมีตนทุนท่ีตางกัน ดังนั้นหากมีการศึกษาการสูญเสียผลผลิต ระหวาง
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การเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออยชนิดตัดเปนทอน และการศึกษาแนวทางการเลือกใชรถตัดออยขนาดกลางและขนาด
ใหญที่เหมาะสม ดวยการเก็บขอมูลเก็บขอมูลในแปลง การรวบรวมขอมูลจากผลงานวิจัย การรวบรวมขอมูลจาก
แบบสอบถามและการสัมภาษณ และการวิเคราะหเชิงเศรษฐศาสตร เพื่อหาขอเสนอแนะและแนวทางในการ
ดำเนินการจัดการแปลงปลูก การลดการสญูเสียผลผลิตจากการเก็บเกี่ยว การเพิ่มประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยว และ 
การเลือกใชรถตัดออยเพื่อใหเหมาะสมกับขนาดของแปลง ซึ่งขอมูลเหลานี้จะเปนประโยชนตอเกษตรกรและ
โรงงานน้ำตาล ในการจัดการแปลงปลูกออยและการเก็บเก่ียวออยอยางมีประสิทธิภาพตอไป  

1.2 วัตถุประสงคของการวิจัย 

1.2.1 ศึกษาการสูญเสียผลผลิตท่ีเกิดข้ึนจากการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยขนาดกลางและขนาด
ใหญ 

1.2.2 ศึกษาประสิทธิภาพการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยขนาดกลางและขนาดใหญ 

1.2.3 ศึกษาและวิเคราะหเชิงเศรษฐศาสตรของการเก็บเก่ียวออยดวยรถตัดขนาดกลางและขนาด
ใหญ  

 
1.3 ขอบเขตของการวิจัย 

การดำเนินงานของโครงการวิจัยไดสำรวจการสูญเสียผลผลิตในแปลงออย ที่มีการเก็บเกี่ยวดวย
รถตัดออยขนาดกลางและขนาดใหญในพื ้นที ่ภาคกลาง รวมถึงประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออย ซ่ึง
ดำเนินการเก็บขอมูลในพื้นที่ปลูกออยที่มีลักษณะแตกตางกัน ดังนี้ 1) พื้นที่ปลูกออยทั่วไปของเกษตรกร 2) พ้ืนท่ี
ปลูกออยที่มีการเตรียมแปลงที่ดีของเกษตรกรรายใหญและจัดการตามคำแนะนำของโรงงาน และ 3) ขอมูลที่เก็บ
รวบรวมจากพื้นที่ปลูกออยที่มีการเตรียมแปลงที่ดีของโรงงานน้ำตาล และมีการควบคุมแนววิ่งของเครื่องจักร
ภายในแปลง นอกจากขอมูลดานการสูญเสียผลผลิตและประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดแลว โครงการวิจัยได
ดำเนินการสำรวจขอมูลตนทุนจากการเก็บเกี ่ยวดวยรถตัดออย เพื ่อใชเปนขอมูลประกอบในการศึกษาเชิง
เศรษฐศาสตร ในการกำหนดแนวทางในการเลือกใชรถตัดออยใหเหมาะสม นอกจากนี้โครงการวิจัยไดดำเนินการ
สำรวจการสูญเสียผลผลิต และประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยวดวยแรงงานคน เพื่อใชในการเปรียบเทียบประสิทธิภาพ
ในการเก็บเก่ียวระหวางแรงงานคนกับรถตัดออย ซ่ึงการศึกษาครั้งนี้จะเนนการเก็บขอมูลจากพ้ืนท่ีปลูกออยในเขต
ภาคกลาง โดยมีกลุมตัวอยางคือโรงงานน้ำตาลท่ีอยูในจังหวัด ราชบุรี กาญจนบุรี และ สุพรรณบุร ีและเกษตรกรผู
ปลูกออยท่ีมีสัญญากับโรงงาน   

  
1.4 ผลท่ีคาดวาจะไดรับ 

 
การศึกษาวิจัยนี ้จะไดร ับขอมูลการสูญเสียผลผลิต ที ่เกิดจากรถตัดออยแบบตัดเปนทอน 

ประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออย รวมถึงแนวทางในการจัดการแปลง แนวทางการจัดการเพื่อลดการ
สูญเสียผลผลิต และขอมูลเชิงเศรษฐศาสตร เพื่อใชเปนขอมูลสำหรับเกษตรกรและโรงงานน้ำตาล ในการจัดการ
แปลง และการเลือกใชรถตัดออยใหเหมาะสมกับแปลงออย ซึ ่งจะสงผลใหการเก็บเกี ่ยวดวยรถตัดออยเกิด



3 
 

ประสิทธิภาพสูงข้ึน มีการสูญเสียของผลผลิตท่ีลดลง และทำใหผลผลิตออยเขาสูโรงงานเพ่ิมข้ึนเปน ยกตัวอยางเชน 
การเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออยแบบเปนทอนมีการสูญเสียผลผลิตประมาณ 0.73 ตันตอไร หากมีแปลงปลูกออย
จำนวน 10 ลานไร และใชการการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดทั้งหมด จะมีการสูญเสียผลผลิตที่ 7.3 ลานตัน ซ่ึงมีมูลคา
หลายพันลานบาท ดังนั้นหากเกษตรกรหรือโรงงานน้ำตาล สามารถลดการสูญเสียผลผลิตและเพิ่มประสิทธิภาพ
การเก็บเก่ียวได จะสงผลใหโรงงานน้ำตาลมีวัตถุดิบเพ่ิมข้ึน และเกษตรกรมีรายไดเพ่ิมสูงข้ึน    
 
บทท่ี 2 ทบทวนเอกสารและงานวิจัยท่ีเกี่ยวของ 
 

ออยเปนพืชเศรษฐกิจที่มีความสำคัญตอภาคเกษตรและอุตสาหกรรมของประเทศไทย โดยเปนวัตถุดิบ
หลักในอุตสาหกรรมน้ำตาล จากขอมูลการสงออกป 2558 พบวาการสงออกน้ำตาลและผลิตภัณฑมีมูลคาถึง 
98,309 ลานบาท (สำนักงานเศรษฐกิจการเกษตร 2558) จากขอมูลการสำรวจพื้นที่ปลูกออยในปการผลิต 
2557/2558 ไดแสดงใหเห็นวาในปจจุบันพื้นที่ปลูกออยในประเทศไทยมีจำนวนกวา 10.5 ลานไร และเปนพื้นท่ี
ออยสงโรงงานถึง 9.5 ลานไร เมื่อพิจารณาตามพื้นที่เพาะปลูกแลวพบวา พื้นที่ปลูกออยที่ใหญที่สุดของไทยอยูใน
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (4.5 ลานไร) รองลงมาคือภาคกลาง (2.9 ลานไร) ภาคเหนือ (2.4 ลานไร) และภาค
ตะวันตก (0.5 ลานไร) ตามลำดับ (สำนักงานคณะกรรมการออยและน้ำตาลทราย 2558) เมื่อพิจารณาพื้นที่ปลูก
ออยในปการผลิต 2557/2558 เทียบกับปการผลิต 2556/2557 พบวาพื้นที่ปลูกออยไดเพิ่มขึ้น 455,784 ไร 
(สำนักงานคณะกรรมการออยและน้ำตาลทราย 2558) ดังนั้นในชวงการเปดหีบออยจะสงผลใหความตองการ
แรงงานในการเก็บเก่ียวเพ่ิมสูงข้ึนมาก ทำใหแรงงานในภาคเกษตรในปจจุบันไมเพียงพอตอความตองการ ดังนั้นใน
ปจจุบันการใชรถตัดออยเขามาชวยในการเก็บเก่ียวผลผลิต จึงมีความสำคัญอยางมากในกระบวนการผลิตออย ทำ
ใหการเก็บเก่ียวออยเพ่ือสงโรงงานน้ำตาลสามารถดำเนินการไดทันกอนการปดหีบออย  

 นอกจากการเก็บเกี่ยวที่รวดเร็วขึ้นแลว การเก็บเกี่ยวออยดวยรถตัดนั้นทำใหไดออยที่มีคุณภาพ และเปน
วิธีการเก็บเก่ียวท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม เนื่องจากไมตองเผาตนออยกอนการเก็บเก่ียว ซ่ึงการเผาออยนั้นจะสงผล
กระทบในทางลบกับน้ำหนักออย คุณภาพออย และสิ่งแวดลอม (ละอองดาว และ ธวัชชัย 2548) แมวาการใชรถ
ตัดออยในการเก็บเกี่ยวจะมีขอดีหลายประการและเปนที่นิยมมากขึ้น แตจากการรวบรวมขอมูลพบวา การเก็บ
เก่ียวดวยรถตัดออยยังตองการการวิจัยและพัฒนาใหดียิ่งข้ึน เพ่ือลดปญหาการสูญเสียผลผลิตระหวางการเก็บเก่ียว 
ซึ่งสามารถเกิดไดหลายลักษณะเชน การสูญเสียผลผลิตที่สะพานลำเลียง การสูญเสียที่พัดลมทำความสะอาด การ
สูญเสียจากการตัดไมชิดโคนตน และสูญเสียจากการลมของตนออยอันเนื่องมาจากรถตัดออย ความเสียหายท่ีออย
ตอ โดยปญหาการสูญเสียผลผลิตระหวางการเก็บเกี่ยวโดยรถตัดออยอาจสูงถึง 0.73 ตันตอไร ขึ้นอยูกับสภาพ
แปลงปลูก ขนาดและชนิดของรถตัดออย นอกจากนั้นการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออยยังตองการขอมูลสนับสนุน เพ่ือ
เปนแนวทางสำหรับการเลือกใชรถตัดออยใหเหมาะสมกับพื้นที่ รวมถึงการจัดการและขอแนะนำที่จะสงผลให
ประสิทธิภาพของการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยเพ่ิมสูงข้ึน  

 ในปจจุบันรถตัดออยท่ีใชในประเทศมีท้ังรถตัดขนาดเล็กท่ีผลิตภายในประเทศ รถตัดขนาดกลางและขนาด
ใหญท่ีนำเขาจากตางประเทศ โดยลักษณะการเก็บเก่ียวของรถตัดออยนั้นสามารถแบงไดเปน 2 กลุมคือ รถตัดออย
แบบเปนลำ และรถตัดออยแบบเปนทอน (วิชัย และคณะ 2554) รถตัดออยที่ออกแบบและผลิตภายในประเทศ
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สวนใหญเปนรถตนแบบที่ออกแบบและสรางขึ้นโดยหนวยงานภาครัฐ เชน 1. เครื่องตัดออยแบบพวงทายรถ
แทรกเตอร 2. เครื่องตัดออยเผาแบบตัดเปนลำ 3. เครื่องตัดออยแบบพวงรถไถเดินตาม 4.รถตัดออยแบบเปนทอน
ทั้งแบบมีลอยางและแบบตีนตะขาบ และ 5. เครื่องตัดออยแบบลำที่พวงกับรถแทรกเตอร เปนตน (จักรและคณะ, 
2539; พูลประเสร็ฐ, 2543; เชษฐและสุจินต, 2549; คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัย อัสสัมชัน และ สำนักงาน
คณะกรรมการออยและน้ำตาลทราย, 2550; อรรถสิทธิ์และคณะ, 2551) ซึ่งรถตัดออยที่พัฒนาโดยหนวยงาน
ภาครัฐนั้นเปนรถตนแบบ และยังไมมีการพัฒนาเพ่ือนำไปใชประโยชนในเชิงพาณิชย  

 รถตัดออยที่พัฒนาโดยหนวยงานภาคเอกชนในประเทศไทย ไดแก เครื่องตัดออยอะเมซิ่งไทยแลนด ท่ี
พัฒนาโดย สุรวิทย (2552) เครื ่องเก็บเกี ่ยวออยของบริษัทกมลอินดัสตรี เครื ่องเก็บเกี ่ยวออยของบริษัท 
พัฒนกิจบานโปง เครื่องเก็บเกี่ยวออยของ หจก. สามารถเกษตรยนต และเครื่องเก็บเกี่ยวออยของบริษัทไทย
รุงเรือง เปนตน  ซ่ึงรถตัดออยท่ีผลิตในเมืองไทยและถูกนำไปใชงานในภาคเอกชนในหลายพ้ืนท่ี เปนรถตัดออยของ
บริษัทไทยรุงเรือง สวนรถตัดออยท่ีพัฒนาโดยบริษัทอ่ืนๆ นั้นมีการใชงานในบางพ้ืนท่ีเทานั้น ซ่ึงรถตัดออยท่ีพัฒนา
โดยหนวยงานภาคเอกชนเหลานี้ ยังคงตองการการวิจัยและพัฒนาเพื่อใหประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยวเพิ่มขึ้นและ
เหมาะกับการใชงานในประเทศ  

 สวนรถตัดออยที่ใชในโรงงานน้ำตาลเปนรถตัดออยขนาดกลางและขนาดใหญ ที่นำเขาจากตางประเทศ 
ไดแก รถตัดออยยี่หอ CAMECO และ AUSTOFT เปนตน ซ่ึงขอดีของรถตัดท้ังสองยี่หอนี้คือสามารถเก็บเก่ียวออย
ไดอยางสะดวก รวดเร็ว สามารถลดปญหาเรื่องการขาดแคลนแรงงานเก็บเก่ียว นอกจากนั้นเครื่องเก็บเก่ียวออยท้ัง 
2 บริษัทนี้มีลักษณะการตัดแบบตัดเปนทอน ซึ่งทอนออยที่ผานการตัดแลวจะถูกพนลงสูรถบรรทุกเพื่อขนสงไปยัง
โรงงานน้ำตาลตอไป ทำใหสามารถลดข้ันตอนในการทำงาน และเปนท่ีนิยมของเกษตรกร (วิชัย และคณะ 2554)  

 แมวาการใชรถตัดออยในการเก็บเกี่ยวเพื่อทดแทนแรงงานคน จะมีการขยายตัวเพิ่มขึ้น แตจากการศึกษา
ของสำนักงานเศรษฐกิจการเกษตรเขต 4 (2557) ไดรายงานวา เกษตรกรรายยอยสวนใหญยังคงนิยมการเก็บเก่ียว
ออยเผา เนื่องจากมีตนทุนในการเก็บเกี่ยวที่นอยกวาการเก็บเกี่ยวโดยใชรถตัดออย โดยการเก็บเกี่ยวออยเผามี
รายไดท่ีสูงกวาการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยประมาณ 464 บาทตอไร อยางไรก็ตามตนทุนการเก็บเก่ียวออยเผาดวย
แรงงานคนยังไมรวมถึงคาขนสงแรงงาน และคาเลี้ยงอาหารคนงาน ซึ่งสาเหตุหลักที่ทำใหรายไดจากการเก็บเกี่ยว
ออยดวยรถตัดออยนั้นนอยกวาการเก็บเกี่ยวออยเผา อาจเปนผลมาจาก 2 สวนหลัก คือ การสูญเสียผลผลิต
ระหวางการเก็บเก่ียวที่สูงเกินไป และประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออยต่ำเกินไป โดยการสูญเสียผลผลิต
ระหวางการเก็บเกี่ยว โดยเฉพาะในรถเก็บเกี่ยวชนิดตัดเปนลำนั้น สามารถเกิดได 4 ลักษณะคือ 1. การสูญเสีย
ผลผลิตผานพัดลมทำความสะอาด ซึ่งทอนออยที่มีน้ำหนักเบาจะถูกพัดลมทำความสะอาดดูดทิ้งระหวางการเก็บ
เกี่ยว 2. การสูญเสียทอนออยที่สะพานลำเลียงบริเวณตะกลารับออยและสะพานลำเลียง ซึ่งเกิดจากการขับรถตัด
ออยเร็วเกินไป ทำใหการลำเลียงออยไปยังตะกลาไมทัน และพื้นที่แปลงไมสม่ำเสมอหรือระยะระหวางแปลงแคบ
เกินไป ทำใหระหวางการเก็บเกี่ยวเกิดการโยกตัวของรถตัดทำใหทอนออยรวงจากสะพานระหวางการเก็บเกี่ยว  
3. การตัดไมชิดโคนและออยในแปลงลม ทำใหมีผลผลิตออยตกคางอยูในแปลง และ 4. การรวงหลนของทอนออย
ระหวางการขนสง (Ridge and Lindale 1993; Viator et al., 2007) ซึ่งจากรายงานของกรมวิชาการเกษตร
พบวา การสูญเสียผลผลิตระหวางการตัดออยดวยรถตัดในแปลงทดลองมีคาสูงสุดประมาณ 0.73 ตันตอไร ซึ่งการ
สูญเสียผลผลิตในแปลงเกษตรกรอาจสูงกวานี้ในแปลงที่ขาดการจัดการที่ดี (วิชัย และคณะ 2554) ดังนั้นหาก
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เกษตรกรสามารถลดการสูญเสียผลผลิตระหวางการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยได รวมถึงเพ่ิมประสิทธิภาพการทำงาน
ของรถตัดออยได จะสงผลใหเกษตรกรสามารถเก็บเก่ียวออยไดอยางมีประสิทธิภาพ และมีรายไดเพ่ิมสูงข้ึน 

 จากการตรวจสอบขอมูลประสิทธิภาพการเก็บเกี ่ยวของรถตัดออยจาก 3 บริษัท คือ ไทยรุ งเรือง 
CAMECO และ AUSTOFT ในประเทศไทยในสภาพตางๆ พบวา ในพ้ืนท่ีปลูกท่ีมีลักษณะแตกตางกัน ประสิทธิภาพ
การเก็บเกี่ยวของรถตัดออยจะมีความแปรผันอยูระหวาง 30-80% ทั้งนี้ขึ้นกับขนาดรถตัดและการจัดการแปลง
ปลูก ซึ่งวิชัย และคณะ (2554) ไดรายงานวารถตัดออยจากบริษัทไทยรุงเรือง มีประสิทธิภาพการทำงานสูงสุดท่ี 
69.41% เมื่อขับในแปลงขนาดใหญโดยใชความเร็วที่ 1.89 กม./ชม. และมีการสูญเสียผลผลิตที่ 0.28 ตันตอไร 
ในขณะที่รถตัดออยจากบริษัท Cameco มีประสิทธิภาพการทำงานสูงสุดที่ 74.13% เมื่อขับในแปลงขนาดใหญ
โดยใชความเร็วที่ 4.73 กม./ชม. และมีการสูญเสียผลผลิตที่ 0.16 ตันตอไร สวนรถตัดออยจากบริษัท AUSTOFT 
ขนาดกลาง (240 แรงมา) มีประสิทธิภาพการทำงานสูงสุดที่ 79.18% เมื่อขับในแปลงที่มีการจัดรูปเพื่อใชรถเก็บ
เกี่ยวโดยใชความเร็วที่ 2.30 กม./ชม. และมีการสูญเสียผลผลิตที่ 0.17 ตันตอไร และรถตัดออยจากบริษัท 
AUSTOFT ขนาดใหญ (330 แรงมา) มีประสิทธิภาพการทำงานสูงสุดท่ี 77.48% เม่ือขับในแปลงท่ีมีการจัดรูปเพ่ือ
ใชรถเก็บเกี่ยวโดยใชความเร็วที่ 3.96 กม./ชม. และมีการสูญเสียผลผลิตที่ 0.28 ตันตอ ไร นอกจากนั้นพบวาหาก
ใชรถตัดออยทั้ง 3 บริษัทในการเก็บเกี่ยวออยบนพื้นที่ที ่ไมมีการจัดรูปแปลงใหดี หรือมีปญหาเรื ่องพื้นที ่ไม
สม่ำเสมอ จะสงผลใหประสิทธิภาพในการเก็บเกี่ยวลดลง ระยะระหวางแถวออยสำหรับรถตัดออยขนาดเล็กและ
ขนาดกลางควรมีขนาด 1-1.2 เมตร สวนรถตัดออยขนาดใหญควรมีระยะระหวางแถวออยไมนอยกวา 1.5 เมตร 
(วิชัย และคณะ 2554) จากขอมูลเหลานี้แสดงใหเห็นวาหากมีการจัดการและการวางแผนที่ดีจะสงผลทำใหการ
สูญเสียผลผลิตในแปลงลดลง และสงเสริมใหประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออยเพิ่มสูงขึ้น ซึ่งจะนำไปสูการ
ใชรถตัดออยอยางเหมาะสมและเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ 

การจัดการแปลงปลูกออยที่ดีสามารถสงผลใหการทำงานของรถตัดออยเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ เชน 
การเตรียมพื้นที่เลี้ยวกลับรถบริเวณหัวและทายแปลง (อยางนอยควรมีระยะประมาณ 1.5 เมตร) สามารถชวยลด
ความสูญเสียกับตอออยจากการถูกลอเหยียบทับ (Bakker, 1999) นอกจากนี้มีรายงานวาการปรับเปลี่ยนระยะการ
ปลูกจาก 1.5 เมตร เปน 1.8 เมตร และ 2 เมตร สามารถลดตนทุนในการดำเนินงานในแปลงออยได โดยการเพ่ิม
ระยะหางระหวางแถวทำใหลดการกดทับของหนาดิน และความเสียหายของออยระหวางกระบวนการเก็บเกี่ยว 
นอกจากนี้การปรับเปลี่ยนระยะปลูกเปน 1.83 ทำใหระยะเวลาในการทำงานภายในแปลงดวยเครื่องจักรลดลง 
(Price et al., 2004) นอกจากนี้การศึกษาการปลูกออยแบบแถวคูโดยใชระยะปลูกที่ 1.83 เมตร แทนการปลูก
แบบแถวเดี่ยวโดยใชระยะปลูกท่ี 1.5 เมตร ใหผลท่ีดีกวาท้ังการกดทับของหนาดินในแถว และผลผลิตจากการปลูก
แบบรองคูมีแนวโนมใหผลผลิตท่ีดีกวาการปลูกแบบรองเดี่ยว (Braunack and McGarry, 2006) 

มีรายงานวาการปลูกออยโดยใชระยะระหวางแถวที่ 1.5 เมตร สามารถเก็บเกี่ยวไดดวยรถตัดออยที่สราง
กอนป 2003 เทานั้น แตรถตัดออยท่ีพัฒนาหลังจากป 2003 สวนใหญเปนรถตัดออยขนาดใหญและมีระยะระหวาง
ลอเกิน 1.8 เมตร ดังนั้นเพื่อลดการสูญเสียผลผลิตระหวางการเก็บเกี่ยวจึงมีคำแนะนำใหปลูกแบบแถวเดี่ยวระยะ 
1.8 เมตร หรือปรับเปลี่ยนการปลูกเปนแบบแถวคู โดยใชระยะระหวางแถวที่ 2-2.4 เมตร ซึ่งจะสามารถลดการ
สูญเสียระหวางการเก็บเกี่ยวไดโดยที่ผลผลิตตอไรไมลดลง (Davis et al., 2009) ในปจจุบันในตางประเทศมี
การศึกษาถึงการปรับเปลี่ยนระบบการปลูกออย จากระยะเดิมปลูกที่ 1.8 เมตร ขยายเปน 2.1 เมตร ซึ่งการขยาย
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ระยะปลูกนี้ไมสงผลใหเกิดความแตกตางทางสถิติในดานผลผลิต แตการใชระยะปลูกท่ี 2.1 เมตรจะลดระยะทางใน
การทำงานในแปลงออยได ซึ่งสงเสริมใหการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออยเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ (Garside et al., 
2005) สอดคลองกับการศึกษาและเปรียบเทียบระบบปลูกออยแบบรองเดี่ยวที่ 1.8 เมตรกับรองคู ที่ 2.4 เมตร 
(ระยะระหวางรองคู 0.9 เมตร) พบวาการปลูกแบบแถวคูท่ีระยะ 2.4 เมตร ไมสงผลตอผลผลิตอยางมีนัยสำคัญทาง
สถิติ แตการปรับเปลี่ยนรูปแบบการปลูกจะสงผลดีตอการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยขนาดใหญ รวมถึงการเก็บเก่ียวมี
ประสิทธิภาพเพิ่มขึ้น เนื่องจากระยะทางในการทำงานของเครื่องจักรภายในแปลงมีระยะที่ลดลงอยางมีนัยสำคัญ 
(Richard and Gravis. 2016) นอกจากนี้มีรายงานวาความยาวแปลงออยที่เหมาะสมตอการเก็บเกี่ยวออยดวยรถ
ตัด ควรมีความยาวแปลงอยางนอย 140 เมตร หากความยาวแปลงนอยกวา 140 เมตร ควรเก็บเกี ่ยวดวย
แรงงานคน (เกรียงไกร และ สมพงษ, 2555) 

ในปจจุบันการจัดการแปลงและการควบคุมรถเก็บเก่ียว ท่ีเหมาะสมตอการเพ่ิมประสิทธิภาพการทำงานของ
รถตัดออย รวมถึงการลดการสูญเสียผลผลิตในแปลงปลูกในประเทศไทย ยังมีขอมูลเชิงวิชาการสนับสนุนนอยมาก 
ทำใหการจัดการแปลงของเกษตรกรยังไมเหมาะสมตอรถตัดออย โดยเฉพาะอยางยิ่งขอมูลการจัดการแปลงปลูก 
และการบังคับรถตัดออยที่นำเขาจากตางประเทศในการเก็บเกี่ยวออย ดังนั้นหากมีการศึกษาเชิงวิชาการที่นำไปสู
การจัดการแปลงที่เหมาะสมตอรถตัดออยทั้งขนาดกลางและขนาดใหญ การควบคุมรถตัดออยใหเหมาะสมตอการ
เก็บเกี่ยวที่เหมาะสม รวมถึงแนวทางการเลือกขนาดของรถตัดออยที่เหมาะสม จะสงผลใหการสูญเสียผลผลิต
ระหวางการเก็บเก่ียวลดลง และทำใหตนทุนในการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยลดลง 
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บทท่ี 3 วิธีการดำเนินการวิจัย 
 

3.1 การศึกษาการสูญเสียผลผลิตจากรถตัดออย 

  3.1.1 ดำเนินการประชุมระดมสมองเพื่อออกแบบสอบถามสำหรับการเก็บขอมูลเกษตรกรผูปลูก
ออย โดยแบบสอบถามใชสำหรับเก็บขอมูลขนาดพื้นที่ปลูก ลักษณะแปลงปลูก การจัดการแปลง พันธุออย ตนทุน
ในการผลิต วิธีการเก็บเก่ียวท่ีใชโดยปกติ ปญหาจากการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออย ความเสียหายท่ีเกิดข้ึนกับตอออย 
และความเสียหายที่เกิดขึ้นกับรถตัด เพื่อใหไดขอมูลสำหรับการเลือกพื้นที่ปลูกออยและขอมูลตนทุนการผลิตออย
ตอไร 

  3.1.2 ดำเนินการติดตอและประสานงานทั้งหนวยงานภาครัฐ และภาคเอกชนที่มีสวนเกี่ยวของ
กับเกษตรกรผูปลูกออย เพ่ือขอขอมูลจากเกษตรกรผูใชรถตัดออยขนาดตางๆ  รวมถึงเก็บขอมูลจากพ้ืนท่ีปลูกออย
ท่ีเก็บเกี่ยวออยดวยแรงงานคน จากนั้นดำเนินการติดตอผูนำชุมชนเพื่อนัดหมายเกษตรกรผูปลูกออยสำหรับการ
เก็บขอมูลดวยแบบสอบถาม    

3.1.3 ติดตอเกษตรกรเจาของพ้ืนท่ีเพ่ือขอสำรวจแปลงปลูกออย และเลือกแปลงปลูกออยจำนวน 
25 แปลง ที่จะใชในการเก็บขอมูลการสูญเสียผลผลิตและความเสียหายที่เกิดขึ้นระหวางการเก็บเกี่ยวออย ในการ
เก็บขอมูลไดแบงแปลงทดลองออกเปน 2 กลุมหลัก คือ 1) แปลงออยท่ีมีการจัดการแปลงท่ัวไปของเกษตรกร (สวน
ใหญแปลงมีขนาดสั้นกวา 140 เมตร หรือแปลงไมสม่ำเสมอ หรือไมมีพ้ืนท่ีเลี้ยวกลับของรถตัดออย)  2) แปลงออย
ที่มีการจัดการที่ดี โดยเปนแปลงขนาดใหญของเกษตรกร หรือเปนแปลงปลูกออยของบริษัทน้ำตาล (สวนใหญ
แปลงมีความยาวเกินกวา 140 เมตร แปลงคอนขางสม่ำเสมอ ไมมีกอนหินหรือตอไม มีพ้ืนท่ีเลี้ยวกลับอยางนอย 1 
ดาน)  

  3.1.4 นัดหมายกับเกษตรกรเจาของพื้นที่ และเจาของรถตัดขนาดกลาง (Austoft ขนาด 270 
แรงมา) และรถตัดขนาดใหญ (John Deere ขนาด 350 แรงมา) ที่จะใชในการเก็บเกี ่ยวออยในพื ้นที ่ และ
ดำเนินการเก็บขอมูลการสูญเสียผลผลิตท่ีตกคางในแปลง ผลผลิตท่ีเสียหายจากการเหยียบย่ำของรถตัดออย ความ
เสียหายท่ีเกิดข้ึนกับตอออย และความเสียหายอ่ืนๆ ท่ีเกิดข้ึนในแปลงปลูก  

  3.1.5 ประเมินลักษณะของแปลงท่ีเก็บขอมูล ดังนี้ 

   3.1.5.1 วัดความยาวของแปลงโดยใชเทปวัด 

   3.1.5.2 ประเมินความตรงของแถวปลูกโดยใหคะแนน 3 ระดับ ไดแก 1. แถวปลูกมี
ลักษณะบิดเบี้ยวมาก 2. แถวปลูกมีลักษณะบิดเบี้ยงปานกลาง และ 3. แปลงแถวปลูกมีลักษณะเบี้ยวเล็กนอยถึง
ตรง 

   3.1.5.3 ประเมินความสม่ำเสมอของพื ้นที ่แปลงโดยใหคะแนนเปน 4 ระดับ ไดแก  
1. แปลงมีความชัน 2. แปลงมีลักษณะเปนคลื่น 3.แปลงมีลักษณะเปนหลุมบอ และ 4.แปลงสม่ำเสมอ 
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  3.1.6 เก็บขอมูลการสูญเสียผลผลิตจากพัดลม โดยดำเนินการสุมเก็บตัวอยางออย บนผาใบขนาด 
27 ตารางเมตร (3 x 9) ซึ่งทีมนักวิจัยไดสุมวางผาใบไวบนแปลงออยที่รถตัดออยกำลังดำเนินการเก็บเกี่ยว และ
ดำเนินการเก็บขอมูลน้ำหนักชิ้นสวนของทอนออยที่รวงหลนลงบนผาใบ เก็บขอมูลทั้งหมดจำนวน 6 จุด ในแตละ
แปลงออย จากนั้นชั่งชิ้นสวนออยที่เก็บไดจากบริเวณผาใบ บันทึกขอมูล และวิเคราะหการสูญเสียผลผลิตจากพัด
ลม 

  3.1.7 เก็บขอมูลการสูญเสียผลผลิตจากการรวงหลนบริเวณสายพานลำเลียง โดยเก็บทอนออยท่ี
รวงหลนในแปลงออยบนพื้นที่ 150 ตารางเมตร ตอซ้ำ สุมเก็บขอมูลทอนออยที่รวงหลนภายในแปลงจำนวน
ทั้งหมด 6 ซ้ำ ตอแปลง จากนั้นชั่งทอนออยที่รวงหลนภายในแปลง บันทึกขอมูลเพื่อคำนวนหาปริมาณออยที่รวง
หลนในแปลงหลังการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออย 

  3.1.8 เก็บขอมูลการสูญเสียผลผลิตจากการตัดไมชิดโคน ดำเนินการเก็บขอมูลน้ำหนักและความ
ยาวของลำออยจากตัวอยางออยในพ้ืนท่ี 15 ตารางเมตร เพ่ือใชหาคาเฉลี่ยน้ำหนักตอความยาวของลำออย จากนั้น
เก็บขอมูลความยาวลำจากโคน และจำนวนลำ บนพ้ืนท่ี 75 ตารางเมตร สุมเก็บขอมูลจำนวน 4 ซ้ำ ตอแปลง 

3.1.9 คำนวณการสูญเสียผลผลิตจากสูตร ดังนี้ 

   การสูญเสียออย (ตัน/ไร) = น้ำหนักออยที่สูญเสียจากใบพัด (ตัน/ไร) + น้ำหนักออยท่ี
สูญเสียจากการรวงหลนขณะเก็บเก่ียว (ตัน/ไร) + น้ำหนักออยท่ีตัดไมชิดโคน (ตัน/ไร) 

  3.1.10 สำรวจการสูญเสียผลผลิตและความสูญเสียอ่ืนๆ ท่ีเกิดข้ึนระหวางการเก็บเก่ียวดวยรถตัด
ออย ไดแก ความเสียหายของทอนออยหลังการเก็บเกี่ยว ปริมาณขยะที่ปนเปอนบนรถบรรทุก และความเสียหาย
ของตอออยหลังการเก็บเก่ียว โดยไดดำเนินการดังนี้ 

   3.1.10.1 เก็บตัวอยางเพื่อประเมินความเสียหายของทอนออย ดำเนินการโดยสุมเก็บ
ตัวอยางทอนออยที่ตัดเสร็จแลวบนรถบรรทุก โดยสุมเก็บตัวอยางดวยดวยถังขนาดเสนผานศูนยกลาง 34 ซม. 
จำนวน 10 ถัง ตอแปลง และดำเนินการใหคะแนนความเสียหายของทอนออยหลังการเก็บเก่ียว  

   3.1.10.2 เก็บตัวอยางเพ่ือประเมินการปนเปอนของขยะหลังการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออย 
ดำเนินการโดยคัดแยกทอนออยและขยะจากตัวอยางที่เก็บบนรถบรรทุกออย จำนวน 10 ตัวอยางตอแปลง ชั่ง
ตัวอยาง และบันทึกขอมูล 

   3.1.10.3 เก็บขอมูลความเสียหายของตอออย โดยดำเนินการเก็บขอมูลบนพ้ืนท่ี 75 ตาราง
เมตร ตอซ้ำ สุมเก็บขอมูลจำนวน 4 ซ้ำ ตอแปลง โดยใชวิธีการใหคะแนนความเสียหายของตอออย (ดังแปลงจาก 
Toledo et al., 2013) ดังภาพที ่ 1 โดยระดับการใหคะแนนมี 4 ระดับคือ (1) ไมเสียหาย (2) เสียหายนอย  
(3) เสียหายปานกลาง และ (4) เสียหายมาก จากนั้นคำนวณคาดัชนีความเสียหายที่เกิดจากการตัดออย ตามสมการ
ดังนี้ 
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   DI = ดัชนีความเสียหาย 
Uw= น้ำหนักของตอท่ีไมเสียหาย 
Un= จำนวนตอท่ีไมเสียหาย 
Pw= น้ำหนักตอท่ีเสียหายบางสวนหรือมีรากยกบางสวน 
Pn= จำนวนตอท่ีเสียหายบางสวนหรือมีรากยกบางสวน 
Sw= น้ำหนักตอท่ีเสียหายทากหรือมีรากยกชัดเจน 
Sn= จำนวนตอท่ีเสียหายมากหรือมีรากยกชัดเจน 

 

 

ภาพท่ี 1 ลักษณะของตอออยท่ีไดรับความเสียหายจากการเก็บเก่ียวโดยรถตัดออย โดยมีหลักการใหคะแนนดังนี้ (1) 
ไมเสียหาย (2) เสียหายนอย (3) เสียหายปานกลาง และ (4) เสียหายมาก 

 

  3.1.11 เก็บขอมูลประสิทธิภาพการทำงานของรถเก็บเกี่ยว ซึ่งประสิทธิภาพการทำงานของรถ
เก็บเก่ียว สามารถคำนวณไดดังนี้ 

1) อัตราการทำงานเชิงพ้ืนท่ี = พ้ืนท่ีเก็บเก่ียวตอ 1 คันรถบรรทุก/เวลาท่ีใช (ไร/ชั่วโมง) 

2) ประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออย = เวลาท่ีใชเก็บเก่ียว x100/เวลาท้ังหมด (%) 
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    เวลาท้ังหมด = เวลาเก็บเก่ียว + เวลาสูญเสีย ท่ีไมไดงาน  

    เวลาสูญเสียท่ีไมไดงาน เชน เวลากลับเลี้ยวรถ, เวลาปรับแตงเครื่อง เปนตน 

3.1.12 ติดตามการทำงานของรถตัดออยในรอบวัน เพื่อเก็บขอมูลเวลาที่รถตัดออยไดทำงานจริง
ในแตละวัน  

  3.1.13 วิเคราะหผลการทดลองดวยโปรแกรมทางสถิติและสรุปผลการดำเนินงาน 

 3.2 การศึกษาตนทุนและผลตอบแทนของการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยขนาดตางๆ 

  3.2.1 ระดมสมองเพ่ือออกแบบสอบถามเพ่ือเก็บขอมูลดานตนทุนการผลิต ตั้งแตการเตรียมแปลง
จนถึงการเก็บขนสงออยเขาโรงงาน 

  3.2.2 ติดตอหนวยงานภาครัฐในพ้ืนท่ีศึกษาและหัวหนาชุมชนเปาหมาย เพ่ือดำเนินการเก็บขอมูล
เกษตรกรผูปลูกออย จำนวนไมนอยกวา 150 ชุดขอมูล 

  3.2.3 ระดมความคิดเพื่อออกแบบสอบถาม และคำถามที่ใชในการสัมภาษณ เพื่อเก็บขอมูล
ตนทุนของรถตัดออยขนาดตางๆ รวมทั้งคาใชจายในการดูแลรักษา รวมถึงคาใชจายอื่นๆ ที่เปนตนทุนในการตัด
ออยดวยรถตัด  

  3.2.4 ติดตอหนวยงานภาคเอกชนที่เปนเจาของรถตัดออยในเขตภาคกลาง ทั้งโรงงานน้ำตาลที่มี
รถตัดออย และเกษตรกรที่เปนเจาของรถตัดออย เพื่อดำเนินการเก็บขอมูลทางเศรษฐศาสตร ดวยแบบสอบถาม
และการสัมภาษณ 

  3.2.5  วิเคราะหขอมูลและสรุปผลการดำเนินงาน 

 3.3 ดำเนินการสรุปและวิเคราะหผลการทดลอง และจัดทำรายงานผลการวิจัยเพ่ือสงตอหนวยงานผูใหทุน
ตอไป  
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บทท่ี 4 ผลการศึกษาและอภิปรายผล 
 
 4.1 ขอมูลจากเกษตรกรดวยแบบสอบถาม 

การดำเนินงานโครงการวิจัยที่ผานมา โครงการวิจัยไดดำเนินการพัฒนาแบบสอบถาม เพื่อให
ครอบคลุมท้ังพ้ืนท่ีปลูก ลักษณะแปลงปลูก การจัดการแปลง พันธุออย ตนทุนในการผลิต วิธีการเก็บเก่ียวท่ีใชโดย
ปกติ ปญหาจากการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออย ความเสียหายที่เกิดขึ้นกับตอออย และความเสียหายที่เกิดขึ้นกับรถ
ตัด  โดยคณะผูวิจัยไดวางแผนที่จะดำเนินการเก็บขอมูลจากชาวไร และเจาของโควตา ในจังหวัดกาญจนบุรี 
สุพรรณบุรี และนครปฐม ในชวงเดือน มกราคม ถึง เมษายน 2561 ซึ่งแบบสอบถามดังกลาวแบงออกเปน 4 สวน 
สวนแรกเปนขอมูลเบื้องตนของผูใหขอมูล สวนท่ีสองเปนขอมูลท่ัวไปในการใชประโยชนท่ีดินเพาะปลูกออย สวนท่ี
สามเปนขอมูลการปลูก การจัดการ และการเก็บเกี่ยวออย สวนสุดทายเปนขอมูลตนทุนการผลิต โดยรายละเอียด
ของแบบสอบถามมีดังนี้ 

  4.1.1 ผลการวิเคราะหขอมูลจากแบบสอบถามเกษตรกร 

แบบสอบถามของเกษตรกร 

 ขอมูลท่ีไดรับจากแบบสอบถามเกษตรกรผูปลูกออยจำนวน 129 ครัวเรือน พบวาเกษตรกรผูปลูก
ออยในเขตภาคกลางสวนใหญ 3 อันดับแรก มีชวงอายุระหวาง 60-70 ป (26.77%) 51-60 ป (25.98%) และ 41-
50 ป (22.83%) ตามลำดับ โดยเกษตรกรผูปลูกออยที่มีอายุระหวาง 21-30 ป (3.93%) เปนกลุมเกษตรกรที่มี
ขนาดเล็กท่ีสุด (ภาพท่ี 1) 

 

ภาพท่ี 2 แสดงชวงอายุของเกษตรกรท่ีปลูกออยในพ้ืนท่ีเขตภาคกลาง 
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เมื ่อพิจารณาขอมูลการถือครองพื้นที่ปลูกของเกษตรกรผูปลูกออยในกลุมตัวอยางพื้นที่ภาคกลาง พบวา 
เกษตรกรสวนใหญมีพ้ืนท่ีปลูกออยนอยกวา 20 ไร (76.74%) รองลงมาเปนเกษตรกรท่ีมีพ้ืนท่ีปลูกมากกวา 70 
ไร ขึ้นไป (12.40%) นอกจากนี้เกษตรกรที่มีพื้นที่ปลูกระหวาง 21-30 ไร และ 31-40 ไร มีสัดสวนเพียง 3.88 
และ 4.65 % (ตารางท่ี 1) 

ตารางท่ี 1 แสดงพ้ืนท่ีปลูกของเกษตรกรท่ีตอบแบบสอบถาม 

พ้ืนท่ีปลูก (ไร) จำนวน (คน) รอยละ 
นอยกวา 20 99 76.74 

21-30 5 3.88 
31-40 6 4.65 
41-50 1 0.77 
51-60 1 0.77 
61-70 1 0.77 

มากกวา 70 16 12.40 
รวม 129 100.00 

  

 พื้นที่ปลูกออยในเขตภาคกลางสวนใหญ มีลักษณะเปนดินเหนียวมากที่สุด (48.81 %) รองลงเปนดิน
รวนปนทราย (22.83%) และดินทราย (21.25 %) ตามลำดับ (ภาพที่ 2) และเมื่อพิจารณาถึงลักษณะพื้นท่ี
ปลูกพบวา พ้ืนท่ีปลูกออยในเขตภาคกลางมีลักษณะเปนพ้ืนท่ีดอนและพ้ืนท่ีลุมในสัดสวนท่ีใกลเคียงกัน (49.78 
และ 48.45%) ตามลำดับ (ภาพที่ 3) โดยพื ้นที ่ปลูกออยสวนใหญของเกษตรกรมีลักษณะเปนรูปทรง
สี่เหลี่ยมผืนผาสูงท่ีสุด (69.33%) รองลงมาเปนพ้ืนท่ีสี่เหลี่ยมคางหมู (17.78%) และสี่เหลี่ยมจัตุรัส (11.56%) 
ตามลำดับ (ภาพท่ี 4) 

 

ภาพท่ี 3 แสดงลักษณะดินในพ้ืนท่ีปลูกออยในพ้ืนท่ีภาคกลาง 
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ภาพท่ี 4 สัดสวนพ้ืนท่ีปลูกออยระหวางพ้ืนท่ีลุมและพ้ืนท่ีดอนในเขตภาคกลาง 

ดานการเตรียมแปลงเพื่อใหเหมาะสำหรับรถตัดออยพบวา พื้นที่ปลูกออยภาคกลาง เกษตรกรผูปลูก
ออยสวนใหญไมมีการเวนระยะขอบแปลงในพ้ืนท่ีปลูกเพ่ือรองรับการใชรถตัดออย (86.89%) มีเกษตรกรเพียง 
13.1% ที่ดำเนินการเตรียมแปลงปลูกออยเพื่อใหเหมาะสมตอการใชรถตัดออย  (ภาพที่ 5) โดยมีการเตรียม
พื้นที่เลี้ยวกลับรถตัดออย ลักษณะการเวนพื้นที่เลี้ยวกลับรถตัดออยนั้นนั้นมีทั้งการเวนระยะขอบเพียง 1 ดาน
ของแปลงปลูก และเวนระยะทั้ง 2 ดานของแปลงปลูก ซึ่งแปลงที่มีการเวนระยะทั้ง 2 ดานนั้น มีทั้งการเวน
ระยะ 4 เมตร ดานหนึ่ง และเวนระยะ 2 เมตร อีกดาน ตามลำดับ และมีบางแปลง ท่ีเกษตรกรเวนพ้ืนท่ีบริเวณ
ขอบแปลงท้ัง 2 ดาน ดานละ 2 เมตร (ภาพท่ี 6) 

 

ภาพท่ี 5 แสดงลักษณะรูปทรงพ้ืนท่ีปลูกออยในเขตพ้ืนท่ีภาคกลาง 
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ภาพท่ี 6 แสดงสัดสวนการเวนระยะขอบแปลงในพ้ืนท่ีปลูกออยในพ้ืนท่ีภาคกลาง 

 ออยในแปลงของเกษตรสวนใหญเปนออยตอ 1 และออยปลูกใหมในสัดสวนที่ใกลเคียงกัน (33.91% 
และ 35.62%)  รองลงมาเปนออยตอ 2 และออยตอ 3 ตามลำดับ (26.61 และ 3.86% ตามลำดับ) (ภาพท่ี 7) 
และพันธุออยท่ีเกษตรกรนิยมปลูกมากท่ีสุด 3 อันดับแรกไดแก พันธุขอนแกน 3 (81.43%) LK92-11 (6.75%)  
และอูทอง 12 (6.32%) ตามลำดับ (ภาพท่ี 8) 

 

 

ภาพท่ี 7 สัดสวนพ้ืนท่ีปลูกออยใหม ออยตอ 1 2 และ 3 ในพ้ืนท่ีภาคกลาง 
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ภาพท่ี 8 สัดสวนพันธุออยท่ีนิยมปลูกในพ้ืนท่ีภาคกลาง 

 

 น้ำ เปนปจจัยที่มีความสำคัญตอการเจริญเติบโตของออย จากขอมูลการสำรวจทั้งหมด พบวา 
เกษตรกรผูปลูกออยสวนใหญใชน้ำชลประทานในการเพาะปลูกออยถึง 93.47% ซึ่งระบบการใหน้ำออย มี
หลายระบบ เชน การใหน้ำหยด ใหน้ำแบบปลอยตามรอง (flow row) ซึ่งเปนการแสดงใหเห็นวา เกษตรกรมี
การวางแผนและจัดการระบบการปลูกออยมากขึ้น เพื่อใหไดผลผลิตสูงและมีคุณภาพมากขึ้น เนื่องจากสภาพ
อากาศมีความแปรปรวน สงใหผลไมตกตามฤดูกาล ทำใหเกษตรกรสวนนอย 1.78% เพาะปลูกออยแบบพ่ึงพา
น้ำฝน (ภาพท่ี 9) 

 

ภาพท่ี 9 แสดงสัดสวนของแหลงน้ำท่ีใชในการเพาะปลูกออยในพ้ืนท่ีภาคกลาง 
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 จากจำนวนผูตอบแบบสอบถามท้ังหมดพบวา ระบบการปลูกออยสวนใหญใชคนปลูก รอยละ 88.37 
อีกรอยละ 11.63 ใชเครื่องจักรในการปลูกออย (ภาพท่ี 10) 

 

ภาพท่ี 10 แสดงสัดสวนวิธีการปลูกออยในพ้ืนท่ีภาคกลางระหวางการปลูกดวยแรงงานคนและเครื่องจักร 

 

ดานการปลูกออยเกษตรกรสวนใหญปลูกออยแบบรองเดี่ยว (88.37%) และเกษตรกรอีก 11.63% 
ปลูกออยแบบรองคู ซ่ึงระยะปลูกระหวางรอง นิยมใชระยะ 130-145 เซนติเมตร อัตราทอนพันธุออยท่ีใชปลูก 
จะใชจำนวน 1 ตัน/ไร (ภาพท่ี 11) 

 

 

ภาพท่ี 11 แสดงสัดสวนการเตรียมแปลงปลูกออยแบบรองเดี่ยวและรองคู 
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ดานการเก็บเก่ียวออยพบวา เกษตรกรผูปลูกออยในเขตภาคกลางสวนใหญนิยมเก็บเก่ียวออยดวยคน
ตัด (80.31%) และอีก19.69% เก็บเก่ียวออยดวยรถตัดออย (ภาพท่ี 11) และ การเก็บเก่ียวดวยแรงงานคนนั้น 
เกษตรกรผูปลูกออยสวนใหญนิยมเผาออยกอนเก็บเก่ียว 84.30% และอีก 15.70 % เปนการเก็บเก่ียวออยสด 
(ภาพท่ี 12) 

 

ภาพท่ี 12 แสดงขอมูลสัดสวนการเก็บเก่ียวผลผลิตออยดวยแรงงานคนและรถตัดออย 

   

 

ภาพท่ี 13 สัดสวนพ้ืนท่ีเก็บเก่ียวออยสดและออยเผาไฟในพ้ืนท่ีภาคกลาง 

 สวนระยะหางระหวางแปลงปลูกกับโรงงานน้ำตาล พบวา แปลงปลูกออยของเกษตรกรสวนใหญอยูใน
รัศมี 50 กิโลเมตร โดยพ้ืนท่ีปลูกออยกวา 77.16 % อยูหางจากแปลงปลูกออยของเกษตรกรสวนใหญอยูหาง
จากโรงงานน้ำตาล ประมาณ 10-40 กิโลเมตร (ภาพท่ี 14) 
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ภาพท่ี 14 สัดสวนของระยะหางระหวางแปลงปลูกออยกับโรงงานน้ำตาล 

จากการเก็บขอมูลดวยแบบสอบถามทำใหสามารถประมาณการณไดวา เกษตรกรผูปลูกออยสวนใหญ
ในพื้นที่ภาคกลาง เปนกลุมเกษตรกรที่มีอายุชวง 50-70 ป โดยเกษตรกรสวนใหญมีพื้นที่ปลูกขนาดเล็กไมเกิน 
20 ไร พื้นที่สวนใหญมีลักษณะเปนดินเหนียว ลักษณะของพื้นที่แปลงเกือบ 70% เปนพื้นที่สี่เหลี่ยมผืนผา 
รองลงมาเปนที่สี่เหลี่ยมคางหมู และสี่เหลี่ยมจัตุรัส ตามลำดับ แมวาโดยสวนใหญแปลงปลูกออยจะมีระยะระ
หางระหวางรองที่ 1.5 เมตร แตกวา 80% ของพื้นที่ปลูกไมมีการเตรียมพ้ืนที่เลี้ยวกลับใหกับรถตัดออย ดาน
การปลูกและเก็บเก่ียวออยพบวาเกษตรกรสวนใหญ นิยมปลูกและเก็บเก่ียวออยดวยแรงงานคนมากกวาการใช
เครื่องจักรกลเกษตร ซึ่งกวา 80.0% ของพื้นที่ปลูกออย ปลูกดวยแรงงานคนและมีการใชรถตัดออยเพียง 
19.68% 

จากการสืบคนขอมูลเกษตรกรผูปลูกออยในประเทศไทย ไดรับขอมูลวาการสุมเก็บขอมูลเกษตรกร
จำนวน 258 ตัวอยาง โดยแบงเปนภาคกลาง 101 ตัวอยาง ภาคเหนือ 80 ตัวอยาง และภาคอีสาน 77 ตัวอยาง 
พบวาแปลงเกษตรกรสวนใหญเปนแปลงขนาดเล็ก ไมเหมาะตอการตอการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออยที่มีขนาด
ใหญ และมีราคาแพงเขาไปใชงาน โดยสภาพแปลงปลูกของเกษตรกรที่สำรวจพบ 57.59% เปนการปลูกแบบ
รองคูและ 42.41%  เปนการปลูกแบบรองเดี่ยว มีการพูนโคน 51.77% และไมพูนโคน 48.23% ในสวนของ
ขนาดพื้นที่เพาะปลูกออยพบวา แปลงออยขนาด 1-30 ไร มีสัดสวนเปน 40.32% ของพื้นที่ปลูกทั้งหมด สวน
แปลงขนาด 31-70 ไร มีสัดสวนเปน 28.46% แปลงขนาด 71-100 ไร มีสัดสวนเปน 18.97% และแปลงปลูก
ที่มีขนาดใหญกวา 100 ไร มีสัดสวนเปน 12.25% โดยลักษณะของแปลงออยสวนใหญเปนสี่เหลี่ยม 73.72% 
แปลงที่มีรูปรางบิดเบี ้ยว 26.28% สภาพแปลงสวนใหญเปนพื้นที่ราบเรียบ 71.43% พื้นที่ไมสม่ำเสมอ 
28.57% มีถนนเขาถึงทุกแปลง 94.23% และเขาถึงบางแปลง 5.77% และจากการสำรวจการนำรถไถ เครื่อง
ปลูก และเครื่องจักรกลเกษตรอื่นๆ เขาใชงานในพื้นที่ พบวามีความสะดวก 99.21% และไมสะดวก 0.79% 
และผลการสำรวจการใชเครื่องเก็บเก่ียวออยในพ้ืนท่ีเหลานี้ พบวามีประสิทธิภาพเชิงพ้ืนท่ีเพียง 30-50% ซ่ึงถา
จะใหมีประสิทธิภาพเชิงพื้นที่ได 80% จะตองทำการจัดรูปแปลงใหมีขนาดไมนอยกวา 500 ไร และมีแถวออย
ยาวตั้งแต 500 เมตร ขึ้นไป ซึ่งปจจุบันมีเกษตรกรนอยกวา 5% ของเกษตรกรผูปลูกออยทั้งหมดที่สามารถ
ดำเนินการได  
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4.2 การเก็บขอมูลการสูญเสียผลผลิตและประสิทธิภาพรถตัดออย 

การดำเนินการเก็บขอมูลการสูญเสียผลผลิตและประสิทธิภาพรถตัดออย ในเบื ้องตน 
คณะวิจัยไดดำเนินการรวบรวมเบอรโทรของโรงงานน้ำตาลในพื้นที่ภาคกลาง เพื่อใชสำหรับการติดตอกับฝาย
ไรของโรงงาน เพ่ือการประสานงานในการเก็บขอมูลจากเกษตรกรผูปลูกออยดวยแบบสอบถาม การเก็บขอมูล
ดวยการสัมภาษณ รวมถึงการเก็บขอมูลจากภาคสนาม จากการรวบรวมขอมูลสามารถรวบรวบเบอรโทรติดตอ
โรงงานน้ำตาลในภาคกลางจำนวน 22 โรงงาน ดังแสดงในตารางท่ี 1 
 

ตารางท่ี 2 ขอมูลติดตอโรงงานน้ำตาลในพ้ืนท่ีภาคกลาง 

 โรงงานน้ำตาล เบอรติดตอ 

1.  โรงงานน้ำตาลอุตสาหกรรมน้ำตาลบานไร จ.อุทัยธานี 0-5659-6717 

2.  โรงงานน้ำตาลมิตรเกษตร จ.อุทัยธานี   0-3456-6191 

3.  โรงงานน้ำตาลเกษตรไทย อินเตอรเนชั่นแนล ชูการคอรปอเรชั่น จ.นครสวรรค 0-5633-8123-5 

4.  
โรงงานน้ำตาลเกษตรไทย อินเตอรเนชั่นแนล ชูการคอรปอเรชั่น สาขา 3 
จ.นครสวรรค 0-5620-7225-6 

5.  โรงงานน้ำตาลทิพยสุโขทัย จ.สุโขทัย  0-5560-9100 

6.  โรงงานน้ำตาลสิงหบุรี จ.สิงหบุรี  0-3659-1475-6 

7.  โรงงานน้ำตาลสระบุรี จ.ลพบรุี 0-3677-6647-8 

8.  โรงงานน้ำตาลอุตสาหกรรมน้ำตาล ที.เอ็น. จ.ลพบุร ี 0-3664-6041-4 

9.  โรงงานน้ำตาลสระบุรี อ.สระโบสถ จ.สระบุรี 0-3677-6647 

10.  โรงงานน้ำตาลสระบุรี อ.วังมวง จ.สระบุร ี 0-3635-9185 

11.  โรงงานน้ำตาลอุตสาหกรรมน้ำตาลสุพรรณบุรี จ.สุพรรณบุร ี 0-3557-1030 

12.  โรงงานน้ำตาลรีไฟลชัยมงคล จ.สุพรรณบุรี  0-3555-1488 

13.  โรงงานน้ำตาลมิตรผล จ.สุพรรณบุร ี 0-3541-8103-5 

14.  โรงงานน้ำตาลราชบุรี จ.ราชบรุี 0-3220-1456-7 

15.  โรงงานน้ำตาลบานโปง จ.ราชบุร ี 0-3237-1444-5 

16.  โรงงานน้ำตาลนิวกรุงไทย จ.กาญจนบุร ี 0-3454-1080 

17.  โรงงานน้ำตาลประจวบอุตสาหกรรม จ.กาญจนบุรี 0-3454-1123-5 

18.  โรงงานน้ำตาลทามะกา จ.กาญจนบุร ี 0-3454-3201-3 

19.  โรงงานน้ำตาลไทยกาญจนบรุี จ.กาญจนบุรี 0 3456 6300 

20.  โรงงานน้ำตาลไทยเพ่ิมพูนอุตสาหกรรม จ.กาญจนบุรี 0-3456-1178 

21.  โรงงานน้ำตาลไทยอุตสาหกรรมน้ำตาล จ.กาญจนบุรี 0-3456-1188 
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 โรงงานน้ำตาล เบอรติดตอ 

22.  โรงงานน้ำตาลอุตสาหกรรมมิตรเกษตร จ.กาญจนบุรี 0-3456-6191 
 

 หลังการรวบรวมขอมูล สถานที่ และเบอรติดตอของโรงงานที่อยูพื้นที่ภาคกลางแลว คณะวิจัยได
ดำเนินการติดตอสอบถามแตละโรงงานในพื้นที่จังหวัดราชบุรี สุพรรณบุรี และกาญจนบุรี เพื่อสอบถามขอมูล
รถตัดออยของแตละโรงงาน สำหรับใชเปนขอมูลเบื้องตนในการประสานงานและดำเนินการติดตอกับฝายไร 
ในการดำเนินงานเก็บขอมูลการสูญเสียผลผลิต และประสิทธิภาพในการเก็บเกี่ยวออยดวยรถตัดขนาดกลาง
และขนาดใหญตอไป จากการสอบถามเบื้องตนพบวา โรงงานน้ำตาลจำนวน 2 โรงงานท่ีอยูในจังหวัดราชบุรี มี
รถตัดออยขนาดใหญเทานั้น สวนในจังหวัดสุพรรณบุรี โดยคณะวิจัยสามารถขอขอมูลไดเพียง 1 โรงงาน และ
พบวาโรงงานน้ำตาลที่จังหวัดสุพรรณบุรี มีรถตัดออยทั้ง ขนาดกลาง และขนาดใหญ สวนจังหวัดกาญจนบุรี
พบวา โรงงานน้ำตาลสวนใหญมีรถตัดออยท้ังขนาดเล็ก ขนาดกลาง และขนาดใหญ (ตารางท่ี 3) โดยรถตัดออย
ขนาดกลางและขนาดใหญ สวนใหญเปนรถที่นำเขาจากตางประเทศ สวนรถตัดออยขนาดเล็ก เปนรถที่ผลิต
ภายในประเทศ จากจำนวนโรงงานน้ำตาลท่ีกระจายตัวอยูในแตละจังหวัด และขนาดของรถตัดออยท่ีใชในการ
เก็บเก่ียว ทำใหโครงการวิจัยเลือกจังหวัดกาญจนบุรีเปนพ้ืนท่ีเปาหมายหลักในการเก็บขอมูล 

ตารางท่ี 3 ขนาดรถตัดออยของโรงงานน้ำตาลในจังหวัดราชบุรี สุพรรณบุรี และกาญจนบุรี  

ลำดับท่ี ช่ือบริษัท จังหวัด ขนาดรถตัดออย    
เล็ก กลาง ใหญ 

1 โรงงานน้ำตาลราชบุร ี ราชบุรี ไมมี ไมมี มี 
2 โรงงานน้ำตาลบานโปง ราชบุรี ไมมี ไมมี มี 
3 โรงงานอุตสาหกรรมมิตรเกษตร กาญจนบรุี มี มี มี 
4 โรงงานน้ำตาลไทยกาญจนบุรี กาญจนบรุี มี ไมมี มี 
5 โรงงานน้ำตาลนิวกรุงไทย กาญจนบรุี Na Na Na 
6 โรงงานไทยอุตสาหกรรมน้ำตาล กาญจนบรุี มี มี มี 
7 โรงงานน้ำตาลทามะกา กาญจนบรุี ไมมี มี มี 
8 โรงงานประจวบอุตสาหกรรม กาญจนบรุี มี มี มี 

9 โรงงานไทยเพ่ิมพูนอุตสาหกรรม กาญจนบรุี มี มี มี 
10 โรงงานน้ำตาลราชบุรี (กาญจนบุรี) กาญจนบรุี ไมมี มี มี 
11 โรงงานอุตสาหกรรมน้ำตาลสุพรรณบุรี สุพรรณบุรี Na Na Na 
12 โรงงานน้ำตาลมิตรผล สุพรรณบุรี Na Na Na 
13 โรงงานน้ำตาลรีไฟนชัยมงคล (อูทอง) สุพรรณบุรี ไมมี มี มี 

* Na หมายถึง ไมมีขอมูล 

  หลังไดพ้ืนท่ีหลักในการวิจัย ทีมวิจัยไดเริ่มดำเนินการติดตอประสานงานกับโรงงานน้ำตาลใน
จังหวัดกาญจนบุรี นครปฐม และสุพรรณบุรี เพ่ือขอดำเนินการเก็บขอมูลการสูญเสียผลผลิต และประสิทธิภาพ
ของรถตัดออย ดวยรถตัดออยขนาดกลางและขนาดใหญที่อยูภายใตการดูแลของบริษัท รวมถึงดำเนินการ
ติดตอประสานงานกับเกษตรกรผูปลูกออยเพ่ือการเก็บรวบรวมขอมูล  
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คณะวิจัยไดเลือกแปลงออยเพื่อเก็บขอมูลประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออย โดยแบงลักษณะ
แปลงสำหรับการเก็บขอมูลออกเปน 3 แบบ โดยแบบที่ 1 เปนแปลงออยที่ปลูกโดยฝายไรของโรงงานน้ำตาล 
และมีการปรับระดับแปลงใหสม่ำเสมอ ระยะระหวางแถวเกิน 1.5 เมตร มีการควบคุมแนววิ่งในแปลงของ
เครื่องจักรในแปลง และแถวออยมีความยาวเกิน 500 เมตร สวนแบบที่ 2 เปนแปลงออยที่มีการจัดการทั่วไป
ของโรงงานน้ำตาล แตไมมีการควบคุมแนววิ่งในแปลงของเครื่องจักรในแปลง สวนกลุมที่ 3 เปนแปลงออยท่ี
จัดการโดยเกษตรกรเจาของแปลง โดยแปลงทดลองท้ังหมดท่ีเลือกใชในการเก็บขอมูล ตองเปนพ้ืนท่ีปลูกท่ีอยู
ใกลกับโรงงานน้ำตาลที่มีรถตัดออยขนาดใหญและขนาดกลาง เพื่อใหการประสานงานกับฝายไรของโรงงาน
น้ำตาลสำหรับเก็บขอมูลการสูญเสียผลผลิตและประสิทธิภาพรถตัดออย 

4.2.1 การวิเคราะหการจัดการแปลงปลูกออยท่ีดำเนินการเก็บขอมูล 

        ดำเนินการเก็บขอมูลการสุญเสียผลผลิตและประสิทธิภาพของรถตัดออย ท้ังรถตัดออย
ขนาดกลางและขนาดใหญจำนวน 25 พื้นที่ปลูก ซึ่งพื้นที่เก็บขอมูลทั้งหมดอยูในพื้นที่กาญจนบุรี นครปฐม 
ราชบุรี และสุพรรณบุรี โดยเครื่องจักรขนาดใหญดำเนินการเก็บขอมูลที่จังหวัดกาญจนบุรี นครปฐม และ
สุพรรณบุรี รวมจำนวน 13 แปลง (แปลงทดลองที ่ 1 2 3 4 11 12 13 14 17 18 19 20 และ 23) สวน
เครื่องจักรขนาดกลางดำเนินการเก็บขอมูลจังหวัดกาญจนบุรี นครปฐม และราชบุรี รวมจำนวน 12 แปลง 
(แปลงทดลองท่ี 5 6 7 8 9 10 15 16 21 22 24 และ 25) 

   4.2.1.1 ลักษณะการจัดการแปลงปลูกท่ีเก็บเก่ียวออยดวยรถตัดขนาดกลาง 

การเก็บขอมูลการสูญเสียผลผลิตและประสิทธิภาพรถตัดออยขนาดกลาง ได
ดำเนินการเก็บขอมูลจังหวัดกาญจนบุรีท้ังหมด 8 พ้ืนท่ี จังหวัดราชบุรี 3 พ้ืนท่ี และจังหวัดนครปฐม 1 พ้ืนท่ี โดย
รายละเอียดพื้นที่ในการเก็บขอมูลไดแสดงในตารางที่ 4 โดยการเก็บขอมูล 11 พื้นที่เปนการเก็บเกี่ยวโดยใชรถ
ตัดออยยี่หอ AUSTOFT และอีก 1 แปลง เปนรถตัดออยยี่หอ TSI โดยลักษณะแปลงออยทั้ง 12 แปลง มีความ
ยาวแปลงระหวาง 125.0–540.0 เมตร โดยมีคาเฉลี่ยความยาวแปลงที่ 231.9 เมตร แปลงที่มีความยาวสูงที่สุด
อยูท่ี อ.โพธาราม จังหวัดราชบุรี โดยออยทุกแปลงท่ีสำรวจนั้นมีความยาวเกิน 120 เมตร ซ่ึงเปนความยาวแปลง
ขั้นต่ำสำหรับนำมาใชในการศึกษาประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออย ดังนั้นออยแปลงออยทั้ง 12 แปลง 
สามารถนำมาใชในการศึกษาครั้งนี้ได ดานคะแนนจากการประเมินแปลงปลูกออยดวยความตรงและความ
สม่ำเสมอของพ้ืนท่ี พบวาคะแนนความตรงของแปลงออยมีความแตกตางกัน โดยคะแนนแปลงออยท้ัง 12 แปลง 
อยูระหวาง 2-3 โดยแปลงออยที่ 4-7 มีคาเฉลี่ยเทากับ 2.58 สวนแปลงออยที่ 5 10 15 16 21 22 24 และ 24  
รวมเปนจำนวน 8 แปลง เปนแปลงปลูกออยท่ีมีการเตรียมแปลงท่ีคอนขางตรง ดานการประเมินความสม่ำเสมอ
ของพื้นที่ปลูกพบวามีคะแนนอยูระหวาง 1-4 แสดงใหเห็นวาลักษณะของแปลงปลูกออยมีทั้งแปลงที่มีความ
สม่ำเสมอของพื้นที่ต่ำ จนถึงที่มีความสม่ำเสมอสูง โดยความสม่ำเสมอของแปลงออยทั้ง 12 แปลงมีคาเฉลี่ย
เทากับ 3.25 จากขอมูลความตรงและความสม่ำเสมอของแปลงปลูกออย สามารถคิดเปนคะแนนแปลงปลูกออย 
พบวา คะแนนแปลงมีคาระหวาง 4-7 มีคาเฉลี่ยคะแนนแปลงเทากับ 5.87 โดยแปลงปลูกที่มีคะแนนการเตรียม
แปลงที่ดี (คะแนน 6 และ 7) จำนวน 6 แปลง เปนแปลงออยท่ีอยูในจังหวัดนครปฐม 1 แปลง ราชบุรี 2 แปลง 
และกาญจนบุรี 3 แปลง สวนแปลงออยท่ีมีไดคะแนนการเตรียมแปลงระดับปานกลาง ระหวาง 4-5 อยูในจังหวัด
ราชบุรี 1 แปลง และจังหวัดกาญจนบุรี 5 แปลง (ตารางท่ี 4) 
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 4.2.1.2 แปลงปลูกสำหรับรถตัดออยขนาดใหญ 

การเก็บขอมูลการสูญเสียผลผลิตและประสิทธิภาพรถตัดออยขนาดใหญ ได
ดำเนินการเก็บขอมูลจังหวัดกาญจนบุรีทั้งหมด 13 พื้นที่ จังหวัดนครปฐม 11 พื้นที่ จังหวัดนครปฐม 1 พื้นท่ี 
และจังหวัดสุพรรณบุรี 1 พ้ืนท่ี โดยรายละเอียดพ้ืนท่ีในการเก็บขอมูลไดแสดงในตารางท่ี 5 ซ่ึงการเก็บขอมูล 11 
พื้นที่เปนการเก็บเกี่ยวโดยใชรถตัดออยยี่หอ John deer อีกสองแปลงที่เหลือเปนการเก็บเกี่ยวโดยรถตัดออย
ยี่หอ Cameco 1 แปลง และ LAN อีก 1 แปลง โดยลักษณะแปลงออยทั้ง 13 แปลง มีความยาวแปลงระหวาง 
140.0–950.0 เมตร โดยมีคาเฉลี่ยความยาวแปลงท่ี 368.4 เมตร แปลงที่มีความยาวสูงที่สุดและความยาวต่ำ
ที่สุดอยูที่ อ.บอพลอย จังหวัดกาญจนบุรี สวนคะแนนจากการประเมินแปลงปลูกออยดวยความตรงและความ
สม่ำเสมอของพื้นที่ พบวาคะแนนความตรงของแปลงมีคาระหวาง 2-3 (ตรงปานกลาง-ตรงมาก) โดยมีคาเฉลี่ย
เทากับ 2.62 ดานการประเมินความสม่ำเสมอของแปลงปลูกออยนั้นพบวา มีคะแนนระหวาง 1–4 มีคาเฉลี่ยอยู
ที่ 3.11 โดยภาพรวมของการประเมินแปลงปลูกออย สำหรับการเก็บขอมูลการเก็บเกี่ยวออยดวยรถตัดขนาด
ใหญพบวา คะแนนอยูระหวาง 4-7 โดยแปลงที่มีคะแนนการเตรียมแปลงที่ดี (คะแนน 6 และ 7) จำนวน 8 
แปลง เปนแปลงออยที่อยูในจังหวัดสุพรรณบุรี 1 แปลง, ราชบุรี 1 แปลง และจังหวัดกาญจนบุรี 6 แปลง สวน
การประเมินความสม่ำเสมอของพื้นที่แปลงพบวามีคาอยูระหวาง 1-4 (ความสม่ำเสมอต่ำ-ความสม่ำเสมอสูง) มี
คะแนนระหวาง 4-7 และมีคาเฉลี่ยคะแนนแปลงเทากับ 6.0  
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4.2.2 การสูญเสียผลผลิตจากการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยขนาดกลางและขนาดใหญ 

4.2.2.1 การสูญเสียผลผลิตจากการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยขนาดกลาง 

ในแปลงที่ทำการทดสอบดวยรถตัดขนาดกลางออยมีผลผลิตเฉลี่ย 11,838 
กิโลกรัมตอไร ผลการสำรวจปริมาณการสูญเสียผลผลิตดวยรถตัดออยขนาดกลาง จากสวนของตอออยท่ี
คงเหลือในแปลง สายพาน และพัดลม พบวา การสูญเสียผลผลิตจากลำออยท่ีตัดไมหมดภายในแปลงมีคาเฉลี่ย
เทากับ 326.44 กิโลกรัมตอไร โดยมีการสูญเสียผลผลิตจากการตัดไมชิดโคนสูงสุดและต่ำสุดเทากับ 1,067.44 
และ 34.92  กิโลกรัมตอไร ตามลำดับ สวนการสูญเสียผลผลิตออยจากการรวงหลนบริเวณสายพานพบวามี
คาเฉลี่ยอยูที่ 68.02 กิโลกรัมตอไร ซึ่งการสูญเสียผลผลิตบริเวณสายพานมีคาสูงสุดและต่ำสุดเทากับ 160.91 
และ 30.33 กิโลกรัมตอไร ตามลำดับ สวนการสูญเสียผลผลิตบริเวณพัดลมทำความสะอาดพบวา มีคาเฉลี่ย
เทากับ 32.00 ตันตอไร ซ่ึงการสูญเสียผลผลิตบริเวณพัดลมทำความสะอาดมีคาสูงสุดและต่ำสุดเทากับ 126.61 
และ 2.96 กิโลกรัมตอไร ตามลำดับ นอกจากนี้เม่ือพิจารณาถึงสัดสวนขอมูลการสูญเสียผลผลิตรวมตอผลผลิต 
(B:A) พบวาคาเฉลี่ยสัดสวน B:A ของรถตัดออยขนาดกลางอยูที่ 0.037:1 โดยมีสัดสวน B:A สูงสุดที่ 0.064:1 
และสัดสวน B:A ต่ำท่ีสุดท่ี 0.014:1 และการทดสอบท่ีเกิดการสูญเสียมากท่ีสุด 3 อันดับแรก คือ แปลงทดสอบ
ที่ 22 สวนแปลงทดสอบที่ใหเกิดผลผลิตเสียหายนอยที่สุดคือแปลงทดสอบที่ 10 (ตารางที่ 6) โดยสัดสวนการ
สูญเสียผลผลิตจากการตัดลำออยไมชิดโคน เปนสัดสวนการสูญเสียผลผลิตท่ีสูงท่ีสุด (76.35%) 

จากตารางที่ 6 การเก็บขอมูลการสูญเสียผลผลิตที่เกิดจากรถตัดออยขนาด
กลางนั ้น เปนการเก็บขอมูลดวยรถตัดออยขนาดกลาง 2 ยี ่ห อ โดยในแปลงทดสอบที ่ 6 อ. เลาขวัญ  
จ. กาญจนบุรี เปนการเก็บขอมูลจากรถตัดออยยี่หอ TSI ซึ่งเปนรถตัดออยมือสองท่ีประกอบในประเทศ สวน
การเก็บขอมูลในแปลงอื่น เปนการใชรถตัดออยยี่หอ Austoft ขนาดกลางรุนเดียวกัน ดังนั้นความแปรปรวนท่ี
เกิดจากรถตัดออยในแปลงที่มีการเก็บเกี่ยวโดยใชรถตัดออยยี่หอ Austoft จึงสงผลตอขอมูลนอย ในขณะท่ี
ปจจัยหลักท่ีสงผลถึงการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยคือสภาพแปลง การเตรียมแปลงทดลอง และคนขับรถตัดออย 
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 จากตารางท่ี 6 แสดงใหเห็นวาการสูญเสียผลผลิตจากการตัดออยไมชิดโคน 
เปนสัดสวนการสูญเสียผลผลิตที่สูงที่สุด รองลงมาคือการรวงหลนบริเวณสายพาน และสุดทายคือการวงหลน
ของทอนออยจากพัดลมทำความสะอาด จากการสัมภาษณคนขับรถตัดออยถึงสาเหตุการไมตัดชิดโคน พบวา
สวนใหญคนขับสวนใหญกังวลเรื่องหินที่อยูในแปลง ซึ่งจะสงผลตอความเสียหายของใบมีด และอีกสวนหนึ่ง
เกิดจากเจาของแปลงซึ่งไมตองการใหตัดชิดโคน เนื่องจากเกษตรกรมีความเชื่อวาการตัดออยชิดโคนจะสงผล
ตอการแตกกอในระยะออยตอ 

 
4.2.2.2 การสูญเสียผลผลิตจากการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยขนาดใหญ 

แปลงท่ีทำการทดสอบการเก็บเก่ียวดวยเครื่องจักรขนาดใหญ ออยมีผลผลิต
เฉลี่ย 11,442 กิโลกรัมตอไร จากการเก็บขอมูลการสูญเสียผลผลิตจากรถตัดออยขนาดใหญ พบวามีการ
สูญเสียผลผลิตออยที่เกิดจากการตัดลำออยไมชิดโคน การสูญเสียบริเวณสายพาน และการสูญเสียจากบริเวณ
พัดลมทำความสะอาด การสูญเสียผลผลิตจากการตัดลำออยไมชิดโคนมีคาเฉลี่ย 303.01 กิโลกรัมตอไร มี
คาเฉลี่ยการสูญเสียผลผลิตจากการตัดไมชิดโคนสูงสุด 612.50 กิโลกรัมตอไร (แปลงทดสอบที่ 3) และการ
สูญเสียผลผลิตต่ำสุด 92.11 กิโลกรัมตอไร (แปลงทดสอบที่ 12) การสูญเสียผลผลิตบริเวณสายพานมีคาเฉลี่ย 
86.0 กิโลกรัมตอไร มีคาการสูญเสียผลผลิตสูงสุดและต่ำสุดท่ี 188.09 (แปลงทดสอบท่ี 16) และ 19.91 (แปลง
ทดสอบที่ 11) กิโลกรัมตอไร สวนการสูญเสียผลผลิตบริเวณพัดลมทำความสะอาดพบวามีคาเฉลี่ย 36.0 
กิโลกรัมตอไร ซึ่งมีคาการสูญเสียผลผลิตสูงสุดและต่ำสุดที่ 126.67 (แปลงทดสอบที่ 12) และ 0.0 (แปลง
ทดสอบที่ 23) เมื่อพิจารณาปริมาณการสูญเสียผลผลิตรวมจากการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดขนาดใหญ พบวามี
คาเฉลี่ย 425.0 กิโลกรัมตอไร คิดเปนสัดสวน 4% ของผลผลิตท้ังหมด นอกจากนี้ยังพบวา การสูญเสียผลผลิต
สวนใหญจะเปนผลมาจากการตัดลำออยไมชิดโคน ซ่ึงคิดเปน 71.3% ของการสูญเสียผลผลิตท้ังหมด และเม่ือ
พิจารณาสัดสวนขอมูลการสูญเสียผลผลิตรวมตอผลผลิต (B:A) ของรถตัดออยขนาดใหญ พบวามีคาเฉลี่ย 
0.040:1 โดยมีแปลงทดสอบท่ีเกิดการสูญเสียผลผลิตสูงท่ีสุด 0.080:1 (แปลงทดสอบท่ี 2) และเกิดการสูญเสีย
ผลผลิตต่ำท่ีสุด 0.016:1 (แปลงทดสอบท่ี 11) 

การสำรวจการสูญเสียผลผลิตจากการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออยขนาดใหญ 
ใหผลที่สอดคลองกับการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออยขนาดกลาง คือการสูญเสียผลผลิตจากการตัดออยไมชิดโคน 
เปนสัดสวนการสูญเสียผลผลิตที่สูงที่สุด รองลงมาคือการรวงหลนของบริเวณสายพานลำเลียง และสุดทายคือ
การสูญเสียจากพัดลมทำความสะอาด ซึ่งจากขอมูลดังกลาวนี้แตกตางจากการสูญเสียผลผลิตที่ศึกษาใน
ประเทศบราซิล ซ่ึงการสูญเสียผลผลิตจากการตัดไมชิดโคนในบราซิลดวยรถตัดออยยี่หอ Case IH A4000 
 มีคาเฉลี่ยเพียง 8 กิโลกรัม/ไร (Manhães et al. 2014)  
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ดำเนินการวิเคราะหความสัมพันธระหวางการจัดการแปลง กับการสูญเสียผลผลิตจากรถตัดออยขนาด
กลาง ทั้งจากการตัดไมชิดโคน การรวงหลนจากสายพาน และการสูญเสียจากพัดลมทำความสะอาด รวมถึง
การสูญเสียผลผลิตรวม เพ่ือตรวจสอบอิทธิพลจากการจัดการแปลงท่ีผลตอการสูญเสียผลผลิต ผลการวิเคราะห
พบวา สหสัมพันธระหวางการจัดการแปลงและการสูญเสียผลผลิตจากการตัดไมชิดโคนมีคา 0.37 (ภาพที่ 15) 
สวนสหสัมพันธระหวางการจัดการแปลงและการสูญเสียผลผลิตจากสายพานมีคา 0.30 (ภาพที่ 16) และ
สหสัมพันธระหวางการจัดการแปลงกับการสูญเสียผลผลิตจากใบพัดมีคา -0.25 (ภาพท่ี 17) และเม่ือพิจารณา
ถึงสหสัมพันธระหวางการจัดการแปลงกับการสูญเสียผลผลิตรวม พบวามีความสัมพันธเชิงบวกและมีคา
สหสัมพันธเทากับ 0.33 (ภาพท่ี 18) 

 

 

ภาพท่ี 15 ความสัมพันธระหวางการจัดการแปลงกับการสูญเสียจากความสูงขอตอออยในรถตัดขนาดกลาง 

y = 99.639x - 254.79
R = 0.3723ns
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ภาพท่ี 16 ความสัมพันธระหวางการจัดการแปลงกับการสูญเสียจากสายพานในรถตัดขนาดกลาง 

 

 

ภาพท่ี 17 ความสัมพันธระหวางการจัดการแปลงกับการสูญเสียจากพัดลมตัวบนในรถตัดขนาดกลาง 

 

y = 10.564x + 7.0489
R = 0.3037ns
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y = -8.7904x + 83.41
R = -0.2535ns
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ภาพท่ี 18 ความสัมพันธระหวางการจัดการแปลงกับการสูญเสียผลผลิตจากรถตัดออยขนาดกลาง 

  หลังการวิเคราะหความสัมพันธระหวางการจัดการแปลงกับการสูญเสียผลผลิตจากรถตัดออย
ขนาดกลางแลว นักวิจัยไดดำเนินการตรวจสอบวาระหวางการสูญเสียผลผลิตจากการตัดออยไมชิดโคน การ
สูญเสียผลผลิตบริเวณสายพาน และการสูญเสียผลผลิตจากพัดลมทำความสะอาด วาปจจัยใดเปนปจจัยสำคัญ
ท่ีสงผลตอการสูญเสียผลผลิตระหวางการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออย ดวยคาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ  

จากการวิเคราะหความสัมพันธระหวางการจัดการแปลงกับการสูญเสียผลผลิตที่เกิดจากรถ
ตัดออยขนาดกลาง พบวาความสัมพันธระหวางการจัดการแปลงกับการสูญเสียผลผลิตรวม การสูญเสียผลผลิต
จากการตัดไมชิดโคน และการสูญเสียจากสายพาน เปนความสัมพันธเชิงบวก สวนความสัมพันธระหวางการ
จัดการแปลงกับการสูญเสียผลผลิตบริเวณพัดลมทำความสะอาด นั้นเปนความสัมพันธเชิงลบ อยางไรก็ตาม 
จากการวิเคราะหผลการทดลองทางสถิติ พบวาความสัมพันธท่ีเกิดข้ึนนั้นไมมีนัยสำคัญทางสถิติกับการสูญเสีย
ผลผลิต ดังนั้นจากผลการวิเคราะหความสัมพันธนี้ จึงสามารถอธิบายไดวาการจัดการแปลงที่ดีนั้นไมสงผลตอ
การสูญเสียผลผลิต ทั้งที่เกิดจากการตัดไมชิดโคน การรวงหลนจากสายพานลำเลียง และการรวงหลนจาก 
พัดลมทำความสะอาด 

  สวนผลการวิเคราะหคาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธระหวางการสูญเสียผลผลิตรวมท่ีเกิดจากรถตัด
ออยขนาดกลาง กับการสูญเสียผลผลิตจากการตัดไมชิดโคน การสูญเสียผลผลิตจากสายพานลำเลียง และการ
สูญเสียผลผลิตจากพัดลมทำความสะอาด เพื่อหาวาการสูญเสียผลผลิตบริเวณใดที่เปนสวนสำคัญตอการ
สูญเสียผลผลิตรวม ผลการวิเคราะหพบวา คาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธระหวางการสูญเสียผลผลิตรวมและผล
จากการตัดไมชิดโคน การรวงบริเวณสายพาน และบริเวณพัดลม มีคา 0.98 -0.2 และ 0.66 ตามลำดับ และผล
การวิเคราะหทางสถิติแสดงใหเห็นวา การสูญเสียผลผลิตจากการตัดไมชิดโคนสงผลตอการสูญเสียผลผลิตรวม
ที่เกิดจากรถตัดออยขนาดกลางอยางมีนัยสำคัญยิ่งทางสถิติ และการสูญเสียผลผลิตจากบริเวณใบพัดมี
ความสัมพันธกับการสูญเสียผลผลิตอยางมีนัยสำคัญทางสถิติ (ภาพท่ี 19 20 และ 21) 

y = 87.457x - 63.848
R = 0.33ns
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ภาพท่ี 19 แสดงความสัมพันธระหวางการสูญเสียผลผลิตรวมกับการตัดไมชิดโคนท่ีเกิดในรถตัดออยขนาด
กลาง 

 

ภาพท่ี 20 แสดงความสัมพันธระหวางการสูญเสียผลผลิตรวมกับการสูญเสียบริเวณสายพานลำเลียงท่ีเกิดในรถ
ตัดออยขนาดกลาง 

y = 1.0239x + 96.761
R = 0.98*
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y = -1.5539x + 559.37
R = -0.20
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ภาพท่ี 21 แสดงความสัมพันธระหวางการสูญเสียผลผลิตรวมกับการสูญเสียบริเวณพัดลมทำความสะอาดท่ี 
             เกิดในรถตัดออยขนาดกลาง 

   
  จากผลการวิเคราะหความสัมพันธระหวางการสูญเสียผลผลิตรวมที่เกิดจากรถตัดออยขนาด
กลาง กับการสูญเสียผลผลิตจากการตัดไมชิดโคน การสูญเสียผลผลิตจากสายพานลำเลียง และการสูญเสีย
ผลผลิตจากพัดลมทำความสะอาด แสดงใหเห็นวาการตัดออยไมชิดโคนมีความสัมพันธยิ่งทางสถิติกับการ
สูญเสียผลผลิตรวม และการสูญเสียผลผลิตบริเวณใบพัดมีความสัมพันธทางสถิติกับการสูญเสียผลผลิตรวม 
จากผลการวิเคราะหสหสัมพันธและคาเฉลี่ยการสูญเสียผลผลิตท่ีเกิดจากการตัดไมชิดโคน สามารถอธิบายไดวา
การสูญเสียผลผลิตจากการตัดออยไมชิดโคนนั้น เปนตัวแปรสำคัญท่ีทำใหเกิดการสูญเสียผลผลิตในแตละพ้ืนท่ี 
สวนการสูญเสียผลผลิตจากพัดลมทำความสะอาด แมวาจะมีความสัมพันธเชิงบวกกับการสูญเสียผลผลิตรวม 
อยางไรก็ตาม คาเฉลี่ยการสูญเสียผลผลิตจากพัดลมทำความสะอาดท่ีเกิดข้ึนจากแปลงทดสอบนั้น เปนสัดสวน
ที่เพียง 8.7% เทานั้น เมื่อเปรียบเทียบกับการสูญเสียผลผลิตรวม ดังนั้นจากผลการสำรวจการสูญเสยีผลผลิต
และการวิเคราะหสหสัมพันธ สามารถแสดงใหเห็นวาปจจัยหลักที่สงผลตอการสูญเสียผลผลิตรวม คือการตัด
ออยไมชิดโคน   

ดานการตรวจสอบความสัมพันธระหวางการจัดการแปลง กับการสูญเสียผลผลิตจากรถตัด
ออยขนาดใหญ ท้ังท่ีเกิดจากการตัดไมชิดโคน การสูญเสียบริเวณสะพานลำเลี้ยง การสูญเสียผลผลิตบริเวณพัด
ลมทำความสะอาด และการสูญเสียผลผลิตรวม พบวาการจัดการแปลงมีความสัมพันธเชิงลบกับการสูญเสีย
ผลผลิตจากการตัดไมชิดโคน โดยมีคาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ -0.12 (ภาพที่ 22) ความสัมพันธระหวางการ
จัดการแปลงกับการสูญเสียผลผลิตบริเวณสายพานลำเลียงพบวามีคาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ 0.087 (ภาพท่ี 
23) สวนความสัมพันธระหวางการจัดการกับการสูญเสียผลผลิตบริเวณพัดลมทำความสะอาด พบวาเปน
ความสัมพันธเชิงลบโดยมีคาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธเทากับ -0.509 (ภาพที่ 24) นอกจากนี้เมื่อพิจารณาถึง
ภาพรวมของความสัมพันธระหวางการจัดการแปลงปลูกออยกับการสูญเสียผลผลิตรวมจากรถตัดออยขนาด

y = 5.1778x + 279.83
R = 0.66*
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ใหญ พบวาเปนความสัมพันธเชิงลบโดยมีคาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ -0.2 ซึ่งไมมีความสัมพันธกันทางสถิติ 
(ภาพท่ี 25) 

 

ภาพท่ี 22 ความสัมพันธระหวางการจัดการแปลงกับการสูญเสียผลผลิตจากการตัดไมชิดโคนในรถตัดขนาด
ใหญ 

 

ภาพท่ี 23 ความสัมพันธระหวางการจัดการแปลงกับการสูญเสียผลผลิตจากสายพานในรถตัดขนาดใหญ 

 

y = -21.139x + 476.58
R = -0.1241ns
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y = 3.6236x + 62.884
R = 0.0871ns
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ภาพท่ี 24 ความสัมพันธระหวางการจัดการแปลงกับการสูญเสียผลผลิตบริเวณพัดลมทำความสะอาดในรถตัด
ขนาดใหญ 

 

 

ภาพท่ี 25 ความสัมพันธระหวางการจัดการแปลงกับการสูญเสียผลผลิตรวมโดยรถตัดออยขนาดใหญ 

 

  ผลจากการวิเคราะหพบวาความสัมพันธระหวางการจัดการแปลง กับการสูญเสียผลผลิตรวม
ที่เกิดขึ้นจากการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออยขนาดใหญ การตัดไมชิดโคน และจากพัดลมทำความสะอาด นั้นมี
ความสัมพันธเชิงลบ สวนการจัดการแปลงกับการสูญเสียผลผลิตจากสายพานเปนความสัมพันธเชิงบวก 

y = -19.499x + 160.31
R = -0.5095ns
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อยางไรก็ตามจากการวิเคราะหทางสถิติแสดงใหเห็นวา การจัดการแปลงไมมีความสัมพันธทางสถิติตอการ
สูญเสียผลผลิตที่เกิดขึ้นจากการใชรถตัดออยขนาดใหญ ซึ่งเปนขอมูลที่สอดคลองกับผลการวิเคราะหในรถตัด
ออยขนาดกลาง  

ผลการตรวจสอบความสัมพันธระหวางการสูญเสียผลผลิตรวม รวมกับการสูญเสียผลผลิตจาก
การตัดออยไมชิดโคน การสูญเสียผลผลิตบริเวณสายพาน และการสูญเสียผลผลิตจากพัดลมทำความสะอาด 
ของรถตัดออยขนาดใหญ เพื่อหาคำตอบวาปจจัยใดเปนปจจัยสำคัญที่สงผลตอการสูญเสียผลผลิตระหวางการ
เก็บเกี่ยวดวยรถตัดออยขนาดใหญดวยคาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ ผลการวิเคราะหพบวา คาสัมประสิทธิ์
สหสัมพันธระหวางการสูญเสียผลผลิตกับการตัดออยไมชิดโคนมีคา 0.92 และผลการวิเคราะหทางสถิติพบวา 
การตัดออยไมชิดโคนสงผลตอการสูญเสียผลผลิตจากการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยขนาดใหญอยางมีนัยสำคัญยิ่ง 
(ภาพที่ 26)  สวนความสัมพันธระหวางการสูญเสียผลผลิตบริเวณสายพานกับการสูญเสียผลผลิตรวม มีคา
สัมประสิทธิ์สหสัมพันธ 0.26 (ภาพท่ี 27)  และความสัมพันธระหวางการสูญเสียผลผลิตบริเวณสายพานกับการ
สูญเสียผลผลิตรวม มีคาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ 0.47 (ภาพท่ี 28)   

 

ภาพที่ 26 ความสัมพันธระหวางการสูญเสียผลผลิตรวมกับการสูญเสียผลผลิตจากการตัดไมชิดโคนของรถตัด
ออยขนาดใหญ 

y = 1.0065x + 125.67
R = 0.92**
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ภาพที่ 27 ความสัมพันธระหวางการสูญเสียผลผลิตรวมกับการสูญเสียผลผลิตจากสายพานลำเลียงของรถตัด
ออยขนาดใหญ 

 

ภาพที่ 28 ความสัมพันธระหวางการสูญเสียผลผลิตรวมกับการสูญเสียผลผลิตจากพัดลมทำความสะอาดของ
รถตัดออยขนาดใหญ 

จากผลการวิเคราะหความสัมพันธระหวางการสูญเสียผลผลิตรวมที่เกิดจากรถตัดออยขนาด
ใหญ กับการสูญเสียผลผลิตจากการตัดไมชิดโคน การสูญเสียผลผลิตจากสายพานลำเลียง และการสูญเสีย
ผลผลิตจากพัดลมทำความสะอาด แสดงใหเห็นวาการตัดออยไมชิดโคนมีความสัมพันธกับการสูญเสียผลผลิต
รวมสูงมาก และผลจากการวิเคราะหทางสถิติแสดงใหเห็นวา การตัดออยไมชิดโคนมีความสัมพันธอยางมี

y = 1.17x + 378.67
R = 0.262ns
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y = 2.3087x + 377.68
R = 0.47ns
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นัยสำคัญยิ่งตอการสูญเสียผลผลิตรวม ในขณะที่การสูญเสียผลผลิตที่เกิดขึ้นบริเวณสายพานลำเลียงและจาก
พัดลมทำความสะอาด ไมมีความสัมพันธกันทางสถิติ จากผลการวิเคราะหสหสัมพันธและคาเฉลี่ยการสูญเสีย
ผลผลิตที่เกิดจากการตัดไมชิดโคนที่เกิดจากรถตัดออยขนาดใหญ สามารถอธิบายไดวาการสูญเสียผลผลติจาก
การตัดออยไมชิดโคนนั้น เปนตัวแปรสำคัญท่ีทำใหเกิดการสูญเสียผลผลิต ซ่ึงผลจากการวิเคราะหในรถตัดออย
ขนาดใหญนั้นสอดคลองกับขอมูลท่ีไดจากรถตัดออยขนาดกลาง  

จากผลการวิเคราะหการสูญเสียผลผลิตท่ีเกิดจากรถตัดออยท้ังขนาดกลางและขนาดใหญ ทำ
ใหเห็นแนวทางท่ีชัดเจนในการลดการสูญเสียผลผลิตท่ีเกิดระหวางการเก็บเก่ียว เนื่องจากตัวแปรสำคัญท่ีทำให
เกิดการสูญเสียผลผลิตในรถตัดออยขนาดกลางและขนาดใหญคือผลผลิตท่ีตกคางในแปลง ท่ีเกิดจากการตัดไม
ชิดโคน สวนการสูญเสียผลผลิตบริเวณสายพาน และพัดลมทำความสะอาด เปนสัดสวนสัดสวนเพียงเล็กนอย
ซ่ึงไมมีนัยสำคัญตอการสูญเสียผลผลิตรวม ดังนั้นแนวทางท่ีเหมาะสมตอการลดความสูญเสียผลผลิตท่ีเกิดจาก
การเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยขนาดกลางและขนาดใหญในพ้ืนท่ีภาคกลาง คือการลดการสูญเสียท่ีเกิดจากการตัด
ไมชิดโคน โดยการปรับระดับ base cutter รวมถึงการปรับองศาการตัดของใบมีดท่ีเหมาะสม 

 

4.2.3 การวิเคราะหการจัดการแปลงปลูกออยท่ีใชคนในการเก็บเก่ียว 

4.2.3.1 แปลงปลูกสำหรับการใชคนตัด 

    จากการสำรวจแปลงปลูกออยที่มีการเก็บเกี่ยวดวยแรงงานคน สวนใหญ
เปนแปลงปลูกขนาดเล็ก ผลการประเมินแปลงปลูกพบวา แปลงปลูกออยที่มีการเก็บเกี่ยวดวยแรงงานคนมี
ความตรงในระดับปานกลางและมีความสม่ำเสมอของพื้นปลูกที่ดี โดยลักษณะแปลงที่เก็บขอมูลทั้ง 3 แปลงมี
ลักษณะแปลงท่ีไมตางกัน (ตารางท่ี 8) 

ตารางท่ี 8 การประเมินการจัดการแปลงปลูกออยท่ีเก็บเก่ียวผลผลิตดวยแรงงานคน ดวยลักษณะความตรง
และความสม่ำเสมอของแปลง  

แปลงทดสอบ ความตรง ความสม่ำเสมอ รวม 
1 3 4 12 
2 3 4 12 
3 3 4 12 

Mean 3 4 12 
 

4.2.3.2 การสูญเสียผลผลิตจากการเก็บเก่ียวดวยแรงงานคน 

การสำรวจการสูญเสียผลผลิตในแปลงออยที่เกิดจากการเก็บเกี่ยวดวย
แรงงานคน พบวาการสูญเสียผลผลิตทั้งหมดเกิดจากการตัดออยไมชิดโคน เมื่อพิจารณาการสูญเสียผลผลิต
ออยที่ตกคางอยูในแปลงหลังการเก็บเกี่ยวในแตละแปลงพบวา แปลงทดสอบที่ 1 2 และ 3 มีการสูญเสีย
ผลผลิต 722.01 639.85 และ 552.91 กิโลกรัมตอไร ตามลำดับ เมื่อเปรียบเทียบการสูญเสียผลผลิตในแตละ
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แปลงแลวพบวา แปลงที่ 3 เกิดการสูญเสียผลผลิตต่ำที่สุด และการสูญเสียผลผลิตในแปลงที่ 1 และ 2 ไม
แตกตางกัน   

ตารางท่ี 9 การสูญเสียของออยจากตอท่ีตัดสูง ตกคางในแปลง และการสูญเสียท้ังหมด จากคนตัด 

การทดสอบ ผลผลิต (กก.) น้ำหนักตอออยท่ีคงเหลือในแปลง (กก.) รอยละ 
1 22,179.56 a 722.01 a 3.25 b 
2 20,963.56 b 639.853 b 3.05 b 
3 20,835.56 c 552.91 c 2.65 a 

Mean 21,059.56 638.26 2.98 
 

4.2.3.3 เปรียบเทียบการสูญเสียผลผลิตระหวางรถขนาดกลาง ขนาดใหญ และคนตัด 

   จากขอมูลการสูญเสียผลผลิตออยระหวางแปลงที่มีการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออย
ขนาดใหญ ขนาดกลาง และการเก็บเกี่ยวจากคนตัดพบวา เมื่อพิจารณาจากรอยละการสูญเสียผลผลิตท่ี
เปรียบเทียบกับผลผลิตตอไร พบวาการสูญเสียผลผลิตที่เกิดจากรถตัดออยนั้นเปนสัดสวนที่สูงกวาการตดัดวย
แรงงานคน โดยคาเฉลี่ยการสูญเสียผลผลิตจากรถตัดออยและการตัดดวยแรงงานคน มีคาเทากับ 3.87% และ 
2.98% ตามลำดับ (ตารางท่ี 10) 

ตารางท่ี 10 เปรียบเทียบการสูญเสียผลผลิตระหวางรถขนาดกลาง ขนาดใหญ และคนตัด 

การทดสอบท่ี ผลผลิต (กก.) การสูญเสียจาการตัดไม
ชิดโคน (กก./ไร) 

การสูญเสียผลผลิต
รวม (กก./ไร) 

การสูญเสีย
ผลผลิต (%) 

รถตัดขนาดกลาง 11,838 326.44 427.25 3.72 
รถตัดขนาดใหญ 11,442 303.01 425.39 4.01 
คาเฉลี่ยขอมูล
จากรถตัดออย 11,640 314.73 

 
426.32 

 
3.87 

คนตัด 21,060 638.26 638.26 2.98 
ความแตกตาง  323.53 (51.0%)  211.94 (33.21%) 0.89 

 

  การเปรียบเทียบความเสียหายที่เกิดขึ้นจากการเก็บเกี่ยวออยดวยรถตัดขนาดกลาง 
ขนาดใหญ และการเก็บเก่ียวดวยแรงงานคน พบวาการสูญเสียผลผลิตเฉลี่ยจากการตัดไมชิดโคนของรถตัดออย 
นอยกวาการสูญเสียผลผลิตที่เกิดจากคนตัด 51.0% และเมื่อพิจารณาจากการสูญเสียผลผลิตรวมทั้งหมด 
พบวาการสูญเสียที่เกิดจากแรงงานคนสูงกวาการสูญเสียที่เกิดจากรถตัดออยกวา 33.21% ดังนั้นขอมูลนี้ได
แสดงใหเห็นวาการสูญเสียผลผลิตจากการตัดออยสดดวยแรงงานคน เกิดการสูญเสียผลผลิตท่ีสูงกวารถตัดออย  

 

4.3 ประสิทธิภาพการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยและแรงงานคน 
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 การประเมินประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออยนั้น ใชพื้นที่ในการเก็บขอมูลรวมกับการ
สำรวจการสูญเสียผลผลิตระหวางการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออยขนาดกลางและขนาดใหญ ดังนั้นในการประเมิน
ประสิทธิภาพการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยจึงเปนการเก็บขอมูลท้ังในรถตัดออยขนาดกลางและขนาดใหญ  

 

4.3.1 ประสิทธิภาพการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยขนาดกลาง 

จากการเก็บขอมูลประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออยขนาดกลางพบวา คาเฉลี่ย
ประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออยอยูที่ 83.0% โดยแปลงทดสอบที่มีประสิทธิภาพการทำงานของรถตัด
ออยสูงที่สุด 3 อันดับแรก คือ แปลงทดสอบท่ี 15 7 และ 24 ตามลำดับ ซึ่งเปนแปลงทดสอบใน อ.โพธาราม 
จ.ราชบุรี อ.เลาขวัญ จ.กาญจนบุรี และ อ.หวยกระเจา จ.กาญจนบุรี และประสิทธิภาพการทำงานของรถตัด
ออยขนาดกลางในแปลงทดสอบที่ 15 นั้น เปนแปลงทดสอบที่มีประสิทธิภาพสูงที่สุด (94.37%) จากการ
ทำงานเฉลี่ยของรถตัดออย พบวารถตัดออยในแปลงท่ี 15 นั้นมีคาเฉลี่ยในการตัดออยจริง 56.64 นาที/ชั่วโมง 
และใชเวลาในการกลับรถและการเปลี่ยนรถบรรทุกออยเฉลี ่ย 3.36 นาที/ชั่วโมง สวนแปลงทดสอบที่มี
ประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออยขนาดกลางต่ำที่สุด 3 อันดับแรกคือ แปลงทดสอบที่ 21 10 และ 25 
ตามลำดับ โดยแปลทดสอบที่ 21 เปนแปลงทดสอบที่มีประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออยต่ำที่สุด 
(57.72%) ซึ่งเปนแปลงทดสอบใน อ.วังดง จ.กาญจนบุรี จากขอมูลการทำงานเฉลี่ยของรถตัดออยที่ 1 ชั่วโมง 
พบวารถตัดออยในแปลงที่ 21 นั้นมีคาเฉลี่ยในการตัดออยจริง 34.50 นาที/ชั่วโมง และใชเวลาในการกลับรถ
และการเปลี่ยนรถบรรทุกออยเฉลี่ย 25.07 นาที/ชั่วโมง เนื่องจากแปลงออยที่ 21 นั้นขาดการจัดการที่ดีใน
พ้ืนท่ีปลูก มีตอไมขนาดใหญอยูในแปลงปลูกออย และไมมีพ้ืนท่ีเลี้ยวกลับ ซ่ึงสอดคลองกับการศึกษาของ วิชัย
และคณะ (2554) ที่ระบุแปลงออยที่ไมมีการเตรียมพื้นที่ใหเหมาะสมตอการเกบ็เกี่ยวดวยรถตัดออย จะสงผล
ทำใหประสิทธิภาพในการทำงานลดลง 

เม่ือพิจารณาจากขอมูลคาเฉลี่ยประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออยขนาดกลางแลว 
พบวาประสิทธิภาพของรถตัดออยจำนวน 7 แปลงที่มีประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออยที่สูงกวาคาเฉลี่ย 
และมีรถตัดออยในแปลงทดสอบจำนวน 4 แปลง ที่มีประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออยต่ำกวาคาเฉลี่ย 
และเม่ือพิจารณาขอมูลถึงสัดสวนระหวางเวลาท่ีรถตัดออยขนาดกลางใชทำงานจริง เทียบกับเวลาท่ีรถตัดออย
เลี้ยวกลับและเปลี่ยนรถบรรทุก พบวาในแปลงทดสอบที่ 15 นั้น มีเวลาในการทำงานจริงสูงกวาเวลาที่รถตัด
ออยไมไดใชในการเก็บเก่ียวออยถึง 16.77 เทา (ตารางท่ี 11)  

จากการเปรียบเทียบคาเฉลี่ยประสิทธิภาพการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยขนาดกลาง จาก
แตและแปลงทดสอบ พบวาการเก็บเกี่ยวผลผลิตออยดวยรถตัดออยในแปลงที่ 15 มีประสิทธิภาพสูงที่สุด ถัด
มาเปนท่ีแปลงทดสอบที่ 6 7 16 และ 24 ที่ประสิทธิภาพในการเก็บเกี่ยวระหวาง 87.91-88.73% โดย
ประสิทธิภาพการเก็บเก่ียวของรถตัดออยในแปลงทดสอบเหลานี้นั้นไมมีความแตกตางกัน กลุมถัดมาเปนแปลง
ทดสอบที่ 8 และ 22 ซึ่งมีประสิทธิภาพในการเก็บเกี่ยวระหวาง 82.92-83.34% ในขณะที่แปลงทดสอบที่ 21 
10 และ 25 ซึ่งเปนแปลงทดสอบที่มีประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยวต่ำกวา 80% นั้น มีความแตกตางกัน (ภาพท่ี 
23) 

จากขอมูลจำนวนเวลาท่ีรถตัดออยขนาดกลางใชเพ่ือการเก็บเก่ียว แปลงทดสอบท่ี 3 4 
15 นั้นเปนแปลงทดสอบที่รถตัดออยทำงานจริงสูงที่สุด (56.64 นาที/ชั่วโมง) สวนแปลงทดสอบที่ 21 นั้น มี
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เวลาในการทำงานจริงต่ำที่สุด (31.97 นาที/ชั่วโมง) และจากขอมูลเวลาที่รถตัดออยใชในการเลี้ยวกลับและ
เปลี่ยนรถบรรทุกนั้น พบวาแปลงทดสอบที่ 21 นั้นใชระยะเวลาในการเลี้ยวกลับรถและการเปลี่ยนรถบรรทุก
สูงที่สุด (34.5 นาที) นอกจากนี้ยังพบวา แปลงทดสอบที่ 10 และ 25 ใชเวลาในการกลับรถและเปลี ่ยน
รถบรรทุกเกินมากเปนกลุมที่ 2 (12.18-13.02) เนื่องจากแปลงทดสอบเหลานี้ เปนแปลงปลูกออยที่ไมได
เตรียมพ้ืนท่ีเลี้ยวกลับใหกับรถตัดออย 

เมื่อพิจารณาจากขอมูลเวลาการเก็บเกี่ยวของรถตัดออยขนาดกลางตอ 1 คันรถ จาก
แตละแปลงทดสอบ พบวาการใชรถตัดขนาดกลางใชเวลาในการตัดตอ 1 คันรถบรรทุกอยูระหวาง 26.33 – 
45.00 นาที เฉลี่ยประมาณ 35.97 วินาที แปลงทดสอบท่ีใชเวลาในการเก็บเก่ียวตอคันรถบรรทุกนอยท่ีสุด คือ
แปลงทดสอบท่ี 24 ใชเวลาในการเก็บเก่ียวตอ 1 คันรถบรรทุก 26.33 นาที สวนแปลงทดสอบท่ีใชเวลาในการ
เก็บเก่ียวตอคันมากท่ีสุดคือแปลงทดสอบท่ี 5 ใชเวลาในการเก็บเก่ียว 45.00 นาทีตอคันรถบรรทุก 
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ตารางท่ี 11 ขอมูลคาเฉลี่ยการทำงานของรถตัดออยขนาดกลางระหวางการเก็บเก่ียวตอชั่วโมง 

 

 

 

อำเภอ จังหวัด รถท่ีใช 
แปลง

ทดสอบ 

ความยาว
แปลง 
(เมตร) 

เวลาเดินรถ (A) 
(นาที) 

เวลากลับรถ (B) 
(นาที) 

ประสิทธิภาพ 
(%) 

อัตราสวน 
A:B 

เวลาตอคัน 
(นาที) 

กำแพงแสน นครปฐม Austoft 5 230.0 51.18 bc 8.83 cd 85.40 bc 5.85  45.00 
เลาขวัญ กาญจนบรุี TSI 6 143.0 52.65 bc 6.76  e 87.91  b 7.27  - 
เลาขวัญ กาญจนบรุี Austoft 7 140.0 53.43  b 6.59  e 88.73  b 7.88  36.00 
เมือง กาญจนบรุี Austoft 8 140.0 49.50  c 9.75  c 83.34  c 5.00  42.33 

ทามวง กาญจนบรุี Austoft 10 150.0 46.02  d 13.02  b 77.18  d 3.38  36.00 
โพธาราม ราชบุรี Austoft 15 540.0 56.64  a 3.36  f 94.37  a 16.77 35.80 
โพธาราม ราชบุรี Austoft 16 300.0 53.46 ab 6.54  e 87.91  b 7.27 39.75 

วังดง กาญจนบรุี Austoft 21 170.0 34.50  e 25.07  a 57.72  e 1.37  41.22 
จอมบึง ราชบุรี Austoft 22 125.0 49.69  c 10.31  c 82.93  c 4.86  30.35 

หวยกระเจา กาญจนบรุี Austoft 24 189.2 52.62 bc 6.95  e 87.98  b 7.32  26.33 
หวยกระเจา กาญจนบรุี Austoft 25 395.0 47.02 cd 12.18  b 79.50 cd 3.88  36.00 

  Mean  231.9 49.70 9.94 83.00 6.44 35.97 
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เมื่อตรวจสอบความสัมพันธระหวางความยาวแปลงและประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยว
ดวยรถตัดออยขนาดกลาง พบวาความยาวแปลงและประสิทธิภาพการเก็บเก่ียวนั้นไมมีความสัมพันธกันอยางมี
นัยสำคัญทางสถิติ แตมีคาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ (R) เทากับ 0.32 ซึ่งแสดงใหเห็นวาความยาวแปลงและ
ประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยวของรถตัดออยขนาดกลางมีความสัมพันธในทิศทางเดียวกัน แตอยูในระดับที่ต่ำ 
(ภาพท่ี 29) 

 

 

ภาพท่ี 29 ความสัมพันธระหวางความยาวแปลงและประสิทธิภาพการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยขนาดกลาง 

 

เมื ่อตรวจสอบความสัมพันธระหวางเวลาที ่ใชในการกลับรถรวมถึงการเปลี ่ยน
รถบรรทุกและประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออยขนาดกลาง พบวาตัวแปรทั้งสองมีความสัมพันธกัน
อยางมีนัยสำคัญทางสถิติ และมีคาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ (R) เทากับ -0.99 ซ่ึงแสดงใหเห็นวาเวลาท่ีใชในการ
กลับรถรวมถึงการเปลี่ยนรถบรรทุกและประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออยขนาดกลาง มีความสัมพันธ
ในทิศทางตรงกันขาม และเปนความสัมพันธระดับสูงมาก กลาวคือ ถาใชเวลาในการกลับรถรวมถึงการเปลี่ยน
รถบบรทุกนอย จะสงผลใหการเก็บเก่ียวออยดวยรถตัดออยขนาดกลางมีประสิทธิภาพสูง (ภาพท่ี 30) 

y = 0.0235x + 77.61
R = 0.32

0

10

20

30

40

50

60

70

80

90

100

0 100 200 300 400 500 600

ปร
ะส

ิทธ
ิภา

พก
าร

เก็
บเ

กี่ย
วด

วย
รถ

ตัด
ออ

ยข
นา

ด
กล

าง
 (%

)

ความยาวแปลง (เมตร)



45 
 

 

ภาพท่ี 30 ความสัมพันธระหวางเวลาท่ีใชในการกลับรถรวมถึงการเปลี่ยนรถบรรทุกและประสิทธิภาพการเก็บ
เก่ียวดวยรถตัดออยขนาดกลาง 

จากการวิเคราะหความสัมพันธระหวางความยาวแปลง เวลาที่ใชในการเลี้ยวกลับและ
เปลี่ยนรถบรรทุก ท่ีสงผลตอประสิทธิภาพการเก็บเก่ียว พบวาความสัมพันธระหวางประสิทธิภาพการเก็บเก่ียว
ดวยรถตัดออยขนาดกลาง มีความสัมพันธในทิศทางเดียวกับความยาวแปลง แตอยางไรก็ตามผลการวิเคราะห
ทางสถิติแสดงใหเห็นวาความยาวแปลงไมมีความสัมพันธกับประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยว สวนประสิทธิภาพการ
เก็บเกี่ยวมีความสัมพันธเชิงลบกับเวลาที่ใชในการเลี้ยวกลับและเปลี่ยนรถบรรทุก และผลการวิเคราะหทาง
สถิติแสดงใหเห็นวาเวลาที่รถตัดออยใชสำหรับการกลับรถและการเปลี่ยนรถบรรทุก มีความสัมพันธกันอยางมี
นัยสำคัญยิ่งทางสถิติ ซึ่งการทดลองนี้สอดคลองกับการรายงานของ Bakker (1999) ที่ระบุวาการเตรียมพ้ืนท่ี
เลี้ยวกลับท่ีเหมาะสมจะสงผลตอประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออย 

 

4.3.2 ประสิทธิภาพการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยขนาดใหญ 

จากการเก็บขอมูลประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออยขนาดใหญพบวา คาเฉลี่ย
ประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออยอยูที่ 81.61% โดยแปลงทดสอบที่มีประสิทธิภาพการทำงานของรถตัด
ออยสูงที่สุด 3 อันดับแรก คือ แปลงทดสอบที่ 3 19 และ 13 ตามลำดับ ซึ่งทั้งแปลงทดสอบที่ 3 และ 19 อยู
ใน อ.บอพลอย จ.กาญจนบุรี สวนแปลงที่ 13 อยูใน อ. บอพลอย จ.กาญจนบุรี ดานประสิทธิภาพการทำงาน
ของรถตัดออยขนาดใหญในแปลงทดสอบที่ 3 นั้น เปนแปลงทดสอบที่มีประสิทธิภาพสูงที่สุด (92.0%) จาก
การทำงานเฉลี่ยของรถตัดออยท่ี 1 ชั่วโมง พบวารถตัดออยในแปลงท่ี 3 นั้นมีคาเฉลี่ยในการตัดออยจริง 55.20 
นาที/ชั่วโมง และใชเวลาในการกลับรถและการเปลี่ยนรถบรรทุกออยเฉลี่ย 4.80 นาที/ชั่วโมง สวนแปลง
ทดสอบที่มีประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออยขนาดกลางต่ำที่สุด 3 อันดับแรกคือ แปลงทดสอบที่ 23 2 
และ 17 ตามลำดับ โดยแปลงทดสอบที่ 23 เปนแปลงทดสอบที่มีประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออยต่ำ

y = -1.6736x + 99.636
R = -0.99*
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ท่ีสุด (53.28%) ซ่ึงเปนแปลงทดสอบใน อ.บอพลอย จ.กาญจนบุรี จากขอมูลการทำงานเฉลี่ยของรถตัดออยท่ี 
1 ชั่วโมง พบวารถตัดออยในแปลงท่ี 23 นั้นมีคาเฉลี่ยในการตัดออยจริง 31.97 นาที/ชั่วโมง และใชเวลาในการ
กลับรถและการเปลี่ยนรถบรรทุกออยเฉลี่ย 28.03 นาที/ชั่วโมง (ตารางท่ี 12) 

เมื่อพิจารณาจากขอมูลคาเฉลี่ยประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออยขนาดใหญแลว 
พบวาประสิทธิภาพของรถตัดออยจำนวน 8 แปลงที่มีประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออยที่สูงกวาคาเฉลี่ย 
(81.61%) และมีรถตัดออยในแปลงทดสอบจำนวน 5 แปลง ท่ีมีประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออยต่ำกวา
คาเฉลี่ย และเมื่อพิจารณาขอมูลถึงสัดสวนระหวางเวลาที่รถตัดออยขนาดใหญท่ีใชทำงานจริง เทียบกับเวลาท่ี
รถตัดออยเลี้ยวกลับและเปลี่ยนรถบรรทุก พบวาในแปลงทดสอบที่ 3 นั้น ที่มีประสิทธิภาพสูงที่สุด มีเวลาใน
การทำงานจริงสูงกวาเวลาท่ีรถตัดออยไมไดใชในการเก็บเก่ียวออย 11.50 เทา (ตารางท่ี 12)  

จากขอมูลจำนวนเวลาที่รถตัดออยขนาดใหญใชเพื่อการเก็บเกี่ยว พบวาแปลงทดสอบ
ที่ 3 4 11 13 18 19 และ 20 นั้นเปนแปลงทดสอบที่รถตัดออยทำงานจริงสูงที่สุด (55.0-52.3 นาที/ชั่วโมง) 
สวนแปลงทดสอบท่ี 23 นั้น มีเวลาในการทำงานจริงต่ำท่ีสุด (31.97 นาที/ชั่วโมง) และจากขอมูลเวลาท่ีรถตัด
ออยใชในการเลี้ยวกลบัและเปลี่ยนรถบรรทุกนั้น พบวาแปลงทดสอบท่ี 23 นั้นใชระยะเวลาในการเลี้ยวกลับรถ
และการเปลี่ยนรถบรรทุกสูงที่สุด (28.03 นาที/ชั่วโมง) นอกจากนี้ยังพบวา แปลงทดสอบที่ 1 2 14 และ 17 
ใชเวลาในการกลับรถและเปลี่ยนรถบรรทุกเกิน 12 นาที/ชั่วโมง เนื่องจากแปลงทดสอบเหลานี้ เปนแปลงปลูก
ออยท่ีไมไดเตรียมพ้ืนท่ีเลี้ยวกลับใหกับรถตัดออย  

เม่ือพิจารณาจากขอมูลเวลาการเก็บเก่ียวของรถตัดออยขนาดใหญตอ 1 คันรถบรรทุก 
จากแตละแปลงทดสอบ พบวาการใชรถตัดขนาดใหญใชเวลาในการตัดตอ 1 คันรถบรรทุกอยูระหวาง 15.78 – 
51.00 นาที เฉลี่ยประมาณ 29.22 วินาที แปลงทดสอบที่ใชเวลาในการเก็บเกี่ยวตอคันไดเร็วที่สุด คือแปลง
ทดสอบที่ 18 ใชเวลาในการเก็บเกี่ยวตอ 1 คันรถบรรทุก 15.78 นาที สวนแปลงทดสอบที่ใชเวลาในการเก็บ
เก่ียวตอคันมากท่ีสุดคือแปลงทดสอบท่ี 13 ใชเวลาในการเก็บเก่ียว 51.00 นาทีตอคันรถบรรทุก 
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เมื่อตรวจสอบความสัมพันธระหวางความยาวแปลงและประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยว
ดวยรถตัดออยขนาดใหญ พบวาความยาวแปลงและประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยวนั้นไมมีความสัมพันธกันทาง
สถิติ แตมีคาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ (R) เทากับ 0.552 ซ่ึงแสดงใหเห็นวาความยาวแปลงและประสิทธิภาพการ
เก็บเก่ียวของรถตัดออยขนาดกลางมีความสัมพันธในทิศทางเดียวกัน (ภาพท่ี 31) 

 

 
 
ภาพท่ี 31  ความสัมพันธระหวางความยาวแปลงและประสิทธิภาพการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยขนาดใหญ 
 

เมื ่อตรวจสอบความสัมพันธระหวางเวลาที ่ใชในการกลับรถรวมถึงการเปลี ่ยน
รถบรรทุกและประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออยขนาดใหญ พบวาตัวแปรทั้งสองมีความสัมพันธกัน
อยางมีนัยสำคัญทางสถิติ และมีคาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ (R) เทากับ -0.99 ซ่ึงแสดงใหเห็นวาเวลาท่ีใชในการ
กลับรถรวมถึงการเปลี่ยนรถบรรทุกและประสิทธิภาพการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยขนาดใหญ มีความสัมพันธใน
ทิศทางตรงกันขามกัน และเปนความสัมพันธระดับสูงมาก (ภาพท่ี 32) 

 

y = 0.0244x + 72.895
R = 0.552ns
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ภาพที่ 32 ความสัมพันธระหวางเวลาที่ใชในการเลี้ยวกลับรถรวมถึงการเปลี่ยนรถบรรทุกและประสิทธิภาพ

การทำงานของรถตัดออยขนาดใหญ 
 

จากการวิเคราะหความสัมพันธระหวางความยาวแปลง เวลาที่ใชในการเลี้ยวกลับและ
เปลี่ยนรถบรรทุก กับประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออย พบวา ความสัมพันธระหวางประสิทธิภาพการ
เก็บเกี่ยวดวยรถตัดออยขนาดใหญ มีความสัมพันธในทิศทางเดียวกับความยาวแปลง แตอยางไรก็ตามผลการ
วิเคราะหทางสถิติแสดงใหเห็นวาความยาวแปลงไมมีความสัมพันธกับประสิทธิภาพการเก็บเกี ่ยว สวน
ประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยวมีความสัมพันธในทิศทางตรงกันขามกับเวลาที่ใชในการเลี้ยวกลับและเปลี่ยน
รถบรรทุก และผลการวิเคราะหทางสถิติแสดงใหเห็นวาเวลาที่รถตัดออยใชสำหรับการกลับรถและการเปลี่ยน
รถบรรทุกมีความสัมพันธอยางมีนัยสำคัญยิ่งทางสถิติ ซึ่งการผลการทดสอบในรถตัดออยขนาดใหญมีความ
สอดคลองกับผลการทดลองในรถตัดออยขนาดกลาง ดังนั้นจึงสามารถระบุไดวาการจัดการพ้ืนท่ีปลูกใหมีรถตัด
ออยไมเสียเวลาในการเลี้ยวกลับ จะสงผลใหประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออยเพ่ิมสูงข้ึน 

นอกจากนี้ขอมูลประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออยขนาดใหญ ใน อ.บอพลอย จ.
กาญจนบุรี เปนพ้ืนท่ีปลูกของบริษัท KSL ท่ีไดดำเนินการปรับพ้ืนท่ีใหเหมาะสมตอการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออย 
โดยมีการเตรียมพื้นที่เลี ้ยวกลับใหรถตัดออย และมีความยาวแปลง 950 เมตร นั้น เปนแปลงทดสอบที่ให
ประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยวอยูในกลุมที่สูงที่สุด อยางไรก็ตามเมื่อเปรียบเทียบระหวางแปลทดสอบจาก อ.บอ
พลอย จ.กาญจนบุรี กับแปลงทดสอบท่ี 13 และ 19 (ตารางท่ี 12) จะพบวาประสิทธิภาพการทำงานของรถตัด
ออยไมตางกัน แมวาความยาวแปลงของแปลงทดสอบที่ 13 และ 19 มีความยาว 300 เมตร ซึ่งขอมูลนี้ได
ชี้ใหเห็นวาการเตรียมพื้นที่เลี้ยวกลับและเวลาในการเปลี่ยนรถบรรทุกที่เหมาะสมกับรถตัดออย เปนปจจัย
สำคัญท่ีสงผลตอประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออย  

แมว าเวลาที ่รถตัดออยใชเลี ้ยวกลับและเปลี ่ยนรถบรรทุก เปนปจจัยสำคัญตอ
ประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออยทั้งขนาดกลางและขนาดใหญ แตปจจัยที่เปนตัวแปรที่สำคัญคือเวลาท่ี

y = -1.6667x + 100
R = -0.99*
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รถตัดออยใชในการเลี้ยวกลับ เนื่องจากเวลาท่ีรถตัดออยรอเปลี่ยนรถบรรทุกใหมระหวางการเก็บเก่ียว ใชเวลา
ท่ีไมแตกตางกัน ดังนั้นการจัดการแปลงเพ่ือใหประสิทธิภาพในการทำงานของรถตัดออยเพ่ิมสูงข้ึน ควรเตรียม
พ้ืนท่ีเลี้ยวกลับใหกับรถตัดออยท้ังบริเวณหัวแปลงและทายแปลง 

 
4.3.3 ประสิทธิภาพการเก็บเก่ียวดวยแรงงานคน 

การเก็บขอมูลประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยวดวยแรงงานคน จำนวน 3 แปลง ซึ่งในแตละ
วันทำการ แรงงานเริ่มทำงานตอน 9.00 – 17.00 น. รวม 8 ชั่วโมงตอวัน ขอมูลจากแปลงท่ี 1 2 และ 3 พบวา
แรงงานทำงานเฉลี่ยวันละ 2.42 4.18 และ 4.20 ชั่วโมงตอวัน ตามลำดับ โดยประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยวดวย
แรงงานคนในแปลงที่ 1 2 และ 3 เปน 30.52% 52.25% และ 52.50% ตามลำดับ เมื่อคำนวนสัดสวนเวลา
ทำงานกับเวลาพักแลวพบวา ในแปลงที่ 1 2 และ 3 พบวา มีสัดสวนเทากบั 0.47 1.22 และ 1.24 ตามลำดับ 
(ตารางที่ 13) นอกจากนี้ผลจากการเก็บขอมูลไดแสดงใหเห็นวาการตัดออยของแรงงานนั้น แรงงานไดทำงาน
จริงเฉลี่ยเพียงวันละ 4 ชั่วโมงเทานั้น  

ตารางท่ี 13 ประสิทธิภาพการเก็บเก่ียวดวยแรงงานคน 

การทดสอบท่ี เวลาทำงาน  เวลาพัก (B) เวลาท้ังหมด ประสิทธิภาพ สัดสวน A/B 
1 2.42 b 5.18 a 8 30.52 b 0.47 b 
2 4.18 a 3.42 b 8 52.25 a 1.22 a 
3 4.20 a 3.40 b 8 52.5 a 1.24 a 

Mean 4.00 4.00 8 45.00 0.97 
SE 0.59 0.59 - 7.38 0.25 
 

4.3.4 ประสิทธิภาพการเก็บเก่ียวดวยรถเก็บเก่ียวขนาดกลาง ขนาดใหญ และคนตัด 

ผลการเปรียบเทียบคาเฉลี่ยประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยวออยดวยแรงงานคนและรถตัดออย 
พบวาการใชรถตัดท้ัง 2 ขนาด มีประสิทธิภาพการเก็บเก่ียวสูงกวาคนตัดมาก โดยใน 1 ไร การใชรถขนาดกลาง
ใชเวลาท้ังหมดประมาณ 36 นาที รถขนาดใหญใชเวลาประมาณ 21 นาที ในขณะท่ีการใชคนตัด 10 คน ตอ 1 
ไร ตองใชเวลา 4.07 ชั่วโมง เมื่อเปรียบเทียบประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยวแลวจะพบวา การใชรถตัดออยในการ
เก็บเก่ียวมีประสิทธิภาพสูงกวาการเก็บเก่ียวดวยแรงงานคน (10 คน) เกือบ 2 เทา (ตารางท่ี 14)   
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ตารางท่ี 14 เปรียบเทียบประสิทธิภาพการเก็บเก่ียวดวยรถเก็บเก่ียวขนาดกลาง ขนาดใหญ และคนตัด ใน
พ้ืนท่ี 1 ไร 

 
เวลาทำงาน (A) 

(ชม.) 
เวลาพัก/กลับรถ (B) 

(ชม.) 
เวลาท้ังหมด 

(ชม.) 
ประสิทธิภาพ 

(%) 
รถตัดขนาด
กลาง 

0.29 0.06 0.36 80.55 

รถตัดขนาดใหญ 0.17 0.04 0.21 80.95 
คนตัด (10 คน) 3.15 01.01 04.07 45.00 

 

จากขอมูลการเปรียบเทียบประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออย และแรงงานคนจะเห็น
ไดอยางชัดเจนวาการใชรถตัดออยในการเก็บเก่ียวนั้นมีประสิทธิภาพสูงกวา เชน หากทำงาน 1 วัน (8 ชม.) รถ
ตัดออยขนาดกลางสามารถเก็บเกี่ยวออยได 27.59 ไร รถตัดออยขนาดใหญสามารถเก็บเกี่ยวได 38.1 ไร 
ในขณะท่ีการเก็บเก่ียวดวยแรงงานคนจำนวน 10 แรง สามารถเก็บเก่ียวไดเพียง 2 ไร เทานั้น 

 

 4.4 ความเสียหายท่ีเกิดจากการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออย 

4.4.1 รถตัดออยขนาดกลาง 

 4.4.1.1 ความเสียหายของตอออย 

   จากการสำรวจความเสียหายของตอออยหลังการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยขนาดกลาง 
พบวาในทุกแปลงของการทดสอบพบความเสียหายบริเวณตอออย ทั้งระดับต่ำ ปานกลาง และสูง โดยดัชนี
ความเสียหายของตอออยในแตละแปลงไดแสดงในตารางที่ 15 ดัชนีความเสียหายของแปลงออยที่เกิดขึ้นใน
แปลงท่ีเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยขนาดกลางมีคาระหวาง -0.54 – 0.72 และคาเฉลี่ยดัชนีความเสียหายของการ
เก็บเกี่ยวดวยรถตัดออยขนาดกลางเทากับ 0.12 โดยแปลงทดสอบที่ 22 และ 24 มีดัชนีความเสียหายของตอ
ออยมากกวาการทดสอบอื่นๆ ยกเวนการทดสอบที่ 6 21 และ 25 สวนการทดสอบที่ 10 มีดัชนีความเสียหาย
จากการตัดนอยกวาการทดสอบอ่ืนๆ ยกเวนการทดสอบท่ี 9 15 และ 16  
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ตารางท่ี 15 ความเสียหายของตอออยท่ีเกิดจากเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยขนาดกลาง 

อำเภอ จังหวัด รถท่ีใช แปลงทดสอบ ดัชนีความเสียหาย 
กำแพงแสน นครปฐม Austoft 5 -0.32 cd 

เลาขวัญ กาญจนบรุี TSI 6 0.42 ab 
เลาขวัญ กาญจนบรุี Austoft 7 0.05 bc 
เมือง กาญจนบรุี Austoft 8 0.07 bc 

ทามะกา กาญจนบรุี Austoft 9 -0.06 bcd 
ทามวง กาญจนบรุี Austoft 10 -0.54 d 

โพธาราม ราชบุรี Austoft 15 -0.31 cd 
โพธาราม ราชบุรี Austoft 16 -0.22 cd 

วังดง กาญจนบรุี Austoft 21 0.40 ab 
จอมบึง ราชบุรี Austoft 22 0.67 a 

หวยกระเจา กาญจนบรุี Austoft 24 0.72 a 
หวยกระเจา กาญจนบรุี Austoft 25 0.51 ab 

  Mean  0.12 
  LSD  0.58 

 

จากผลการวิเคราะหคาดัชนีความเสียหายที่เกิดขึ้นกับตอออย ที่เก็บเกี่ยวดวยรถตัด
ออยขนาดกลาง พบวามีเพียงแปลงทดสอบท่ี 10 เทานั้นท่ีมีคาดัชนีความเสียหายต่ำกวา -0.33 (ภาพท่ี 33) 

 

 

ภาพท่ี 33 ดัชนีความเสียหายท่ีเกิดกับตอออยหลังการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยขนาดกลาง 
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 การศึกษานี้ไดแปลผลตามการจัดระดับความเสียหายโดยดัดแปลงจาก Toledo et 
al. (2013) ที่รายงานวา ดัชนีความเสียหายของตอออย -1  แสดงวาไมเกิดความเสียหาย ดัชนีความเสียหายของ
ตอออย -0.33  แสดงวาเกิดความเสียหายเล็กนอย ดัชนีความเสียหายของตอออย 0 แสดงวาเกิดความเสียหาย
ปานกลาง ดัชนีความเสียหายของตอออย 0.33 แสดงวาเกิดความเสียหายคอนขางมาก และ ดัชนีความเสียหาย
ของตอออย 1 แสดงวาเกิดความเสียหายสูงมาก ซึ่งผลการวิเคราะหความเสียหายที่เกิดขึ้นกับตอออยหลังการ
เก็บเก่ียวดวยรถตัดออยขนาดกลาง นั้นมีคาเฉลี่ยดัชนีความเสียหายท่ี 0.12 ทำใหเกิดความเสียหายกับตอออย
ระดับปานกลางคอนไปทางสูง  

 

4.4.1.2 ความเสียหายของทอนออยท่ีสุมเก็บจากรถบรรทุกหลังการเก็บเก่ียว 

จากการสำรวจความเสียหายของทอนออยหลังการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออยขนาด
กลางพบวา ดัชนีความเสียหายของทอนออยที่เกิดขึ้นจากการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออยขนาดใหญมีคาระหวาง  
-0.78 ถึง -0.39 และคาเฉลี่ยดัชนีความเสียหายของทอนออยเทากับ -0.65 โดยแปลงทดสอบท่ี 6 15 และ 16
ดัชนีความเสียหายของทอนออยนอยที่สุด ยกเวนดัชนีความเสียหายจากแปลงที่ 5 6 8 9 10 22 24 และ 25 
(ตารางท่ี 16) จากคาดัชนีความเสียหายท่ีเกิดข้ึนกับทอนออยหลังการเก็บเก่ียว พบวาความเสียหายอยูในระดับ
ต่ำมาก ทอนออยหลังการเก็บเก่ียวมีการฉีกหรือแตกเพียงเล็กนอย 

ตารางท่ี 16 ความเสียหายของทอนออยท่ีเกิดจากเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยขนาดกลาง 

อำเภอ จังหวัด รถท่ีใช แปลงทดสอบ ดัชนีความเสียหาย 
กำแพงแสน นครปฐม Austoft 5 -0.54 abc 
เลาขวัญ กาญจนบรุี TSI 6 -0.78 c 
เลาขวัญ กาญจนบรุี Austoft 7 -0.44 ab 
เมือง กาญจนบรุี Austoft 8 -0.75 bc 
ทามะกา กาญจนบรุี Austoft 9 -0.70 abc 
ทามวง กาญจนบรุี Austoft 10 -0.70 abc 
โพธาราม ราชบุรี Austoft 15 -0.78 c 
โพธาราม ราชบุรี Austoft 16 -0.77 c 
วังดง กาญจนบรุี Austoft 21 -0.39 a 
จอมบึง ราชบุรี Austoft 22 -0.64 abc 

หวยกระเจา กาญจนบรุี Austoft 24 -0.64 abc 
หวยกระเจา กาญจนบรุี Austoft 25 -0.65 abc 

  Mean  -0.65 
  LSD  0.32 
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4.4.2 รถตัดออยขนาดใหญ 

4.4.2.1 ความเสียหายของตอออย 

จากการสำรวจความเสียหายของตอออยหลังการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออยขนาดใหญ 
พบวาในทุกแปลงของการทดสอบพบความเสียหายบริเวณตอออย ทั้งระดับต่ำ ปานกลาง และสูง โดยดัชนี
ความเสียหายของตอออยในแตละแปลงไดแสดงในตารางที่ 17 ดัชนีความเสียหายของแปลงออยที่เกิดขึ้นใน
แปลงท่ีเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยขนาดกลางมีคาระหวาง -0.38 – 0.45 และคาเฉลี่ยดัชนีความเสียหายของการ
เก็บเกี่ยวดวยรถตัดออยขนาดกลางเทากับ 0.04 โดยแปลงทดสอบที่ 12 มีดัชนีความเสียหายของตอออย  
-0.38 ซ่ึงเปนดัชนีความเสียหายท่ีต่ำกวาแปลงทดสอบท่ี 3 4 และ 13  

 

ตารางท่ี 17 ความเสียหายของตอออยท่ีเกิดจากเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยขนาดใหญ 

อำเภอ จังหวัด รถท่ีใช การทดสอบ ดัชนีความเสียหาย 
ทามวง กาญจนบรุี Cameco 1 -0.10 ab 
ทามวง กาญจนบรุี John deer 2 0.18 ab 
บอพลอย  กาญจนบรุี John deer 3 0.45 a 
บอพลอย กาญจนบรุี John deer 4 0.36 a 
ทามะกา กาญจนบรุี Lan 11 -0.18 ab 
ทามะกา กาญจนบรุี John deer 12 -0.38 b 
วังดง กาญจนบรุี John deer 13 0.31 a 
วังดง กาญจนบรุี John deer 14 -0.15 ab 
สองพ่ีนอง สุพรรณบุรี John deer 17 -0.12 ab 
บอพลอย กาญจนบรุี John deer 18 0.28 ab 
บอพลอย กาญจนบรุี John deer 19 0.03 ab 
กำแพงแสน นครปฐม John deer 20 0.06 ab 
บอพลอย กาญจนบรุี John deer 23 -0.20 ab 
  Mean  0.04 
  LSD  0.68 

 

จากผลการวิเคราะหคาดัชนีความเสียหายที่เกิดขึ้นกับตอออย ที่เก็บเกี่ยวดวยรถตัด
ออยขนาดใหญ พบวามีเพียงแปลงทดสอบท่ี 12 เทานั้นท่ีมีคาดัชนีความเสียหายต่ำกวา -0.33 (ภาพท่ี 34) 
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ภาพท่ี 34 การกระจายตัวของคาดัชนีความเสียหายท่ีเกิดข้ึนกับตอออยท่ีเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยขนาดใหญ 

 

   จากการวิเคราะหความเสียหายท่ีเกิดข้ึนกับตอออยท่ีผานการเก็บเก่ียวดวยรถตัด
ออยขนาดใหญ ดวยวิธีท่ีดัดแปลงจาก Toledo et al., (2013) พบวาคาเฉลี่ยดัชนีความเสียหายของตอออยมี
คา 0.04 ซ่ึงจัดเปนความเสียหายในระดับปานกลาง     

 

4.4.2.2 ความเสียหายของออยบนรถบรรทุก 

            โดยเฉลี่ยแลวในงานทดลองนี้พบวา การใชรถตัดขนาดใหญในการเก็บเกี่ยวทำให
ทอนออยในรถบรรทุกมีดัชนีความเสียหายเฉลี่ย -0.65 ซ่ึงดัชนีความเสียหายท่ีเก็บจากแตละแปลงมีคาระหวาง 
-0.46 ถึง -0.83 เมื่อเปรียบเทียบดัชนีความเสียหายที่เกิดขึ้นในแตละแปลง พบวาความเสียหายของทอนออย
หลังการเก็บเกี่ยวจากแปลงทดสอบท่ี 18 และ 14 มีดัชนีความเสียหายมากกวาแปลงทดสอบที่ 4 จากขอมูล
คาเฉลี่ยความเสียหายของทอนออยหลังการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออยขนาดใหญ แสดงใหเห็นวาทอนออยหลัง
การเก็บเกี่ยวเกิดความเสียหายนอยมาก ซึ่งผลการสำรวจความเสียหายที่เกิดกับทอนออยภายหลังการเก็บ
เก่ียว ดวยรถตัดออยขนาดกลางและขนาดใหญนั้นมีความสอดคลองกัน 
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ตารางท่ี 18 ความเสียหายของทอนออยท่ีเกิดจากเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยขนาดใหญ 

อำเภอ จังหวัด รถท่ีใช การทดสอบ DI 
ทามวง กาญจนบรุี John deer 2 -0.79 bc 
บอพลอย กาญจนบรุี John deer 3 -0.52 ab 
บอพลอย กาญจนบรุี John deer 4 -0.83 c 
ทามะกา กาญจนบรุี Lan 11 -0.69 abc 
ทามะกา กาญจนบรุี John deer 12 -0.56 abc 
วังดง กาญจนบรุี John deer 13 -0.63 abc 
วังดง กาญจนบรุี John deer 14 -0.51 ab 
สองพ่ีนอง สุพรรณบุรี John deer 17 -0.80 bc 
บอพลอย กาญจนบรุี John deer 18 -0.46 a 
บอพลอย กาญจนบรุี John deer 19 -0.64 abc 
กำแพงแสน นครปฐม John deer 20 -0.73 abc 
บอพลอย กาญจนบรุี John deer 23 -0.62 abc 
  Mean  -0.65 
  LSD  0.29 

 

4.4.3 ความเสียหายท่ีเกิดจากการเก็บเก่ียวดวยคน 

จากตารางที่ 19 พบวา โดยเฉลี่ยแลวในแปลงทดลองที่เก็บเกี่ยวออยดวยแรงงานคน 
พบวา ดัชนีความเสียหายอยูระหวาง -0.90 ถึง -0.65 และมีคาเฉลี่ยดัชนีความเสียหาย -0.81 โดยการทดสอบ
ที่ 1 มีความเสียหายนอยที่สุด -0.65 อยางไรก็ตามการเก็บเกี่ยวดวยแรงงานคนนั้นมีดัชนีความเสียหายที่ต่ำ
กวา -0.33 ซ่ึงเปนคาท่ีใชระบุความเสียหายคอนขางต่ำ 

ตารางท่ี 19 ความเสียหายท่ีเกิดจากเก็บเก่ียวดวยคน 

การทดสอบท่ี ดัชนีความเสียหาย 
1 -0.65 a 
2 -0.90 b 
3 -0.88 b 

Mean -0.81 
LSD 0.10 

 

4.4.4 เปรียบเทียบความเสียหายท่ีเกิดจากการเก็บเก่ียวระหวางเครื่องจักรขนาดกลาง ขนาดใหญ 
และการใชคนตัด 

เม่ือเปรียบเทียบดัชนีความเสียหายท่ีเกิดข้ึนกับตอออย ระหวางการใชเครื่องจักรขนาด
กลาง ขนาดใหญ และการเก็บเก่ียวดวยแรงงานคน พบวาการใชรถตัดออยขนาดกลางและขนาดใหญ สงผลให
ตอออยมีดัชนีความเสียหายระหวาง -0.54 ถึง 0.72 สวนการตัดดวยแรงงานคนสงผลใหเกิดความเสียหายท่ีต่ำ
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กวา -0.33 และเมื่อพิจารณาคาเฉลี่ยดัชนีความเสียหายที่เกิดขึ้น ระหวางการใชเครื่องจักรขนาดกลาง ขนาด
ใหญ และการเก็บเกี่ยวดวยแรงงานคน พบวาความเสียหายที่เกิดจากการเก็บเกี่ยวดวยแรงงานคน นั้นต่ำกวา
ความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากรถตัดออย 

ตารางท่ี 20 เปรียบเทียบความเสียหายท่ีเกิดจากการเก็บเก่ียวระหวางเครื่องจักรขนาดกลาง ขนาดใหญ และ
การใชคนตัด 

การทดสอบท่ี ดัชนีความเสียหาย 
รถตัดขนาดกลาง 0.12 
รถตัดขนาดใหญ 0.04 
คนตัด -0.81 

 

   จากขอมูลการสูญเสียผลผลิต ประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยว และความเสียหายที่เกิด
ข้ึนกับตอออย สามารถอธิบายไดวาการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยขนาดกลาง และขนาดใหญ จะสงผลใหเกิดการ
สูญเสียผลผลิตนอยกวา การเก็บเก่ียวดวยแรงงานคน รวมถึงมีประสิทธิภาพการเก็บเก่ียวท่ีสูงกวาการเก็บเก่ียว
ดวยแรงงานคน และการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออยในพื้นที่เทากันนั้นจะคุมคากวาการเก็บเกี่ยวดวยแรงงานคน 
อยางไรก็ตาม ปญหาที่พบในปจจุบันคือ แปลงออยขนาดเล็กไมเหมาะสมกับการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออย 
เนื่องจากเกษตรกรสวนใหญใชระยะปลูกนอยกวา 1.5 เมตร และไมมีพื้นที่สำหรับการเลี้ยวกลับ นอกจากนี้
โรงงานน้ำตาลไมจัดคิวรถตัดออยไปเก็บเกี่ยวแปลงออยขนาดเล็ก เนื่องจากไมคุมกับการใชรถตัดออย ดังนั้น
การหาแนวทางในการจัดการแปลงปลูกออยขนาดเล็กเพื่อการเก็บเกี่ยวออยดวยรถตัด อาจเปนทางออกท่ี
สำคัญสำหรับเกษตรรายยอยในอนาคต  

 

 4.3 การเก็บขอมูลรถตัดออยเพ่ือวิเคราะหเชิงเศรษฐศาสตร  

  การเก็บขอมูลเพื่อใหเห็นตนทุนทั้งหมดและผลตอบแทน ของการใชรถตัดขนาดกลางและ
ขนาดใหญในการเก็บเก่ียวออย เปนขอมูลท่ีสำคัญในการใชเปนแนวทางในการเลือกใชรถตัดออย ดังนั้นนักวิจัย
ในโครงการไดดำเนินการออกแบบสอบถามสำหรับเก็บขอมูล รถตัดออยในสวนของโรงงานน้ำตาลและเจาของ
โควตา โดยมีเปาหมายในการเก็บขอมูลโรงงานน้ำตาลทั้งหมด 22 โรงงาน ในภาคกลาง และเก็บขอมูลจาก
เจาของโรงงานในภาคกลาง ในเบื้องตนโครงการวิจัยไดดำเนินการสงจดหมายไปยังโรงงานน้ำตาลทั้ง 22 
โรงงาน เพื่อขออนุญาตเก็บขอมูล และขอขอมูลดานบุคคลที่สามารถใหขอมูลแกโครงการฯ ผลการวิเคราะหมี
รายละเอียดดังนี้ 

4.3.1ขอมูลจากแบบสอบถาม 

4.3.1.1 ความคุมคาในการลงทุนรถตัดออยในพ้ืนท่ีศึกษา 

    แนวโนมการขาดแคลนแรงงานเกษตรที่สงผลถึงตนทุนที่สูงขึ้นเพื่อการจาง
แรงงานตัดออย ทำใหรถตัดออยเริ ่มเปนปจจัยการผลิตที่ทวีความสำคัญสำหรับการทำไรออยในปจจุบัน 
อยางไรก็ดีรถตัดออยนั้นยังมีราคาที่สูง ซึ่งแมจะเริ่มมีการผลิตและขายรถตัดออยภายในประเทศที่ทำใหราคา
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รถตัดออยลดลงบาง โดยเฉลี่ยแลวราคาของรถตัดออย ไมวาจะผลิตในประเทศ หรือตางประเทศ ก็อยูในระดับ
ราคา 3-7 ลาน จนกระท่ังถึง 12-15 ลานบาท หากเปนรถตัดออยท่ีผลิตจากตางประเทศ ราคาของรถตัดออยท่ี
สูง ประกอบกับการใชประโยชนจากรถตัดออยที่ถูกจำกัดดวยขอบเขตเวลา (ในปหนึ่งๆนั้น ฤดูการเก็บเกี่ยว
ออยในประเทศไทยจะมีเพียง 4 เดือน หรือตั้งแตเดือนมกราคม จนถึงเดือนเมษายน) ทำใหเกษตรกร หรือ
โรงงานท่ีจะตัดสินใจซ้ือรถตัดออยตองมีการพิจารณาความคุมคาในการลงทุนลวงหนา จึงเปนท่ีมาของสวนนี้ท่ี
จะนำเสนอผลการวิเคราะหความคุมคาในการลงทุนซ้ือรถตัดออยท้ังขนาดกลาง (240-300 แรงมา) และขนาด
ใหญ (มากกวา 300 แรงมา) โดยเนื้อหาในสวนนี้จะแบงออกเปน 3 สวนดวยกัน สวนแรกจะนำเสนอตนทุน
และรายไดเฉลี่ยจากการซ้ือและการใชรถตัดออยท้ังขนาดเล็ก และขนาดกลาง สำหรับสวนท่ีสองนั้นจะนำเสนอ
ผลการวิเคราะหการลงทุนในระยะยาวของการซ้ือรถตัดออยท้ังขนาดเล็กและขนาดกลาง สวนท่ีสามคือบทสรุป  

4.3.1.2 ตนทุนและรายไดเฉลี่ยจากการลงทุนซ้ือรถตัดออย 

 จากการสุมตัวอยางและสัมภาษณเกษตรกรผูปลูกออยและเปนเจาของรถ
ตัดออยจำนวน 12 รายที่อยูในจังหวัดนครปฐม ราชบุรี และกาญจนบุรี นักวิจัยไดนำขอมูลตนทุนและรายได
จากการลงทุนซื้อรถตัดออยไปหาคาเฉลี่ย โดยผลการวิเคราะหนั้นแยกออกเปน คาเฉลี่ยของตนทุนและรายได
จากรถตัดออยขนาดกลาง (240-300 แรงมา) และคาเฉลี่ยของตนทุนและรายไดจากรถตัดออยขนาดใหญ 
(มากกวา 300 แรงมา) โดยขอมูลเบื้องตนของรถตัดออยทั้ง 2 ขนาดจะแสดงไวในตารางที่ 1 และผลการ
วิเคราะหขอมูลตนทุนและรายไดจะแสดงไวในตารางท่ี 2 

 

ตารางท่ี 21 ขอมูลเบื้องตนเก่ียวกับรถตัดออยขนาดกลางและใหญ 

รายการ 
รถตัดออยขนาดกลาง 
(250-300 แรงมา) 

รถตัดออยขนาดใหญ 
(มากกวา 300 แรงมา) 

การใชงาน   
จำนวนวันท่ีใชงาน (วัน/ป) 87 92 
ปริมาณตัดเฉลี่ย (ตัน/วัน) 100 180 
รายได   
คาจางตัด (บาท/ตัน) 180 180 
ตนทุน   
คาจางคนขับ (บาท/ตัน) 8 11 
คาน้ำมันเฉลี่ย (บาท/ตัน) 35 70 

 

จากตารางท่ี 21 เราไดทราบวารถตัดออยชนาดกลางและใหญนั้นถูกใชประโยชนไมเต็มความสามารถ 
โดยใน 1 ปนั้น สามารถเก็บเกี่ยวออยไดประมาณ 4 เดือน หรือ 120 วัน แตการใชรถตัดออยขนาดเล็กนั้น ใน 
1 ปใชเพียง 87 วัน/ป และรถขนาดใหญมีการใชประโยชนประมาณ 92 วัน/ป ซึ่งแมจะสูงกวาอัตราการใช
ประโยชนของรถตัดขนาดเล็ก (87 วัน/ป) แตนอยกวาจำนวนวันทั้งหมดที่สามารถเก็บเกี่ยวออยได และเม่ือ
พิจารณาเปรียบเทียบกับจำนวนวันทั้งหมดของป จะพบวารถตัดออยนั้นมีการใชประโยชนไมถึง 1 ใน 3 ของ
ชวงเวลาในแตละป 
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ตารางท่ี 22 ตนทุนและรายไดเฉลี่ยจากการลงทุนซ้ือรถตัดออยขนาดกลางและใหญ 

รายการ 
รถตัดออยขนาดกลาง 
(250-300 แรงมา) 

รถตัดออยขนาดใหญ 
(มากกวา 300 
แรงมา) 

รายไดจากรถตัดออย   
คาบริการตัดออย (บาท/ป) 765,000 1,071,562.50 
การประหยัดแรงงาน (รายไดท่ีไมเปนตัวเงิน) 1,275,000 1,908,281.25 
ตนทุนจากการใชรถตัดออย   
ราคา (บาท) 5,600,000 10,375,000 
คาน้ำมัน (บาท/ป) 255,000 861,980 
คาบำรุงรักษา (บาท/ป) 125,000 146,250 
คาประกัน (บาท/ป) 27,500 26,975 
คาแรงคนขับ (บาท/ป) 68,000 123,140 

  

จากตารางที่ 22 พบวารถตัดออยขนาดกลางและใหญสามารถสรางรายไดจากการใหบริการตัดออย
เปนจำนวนประมาณ แปดแสนถึงหนึ่งลานบาทตอป นอกจากนั้น การใชรถตัดออยในการเก็บเกี่ยวออยของ
ตนเองยังทำใหเกษตรกรเจาของรถตัดประหยัดคาใชจายแรงงานเก็บเกี่ยวออยเปนจำนวนประมาณ หนึ่งลาน
ถึงสองลานบาทตอป ซึ่งคำนวณไดจาก ((คาจางตัด (บาท/ตัน) + คาจางคนตัด (บาท/ตัน) + คาน้ำมันเฉล่ีย 

(บาท/ตนั)) x ปริมาณตัดเฉลี่ย (ตัน/วัน) x จำนวนวันท่ีใช) สำหรับดานตนทุนนั้น ราคาของรถตัดออยในพ้ืนท่ีนั้น

มีราคาประมาณ 5-10 ลานบาท ขึ้นกับจำนวนแรงมาของรถตัด สำหรับคาน้ำมันนั้นอยูที่ประมาณ 2-8 แสน
บาท ขึ้นกับขนาดของรถตัด คาบำรุงรักษาของรถตัดนั้นแมจะเปนรถตัดขนาดกลาง แตก็จะมีคาบำรุงรักษาสูง
มาก โดยตอปนั้นคาบำรุงรักษาจะอยูในระดับแสนบาท สำหรับคาประกันนั้นขอมูลท่ีไดจากเกษตรกรอาจมีการ
คาดเคลื่อน เนื่องจากคาประกันรถตัดออยขนาดกลางและขนาดใหญนั้นไมมีความแตกตางกันมาก สำหรับ
คาแรงคนขับนั้นถือเปนตนทุนท่ีสำคัญอีกประการของการมีรถตัดออย โดยคาแรงคนขับรถขนาดใหญนั้นสูงกวา
รถขนาดกลางถึง 2 เทาดวยกัน 

4.3.1.3 การวิเคราะหการลงทุนในระยะยาวของการซื้อรถตัดออยทั้งขนาดกลาง
และขนาดใหญ 

    เม่ือนำตัวเลขจากตารางท่ี 22 ไปวิเคราะหการลงทุนในระยาว (โดยใหมีการ
ใชประโยชนรถตัดเปนจำนวน 12 ป) อัตราการคิดลด 0.05 และอัตราดอกเบี้ยเงินกู 0.02 (เนื่องจากเปนอัตรา
เงินกูที่สำนักงานออยและน้ำตาลทราบสนับสนุนใหเกษตรกรที่กูเพื่อซื้อรถตัด) จะทำใหทราบวาการลงทุนซ้ือ
รถตัดออยทั้งขนาดกลางและขนาดใหญนั้นมีความคุมคาทุกกรณี (ตารางที่ 23) และเริ่มมีกระแสเงินสดเปน
บวกเมื่อเขาสูปที่ 7 ของการลงทุน (สำหรับรถตัดขนาดกลาง และปที่ 3 สำหรับรถตัดขนาดใหญ) สำหรับคา 
NPV หรือ Net Present Value นั้น แสดงใหเห็นถึงมูลคาปจจุบันของผลประโยชนสุทธิของการลงทุน หากคา 
NPV มากกวา 0 แสดงวาการลงทุนมีความคุมคา จากตารางที่ 23 NPV ของรถตัดออยขนาดกลางนั้นเทากับ 
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2,347,687 บาท ซึ่งหมายถึงการลงทุนคุมคา สำหรับคา B/C Ratio นั้นแสดงใหเห็นถึงสัดสวนของ มูลคา
ปจจุบันของผลประโยชนรวมจากการลงทุน และ มูลคาปจจุบันของตนทุนรวมจากการลงทุน หากคา B/C 
Ratio มากกวา 1 แสดงวาการลงทุนมีความคุมคา จากตารางท่ี 3 พบวา การลงทุนซ้ือรถตัดออยให B/C Ratio 
ตั้งแต 1.35-6.02 หมายถึงมีความคุมคาในการลงทุน สำหรับคา IRR หรือ Internal Rate of Return นั้นแสดง
ใหเห็นถึงอัตราผลตอบแทนที่แทจริงของการลงทุนซื้อรถตัดออย ซึ่งหาก IRR มีคามากกวาอัตราดอกเบี้ย 
หมายถึงการลงทุนมีความคุมคา จากตารางที่ 23 พบวาการลงทุนซื้อรถตัดออยขนาดกลางนั้นมีความคุมคา 
IRR เทากับ 33% แตการลงทุนซ้ือรถตัดออยขนาดใหญนั้นมี IRR ท่ีคอนขางต่ำ คือ 0.82% ท้ังนี้เนื่องจากอัตรา
การใชประโยชนท่ีต่ำและราคาท่ีสูงของรถตัดออยขนาดใหญ  

 

ตารางท่ี 23 การวิเคราะหความคุมคาในการลงทุนซ้ือรถตัดออย 

การวิเคราะห 
รถตัดออยขนาดกลาง 
(250-300 แรงมา) 

รถตัดออยขนาดใหญ 
(มากกวา 300 แรงมา) 

NPV (Net Present Value) 2,347,687.13 8,335,895.18 
B/C Ratio  6.02 1.35 
IRR (Internal Rate of 
Return) 

33% 0.82% 

 

 การลงทุนซื้อรถตัดทั้งขนาดกลางและขนาดใหญมีความคุมคาทางเศรษฐกิจทั้ง 2 กรณี ปจจัยที่สำคัญ
ที่ทำใหการลงทุนรถตัดทั้งสองขนาดนั้นมีความคุมคา คือการบริหารอัตราการใชประโยชนของรถตัดใหเต็ม
สมรรถนะ ไมวาจะโดยการรับจางตัดออย หรือตัดออยของเจาของรถตัดเอง 

 จากการวิเคราะหความคุมคาทางเศรษฐศาสตรนั้น แสงใหเห็นวาการจัดการเพื่อใหเกิดการใชรถตัด
ออยใหเต็มสมรรถนะ เปนสิ่งสำคัญทางเศรษฐศาสตร และจากผลการวิเคราะหประสิทธิภาพการทำงานของรถ
ตัดออยขนาดกลางและขนาดใหญ แสดงใหเห็นวาการทำงานของรถตัดออยที่มีประสิทธิภาพการทำงานเกิน
กวา 90% นั้น รถตัดออยขนาดกลางสามารถเก็บเกี่ยวออยไดประมาณ 30 ไร/วัน และรถตัดออยขนาดใหญ
สามารถเก็บเก่ียวได 40 ไร เม่ือคิดจำนวนชั่วโมงทำงานวันละ 8 ชั่วโมง ดังนั้นในการบริหารและการเลือกใชรถ
ตัดออยขนาดกลางและขนาดใหญ จึงควรพิจารณาจากความเหมาะสมของพ้ืนท่ีเก็บเก่ียว 
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บทท่ี 5 สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ 
 
สรุปผลการศึกษา 
 1. การสำรวจการสูญเสียผลผลิตท่ีเกิดข้ึนจากรถตัดออยขนาดกลางและขนาดใหญ พบวาการเก็บ
เก่ียวดวยรถตัดออยขนาดกลางสงผลใหเกิดสูญเสียผลผลิตเฉลี่ย 427 กิโลกรัมตอไร และการเก็บเก่ียวดวยรถ
ตัดออยขนาดใหญสงผลใหเกิดการสูญเสียผลผลิตเฉลี่ย 425 กิโลกรัมตอไร และปจจัยสำคัญท่ีทำใหเกิดการ
สูญเสียผลผลิตท้ังในรถตัดออยขนาดกลางและขนาดใหญคือการตัดออยไมชิดโคน  

 2. การสำรวจประสิทธ ิภาพการทำงานของรถตัดออยทั ้งขนาดกลางและขนาดใหญ พบวา
ประสิทธิภาพในการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออยขนาดกลางมีคาเฉลี่ย 83.0% และในรถตัดออยขนาดใหญมี
คาเฉลี่ย 81.61% โดยในพ้ืนท่ีปลูกออยท่ีมีการเตรียมแปลงใหมีขนาดยาวและมีพ้ืนท่ีเลี้ยวกลับรถตัดออย สงผล
ใหประสิทธิภาพการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยท้ังขนาดกลางและขนาดใหญสูงเกิน 90% ซ่ึงปจจัยหลักท่ีสงผลตอ
ประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยวผลผลิตดวยรถตัดออยคือ พื้นเลี้ยวกลับรถตัดออยบริเวณหัวแปลงและทายแปลง  
(R = -0.99) นอกจากนี้ ความยาวแปลงยังไมมีผลทางออมตอการเพิ่มประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออย 
เนื่องจากแปลงออยท่ีมีแปลงยาวจะลดจำนวนรอบการเลี้ยวกลับของรถตัดออย 

 3. การซื้อรถตัดออยทั้งขนาดกลางและขนาดใหญ มีความคุมคาทางเศรษฐศาสตร และเพื่อใหเกิด
ประโยชนสุด การเลือกใชรถตัดออยใหเหมาะสมกับพื้นที่ปลูกจะสงผลใหการทำงานของรถตัดออยเกิด
ประโยชนสูงสุด โดยรถตัดออยขนาดกลางและขนาดใหญมีความคุ มคาในการลงทุน 33% และ 0.82% 
ตามลำดับ  

ขอเสนอแนะ 

1. ผลการดำเนินงานของโครงการวิจัย ไดรับขอมูลที่ชัดเจนวา การเตรียมพื้นที่เลี้ยวกลับบริเวณหัว
แปลง ละทายแปลงเปนปจจัยสำคัญตอประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออย เมื่อพิจารณาลักษณะการ
เตรียมแปลงออยของเกษตรกรในพ้ืนท่ีภาคกลาง ประมาณรอยละ 50 ไมมีการเตรียมพ้ืนท่ีเลี้ยวกลับหรืออาจมี
การเตรียมพื้นที่เลี้ยวกลับเพียงดานเดียว ทำใหรถตัดออยใชสำหรับการเลี้ยวกลับรถนานเกินไป สงผลใหเกิด
การสูญเสียเวลาในการทำงานของรถตัดออยในแตละวัน ดังนั้นการสงเสริมและใหคำแนะความสำคัญของการ
เตรียมแปลงแกเกษตรกร จึงมีความสำคัญตอการเพิ่มประสิทธิภาพการทำงานของรถตัดออยทั้งขนาดกลาง
และขนาดใหญ 

2. การตัดออยในประเทศไทยใชรถบรรทุกวิ่งคูกับรถตัดในขณะเก็บเก่ียว จากการเก็บขอมูลพบปญหา
ที่สำคัญ 2 ประเด็น ประเด็นแรกเปนเรื่องของการจัดการรถบรรทุก เนื่องจากระหวางการเก็บเกี่ยวรถตัดออย
เกิดการสูญเสียเวลาในการทำงานท่ีเกิดจากการรถรถบรรทุก ประเด็นท่ีสองคือแนวลอของรถบรรทุกเหยียบย่ำ
บริเวณตอออย เนื่องจากเกษตรกรใชระยะปลูกระหวางแถว 1.5 เมตร ในขณะที่ระยะระหวางลอรถบรรทุกมี
ความกวางเกิน 1.5 เมตร จึงทำใหเกิดปญหาการเหยียบย่ำตอออย รวมถึงการทำใหเกิด soil compaction 
บริเวณรากออย ซึ่งสงผลตอการเจริญเติบโตของออยตอ ดังนั้นหากเกษตรกรสามารถปรับระยะการปลูกออย
จากเดิม 1.5 เมตร เปน 1.8 เมตร จะชวยลดปญหาการเหยียบย่ำตอออย และหากการเก็บเกี่ยวออยสามารถ
ปรับจากการใชรถบรรทุกเขาไปเหยียบย่ำในแปลงออย เปนการใชรถตะกลาที่มีความเบาพวงกับรถตัดออย
ในขณะเก็บเก่ียว จะสามารถลดปญหาการเหยียบย่ำตอออย  
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3. การสูญเสียผลผลิตจากการตัดออยไมชิดโคน เปนการสูญเสียผลผลิตที่สูงที่สุดที่เกิดจากการเก็บ
เก่ียวดวยรถตัดออย ปญหาดังกลาวเกิดจากการเตรียมแปลงปลูกท่ีไมเหมาะสม แปลงปลูกมีเศษหินและเศษไม
ขนาดใหญ ทำใหคนขับรถตัดไมยอมตัดออยชิดโคนเนื่องจากกลัวความเสียหายท่ีเกิดข้ึนกับใบมีด ดังนั้นการใน
แปลงปลูกออยที่วางแผนจะดำเนินการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออย เกษตรกรตองดำเนินการจัดการแปลงให
เหมาะสม กำจัดเศษหินและไมออกจากแปลงปลูก รวมถึงมีการพูนโคนออยใหสม่ำเสมอ เพื่อใหรถตัดออย
สามารถตัดออยแบบชิดโคนได  

4. การวิเคราะหดานเศรษฐศาสตรแสดงใหเห็นวาการใชระตัดออยขนาดกลางในปจจุบัน มีความคุมคา

ทางเศรษฐกิจ สวนรถตัดออยขนาดใหญยังมีการใชประโยชนที่ไมคุมคา ดังนั้นการปรับเปลี่ยนลักษณะแปลง

ปลูก หรือการจัดการแปลงปลูกที่เหมาะสมสำหรับการใชรถตัดออยขนาดใหญ จึงเปนประเด็นที่ควรศึกษา 

เนื่องจากลักษณะแปลงปลูกออยของเกษตรกรในปจจุบันยังไมเหมาะสมตอรถตัดออยขนาดใหญ ทำใหเกิด

ประสิทธิภาพการทำงานที่ต่ำ ดังนั้นการศึกษาแนวทางในการปรับลักษณะแปลงปลูกของเกษตรกรใหเกิดการ

รวมแปลง จากแปลงขนาดเล็กใหเปนแปลงใหญ ท่ีมีความยาวแปลงเกินกวา 800 เมตร และหาแนวทางในการ

จัดการเพื่อใหเกษตรกรยอมรับในการรวมแปลง จึงเปนอีกหนึ่งแนวทางในการใชรถตัดออยขนาดใหญเพื่อให

เกิดความคุมคาทางเศรษฐศาสตร 
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แบบสอบถามเกษตรกร (เจาของโควตา) 

โครงการ “ศึกษาแนวทางการเลือกใชและการเพ่ิมประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยวออยดวยรถ เก็บเกี่ยวออย

ขนาดตางๆ ในพ้ืนท่ีภาคกลางของประเทศไทย” 

 

เนื่องจากมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร คณะเกษตร ไดรับทุนสนับสนุนการวิจัยจากสำนักงานกองทุน

สนับสนุนการวิจัย เรื่อง ศึกษาแนวทางการเลือกใชและการเพิ่มประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยวออยดวยรถ เก็บ

เกี่ยวออยขนาดตางๆ ในพื้นที่ภาคกลางของประเทศไทย โดยมีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาการสูญเสียผลผลิตท่ี

เกิดข้ึนจากการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยขนาดตางๆ ศึกษาแนวทางในการเพ่ิมประสิทธิภาพการเก็บเก่ียวดวยรถ

ตัดออยขนาดตางๆ และศึกษาตนทุนและผลตอบแทนของการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออยขนาดตางๆ เพื่อใชเปน

แนวทางในการเลือกใชรถตัดออย ทางคณะผูวิจัยขอรับรองวาขอมูลท้ังหมดจะเปนความลับ 

 

 

 

 

 

ขอมูลของเกษตรกร (เจาของโควตา) 

 

1.1 ชื่อ-สกุล**....................................................................   เพศ (  ) ชาย   (  ) หญิง   อายุ................ป 

1.2 อยูบานเลขท่ี............หมูท่ี................... ถนน................... ตำบล..................... อำเภอ.......................จังหวัด    

     ...................................รหสัไปรษณีย........................โทร**......................................................... 

1.3 ทานมีพ้ืนท่ีในการเพาะปลูกออยรวมจำนวน..........แปลง รวมเปนพ้ืนท่ี............ไร......งาน......ตารางวา  

     (ไมรวมพ้ืนท่ีของลูกไร) เปนพ้ืนท่ีเชา..........แปลง รวมเปนพ้ืนท่ี............ไร......งาน......ตารางวา 

1.4 ทานมีลูกไรก่ีราย.............ราย รวมเปนพ้ืนท่ีก่ีไร...................ไร หรือเปนโควตาจำนวน....................ตัน 

ขอมูลท่ัวไปในการใชประโยชนท่ีดินเพาะปลูกออย  

หัวเรื่อง แปลงท่ี 1 จำนวน.......ไร แปลงท่ี 2 จำนวน.......ไร แปลงท่ี 3 จำนวน.......ไร 
1. ระบุท่ีตั้ง
แปลง 

ตำบล.............................. 
อำเภอ............................. 

ตำบล.............................. 
อำเภอ............................. 

ตำบล.............................. 
อำเภอ............................. 

2. ลักษณะดิน  ดินเหนียว 
 ดินทราย 
 อ่ืนๆ ระบุ................... 

 ดินเหนียว 
 ดินทราย 
 อ่ืนๆ ระบุ................... 

 ดินเหนียว 
 ดินทราย 
 อ่ืนๆ ระบุ................... 

คำช้ีแจง โปรดทำเครื่องหมาย √ ลงใน   , (  ) และกรอกขอความลงในชองวางตามความคิดเห็น

และความเปนจริง ขอไดโปรดตอบคำถามทุกขอ ขอขอบคุณในความกรุณาท่ีใหความรวมมือเปนอยางดี 
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หัวเรื่อง แปลงท่ี 1 จำนวน.......ไร แปลงท่ี 2 จำนวน.......ไร แปลงท่ี 3 จำนวน.......ไร 
3. สภาพพ้ืนท่ี  ดอน 

 ลุม 
 ดอน 
 ลุม 

 ดอน 
 ลุม 

4. รูปทรงแปลง 
 
 

 4 เหลี่ยมผืนผา 
 4 เหลี่ยมจัตุรัส 
 4 เหลี่ยมคางหมู 

 4 เหลี่ยมผืนผา 
 4 เหลี่ยมจัตุรัส 
 4 เหลี่ยมคางหมู 

 4 เหลี่ยมผืนผา 
 4 เหลี่ยมจัตุรัส 
 4 เหลี่ยมคางหมู 

6. เวนระยะ
ขอบแปลง  

 ไมเวน 
 เวน ระบุ..............ดาน 
ระยะเวน..................เมตร 

 ไมเวน 
 เวน ระบุ..............ดาน 
ระยะเวน..................เมตร 

 ไมเวน 
 เวน ระบุ..............ดาน 
ระยะเวน..................เมตร 

7. ระบุชนิด
ออยในปจจุบัน 

 ออยปลูก (ออยใหม) 
 ออยตอ (โปรดระบุ)......... 

 ออยปลูก (ออยใหม) 
 ออยตอ (โปรดระบุ)......... 

 ออยปลูก (ออยใหม) 
 ออยตอ (โปรดระบุ)............. 

8. ระบุพันธุ
ออยท่ีใชปลูก 

 ขอนแกน 3 
 LK92-11 
 อ่ืนๆ ระบุ................... 

 ขอนแกน 3 
 LK92-11 
 อ่ืนๆ ระบุ................... 

 ขอนแกน 3 
 LK92-11 
 อ่ืนๆ ระบุ................... 

9. การให
น้ำออย 

 น้ำฝน 
 น้ำชลประทาน 

 น้ำฝน 
 น้ำชลประทาน 

 น้ำฝน 
 น้ำชลประทาน 

 
 

ขอมูลการปลูก การจัดการ และการเก็บเกี่ยวออย 
 

• การปลูกออย (ตั้งแตเริ่มปลูก) 

    หัวเรื่อง รายละเอียด 

1. วิธีการปลูก  คนปลูก 
 เครื่องปลูก  

2. ระบบแถวปลูก  รองเดี่ยว                 รองคู  
3. ระยะปลกู  120 เซนติเมตร        130 เซนติเมตร        140 เซนติเมตร 

 150 เซนติเมตร        อ่ืนๆ ระบุ..................... เซนติเมตร 
4. อัตราทอนพันธุ  1 ตัน/ไร                 อ่ืนๆ…....ตัน/ไร     

 

• การเก็บเกี่ยวและขนสงออย  

หัวเรื่อง รายละเอียด 
1. การเผา  เผา         ไมเผา 
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หัวเรื่อง รายละเอียด 
2. การตัด  คนตัด    จำนวนแรงงานตัด...............คน  พ้ืนท่ี............ไร 

แรงงานไทย..................คน  แรงงานตางชาติ....................คน   
ระยะเวลา................วัน..............ชั่วโมง  ผลผลิตรวม.............ตัน  คา CCS........... 
 ความพึงพอใจในการเก็บเก่ียว  
      มาก   ปานกลาง   นอย 
ข้ึนออยโดย  รถคีบ.......คัน คีบออยครั้งละ.......กิโลกรัม  แรงงานคน.......คน  
 รถตัดออย      จำนวน............คัน  จำนวนรถบรรทุก...............คัน  พ้ืนท่ี...........ไร 
      ตัดเปนลำ   ตัดเปนทอน 
ยี่หอ.................................................... รุน....................................................... 
ขนาดเครื่องยนต.........................แรงมา ระยะเวลา................วัน .............ชั่วโมง   
รถตัดแบบอ่ืนๆ .................................................................................................. 
ผลผลิตรวม.............ตัน  คา CCS........... 
 ความพึงพอใจในการเก็บเก่ียว  
      มาก   ปานกลาง   นอย 

  2.2 ปญหา    
  จากรถตัด 

ตำแหนงท่ีตัด (ตัดชิดโคนหรือตัดสูง) 
      เหมาะสม     ไมเหมาะสม   
 โปรดอธิบาย....................................................................... 
 การหักลม ประมาณ....................% 
 สิ่งเจือปน ระบุ   (  ) มาก   (  ) นอย 

2.3 ปญหาท่ีเกิด
กับรถตัดออย 

 พ้ืนท่ีปลูกเหมาะสมกับรถตัดออย 
 มาก   ปานกลาง   นอย 
ความเสียหายท่ีเกิดกับรถตัดออย 
 มาก   ปานกลาง   นอย 
โปรดระบุความเสียหายท่ีปรากฏ
.............................................................................................................................. 

3. ระยะทางจาก 
แปลงปลูกถึง
โรงงาน 

 ต่ำกวา 10 กิโลเมตร          ระยะทาง.....................กิโลเมตร 
 10 - 20 กิโลเมตร 
 20 - 30 กิโลเมตร     
 30 – 40 กิโลเมตร 

 
ขอมูลตนทุนการเก็บเกี่ยว (กรณีเปนเจาของรถตัด) 

หัวเรื่อง รายจาย 
1. คาเก็บเก่ียว  คาแรง ..............บาท/……        รถคีบ ...................บาท/…... 

 รถตัด .................บาท/…...        ขนสง ...................บาท/…… 
 เหมาจาย........................บาท/…… 

2. คาน้ำมันรถตัด  .................................บาท/.....................ตัน 



4 
 

หัวเรื่อง รายจาย 
๓. ปริมาณและคาน้ำมันรวม ปริมาณน้ำมันรวม................ลติร  คาน้ำมันรวม..................บาท 
๔. ตนทุนในการบำรุงรักษารถตัด  .................................บาท/ป 
๕. ประกันภัยรถ .................................บาท/ป 
๖. ดอกเบี้ยเงินกู .................................บาท/เดือน 
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แบบสอบถามเกษตรกร 

โครงการ “ศึกษาแนวทางการเลือกใชและการเพ่ิมประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยวออยดวยรถ เก็บเกี่ยวออย

ขนาดตางๆ ในพ้ืนท่ีภาคกลางของประเทศไทย” 

 

เนื่องจากมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร คณะเกษตร ไดรับทุนสนับสนุนการวิจัยจากสำนักงานกองทุน

สนับสนุนการวิจัย เรื่อง ศึกษาแนวทางการเลือกใชและการเพิ่มประสิทธิภาพการเก็บเกี่ยวออยดวยรถ เก็บ

เกี่ยวออยขนาดตางๆ ในพื้นที่ภาคกลางของประเทศไทย โดยมีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาการสูญเสียผลผลิตท่ี

เกิดข้ึนจากการเก็บเก่ียวดวยรถตัดออยขนาดตางๆ ศึกษาแนวทางในการเพ่ิมประสิทธิภาพการเก็บเก่ียวดวยรถ

ตัดออยขนาดตางๆ และศึกษาตนทุนและผลตอบแทนของการเก็บเกี่ยวดวยรถตัดออยขนาดตางๆ เพื่อใชเปน

แนวทางในการเลือกใชรถตัดออย ทางคณะผูวิจัยขอรับรองวาขอมูลท้ังหมดจะเปนความลับ 

 

 

 

 

 

ขอมูลของเกษตรกร (สมาชิกโควตา) 

 

1.1 ชื่อ-สกุล**....................................................................   เพศ (  ) ชาย   (  ) หญิง   อายุ................ป 

1.2 อยูบานเลขท่ี............หมูท่ี................... ถนน................... ตำบล..................... อำเภอ.......................จังหวัด    

     ...................................รหสัไปรษณีย........................โทร**......................................................... 

1.3 ทานมีพ้ืนท่ีในการเพาะปลูกออยรวมจำนวน..........แปลง รวมเปนพ้ืนท่ี............ไร......งาน......ตารางวา  

     (ไมรวมพ้ืนท่ีของลูกไร) เปนพ้ืนท่ีเชา..........แปลง รวมเปนพ้ืนท่ี............ไร......งาน......ตารางวา 

 

ขอมูลท่ัวไปในการใชประโยชนท่ีดินเพาะปลูกออย  

หัวเรื่อง แปลงท่ี 1 จำนวน.......ไร แปลงท่ี 2 จำนวน.......ไร แปลงท่ี 3 จำนวน.......ไร 
1. ระบุท่ีตั้ง
แปลง 

ตำบล.............................. 
อำเภอ............................. 

ตำบล.............................. 
อำเภอ............................. 

ตำบล.............................. 
อำเภอ............................. 

2. ลักษณะดิน  ดินเหนียว 
 ดินทราย 
 อ่ืนๆ ระบุ................... 

 ดินเหนียว 
 ดินทราย 
 อ่ืนๆ ระบุ................... 

 ดินเหนียว 
 ดินทราย 
 อ่ืนๆ ระบุ................... 

3. สภาพพ้ืนท่ี  ดอน  ดอน  ดอน 

คำช้ีแจง โปรดทำเครื่องหมาย √ ลงใน   , (  ) และกรอกขอความลงในชองวางตามความคิดเห็น

และความเปนจริง ขอไดโปรดตอบคำถามทุกขอ ขอขอบคุณในความกรุณาท่ีใหความรวมมือเปนอยางดี 
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หัวเรื่อง แปลงท่ี 1 จำนวน.......ไร แปลงท่ี 2 จำนวน.......ไร แปลงท่ี 3 จำนวน.......ไร 
 ลุม  ลุม  ลุม 

4. รูปทรงแปลง 
 
 

 4 เหลี่ยมผืนผา 
 4 เหลี่ยมจัตุรัส 
 4 เหลี่ยมคางหมู 

 4 เหลี่ยมผืนผา 
 4 เหลี่ยมจัตุรัส 
 4 เหลี่ยมคางหมู 

 4 เหลี่ยมผืนผา 
 4 เหลี่ยมจัตุรัส 
 4 เหลี่ยมคางหมู 

6. เวนระยะ
ขอบแปลง  

 ไมเวน 
 เวน ระบุ..............ดาน 
ระยะเวน..................เมตร 

 ไมเวน 
 เวน ระบุ..............ดาน 
ระยะเวน..................เมตร 

 ไมเวน 
 เวน ระบุ..............ดาน 
ระยะเวน..................เมตร 

7. ระบุชนิด
ออยในปจจุบัน 

 ออยปลูก (ออยใหม) 
 ออยตอ (โปรดระบุ)......... 

 ออยปลูก (ออยใหม) 
 ออยตอ (โปรดระบุ)......... 

 ออยปลูก (ออยใหม) 
 ออยตอ (โปรดระบุ)............. 

8. ระบุพันธุ
ออยท่ีใชปลูก 

 ขอนแกน 3 
 LK92-11 
 อ่ืนๆ ระบุ................... 

 ขอนแกน 3 
 LK92-11 
 อ่ืนๆ ระบุ................... 

 ขอนแกน 3 
 LK92-11 
 อ่ืนๆ ระบุ................... 

9. การให
น้ำออย 

 น้ำฝน 
 น้ำชลประทาน 

 น้ำฝน 
 น้ำชลประทาน 

 น้ำฝน 
 น้ำชลประทาน 

 
 
 
 
 
 

ขอมูลการปลูก การจัดการ และการเก็บเกี่ยวออย 
 

• การปลูกออย (ตั้งแตเริ่มปลูก) 

    หัวเรื่อง รายละเอียด 

1. วิธีการปลูก  คนปลูก 
 เครื่องปลูก  

2. ระบบแถวปลูก  รองเดี่ยว                 รองคู  
3. ระยะปลกู  120 เซนติเมตร        130 เซนติเมตร        140 เซนติเมตร 

 150 เซนติเมตร        อ่ืนๆ ระบุ..................... เซนติเมตร 
4. อัตราทอนพันธุ  1 ตัน/ไร                 อ่ืนๆ…....ตัน/ไร     

 

• การเก็บเกี่ยวและขนสงออย  

หัวเรื่อง รายละเอียด 
1. การเผา  เผา         ไมเผา 
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หัวเรื่อง รายละเอียด 
2. การตัด  คนตัด    จำนวนแรงงานตัด...............คน  พ้ืนท่ี............ไร 

แรงงานไทย..................คน  แรงงานตางชาติ....................คน   
ระยะเวลา................วัน..............ชั่วโมง  ผลผลิตรวม.............ตัน  คา CCS........... 
 ความพึงพอใจในการเก็บเก่ียว  
      มาก   ปานกลาง   นอย 
ข้ึนออยโดย  รถคีบ.......คัน คีบออยครั้งละ.......กิโลกรัม  แรงงานคน.......คน  
 รถตัดออย      จำนวน............คัน  จำนวนรถบรรทุก...............คัน  พ้ืนท่ี...........ไร 
      ตัดเปนลำ   ตัดเปนทอน 
ยี่หอ.................................................... รุน....................................................... 
ขนาดเครื่องยนต.........................แรงมา ระยะเวลา................วัน .............ชั่วโมง   
รถตัดแบบอ่ืนๆ .................................................................................................. 
ผลผลิตรวม.............ตัน  คา CCS........... 
 ความพึงพอใจในการเก็บเก่ียว  
      มาก   ปานกลาง   นอย 

  2.2 ปญหา    
  จากรถตัด 

ตำแหนงท่ีตัด (ตัดชิดโคนหรือตัดสูง) 
      เหมาะสม     ไมเหมาะสม   
 โปรดอธิบาย....................................................................... 
 การหักลม ประมาณ....................% 
 สิ่งเจือปน ระบุ   (  ) มาก   (  ) นอย 

2.3 ปญหาท่ีเกิด
กับรถตัดออย 

พ้ืนท่ีปลูกเหมาะสมกับรถตัดออย 
 มาก   ปานกลาง   นอย 
ความเสียหายท่ีเกิดกับรถตัดออย 
 มาก   ปานกลาง   นอย 
โปรดระบุความเสียหายท่ีปรากฏ
.............................................................................................................................. 

3. ระยะทางจาก 
แปลงปลูกถึง
โรงงาน 

 ต่ำกวา 10 กิโลเมตร         อ่ืนๆ ระยะทาง.....................กิโลเมตร 
 10 - 20 กิโลเมตร 
 20 - 30 กิโลเมตร     
 30 – 40 กิโลเมตร 

 
ขอมูลตนทุนการเก็บเกี่ยว (กรณีเปนเจาของรถตัด) 

หัวเรื่อง รายจาย 
1. คาเก็บเก่ียว  คาแรง ..............บาท/……        รถคีบ ...................บาท/…... 

 รถตัด .................บาท/…...       ขนสง ...................บาท/…… 
 เหมาจาย........................บาท/……............ 

2. คาน้ำมันรถตัด  .................................บาท/.....................ตัน 



8 
 

หัวเรื่อง รายจาย 
๓. ปริมาณและคาน้ำมันรวม ปริมาณน้ำมันรวม................ลติร  คาน้ำมันรวม..................บาท 
๔. ตนทุนในการบำรุงรักษารถตัด  .................................บาท/ป 
๕. ประกันภัยรถ .................................บาท/ป 
๖. ดอกเบี้ยเงินกู .................................บาท/เดือน 
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แบบสอบถามตนทุนและผลตอบแทนจากการใชรถตัดออย (โรงงานน้ำตาล) 

สวนท่ี 1 ตนทุนรถตัด 

1.1 ทานคือ  

 พนักงานของโรงงานน้ำตาล 

 เจาของโควตา 

 อ่ืนๆ โปรดระบุ........................................................................................ 

1.2 ทาน/โรงงานท่ีทานสังกัด มีรถตัดออยแบบทอนในครอบครอง จำนวน ....................... คัน แบงเปน  

 รถตัดออยแบบเปนทอนแบบลอยาง จำนวน ....................... คัน แบงเปน 

 รถตัดขนาดเล็ก (175-200 แรงมา)  

 ยี่หอ............................... รุน........................... ราคาตอคัน.....................บาท จำนวน..........คัน                

กำลังเครื่อง...........แรงมา อายุการใชงานรถตัดออยจำนวน ...................  ป  

 ยี่หอ............................... รุน........................... ราคาตอคัน.....................บาท จำนวน..........คัน                        

กำลังเครื่อง...........แรงมา อายุการใชงานรถตัดออยจำนวน ...................  ป  

 ยี่หอ............................... รุน........................... ราคาตอคัน.....................บาท จำนวน..........คัน                        

กำลังเครื่อง...........แรงมา อายุการใชงานรถตัดออยจำนวน ...................  ป  

 รถตัดขนาดกลาง (210-300 แรงมา)  

 ยี่หอ............................... รุน........................... ราคาตอคัน.....................บาท จำนวน..........คัน                

กำลังเครื่อง...........แรงมา อายุการใชงานรถตัดออยจำนวน ...................  ป  

 ยี่หอ............................... รุน........................... ราคาตอคัน.....................บาท จำนวน..........คัน                        

กำลังเครื่อง...........แรงมา อายุการใชงานรถตัดออยจำนวน ...................  ป  

 ยี่หอ............................... รุน........................... ราคาตอคัน.....................บาท จำนวน..........คัน                        

กำลังเครื่อง...........แรงมา อายุการใชงานรถตัดออยจำนวน ...................  ป  

 รถตัดขนาดใหญ (มากกวา 300 แรงมา)  

 ยี่หอ............................... รุน........................... ราคาตอคัน.....................บาท จำนวน..........คัน                

กำลังเครื่อง...........แรงมา อายุการใชงานรถตัดออยจำนวน ...................  ป  

 ยี่หอ............................... รุน........................... ราคาตอคัน.....................บาท จำนวน..........คัน                        

กำลังเครื่อง...........แรงมา อายุการใชงานรถตัดออยจำนวน ...................  ป  
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 ยี่หอ............................... รุน........................... ราคาตอคัน.....................บาท จำนวน..........คัน                        

กำลังเครื่อง...........แรงมา อายุการใชงานรถตัดออยจำนวน ...................  ป  

 

 

 รถตัดออยแบบเปนทอนแบบตีนตะขาบ จำนวน ....................... คัน 

 รถตัดขนาดเล็ก (175-200 แรงมา)  

 ยี่หอ............................... รุน........................... ราคาตอคัน.....................บาท จำนวน..........คัน                

กำลังเครื่อง...........แรงมา อายุการใชงานรถตัดออยจำนวน ...................  ป  

 ยี่หอ............................... รุน........................... ราคาตอคัน.....................บาท จำนวน..........คัน                        

กำลังเครื่อง...........แรงมา อายุการใชงานรถตัดออยจำนวน ...................  ป  

 ยี่หอ............................... รุน........................... ราคาตอคัน.....................บาท จำนวน..........คัน                        

กำลังเครื่อง...........แรงมา อายุการใชงานรถตัดออยจำนวน ...................  ป  

 รถตัดขนาดกลาง (210-300 แรงมา)  

 ยี่หอ............................... รุน........................... ราคาตอคัน.....................บาท จำนวน..........คัน                

กำลังเครื่อง...........แรงมา อายุการใชงานรถตัดออยจำนวน ...................  ป  

 ยี่หอ............................... รุน........................... ราคาตอคัน.....................บาท จำนวน..........คัน                        

กำลังเครื่อง...........แรงมา อายุการใชงานรถตัดออยจำนวน ...................  ป  

 ยี่หอ............................... รุน........................... ราคาตอคัน.....................บาท จำนวน..........คัน                        

กำลังเครื่อง...........แรงมา อายุการใชงานรถตัดออยจำนวน ...................  ป  

 รถตัดขนาดใหญ (มากกวา 300 แรงมา)  

 ยี่หอ............................... รุน........................... ราคาตอคัน.....................บาท จำนวน..........คัน                

กำลังเครื่อง...........แรงมา อายุการใชงานรถตัดออยจำนวน ...................  ป  

 ยี่หอ............................... รุน........................... ราคาตอคัน.....................บาท จำนวน..........คัน                        

กำลังเครื่อง...........แรงมา อายุการใชงานรถตัดออยจำนวน ...................  ป  

 ยี่หอ............................... รุน........................... ราคาตอคัน.....................บาท จำนวน..........คัน                        

กำลังเครื่อง...........แรงมา อายุการใชงานรถตัดออยจำนวน ...................  ป  
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เงินทุนท่ีใชในการจัดซ้ือเครื่องตัดออยแบบทอน 

 เงินทุนสวนตัว  

 เงินกูยืม จาก  

    โรงงานน้ำตาล  อัตราดอกเบี้ยรอยละ ....................... ตอป 

    ธ.ก.ส. อัตราดอกเบี้ยรอยละ ....................... ตอป 

    สำนักงานกองทุนออยและน้ำตาลทราย อัตราดอกเบี้ยรอยละ ....................... ตอป 

 แหลงเงินทุนอ่ืนๆ โปรดระบุ .............................................................................................................. 

1.3 คาน้ำมันรถบรรทุกขับตาม จำนวน ....................... บาท ตอวนั  น้ำหนักบรรทุก...........ตัน/คัน  ระยะทาง

ในการขนสงเฉลี่ย .......................กิโลเมตร 

1.4 คาน้ำมันรถตัดออย จำนวน ....................... บาท  ตอวัน  ตอตันออย 

1.5 ทานมีการใชงานรถตัดออย จำนวน ....................... วัน ตอฤดูกาลหีบออย 

1.6 ทานมีคาใชจายในการบำรุงรักษารถตัดออย จำนวน ....................... บาท ตอคันตอฤดู  

คาซอม จำนวน ....................... บาท ตอคันตอฤดู 

คาอะไหล คาซอม จำนวน ....................... บาท ตอคันตอฤดู 

คาน้ำมันหลอลื่น/ไฮดรอริค จำนวน ....................... บาท ตอคันตอฤดู 

1.7 ทานมีคาประกันรถตัดออย จำนวน ....................... บาท ตอคันตอป 

1.8 คาตอทะเบียน จำนวน ....................... บาท ตอคันตอป 

1.9 ใชรถเทเลอรในการขนสง   ไมใช   ใช ใชน้ำมัน ..............ลติร   

สวนท่ี ๒ ตนทุนแรงงานคนตัด 

2.1 จำนวนแรงงานคนตัดตอฤดู จำนวน...................คน พ้ืนท่ีรวม................ไร ผลผลิตรวม.......................ตัน  

 ออยเผา................ไร  ออยสด..................ไร 

2.2 คาแรงรวม.............................บาท ตอฤดู หรือ คาแรงรวม......................บาท  ตอตัน  ตอวัน 

2.3 คาใชจายอ่ืนๆ สำหรับคนงาน 

 คาท่ีพักอาศัย จำนวน....................บาท ตอคน 

 คาน้ำและคาไฟฟา จำนวน.................บาท ตอคน 

 คาอ่ืนๆ ระบุ...................................... จำนวน.........................บาท ตอคน  

 คาอ่ืนๆ ระบุ...................................... จำนวน.........................บาท ตอคน 

 คาอ่ืนๆ ระบุ...................................... จำนวน.........................บาท ตอคน 

คาอ่ืนๆ ระบุ...................................... จำนวน.........................บาท ตอคน 

2.4 คาเคลื่อนยายออยใสรถบรรทุก  

 แรงงานคน มัดละ................บาท 

 รถคีบ คารถคีบ....................บาท ตอ..........   

   คาน้ำมันรถ................บาท ตอ..........  
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   คาแรงคนขับ................บาท ตอ......... 

 

สวนท่ี ๓ ผลตอบแทน  

๓.1  ทานมีรายไดจากรถตัดออย (โปรดเลือกเพียงแบบเดียว)  

  ตอตัน จำนวน ....................... บาท  

  ตอ........... จำนวน ........................ บาท  

๓.2 โดยเฉลี่ยใน 1 วัน ทานสามารถใชงานรถตัดออยได  ไร จำนวน............  ตนั จำนวน..............         

       ชัว่โมง จำนวน............... แบงเปน  

 ตัดของตนเอง จำนวน ......................  ........ ตอวัน 

  รับจางตัด จำนวน .......................  ......... ตอวัน 

๓.3  ภายใน 1 ป ทานรับจางตัดออยจำนวน  วัน จำนวน............  ไร จำนวน............  ตัน................ 

 

  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก ข 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



1 
 

 

ภาพผนวกท่ี 1  การเก็บเก่ียวออยดวยรถตัดออยขนาดใหญ 

 

 

ภาพผนวกท่ี 2  การเก็บเก่ียวออยดวยรถตัดออยขนาดกลาง 

 



2 
 

 

ภาพผนวกท่ี 3  สอบถามขอมูลเบื้องตนของรถตัดออยกับเกษตรกร 

 

ภาพผนวกท่ี 4 การปูผาใบเพ่ือรองรับใบและทอนออยท่ีรวงหลนจากการตัด 
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ภาพผนวกท่ี 5 การติดตั้งผาใบ 

 

ภาพผนวกท่ี 6 ลักษณะการรวงหลนของใบออยจากการตัด 
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ภาพผนวกท่ี 7 การคัดแยกสิ่งเจือปน ใบออย ทอนออย ท่ีรวงหลนจากการตัดบนผาใบ 

 

ภาพผนวกท่ี 8 การสุมเก็บตัวอยางทอนออยท่ีตัดเสร็จแลวบนรถบรรทุก 
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ภาพผนวกท่ี 9 ลักษณะทอนออยท่ีไมมีความเสียหาย 

 

ภาพผนวกท่ี 10 ลักษณะทอนออยท่ีมีความเสียหายนอย 
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ภาพผนวกท่ี 11 ลักษณะทอนออยท่ีมีความเสียหายมาก 

 

ภาพผนวกท่ี 12 การทำความสะอาดรองออยเพ่ือประเมินความเสียหายของตอออย 
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ภาพผนวกท่ี 13 ลักษณะตอออยท่ีเสียหายจากการตัดไมชิดโคน 

 

ภาพผนวกท่ี 14 การวัดความสูงของตอออย 


