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บทคัดย่อ 

ปัญหาอุบัติเหตุที่เกิดจากรถบรรทุกท้าอ้อยตกลงพ้ืนถนนซึ่งเป็นสาเหตุหนึ่งของการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
ดังนั้นคณะผู้วิจัยจึงศึกษาปัญหาและส้ารวจสถานการณ์ปัจจุบันของรถบรรทุกอ้อยระหว่างท้าการขนส่งเข้าสู่
โรงงาน วิเคราะห์พิกัดน้้าหนักบรรทุกอ้อยที่เหมาะสมส้าหรับรถบรรทุกทุกประเภทในประเทศไทย โดย
พิจารณาทั้งทางด้านวิศวกรรมความปลอดภัย สังคม โลจิสติกส์ และเศรษฐศาสตร์ และการศึกษาระบบ 
โลจิสติกส์อ้อยในรัฐควีนส์แลนด์ ประเทศออสเตรเลีย เพ่ือเสนอแนะแนวทางการแก้ไขข้อจ้ากัดของน้้าหนั ก
รถบรรทุกอ้อยให้สอดคล้องกับนโยบายของรัฐบาล โดยมีวิธีการด้าเนินการวิจัย คือ การเก็บและรวบรวมข้อมูล 
การวิเคราะห์พิกัดน้้าหนักฯ การวิเคราะห์ผลกระทบจากการใช้พิกัดน้้าหนักฯ การเสนอแนวทางการแก้ไข
ข้อจ้ากัดของน้้าหนักฯ การวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ การจัดประชุมรับฟังความคิดเห็น และการ
สรุปผลการวิจัยและข้อเสนอแนะ โดยผลการศึกษาจะได้แนวทางการแก้ไขและข้อเสนอแนะข้อจ้ากัดของ
น้้าหนักรถบรรทุกอ้อยที่เหมาะสมประกอบด้วย 5 แนวทาง ดังนี้ แนวทางที่ 1 การแก้ไขและข้อเสนอแนะ
ข้อจ้ากัดของน้้าหนักรถบรรทุกอ้อยด้านวิศวกรรมความปลอดภัย ได้เสนอให้มีการปฏิบัติตามข้อก้าหนดพิกัด
น้้าหนักรถบรรทุก(ตามพิกัดน้้าหนัก) และปฏิบัติตามข้อตกลง 19 ข้อ(ตามพิกัดปริมาตร) และปรับเปลี่ยนชนิด
รถบรรทุก 3 ประเภทคือ รถบรรทุก 6 ล้อ, 10 ล้อ, 10 ล้อพ่วง (แนวทางที่ 1 มีค่า EIRR เท่ากับ 25.75%, 
21.16%, 9.71% และปีที่คืนทุนในปีที่ 4, 5, 9 ตามล้าดับ) แนวทางที่ 2 การเพ่ิมลานขนถ่ายหรือจุดรวบรวม
และเปลี่ยนถ่ายอ้อย เพ่ือลดระยะเวลาในการขนส่งของเกษตรกรและเพ่ิมประสิทธิภาพในการด้าเนินงานเพ่ือน้า
อ้อยเข้าสู่กระบวนการหีบ การจัดตั้งลานขนถ่ายอ้อย เป็นศูนย์รวบรวมและเปลี่ยนถ่ายอ้อย จากเกษตรกรที่ไม่
สามารถขนส่งอ้อยไปยังโรงงานได้ ซึ่งเป็นการรวบรวมให้อ้อยมีปริมาณมากก่อนการจัดส่ง  (แนวทางที่ 2 มีค่า 
EIRR เท่ากับ 7.91% และปีที่คืนทุนในปีที่ 12) แนวทางที่ 3 ประสิทธิภาพด้านการจัดการคิวรถบรรทุกโดยใช้
แบบจ้าลองการเก็บเกี่ยวและขนส่งอ้อยเข้าสู่โรงงานน้้าตาล โดยวิเคราะห์ปริมาณอ้อยและปริมาณปลูกอ้อยใน
แต่ละพ้ืนที่ เพ่ือหาค่าที่เหมาะสมส้าหรับการเลือกประเภทรถบรรทุก และหาจ้านวนรอบของการขนส่งโดยใช้
รถบรรทุกที่เหมาะสมในแต่ละประเภทที่ควรขนส่งอ้อยเข้าสู่โรงงานน้้าตาล เพ่ือเตรียมพร้อมเข้าสู่กระบวนการ
หีบอย่างมีประสิทธิภาพต่อไป (แนวทางที่ 3 มีค่า EIRR เท่ากับ 9.52% และปีที่คืนทุนในปีที่ 10) แนวทางที่ 4 
การใช้พิกัดน้้าหนักบรรทุกอ้อยที่เหมาะสม การแก้ไขข้อจ้ากัดรถบรรทุกอ้อยในด้านโลจิสติกส์ โดยใช้ความสูง
บรรทุกอ้อยในระดับความสูง 3.8 เมตร ในการขนส่ง เนื่องด้วยเหตุผลทางด้านต้นทุนการขนส่ง และจ้านวนรอบ
การขนส่งอ้อยเข้าสู่โรงงานน้้าตาลที่ลดลง แต่ปริมาณอ้อยที่เข้าสู่กระบวนการหีบในแต่ละรอบมากขึ้น และมี
น้้าหนักบรรทุกใกล้เคียงกับน้้าหนักที่กฎหมายก้าหนดไว้  และแนวทางที่ 5 การแก้ไขข้อจ้ากัดของน้้าหนัก
รถบรรทุกอ้อยทางด้านสังคม : ควรมีมาตรการในการจัดการความปลอดภัยในระยะยาว โดยส่งเสริมให้
ผู้ประกอบการ หรือเจ้าของรถบรรทุกอ้อยมีระบบการบริหารจัดการและการตรวจสอบความปลอดภัยด้านการ
ขนส่ง โดยมีบุคลากรเฉพาะด้านที่รับผิดชอบในการควบคุมดูแล แนะน้า ตรวจสอบ และรายงานการปฏิบัติตาม
เงื่อนไขด้านความปลอดภัยในการขนส่งอ้อยอย่างเป็นระบบ 

 


