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บทสรุปผู@บริหาร 

1. ความสำคัญและที่มาของปãญหา 

 โครงการก2อสร@างทางรถไฟลาว – จีน เร่ิมการก2อสร@างมาต้ังแต2เดือนธันวาคม 2559 โดยบริษัทรับเหมา

ก2อสร@างจีนได@ว2าจ@างช2วงบริษัทลาวจำนวน 20 บริษัท เพ่ือก2อสร@างทางรถไฟ โดยอยู2ภายใต@การกำกับดูแลของ

บริษัทจีน และหากเส@นทางรถไฟสายน้ีเสร็จสมบูรณ.จะเช่ือมผ2าน 5 ประเทศ คือ จีน (คุน หมิง)-สปป.ลาว-ไทย-

มาเลเซีย-สิงคโปร. ครอบคลุมระยะทางท้ังหมดประมาณ 3,000 กิโลเมตร โดยโครงการก2อสร@างทางรถไฟ

ดังกล2าวมีมูลค2า 6 พันล@านดอลลาร. หรือประมาณ 2.3 แสนล@านบาท ระยะทางกว2า 427 กิโลเมตร เร่ิมต@นจาก

เมืองบ2อเต็น แขวงหลวงน้ำทา ถึงนครหลวงเวียงจันทน. คาดว2าจะแล@วเสร็จในปí 2565 โดยรางรถไฟมีขนาด 

1.435 เมตร มีสถานีท้ังหมด 33 สถานี / 72 อุโมงค. / 170 สะพาน รถไฟขนส2งผู@โดยสารจะว่ิงด@วยความเร็ว 

160 กม./ช่ัวโมง ในขณะท่ีรถไฟขนส2งสินค@าจะว่ิงด@วยความเร็ว 120 กม./ช่ัวโมง ถือเปäนรถไฟความเร็วปาน

กลาง ซ่ึงโครงการดังกล2าวจะมีการเช่ือมต2อเส@นทางรถไฟดังกล2าวจะเช่ือมต2อกับโครงการความเร็วสูงไทย–จีน 

กรุงเทพฯ-หนองคาย ซ่ึงประเทศไทยดำเนินการก2อสร@างช2วงท่ี 1 (กลางดง – ปางอโศก) ระยะทาง 3.5 

กิโลเมตร คาดว2าจะแล@วเสร็จในเดือนตุลาคมน้ี โดยจะใช@เวลาก2อสร@างท้ังเส@นทางประมาณ 4 ปí มีกำหนดแล@ว

เสร็จและเปïดบริการในปลายปí 2564 

 ปãจจุบันแต2ละประเทศได@มีการเช่ือมโยงกันมากข้ึนจากกระแสโลกาภิวัฒน. การส่ือสารไร@พรมแดน การ

ลงทุนข@ามชาติ การค@าระหว2างประเทศ การเดินทางท2องเท่ียวท่ีมีการข@ามพรมแดนหรือเขตแดนระหว2าง

ประเทศ ล@วนแล@วแต2ทำให@เกิดความเช่ือมโยงและความร2วมมือกันท้ังด@านการเมือง เศรษฐกิจของแต2ละพ้ืนท่ี

หรือเขตแดนของรัฐชาติ และจากการท่ีไทยมีพรมแดนติดต2อกับเมียนมา สปป.ลาว กัมพูชาและมาเลเซีย ทำให@

เกิดจุดการค@าชายแดนระหว2างกัน ส2งผลให@มีการเช่ือมโยงท้ังทางบก ทางอากาศและทางน้ำ  ขณะเดียวกันไทย

และประเทศเพ่ือนบ@านก็ได@พัฒนาความสัมพันธ.กันทางการเมือง เศรษฐกิจและวัฒนธรรมท่ีมีระหว2างกันมากข้ึน 

(พิทยา สุวคันธ., 2561) 

 กรมการค@าต2างประเทศได@มีการกำหนดนโยบายหลักในการพัฒนายุทธศาสตร.การค@าชายแดนระหว2าง

ประเทศไทยและประเทศเพ่ือนบ@าน โดยมี 5 ยุทธศาสตร.หลักท่ีสำคัญคือ 1) เร่ืองโลจิสติกส.ระหว2างประเทศ

และนิคมอุตสาหกรรมในประเทศเพ่ือนบ@าน 2) การค@าการลงทุนกับประเทศเพ่ือนบ@านในอุตสาหกรรมท่ีใช@

แรงงานเข@มข@น 3) ด@านความม่ันคงทางอาหารท่ีผลิตในประเทศ 4) ด@านการท2องเท่ียว การบริการในประเทศ  

และ 5) TETRO (JETRO of Thailand) เพ่ือเปäนพ่ีเล้ียงให@กับนักลงทุนไทยไปลงทุนในประเทศเพ่ือนบ@าน 

(กรมการค@าต2างประเทศ, 2561) นอกจากน้ันการจัดต้ังกรอบความร2วมมือในภูมิภาคลุ2มแม2น้ำโขง (GMS) 

ภายใต@การสนับสนุนของธนาคารเพ่ือการพัฒนาแห2งเอเชีย (Asian Development Bank : ADB) ในยุคหลัง

ของความขัดแย@งระหว2างไทย กับ สปป.ลาวในอดีต ได@จางหายไปในช2วงทศวรรษ 1990 จึงเกิดเปäนการพัฒนา

โครงสร@างพ้ืนฐานในภูมิภาคลุ2มแม2น้ำโขงข้ึน 
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 สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว (สปป.ลาว) เปäนประเทศเพ่ือนบ@านท่ีใกล@ชิดกับไทยท้ังในเชิง

ประวัติศาสตร. ท่ีต้ังทางภูมิศาสตร. เช้ือชาติ ศาสนา ภาษา และวัฒนธรรม มีเขตแดนติดต2อกับไทยท้ังทางบก

และทางน้ำเปäนแนวยาวถึง 1,810 กิโลเมตร อัตราขยายตัวของ GDP 6.79 % (ปí 2560) ปãจจัยท่ีสนับสนุนการ

เจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของ สปป.ลาว ในปí 2560 คือ ธุรกิจเข่ือนไฟฟùาพลังน้ำ พลังงานไฟฟùาจาก

แสงอาทิตย. ธุรกิจบริการ การท2องเท่ียว และโลจิสติกส. สปป. ลาว มีนโยบายเปïดรับการลงทุนจากต2างประเทศ 

โดยประกาศใช@กฎหมายส2งเสริมการลงทุน (ฉบับปรับปรุง) 9 สาขาธุรกิจ มีผลบังคับใช@ต้ังแต2วันท่ี 16 ธันวาคม 

2559 ได@แก2 1) อุตสาหกรรมท่ีใช@เทคโนโลยีข้ันสูง 2) การเกษตรท่ีเปäนมิตรต2อส่ิงแวดล@อม 3) อุตสาหกรรม

เกษตรแปรรูป 4) อุตสาหกรรมการท2องเท่ียว 5) การศึกษาและการพัฒนาทรัพยากรมนุษย. 6) ธุรกิจ

โรงพยาบาล 7) การลงทุน การบริการ และการสาธารณูปโภค 8) ธนาคารและสถาบันการเงิน และ 9) 

ศูนย.การค@าสมัยใหม2 (สถานเอกอัครราชทูตไทย ณ เวียงจันทร., 2561) 

2. วัตถุประสงค. 

1) เพ่ือศึกษาความคิดเห็นของ สปป.ลาวท่ีมีต2อโครงการก2อสร@างรถไฟลาว-จีน (ช2วง บ2อเต็น-

เวียงจันทน.) ในพ้ืนท่ีจังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนม และจังหวัดมุกดาหาร 

2)  เพ่ือศึกษาผลประโยชน.ร2วมกันระหว2างประเทศไทย-สปป.ลาว ในพ้ืนท่ีจังหวัดหนองคาย 

จังหวัดนครพนม และ จังหวัดมุกดาหาร 

3)  เพ่ือศึกษาผลกระทบด@านโลจิสติกส. เศรษฐกิจ ท2องเท่ียว และความม่ันคง จากโครงการ

ก2อสร@างรถไฟลาว-จีน (ช2วงบ2อเต็น-เวียงจันทน.) ในพ้ืนท่ีจังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนม และ

จังหวัดมุกดาหาร 

3. ระเบียบวิธีวจิัย 

การศึกษาในคร้ังน้ี ได@แบ2งการดำเนินการวิจัยออกเปäน 7 ส2วนหลัก ดังน้ี 

1) การศึกษาปãจจัยท่ีส2งผลกระทบต2อพ้ืนท่ี: ในการวิเคราะห.ถึงศึกษาผลกระทบด@านโลจิสติกส. 

เศรษฐกิจ การท2องเท่ียว และความม่ันคงจากโครงการก2อสร@างรถไฟ ลาว-จีน (ช2วงบ2อเต็น – 

เวียงจันทน.) ในพ้ืนท่ีจังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนม และจังหวัดมุกดาหารน้ัน ได@มีการ

ประยุกต.ใช@แผนภูมิก@างปลา (Fish Bone Diagram) วิเคราะห.ถึงปãญหาผลกระทบด@านโลจิสติกส. 

เศรษฐกิจ การท2องเท่ียวและความม่ันคงจากโครงการก2อสร@างรถไฟ ลาว-จีนฯ ในพ้ืนท่ีศึกษา 

2) การศึกษาเวลาและค2าใช@จ2ายหลังจากเกิดโครงการรถไฟ ลาว-จีน: ในการศึกษาคร้ังน้ีจะใช@

แบบจำลองเวลา / ค2าใช@จ2ายของระยะทาง (Time / Cost Distance model) ของระบบการ

ขนส2งแบบต2อเน่ืองหลายรูปแบบ (Multimodal Transportation) เพ่ือวิเคราะห.เวลาและ

ค2าใช@จ2ายในการขนส2งท้ังผู@โดยสารและสินค@า 
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3) การศึกษาผลประโยชน.ร2วมกัน: ในการศึกษาผลประโยชน.ร2วมกันระหว2างประเทศไทย - สปป.ลาว 

ในพ้ืนท่ีจังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร โดยจะมีการแยกการวิเคราะห.

สามส2วนคือ 1) ส2วนของผลประโยชน.ท่ี สปป.ลาวจะได@รับ 2) ส2วนของผลประโยชน.ท่ี ไทยจะ

ได@รับ และ 3) ส2วนของผลประโยชน.ร2วมท่ี สปป.ลาวและไทยจะได@รับ 

4. กรอบแนวคิดของการดำเนินงานวิจัย 

วิธีการดำเนินการวิจัยท่ีใช@ในโครงการศึกษาผลกระทบด@านโลจิสติกส. เศรษฐกิจ การท2องเท่ียวและความม่ันคง

จากโครงการก2อสร@างรถไฟ ลาว-จีน (ช2วงบ2อเต็น – เวียงจันทน.) ในพ้ืนท่ีจังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนม 

และจังหวัดมุกดาหารประกอบด@วย คือ การทบทวนศึกษสำรวจและรวบรวมข@อมูล การสัมภาษณ.เชิงลึก ศึกษา

ผลกระทบแต2ละด@าน ได@แก2 ด@านโลจิสติกส. เศรษฐกิจ การท2องเท่ียวและความม่ันคงวิเคราะห.ข@อมูล และ

ข@อเสนอแนะ มีข้ันตอนการทำงานดังแสดงในภาพท่ี 1 

การศึกษาคร้ังน้ีมีวัตถุประสงค.หลัก 2 ส2วน ได@แก2 1) การประเมินผลกระทบในมิติ 5 ด@าน ประกอบด@วย ด@านโล

จิสติกส. เศรษฐกิจ ท2องเท่ียว ความม่ันคง สังคมและส่ิงแวดล@อม ท่ีเกิดข้ึนจากการก2อสร@างโครงการรถไฟ ลาว-

จีน  ในพ้ืนท่ีจังหวัด หนองคาย, นครพนม และจังหวัดมุกดาหารของประเทศไทย แขวงเวียงจันทน. นครหลวง

เวียงจันทน., บอลิคำไซ, คำม2วน, แขวงสะหวันนะเขต สปป. ลาว และ 2) เสนอแนวทางการดำเนินการ บทบาท

และข@อเสนอแนะเชิงนโยบาย สำหรับจังหวัดชายแดนท่ีได@กล2าวมาข@างต@น เพ่ือรองรับโครงการก2อสร@างรถไฟ 

ลาว-จีน (ช2วงบ2อเต็น-เวียงจันทน.)  



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟลาว-จีน (ช8วงบ8อเตน็ – เวียงจันทน4)  
ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนม และจังหวัดมุกดาหาร  บทสรุปผู)บริหาร 

วทิยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลยันเรศวร ร8วมกบั     
สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 
 

 

ภาพท่ี 1 ข้ันตอนการดำเนิน กิจกรรมการดำเนินงานวิจัย และผลท่ีคาดว.าจะไดHรับจากกิจกรรม 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟลาว-จีน (ช8วงบ8อเตน็ – เวียงจันทน4)  
ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนม และจังหวัดมุกดาหาร  บทสรุปผู)บริหาร 

วทิยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลยันเรศวร ร8วมกบั     
สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 
 

5. ผลการศึกษาโครงการ 
คณะผูCวิจัยไดCนำผลการวิเคราะห6ท่ีไดCจากการศึกษาน้ีมาสรุปตามวัตถุประสงค6ของงานวิจัย 3 
ขCอ โดยสามารถสรุปผลการวิจัยและขCอเสนอแนะ ดังน้ี 
4) ความคิดเห็นของ สปป.ลาว ท่ีมีต.อโครงการก.อสรCางรถไฟลาว-จีน (ช.วง บ.อเต็น-เวียงจันทน6) ใน

พ้ืนท่ีจังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนม และจังหวัดมุกดาหาร  
จากการลงพ้ืนท่ีสัมภาษณ6ขCอมูลหน.วยงานท่ีเก่ียวขCองท้ังภาครัฐและภาคเอกชนในพ้ืนท่ีศึกษา 
พบว.า หน.วยงานในพ้ืนท่ีศึกษาตะหนักถึงผลกระทบท่ีจะเกิดข้ึนหลังจากมีโครงการรถไฟลาว – 
จีน ในแต.ละดCานท้ังผลกระทบเชิงบวก และเชิงไม.พึงประสงค6 ดังน้ี 

ตารางท่ี 1 ผลกระทบจากโครงการก.อสรCางรถไฟลาว – จีน จากการลงพ้ืนท่ีสัมภาษณ6เชิงลึก 
ดCาน ผลกระทบ จังหวัด 

ดCานโลจิสติกส6 

• ภาครัฐมีนโยบายและแผนพฒันาโครงสรCางพื้นฐานรองรับโครงการรถไฟลาว–จีน 
• เสCนทางโลจิสติกส6อาจมีการเปลี่ยนแปลงเป]น เวียงจันทน6–สะหวันนะเขต 

มุกดาหาร 

• ภาครัฐมีนโยบายและแผนพัฒนาโครงสรCางพื้นฐานรองรับโครงการรถไฟลาว–จีน 
• เสCนทางโลจิสติกส6อาจมีการเปลี่ยนแปลงเป]น เวียงจันทน6–คำม.วน 

นครพนม 

• ตCนทุนการขนส.งลดลง  
• มีกิจกรรมดCานโลจิสติกส6มากขึ้น เช.น การเปลี่ยนถ.ายสินคCา เป]นตCน ส.งผลใหCเกิด

การจCางงานในพื้นที่จังหวัดหนองคายมากยิ่งขึ้น 
• เกิดการแข.งขันสูงขึ้นในส.วนของผูCประการโลจิสติกส6ในพืน้ทีจ่ังหวัดหนองคาย 
• ด.านศุลการกรหนองคายมีความแออัดมากขึ้น 

หนองคาย 

ดCานเศรษฐกิจ 

• การเพิ่มขึ้นของสินคCาจีน ส.งผลต.อการการตัดสินใจซื้อของผูCบริโภค มุกดาหาร 

• รูปแบบธุรกิจจะมรหลากหลายมากยิ่งขึ้น นครพนม 

• จำนวนผCประกอบการดCานโลจิสติกส6เพิ่มขึ้น 
• การเพิ่มขึน้ของสนิคCาจีน ส.งผลต.อการการตัดสินใจซื้อของผูCบริโภค 
• มีการจCางงานเพิ่มมากขึ้น 

หนองคาย 

ดCานท.องเที่ยว 

• จำนวนนักท.องเที่ยวจีนเพิ่มมากขึ้น 
• อุตสาหกรรมท.องเที่ยวเพิ่มมากขึ้น 

มุกดาหาร 

• จำนวนนักท.องเที่ยวจีนและลาวเพิ่มมากขึ้น 
• เกิดเสCนทางท.องเที่ยวใหม.  

นครพนม 

• จำนวนนักท.องเที่ยวจีนและลาวเพิ่มมากขึ้น 
• อุตสาหกรรมท.องเที่ยวเพิ่มมากขึ้น 
• เกิดเสCนทางท.องเที่ยวใหม. 
• รายไดCจากการท.องเที่ยวของจังหวัดเพิ่มมากขึ้น 

หนองคาย 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟลาว-จีน (ช8วงบ8อเตน็ – เวียงจันทน4)  
ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนม และจังหวัดมุกดาหาร  บทสรุปผู)บริหาร 

วทิยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลยันเรศวร ร8วมกบั     
สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 
 

ดCาน ผลกระทบ จังหวัด 

ดCานความมั่นคง 

• อัตราการอพยบมากยิ่งขึ้น ส.งผลต.อจำนวนประชากรแฝงในพื้นที่จังหวัด 
• แรงงานผิดกฎหมายอาจมีแนวโนCมเพิม่ากขึ้น 
• คดียาเสพติดเพิ่มากกขึ้น 
• การลักลอบนำสินคCาผิดกฎหมายเขCามามมีากยิ่งขึ้น 
• โรคระบาดที่มากับผูCเดินทาง 

มุกดาหาร 

• คดียาเสพติดเพิ่มากกขึ้น 
• การลักลอบนำสินคCาผิดกฎหมายเขCามามีมากยิ่งขึ้น 

นครพนม 

• อัตราการอพยบมากยิ่งขึ้น ส.งผลต.อจำนวนประชากรแฝงในพื้นที่จังหวัด 
• แรงงานผิดกฎหมายอาจมีแนวโนCมเพิ่มากขึ้น 
• คดียาเสพติดเพิม่ากกขึ้น 
• การลักลอบนำสินคCาผิดกฎหมายเขCามามีมากยิ่งขึ้น 
• โรคระบาดที่มากับผูCเดินทาง 

หนองคาย 

ดCานสิ่งแวดลCอม 

• ส.งผลกระทบต.อสิ่งแวดลCอมดCานทรัพยากรดิน และปbาไมC มุกดาหาร 

• ส.งผลกระทบต.อสิ่งแวดลCอมดCานทรัพยากรดิน และปbาไมC นครพนม 

• ส.งผลกระทบต.อสิ่งแวดลCอมดCานทรัพยากรดิน และปbาไมC 
• ปcญหาขยะมูลฝอยที่เพิ่มมากขึ้น จงควรมีระบบการจัดการขยะที่มีประสิทธิภาพ 
• มลภาวะทางอากาศ อาทิเช.น ฝุbนละออง และมลภาวะทางเสียง 

หนองคาย 

 

5) ผลประโยชน6ร.วมกันระหว.างประเทศไทย-สปป.ลาว ในพ้ืนท่ีจังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนม 
และ จังหวัดมุกดาหาร จากโครงการก.อสรCางรถไฟลาว - จีน แสดงดังตารางท่ี 2 

ตารางท่ี 2 ผลประโยชน6ร.วมระหว.างประเทศไทย-สปป.ลาว ในพ้ืนท่ีศึกษา 

ผลกระทบที่ลาวจะไดCรับ 
ผลกระทบร.วมระหว.าง 
ลาว-ไทย ที่ไดCรับร.วมกัน 

ผลกระทบที่ไทยจะไดCรับ 

ผลกระทบเชิงบวก 
• การพัฒนาโครงสรCางพื้นฐาน 
• ความเตบิโตของเมืองใหCเป]นแหล.ง

บันเทิงครบวงจร 
• จำนวนนักท.องเที่ยวมากขึ้น 
• มีการลงทุนทางดCานธุรกิจจาก

ต.างชาติ 
• การขนส.งสินคCาและคนมีความ

สะดวกและรวดเร็วมากยิ่งขึ้น 

• การพัฒนาดCานโครงสรCางพื้นฐาน 
• จำนวนนักท.องเทีย่วที่จะมีจำนวน

สูงขึ้น 
• การขนส.งสินคCาและผูCโดยสารจะมี

ความสะดวกสบายมากยิ่งขึ้น 

• มีการพัฒนาทางดCานโครงสรCาง
พื้นฐานทั้งทางรถไฟ และถนน 

• แรงงานจะมีงานทำเพิ่มขึ้น 
• จำนวนนักท.องเที่ยวมากขึ้น 
• นักลงทุนในไทยสามารถไปลงทุน

ในลาวไดCง.ายขึ้น 
• ธุรกิจการใหCบริการดCานการ

ท.องเทีย่วจะมีการเติบโตมาก
ยิ่งขึ้น 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟลาว-จีน (ช8วงบ8อเตน็ – เวียงจันทน4)  
ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนม และจังหวัดมุกดาหาร  บทสรุปผู)บริหาร 

วทิยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลยันเรศวร ร8วมกบั     
สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 
 

ผลกระทบที่ลาวจะไดCรับ 
ผลกระทบร.วมระหว.าง 
ลาว-ไทย ที่ไดCรับร.วมกัน 

ผลกระทบที่ไทยจะไดCรับ 

• การขนส.งสินคCาและผูCโดยสารจะ
สะดวกสบายมากขึ้น 

ผลกระทบที่ไม.พึงประสงค6 
• ทรัพยากรสิ่งแวดลCอมถูกทำลาย

จากการสรCางทางรถไฟ 
• การเขCามาของสินคCาที่ไม.ตCองการ

จะมีมากขึ้น 
• การลักลอบเขCาเมืองแบบผิด

กฎหมาย 
• การลักลอกขนของหนีภาษีมีมาก

ขึน้ 
• แรงงานถูกแย.งงานมากขึ้น 
• โรคระบาดจะเขCามาง.ายขึ้น 

• การลักลอบเขCาเมืองแบบผิด
กฎหมายและการลักลอบขนของ
หนีภาษี 

• โรคระบาดจะเขCามาง.ายขึ้นจากการ
เพิ่มขึ้นของจำนวนนักท.องเที่ยว
และสินคCา 

• การลักลอบเขCาเมืองแบบผิด
กฎหมาย 

• การลักลอกขนของหนีภาษีมีมาก
ขึ้น 

• โรคระบาดจะเขCามาง.ายขึ้น 
• การเขCามาของสินคCาที่ไม.ตCองการ

จะมีมากขึ้น 

 

6) ผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ ท.องเท่ียว และความม่ันคง จากโครงการก.อสรCางรถไฟลาว-
จีน (ช.วงบ.อเต็น-เวียงจันทน6) ในพ้ืนท่ีจังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนม และจังหวัดมุกดาหาร 
โดยจากการศึกษาขCอมูล แบบสัมภาษณ6 การลงพ้ืนท่ี และการจัดประชุมเพ่ือรับฟcงความคิดเห็น
จากหน.วยงานภาครัฐบาล เอกชน และผูCท่ีมีส.วนเก่ียวขCอง คณะผูCวิจัยจึงไดCทำการวิเคราะห6
ผลกระทบท้ัง 5 ดCาน คือ 1) ดCานโลจิสติกส6 2) ดCานเศรษฐกิจ 3) ดCานการท.องเท่ียว 4) ดCานความ
ม่ันคง และ 5) ดCานทรัพยากรและส่ิงแวดลCอม สามารถสรุปผลกระทบท้ัง 5 ดCาน ตามรายจังหวัด
ในพ้ืนท่ีศึกษาของประเทศไทย ไดCแก. มุกดาหาร นครพนม และหนองคาย ซ่ึงผลกระทบแสดงใน
รูปแบบของแผนภูมิกCางปลา ดังภาพท่ี 2 – 4  

 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟลาว-จีน (ช8วงบ8อเตน็ – เวียงจันทน4)  
ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนม และจังหวัดมุกดาหาร  บทสรุปผู)บริหาร 

วทิยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลยันเรศวร ร8วมกบั     
สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 
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 โครงการก.อสรCางรถไฟ ลาว-จีน เป]นหน่ึงในโครงการพัฒนาภายใตCยุทธศาสตร6 Belt and Road 
Initiative: BRI ของจีนท่ีใชCระบบรางเป]นตัวขับเคล่ือนและเช่ือมโยงภูมิภาคต.างๆ โดยเช่ือมโยงการเดินทางจาก
นครคุนหมิงมายังบริเวณชายแดนจีน-ลาว เขตเศรษฐกิจพิเศษบ.อหาน-บ.อเต็น แมCเสCนทางรถไฟลาว–จีนจะไม.ไดC
ลากผ.านประเทศไทยโดยตรง แต.เม่ือพิจารณาจากบทบาทและแผนยุทธศาสตร6การพัฒนาของประเทศไทย ท่ีมุ.ง
เป{าการเป]นศูนย6กลางการคCาการลงทุนของภูมิภาคอาเซียน โครงการรถไฟลาว-จีน ย.อมส.งผลกระทบต.อ
ประเทศไทยอย.างแน.นอน เน่ืองดCวยประเทศไทยมีอาณาเขตติดต.อกับ สปป.ลาว ดังน้ัน ผลกระทบจากโครงการ
ก.อสรCางรถไฟลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น–เวียงจันทน6) ในพ้ืนท่ีจังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนม และจังหวัด
มุกดาหารจึงถูกดำเนินการศึกษาในคร้ังน้ี โดยมีวัตถุประสงค6 เพ่ือศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ 
ท.องเท่ียว และความม่ันคง จากโครงการก.อสรCางรถไฟลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น-เวียงจันทน6) ในพ้ืนท่ีจังหวัด
หนองคาย จังหวัดนครพนม และจังหวัดมุกดาหาร และเพ่ือศึกษาผลกระทบร.วมกันระหว.างประเทศไทย-สปป.
ลาว ในพ้ืนท่ีจังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนม และจังหวัดมุกดาหาร ผลการศึกษา พบว.า ผลกระทบท่ีจะเกิด
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จังหวัดหนองคาย มีผลกระทบดCานโลจิสติกส6ในดCานบวก ดCานเศรษฐกิจมีผลกระทบในดCานบวก ดCานท.องเท่ียวมี
ผลกระทบดCานบวก และดCานความม่ันคงมีผลกระทบดCานลบ เม่ือนำปcจจัยท้ัง 4 ดCานมาวิเคราะห6ร.วมกัน พบว.า 
ผลกระทบร.วมระหว.าง สปป.ลาว และไทยจากโครงการสรCางรถไฟลาว-จีน ดCานบวก ไดCแก. การพัฒนาดCาน
โครงสรCางพ้ืนฐาน จำนวนนักท.องเท่ียว และการขนส.งสินคCาและผูCโดยสารจะมีความสะดวกสบายมากย่ิงข้ึน 
ดCานลบ ไดCแก. การลักลอบเขCาเมืองแบบผิดกฎหมายและการลักลอบขนของหนีภาษี และโรคระบาดจะเขCามา
ง.ายข้ึนจากการเพ่ิมข้ึนของจำนวนนักท.องเท่ียวและสินคCา 
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Abstract 
The Vientiane - Boten railway, part of the Kunming-Singapore multi-country rail 

network (or “Pan-Asia Railway”), is an anchor investment of the Chinese government’s Belt 
and Road Initiative (BRI). The Chinese government would like to use railways to connect each 
reach region that connects from Boten, Luang Namtha Province at the China-Laos border to 
Vientiane and then Nong Khai Thai-Laos border crossing. Although the line of Vientiane - 
Boten railway isn’t directly through Thailand, which is considering the strategy of Thailand, 
Thailand would like to be the center of trade and investment of ASEAN. Based on these 
reasons, the Vientiane - Boten railway has affected to Thailand due to the border between 
Thailand – Lao PDR. Therefore, the study on logistics, economic, tourism and security effects 
from Vientiane - Boten railway in Nongkai, Nakonpanom and Mukdahan province is expected. 
This research aims to analyze logistics, economic, tourism and security effects from the 
Vientiane - Boten railway in Nongkai, Nakonpanom, and Mukdahan province and analyze 
mutual effects between Thailand – Lao PDR. from Vientiane - Boten railway. The results 
show the effects from the Vientiane - Boten railway in term of 4 aspects as mentioned above 
i.e., the effect in logistics aspect is mostly positive effects, the effect in economic aspect is 
mostly positive effects, the effect in tourism aspect is positive effects, the effect in security 
aspect is negative effects for Nongkai, Nakonpanom, and Mukdahan province. Then the 
analysis of mutual effects between Thailand – Lao PDR from the Vientiane - Boten railway 
has been investigated. The mutual effects of Thailand and Lao PDR. from the Vientiane - 
Boten railway consist of positive effects and negative effects. The positive effects are 
included enhancing infrastructure development, increasing the number of tourists, and 
reducing cost and time of transportation for both of products and passengers. The negative 
effects are included illegal smuggling of foreigners and products, and the plague will 
distribute easier due to the increase in the number of tourists and products. 

 

Keywords : Vientiane–Boten Railway, Fishbone Diagram, Time Cost Distance Model, Belt and 
Road Initiative:BRI 
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บทท่ี 1 
บทนำ 

1.1 ความเป]นมาของโครงการ 

โครงการก.อสรCางทางรถไฟลาว – จีน เร่ิมการก.อสรCางมาต้ังแต.เดือนธันวาคม 2559 โดยบริษัท
รับเหมาก.อสรCางจีนไดCว.าจCางช.วงบริษัทลาวจำนวน 20 บริษัท เพ่ือก.อสรCางทางรถไฟ โดยอยู.ภายใตCการกำกับ
ดูแลของบริษัทจีน และหากเสCนทางรถไฟสายน้ีเสร็จสมบูรณ6จะเช่ือมผ.าน 5 ประเทศ คือ จีน (คุน หมิง)-สปป.
ลาว-ไทย-มาเลเซีย-สิงคโปร6 ครอบคลุมระยะทางท้ังหมดประมาณ 3,000 กิโลเมตร โดยโครงการก.อสรCางทาง
รถไฟดังกล.าวมีมูลค.า 6 พันลCานดอลลาร6 หรือประมาณ 2.3 แสนลCานบาท ระยะทางกว.า 427 กิโลเมตร เร่ิมตCน
จากเมืองบ.อเต็น แขวงหลวงน้ำทา ถึงนครหลวงเวียงจันทน6 คาดว.าจะแลCวเสร็จในป£ 2565 (ดังรูปท่ี 1.1-1) โดย
รางรถไฟมีขนาด 1.435 เมตร มีสถานีท้ังหมด 33 สถานี / 72 อุโมงค6 / 170 สะพาน รถไฟขนส.งผูCโดยสารจะ
ว่ิงดCวยความเร็ว 160 กม./ช่ัวโมง ในขณะท่ีรถไฟขนส.งสินคCาจะว่ิงดCวยความเร็ว 120 กม./ช่ัวโมง ถือเป]นรถไฟ
ความเร็วปานกลาง ซ่ึงโครงการดังกล.าวจะมีการเช่ือมต.อเสCนทางรถไฟดังกล.าวจะเช่ือมต.อกับโครงการความเร็ว
สูงไทย–จีน กรุงเทพฯ-หนองคาย ซ่ึงประเทศไทยดำเนินการก.อสรCางช.วงท่ี 1 (กลางดง – ปางอโศก) ระยะทาง 
3.5 กิโลเมตร คาดว.าจะแลCวเสร็จในเดือนตุลาคมน้ี โดยจะใชCเวลาก.อสรCางท้ังเสCนทางประมาณ 4 ป£ มีกำหนด
แลCวเสร็จและเป•ดบริการในปลายป£ 2564 

 
รูปท่ี 1.1-1 แนวเสCนทางโครงการก.อสรCางรถไฟลาว-จีน 

ปcจจุบันแต.ละประเทศไดCมีการเช่ือมโยงกันมากข้ึนจากกระแสโลกาภิวัฒน6 การส่ือสารไรCพรมแดน 
การลงทุนขCามชาติ การคCาระหว.างประเทศ การเดินทางท.องเท่ียวท่ีมีการขCามพรมแดนหรือเขตแดนระหว.าง
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ประเทศ ลCวนแลCวแต.ทำใหCเกิดความเช่ือมโยงและความร.วมมือกันท้ังดCานการเมือง เศรษฐกิจของแต.ละพ้ืนท่ี
หรือเขตแดนของรัฐชาติ และจากการท่ีไทยมีพรมแดนติดต.อกับเมียนมา สปป.ลาว กัมพูชาและมาเลเซีย ทำใหC
เกิดจุดการคCาชายแดนระหว.างกัน ส.งผลใหCมีการเช่ือมโยงท้ังทางบก ทางอากาศและทางน้ำ  ขณะเดียวกันไทย
และประเทศเพ่ือนบCานก็ไดCพัฒนาความสัมพันธ6กันทางการเมือง เศรษฐกิจและวัฒนธรรมท่ีมีระหว.างกันมากข้ึน 
(พิทยา สุวคันธ6, 2561) 

กรมการคCาต.างประเทศไดCมีการกำหนดนโยบายหลักในการพัฒนายุทธศาสตร6การคCาชายแดน
ระหว.างประเทศไทยและประเทศเพ่ือนบCาน โดยมี 5 ยุทธศาสตร6หลักท่ีสำคัญคือ 1) เร่ืองโลจิสติกส6ระหว.าง
ประเทศและนิคมอุตสาหกรรมในประเทศเพ่ือนบCาน 2) การคCาการลงทุนกับประเทศเพ่ือนบCานในอุตสาหกรรม
ท่ีใชCแรงงานเขCมขCน 3) ดCานความม่ันคงทางอาหารท่ีผลิตในประเทศ 4) ดCานการท.องเท่ียว การบริการใน
ประเทศ  และ 5) TETRO (JETRO of Thailand) เพ่ือเป]นพ่ีเล้ียงใหCกับนักลงทุนไทยไปลงทุนในประเทศเพ่ือน
บCาน (กรมการคCาต.างประเทศ, 2561) จากการจัดต้ังกรอบความร.วมมือในภูมิภาคลุ.มแม.น้ำโขง (GMS) ภายใตC
การสนับสนุนของธนาคารเพ่ือการพัฒนาแห.งเอเชีย (Asian Development Bank : ADB) ในยุคหลังของความ
ขัดแยCงระหว.างไทย กับ สปป.ลาวในอดีต ไดCจางหายไปในช.วงทศวรรษ 1990 เกิดเป]นการพัฒนาโครงสรCาง
พ้ืนฐานในภูมิภาคลุ.มแม.น้ำโขง 

สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว (สปป.ลาว) เป]นประเทศเพ่ือนบCานท่ีใกลCชิดกับไทยท้ังในเชิง
ประวัติศาสตร6 ท่ีต้ังทางภูมิศาสตร6 เช้ือชาติ ศาสนา ภาษา และวัฒนธรรม มีเขตแดนติดต.อกับไทยท้ังทางบก
และทางน้ำเป]นแนวยาวถึง 1,810 กิโลเมตร อัตราขยายตัวของ GDP 6.79 % (ป£ 2560) ปcจจัยท่ีสนับสนุนการ
เจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของ สปป.ลาว ในป£ 2560 คือ ธุรกิจเข่ือนไฟฟ{าพลังน้ำ พลังงานไฟฟ{าจาก
แสงอาทิตย6 ธุรกิจบริการ การท.องเท่ียว และโลจิสติกส6 สปป. ลาว มีนโยบายเป•ดรับการลงทุนจากต.างประเทศ 
โดยประกาศใชCกฎหมายส.งเสริมการลงทุน (ฉบับปรับปรุง) 9 สาขาธุรกิจ มีผลบังคับใชCต้ังแต.วันท่ี 16 ธันวาคม 
2559 ไดCแก. 1) อุตสาหกรรมท่ีใชCเทคโนโลยีข้ันสูง 2) การเกษตรท่ีเป]นมิตรต.อส่ิงแวดลCอม 3) อุตสาหกรรม
เกษตรแปรรูป 4) อุตสาหกรรมการท.องเท่ียว 5) การศึกษาและการพัฒนาทรัพยากรมนุษย6 6) ธุรกิจ
โรงพยาบาล 7) การลงทุน การบริการ และการสาธารณูปโภค 8) ธนาคารและสถาบันการเงิน และ 9) 
ศูนย6การคCาสมัยใหม. (สถานเอกอัครราชทูตไทย ณ เวียงจันทน6, 2561) 

ความร.วมมือในกรอบพหุภาคีเพ่ือเสริมสรCางศักยภาพทางเศรษฐกิจไทยและลาว ไดCแก. อาเซียน, 
ยุทธศาสตร6ความร.วมมือทางเศรษฐกิจอิระวดี-เจCาพระยา-แม.โขง (Ayeyawady-Chao Phraya-Mekong 
Economic Cooperation Strategy - ACMECS) และความร.วมมือในกรอบสามเห ล่ียมมรกต (สถาน
เอกอัครราชทูตไทย ณ เวียงจันทน6, 2561) มูลเหตุจูงใจการลงทุนโดยตรงจากต.างประเทศใน สปป.ลาว มูลเหตุ
ดCานการแสวงหาตลาดสามารถจำแนกตลาดออกเป]น 3 ประเภทดังน้ี  1) ตลาดในประเทศ เช.น การลงทุนใน
ภาคบริการ ภาคก.อสรCาง เป]นตCน 2) ตลาดในภูมิภาค เช.น การผลิตไฟฟ{าใน สปป.ลาว ส.วนใหญ.จะส.งออกไป
ขายในประเทศเพ่ือนบCาน เช.น ไทย เวียดนาม และกัมพูชา และ 3) ตลาดนอกภูมิภาค เช.น การลงทุนในภาค
เกษตรใน สปป.ลาว เพ่ือใชCสิทธิประโยชน6ดCานสิทธิพิเศษทางการคCาเพ่ือส.งออกไปประเทศพัฒนาแลCว เช.น ใน
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ยุโรป สหรัฐอเมริกา เป]นตCน โดยปcจจุบันมีการเช่ือมการคมนาคมขนส.งรถไฟความเร็วสูงจากจีนเขCามายังลาว 
ซ่ึงจะก.อใหCเกิดผลกระทบในหลายๆ ดCาน งานวิจัยน้ีจึงไดCทำการศึกษาความคิดเห็นของ สปป.ลาว และประเทศ
ไทย ท่ีมีต.อโครงการก.อสรCางรถไฟความเร็วสูง ผลประโยชน6ร.วมกันระหว.างประเทศไทย-สปป.ลาวและศึกษา
ผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ ท.องเท่ียว และความม่ันคง จากโครงการก.อสรCางรถไฟลาว-จีน (ช.วงบ.อ
เต็น-เวียงจันทน6) ในพ้ืนท่ีจังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนม และ จังหวัดมุกดาหาร เน่ืองดCวยเสCนทางรถไฟลาว 
- จีน มีจุดส้ินสุดท่ีนครหลวงเวียงจันทน6 อีกท้ังยังมีการกำหนดสถานีปลายทางท่ีนครหลวงเวียงจันทน6 จำนวน 2 
สถานี ไดCแก. สถานีสำรับผูCโดยสาร และสถานีสำหรับสินคCา ดCวยเหตุผลน้ี โครงการก.อสรCางรถไฟลาว – จีน 
ย.อมส.งผลกระทบต.อจังหวัดหนองคาย นครพนม และมุกดาหาร ในต.างๆ ดังท่ีกล.าวมาแลCวในขCางตCน ดังน้ัน 
ดังน้ัน เพ่ือใหCทราบถึงผลกระทบท่ีจะเกิดข้ึนต.อประเทศไทย และสามารถวางแผนรองรับผลกระทบต.างๆ ท่ีจะ
เกิดข้ึน เน่ืองจากการโครงการก.อสรCางรถไฟลาว - จีน สำหรับประเทศไทยต.อไป 

 

1.2 วัตถุประสงค6 

1) เพ่ือศึกษาความคิดเห็นของ สปป.ลาวท่ีมีต.อโครงการก.อสรCางรถไฟลาว-จีน (ช.วง บ.อเต็น-
เวียงจันทน6) ในพ้ืนท่ีจังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนม และจังหวัดมุกดาหาร 

2) เพ่ือศึกษาผลประโยชน6ร.วมกันระหว.างประเทศไทย-สปป.ลาว ในพ้ืนท่ีจังหวัดหนองคาย 
จังหวัดนครพนม และ จังหวัดมุกดาหาร 

3) เพ่ือศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ ท.องเท่ียว และ ความม่ันคง จากโครงการ
ก.อสรCางรถไฟลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น-เวียงจันทน6) ในพ้ืนท่ีจังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนม 
และจังหวัดมุกดาหาร 

 

1.3 ขอบเขตการศึกษา 

คณะวิจัยไดCกำหนดระยะเวลาในศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ ท.องเท่ียว และ ความ
ม่ันคง จากโครงการก.อสรCางรถไฟลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น-เวียงจันทน6) ในพ้ืนท่ีจังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนม 
และจังหวัดมุกดาหาร โดยการจัดทำแผนการดำเนินการ การศึกษาคCนควCาจากเอกสาร การสัมภาษณ6เชิงลึก 
(ผูCเช่ียวชาญ) การศึกษาดูพ้ืนท่ีและเก็บขCอมูล การวิเคราะห6ขCอมูล และการจัดทำรายงานฉบับสมบูรณ6 โดยใชC
ระยะเวลาในการดำเนินงานท้ังหมด จำนวน 12 เดือน และสถานท่ีทำการวิจัย คือ พ้ืนท่ีตามแนวเสCนทาง
โครงการก.อสรCางรถไฟลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น-เวียงจันทน6) ซ่ึงในประเทศไทยประกอบไปดCวย 3 จังหวัด ดังน้ี 1) 
จังหวัดหนองคาย 2) จังหวัดนครพนม และ 3) จังหวัดมุกดาหาร และในสปป.ลาว ประกอบไปดCวย 5 แขวง 
ดังน้ี 1) แขวงนครหลวงเวียงจันทน6 2) แขวงเวียงจันทน6 3) แขวงบอลิคำไซ 4) แขวงคำม.วน และ 5) แขวง
สะหวันนะเขต 

 



การศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกจิ การท.องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก.อสรCางรถไฟ           รายงานฉบับสมบูรณ6 บทที่ 1 
ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น – เวียงจันทน6) ในพืน้ทีจ่ังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร บทนำ 

วิทยาลัยโลจิสติกส6และโซ.อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร.วมกับ  1-4 
สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 

1.4 ประโยชน6ท่ีคาดว.าจะไดCรับ 

1) ทราบถึงมุมมองความคิดเห็นของสปป. ลาว ท่ีมีต.อโครงการก.อสรCางรถไฟ ลาว-จีน (ช.วง
บ.อเต็น-เวียงจันทน6) ในแขวงเวียงจันทน6 บอลิคำไซ คำม.วน สะหวันนะเขต 

2) ทราบถึงผลประโยชน6ร.วม ท่ีคาดว.าจะไดCรับจากโครงการรถไฟ ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น-
เวียงจันทน6) ระหว.างประเทศไทย (จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร) - 
สปป.ลาว (แขวงเวียงจันทน6 บอลิคำไซ คำม.วน สะหวันนะเขต) 

3) ทราบถึงผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ ท.องเท่ียว และความม่ันคง ท่ีคาดว.าจะเกิดข้ึน
จากโครงการก.อสรCางรถไฟ ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น-เวียงจันทน6) ในพ้ืนท่ีจังหวัดหนองคาย 
จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร 

4) แผนยุทธศาสตร6พ้ืนท่ีจังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร เพ่ือรองรับ
โครงการก.อสรCางรถไฟ ลาว-จีน 

 

 



การศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ การท.องเที่ยวและความมัน่คงจากโครงการก.อสรCางรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ6 บทที่ 2 
ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น – เวียงจันทน6) ในพื้นที่จงัหวดัหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ทฤษฎี เอกสาร และงานวิจยัที่เกี่ยวขCอง 

วิทยาลัยโลจิสติกส6และโซ.อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร.วมกับ  2-1 
สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 

บทท่ี 2 
ทฤษฎี เอกสาร และงานวิจัยท่ีเก่ียวขCอง 

 

 การศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ ท.องเท่ียว และ ความม่ันคง จากโครงการก.อสรCางรถไฟ
ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น-เวียงจันทน6) ในพ้ืนท่ีจังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนม และจังหวัดมุกดาหาร ไดC
ทำการศึกษาทฤษฏี เอกสาร และงานวิจัยท่ีเก่ียวขCองดังน้ี 

1. ทบทวนขCอมูลดCานโลจิสติกส6 
2. ทบทวนขCอมูลดCานเศรษฐกิจ 
3. ทบทวนขCอมูลดCานการท.องเท่ียว 
4. ทบทวนขCอมูลดCานการเมืองและความม่ันคง 
5. ความสอดคลCองของโครงการก.อสรCางรถไฟ ลาว-จีน กับแผนงานและยุทธ6ศาสตร6ท่ีเก่ียวขCอง 
6. ผลการศึกษาท่ีเก่ียวขCอง 

 

2.1 ทบทวนขCอมูลดCานโลจิสติกส6 

 

2.1.1 ประเทศไทย 

โครงสรCางพ้ืนฐาน ส่ิงอํานวยความสะดวกดCานโลจิสติกส6 ช.วงการพัฒนาทางดCาน 
โลจิสติกส6ท่ีผ.านมาตามกิจกรรมในแผนยุทธศาสตร6ท่ีไดCกําหนดไวCในแผนยุทธศาสตร6กระทรวงคมนาคมฯ ฉบับท่ี
ผ.านมา ท้ังฉบับท่ี 1 และ 2 ไดCมีการพัฒนาโครงสรCางพ้ืนฐานอย.างต.อเน่ืองรองรับการขนส.งและระบบ โลจิ
สติกส6ใหCมีความเช่ือมโยงอย.างสมบูรณ6 ครอบคลุมท้ังเสCนทางภายในประเทศและเช่ือมโยงไปยังภายนอก
ประเทศท้ังจุดผ.านแดนและประตูการคCาเพ่ือสนับสนุนใหC เกิดการขนส.งหลายรูปแบบ (Multimodal 
transport) ซ่ึงเป]นส.วนหน่ึงในการลดตCนทุนทางดCานโลจิสติกส6 และเพ่ิมศักยภาพในการแข.งขันของประเทศ 
โดยสามารถสรุปภาพรวมโครงสรCางพ้ืนฐาน ส่ิงอำนวยความสะดวกในภาคการขนส.ง และปริมาณการขนส.ง ไดC
ดังน้ี 

1. โครงสรCางพ้ืนฐาน ส่ิงอํานวยความสะดวกดCานโลจิสติกส6การขนส.ง สามารถแบ.ง
ออกเป]น 4 ประเภทไดCดังน้ี 

 1) ทางถนน ปcจจุบันประเทศไทยมีถนนในความดูแลของกรมทางหลวง
ระยะทาง 66,940 กิโลเมตร (รวมทางหลวงพิเศษระหว.างเมือง) กรมทางหลวงชนบท ระยะทาง 47,916 
กิโลเมตร ทางพิเศษของการทางพิเศษแห.งประเทศไทย ระยะทาง 207.90 กิโลเมตร และถนนขององค6กร
ปกครองส.วนทCองถ่ิน ระยะทางประมาณ 352,157 กิโลเมตร โดยในป£ 2559 มีปริมาณการเดินทางประมาณ 



การศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ การท.องเที่ยวและความมัน่คงจากโครงการก.อสรCางรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ6 บทที่ 2 
ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น – เวียงจันทน6) ในพื้นที่จงัหวดัหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ทฤษฎี เอกสาร และงานวิจยัที่เกี่ยวขCอง 

วิทยาลัยโลจิสติกส6และโซ.อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร.วมกับ  2-2 
สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 

728 ลCานคัน-กิโลเมตรต.อวัน และคาดการณ6ว.าปริมาณการจราจรจะเพ่ิมข้ึน เฉล่ียรCอยละ 4  ต.อป£ ซ่ึงจะส.งผล
ต.อปริมาณการจราจรในอนาคต โดยเฉพาะในพ้ืนท่ีรอบกรุงเทพฯ และบนถนนสายหลักซ่ึงเช่ือมโยงระหว.าง
ภูมิภาคของประเทศ 

 2) ทางรถไฟ โครงข.ายทางรถไฟมีระยะทางรวม 4,043 กิ โลเมตร
ประกอบดCวย เสCนทางสายหลักหรือสายประธาน 5 เสCนทางกระจายไปตามภูมิภาคต.าง ๆ ของประเทศ
ครอบคลุมพ้ืนท่ีบริการ 47  จังหวัด โดยส.วนใหญ.เป]นทางรถไฟทางเด่ียว ระยะทาง 3,763 กิโลเมตร หรือรCอย
ละ 93 ทางคู.ระยะทาง 173 กิโลเมตรหรือรCอยละ 4 และทางสาม ระยะทาง 107 กิโลเมตร หรือรCอยละ 3 
เน่ืองจากทางรถไฟทางคู. และทางสาม มีระยะทางค.อนขCางนCอย ทําใหCเสียเวลาในการรอสับหลักอีกท้ังโครงข.าย
ทางรถไฟยังมีสภาพทรุดโทรม (มากกว.ารCอยละ 60 ของราง มีอายุเฉล่ียเกิน 30 ป£ข้ึนไป) ขาดการซ.อมบํารุง 
นอกจากน้ียังมีทางลัดผ.านของชุมชน ซ่ึงเป]นปcญหาเร่ืองความปลอดภัยจึงเป]นปcญหาท่ีตCองเร.งพัฒนาโครงข.าย
ทางรถไฟและมาตรการเร่ืองความปลอดภัย 

 3) ทางลําน้ำ  ปcจจุบันการขนส.งทางลําน้ำของประเทศไทยมีความยาว
ประมาณ 4,000 กิโลเมตร ประกอบดCวยเสCนทางแม.น้ำในประเทศ (2,500 กิโลเมตร) เสCนทางในแม.น้ำระหว.าง
ประเทศ (แม.น้ำโขง 950 กิโลเมตร) และเสCนทางในทะเลสาบ (62 กิโลเมตร) แม.น้ำท่ีใชCขนส.งปcจจุบัน คือ 
แม.น้ำเจCาพระยา แม.น้ำปbาสัก แม.น้ำบางปะกง แม.น้ำแม.กลอง และแม.น้ำท.าจีน โดยมีการขนส.งทางลําน้ำ   
ท.าเรือในแม.น้ำส.วนใหญ.เป]นท.าเรือเอกชนจะมีสถานท่ีต้ังอยู.ในกรุงเทพฯ ปริมณฑล และอยุธยา ท้ังน้ีมีความ
ตCองการในการใชCบริการขนส.งทางลําน้ำเพ่ิมมากข้ึน แต.การใหCบริการขนส.งทางลําน้ำยังไม.มีประสิทธิภาพ
เท.าท่ีควร การเดินเรือในแม.น้ำต.าง ๆ สรุปไดCดังน้ี   

- การเดินเรือในแม.น้ำเจCาพระยา (ระยะทางเดินเรือ 170 กิโลเมตร) สามารถรองรับเรือ
เดินทะเลระหว.างประเทศจากปากแม.น้ำเขCาในแผ.นดินประมาณ 45 กิโลเมตร หากมากกว.าน้ันจะรองรับไดC
เฉพาะเรือลําเลียง เน่ืองจากมีขCอจํากัดดCานขนาดความสูงช.องลอดและระยะห.างตอม.อ 

- การเดินเรือในแม.น้ำปbาสัก (ระยะการเดินเรือ 47 กิโลเมตร) รองรับไดCเฉพาะเรือลําเลียง
เท.าน้ัน  

- การเดินเรือในแม.น้ำบางปะกงและแม.น้ำแม.กลองสามารถรองรับเรือเดินทะเลชายฝc™งไดC  

- การเดินเรือในแม.น้ำท.าจีน ในช.วงแรกรองรับเรือเดินทะเลชายฝc™งไดC ต.อจากน้ันรองรับไดC
เฉพาะเรือลําเลียง 

 4) ทางชายฝc™ง ประเทศไทยมีชายฝc™งทะเลยาวประมาณ 2,600 กิโลเมตร
ครอบคลุมพ้ืนท่ี 24 จังหวัด โดยชายฝc™งอ.าวไทย (1,660 กิโลเมตร) จะขนส.งสินคCาชายฝc™งในปริมาณมากกว.าฝc™ง
อันดามัน (954 กิโลเมตร) การขนส.งสินคCาชายฝc™งส.วนมากจะมีจุดเร่ิมตCนหรือจุดปลายทางอยู.ในพ้ืนท่ีบริเวณ
ชายฝc™งภาคกลางภาคตะวันออก และภาคใตCฝc™งอ.าวไทย มีท.าเรือแหลมฉบังและท.าเรือกรุงเทพฯเป]นท.าเรือหลัก
ท่ีสําคัญรองรับสินคCาเพ่ือการนําเขCา-ส.งออก ทําใหCมีความจําเป]นตCองพัฒนาท.าเรือในบริเวณพ้ืนท่ีภาคใตC เพ่ือ



การศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ การท.องเที่ยวและความมัน่คงจากโครงการก.อสรCางรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ6 บทที่ 2 
ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น – เวียงจันทน6) ในพื้นที่จงัหวดัหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ทฤษฎี เอกสาร และงานวิจยัที่เกี่ยวขCอง 

วิทยาลัยโลจิสติกส6และโซ.อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร.วมกับ  2-3 
สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 

สรCางโครงข.ายการขนส.งทางเรือท่ีมีประสิทธิภาพ เพ่ือสนับสนุนการส.งออกสินคCาผ.านท.าเรือในประเทศเพ่ิมเติม 
โดยพัฒนาโครงข.ายการขนส.งทางถนนและรถไฟ 

2. ความร.วมมือและกรอบความตกลงระหว.างประเทศท่ีเก่ียวขCองกับโลจิสติกส6การขนส.ง 

ความร.วมมือและกรอบความตกลงระหว.างประเทศมีความสําคัญต.อการพัฒนาเศรษฐกิจ 
การคCาและการลงทุนของประเทศ สามารถสะทCอนถึงอุปสงค6การขนส.งในอนาคตไปยังกลุ.มประเทศต.าง ๆ ผ.าน
ประตูการคCา (Gateway) เช.น ท.าเรือ ท.าอากาศยาน และด.านศุลกากรชายแดน ซ่ึงความเขCาใจถึงสถานการณ6
และทิศทางการขนส.งระหว.างภูมิภาคในอนาคต จะนํามาสู.การปรับทิศทางของแผนยุทธศาสตร6พัฒนาโลจิสติกส6 
ประเทศไทยไดCมีความสัมพันธ6อันดีกับประเทศเพ่ือนบCานในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตC รวมท้ังประเทศอ่ืน 
ๆ ท่ีอยู.นอกภูมิภาค และไดCมีการจัดทําขCอตกลงความร.วมมือระหว.างประเทศไทยกับประเทศต.าง ๆ เพ่ือใหCเกิด
ความร.วมมือในการพัฒนา และอํานวยความสะดวกทางดCานการคCา ซ่ึงมีเป{าหมายร.วมกัน คือ เพ่ิมศักยภาพการ
พัฒนาเศรษฐกิจของประเทศใหCสูงข้ึน ซ่ึงกลุ.มความร.วมมือท่ีประเทศไทยไดCเป]นสมาชิกอยู. ไดCแก. 

 1) ประชาคมอาเซียน หรือ สมาคมประชาชาติแห.งเอเชียตะวันออกเฉียงใตC 
(Association of South East Asian Nations : ASEAN)  มีวัตถุประสงค6ในการจัดต้ังเพ่ือส.งเสริมความร.วมมือ
และความช.วยเหลือซ่ึงกันและกันในทางเศรษฐกิจ สังคม วัฒนธรรม เทคโนโลยี วิทยาศาสตร6 และการบริหาร 
ส.งเสริมการพัฒนาทางเศรษฐกิจ และความเป]นอยู. คุณภาพชีวิตท่ีดี ตลอดจนการปรับปรุงการขนส.งและการ
คมนาคมใหCครอบคลุม มีประสิทธิภาพท้ังน้ี ASEAN ยังมีการรวมกลุ.มกับประเทศนอกกลุ.ม เกิดเป]นกรอบความ
ร.วมมือกับกลุ.มประเทศอ่ืน ๆ อีก ไดCแก. ASEAN+3 ท่ีร.วมมือกับประเทศจีน ญ่ีปุbนและเกาหลีใตC และ 
ASEAN+6 ท่ีเพ่ิมความร.วมมือกับประเทศออสเตรเลีย นิวซีแลนด6 และอินเดียโดยมีเป{าหมายหลักในการร.วมมือ
กันในดCานต.าง ๆ เพ่ือพัฒนาศักยภาพในการแข.งขัน และขCอตกลงดCานการคCา ใหCเกิดการเจริญเติบโตของ
เศรษฐกิจอย.างต.อเน่ือง นอกจากน้ีจากการก.อต้ังประชาคมอาเซียนไดCมีพัฒนาการเป]นความร.วมมือเพ่ิมข้ึนใน
รูปประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN Economic Community : AEC) ซ่ึงมีวัตถุประสงค6หลัก คือ การเป]น
ตลาดและฐานการผลิตเดียวกัน (Single Market and   Production Base) เกิดการเคล่ือนยCายสินคCา บริการ 
การลงทุน เงินทุน และแรงงานฝ£มืออย.างเสรี ซ่ึงเป]นแรงผลักดันใหCเกิดการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจมากย่ิงข้ึน 

 2) โครงการพัฒนาความร.วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ.มน้ำโขง 
(Greater Mekong Subregional Economic Cooperation : GMS-EC) เป]นความร.วมมือระหว.างประเทศ
ไทยกับประเทศในลุ.มแม.น้ำโขง ไดCแก. ประเทศจีน (หยุนหนานและกว.างซี) เมียนม.า สปป.ลาว กัมพูชา และ
เวียดนาม โดยมุ. ง เนC นการพัฒ นาโครงสรCาง พ้ื นฐานดC านการขนส. งขC ามพรมแดน (Cross-Border 
TransportInfrastructure : CBTI) รวมท้ังการปรับปรุงการเช่ือมโยงการบริการ เพ่ือส.งเสริมการขยายตัวดCาน
อุตสาหกรรมการเกษตรการคC า  การลงทุน  และบ ริการ เพ่ื อ ใหC เกิดการจC างงาน  การยกระดับ 
การครองชีพ การถ.ายทอดเทคโนโลยีและการศึกษาระหว.างกันการใชCทรัพยากรธรรมชาติท่ีส.งเสริมกันอย.างมี
ประสิทธิภาพ และช.วยเพ่ิมขีดความสามารถและโอกาสการแข.งขันในเวทีการคCาโลก โดยแสดงเสCนทางความ
ร.วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภาคลุ.มน้ำโขง ดังรูปท่ี 2.1-1 



การศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ การท.องเที่ยวและความมัน่คงจากโครงการก.อสรCางรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ6 บทที่ 2 
ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น – เวียงจันทน6) ในพื้นที่จงัหวดัหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ทฤษฎี เอกสาร และงานวิจยัที่เกี่ยวขCอง 

วิทยาลัยโลจิสติกส6และโซ.อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร.วมกับ  2-4 
สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 

 

 

รูปท่ี 2.1-1 เสCนทางความร.วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ.มน้ำโขง  
(Greater Mekong Subregional Economic Cooperation : GMS-EC) 

 

 3) ขCอตกลงความร.วมมือระหว.างประเทศลุ.มแม.น้ำอิระวะดี-เจCาพระยา-แม.
โขง (Aeyawadee-Chaopraya-Mekong Economic Cooperation : ACMECS) เป]นขCอตกลงความร.วมมือ
ดCานธุรกิจระหว.างประเทศไทย เมียนมา สปป.ลาว กัมพูชา และเวียดนาม เป]นยุทธศาสตร6ความร.วมมือท่ีสําคัญ
ท่ีจะส.งเสริมความเป]นศูนย6กลางเศรษฐกิจของไทย ดCวยความช.วยเหลือทางดCานการสรCางเสCนทางเช่ือมโยงการ



การศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ การท.องเที่ยวและความมัน่คงจากโครงการก.อสรCางรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ6 บทที่ 2 
ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น – เวียงจันทน6) ในพื้นที่จงัหวดัหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ทฤษฎี เอกสาร และงานวิจยัที่เกี่ยวขCอง 

วิทยาลัยโลจิสติกส6และโซ.อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร.วมกับ  2-5 
สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 

ขนส.งระหว.างชายแดน ทําใหCสินคCาจากประเทศไทยสามารถเคล่ือนยCายไปสู.ประเทศในกลุ.มไดCอย.างสะดวก
ย่ิงข้ึนนับเป]นยุทธศาสตร6การสรCางตลาดขนาดใหญ.ในการรองรับสินคCาจากประเทศไทย รวมท้ังผลักดันใหC
ประเทศไทยเป]นศูนย6กลาง (Hub) ของอนุภูมิภาค 

 

3. ศักยภาพในการเป]นศูนย6กลางทางโลจิสติกส6 (Logistics hub) ของภูมิภาค  

ภาพทางภูมิศาสตร6เชิงพ้ืนท่ีของประเทศไทยมีความเหมาะกับการเป]นศูนย6กลางดCานโลจิ
สติกส6ของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตC เน่ืองจากเป]นประเทศศูนย6กลางของการเช่ือมต.อกับประเทศเพ่ือน
บCาน คือ  

 1) เมียนม.า มีชายแดนติดต.อกับ 10 จังหวัด ในภาคเหนือ ภาคตะวันตก 
และภาคใตCของประเทศไทย ระยะทางแนวชายแดนประมาณ 2,400 กิโลเมตร  

 2) สปป.ลาว มีชายแดนติดต.อกับ 11 จังหวัดในภาคเหนือ และภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือของไทย ระยะทางแนวชายแดนประมาณ 1,810 กิโลเมตร โดยมีจุดผ.านแดนถาวร และ
จุดผ.อนปรน ดังน้ี 

จังหวัดเชียงราย จุดผ.านแดนถาวร 3 แห. ง คือ 1) ด.านอําเภอเชียงของ อําเภอ 
เชียงของ  2) ด.านบCานเชียงแสน อําเภอเชียงแสน และ 3) ด.านสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห.งท่ี 4 อําเภอเชียง
ของ จุดผ.อนปรน 6 แห.ง คือ 1) บCานสบรวก หมู.  1 ตําบลเวียง อําเภอเชียงแสน 2) บCานสวนดอก 
หมู. 8 ตําบลบCานแซว อําเภอเชียงแสน 3) บCานแจมป≠อง ตําบลหล.ายงาว อําเภอเวียงแก.น 4) บCานหาดบCาย หมู. 
1 ตําบลริมโขง อําเภอเชียงของ 5) บCานร.มโพธ์ิทอง (เลาเจอ) หมู. 9 ตําบลตับเต.า อําเภอเทิง และ 6) บCานหCวย
ลึก หมู. 4 ตําบลม.วงยาย อําเภอเวียงแก.น  

จังหวัดพะเยา จุดผ.อนปรน 1 แห.ง คือ บCานฮวก ตําบลภูซาง ก่ิงอําเภอภูซาง  

จังหวัดน.าน จุดผ.านแดนถาวร 1 แห.ง  คือ ด.านบCานหCวยโก∞น อําเภอเฉลิมพระเกียรติจุด
ผ.อนปรน 2 แห.ง คือ 1) บCานหCวยสะแตง ตําบลงอบ อําเภอทุ.งชCาง และ 2) บCานใหม.ชายแดน ตําบล 
ชนแดน อําเภอสองแคว 

จังหวัดอุตรดิตถ6 จุดผ.านแดนถาวร 1 แห.ง คือ บCานภูดู. หมู. 2 อําเภอบCานโคก จุดผ.อนปรน 
1 แห.ง คือ บCานหCวยด.าง หมู. 7 ตําบลบCานโคก อําเภอบCานโคก  

จังหวัดเลย จุดผ.านแดนถาวร 4 แห.ง คือ 1) ด.านบCานปากหCวย อําเภอท.าล่ี 2) ด.านสะพาน
มิตรภาพขCามแม.น้ำเหือง อําเภอท.าล่ี 3) ด.านบCานเชียงคาน หมู. 2 อําเภอเชียงคาน  และ 4) ด.านบCานคกไผ. 
อําเภอปากชม จุดผ.อนปรน 5 แห.ง คือ 1) บCานเหมืองแพร. ตําบลนาแหCว อําเภอนาแหCว 2) บCานนาข.า ตําบล
ปากหมัน อําเภอด.านซCาย 3) บCานนากระเซ็ง ตําบลอาฮี อําเภอท.าล่ี 4) บCานหนองผือ ตําบลหนองผือ อําเภอ
ท.าล่ี และ 5) บCานอาฮี ตําบลอาฮี อําเภอท.าล่ี  



การศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ การท.องเที่ยวและความมัน่คงจากโครงการก.อสรCางรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ6 บทที่ 2 
ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น – เวียงจันทน6) ในพื้นที่จงัหวดัหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ทฤษฎี เอกสาร และงานวิจยัที่เกี่ยวขCอง 

วิทยาลัยโลจิสติกส6และโซ.อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร.วมกับ  2-6 
สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 

จังหวัดหนองคาย จุดผ.านแดนถาวร 2 แห.ง คือ 1) ด.านท.าเสด็จ อําเภอเมืองหนองคาย 
และ 2) ด.านสะพานมิตรภาพไทย-ลาว บCานเหล.าจอมมณี อําเภอเมืองหนองคาย จุดผ.อนปรน4 จุด คือ 1) บCาน
เปงจาน ตําบลโพนแพง ก่ิงอําเภอรัตนวาป£ 2) หมู. 1 ตําาบลจุมพล อําเภอโพนพิสัย 3) บCานหมCอ ตําบลบCาน
หมCอ อําเภอศรีเชียงใหม. และ 4) บCานม.วง ตําบลบCานม.วง อําเภอสังคม 

จังหวัดบึงกาฬ จุดผ.านแดนถาวร 1 แห.ง คือ ด.านอําเภอบึงกาฬ อําเภอเมืองบึงกาฬ   จุด
ผ.อนปรน 2 จุด คือ 1) บCานบุ.งคลCา ตําบลบุ.งคลCา อําเภอบุ.งคลCา และ 2) บCานหCวยคาด ตําบลปากคาด อําเภอ
ปากคาด  

จังหวัดนครพนม จุดผ.านแดนถาวร 2 แห.ง คือ 1) ด.านนครพนม เทศบาลเมืองนครพนม 
และ 2) สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห.งท่ี 3 (นครพนม-คําม.วน) บริเวณบCานหCอม อําเภอเมืองนครพนม จุดผ.อน
ปรน 4 แห.ง คือ 1) บCานหนาดท.า หมู. 2 ตําบลบCานกลาง อําเภอเมืองนครพนม  2) บCานดอนแพง หมู.ท่ี 7 
ตําบลบCานแพง อําเภอบCานแพง 3) บCานธาตุพนมสามัคคี หมู.ท่ี 2 ตําบลธาตุพนมเหนือ อําเภอธาตุพนม และ 4) 
บCานท.าอุเทน ด.านศุลกากร ตําบลท.าอุเทน อําเภอท.าอุเทน 

จังหวัดมุกดาหาร จุดผ.านแดนถาวร 2 แห.ง คือ 1) ด.านอําเภอเมืองมุกดาหาร อําเภอเมือง
มุกดาหาร และ 2) ด.านสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห.งท่ี 2 (มุกดาหาร-สะหวันนะเขต) อําเภอเมืองมุกดาหาร 

จังหวัดอําานาจเจริญ จุดผ.อนปรน 1 แห.ง คือ บCานยักษ6คุ ตําบลชานุมาน อําเภอ ชานุมาน  

จังหวัดอุบลราชธานี จุดผ.านแดนถาวร 2 แห.ง คือ 1) ด.านถาวรบCานปากแซง ก่ิงอําเภอนา
ตาล และ 2) ด.านถาวรช.องเม็ก อําเภอสิรินธร จุดผ.อนปรน 4 แห.ง คือ 1) หนCาท่ีว.าการอําเภอเขมราฐ (หลัง
เก.า) ตําบลเขมราฐ อําเภอเขมราฐ 2) บCานสองคอน ตําบลสองคอน อําเภอโพธ์ิไทร 3) บCานด.านเก.า ตําบลโขง
เจียม อําเภอโขงเจียม และ 4) บCานหนองแสง (ช.องดาอู) ตําบลโพนงาม อําเภอบุณฑริก และมีการเช่ือมต.อการ
คมนาคมทางถนนตามแนวระเบียงเศรษฐกิจ ไดCแก. หCวยทราย-เชียงของ ในแนว North-South Corridor ปาก
ซัน-บึงกาฬ สะหวันนะเขต-มุกดาหารปากเซ-อุบลราชธานีตามแนว East-West Corridor 

 3) กัมพูชา มีชายแดนติดต.อกับ 7 จังหวัดในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ และ
ภาคตะวันออกของไทย มีระยะทางชายแดน 725 กิโลเมตร  

 4) มาเลเซีย มีชายแดนติดกับ 4 จังหวัด ในภาคใตCของประเทศไทย มีแนว
ชายแดน 647 กิโลเมตร มีจุดผ.านแดนบริเวณชายแดน  

ท้ังน้ี หากพิจารณาจากแผนท่ีท่ีต้ังของเสCนทางแนวระเบียงเศรษฐกิจ แนวเช่ือมต.อทาง
คมนาคม ด.านชายแดนต.าง ๆ จะเห็นไดCว.าประเทศไทยต้ังอยู.ในศูนย6กลางของการคมนาคมขนส.ง มีลักษณะเป]น
เสCนทางท่ีจะตCองผ.านของการคมนาคมขนส.งทางถนน ท้ังในแนวเหนือ-ใตC หรือตะวันออก-ตะวันตก เพ่ือ
เช่ือมโยงไปยังประเทศอ่ืนๆ ถือไดCว.ามีความเหมาะสมทางภูมิศาสตร6เป]นอย.างย่ิง ซ่ึงทางภาคใตCของประเทศไทย
เป]นแหลม ชายฝc™งมหาสมุทรอินเดียอยู.ทางฝc™งตะวันตกและมหาสมุทรแปซิฟ•กอยู.ทางฝc™งตะวันออก อีกท้ังมีท่ี
ต้ังอยู.ตรงกลางของอนุทวีป (Intra-mainland) มีชายแดนติดต.อกับประเทศจีนผ.าน สปป.ลาว เมียนม.า กัมพูชา 
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เวียดนาม และมาเลเซียซ่ึงท้ังหมดลCวนเป]นปcจจัยส.งเสริมไทยต.อการเป]นศูนย6กลางโลจิสติกส6และขนส.งของอนุ
ภูมิภาค และทําาใหCไทยมีศักยภาพในการเช่ือมระบบขนส.ง เพ่ือการใชCประโยชน6จากทรัพยากรทางธรรมชาติ 
และการลงทุนจากต.างประเทศ (สำนักนโยบายและแผนการขนส.งและจราจร, แผนยุทธศาสตร6กระทรวง
คมนาคมเพ่ือสนันสนุนการพัฒนาระบบโลจิสติกส6ของประเทศ ฉบับท่ี 3 (พ.ศ. 2560-2564)) 

 

2.1.2 สปป.ลาว 

ปcจจุบันจีนกับลาวร.วมกันสรCางอาคารเพ่ือใหCบริการเบ็ดเสร็จ (One Stop Service) ข้ึน
บริเวณแดนบ.อเต็น (ลาว)–บ.อหาน (เขตปกครองพิเศษสิบสองปcนนา จีนตอนใตC) โดยจีนวางผังพัฒนาพ้ืนท่ีบ.อ
หานเป]นพ้ืนท่ีเศรษฐกิจขนาด 28 ตารางกิโลเมตร และพัฒนาด.านบ.อเต็น แขวงหลวงน้ำทาใหCเป]นเขตเศรษฐกิจ
พิเศษพ้ืนท่ี 36 ตารางกิโลเมตร ห.างชายแดนจีน 5 กิโลเมตร โดยมีนักลงทุนจากจีน (ฮ.องกง) เป]นเจCาของ
สัมปทานพ้ืนท่ีเป]นระยะเวลา 30 ป£ ดำเนินการพัฒนาโครงการขนาดใหญ.ในพ้ืนท่ี เช.น คาสิโน โรงแรม โรงเรียน 
โรงพยาบาล สนามกอล6ฟ และซูเปอร6มาร6เก็ต เพ่ือรองรับเสCนทางถนน R3E ท้ังน้ีรัฐบาลลาวส.งเสริมใหCเอกชนมี
การลงทุนพัฒนาศูนย6โลจิสติกส6และบริการท่ีเก่ียวเน่ืองในพ้ืนท่ีแขวงหลวงน้ำทาตามแนวถนน R3 (บริเวณ
ชายแดนบ.อเต็น-บ.อหาน) เน่ืองจากแขวงหลวงน้ำทาจะเป]นจุดศูนย6กลางท่ีเช่ือมโยงถนนระหว.างไทย ลาว กับ
จีนตอนใตC (เชียงราย แขวงบ.อแกCว แขวงหลวงน้ำทา สิบสองปcนนา) และไทย ลาว กับเวียดนาม (เชียงราย 
แขวงบ.อแกCว แขวงหลวงน้ำทา แขวงอุดมไซย และเมืองเดียนเบียนฟู) และไทย ลาว กับเวียดนาม (เชียงราย 
แขวงบ.อแกCว แขวงหลวงน้ำทา แขวงอุดมไซย แขวงหัวพัน และเมืองฮวาบิงห6 และเมืองแทงฮวา) ปcจจุบันมีคน
จีนเขCามาจัดต้ังศูนย6กระจายและเปล่ียนถ.ายสินคCา โรงแรม คาสิโน รCานคCาปลอดภาษี รCานขายของท่ีระลึกยาจีน 
และเส้ือผCาบริเวณบ.อเต็นแลCว โดยต้ังเป]นบริษัทร.วมทุนกับลาว นอกจากน้ีมีนักธุรกิจไทยเร่ิมไปจัดต้ังคลังสินคCา/
ศูนย6กระจายสินคCาในบริเวณดังกล.าว (บริษัท SCC ลาว ใชCพ้ืนท่ีประมาณ 200 ไร. บริเวณเขตเศรษฐกิจพิเศษ
บ.อเต็น ทำกิจการคลังสินคCาและบริการขนส.งสินคCาผ.านแดน) เพ่ือรองรับการคCาระหว.างไทย ลาว และจีนตอน
ใตCท่ีเพ่ิมสูงข้ึน ในภาพรวมรัฐบาลลาวมีนโยบายผลักดันใหCแขวงเวียงจันทน6 แขวงสะหวันนะเขต แขวงหลวงน้ำ
ทา และแขวงจำปาสัก เป]นศูนย6กลางการขนส.งและกระจายสินคCา โดยยินดีเป•ดรับการลงทุนจากต.างชาติใน
ธุรกิจขนส.งและโลจิสติกส6ในพ้ืนท่ีดังกล.าว 

1. โครงสรCางพ้ืนฐานการขนส.งทางบก 

เศรษฐกิจการขนส.งของลาวพ่ึงพาการขนส.งทางถนนเป]นหลัก โดย 98% ของปริมาณการ
ขนส.งผูCโดยสารท้ังหมด และ 86% ของปริมาณการขนส.งสินคCาท้ังหมดจะใชCบริการขนส.งทางถนน และ
เน่ืองจากลาวไม.มีทางออกทะเล การส.งออกและนำเขCาตCองอาศัยประเทศเพ่ือนบCานใกลCเคียง ไดCแก. ไทย 
เวียดนาม จีน และกัมพูชา เป]นทางผ.านไปยังประเทศอ่ืนลาวมีธุรกิจใหCบริการขนส.งรวม 146 บริษัท โดย 67 
บริษัทเป]นธุรกิจขนส.งผูCโดยสาร และ 62 บริษัท เป]นธุรกิจขนส.งสินคCา และ 17 บริษัทเป]นธุรกิจรับจัดการขนส.ง
และตัวแทนออกของถนนในลาวมีระยะทางไม.นCอยกว.า 32,000 กิโลเมตร โดยประมาณ 23% เป]นทางหลวง
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แผ.นดิน 21% เป]นทางหลวงภายในแขวง และท่ีเหลือเป]นถนนชนบท โดยถนนสายหลักท่ัวไปจะมีปริมาณ
ยานพาหนะใชCเสCนทางต้ังแต. 250 –540 คัน/วัน ในภาพรวมลาวมีถนนท่ีสามารถใชCไดCทุกฤดูกาลไม.ถึงคร่ึงหน่ึง
ของถนนท้ังหมดส.วนใหญ.อยู.ในสภาพท่ีใชCการไม.สะดวก เป]นหลุมเป]นบ.อ เน่ืองจากขาดการลงทุนเพ่ิม ขาดการ
ซ.อมบำรุง ประกอบกับลักษณะทางกายภาพท่ีเป]นภูเขา ทำใหCยากต.อการสรCางถนนอย.างไรก็ตาม ลาวใหCความ
สนใจพัฒนาเสCนทางขนส.งทางบกในส.วนท่ีอยู.ภายใตCกรอบความร.วมมืออนุภูมิภาคลุ.มแม.น้ำโขง (GMS) และ
ความร.วมมือทวิภาคีซ่ึงช.วยใหCลาวมีระบบโครงสรCางพ้ืนฐานทางถนนท่ีดีข้ึน การขนส.งทางถนนระหว.างไทยกับ
ลาวจะผ.านสะพานขCามแม.น้ำโขงท่ีสำคัญ ไดCแก. 

 - สะพานขCามแม.น้ำโขงแห.งท่ี 1 ระหว.าง จังหวัดหนองคายกับแขวง
เวียงจันทน6 ปcจจุบันเป•ดใชCบริการแลCว 

 - สะพานขCามแม.น้ำโขงแห.งท่ี 2 ระหว.าง จังหวัดมุกดาหารกับแขวงสะหวัน
นะเขต เป•ดใชCบริการแลCว เป]นสะพานคอนกรีตอัดแรงขนาดความกวCาง 12 เมตร ตัวสะพานยาว 1,600 เมตร 
มีจุดกลับรถอยู.ฝc™งไทย 

 - สะพานขCามแม.น้ำโขงแห.งท่ี 3 ระหว.าง จังหวัดนครพนมกับแขวงคำม.วน 
เป•ดใชCบริการในป£ 2553 

 - สะพานขCามแม.น้ำโขงแห.งท่ี 4 ระหว.าง จังหวัดเชียงรายกับแขวงบ.อแกCว 
เป•ดใชCบริการในป£ 2554 รัฐบาลลาวใหCความสำคัญกับการพัฒนาโครงพ้ืนฐานทางถนนอย.างมาก และไดCตัด
ถนนเพ่ิมและสรCางถนนเครือข.ายไปยังพ้ืนท่ีต.างๆ มากข้ึน โดยการสนับสนุนทางการเงินจากองค6การระหว.าง
ประเทศ  

ถนนสายสำคัญในลาว ไดCแก. 

 - ถนนหมายเลข 1 (R1) เช่ือมทางตอนเหนือของประเทศ เร่ิมจากชายแดน
ลาวท่ีติดกับจีน เป]นถนนมาตรฐาน กวCาง 8 เมตร ลาดยางตลอดสาย ผ.านแขวงพงสาลี แขวงหลวงน้ำทา แขวง
อุดมไซย แขวงหลวงพระบาง และเช่ือมต.อเสCนทางหมายเลข 6 ในแขวงหัวพัน 

 - ถนนหมายเลข 2 (R2) เช่ือมลาวกับเวียดนาม เป]นทางหลวงแขวงท่ีต.อจาก
ถนนหมายเลข 3 บริเวณแขวงหลวงน้ำทา ผ.านแขวงพงสาลี เช่ือมกับถนนหมายเลข 6 ของเวียดนามท่ีเมือง
เดียนเบียนฟู ซ่ึงถนนหมายเลข 6 ของเวียดนามเป]นถนนท่ีมุ.งสู.กรุงฮานอยท่ีเป]นเมืองหลวงเวียดนาม 

 - ถนนหมายเลข 3 (R3) เช่ือมโยงประเทศไทย ลาว และจีน เป]นทางหลวง
แขวงเช่ือมจากทิศใตCมณฑลยูนนานผ.านแขวงหลวงน้ำทาและแขวงหCวยทราย (รวมเสCนทางในลาว 254 
กิโลเมตร) และเขCาไปท่ีอำเภอเชียงของ จ.เชียงราย โดยรวมระยะทางจาก จ.เชียงราย-นครคุนหมิง 1,200 
กิโลเมตร และใชCสะพานขCามแม.น้ำโขงแห.งท่ี 4 เป]นทางเช่ือมระหว.างไทย (อำเภอเชียงของ) กับลาว (แขวงบ.อ
แกCว)  
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 - ถนนหมายเลข 4 (R4) ในแขวงพงสาลีทางตอนเหนือเช่ือมกับชายแดนจีน 
แต.ไม.ไดCเช่ือมกับถนนสายอ่ืนในลาว ถนนหมายเลข 7 (R7) จากแขวงหลวงพระบางเช่ือมกับแขวงเชียงขวาง 
และเมืองวินห6ของประเทศเวียดนามดCวยถนนหมายเลข 13 มีความยาวถนน 270 กิโลเมตรลาดยางแลCว 170 
กิโลเมตร 

 - ถนนหมายเลข 8 (R8) แยกจากถนนหมายเลข 13 ทางตอนกลางของ
ประเทศ เช่ือมต.อไปเขCาลาวท่ีเมืองปากกะด่ิง แขวงบอลิคำไซ ภาคกลางของลาว (ซ่ึงเป]นจุดใกลCกับโครงการ
ไฟฟ{าพลังน้ำของลาว หรือโครงการน้ำเทิร6น 1, 2 และ 3) และเช่ือมกับถนนหมายเลข 1 ของเวียดนาม ท่ีมุ.งสู.
เมืองวินห6(Cua Lo Port) และฮาตินห6 

 - ถนนหมายเลข 9 (R9) ทอดตามแนวตะวันออกและตะวันตก (East West 
Economic Corridor) เช่ือม จ.มุกดาหารของไทย (โดยใชCสะพานมิตรภาพแห.งท่ี 2) กับแขวงสะหวันเขต ถึง
พรมแดนประเทศเวียดนาม ถนนหมายเลข 9 กับถนนหมายเลข 13 ท่ีแยกเซโนและเขCาสู.เวียดนามท่ีด.านลาว
บาว เมืองกวางตรี เขCาสู.เมืองเวC ฮอยอัน และดานัง ปcจจุบันการเดินทางท.องเท่ียวและขนส.งสินคCาของไทยนิยม
ใชCถนนหมายเลข 9 มาก เน่ืองจากเป]นถนนเช่ือมตรงจากไทยไปยังเวียดนามไดC ระยะทางประมาณ 246 
กิโลเมตร และมีสภาพดี 

 - ถนนหมายเลข 10 (R10) เช่ือมช.องเม็ก จ.อุบลราชธานี กับเมืองปากเซ 
แขวง จำปาสัก  

 - ถนนหมายเลข 12 (R12) เป]นถนนเช่ือมถนนหมายเลข 13 บริเวณแขวงคำ
ม.วนเมืองด.าแขก ไปสู.ชายแดนไทยท่ีจ.นครพนม และด.านนาเปา–จ∞าโหละดCานตะวันออกของลาวและชายแดน
เวียดนามและเขCาสู.ท.าเรือ Vung Ang Port โดยรวมระยะทางจากเมืองท.าแขกมา Vung Ang Port รวม 313 
กิโลเมตร ท้ังน้ีฝbายไทยกับลาวจะก.อสรCางสะพานขCามแม.น้ำโขงแห.งท่ี 3 ท่ีจ.นครพนม เพ่ือเช่ือมกับเมืองท.าแขก 
แขวงคำม.วน  

 - ถนนหมายเลข 13 (R13) เป]นเสCนทางสายสำคัญท่ีสุด เช่ือมภาคเหนือกับ
ภาคใตCของลาว ผ.านเมืองสำคัญ ไดCแก. แขวงอุดมไซย หลวงพระบาง เวียงจันทน6 จำปาสักถึงชายแดนกัมพูชา 
(เมืองสะเตร็งตรึง) ระยะทาง 1,363 กิโลเมตรเสCนทางน้ีจะเช่ือมกับถนนหมายเลข 7, 8 และ 9 ทำใหCลาวมีถนน
ท่ีเช่ือมโยงกับกัมพูชาและเวียดนามและผ.านเขCาถึงนครโฮจิมินต6ไดC 

2. โครงสรCางพ้ืนฐานการขนส.งทางราง 

ลาวไม.มีระบบขนส.งทางรถไฟ แต.ไดCเตรียมโครงการสรCางทางรถไฟขนานไปกับสะพาน
มิตรภาพไทย-ลาวแห.งท่ี 1 (จ.หนองคาย -นครเวียงจันทน6) โดยในป£ 2550 ไทยและลาวไดCร.วมทำพิธีวางศิลา
ฤกษ6ก.อสรCางเสCนทางรถไฟสายหนองคาย–ท.านาแลCง โดยจะก.อสรCางเสCนทางรถไฟจากก่ึงกลางสะพานมิตรภาพ
ไทย-ลาวแห.งท่ี 1 ไปยังสถานีท.านาแลCง เป]นระยะทาง 3.5 กิโลเมตร จะแลCวเสร็จในป£ 2551 (ก.อสรCางโดย
บริษัท เสริมสงวนก.อสรCาง จำกัด) และจะขยายเสCนทางจากท.านาแลCง–นครเวียงจันทน6เป]นระยะทาง 10 



การศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ การท.องเที่ยวและความมัน่คงจากโครงการก.อสรCางรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ6 บทที่ 2 
ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น – เวียงจันทน6) ในพื้นที่จงัหวดัหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ทฤษฎี เอกสาร และงานวิจยัที่เกี่ยวขCอง 

วิทยาลัยโลจิสติกส6และโซ.อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร.วมกับ  2-10 
สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 

กิโลเมตร ซ่ึงไดCรับเงินสนับสนุนจากฝร่ังเศส นอกจากน้ีลาวมีแผนสรCางเครือข.ายเสCนทางรถไฟเช่ือมระหว.างไทย
กับมณฑลยูนนาน ซ่ึงจะเร่ิมจากนครคุนหมิงไปยังเมืองเชียงรุCง เมืองลา แขวงหลวงพระบาง แขวงหลวงน้ำทา 
และแขวงบ.อแกCวและเช่ือมต.อมาจ.เชียงรายรวมท้ังมีโครงการสำรวจเสCนทางรถไฟระหว.างเวียงจันทน6 –แขวง
เชียงขวาง –กรุงฮานอย (เวียดนาม) เพ่ือเป]นเสCนทางออกสู.ทะเลจีนใตCท่ีท.าเรือไฮฟอง ระยะทางประมาณ 500 
กิโลเมตร  

3. โครงสรCางพ้ืนฐานการขนส.งทางอากาศ 

ลาวมีท.าอากาศยานนานาชาติท่ีสำคัญ 3 แห.ง ไดCแก. 1) สนามบินวัดไตท่ีแขวงเวียงจันทน6 
2) สนามบินหลวงพระบาง และ 3) สนามบินปากเซ และมีสนามบินภายในประเทศ 9 แห.งในแขวงหลักทาง
เศรษฐกิจ เช.น เชียงขวาง หลวงน้ำทา สะหวันนะเขต จำปาสัก อุดมไช และพงสาลี มีสายการบิน Lao 
Aviation เป]นสายการบินแห.งชาติ และมีบริการบินประจำเช่ือมเมืองหลักของประเทศเพ่ือนบCาน เช.น 
กรุงเทพฯ เชียงใหม. กรุงฮานอย นครโฮจิมินต6 กรุงพนมเปญ เสียมเรียบ และคุนหมิง  

4. โครงสรCางพ้ืนฐานการขนส.งทางน้ำ 

แม.น้ำในลาวมีหลายสาย แต.แม.น้ำหลักท่ีใชCเพ่ือการขนส.ง ไดCแก. แม.น้ำโขง โดยจะใชCไดCดีใน
ฤดูน้ำหลากต้ังแต.ช.วงเดือนธันวาคมถึงเดือนพฤษภาคม อย.างไรก็ตามเน่ืองจากมีเกาะแก.งมาก ทำใหCการขนส.ง
ผูCโดยสารและสินคCาไม.เป]นท่ีนิยม แต.มีศักยภาพสูงในการใชCผลิตกระแสไฟฟ{าแม.น้ำโขงในส.วนท่ีอยู.ในลาวมี
ความยาว 1,970 กิโลเมตร แต.สามารถเดินเรือไดCเพียง 875 กิโลเมตร โดยแบ.งออกเป]น 3 ช.วง ไดCแก. 

 - จากเมืองหCวยทราย แขวงบ.อแกCว ถึงแขวงหลวงพระบาง เดินเรือไดCตลอด
ป£ สามารถบรรทุกน้ำหนักไดC 30 ตัน ในฤดูฝนและ 15 ตันในฤดูแลCง 

 - จากแขวงหลวงพระบางถึงแขวงเวียงจันทน6เดินเรือระหว.างเดือนกรกฎาคม 
–กุมภาพันธ6 โดยบรรทุกน้ำหนักเฉล่ียไดC 30 ตัน และเพ่ิมเป]น 50 ตันในฤดูฝน 

 - จากแขวงเวียงจันทน6ถึงแขวงสะหวันนะเขต บรรทุกน้ำหนักไดC 70 –140 
ตัน ท้ังน้ี กลุ.มประเทศจีน พม.า ไทย และลาว ไดCมีการเป•ดเสCนทางเดินเรือในลำน้ำโขงเพ่ือการขนส.งและ
ท.องเท่ียวต้ังแต.ป£ 2543 โดยจะเช่ือมระหว.างเมืองเชียงรุCง (จีนตอนใตC) เชียงตุง (พม.า) เชียงราย และเชียงของ 
(แขวงหลวงพระบาง) โดยสภาพต้ังแต.เป•ดเสCนทางเดินเรือฯ เรือขนส.งของจีนควบคุมการดำเนินธุรกรรมไวC
เบ็ดเสร็จ โดยมีเรือจีนขนาดระวาง 40 –300 ตัน อยู.ประมาณ 120 ลำ ครอบส.วนแบ.งตลาดไวCไม.นCอยกว.า95% 
เรือส.วนท่ีเหลือเป]นเรือพม.าและลาว อย.างไรก็ตาม ในป£ 2551 มีผูCประกอบการไทยเร่ิมศึกษาความเป]นไปไดCใน
การนำเรือไทยมาใหCบริการขนส.งสินคCาและผูCโดยสารในเสCนทางน้ีบCางแลCว 

นอกจากแม.น้ำโขงซ่ึงเป]นแม.น้ำสายหลักแลCว ลาวยังมีแม.น้ำสายอ่ืนๆ ท่ีใชCเป]นเสCนทาง
เดินเรือ (ส.วนใหญ.เพ่ือการท.องเท่ียว) ไดCอีก ไดCแก. 

- แม.น้ำอู เป]นเสCนทางเช่ือมแขวงพงสาลีกับหลวงพระบาง ระยะทาง 448 กิโลเมตร 



การศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ การท.องเที่ยวและความมัน่คงจากโครงการก.อสรCางรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ6 บทที่ 2 
ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น – เวียงจันทน6) ในพื้นที่จงัหวดัหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ทฤษฎี เอกสาร และงานวิจยัที่เกี่ยวขCอง 

วิทยาลัยโลจิสติกส6และโซ.อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร.วมกับ  2-11 
สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 

- แม.น้ำงึม เป]นเสCนทางเช่ือม อ.เชียงของ กับแขวงเวียงจันทน6 ระยะทาง 354 กิโลเมตร 

- แม.น้ำทา เป]นเสCนทางเช่ือมแขวงหลวงน้ำทากับบ.อแกCว ระยะทาง 352 กิโลเมตร 

- แม.น้ำเซกอง เป]นเสCนทางเช่ือมแขวงสาละวันกับเซกอง ระยะทาง 320 กิโลเมตร 

- แม.น้ำกะด่ิง เป]นเสCนทางในบริเวณแขวงบอลิคำไซ ระยะทาง 103 กิโลเมตร 

- แม.น้ำแคน เป]นเสCนทางเช่ือมแขวงหัวพันกับหลวงพระบาง ระยะทาง 90 กิโลเมตร 

ปcจจุบัน ลาวมีผูCประกอบการขนส.งทางน้ำรวม 35 บริษัท มีเรือใหCบริการขนส.งสินคCาและ
ผูCโดยสารรวมประมาณ 2,800 ลำ โดยลาวมีเรือเดินทะเลระหว.างประเทศ 2 ลำ ขนาดระวาง 1,500 และ 
3,000 เดทเวทตันอย.างไรก็ตาม ปริมาณการขนส.งสินคCาทางน้ำภายในประเทศมีอัตราเติบโตท่ีลดลง เน่ืองจาก
รัฐไดCเนCนความสำคัญกับการพัฒนาระบบถนนมากกว.า โดยเฉพาะการปรับปรุงสภาพถนนสาย 13 ใหCมีสภาพดี
ข้ึน ส.งผลใหCมีสินคCาหลายรายการหันไปใชCบริการขนส.งทางถนน (สำนักโลจิสติกส6การคCา,กรมส.งเสริมการ
ส.งออก) 

 

2.2 ทบทวนขCอมูลดCานเศรษฐกิจ 

 

2.2.1 ประเทศไทย 

การเติบโตทางเศรษฐกิจของไทย เม่ือ ค.ศ. 2010 มีการขยายตัวรCอยละ 7.8 แมCจะเผชิญ
กับปcจจัยความไม.แน.นอนทางเศรษฐกิจโลก ปcญหาการเมืองภายในประเทศ ความผันผวนของค.าเงินบาท 
รวมถึงภัยธรรมชาติต.าง ๆ ธนาคารโลกไดCปรับลดตัวเลขคาดการณ6การเติบโตของจีดีพี (GDP) ของไทยลงท่ี
ประมาณรCอยละ 1 เหลือรCอยละ 2.4 (จากเดิมรCอยละ 3.4) เพราะความเสียหายท่ีเกิดกับภาคอุตสาหกรรม
รถยนต6และโรงงานผลิตช้ินส.วนอิเล็กทรอนิกส6 และความเสียหายจากเหตุการณ6น้ำท.วมใหญ. คาดว.าจีดีพีของ
ไทยใน ค.ศ.2012 จะขยายตัวเพียงรCอยละ 4 (สำนักงานเศรษฐกิจและสังคมแห.งชาติ (2561)) แสดงขCอมูลการ
เจริญเติบโตทางเศรษฐกิจจากผลิตภัณฑ6มวลรวมในประเทศ (GPD) ปลายป£ 2017 ท่ีผ.านมา พบว.า อัตราการ
เจริญเติบโตเพ่ิมข้ึนทุกส.วน โดยเฉพาะมูลค.าการส.งออกสินคCาและบริการเพ่ิมข้ึน รCอยละ 7.4 ส.วนภาคการผลิต
ในช.วงปลายป£ภาคการผลิตมียอดขายและการผลิตเพ่ิมบางรายอุตสาหกรรมเช.น ภาคการบริการในสาขา
โรงแรมและภัตตาคาร ท่ีไดCมาจากการท.องเท่ียวจากนักท.องเท่ียวในช.วงส้ินป£ เพ่ิมข้ึนรCอยละ 15.3 
ภาคอุตสาหกรรมมีการขยายตัวอย.างต.อเน่ืองเพ่ิมข้ึนรCอยละ 3.0 ส.วนภาคเกษตรและสาขาก.อสรCางปรับตัว
ลดลงรCอยละ 1.3 และรCอยละ 5.3 ซ่ึงเป]นผลจากการหมดช.วงระยะเวลาการทำการเกษตร ส.วนระดับการลงทุน
มีการเพ่ิมข้ึนรCอยละ 0.3 เม่ือเทียบกับไตรมาสท่ี 3/2017  

สำหรับช.วงตCนป£ 2018 ภาคการส.งออกสินคCาและการท.องเท่ียวเติบโตอย.างต.อเน่ือง ซ่ึง
สอดคลCองกับการขยายตัวของความตCองการสินคCาจากต.างประเทศ ขณะท่ีอัตราเงินเฟ{อมีแนวโนCมท่ีเพ่ิมข้ึนตาม



การศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ การท.องเที่ยวและความมัน่คงจากโครงการก.อสรCางรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ6 บทที่ 2 
ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น – เวียงจันทน6) ในพื้นที่จงัหวดัหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ทฤษฎี เอกสาร และงานวิจยัที่เกี่ยวขCอง 

วิทยาลัยโลจิสติกส6และโซ.อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร.วมกับ  2-12 
สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 

ราคาน้ำมันขายปลีกในประเทศและราคาตามตลาดโลก ภาพรวมการบริหารจัดการเศรษฐกิจในป£น้ีพบว.า
ภาครัฐเร.งรัดลงทุนขับเคล่ือนโครงการลงทุนดCานโครงสรCางพ้ืนฐานขนาดใหญ.ภายใตCแผนปฏิบัติ จากขCอมูล
แสดงมูลค.ารายไดCประชาชาติภายในประเทศไตรมาส 1/2018 โดยการบริโภคภาคเอกชนขยายตัวรCอยละ 3.6 
เพ่ิมข้ึนจากการขยายตัวรCอยละ 3.4 ในไตรมาสก.อนหนCา โดยมีปcจจัยสนับสนุนจากการปรับตัวดีข้ึนจากการ
กระจายตัวของฐานรายไดCในระบบเศรษฐกิจ เช.น มาตรการดูแลผูCมีรายไดCนCอยของภาครัฐ การขยายตัวเร.งข้ึน
ของสินเช่ือภาคครัวเรือน เป]นตCน 

ในส.วนของมูลค.าทางเศรษฐกิจทางดCานการคCาชายแดน กรมการคCาต.างประเทศ (2561) มี
แนวโนCมลดลงเทียบกับป£ 2560 ท่ีผ.านมา โดยในป£ 2560 มูลค.าการคCารวม 1.319 ลCานบาท เพ่ิมข้ึนโดยการ
ส.งออก 13.38 และในป£ 2561 (มกราคมถึงกันยายน) มีมูลค.าการคCา 1.036 ลCานบาท การคCาชายแดนมาเลเซีย
สูงสุดเป]นอันดับหน่ึงเท.ากับ 426,192.72 ลCานบาท รองลงมาคือ สปป.ลาว มูลค.าการคCาร.วมเท.ากับ 
158,730.16 ลCานบาท ตามลำดับ ซ่ึงสินคCาส.งออกส.วนใหญ.คือ ยางพารา เคร่ืองคอมพิวเตอร6อุปกรณ6และ
ส.วนประกอบ ผลิตภัณฑ6ยาง และน้ำมันดีเซล เป]นตCน  

 

2.2.2 สปป.ลาว 

เศรษฐกิจของ สปป.ลาว มีการเปล่ียนแปลงจากระบบปลดปล.อยมาเป]นระบบเศรษฐกิจ
แบบสังคมนิยม (ค.ศ.1975-1985) หลังจากน้ันมีการเปล่ียนแปลงจากระบบเศรษฐกิจแบบสังคมนิยมมาเป]น
เศ รษ ฐ กิ จ ร ะ บ บ ต ล าด  ก า ร ใชC  “ น โย บ าย จิ น ต น าก า ร ให ม. ”  (New Economic Mechanism)  
เม่ือ ค.ศ.1986 และเม่ือปลาย ค.ศ.2005 ไดCมีการเฉลิมฉลอง 30 ป£ พรรคประชาชนปฏิวัติลาว ไดCมีการบทสรุป
ว.า สปป.ลาวยังคงใชCระบบเศรษบกิจตลาด (แต.ระบบการปกครองยังคงเป]นแบบสังคมนิยม) โดยมีแผนพัฒนา
เศรษกิจและสังคมแห.งชาติ เป]นเคร่ืองมือในการกำหนดนโยบายและทิศทางการพัฒนา การส.งเสริมการเขCามา
ลงทุนจากต.างประเทศ โดยแผนพัฒนาเศรษฐกิจ ฉบับท่ี 7 ค.ศ. 2011-2015 เนCนการใหCความสำคัญกับการ
ลงทุนในประเทศ การพัฒนาอุตสาหกรรม โดยวางเป{าหมายใหCเศรษฐกิจเติบโตท่ีรCอยละ 8 

ศูนย6ขCอมูลธุรกิจไทยในลาว (THAI BIZ Lao.com) ไดCมีการคาดคะเนการขยายตัวของ 
GDP ในป£ 2017 ไม.ต่ำกว.ารCอยละ 7 หรือเท.ากับ 129,683 พันลCานกีบ โดยภาคการผลิตท่ีมีการขยายตัวมาก
ไดC แก.  ภ าค อุตสาหกรรมและภาค เกษตรไดC ขยาย ตั ว เพ่ิ ม ข้ึน รCอยละ 8 .9  และ 3 .1  ตามลำดับ  
ซ่ึงภาคอุตสาหกรรมท่ีเพ่ิมข้ึนมาจากอุตสาหกรรมแปรรูปในเขตเศรษฐกิจพิเศษ เขตเศรษฐกิจเฉพาะ เช.น 
โรงไฟฟ{าถ.านหินหงสาลิกไนต6 เข่ือนไฟฟ{าเซขะหมาน เข่ือนไฟฟ{าน้ำอู. 5 และเข่ือนไฟฟ{าน้ำลึก เป]นตCน 
นอกจากน้ียังมีโครงการก.อสรCางทางรถไฟฟ{าซ่ึงเป]นการดำเนินการในป£ 2560 เป]นการลงทุนในภาคธุรกิจ
ก.อสรCางขนาดใหญ. ท่ีผ.านมา สปป.ลาว มี 3 แผนปฏิบัติงานสำคัญ คือ 1) แผนการเช่ือมโยงเศรษฐกิจระหว.าง
ประเทศเนCนประชาคมอาเซียนและประเทศคู.เจรจา 2) แผนการปรับปรุงสภาพแวดลCอมท่ีเอ้ือต.อการดำเนิน
ธุรกิจ และ 3) แผนสนับสนุนวิสาหกิจภายในประเทศโดยเฉพาะวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดเล็กใหCเขCมแข็ง 



การศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ การท.องเที่ยวและความมัน่คงจากโครงการก.อสรCางรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ6 บทที่ 2 
ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น – เวียงจันทน6) ในพื้นที่จงัหวดัหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ทฤษฎี เอกสาร และงานวิจยัที่เกี่ยวขCอง 
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ท้ั ง น้ี อุ ต ส าห ก ร รม ท่ี มี อั ต ร าก า ร เติ บ โต สู ง  เช. น  อุ ต ส าห ก ร รม แ ป ร รูป แ ล ะ งาน หั ต ถ ก ร รม  
มีอัตราการเติบโตคิดเป]นรCอยละ 4.15 มีมูลค.าการผลิตรวม 8.942 พันลCานกีบ โดยตลาดต.างประเทศท่ีทำการ
ส. งออกสำคัญ  ไดC แก.  ป ระ เทศ ไทย  จีน  เวียดน าม  อิน เดี ย  ญ่ี ปุb น  เยอร มันและสห รัฐอ เม ริก า  
ในแง.มาตรการดCานเงินตราน้ัน สสป.ลาว มีการรักษาอัตราเงินเฟ{อใหCอยู.ในระดับท่ีเหมาะสมไม.เกิน 
รCอยละ 5 และดำเนินนโยบายอัตราแลกเปล่ียนตามกลไกตลาดท่ีไดCรับการคุCมครองจากรัฐ เพ่ือใหCสามารถระดม
เงินฝากเพ่ิม ข้ึน ในธนาคารพาณิ ชย6 ใหC อ ยู. ท่ี รCอยละ 57 และผลักดัน สิน เช่ือใหC ต่ ำกว.ารCอยละ 54  
ของผลิตภัณฑ6ภายในประเทศเบ้ืองตCน ศูนย6ขCอมูลเพ่ือธุรกิจไทยในลาว (www.thaibiz.net/th/news)  
ยังกล.าวถึงการขยายตัวเพ่ิมเติมในป£ 2562 ว.าภาคอุตสาหกรรม การบริการและเกษตรกรรมมีแนวโนCมขยายตัว
ดีข้ึน และจะเป]นตัวขับเคล่ือนเศรษฐกิจ สปป ลาว เพ่ิมข้ึนรCอยละ 6.7 โดยป£ 2561 1) ภาคเกษตรกรรม 
รัฐบาล สปป ลาวไดCรับเงินสนับสนุน 600 พันลCานกีบ เพ่ือฟjkนฟูโครงสรCางพ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวก
อ่ืน ๆ เช.น ระบบชลประทาน พันธุ6ขCาว ปุ≠ยและปcจจัยอ่ืน ๆ 2) ภาคการก.อสรCางและพลังงานไฟฟ{า คาดว.าจะ
ขยายตัวรCอยละ 20 และรCอยละ 9 ตามลำดับ เน่ืองจากโครงการก.อสรCางทางรถไฟลาว-จีน และในป£ 2562 
โครงการมีการก.อสรCางเสCนทางคู.ขนาน R3 แขวงบ.อแกCว (ชายแดนจีน-สปป.ลาว-ไทย) 3) ภาคการบริการ คาด
ว.าจะขยายตัวอย.างต.อเน่ือง ในภาคอสังหาริมทรัพย6และการคCาปลีกคาดว.าจะเติบโตอยู.ในระดับรCอยละ 10 
เน่ืองจากการบริโภคในครัวเรือนภาคการท.องเท่ียวมีการขยายตัว 

ท้ังน้ี ธนาคารโลก (Thaibizlao.com) ไดCมีการประเมินถึงความสะดวกในการประกอบ
ธุรกิจใน สสป. ลาว ลดลงจากป£ก.อน ซ่ึงส.วนสำคัญท่ีทำใหCผลการประเมินลดลงคือการใหCบริการและการ
ประสานงานของแต.ละกระทรวงไม.มีเอกภาพ ซ่ึงส.งผลต.อการตัดสินใจในการลงทุน ซ่ึงเป{าหมายท่ีรัฐบาล สสป.
ลาว ต้ังเป{าหมายไวCคือพยายามผลักดันและสรCางความน.าเช่ือถือโดยมีการทำแผนยุทธศาสตร6การพัฒนาและ
ออกเป]นคำส่ังนายกรัฐมนตรี อีกท้ังประเด็นท่ีควรรีบแกCไขคือขจัดอุปสรรคและกระตุCนการเติบโตดCานเศรษฐกิจ 
แบ.งออกเป]น 6 ประเด็นคือ 1) การตัดสินใจแกCไขปcญหาหน้ี 2) การจัดหาเงินเพ่ือเพ่ิมสภาพคล.องใหCแก.ธนาคาร 
รวมท้ังการปรับอัตราดอกเบ้ียและเง่ือนไขการกูCยืมเงิน 3) การมีนโยบายช.วยสนับสนุนดCานเงินทุนและมาตรการ
ทางดCานภาษี 4) การขออนุญาตลงทุนท้ังภายในประเทศและต.างประเทศใหCรวดเร็วข้ึน 5) การแกCไขระเบียบ
และลดข้ันตอนการนำเขCาและการส.งออกสินคCา และ 6) การปฏิบัติตามพันธสัญญาต.าง ๆ เพ่ือสรCางความ
เช่ือม่ันแก.นักลงทุนและผูCประกอบการท้ังน้ีรัฐบาล สสป.ลาว ไดCวิธีการแกCไขปcญหาในการดำเนินธุรกิจ เช.น 
การศึกษา คCนควCาและวิเคราะห6สภาพแวดลCอมจุดอ.อน จุดแข็ง โอกาส ความทCาทายและวิธีการดำเนินธุรกิจ
ใหม. ๆ และการปรับปรุงยุทธศาสตร6และนโยบายของบริษัทดCานการบริหารและจัดการดCานการตลาด เป]นตCน  

สำหรับป£ 2562 ภาคอุตสาหกรรม การบริการ และเกษตรกรรม มีแนวโนCมขยายตัวดีข้ึน 
และจะเป]นตัวขับเคล่ือนเศรษฐกิจ สปป. ลาว ใหCขยายตัวไดCถึงรCอยละ 6.7 ในขณะท่ีป£ 2561 ขยายตัวเพียงรCอย
ละ 6.5 ในป£ 2562 GDP ของ สปป. ลาว คาดว.าจะขยายตัวรCอยละ 6.7 ข้ึนไป รายรับเฉล่ียต.อคนอยู.ท่ี 2,726 
ดอลลาร6สหรัฐ รายรับ มวลรวมประชาชาติ (GNI) ต.อคนประมาณ 2,317 ดอลลาร6สหรัฐ โดยภาคเกษตรกรรม
จะขยายตัวรCอยละ 2.8 เพ่ิมข้ึนจากรCอยละ 2.5 ในป£ 2561 ภาคอุตสาหกรรมจะขยายตัวรCอยละ 8.3 เพ่ิมข้ึน



การศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ การท.องเที่ยวและความมัน่คงจากโครงการก.อสรCางรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ6 บทที่ 2 
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จากรCอยละ 7.7 ในป£ 2561 และภาคการบริการจะขยายตัวรCอยละ 6.6 ลดลงจากรCอยละ 7.6 ในป£ 2561 
ปcจจัยท่ีทำใหCเศรษฐกิจ สปป. ลาว ขยายตัวคือ 1) ภาคเกษตรกรรม คาดว.า จะขยายตัวรCอยละ 2.8 ซ่ึงเป]นการ
ขยายตัวในระดับปกติ ท้ังน้ี ในป£ 2561 ฐานการผลิตของภาคเกษตรกรรมไดCรับผลกระทบจากภัยพิบัติทำใหC
มูลค.าการผลิตไม.สูงมาก และรัฐบาล สปป. ลาว ไดCสนับสนุนเงิน 600 พันลCานกีบ (70.3 ลCานดอลลาร6สหรัฐ) 
เพ่ือแกCไขและฟjkนฟูโครงสรCางพ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวกอ่ืนๆ อาทิ ระบบชลประทาน พันธุ6ขCาว ปุ≠ย 
และปcจจัยอ่ืน ๆ ซ่ึงคาดว.าจะทำใหCการผลิตของภาคเกษตรกรรมมีประสิทธิภาพดีข้ึน โดยเฉพาะ แขวงสะหวัน
นะเขตและคำม.วนท่ีมีศักยภาพในการผลิตขCาว และคาดว.า ในป£ 2562 ภาคเกษตรกรรมจะยังคงขยายตัว ใน
ระดับปกติคือ รCอยละ 2.8 ถึงรCอยละ 32) ภาคการก.อสรCางและพลังงานไฟฟ{า คาดว.าจะขยายตัวรCอยละ 20 
และ รCอยละ 9 ตามลำดับ เน่ืองจากโครงการก.อสรCางทางรถไฟลาว – จีน คาดว.าจะมีความคืบหนCากว.ารCอยละ 
60 ซ่ึงในป£ 2561 มีความคืบหนCารCอยละ 42 โครงการก.อสรCางทางด.วนเวียงจันทน6 – วังเวียง คาดว.าจะเร่ิม
ดำเนินการไดCภายในป£ 2562 โครงการก.อสรCางเสCนทางคู.ขนาน R3 แขวงบ.อแกCว (ชายแดนจีน – สปป. ลาว – 
ไทย) โครงการพัฒนาเขตเศรษฐกิจใหม.สีทันดอน การก.อสรCางโครงสรCางพ้ืนฐานในเขตเศรษฐกิจพิเศษต.าง ๆ 
การก.อสรCางเข่ือนไฟฟ{าท่ีจะเสร็จ อีก 12 เข่ือน อาทิ เข่ือนไฟฟ{าดอนสะโรง โรงไฟฟ{าไซยะบูลี เข่ือนไฟฟ{าน้ำ
เง้ียบ 1 เข่ือนไฟฟ{าน้ำหินบูน และอ่ืนๆ รวมกำลังการผลิตไฟฟ{าประมาณ 11.91 พันลCานกิโลวัตต6ต.อช่ัวโมง 
และการผลิตใน อุตสาหกรรมเหมืองแร. เช.น ทองคำ ทองแดง ตะก่ัว ในแขวงเซกอง จะมีการขุดคCน แปรรูปและ
ส.งออกเพ่ิมเติม และ 3) ภาคการบริการ อสังหาริมทรัพย6และการคCาปลีก คาดว.า จะยังคงขยายตัวอย.าง
ต.อเน่ืองในระดับดี การคCาปลีก คาดว.าจะเติบโตอยู.ในระดับรCอยละ 10 เน่ืองจากการบริโภคในครัวเรือนมีการ
ขยายตัว นอกจากน้ี ภาคการบริการและการท.องเท่ียวจะขยายตัวดีข้ึน เน่ืองจากรัฐบาล สปป. ลาว จะเป•ดตัว
การท.องเท่ียวลาว–จีน ในป£ 2562 

2.2.3 ความสัมพันธ6ทางเศรษฐกิจของไทยและ สปป.ลาว 

ความสัมพันธ6ดCานเศรษฐกิจของไทย กับ สปป. ลาว ซ่ึงประกอบดCวยความร.วมมือของ
รัฐบาลและประชาชน ท่ีมีส.วนในการเก้ือหนุนเศรษฐกิจของท้ังสองประเทศ ท้ังในระดับโครงสรCางการกำหนด
ยุทธศาสตร6 และนโยบายทางการเมืองและความม่ันคง เศรษฐกิจท้ังในแง.ของการคCา การลงทุน รวมถึงการ
ส.งเสริมการเยือนไปมาหาสู.กัน การมีขCอตกลงหรือสนธิสัญญาต.าง ๆ ท่ีนำไปสู.ความร.วมมือ ท้ังในรูปแบบท่ีเป]น
ทางการ และไม.เป]นทางการระหว.างกัน  

ในดCานการคCาระหว.างไทยกับ สปป.ลาว เม่ือ ค.ศ. 2009 ไทยเป]นคู.คCาอันดับแรกของ 
สปป.ลาว ในขณะท่ี สปป.ลาวเป]นคู.คCาอันดับท่ี 25 ของไทยในโลก และเป]นอันดับท่ี 7 ของไทยในประเทศกลุ.ม
อาเซียน รองมาจากมาเลเซีย สิงค6โปร6 อินโดนีเซีย เวียดนาม ฟ•ลิปป•นส6และเมียนมา โดยมีมูลค.าการคCารวม 
2,105.3 ลCานเหรียญสหรัฐ คิดเป]นรCอยละ 0.7 ของมูลค.าการคCารวมท้ังหมดของไทย จำแนกเป]นมูลค.าการ
ส.งออก 1,642.6 ลCานเหรียญสหรัฐ และมูลค.าการนำเขCา 462.7 ลCานเหรียญสหรัฐ ซ่ึงไทยเป]นฝbายไดCดุลการคCา 
สปป.ลาว 1,179.9 ลCานเหรียญสหรัฐ จากน้ันใน ค.ค.2010 พบว.า การคCาระหว.างไทยกับ สปป.ลาว เพ่ิมข้ึนอีก
รCอยละ 27.2 ตามการฟjkนตัวของประเทศคู.คCา โดยมีมูลค.าการคCา 91,542.0 ลCานบาทหรือประมาณ 3,050 ลCาน



การศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ การท.องเที่ยวและความมัน่คงจากโครงการก.อสรCางรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ6 บทที่ 2 
ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น – เวียงจันทน6) ในพื้นที่จงัหวดัหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ทฤษฎี เอกสาร และงานวิจยัที่เกี่ยวขCอง 

วิทยาลัยโลจิสติกส6และโซ.อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร.วมกับ  2-15 
สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 

เหรียญสหรัฐเพ่ิมข้ึนจาก ค.ศ. 2009 คิดเป]นรCอยละ 27.2 โดยเพ่ิมข้ึนท้ังในส.วนของมูลค.าการส.งออกและการ
นำเขCา ซ่ึงมูลค.าการคCาของไทยท่ีส.งออกไปยัง สปป.ลาว มีมูลค.า 67,606.3 ลCานบาท ในขณะท่ีนำเขCาเพียง 
23,935.7 ลCานบาท ซ่ึงมากกว.า 3 เท.าตัว แสดงใหCเห็นศักยภาพดCานการส.งออกของไทยท่ีสูงกว.า สปป.ลาว ใน
ป£ 2560 ไทยเป]นคู.คCาอันดับ 1 ของ สปป.ลาว ขณะท่ี สสป.ลาว เป]นคู.คCาอันดับท่ี 20 ของไทยในโลก ท้ังน้ี
การคCาระหว.างไทยกับ สปป.ลาว มีมูลค.าเฉล่ียประมาณป£ละ 5,662.42 ลCานเหรียญสหรัฐฯ มีอัตราการขยายตัว
เฉล่ียรCอยละ 4.78 ต.อป£  

จากขCอมูลไทยเป]นฝbายเกินดุลการคCา 1,730.23 ลCานเหรียญสหรัฐฯ โดยในป£ 2560 การคCา
รวมไทย-สปป.ลาว มีมูลค.าการคCา 6,170.52 ลCานเหรียญสหรัฐฯ เพ่ิมข้ึนจากป£ก.อนรCอยละ 5.06 ส.วนสินคCา
สำคัญท่ีไทยส.งออกไป สปป.ลาว คือ น้ำมันสำเร็จรูป รถยนต6 อุปกรณ6และส.วนประกอบ และเหล็ก เหล็กกลCา
และผลิตภัณฑ6  และเคร่ืองสำอาง สบู.และผลิตภัณฑ6รักษาผิว ผลัตภัณฑ6ขCาวสาลี เป]นตCน ซ่ึงผลิตภัณฑ6ขCาวสาลี 
เคร่ืองสำอาง สบู.และผลิตภัณฑ6 มีการเปล่ียนแปลงของการส.งออกมากท่ีสุดคิดเป]นรCอยละ 70.85, 23.42 และ 
16.56 ตามลำดับ (กรมการคCาต.างประเทศ กระทรวงพาณิชย6 (2561)) ในเดือนกันยายนท่ีผ.านมามูลค.าการคCา
รวมระหว.างประเทศไทยและ สปป.ลาว เท.ากับ 16,973.37 ลCานบาท เม่ือเทียบกับช.วงเดียวกันของป£ก.อนท่ีมี
มูลค.าเท.ากับ 16,502.12 ลCานบาท มีการขยายตัวเพ่ิมข้ึน 2.86 (YoY) โดยประเทศไทยไดCดุลการคCา 1,823.55 
ลCานบาท สำหรับสินคCาส.งออกไป สปป.ลาว ท่ีสำคัญ 5 อันดับ ไดCแก. น้ำมันดีเซล รถยนต6อุปกรณ6และ
ส.วนประกอบ น้ำมันสำเร็จรูปอ่ืนๆ สินคCาปศุสัตว6 และสินคCาอุตสาหกรรมอ่ืนๆ ตามลำดับ ส.วนสินคCานำเขCาจาก 
สสป.ลาว ไดCแก. เช้ือเพลิงอ่ืนๆ ทองแดงและผลิตภัณฑ6 เคร่ืองรับ-ส.งสัญญาณและอุปกรณ6 เคร่ืองรับวิทยุ
โทรศัพท6 และผัก ตามลำดับ ส.วนใหญ.เป]นการคCาการคCาชายแดนทางดCานศุลกากรมุกดาหาร มีมูลค.าเท.ากับ 
45.80 ลCานบาท รองลงมาคือ ด.านศุลกากรหนองคาย ด.านศุลกากรทุ.งชCาง และด.านศุลกากรช.องเม็ก เป]นตCน 

สำหรับปcญหาการลงทุนของไทยใน สปป.ลาว ส.วนใหญ.จะเป]นเร่ืองของโครงสรCางพ้ืนฐาน
คือ 1) ปcญหาระบบสาธารณูปโภคยังไม.เพียงพอต.อการใชCในประเทศ ส.งผลใหCตCนทุนการดำเนินธุรกิจค.อนขCาง
สูง 2) ปcญหาเสCนทางคมนาคมขนส.งภายในประเทศยังไม.ดีพอ ทำใหCเกิดปcญหาการขนส.งสินคCาตCองใชCเวลานาน 
และสินคCาเกิดความเสียหายและแตกหักง.าย ส.วนปcญหารองลงมาคือ ปcญหาทักษะฝ£มือของแรงงาน ซ่ึงบาง
อุตสาหกรรมจำเป]นตCองใชCทักษะในการทำงานสูงและตCองการมาตรฐานอุตสาหกรรม ตลอดจนการขาดแคลน
แรงงานเน่ืองจากจำนวนประชากรใน สปป. ลาวค.อนขCางนCอยและอยู.ไกลแหล.งอุตสาหกรรม เป]นตCน 

 

2.2.4 ผลกระทบการพัฒนาพ้ืนท่ีเศรษฐกิจ 

ผลกระทบจากการพัฒนาพ้ืนท่ีเศรษฐกิจ (กลุ.มศึกษาการคCาเสรีภาคประชาชน)  
เร่ืองการคCาไทย-จีน กล.าวถึง ผลกระทบจากการพัฒนาเศรษฐกิจดCานการคCาไทย-จีน ท่ีขยายตัวมากข้ึนค.าครอง
ชีพสูงข้ึน สินคCามีราคาแพง และไดCเสนอแนะว.ารัฐควรตรวจสอบสินคCาในมาตรฐานเดียวกันทุกประเทศ กำหนด
มาตรการราคาสินคCาเพ่ือป{องกันการตัดราคาและการรักษาผลประโยชน6ของกลุ.มอาเซียน เช.น การตรวจสอบ
สินคCาใหCเป]นมาตรฐานเดียวกันทุกประเทศ และทำใหCรัฐมีรายไดCจากการจัดเก็บภาษีจากตCนทุนสินคCา ซ่ึงในการ



การศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ การท.องเที่ยวและความมัน่คงจากโครงการก.อสรCางรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ6 บทที่ 2 
ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น – เวียงจันทน6) ในพื้นที่จงัหวดัหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ทฤษฎี เอกสาร และงานวิจยัที่เกี่ยวขCอง 

วิทยาลัยโลจิสติกส6และโซ.อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร.วมกับ  2-16 
สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 

ส.งออกสินคCาไปจีนแต.ละมณฑลจะมีกฎระเบียบท่ีแตกต.างกัน ในแต.ละมณฑลจะเก็บภาษีมูลค.าเพ่ิมในอัตรารCอย
ละ 13-17 ทำใหCตCนทุนสินคCาท่ีไทยส.งออกไปจีนสูงและเสียเปรียบ แข.งขันไดCยาก ขณะท่ีไทยไม.มีการเก็บ
ภาษีมูลค.าเพ่ิม ดังน้ัน รัฐบาลควรกำหนดมาตรฐานสินคCา และควรลงทุนใหCเกษตรกรทำ Green House รวมท้ัง
พัฒนาพืชพันธุ6ใหCมีคุณภาพเพ่ือเนCนขายตลาดระดับบน เน่ืองจากตลาดระดับล.างและระดับกลาง ไทยแข.งขันสูC
จีนไม.ไดC โดยเฉพาะกลุ.มสินคCาเกษตร 

ผลกระทบดCานเศรษฐกิจต.อการพัฒนาพ้ืนท่ีทางเศรษฐกิจ ท้ังในรูปแบบเมืองชายแดน 
นิคมอุตสาหกรรม การพัฒนาเสCนทางหรือจุดเช่ือมต.อกับประเทศเพ่ือนบCาน สามารถนำไปสู.ผลกระทบดCานบวก
และดCานลบไดCท้ังส้ิน โดยดCานบวกหรือประโยชน6ท่ีจะไดCรับ มีหลายประการ อาทิเช.น การคCาชายแดนหรือ
การคCาระหว.างประเทศมีการขยายตัว ส.วนการไดCดุลหรือขาดดุลข้ึนอยู.กับศักยภาพในการแข.งขัน การลงทุน
จากกลุ.มทุนภายนอกพ้ืนท่ี ท้ังกลุ.มทุนภายในประเทศและภายนอกประเทศจะเพ่ิมข้ึน มีการก.อสรCางโรงงาน
อุตสาหกรรม การขยายตัวของเมือง นำไปสู.การขยายตัวของธุรกิจรับเหมาก.อสรCาง การขยายตัวของธุรกิจ
เคร่ืองใชCในครัวเรือน และเม่ือเกิดโรงงานมีการสรCางงานและรายไดCใหCกับคนในพ้ืนท่ีมากข้ึน  มีอำนาจในการ
จับจ.ายใชCสอย ผูCบริโภคภายในประเทศและเพ่ือนบCานสามารถเลือกสรรสินคCาไดCหลากหลาย ราคาถูกและมี
คุณภาพ มีการพัฒนาพ้ืนท่ีทางเศรษฐกิจเป]นศูนย6กลางการคCา การลงทุนและการท.องเท่ียว มีการใชCทรัพยากรท่ี
คุCมค.าทางเศรษฐกิจและชุมชนทCองถ่ินและรัฐมีรายไดCจากการจัดเก็บภาษีและค.าธรรมเนียมมากข้ึน มีการ
คCาขายสินคCาและเป•ดโอกาสใหCแย.งส.วนแบ.งตลาดในประเทศเพ่ือนบCานและความคล.องตัวในการขนส.ง รวมถึงมี
การกระจายสินคCาไดCกวCางไกลข้ึน ขณะท่ีผลกระทบดCานลบในเชิงเศรษฐกิจ พบว.า มีการลอกเลียนแบบสินคCา 
สินคCาดCอยคุณภาพ สินคCาหนีภาษีและมีการลักลอบนำเขCามากข้ึน การปลูกพืชจีเอ็มโอเพ่ือป{อนสู.ตลาดใน
ประเทศและต.างประเทศมีมากข้ึน ดCวยเป]นพืชท่ีมีความอดทนต.อสภาพแวดลCอมไดCดีและใหCผลผลิตต.อไร.สูงกว.า 
การสรCางบ.อนกาสิโนอาจส.งผลใหCภาคครัวเรือนมีภาระหน้ีสินเพ่ิมข้ึน ธุรกิจรายย.อยในพ้ืนท่ีไม.สามารถแข.งขันไดC 
การเขCามาแย.งงานคนในพ้ืนท่ีจากแรงงานต.างดCาวราคาถูก ค.าครองชีพสูงข้ึนหรือเกิดภาวะเงินเฟ{อ มีความเส่ียง
ท่ีจะเสียโอกาสดCานการท.องเท่ียวและการพาณิชย6ใหCกับประเทศเพ่ือนบCาน ดังท่ีปรากฎในพ้ืนทีท.าข้ีเหล็กฝc™ง
พม.าแทนท่ีจะเป]นแม.สาย เกิดปรากฎการท่ีมีการกวCานซ้ือท่ีดินจำนวนมากจากนายทุนภายนอกเพ่ือขาย ใหCเช.า
หรือลงทุน เกิดการสูญเสียท่ีดินทำกินของคนในชุมชนเดิม การผูกติดความม่ันคงของชีวิตกับระบบเศรษฐกิจ
หรือโรงงานอุตสาหกรรมแทนท่ีทรัพยากรทCองถ่ิน ซ่ึงมีความเส่ียงอย.างมากต.อความม่ันคงในชีวิตของประชาชน 
รวมถึงค.านิยมของคนในชุมชนเปล่ียนไปเห็นแก.เงินและวัตถุมากข้ึน เป]นตCน 

 

2.3 ทบทวนขCอมูลดCานการท.องเท่ียว 

 

2.3.1 ประเทศไทย 

อุตสาหกรรมท.องเท่ียวซ่ึงถือเป]นฟcนเฟjองหลักท่ีสำคัญของระบบเศรษฐกิจประเทศไทย ไดC
สรCางรายไดCใหCกับประเทศเป]นมูลค.ารวมถึง 2.75 ลCานลCานบาทในป£ 2560 ซ่ึงคิดเป]น 20% ของ GDF ประเทศ
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ไทย และมีจำนวนนักท.องเท่ียวต.างชาติเดินทางเขCามาท.องเท่ียวในประเทศไทยมากกว.า 35 ลCานคน โดยไดCมี
การต้ังเป{าหมายเพ่ิมจำนวนนักท.องเท่ียวข้ึนเป]น 37 ลCานคนในป£ 2561 และต้ังเป{าเพ่ิมรายไดCจากการท.องเท่ียว
ข้ึนเป]น 3 ลCานลCานบาท ภาพรวมการท.องเท่ียวของประเทศไทยในป£ 2561 น้ีมีบรรยากาศท่ีดีและมีการเติบโต
อย.างต.อเน่ือง โดยช.วงเดือนมกราคมถึงพฤษภาคมท่ีผ.านมา มีจำนวนนักท.องเท่ียวเดินทางเขCามาท.องเท่ียวใน
ประเทศไทยแลCวมากกว.า 16 ลCานคน และมีนักท.องเท่ียวชาวไทยเดินทางท.องเท่ียวภายในประเทศมากกว.า 48 
ลCานคน-คร้ัง สรCางรายไดCใหCประเทศแลCวมากกว.า 1.2 ลCานลCานบาท ดCวยปcจจัยสนับสนุนสำคัญมาจากมาตรการ
ส.งเสริมการท.องเท่ียวของทางภาครัฐ รวมท้ังการพัฒนายกระดับมาตรฐานคุณภาพของสถานท่ีท.องเท่ียวต.าง ๆ 
โดยภาครัฐและภาคเอกชน ประกอบกับสถานการณ6โดยรวมถือว.าอยู.ในระดับดี ทำใหCเช่ือว.าปcจจัยบวกท่ีจะช.วย
สนับสนุนภาคการท.องเท่ียวของประเทศไทยมีความแข็งแกร.งมากพอท่ีจะทำใหCการท.องเท่ียวไทยในช.วงคร่ึงป£
หลังสามารถเติบโตไดCอีกมาก 

ปcจจัยเชิงบวกของภาคการท.องเท่ียวท่ีเห็นไดCชัดเจนอย.างหน่ึง คือแม็กเน็ตดCานการ
ท.องเท่ียวใหม.ๆ ท่ีกำลังจะเกิดข้ึนในช.วงคร่ึงป£หลัง อาทิ ศูนย6การคCาริมฝc™งแม.น้ำเจCาพระยาอย.างไอคอนสยาม ซ่ึง
คาดการณ6ว.า จะเป]นจ๊ิกซอร6สำคัญอีกตัวหน่ึง ท่ีมาช.วยเพ่ิมความหลากหลายใหCกับการท.องเท่ียวของประเทศ
ไทย และดึงดูดความสนใจจากนักท.องเท่ียวท้ังชาวไทยและชาวต.างชาติเป]นอย.างดี จุดแข็งของการท.องเท่ียว
ของประเทศไทยคือความหลายหลาย ความหลากหลายของสถานท่ีท.องเท่ียว ท่ีมีใหCเลือกสถานท่ีท.องเท่ียวทาง
ธรรมชาติ ทะเล ภูเขา น้ำตก แม.น้ำ สถานท่ีท.องเท่ียวเชิงประวัติศาสตร6และวิถีชีวิตความเป]นไทย ตลอดจน
สถานท่ีท.องเท่ียวแบบสมัยใหม. ท่ีเกิดใหม.ในรูปแบบต.าง ๆ มากมาย ซ่ึงถือเป]นจุดแข็งท่ีน.าสนับสนุนใหCเกิดข้ึน 
เพราะคือส่ิงท่ีช.วยส.งเสริมซ่ึงกันและกัน ช.วยเพ่ิมความหลากหลายและเพ่ิมทางเลือกใหCกับนักท.องเท่ียวและยัง
เป]นการช.วยลดความบอบช้ำของสถานท่ีท.องเท่ียวทางธรรมชาติไดCอีกแรงหน่ึงดCวย นอกจากน้ี ประเทศไทยยังมี
ความหลากหลายในเร่ืองของอาหารการกินซ่ึงเป]นท่ีช่ืนชอบไปท่ัวโลก รวมท้ังความหลากหลายในเร่ืองของการ
เดินทางในปcจจุบันถือว.ามีความสะดวกสบายมากย่ิงข้ึน 

โดยกรุงเทพมหานครจัดไดCว.าเป]นเมืองท่ีมีนักท.องเท่ียวเดินทางมาเยือนมากท่ีสุดในโลก 
จากการสำรวจเมืองท่ีเป]นสุดยอดจุดหมายปลายทางโลกโดยมาสเตอร6การ6ด เอาชนะมหานคร ช่ือดังของโลก
อย.างลอนดอน ปารีส ดูไบ สิงคโปร6 นิวยอร6ก และโตเกียว ไดCถึง 2 ป£ซCอน คือป£ 2559 และ 2560 โดยพ้ืนท่ีท่ี
เป]นหัวใจ และถือเป]นจุดยุทธศาสตร6สำคัญของกรุงเทพมหานครในเชิงของการท.องเท่ียวท่ีน.าจับตามองเป]น
อย.างมากคือพ้ืนท่ีริมฝc™งแม.น้ำเจCาพระยา ไดCรับความสนใจเพ่ิมมากข้ึนเร่ือยๆ ในหมู.นักท.องเท่ียว เน่ืองจากความ
สวยงามของทัศนียภาพและความหลากหลาย ท่ีมีท้ังสถานท่ีท.องเท่ียวเชิงประวัติศาสตร6 เช.น วัดพระศรีรัตน
ศาสดาราม วัดพระเชตุพนวิมลมังคลารามราชวรมหาวิหาร วัดอรุณราชวรารามราชวรมหาวิหาร มิวเซียมสยาม 
และอีกมากมาย และมีสถานท่ีท.องเท่ียวแบบสมัยใหม. ท่ีเกิดใหม. ไม.ว.าจะเป]นโครงการท่ีเป•ดมาแลCวก.อนหนCาน้ี
แลCว เช.น เอเชียทีค เดอะ ริเวอร6ฟรCอนท6 ท.ามหาราช ยอดพิมาน ริเวอร6 วอล6ค และโครงการใหญ.ท่ีจะกลายเป]น
จุดหมายปลายทางช่ือดังระดับโลก อย.างไอคอนสยาม ส่ิงท่ีเห็นไดCชัดเจนในช.วง 5 ป£ท่ีผ.านมา ท่ีถือเป]นปcจจัย
บวกของภาคการท.องเท่ียวประเทศไทยคือ การพัฒนาในเร่ืองความสะอาด ความปลอดภัย และความ
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หลากหลาย ของสถานท่ีท.องเท่ียวต.าง ๆ ตลอดจนเร่ืองอาหารการกินซ่ึงเป]นส่ิงดึงดูดใจท่ีสำคัญและเป]นท่ีช่ืน
ชอบของนักท.องเท่ียวจากท่ัวโลก 

สถานการณ6นักท.องเท่ียวชาวต.างประเทศ 
สถานการณ6การท.องเท่ียวระหว.างประเทศของไทย ในช.วงป£ พ.ศ. 2556-2559 มีอัตราการ

เพ่ิมข้ึนของนักท.องเท่ียวต.างชาติเฉล่ีย (CAGR) รCอยละ 9.88 ต.อป£  สำหรับป£ พ.ศ. 2559 มีจำนวนนักท.องเท่ียว
ชาวต.างชาติเดินทางมาท.องเท่ียวในประเทศไทยรวมท้ังส้ิน 32,558,303 คน เพ่ิมข้ึนรCอยละ 8.66 เม่ือเทียบกับ
ป£ พ.ศ. 2558 แสดงดังรูปท่ี 2.3-1 

 

 
 

รูปท่ี 2.3-1 กราฟแสดงตัวเลขจำนวนนักท.องเท่ียวต.างชาติ ป£ พ.ศ. 2556-2560 

หมายเหตุ : ตัวเลขของป£ 2560 แสดงถึง ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2560 
ท่ีมา : กรมการท.องเท่ียว 
 

สำห รับสถานการณ6 การท. องเท่ี ยวระหว.างประเทศของไทย ค ร่ึงป£ แรกของป£   
พ.ศ. 2560 เม่ือเปรียบเทียบกับช.วงเวลาเดียวกันของป£ท่ีผ.านมาพบว.า ภาพรวมนักท.องเท่ียวชาวต.างชาติ
ขยายตัวรCอยละ 4.41 โดยเดือนท่ีนักท.องเท่ียวขยายตัวสูงสุดคือ มิ ถุนายน ขยายตัวรCอยละ 11.43  
ดังแสดงรูปท่ี 2.3-2 ซ่ึงเป]นผลจากหลายปcจจัย เช.น การกลับมาของนักท.องเท่ียวจีนจากนโยบายการ
ปราบปรามทัวร6ศูนย6เหรียญ การท.องเท่ียวของนักท.องเท่ียวมุสลิมในช.วงอีด้ิลฟ•ตรี และการฟjkนตัวของ
นักท.องเท่ียวรัสเซีย เป]นตCน 
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รูปท่ี 2.3-2 จำนวนนักท.องเท่ียวต.างชาติรายเดือน 

ท่ีมา : กรมการท.องเท่ียว 

 
เม่ือพิจารณาในดCานรายไดCจากนักท.องเท่ียวชาวต.างชาติ ประเทศไทยมีรายไดCจาก

นักท. องเท่ี ยวต. างชาติ เติบ โต เฉ ล่ีย  (CAGR) จากป£  พ .ศ . 2556-2559 ใน อัตรารCอยละ 13.65 ต. อป£   
โดยสำหรับช.วงคร่ึงป£แรกของป£ พ.ศ. 2560 จำนวนรายไดCจากนักท.องเท่ียวชาวต.างชาติเท.ากับ 876,682  
ลCานบาท แสดงดังรูปท่ี 2.3-3 

 

 
รูปท่ี 2.3-3 รายไดCจากนักท.องเท่ียวชาวต.างชาติ ป£ พ.ศ. 2556-2560 

ท่ีมา : กรมการท.องเท่ียว 
 

ท้ังน้ีนักท.องเท่ียวท่ีเขCามาในประเทศในช.วงหกเดือนแรกของป£ 2560 จำนวนมากท่ีสุด 3 
ลำดับไดCแก. จีน อาเซียน ยุโรป ตามลำดับ แสดงดังรูปท่ี 2.3-4 สอดคลCองกับในป£ 2559 อย.างไรก็ดี ในแง.ของ
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ล้านบาท
รายได้จากนกัทอ่งเที9ยวชาวตา่งชาต ิปี พ.ศ. FGGI - FGIJ

รายได้ (ล้านบาท) อตัราการเปลี9ยนแปลงจากปีที9ผา่นมา  



การศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ การท.องเที่ยวและความมัน่คงจากโครงการก.อสรCางรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ6 บทที่ 2 
ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น – เวียงจันทน6) ในพื้นที่จงัหวดัหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ทฤษฎี เอกสาร และงานวิจยัที่เกี่ยวขCอง 

วิทยาลัยโลจิสติกส6และโซ.อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร.วมกับ  2-20 
สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 

อัตราการเติบโต กลุ.มประเทศเอเซียตะวันออก (อาทิเช.น ญ่ีปุbน เกาหลี ไตCหวัน) มีอัตราการเติบโตสูงสุดท่ีรCอย
ละ 8.1 ในขณะท่ีจำนวนนักท.องเท่ียวจีนมีอัตราการลดลงรCอยละ 3.8 

 

 
รูปท่ี 2.3-4 จำนวนนักท.องเท่ียวต.างชาติในช.วง 6 เดือน ป£ พ.ศ. 2559 และ 2560 

หมายเหตุ : ตัวเลขของป£ 2559 และ ป£ 2560 แสดงถึง ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2560 ของแต.ละป£ 

ท่ีมา : กรมการท.องเท่ียว 

สถานการณ6นักท.องเท่ียวชาวไทย 

จำนวนชาวไทยท.องเท่ียวภายในประเทศในช.วงป£ พ.ศ. 2556-2559 เติบโตเฉล่ีย (CAGR) 
ในอัตรารCอยละ 5.79 ต.อป£ สำหรับช.วงคร่ึงป£แรกของป£ พ.ศ. 2560 มีจำนวนรวมท้ังส้ิน 58 ลCานคน-คร้ัง 
ก.อใหCเกิด ขยายตัวรCอยละ 5.28 จากช.วงเวลาเดียวกันของป£ท่ีผ.านมาตามลำดับ แสดงดังรูปท่ี 2.3-5 ซ่ึงเป]นการ
เติบโตท้ังในเมืองหลักและเมืองรอง โดยกระทรวงฯ ยังคงใหCความสำคัญต.อทุกกลุ.ม เช.น การส.งเสริมการ
ท.องเท่ียวใน 12 เมือง ตCองหCามพลาด, 12 เมือง ตCองหCามพลาด พลัส รวมถึงการท.องเท่ียวในระดับชุมชนต.าง ๆ 
เพ่ือกระจายประโยชน6จากการท.องเท่ียวอย.างท่ัวถึง  
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จาํนวนนักท่องเที.ยวต่างชาตใินช่วง : เดอืนแรกของปี พ.ศ. 899C และ 89:< 

จีน อาเซียน เอเซียตะวนัออกอื9นๆ ยโุรป อื9นๆ 

ล้านคน



การศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ การท.องเที่ยวและความมัน่คงจากโครงการก.อสรCางรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ6 บทที่ 2 
ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น – เวียงจันทน6) ในพื้นที่จงัหวดัหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ทฤษฎี เอกสาร และงานวิจยัที่เกี่ยวขCอง 

วิทยาลัยโลจิสติกส6และโซ.อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร.วมกับ  2-21 
สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 

 
รูปท่ี 2.3-5 จำนวนชาวไทยท่ีท.องเท่ียวภายในประเทศ ป£ พ.ศ. 2556 และ 2560 

หมายเหตุ : ตัวเลขของป£ 2560 แสดงถึง ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2560 
ท่ีมา : กรมการท.องเท่ียว 

 

ในดCานรายไดCจากนักท.องเท่ียวชาวไทยในช.วงป£  พ.ศ. 2556-2559 เติบโตเฉล่ีย (CAGR) 
ในอัตรารCอยละ 10.75 ต.อป£ โดย ในช.วงคร่ึงป£แรกของป£ พ.ศ. 2560 จำนวนรายไดCจากนักท.องเท่ียวชาวไทย
เท.ากับ 382,000 ลCานบาท แสดงดังรูปท่ี 2.3-6 

 
รูปท่ี 2.3-6 รายไดCจากการท.องเท่ียวภายในประเทศ ป£ พ.ศ. 2556 และ 2560 

หมายเหตุ : ตัวเลขของป£ 2560 แสดงถึง ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2560 
ท่ีมา : กรมการท.องเท่ียว 
 



การศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ การท.องเที่ยวและความมัน่คงจากโครงการก.อสรCางรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ6 บทที่ 2 
ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น – เวียงจันทน6) ในพื้นที่จงัหวดัหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ทฤษฎี เอกสาร และงานวิจยัที่เกี่ยวขCอง 

วิทยาลัยโลจิสติกส6และโซ.อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร.วมกับ  2-22 
สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 

2.3.2 สปป.ลาว 

ในป£ 2559 การท.องเท่ียวเป]นแหล.งรายไดC สูงสุดลำดับท่ี 4 ของ สปป.ลาว โดยมี
นักท.องเท่ียวต.างชาติเดินทางท.องเท่ียวในสปป.ลาว จำนวน 4,239,047 คน ท้ังน้ี ต้ังแต.ป£ 2555 มีนักท.องเท่ียว
ต.างชาติมาท.องเท่ียวในสปป.ลาว จำนวนประมาณ 3-4 ลCานคน และมีแนวโนCมมากข้ึนเร่ือยๆ ทางการลาว
คาดการณ6ว.าจะมีมากถึง 7 ลCานคนในป£ 2568 ท้ังน้ี นักท.องเท่ียวไทยมีจำนวนมากท่ีสุดประมาณรCอยละ 40-50 
ของจำนวนนักท.องเท่ียวท้ังหมด นักท.องเท่ียวส.วนใหญ.เดินทางโดยรถยนต6 ซ่ึงมีสะพานมิตรภาพ 1 (หนองคาย-
นครหลวงเวียงจันทน6) เป]นช.องทางเขCา–ออกท่ีถูกใชCมากท่ีสุด ท้ังของนักท.องเท่ียวต.างชาติและนักท.องเท่ียวลาว 
ท้ังน้ี ในป£ 2559 ช.องทางสะพานมิตรภาพ 2 (มุกดาหาร-สะหวันนะเขต) แขวงหลวงน้ำทา (ด.านบ.อเต็น–บ.อ
หาน) สนามบินวัดไต และแขวงจำปาสัก (ด.านวังเต.า–ช.องเม็ก) เป]นช.องทางเขCา–ออกท่ีมีผูCใชCมากท่ีสุดใน 5 
ลำดับแรก ในป£ 2559 จำนวนนักท.องเท่ียวท้ังภายในและต.างประเทศของ 6 แขวงในเขตอาณา มีจำนวน 
2,279,649 คน คิดเป]นรCอยละ 33.60 ของนักท.องเท่ียวท้ังหมดใน สปป.ลาว โดยมี 2 แขวงในเขตอาณาของ 
สกญ.ฯ ติด 5 อันดับแรกของแขวงท่ีมีนักท.องเท่ียวจำนวนมากท่ีสุด คือ แขวงสะหวันนะเขต (ลำดับท่ี 2) และ
แขวงจำปาสัก (ลำดับท่ี 4) 

 สัดส.วนรCอยละของรายไดCจากการท.องเท่ียวใน สปป.ลาว ป£ 2559 จำนวนมากกว.า 720 
ลCานดอลลาร6สหรัฐ แสดงดังรูปท่ี 2.3-7 

 

2.3-7 รูปท่ี 
สัดส.วน รายไดC
จากการ

ท.องเท่ียว ป£ พ.ศ. 2559 

ท่ีมา : กรมพัฒนาการท.องเท่ียว กระทรวงแถลงข.าว วัฒนธรรมและท.องเท่ียว สปป.ลาว 

 

สัดส.วนรCอยละของนักท.องเท่ียวต.างชาติใน สปป.ลาว ป£ 2559 จำนวน 4.2 ลCานคน แสดง
ดังรูปท่ี 2.3-8  

 



การศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ การท.องเที่ยวและความมัน่คงจากโครงการก.อสรCางรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ6 บทที่ 2 
ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น – เวียงจันทน6) ในพื้นที่จงัหวดัหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ทฤษฎี เอกสาร และงานวิจยัที่เกี่ยวขCอง 

วิทยาลัยโลจิสติกส6และโซ.อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร.วมกับ  2-23 
สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 

 

 
รูปท่ี 2.3-8 สัดส.วนของนักท.องเท่ียว ป£ พ.ศ. 2559 

ท่ีมา : กรมพัฒนาการท.องเท่ียว กระทรวงแถลงข.าว วัฒนธรรมและท.องเท่ียว สปป.ลาว 
 

ในป£ 2559 สปป.ลาวมีนักท.องเท่ียวต.างชาติท่ีเดินทางเขCา-ออกตามด.านต.างๆ ท้ังหมด 
4,239,047 คน นำรายไดCเขCาประเทศ 724,191,957 ดอลลาร6 คิดเป]นรCอยละ 5 ของ GDP ของประเทศ (ป£ 
2559 สปป.ลาว มีมูลค.า GDP จำนวน 15,587 ลCานดอลลาร6สหรัฐ) โดยในจำนวนน้ีเป]น นักท.องเท่ียวชาวไทย
มากท่ีสุดจำนวน 2,009,605 คน คิดเป]นรCอยละ 47 นอกจากน้ี นักท.องเท่ียวชาวไทยยังนำรายไดCเขCาสปป.ลาว 
มากท่ีสุดถึง 184,361,484 ดอลลาร6สหรัฐ คิดเป]นรCอยละ 25 ของรายไดCจากการท.องเท่ียวท้ังหมด 

สัดส.วนรายไดCจากการท.องเท่ียวเปรียบเทียบกับการคCาต.างประเทศ (การส.งออก) ในป£ 
2559 การท.องเท่ียวเป]นแหล.งรายไดCสำคัญของสปป.ลาว ใน 5 อันดับแรก เม่ือเปรียบเทียบกับการคCา
ต.างประเทศ (การส.งออก) อยู.ในลำดับท่ี 4 มีมูลค.า 724.19 ลCานดอลลาร6สหรัฐ รองจากการส.งออกไฟฟ{าและมี
มูลค.าสูงกว.ารายไดCจากผลิตผลทางการเกษตร 

ตารางท่ี 2.3-1 แสดงสัดส.วนแหล.งรายไดCท่ีสำคัญของสปป.ลาว 

ลำดับ ผลิตภัณฑ6 
หน.วย : ลCานดอลลาร6สหรัฐ 

2559 2558 2557 

1. แร.ธาตุ 1,314.00 1,292.40 1,325.20 

2. อุตสาหกรรมอ่ืน ๆ 1,312.10 917.20 237.60 

3. ไฟฟ{า 940.70 495.50 586.10 

4. การท.องเท่ียว 724.19 725.37 641.64 



การศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ การท.องเที่ยวและความมัน่คงจากโครงการก.อสรCางรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ6 บทที่ 2 
ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น – เวียงจันทน6) ในพื้นที่จงัหวดัหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ทฤษฎี เอกสาร และงานวิจยัที่เกี่ยวขCอง 

วิทยาลัยโลจิสติกส6และโซ.อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร.วมกับ  2-24 
สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 

5. ผลิตผลทางการเกษตร 584.20 319.80 238.20 

นักท.องเท่ียวรายแขวงในป£ 2559 

จำนวนนักท.องเท่ียวรายแขวง พ.ศ. 2559 จำนวน 6,783,874 คน โดยมี 2 แขวงท่ีมี
นักท.องเท่ียวมากท่ีสุด คือ แขวงนครหลวงเวียงจันทน6 และแขวงสะหวันนะเขต 

 

 
รูปท่ี 2.3-9 จำนวนนักท.องเท่ียวรายแขวง ป£ พ.ศ. 2559 

ท่ีมา : กรมพัฒนาการท.องเท่ียว กระทรวงแถลงข.าว วัฒนธรรมและท.องเท่ียว สปป.ลาว 
 

ในภาพรวม การท.องเท่ียวเป]นแหล.งรายไดCสำคัญของสปป.ลาวเป]นลำดับท่ี 4 รองจากแร.
ธาตุ อุตสาหกรรมอ่ืน ๆ และไฟฟ{า ซ่ึงเป]นอุตสาหกรรมท่ีประชาชนลาวสามารถไดCรับประโยชน6โดยตรงจากการ
ดำเนินธุรกิจท่ีเก่ียวขCอง ซ่ึงต.างจากอุตสาหกรรมแร.ธาตุและไฟฟ{าท่ีจะตCองอาศัยกลุ.มทุนขนาดใหญ.ในการ
ดำเนินการ ดังน้ัน ฝbายไทยอาจพิจารณาใหCความสำคัญย่ิงข้ึนกับการส.งเสริมการท.องเท่ียวในสปป.ลาว 
โดยเฉพาะอย.างย่ิงการท.องเท่ียวในลักษณะ joint package ไทย-ลาว และอาจเช่ือมโยงกับประเทศอ่ืน ๆ ดCวย 
โดยเฉพาะการเช่ืองโยงเสCนทางการท.องเท่ียวผ.านเสCนทางหมายเลข 9 เน่ืองจากเป]นเสCนทางเช่ือมไทย-ลาว-
เวียดนาม ท่ีไดCรับความนิยมเป]นอันดับตCน ๆ อยู.แลCว 

การส.งเสริมการท.องเท่ียวในลักษณะเช่ือมโยง ดังกล.าว ไม.เพียงแต.สอดคลCองกับท.าทีในเวที 
พหุพาคีต.าง ๆ เช.น ในกรอบ GMS และกรอบ ASEAN เท.าน้ัน แต.ยังสอดรับกับการดำเนินการของภาคเอกชน
อีกดCวย โดยในหCวงท่ีผ.านมาสำนักงานส.งเสริมการจัดการประชุมและนิทรรศการ (TCEB) และสมาคมบริษัท
ท.องเท่ียวภายในประเทศไดCเขCาหารือกับสถานกงสุลใหญ.ฯ และไดCนำผูCประกอบการไทยศึกษาศักยภาพเสCนทาง
ท.องเท่ียวเช่ือมโยงไทยเขCากับสปป.ลาว ตอนใตCและเวียดนามหลายคร้ัง เน่ืองจากสนใจขยายเสCนทางท.องเท่ียว
มายังประเทศเพ่ือนบCาน เพ่ือหาผลิตภัณฑ6การท.องเท่ียวใหม. ๆ ป{อนสู.ตลาด และเพ่ือหลีกเล่ียงแผนการตลาด
แบบลดราคา (price war) สำหรับตลาดท.องเท่ียวภายในประเทศ 
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แนวคิดเช่ือมโยงการท.องเท่ียวแบบ “ส่ีเหล่ียมการท.องเท่ียว 2 แขวง 2 จังหวัด” เพ่ือ
เช่ือมโยงนครพนม มุกดาหาร สะหวันนะเขต และคำม.วน ไดC รับการสนับสนุนจากแขวงและจังหวัด  
ท่ีเก่ียวขCอง โดยจะเสนอรัฐบาลของตนใหCพิจารณาแกCไขความตกลงระหว.างประเทศใหCสามารถเดินทาง ในพ้ืนท่ี
ดังกล.าวดCวยบัตรผ.านแดนไดC จากเดิมท่ีตราสารดังกล.าวกำหนดเก่ียวกับช.องทางเขCาออกใหCเดินทางไดCเฉพาะ
จังหวัดท่ีอยู.ตรงขCามกันเท.าน้ัน 

แขวงทางภาคกลางและภาคใตCในเขตอาณาของสปป.ลาว เป]นเสCนทางท.องเท่ียวท่ีไดCรับ
ความนิยม โดยมี 2 แขวงติด 5 อันดับแรกของแขวงท่ีไดCรับความนิยมสูงสุดในการท.องเท่ียวของสปป.ลาว คือ 
แขวงสะหวันนะเขต และแขวงจำปาสัก และมีการส.งเสริมการท.องเท่ียวอย.างเช่ือมโยง โดยเฉพาะอย.างย่ิง
โครงการ 2 ลCอ 2 น.อง ท.อง 2 แผ.นดิน ปc™นจักรยานระหว.างจังหวัดมุกดาหารและแขวงสะหวันนะเขต ซ่ึง
ประสบความสำเร็จเป]นอย.างดี จึงไดCสานต.อติดต.อกันเป]นป£ท่ี ๓ แลCว 

การเดินทางเขCาสู. สปป.ลาวโดยอากาศยานยังมีสัดส.วนนCอย เม่ือเปรียบเทียบกับการ
เดินทางโดยทางบกผ.านด.านพรมแดนต.าง ๆ โดยเฉพาะในแขวงทางตอนใตC ในป£ 2559 มีนักท.องเท่ียวเดิน
ทางผ.านสนามบินสะหวันนะเขตเพียง 3,113 คน (รCอยละ 0.54) และสนามบินปากเซ เพียง 13,423 คน (รCอย
ละ 2.32) ของจำนวนผูCใชCสนามบินท้ังหมด นักท.องเท่ียวสัญชาติลาวส.วนใหญ.จะมาจากแขวงท่ีมีสะพาน
มิตรภาพ โดยเห็นไดCจากจำนวนนักท.องเท่ียวจากนครหลวงเวียงจันทน6 (สะพานมิตรภาพ 1) สะหวันนะเขต 
(สะพานมิตรภาพ 2) 

สะพานมิตรภาพ 3 (นครพนม-คำม.วน) เพ่ิมความสำคัญข้ึน โดยเป]นเสCนทางท่ีนักท.องเท่ียว
ลาวใชCเดินทางเขCาไทยมากท่ีสุดเป]นลำดับท่ี 2 ในป£ 2557  

ป£ 2561 รัฐบาลสปป.ลาว ประกาศใหCเป]นป£ท.องเท่ียวลาว ซ่ึงจะเป•ดอย.างเป]นทางการ
ในช.วงงานนมัสการพระธาตุหลวง นครหลวงเวียงจันทน6 ช.วงเดือนตุลาคม 2560 โดยแขวงในเขตอาณาของ 
สกญ.ฯ กำหนดจัดกิจกรรมส.งเสริมป£ท.องเท่ียวลาวท่ีสำคัญ ไดCแก. งานบุญเสาหลักเมือง 10 ชนเผ.า แขวงเซกอง 
งานนมัสการวัดพู แขวงจำปาสัก งานนมัสการพระธาตุศรีโคตรบอง แขวงคำม.วน ประเพณีแข.งเรือ แขวงสาละ
วัน งานนมัสการพระธาตุอิงฮัง แขวงสะหวันนะเขต และงานนมัสการพระเจCาไซยเชษฐา แขวงอัตตะปjอ ซ่ึงตรง
กับการประกาศใหCป£ 2561 เป]น “ป£ท.องเท่ียววิถีไทย เก∞ไก∞อย.างย่ังยืน” ของไทย โดยคาดว.า ในช.วงป£ดังกล.าว 
จะมีนักท.องเท่ียวเดินทางไปมาระหว.างไทย – สปป.ลาว หรือมีการเดินทางเพ่ือท.องเท่ียวเช่ือมโยงเพ่ิมมากข้ึน 
(กรมพัฒนาการท.องเท่ียว กระทรวงแถลงข.าว วัฒนธรรมและท.องเท่ียว สปป.ลาว) 

 

2.4 ทบทวนขCอมูลดCานการเมืองและความม่ันคง 
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2.4.1 ประเทศไทย 

นโยบายความม่ันคงแห.งชาติเป]นนโยบายระดับชาติ กำหนดข้ึนเพ่ือเป]นกรอบในการ
ดำเนินการดCานความม่ันคงของภาครัฐในระยะ 5 ป£ โดยไดCประเมินสภาวะแวดลCอมทางภูมิรัฐศาสตร6  
สถานการณ6และความเปล่ียนแปลงของบริบทความม่ันคงนำไปสู.การกำหนดทิศทางหลักในการดำเนินการเพ่ือ
รักษาผลประโยชน6และความม่ันคงของประเทศ ท้ังน้ีนโยบายความม่ันคงแห.งชาติฉบับใหม.ไดCกำหนดลำดับ
ความสำคัญ โดยพิจารณาความเส่ียงและผลกระทบต.อความม่ันคงท่ีเป]นแก.นหลักของชาติซ่ึงส.งผลต.อความอยู.
รอดปลอดภัยของชาติและส.งผลกระทบต.อความม่ันคงในดCานต.างๆ และภูมิคุCมกันของชาติในภาพรวมเป]น
“เกณฑ6สำคัญ”โดยกำหนดความสำคัญเป]น 2 ส.วน คือส.วนท่ี 1 นโยบายเสริมสรCางความม่ันคงท่ีเป]นแก.นหลัก
ของชาติและส.วนท่ี 2 นโยบายความม่ันคงแห.งชาติท่ัวไปซ่ึงการจัดสรรทรัพยากรจะใหCน้ำหนักต.อนโยบาย
เสริมสรCางความม่ันคงท่ีเป]นแก.นหลักของชาติเป]นลำดับสำคัญในระดับตCนแต.ท้ังน้ีนโยบายความม่ันคงแห.งชาติ
ท้ังสองส.วนตCองไดCรับการขับเคล่ือนไปพรCอมกัน เพ่ือใหCเกิดภาพแห.งความสำเร็จโดยรวมและสามารถรักษา
ผลประโยชน6แห.งชาติไดCอย.างครบถCวนท้ังเสถียรภาพ ความเป]นป∏กแผ.นของประเทศ และการมีจุดยืนท่ีชัดเจน 
เหมาะสม  ซ่ึงจะทำใหCประเทศมีเกียรติและศักด์ิศรี ในประชาคมโลกกรอบความคิดหลักในการกำหนดนโยบาย
ไดCคำนึงถึงค.านิยมหลักของชาติซ่ึงเป]นส่ิงท่ีคนในชาติจะตCองยึดถือและพึงรักษาไวCร.วมกัน  และผลประโยชน6
แห.งชาติซ่ึงเป]นความมุ.งประสงค6ของชาติ ท่ีจะทำใหCค.านิยมหลักของชาติดำรงอยู.ไดCอย.างม่ันคง และต.อเน่ือง 
ค.านิยมหลักของชาติไดCแก. 1) มีความรักชาติ ศาสนา พระมหากษัตริย6 อันเป]นสถาบันหลักของชาติ 2) เช่ือม่ัน
ในการปกครองระบอบประชาธิปไตยอันมีพระมหากษัตริย6ทรงเป]นประมุข 3) มีความรับผิดชอบต.อตนเองและ
สังคม มีเหตุมีผล เคารพสิทธิ เสรีภาพ หนCาท่ีและหลักนิติธรรม 4) เห็นคุณค.าในคุณธรรม จริยธรรม ความ
ซ่ือสัตย6สุจริต และวัฒนธรรมประเพณีอันดีงามของสังคมไทย 5) เคารพศักด์ิศรีความเป]นมนุษย6และยอมรับ
ความแตกต.างหลากหลายทางความคิด ความเช่ือ อัตลักษณ6และวัฒนธรรม บนพ้ืนฐานของการยึดม่ันในความ
เป]นพหุสังคม และ 6) อยู.ร.วมกับประชาคมโลกอย.างสันติ ดCวยมิตรภาพอันดี 

ความสำคญของภูมิรัฐศาสตร6ไทย ประเทศไทยต้ังอยู.ในบริเวณเสCนทางคมนาคมท่ีสำคัญ
ของโลก เป]นจุดเช่ือมต.อระหว.างมหาสมุทรอินเดียและมหาสมุทรแปซิฟ•ก ประเทศไทยมีความสำคัญทาง
ยุทธศาสตร6ต.อประเทศในเอเชียตะวันออกเฉียงใตCและต.อมหาอำนาจ ท้ังสหรัฐอเมริกา จีน รวมถึงญ่ีปุbน โดยมี
ความไดCเปรียบดCานยุทธศาสตร6การคมนาคมและมีท่ีต้ังเอ้ือต.อการเป]นศูนย6กลางโลจิสติกส6 มีความเส่ียงภัย
ธรรมชาติค.อนขCางต่ำเม่ือเทียบกับเพ่ือนบCานและมีพรมแดนติดกับประเทศเพ่ือนบCานมากท่ีสุดในภูมิภาค มี
แนวทางพัฒนาเสCนทางระเบียงเศรษฐกิจเหนือ-ใตC (North-South Economic Corridor) และเสCนทางระเบียง
เศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก (East-West Economic Corridor) ซ่ึงไดCส.งผลใหCเกิดความร.วมมือต.าง ๆ หลาย
ดCานจำนวนมาก นอกจากน้ีประเทศไทยมีจุดแข็งโดยเป]นฐานการผลิตสินคCาอุตสาหกรรมและสินคCาเกษตร
หลายรายการรายใหญ.ของโลกทางดCานทะเล ไทยมีแผ.นดินติดกับทะเล 2 ดCาน ไดCแก. ดCานตะวันตก เป]นทะเล
อันดามันและช.องแคบมะละกา ส.วนดCานตะวันออกเป]นอ.าวไทยซ่ึงหCอมลCอมดCวยน.านน้ำท่ีเป]นเขตเศรษฐกิจ
จำเพาะของประเทศต.างๆ แมCพ้ืนท่ีทางทะเลของไทยจะไม.อยู.ในเสCนทางเดินเรือสากล แต.การเป]นรัฐชายฝc™งท่ีมี
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ทางออกสู.ทะเลท้ังสองดCานทำใหCไทยไดCรับประโยชน6สูงสุดจากลักษณะภูมิประเทศน้ี โดยมีแหล.งประมงนอก
น.านน้ำไทยครอบคลุมพ้ืนท่ีท้ังทะเลจีนใตCช.องแคบมะละกา ทะเลอันดามันดCานประเทศเมียนมาและบังคลาเทศ
และจากการสำรวจยังพบว.า ใตCทCองทะเลบริเวณอ.าวไทยมีแหล.งป•โตรเลียมกระจายอยู.ท่ัวไปท่ีสามารถจะ
นำมาใชCในเชิงพาณิชย6ไดC ทะเลไทยยังเป]นจุดยุทธศาสตร6ทางทหารท่ีสำคัญ โดยเฉพาะในดCานการคมนาคม
ขนส.งทางทะเล ซ่ึงมีผลต.อความอยู.รอดของประเทศท้ังในยามสงบและยามสงคราม  

ปcจจุบันประเทศมหาอำนาจไดCเขCามามีบทบาทและแข.งขันอิทธิพลกันในภูมิภาคเอเชีย
แปซิฟ•กมากข้ึน โดยเฉพาะระหว.างจีนและสหรัฐฯ ประเทศไทยในฐานะส.วนหน่ึงของภูมิภาคจึงถูกแรงกดดัน
จากการขยายอิทธิพลดังกล.าวและจำเป]นตCองปรับตัวในดCานความสัมพันธ6ระหว.างประเทศอย.างเหมาะสม เพ่ือ
รักษาดุลยภาพระหว.างประเทศสมาชิกอาเซียน และมหาอำนาจ แต.ดCวยประเทศไทยมีความเป]นกลางและไม.มี
ผลประโยชน6ขัดกับประเทศมหาอำนาจ เช.น ในกรณีทะเลจีนใตC จึงถือเป]นอีกจุดแข็งสำคัญในการวางบทบาท
และจุดยืน เพ่ือรักษาผลประโยชน6แห.งชาติไดCอย.างสมดุล ซ่ึงมีการเปล่ียนแปลงบริบท 3 บริบท ดังน้ี 

1. ความเปล่ียนแปลงของบริบทความม่ันคงในระดับภูมิภาค 

 - การขยายอิทธิพลและบทบาทของประเทศมหาอำนาจต.อภูมิภาคเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใตCมีการปรับเปล่ียนนโยบายท่ีแสดงใหCเห็นถึงแนวโนCมของการแข.งขันและการขยายอิทธิพลของ
ชาติมหาอำนาจ ท้ังในรูปแบบของการใชCพลังอำนาจทางทหารและทางเศรษฐกิจเพ่ือใหCไดCมาซ่ึงประโยชน6ของ
ตน และการเขCามาแทรกแซงกิจการภายในของประเทศต.างๆ ในภูมิภาคซ่ึงหากเกิดความขัดแยCงข้ึนก็อาจส.งผล
กระทบต.อความม่ันคงและผลประโยชน6ของไทยซ่ึงอยู.ในภูมิภาคน้ีไดC   

 - การขยายตัวของความสัมพันธ6ระหว.างประเทศในระดับภูมิภาคพัฒนาการ
ของกลุ.มประเทศอาเซียนท่ีกำหนดการจัดต้ัง “ประชาคมอาเซียน” ในป£ พ.ศ. 2558 จะทำใหCอาเซียนมีความ
เช่ือมโยงกันมากข้ึน ท้ังทางการเมือง ความม่ันคงเศรษฐกิจ และสังคม อันจะนำไปสู.การเสริมสรCางพัฒนาการ
ทางการเมืองและเศรษฐกิจของประเทศสมาชิก รวมท้ังเพ่ิมโอกาสการติดต.อเช่ือมโยงผ.านเสCนทางคมนาคมใน
ภูมิภาค อย.างไรก็ตาม การเป]นประชาคมเป]นความทCาทาย โดยเฉพาะการท่ีประเทศสมาชิกยังมีลักษณะการ
ปกครองและเศรษฐกิจท่ีแตกต.างกัน  ารสรCางความเป]นประชาคมและการเป•ดกวCางของการติดต.อระหว.างกัน
อย.างเสรี ทำใหCมีความเส่ียงท่ีจะเกิดผลกระทบต.อความม่ันคงของชาติ  โดยเฉพาะอย.างย่ิงในประเด็นการยCาย
ถ่ินฐานของประชากรในภูมิภาค และการขยายตัวของอาชญากรรมขCามชาติและเศรษฐกิจนอกระบบ  

 - ความขัดแยCงทางดินแดนและการใชCกำลังทางการทหารยังคงมีปcญหาความ
ไม.เขCาใจและความหวาดระแวงท่ีอาจทำใหCเกิดความขัดแยCงระหว.างไทยกับประเทศเพ่ือนบCาน แต.สามารถจำกัด
ขอบเขตและระดับความรุนแรงใหCอยู.ในเฉพาะพ้ืนท่ีโดยเป]นผลจากการเสริมสรCางความสัมพันธ6และความ
ร.วมมือท่ีใกลCชิดกันและการเสริมสรCางความสัมพันธ6ทางการทูตเชิงป{องกัน รวมถึงทิศทางความร.วมมือของ
ประเทศในภูมิภาคท่ีมุ.งสู.การเป]นประชาคมอาเซียน เม่ือพิจารณาปcจจัยท่ีเก่ียวโยงกับสถานการณ6ขCอพิพาทใน
ภูมิภาค สถานการณ6ภายในของประเทศเพ่ือนบCาน และบทบาทของประเทศมหาอำนาจท่ีเก่ียวขCองกับภูมิภาค 



การศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ การท.องเที่ยวและความมัน่คงจากโครงการก.อสรCางรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ6 บทที่ 2 
ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น – เวียงจันทน6) ในพื้นที่จงัหวดัหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ทฤษฎี เอกสาร และงานวิจยัที่เกี่ยวขCอง 

วิทยาลัยโลจิสติกส6และโซ.อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร.วมกับ  2-28 
สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 

และการท่ีประเทศไทยมีชายแดนท้ังทางบกและทางทะเลติดกับประเทศเพ่ือนบCานหลายประเทศโดยยังมีปcญหา
ความไม.ชัดเจนของเสCนเขตแดนและอาณาเขตทางทะเลระหว.างกัน รวมถึงมีส่ิงบ.งช้ีถึงการเพ่ิมงบประมาณทาง
ทหารของประเทศในภูมิภาค จึงยังคงมีความเส่ียงท่ีจะนำไปสู.การใชCกำลังทหารต.อกันหากเกิดความขัดแยCง
รุนแรงและไม.มีการบริหารจัดการปcญหาร.วมกันท่ีมีประสิทธิภาพ 

 - ความม่ันคงและผลประโยชน6ทางทะเลปcจจุบันผลประโยชน6ทางทะเลของ
ประเทศไทยมีมูลค.าสูงและในเชิงภูมิรัฐศาสตร6ประเทศไทยเป]นจุดยุทธศาสตร6เสCนทางการเดินเรือท่ีสำคัญใน
ภูมิภาคและเป]นแหล.งทรัพยากรธรรมชาติทางทะเล ส.งผลใหCมหาอำนาจต.างๆ มุ.งท่ีจะรักษาและแผ.ขยาย
อิทธิพลของตนเองในพ้ืนท่ีดังกล.าว ท้ังน้ีภัยคุกคามต.อความม่ันคงทางทะเลของประเทศไทยท่ีสำคัญ ไดCแก. 
ปcญหาการอCางสิทธิทับซCอนทางทะเล ปcญหาการทำลายส่ิงแวดลCอมโดยมนุษย6 กฎหมายและการบังคับใชC
กฎหมายทางทะเล ปcญหาอุตสาหกรรมท่ีเก่ียวเน่ืองกับทะเล ปcญหาการลักลอบขนส.งส่ิงผิดกฎหมายทางทะเล
โดยเฉพาะสินคCาและวัสดุอุปกรณ6ท่ีใชCสองทางท่ีมีความเส่ียง 

2. ความเปล่ียนแปลงของบริบทความม่ันคงภายในประเทศ 

 - ความม่ันคงของสถาบันพระมหากษัตริย6ความเคล่ือนไหวท่ีก.อใหCเกิด
ผลกระทบต.อสถาบันฯ ไดCเพ่ิมระดับและขอบเขตท่ีกวCางขวาง  ท้ังท่ีมีลักษณะเช่ือมโยงสถาบันฯ มาแสวงหา
ผลประโยชน6ทางการเมือง ตลอดจนมีการกล.าวอCางความเท็จเพ่ือดูหม่ินใส.รCายอันเป]นการบ.อนทำลายต.อ
สถาบันฯ และการปรากฏแนวคิดในเชิงปฏิรูปรวมถึงการวิพากษ6วิจารณ6ประเด็นการบังคับใชCกฎหมายท่ีเก่ียวกับ
การหม่ินสถาบันฯ ท่ีขัดต.อหลักสิทธิและเสรีภาพและสิทธิมนุษยชน ซ่ึงสถานการณ6ดังกล.าวเป]นประเด็นท่ีมี
ความอ.อนไหวนำมาซ่ึงความขัดแยCงระหว.างกลุ.มต.างๆ ในสังคม ประกอบกับความผูกพันเช่ือมโยงของ
ประชาชนบางส.วน โดยเฉพาะในหมู.เยาวชนรุ.นใหม.ท่ีมีต.อสถาบันฯ ถูกลดทอนลง เน่ืองจากขาดความเขCาใจ 
ความตระหนักรูCอย.างถูกตCอง แทCจริง ถึงความสำคัญของสถาบันพระมหากษัตริย6 ในฐานะท่ีเป]นศูนย6รวมจิตใจ
และจุดยึดเหน่ียวของสังคมไทย 

 - ความขัดแยCงของคนภายในประเทศพัฒนาการทางการเมืองของไทยท่ีผ.าน
มามีทิศทางท่ีนำสังคมไทยวิวัฒน6ไปสู.วัฒนธรรมการเมืองท่ีประชาชนตCองการมีส.วนร.วมตัดสินใจในนโยบายของ
รัฐมากข้ึนโดยเฉพาะการกระจายความม่ังค่ังและอำนาจจัดการทรัพยากรสำคัญ โดยประชาชนแสดงออกดCวย
การใชCสิทธิทางการเมืองและเสรีภาพพลเมืองในการเลือกต้ัง และการปกป{องสิทธิของตนหรือสิทธิของชุมชน
ทCองถ่ิน ในขณะท่ีสังคมไทยกำลังอยู.ในกระบวนการเปล่ียนแปลงทางโครงสรCางทางเศรษฐกิจ สังคม และ
การเมือง โดยท่ียังคงมีปcญหาเชิงโครงสรCางจากความเหล่ือมล้ำทางเศรษฐกิจ สังคม และการเขCาถึง
ทรัพยากรธรรมชาติ รวมถึงโลกทัศน6ท่ีแตกต.างกันของกลุ.มคนในสังคมเป]นปcจจัยผลักดันใหCเกิดความแตกแยก
ทางความคิดระหว.างคนกลุ.มต.างๆ ในหCวงท่ีผ.านมาการเคล่ือนไหวทางการเมืองถูกขับเคล่ือนดCวยเป{าหมาย
สุดโต.งทางการเมืองส.งผลใหCสภาวะการเปล่ียนแปลงดังกล.าวนำไปสู.ความขัดแยCงทางการเมืองท่ีมีความรุนแรง
และซับซCอนมากข้ึน  และโดยท่ีความอดทนอดกล้ันของคนกลุ.มต.างๆ ในสังคมมีแนวโนCมลดต่ำลง ทำใหC
สถานการณ6ความขัดแยCงทางการเมืองยังคงเป]นจุดเปราะบางในการรักษาเอกภาพของชาติและการสรCาง



การศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ การท.องเที่ยวและความมัน่คงจากโครงการก.อสรCางรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ6 บทที่ 2 
ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น – เวียงจันทน6) ในพื้นที่จงัหวดัหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ทฤษฎี เอกสาร และงานวิจยัที่เกี่ยวขCอง 

วิทยาลัยโลจิสติกส6และโซ.อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร.วมกับ  2-29 
สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 

ภูมิคุCมกันของสังคมไทย หากการสรCางความสมานฉันท6ปรองดองและการแกCไขรากเหงCาของปcญหาความขัดแยCง
ยังคงไม.บรรลุผล 

 - ความไม.สงบในจังหวัดชายแดนภาคใตCปcญหาความรุนแรงในจังหวัด
ชายแดนภาคใตCท่ีเกิดข้ึนมาอย.างยาวนานเป]นปcญหาท่ีมีพัฒนาการท่ีมีความซับซCอน ละเอียดอ.อน และมีความ
เช่ือมโยงกันหลายมิติโดยมีใจกลางของปcญหาคือ เร่ืองอัตลักษณ6ชาติพันธุ6มาลายู ศาสนาอิสลาม และ
ประวัติศาสตร6รัฐปcตตานี โดยการต.อสูCท่ีใชCความรุนแรงเป]นผลมาจากคนกลุ.มหน่ึงท่ีมีอุดมการณ6ตCองการ
แบ.งแยกดินแดนไดCนำเง่ือนไขอัตลักษณ6เฉพาะมาขยายผลในการใชCความรุนแรง ทำใหCเกิดบรรยากาศความกลัว 
ไม.ไวCวางใจ ระหว.างรัฐกับประชาชนและประชาชนกับประชาชน เพ่ิมมากข้ึนนอกจากน้ี ไดCปรากฏมีปcญหาใหม.
ท่ีมีแนวโนCมเพ่ิมมากข้ึนอย.างมีนัยสำคัญ คือ ปcญหายาเสพติด ปcญหาภัยแทรกซCอนบทบาทของภาคประชา
สังคมโดยเฉพาะเยาวชนท่ีเห็นต.างจากรัฐ และถูกดึงเขCามามีส.วนร.วมในการเคล่ือนไหวท่ีสอดคลCองกับ
อุดมการณ6ของผูCเห็นต.างจากรัฐ การเขCามีบทบาทและแทรกแซงขององค6กรระหว.างประเทศท่ีเป]นการเพ่ิมความ
ซับซCอนของปcญหามากย่ิงข้ึน  

 - ความไม.เช่ือม่ันในการบริหารประเทศตามหลักนิติธรรม ประเทศไทยยังคง
มีปcญหาเชิงโครงสรCางท่ีไม.เอ้ือต.อการบริหารตามหลักนิติธรรมความไม.เช่ือม่ันในการบริหารประเทศและวิกฤติ
ศรัทธาของผูCนำ รวมถึงโครงสรCางทางการเมืองการบริหารซ่ึงแมCจะมีการกระจายอำนาจมากข้ึนแต.ในภาพรวม
ยังคงมีลักษณะรวมศูนย6อำนาจท่ีส.วนกลาง เป]นขCอจำกัดต.อการเขCามามีส.วนร.วมของภาคส.วนต.างๆ ในสังคม 
ประกอบกับการทุจริตคอรัปชันในภาครัฐขยายตัวออกไปทุกระดับ ส.งผลใหCเกิดความไม.เช่ือม่ันของประชาชนใน
ขณะเดียวกัน ประชาชนบางส.วนยอมรับกระบวนการทุจริตคอร6รัปชันเพ่ือแสวงหาประโยชน6ส.วนตน โดยผล
ของปcญหาดังกล.าวไดCกัดกร.อนพ้ืนฐานทางคุณธรรมจริยธรรมของสังคม   

 - ปcญหายาเสพติดปcจจุบันสถานการณ6ยาเสพติดของประเทศไทยมีแนวโนCม
รุนแรงเพ่ิมข้ึนมาโดยต.อเน่ือง โดยเฉพาะการแพร.ระบาดของยาเสพติดในกลุ.มของเยาวชนซ่ึงเป]นกลุ.มเส่ียงท่ี
สำคัญ ปcญหายาเสพติดเป]นปcญหาท่ีส.งผลกระทบต.อเน่ืองไปยังปcญหาอ่ืนๆ เช.นปcญหาอาชญากรรมปcญหาการ
ทำลายศักยภาพของประชากรและปcญหาการขยายตัวขององค6กรอาชญากรรมนอกจากน้ี ประเทศไทยตCอง
เผชิญกับการลักลอบคCายาเสพติดจากประเทศเพ่ือนบCาน โดยเป]นประเทศทางผ.านและประเทศปลายทาง  
ในขณะท่ีการลักลอบขนยาเสพติดและแหล.งพักยาเสพติดอยู.บริเวณพ้ืนท่ีชายแดนฝc™งไทยและประเทศเพ่ือนบCาน 
โดยพ้ืนท่ีชายแดนภาคเหนือเป]นพ้ืนท่ีสำคัญ รองลงมา คือ พ้ืนท่ีชายแดนภาคตะวันออกเฉียงเหนือ นอกจากน้ี
กลุ.มนักคCาจากนอกภูมิภาคเขCามามีบทบาทสำคัญในการคCายาเสพติดระหว.างประเทศ ในการลำเลียงยาเสพติด
จากหลายแหล.งผลิตท้ังในและนอกภูมิภาค ซ่ึงการจับกุมกระทำไดCยากข้ึนเน่ืองจากลักษณะเฉพาะตัวของการ
จัดองค6กรและรูปแบบและวิธีการคCายาเสพติดท่ีปรับเปล่ียนอยู.เสมอ 

 - ความเส่ียงภัยพิบัติทางธรรมชาติ สภาพการเปล่ียนแปลงของโลกท่ีเกิดการ
เปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศและสภาวะโลกรCอนเกิดข้ึนพรCอมกับการเพ่ิมจำนวนของประชากรโลก  รวมถึง
การพัฒนาประเทศท่ีเนCนการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจเป]นหลัก นำไปสู.การใชCทรัพยากรธรรมชาติโดยขาด



การศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ การท.องเที่ยวและความมัน่คงจากโครงการก.อสรCางรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ6 บทที่ 2 
ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น – เวียงจันทน6) ในพื้นที่จงัหวดัหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ทฤษฎี เอกสาร และงานวิจยัที่เกี่ยวขCอง 

วิทยาลัยโลจิสติกส6และโซ.อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร.วมกับ  2-30 
สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 

ความสมดุลทำใหCส่ิงแวดลCอมเส่ือมโทรมลง ส.งผลกระทบต.อระบบนิเวศน6จนนำไปสู.ภัยพิบัติธรรมชาติเพ่ิมข้ึน
และมีแนวโนCมทวีความรุนแรงมากย่ิงข้ึน โดยมีพ้ืนท่ีเส่ียงต.อการเกิดอุทกภัยวาตภัยรวมถึงสถานการณ6
แผ.นดินไหวท่ีเพ่ิมมากข้ึน ประเทศไทยจำเป]นตCองพัฒนาความสามารถ ความรูC ทักษะ ประสบการณ6 และการ
เตรียมความพรCอมในลักษณะท่ีสามารถบริหารจัดการวิกฤติการณ6และภัยพิบัติใหCมีประสิทธิภาพต้ังแต.ข้ัน
ป{องกัน การแกCไขและการฟjkนฟูสถานการณ6ผลกระทบจากวิกฤตการณ6ภัยพิบัติทางธรรมชาติในระดับรุนแรง
มากข้ึนควบคู.กับการขยายความร.วมมือกับประชาคมโลกเพ่ือจัดการกับภัยพิบัติ 

3. ความเปล่ียนแปลงของบริบทความม่ันคงขCามพรมแดน 

 - การเคล่ือนตัวของภัยคุกคามขCามชาติ ปcจจุบันภัยคุกคามขCามชาติไดC
ขยายตัวอย.างรวดเร็วตามสภาวะโลกาภิวัตน6ท่ีส.งผลกระทบต.อระบบเศรษฐกิจ การเมือง สังคม และความม่ันคง
ของชาติโดยรวม โดยเฉพาะอย.างย่ิงผลกระทบจากการก.อการรCายและอาชญากรรมขCามชาติ ในดCานปcญหาการ
ก.อการรCายแรงขับเคล่ือนของการต.อสูCเชิงอุดมการณ6ยังคงมีอยู.อย.างเขCมแข็ง และขยายอุดมการณ6ความเช่ือไปสู.
คนและกลุ.มบุคคลในพ้ืนท่ีท่ีมีเง่ือนไขพรCอมท่ีจะเปล่ียนแปลงตนเองเป]นผูCก.อการรCายในหลายรูปแบบ  โดย
เง่ือนไขท่ีเป]นปcจจัยผลักดันท่ีสำคัญ ไดCแก. ความคับแคCนอันเน่ืองมาจากปcญหาการไม.ไดCรับความเป]นธรรม ท้ัง
ในทางเศรษฐกิจ สังคม การเมือง และอัตลักษณ6ทางเช้ือชาติและวัฒนธรรม และการแปรเปล่ียนความเช่ือทาง
ศาสนาใหCเป]นพลังผลักดัน นอกจากน้ีการเผยแพร.แนวคิดรุนแรงของกลุ.มก.อการรCายสากลและกลุ.มหัวรุนแรงใน
เอเชียตะวันออกเฉียงใตCยังคงดำรงอยู. ท้ังการก.อการรCายจากกลุ.มหัวรุนแรงในพ้ืนท่ีท่ีไดCรับแรงบันดาลใจจาก
ต.างประเทศและการแทรกซึมเขCามาปฏิบัติการเองจากกลุ.มก.อการรCายนอกภูมิภาค  โดยอาศัยช.องว.างดCาน
มาตรการการรักษาความปลอดภัยและชายแดนท่ีเปราะบางของประเทศในภูมิภาค  รวมถึงการเช่ือมโยงติดต.อ
และการเผยแพร.ความคิดอุดมการณ6ของกลุ.มก.อการรCายผ.านทางอินเทอร6เน็ตและสังคมออนไลน6 ท้ังน้ีแมCว.า
ประเทศไทยจะไม.ใช.เป{าหมายการโจมตีโดยตรงของกลุ.มก.อการรCายสากลแต.ยังคงมีความจำเป]นท่ีตCองเฝ{าระวัง
ความเส่ียงโดยเฉพาะการใชCเป]นสถานท่ีพักพิงและอำนวยความสะดวกในการก.อการรCายจากกลุ.มก.อการรCายท้ัง
ในและนอกภูมิภาคและการก.อความรุนแรงในเมืองสำหรับปcญหาอาชญากรรมขCามชาติ อันประกอบดCวย 
การคCายาเสพติด การคCามนุษย6 การคCาอาวุธการฟอกเงินการกระทำอันเป]นโจรสลัด อาชญากรรมทางเศรษฐกิจ 
และอาชญากรรมคอมพิวเตอร6 มีแนวโนCมท่ีจะขยายตัวและควบคุมไดCยาก โดยมีการพัฒนารูปแบบและวิธีการท่ี
ซับซCอนจากการใชCประโยชน6จากความกCาวหนCาทางวิทยาศาสตร6และเทคโนโลยี รวมถึงปcญหาการบังคับใชC
กฎหมาย ทำใหCการก.ออาชญากรรมขCามชาติทำไดCสะดวกและรวดเร็วย่ิงข้ึน มีการพัฒนาเป]นเครือข.ายท่ีเขCมแข็ง
และมีเจCาหนCาท่ีของรัฐเก่ียวขCอง  นอกจากน้ี ยังพบว.าความเช่ือมโยงระหว.างการก.อการรCายและอาชญากรรม
ขCามชาติมีแนวโนCมขยายตัวมากข้ึนและมีขีดความสามารถสูงข้ึน โดยคาดการณ6ว.าภัยคุกคามท้ังจากการก.อการ
รCายและอาชญากรรมขCามชาติจะทวีความรุนแรงมากข้ึนเม่ือมีการจัดต้ังประชาคมอาเซียนในป£ 2558 เน่ืองจาก
การเป•ดเสรีดCานการเดินทาง การขยายการท.องเท่ียว การแพร.ขยายแนวความคิดหัวรุนแรงและการรวมกลุ.ม
บุคคลท่ีมีความคิดดังกล.าว ในขณะท่ีประสิทธิภาพการบังคับใชCกฎหมายของประเทศสมาชิกยังมีความแตกต.าง
กัน และการบูรณาการความร.วมมือดCานความม่ันคงเป]นไปอย.างล.าชCา   



การศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ การท.องเที่ยวและความมัน่คงจากโครงการก.อสรCางรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ6 บทที่ 2 
ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น – เวียงจันทน6) ในพื้นที่จงัหวดัหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ทฤษฎี เอกสาร และงานวิจยัที่เกี่ยวขCอง 

วิทยาลัยโลจิสติกส6และโซ.อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร.วมกับ  2-31 
สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 

 - การยCายถ่ินฐานของประชากรการยCายถ่ินฐานของประชากรจากประเทศ
เพ่ือนบCานเขCาสู.ประเทศไทยส.วนใหญ.เป]นการยCายถ่ินในลักษณะเขCาเมืองผิดกฎหมายท่ีส.งผลใหCเกิดปcญหาการ
ผลักดันส.งกลับ ส.งผลใหCมีผูCยCายถ่ินฐานจำนวนมากยังตกคCางอยู.ในประเทศไทย และเกิดปcญหาการเมืองระหว.าง
ประเทศ โดยเฉพาะกลุ.มท่ีขัดแยCงกับรัฐบาลของประเทศตCนทาง สาเหตุการยCายถ่ินท่ีสำคัญ ประกอบดCวยปcจจัย
ดCานการเมืองคือ สถานการณ6ภายในประเทศเพ่ือนบCานและปcจจัยดCานเศรษฐกิจ คือ ระดับการพัฒนาทาง
เศรษฐกิจและคุณภาพชีวิตของประเทศไทยกับประเทศเพ่ือนบCานท่ีแตกต.างกัน  ส.งผลใหCเกิดปcญหาอ่ืนๆ 
ตามมา เช.น ปcญหาสาธารณสุข ปcญหาสถานะและสิทธิของบุคคลตามกฎหมาย ปcญหาการศึกษา ปcญหาความ
ขัดแยCงกับชุมชนชาวไทย ตลอดจนปcญหาศักยภาพในการแข.งขันของประเทศไทยในระยะยาว นอกจากน้ี
ปรากฏการยCายถ่ินท่ีใชCประเทศไทยเป]นทางผ.านเพ่ิมมากข้ึน โดยปcญหาดังกล.าวมีความละเอียดอ.อนและส.งผล
กระทบในหลายมิติ ท้ังความม่ันคงของมนุษย6 ประเด็นดCานสิทธิมนุษยชน และความสัมพันธ6ระหว.างประเทศ  

 - บริบทการเปล่ียนแปลงท่ีนำไปสู.ภัยคุกคามรูปแบบใหม.อ่ืน ๆ ปcจจุบันภัย
คุกคามความม่ันคงมีขอบเขตท่ีกวCางขวาง มีความเช่ือมโยง ซับซCอน และส.งผลกระทบต.อประชาชนโดยตรงมาก
ข้ึนภัยคุกคามความม่ันคงรูปแบบใหม.ประกอบดCวยท้ังท่ีเกิดจากการเปล่ียนแปลงท่ีเช่ือมโยงกับบริบทโลกในมิติ
ต.าง ๆ ท้ังมิติดCานเศรษฐกิจ สังคม และการเมือง รวมถึงการเปล่ียนแปลงของสภาพภูมิอากาศของโลก และผล
จากการพัฒนาประเทศท่ีผ.านมาประกอบกับการใชCทรัพยากรธรรมชาติโดยขาดความสมดุล ไดCส.งผลกระทบต.อ
ความม่ันคงของมนุษย6ปcญหาความม่ันคงทางอาหาร ปcญหาความเส่ือมโทรมของทรัพยากรธรรมชาติและ
ส่ิงแวดลCอมและปcญหาความขัดแยCงแย.งชิงทรัพยากรท่ีส.งผลต.อเน่ืองเป]นความขัดแยCงระหว.างประชาชนและ
ความขัดแยCงกับหน.วยงานภาครัฐนอกจากน้ีความตCองการพลังงานของโลกท่ีเพ่ิมสูงข้ึนส.งผลต.อความม่ันคงทาง
พลังงานของไทยในการแข.งขันแสวงหาแหล.งพลังงาน โดยเฉพาะการท่ีประเทศไทยตCองพ่ึงพิงแหล.งพลังงาน
จากภายนอกในสัดส.วนท่ีสูง (ร.างนโยบายความม่ันคงแห.งชาติ พ.ศ. 2558 – 2562) 

 

2.4.2 สปป.ลาว 

สถานการณ6ภายในประเทศโดยรวมมีความสงบเรียบรCอย แมCว.ายังคงมีรายงานการ
เคล่ือนไหวของกลุ.มต.อตCานรัฐบาลตามแขวงต.าง ๆ แต.ทางการลาวสามารถควบคุมสถานการณ6ไดC โดยไดCจัดวาง
กองกำลังลาดตระเวนในพ้ืนท่ีต.าง ๆ อย.างเขCมงวดทำใหCไม.เกิดเหตุการณ6รุนแรง นอกจากน้ี นายกรัฐมนตรี 
สปป.ลาว ไดCมีคำส่ังเม่ือวันท่ี 13 มกราคม 2549 ยุบเขตการปกครองพิเศษไชสมบูน ซ่ึงเคยเป]นพ้ืนท่ีท่ีมีปcญหา
ดCานความม่ันคง โดยโอนพ้ืนท่ีการปกครองไปข้ึนกับแขวงเชียงขวางและแขวงเวียงจันทน6 เน่ืองจากเห็นว.าพ้ืนท่ี
ดังกล.าวมีความม่ันคงปลอดภัยมากข้ึนแลCว 

เม่ือวันท่ี 18-21 มีนาคม 2539 ท่ีประชุมสมัชชาพรรคประชาชนปฏิวัติลาว คร้ังท่ี 8  
มีมติเป]นเอกฉันท6เลือกพลโท จูมมะลี ไชยะสอน รองประธานประเทศ (ตำแหน.งในขณะน้ัน) ใหCดำรงตำแหน.ง
เลขาธิการใหญ.คณะบริหารศูนย6กลางพรรค (Central Committee) และสมาชิกคณะกรมการเมือง 
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(Politburo) ลำดับท่ี 1 แทนพลเอกคำไต สีพันดอน อดีตประธานประเทศท่ีสละตำแหน.งในพรรคทุกตำแหน.ง 
แ ล ะ ไดC แ ต. ง ต้ั งค ณ ะบ ริห ารพ รรค  ไดC แ ก.  ค ณ ะบ ริห ารงาน ศู น ย6 ก ล างพ รรค  จ ำน วน  55  ค น  
คณะกรรมการเมือง จำนวน 11 คน คณะเลขาธิการศูนย6กลางพรรค จำนวน 7 คน และคณะกรรมการตรวจ
ตราพรรคฯ ระดับศูนย6กลางพรรคฯ จำนวน 3 คน รวมท้ังไดCกำหนดแผนพัฒนาประเทศระยะส้ันป£ 2553 และ
ระยะยาวป£ 2563 เพ่ือใหCรัฐบาลและหน.วยงานท่ีเก่ียวขCองนำไปปฏิบัติ 

เม่ือวันท่ี 31 เมษายน 2549 สปป.ลาวไดCจัดการเลือกต้ังสมาชิกสภาแห.งชาติ ชุดท่ี 6 โดย
พรรคประชาชนปฏิวัติลาวไดCคัดเลือกส.งผูCสมัครเขCารับการเลือกต้ัง จำนวน 175 คนเพ่ือเลือกต้ังสมาชิกสภา
แห.งชาติ จำนวน 115 ท่ีน่ังใน 17 เขตเลือกต้ัง (16 แขวงและนครหลวงเวียงจันทน6) ผลการเลือกต้ัง ปรากฏว.า
มีประชาชนไปใชCสิทธิเลือกต้ังรCอยละรCอย สมาชิกสภาแห.งชาติท่ีไดCรับเลือกจำนวน 115 คน เป]นสมาชิกพรรค
ประชาชนปฏิวัติลาว จำนวน 113 ท่ีน่ัง และผูCสมัครอิสระจำนวน 2 ท่ีน่ัง แบ.งเป]นชนเผ.า  ลาวลุ.ม 92 คน ลาว
เทิง 17 คน และลาวสูง 6 คน 

การประชุมสภาแห.งชาติ ชุดท่ี 6 คร้ังท่ี 1 จัดข้ึนระหว.างวันท่ี 8 – 17 มิถุนายน 2549 โดย
ในการประชุมวันแรก ท่ีประชุมไดCรับรองผูCดำรงตำแหน.งประธานประเทศ รองประธานประเทศ และ
คณะรัฐมนตรีชุดใหม. รวมท้ังไดCมีการปรับ/จัดต้ังกระทรวงดCานเศรษฐกิจ ไดCแก. ปรับกระทรวงอุตสาหกรรมและ
หัตถกรรมไปรวมกับกระทรวงการคCา เป]น “กระทรวงอุตสาหกรรมและการคCา” และจัดต้ัง “กระทรวงพลังงาน 
และบ.อแร.” ข้ึนใหม.เพ่ือใหCสอดคลCองกับยุทธศาสตร6การพัฒนาประเทศท่ีมุ.งเนCนการพัฒนาเศรษฐกิจ และนำ
ศักยภาพดCานพลังงาน (พลังงานน้ำและแร.ธาตุ) มาใชCในการพัฒนาประเทศใหCเกิดประโยชน6สูงสุด 

ปcญหายาเสพติดเป]นประเด็นท่ีรัฐบาล สปป.ลาวใหCความสำคัญในลำดับตCนและประสบ
ความสำเร็จในการขจัดพ้ืนท่ีการปลูกฝ•™นในลาวใหCหมดส้ินไปภายในป£ 2548 ตามเป{าหมายท่ีต้ังไวCรวมท้ังไดC
จัดทำแผนขอรับความช.วยเหลือจากต.างประเทศเพ่ิมมากข้ึนเพ่ือดำเนินโครงการพัฒนาชนบท ป{องกันไม.ใหC
ประชาชนหวนกลับไปปลูกฝ•™นอีก สำหรับปcญหาอ่ืน ๆ ไดCแก. ปcญหาภัยธรรมชาติ ปcญหา ความไม.รูCหนังสือของ
ประชาชน ปcญหาการแพร.ระบาดของโรคเอดส6และปcญหาการเก็บกูCกับระเบิดท่ีตกคCาง ซ่ึงเป]นอุปสรรคสำคัญ
ต.อการพัฒนาพ้ืนท่ีการเกษตรและเป]นสาเหตุสำคัญประการหน่ึงของการเสียชีวิตของประชากรลาว 

 

2.4.3 ความร.วมมือทางการเมืองและความม่ันคงของประเทศไทยและ สปป.ลาว 

ไทยและสปป.ลาว มีหลายกลไก เพ่ือส.งเสริมความร.วมมือดCานการเมืองและความม่ันคง 
กลไกท่ีดูแลภาพรวมความสัมพันธ6ท้ังหมด ไดCแก. คณะกรรมาธิการร.วมว.าดCวยความร.วมมือไทย-ลาว (Joint 
Commission : JC) ซ่ึงมีรัฐมนตรีว.าการกระทรวงการต.างประเทศของท้ังสองฝbายเป]นประธานร.วม ประเด็น
หารือในกรอบความร.วมมือน้ีครอบคลุมทุกมิติ เช.น การรักษาความสงบเรียบรCอยบริเวณชายแดน การเป•ดจุด
ผ.านแดนการเช่ือมโยงเสCนทางคมนาคม แรงงาน เป]นตCน 

ความร.วมมือทางการเมืองและความม่ันคงยังมีกลไกในแต.ละสาขาดังน้ี 
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1. การสำรวจและจัดทำหลักเขตแดน ประเทศไทยและสปป.ลาวมีชายแดน 1,810 
กิโลเมตร มีพรมแดนท้ังทางบกและทางน้ำ (แม.น้ำโขงและแม.น้ำเหือง) มีคณะกรรมาธิการเขตแดนร.วม (Joint 
Boundary Commission:JBC) ซ่ึงรัฐมนตรีว.าการกระทรวงการต.างประเทศของท้ังฝbายเป]นประธานร.วม เป]น
กลไกในการสำรวจและจัดทำหลักเขตแดน ปcจจุบันไดCจัดทำหลักเขตแดนทางบกเสร็จแลCวมากกว.า  รCอยละ 95 

2. การรักษาความสงบเรียบรCอยบริเวณชายแดน โดยท่ีประเทศไทยและสปป.ลาว มี
ชายแดนถึง 1,810 กิโลเมตร การรักษาความสงบเรียบรCอยบริเวณชายแดน เพ่ือใหCประชาชนของท้ังสองฝbาย
ดำรงชีวิตไดCอย.างปกติสุข จึงเป]นเร่ืองสำคัญ หน.วยงานความม่ันคงท่ีมีบทบาทสำคัญในเร่ืองน้ี คือ 
กระทรวงกลาโหมและกระทรวงมหาดไทย กลไกความร.วมมือระหว.างกระทรวงกลาโหมและกระทรวงป{องกัน
ประเทศ สปป.ลาว ไดCแก. คณะกรรมการร.วมมือรักษาความสงบเรียบรCอยตามชายแดนท่ัวไปไทย-ลาว 
(General Border Committee : GBC) จัด ต้ังเม่ือป£  2533 มี รัฐมนตรีว.าการกระทรวงกลาโหมและ
รัฐมนตรีว.าการกระทรวงป{องกันประเทศ สปป.ลาว เป]นประธานร.วม จัดประชุมคร้ังแรกเม่ือป£ 2534 

ในป£  2536  คณ ะกรรมการร. วม มื อ รักษ าความสงบ เรียบ รCอยฯ  (GBC) ไดC ต้ั ง
คณะอนุกรรมการร.วมมือรักษาความสงบเรียบรCอยตามชายแดนท่ัวไปไทย-ลาว (อนุ GBC) กำหนดประชุมป£ละ 
2 คร้ัง เพ่ือติดตามการปฏิบัติงานภายในกรอบนโยบาย GBC และเสนอผลการดำเนินงาน และขCอพิจารณาใน
ประเด็นท่ีเก่ียวขCอง เช.น ปcญหาคนเขCาเมืองผิดกฎหมายความร.วมมือระหว.างกองทัพความร.วมมือในการรักษา
เสCนเขตแดน เป]นตCน 

ในส.วนของกระทรวงมหาดไทยและกระทรวงป{องกันความสงบ สปป.ลาว กลไก
ประสานงานระดับ สูงสุด  คือ  การประชุมคณ ะผูC ว. าราชการจังห วัด-เจC าแขวงชายแดนไทย-ลาว  
มีรัฐมนตรีว.าการกระทรวงมหาดไทยและรัฐมนตรีว.าการกระทรวงป{องกันความสงบ สปป.ลาว เป]นประธานร.วม 
จังหวัดท่ีมีชายแดนติด สปป.ลาว มี 12 จังหวัด ไดCแก. เชียงราย พะเยา น.าน อุตรดิตถ6 พิษณุโลก เลย 
หนองคาย บึงกาฬ นครพนม มุกดาหาร อำนาจเจริญ อุบลราชธานี ฝc™งลาวมี 9 แขวงท่ีติดชายแดนไทย ไดCแก. 
บ.อแกCว  ไซยะบูลี เวียงจันทน6 นครหลวงเวียงจันทน6 บอลิคำไซ คำม.วน สะหวันนะเขต สาละวัน และจำปาสัก 
(แขวงเวียงจันทน6เป]นเขตการปกครองต.างหากจากนครหลวงเวียงจันทน6 ซ่ึงเป]นเมืองหลวง) ในระดับทCองถ่ิน 
จังหวัดและแขวงชายแดนไทยลาวมีการประชุมประสานงานของคณะกรรมการร.วมมือรักษาความสงบเรียบรCอย
ตามชายแดนท่ัวไปไทย-ลาว ระดับจังหวัด-แขวง มีผูCว.าราชการจังหวัดกับเจCาแขวงเป]นประธานร.วม โดยมุ.งหวัง
ใหCสามารถแกCไขปcญหาท่ีอาจเกิดข้ึนใหCยุติในระดับทCองถ่ิน ประเด็นสำคัญท่ีหารือกัน ไดCแก. การเป•ดจุดผ.านแดน 
การอำนวยความสะดวกในการขCามแดน และการรักษาความสงบเรียบรCอยบริเวณชายแดน 

3. การดำเนินกิจกรรมในแม.น้ำโขงและแม.น้ำเหือง แม.น้ำโขงและแม.น้ำเหืองเป]นแม.น้ำท่ี
เป]นเขตแดนระหว.างประเทศ ในอดีตเคยมีปcญหาการลักลอบดูดทรายและปcญหาตล่ิงถูกกัดเซาะ ท้ังสองฝbายจึง
ไดCต้ังคณะกรรมการร.วมไทย-ลาวเพ่ือดูแลการดำเนินกิจกรรมต.างๆ ตามแม.น้ำโขงและแม.น้ำเหือง (Joint 
Committee for Management on Mekong River and Heung River : JCMH) เป]นกลไกป{องกันและ
แกCไขปcญหา มีปลัดกระทรวงมหาดไทยเป]นประธานฝbายไทย 
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4. ยาเสพติด สำนักงาน ป.ป.ส. และสำนักงานคณะกรรมการแห.งชาติลาวเพ่ือควบคุมและ
ตรวจตรายาเสพติดมีการประชุมหารืออย.างสม่ำเสมอเพ่ือร.วมกันแกCปcญหายาเสพติด ท้ังในดCานการปราบปราม
และดCานการบำบัดรักษาและฟjkนฟูสมรรถภาพผูCติดยาเสพติด ความร.วมมือท่ีเป]นรูปธรรม เช.น 

 1) การต้ังสำนักงานประสานงานปราบปรามยาเสพติดชายแดน (Border 
Liaison Office) 9 แห.ง 

 2) ไทยสนับสนุนการก.อสรCางและดCานวิชาการแก.ศูนย6บำบัดรักษาและฟjkนฟู
สมรรถภาพผูCติดยาเสพติดท่ีแขวงจำปาสัก 

 3) การใหCทุนฝ∏กอบรมแก.บุคลากรลาว 

 4) การแลกเปล่ียนข.าวสารเพ่ือจับกุมเครือข.ายคCายาเสพติด 

 5) สถาบันวิจัยและพัฒนาพ้ืนท่ีสูง (องค6การมหาชน) และกระทรวงการ
ต.างประเทศมีโครงการนำองค6ความรูCดCานการปลูกพืชทดแทนพืชเสพติดของมูลนิธิโครงการหลวง และการ
พัฒนาการเกษตรบนพ้ืนท่ีสูงอย.างย่ังยืน ไปประยุกต6ใชCในการพัฒนาอาชีพและคุณภาพชีวิตของประชาชน
ภายหลังเลิกปลูกฝ•™นใน สปป.ลาว พ้ืนท่ีนำร.อง คือ บCานนาหCวยอุ.น และบCานนาแสนคำ เมืองไซ แขวงอุดมไซ 
โดยเกษตรกรสนใจปลูกมะม.วง พลัม พีช องุ.น เสาวรส เล้ียงสุกร และการผลิตปุ≠ยชีวภาพ 

นอกจากความร.วมมือในระดับทวิภาคี ไทยและสปป.ลาว ต.างเป]นสมาชิกกรอบความ
ร.วมมือ 7 ฝbายว.าดCวยความร.วมมือในการควบคุมยาเสพติด ซ่ึงประกอบดCวย ไทย สปป.ลาว กัมพูชา เวียดนาม 
พม.า จีน และสำนักงานยาเสพติดและอาชญากรรมแห.งสหประชาชาติ (UNODC) 

5. ความร.วมมือในการอำนวยความสะดวกดCานการสัญจรของประชาชน ไทยและลาวมี
พรมแดนติดต.อกันรวม 11 จังหวัด / 9 แขวง สองฝbายไดCลงนามความตกลงว.าดCวยการยกเวCนการตรวจลงตรา
สำหรับผูCถือหนังสือเดินทางธรรมดาเม่ือวันท่ี 28 ตุลาคม 2547 มีผลบังคับใชCเม่ือวันท่ี 2 ธันวาคม 2547 และไดC
ร.วมกันเป•ด/ยกระดับจุดผ.านแดนท่ีเห็นเหมาะสมร.วมกัน ในป£ 2549 ท้ังสองฝbายไดCเห็นชอบ ในหลักการใหC
ขยายเวลาทำการด.านช.องเม็ก-วังเต.า จากเดิมเวลา 06.00-18.00 น. เป]น 06.00-20.00 น. รวมท้ังไดCเป•ดจุด
ผ.านแดนถาวรเพ่ิมอีก 1 จุด ท่ีสะพานมิตรภาพ 2 (มุกดาหาร-สะหวันนะเขต) เม่ือวันท่ี 20 ธันวาคม 2549 

 

2.5 ความสอดคลCองของโครงการก.อสรCางรถไฟ ลาว-จีน กับแผนงานและยุทธ6ศาสตร6ท่ีเก่ียวขCอง 

 

2.5.1 ประเทศไทย 

ปcจจุบันรัฐบาลไทยมีการพัฒนาแผนโครงการรถไฟความเร็วสูงไทย-จีนจะเช่ือมต.อเสCนทาง
จากกรุงเทพฯ ไปยังหนองคาย โดยใชCเทคโนโลยีท่ีนำเขCาจากจีน ผูCโดยสารสามารถขCามชายแดนจากหนองคาย
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ไปยังลาว และข้ึนรถไฟต.อจากนครหลวงเวียงจันทน6ผ.านลาวตอนเหนือไปยังเมืองคุนหมิง ซ่ึงต้ังอยู.ทางตอนใตC
ของจีน ท้ังน้ี รถไฟความเร็วสูงไทย-จีนถือเป]นหน่ึงในโครงการสำคัญภายใตCความริเร่ิมหน่ึงแถบ หน่ึงเสCนทาง 
(Belt and Road Initiative: BRI) หรือท่ีรูCจักกันโดยท่ัวไปในช่ือโครงการเสCนทางสายไหม ซ่ึงเป]นความร.วมมือ
ระหว.างรัฐบาลจีนกับประเทศอ่ืน ๆ อีกหลายประเทศ โดยมีวัตถุประสงค6เพ่ือพัฒนาโครงสรCางพ้ืนฐาน และ
ยกระดับการเดินทางขCามพรมแดน โดยโครงการรถไฟความเร็วสูงกรุงเทพฯ-หนองคาย ซ่ึงสามารถเช่ือมต.อไป
ยังนครหลวงเวียงจันทน6 จะส.งผลดีต.อเศรษฐกิจไทย ช.วยลดตCนทุนทางการคCา และเพ่ิมมูลค.าท่ีดินตลอด
เสCนทาง อีกท้ังยังช.วยส.งเสริมดCานการท.องเท่ียวใหCกับประเทศอีกดCวย เน่ืองมาจาการเดินทางท่ีสะดวก และการ
เขCาถึงสถานท่ีท.องเท่ียวไดCอย.างง.าย ดังน้ันรัฐบาลจึงมีแผนกลยุทธ6ในการพัฒนาประเทศในดCานต.าง ๆ เพ่ือ
รองรับการเจริญเติบโตในทุกๆ ดCาน เช.น การพัฒนาระบบขนส.งทางรางจากกรุงเทพฯ ไปยังหนองคาย มีอยู.
ดCวยกันสองโครงการ โดยจะเป]นการวางระบบรางขนานกันไปบนเสCนทางเดียวกัน ไดCแก. การยกระดับรถไฟราง
เด่ียวใหCเป]นรถไฟรางคู. และการก.อสรCางรถไฟความเร็วสูง ท้ังน้ี โครงการยกระดับรถไฟรางคู.ท่ีรัฐบาลกำลัง
ดำเนินการอยู.ในปcจจุบันใชCงบประมาณท้ังส้ิน 80,000 ลCานบาท โดยจะรองรับท้ังการขนส.งสินคCา และการ
โดยสารของประชาชนท่ัวไป ในขณะท่ีรถไฟความเร็วสูงจะจำกัดเพียงการขนส.งผูCโดยสารเท.าน้ัน 

 

2.5.2 สปป.ลาว 

จีนและสปป.ลาว มีความสัมพันธ6ทางเศรษฐกิจท่ีเหนียวแน.นมาอย.างยาวนานโดยต.างใหC
ความร.วมมือกันในหลายดCาน รวมถึงการช.วยเหลือกันในดCานการคCาสินคCาและการส.งเสริมการลงทุน ซ่ึงจีนไดC
ร.วมลงทุนในโครงการรถไฟความเร็วสูงเช่ือมโยงระหว.างนครคุนหมิงของจีนและนครหลวงเวียงจันทน6ของสปป.
ลาวในสัดส.วนสูงถึง 70% ของมูลค.าเงินลงทุนท้ังหมด เน่ืองมาจากโครงการดังกล.าวเป]นส.วนหน่ึงของเสCนทาง
รถไฟสายคุนหมิง-สิงคโปร6ภายใตCยุทธศาสตร6 One  Belt,One Road ของจีนท่ีตCองการเช่ือมโยงการขนส.ง
ภายในอาเซียน จะทำใหCการขนส.งจากจีนไปยังประเทศต.างๆ มีความสะดวกรวดเร็วมากข้ึนสอดคลCองกับท่ี
ทางการ สปป.ลาวคาดว.าการขนส.งผูCโดยสารและสินคCาดCวยรถไฟความเร็วสูงจากนครหลวงเวียงจันทน6ไปยัง
ชายแดนของจีนจะมีตCนทุนลดลงเม่ือเทียบกับการขนส.งทางถนน ซ่ึงจะช.วยลดตCนทุนการขนส.งระหว.างกัน โดย
มีแผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจเฉพาะอุตสาหกรรมและการคCาเวียงจันทน6-โนนทองนครหลวงเวียงจันทน6ซ่ึงเป]น
แหล.งอุตสาหกรรมการผลิตและแหล.งกระจายสินคCาท่ีสำคัญของสปป.ลาว นอกจากน้ียังเป]นท่ีต้ังของนิคม
อุตสาหกรรม Vita Park ซ่ึงปcจจุบันมีนักลงทุนต.างชาติรวมถึงนักลงทุนไทยเขCาไปลงทุนแลCวหลายรายโดยนัก
ลงทุนไทยเขCาไปลงทุนในการผลิตสินคCาอุปโภคบริโภคอาทิ เคร่ืองปรุงรสเภสัชภัณฑ6และส่ิงทอ รวมถึงการผลิต
อาหารสัตว6ขณะท่ีนักลงทุนจีนเขCาไปลงทุนในการผลิตสินคCาอิเล็กทรอนิกส6 ช้ินส.วนรถจักรยานยนต6และ
เฟอร6นิเจอร6 และโครงการดังกล.าวจะนำมาซ่ึงโอกาสทางการคCาการลงทุนในหลายมิติโดยเฉพาะธุรกิจท.องเท่ียว
และธุรกิจคCาปลีกท่ีคาดว.าจะขยายตัวอย.างมาก 
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2.6 ผลการศึกษาท่ีเก่ียวขCอง 

 

2.6.1 โครงการรถไฟลาว จีน 

โครงการก.อสรCางทางรถไฟลาว - จีน เป]นโครงการท่ีเกิดจากความร.วมมือระหว.างรัฐบาล 
สปป. ลาวและรัฐบาลจีน โดยรัฐบาล สปป. ลาว ไดCถือหุCนในโครงการฯ รCอยละ 30 และรัฐบาลจีนถือหุCนรCอยละ 
70 โครงการดังกล.าวจะดำเนินการก.อสรCางทางรถในแขวงบ.อเต็น แขวงหลวงน้ำทา แขวงอุดมไซย แขวงหลวง
พระบาง แขวงเวียงจันทน6 และนครหลวงเวียงจันทน6 รวมระยะทางท้ังส้ิน 414,332 กิโลเมตร และมีสถานี
ท้ังหมด 33 สถานี / 72 อุโมงค6 (ความยาวรวม 183.9 กิโลเมตร คิดเป]นรCอยละ 43 ของเสCนทางท้ังหมด) / 170 
สะพาน (ความยาว 69.2 กิโลเมตร คิดเป]นรCอยละ 15.8 ของเสCนทางท้ังหมด) รถไฟขนส.งผูCโดยสารจะว่ิงดCวย
ความเร็ว 160 กม. ต.อช่ัวโมง ในขณะท่ีรถไฟขนส.งสินคCาจะว่ิงดCวยความเร็ว 120 กม. ต.อช่ัวโมง 

ท้ังน้ีเสCนทางรถไฟใน สปป.ลาว จะเช่ือมต.อไปยังประเทศไทย โดยเป]นส.วนหน่ึงของ
เสCนทางรถไฟท่ีเช่ือมตลอดภูมิภาคหรือท่ีเรียกว.า ทางรถไฟคุนหมิง - สิงคโปร6 ครอบคุมระยะทางท้ังหมด
ประมาณ 3,000 กิโลเมตร มีพิธีวางศิลาฤกษ6การก.อสรCางอย.างเป]นทางการมีข้ึนท่ีเวียงจันทน6เม่ือเดือน ธันวาคม 
2558 เพ่ือเฉลิมฉลองครบรอบ 40 ป£ การสถาปนาสปป.ลาว โครงการรถไฟลาว – จีน สอดคลCองกับขCอริเร่ิม 
One Belt, One Road ของนายสี จ้ินผิง ปธน.จีน โดยจะส.งผลใหCความสัมพันธ6และความร.วมมือระหว.างจีน
และ สปป.ลาว รวมท้ังอาเซียนและจีนใหCมีความแน.นแฟ{นมากข้ึน รัฐบาลสปป.ลาวไดCเนCนความสำคัญของ
โครงการการก.อสรCางทางรถรถไฟ โดยเห็นว.าจะเปล่ียนสปป.ลาวจากประเทศท่ีไม.มีทางออกสู.ทะเล (Land 
locked) ใหCเป]นประเทศผูCเช่ือม (Land linked) และดึงดูดการลงทุนและนักท.องเท่ียวจากต.างประเทศมายัง
สปป.ลาวใหCมากข้ึน นอกจากน้ีรถไฟยังจะช.วยเพ่ิมการผลิตท้ังเพ่ือการส.งออกและเพ่ือกระตุCนการเจริญเติบโต
ทางเศรษฐกิจดCวย 

2.6.2 โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ – หนองคาย ระยะท่ี 2 นครราชสีมา-หนองคาย 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ซ่ึงเป]นความร.วมมือระหว.างรัฐบาลไทย กับ รัฐบาลจีน ช.วงแรก
เป]นสถานีบางซ่ือ กรุงเทพ – นครราชสีมา ระยะทาง 252.3 กม. ความคืบหนCาในสัญญาท่ี 1 เร่ิมก.อสรCางแลCว
ในช.วงปากช.อง – บางอโศก คืบหนCารCอยละ 50 เป]นการปรับปรุงช้ันทาง ส.วนสัญญาท่ี 2 ระยะทาง 11 กม. 
ขณะน้ีไดCออกทีโออาร6ไปแลCวจะมีการย่ืนซองในวันท่ี 18 ธ.ค.61 ในเดือน ม.ค.62 จะมีการออกทีโออาร6ช.วง
กรุงเทพ-นครราชสีมา อีก 5 สัญญา ถัดไปเดือน ก.พ.62 จะมีการออกทีโออาร6อีก 7 สัญญา ก็จะครบถCวน
สัญญา 252.3 กม. คาดว.าในไตรมาสท่ี 2 จะไดCผูCรับจCางแลCว ประมาณเดือน พ.ค. มิ.ย. 62 ก็จะไดCเร่ิมตCน
ก.อสรCาง มูลค.าการลงทุนในส.วนแรก 179,413 ลCานบาท ความเร็วสูงสุดของรถไฟความเร็วสูงอยูท่ี 250 กม./
ชม. ซ่ึงคาดว.าจะแลCวเสร็จในป£ 2564-2565 เม่ือก.อสรCางแลCวจะเร็วเพราะ 13 สัญญาจะสรCางพรCอมกัน 
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วิทยาลัยโลจิสติกส6และโซ.อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร.วมกับ  2-37 
สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 

ในส.วนระยะท่ีสอง ช.วงนครราชสีมา – หนองคาย ระยะทาง 355 กม. เช่ือมต.อไปถึงบาง
ซ่ือ โดยจะมีท้ังหมด 5 สถานี เร่ิมจาก บัวใหญ. – บCานไผ. – ขอนแก.น – อุดรธานี – หนองคาย ประมาณการ
ก.อสรCาง 211,747 ลCานบาท วัตถุประสงค6หลักจะใชCสำหรับขนส.งผูCโดยสารเพียงอย.างเดียว โดยช.วงสถานี
หนองคายมี 2 สถานี สถานีหนองคายเป]นสถานีผูCโดยสาร และสถานีนาทา จะเป]นสถานีเปล่ียนถ.ายสินคCาเพ่ือ
เขCาสู.ระบบทางคู.ไปแหลมฉบัง และต้ังใจใหCเป]นท.าเรือบก (Drive port) เพ่ือใหCบริการจุดเดียว อยู.ระหว.างการ
ของบประมาณจากรัฐบาล และรัฐบาลไทยจะเป]นฝbายออกแบบเอง โดยไดCตกลงกับรัฐบาลจีนเรียบรCอยแลCว
เพราะไทยออกแบบไดCเร็วกว.าและประหยัดค.าใชCจ.ายไดCดCวย หากรถไฟความเร็วสูงก.อสรCางเสร็จตลอดเสCนทาง
จะช.วยร.นระยะเวลาการเดินทางจากเดิมท่ีเดินทางรถไฟปกติ จาก กรุงเทพ-หนองคาย ใชCเวลา 11 ชม. รถไฟ
ความเร็วสูง จากกรุงเทพ – นครราชสีมา จะใชCเวลา 1.30 ชม. และกรุงเทพ – หนองคาย เพียง 3 ชม.เท.าน้ัน 

สำหรับส.วนท่ีสาม จะเป]นจุดเช่ือมต.อไปยังนครหลวงเวียงจันทน6 สปป.ลาว เร่ิมจากสถานี
นาทา ไปยังสะพานเพ่ือการรถไฟโดยเฉพาะ ซ่ึงจะเป]นสะพานขCามแม.น้ำโขงแห.งท่ี 2 ของจังหวัดหนองคาย โดย
จะสรCางคู.ขนานกับสะพานแห.งท่ี 1 ซ่ึงจะเป]นสะพานใหม.ท่ีสรCางไวCรองรับเสCนทางรถไฟปกติ รางรถไฟ 1 เมตร 
และรถไฟความเร็วสูงดับเบ้ิลแทร็กเพ่ือเช่ือมกับสถานีเวียงจันทน6 ส.วนสะพานเดิมจะใชCเฉพาะเดินรถยนต6เพียง
อย.างเดียว รัฐบาลไดCตกลงกับทางรัฐบาลจีนและรัฐบาลลาวขอใหCทางฝbายจีนเป]นผูCออกแบบและศึกษาความ
เหมาะสมเพ่ือใหCรองรับรถไฟปกติและรถไฟความเร็วสูง จะเร.งการออกแบบใหCแลCวเสร็จภายในป£ 2562 เร่ิมตCน
ก.อสรCางป£ 2563 ใชCเวลาก.อสรCาง 3 ป£ หรือประมาณป£ 2566 ก็จะใชCไดCเสCนทางใหม.น้ี ซ่ึงจะสอดคลCองกับการ
ก.อสรCางเสCนทางจากคุนหมิง – นครหลวงเวียงจันทน6 จะก.อสรCางแลCวเสร็จในเวลาไล.เล่ียกัน 

 

 



การศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ การท.องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก.อสรCางรถไฟ          รายงานฉบับสมบูรณ6 บทที่ 3 
ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น – เวียงจันทน6) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร วิธีการดำเนินงานและกรอบแนวคิด 

วิทยาลัยโลจิสติกส6และโซ.อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร.วมกับ  3-1 
สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 

บทท่ี 3 
วิธีการดำเนินงานและกรอบแนวคิด 

 

3.1 วิธีการดำเนินงานของการศึกษา 
วิธีดำเนินการวิจัยของแผนการวิจัย “การศึกษาเพ่ือจัดทำแผนยุทธศาสตร6รองรับโครงการก.อสรCางรถไฟ 

ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น-เวียงจันทน6)”ซ่ึงไดCแบ.งการศึกษาออกเป]น 3 โครงการย.อย คือ โครงการย.อยท่ี 1  
“การศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ ท.องเท่ียว และความม่ันคง จากโครงการก.อสรCางรถไฟ ลาว – 
จีน (ช.วงบ.อเต็น – เวียงจันทน6) ในพ้ืนท่ีจังหวัดเชียงรายและจังหวัดพะเยา”  โครงการย.อยท่ี 2 “การศึกษา
ผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ ท.องเท่ียว และความม่ันคง จากโครงการก.อสรCางรถไฟ ลาว – จีน (ช.วงบ.อ
เต็น – เวียงจันทน6) ในพ้ืนท่ีจังหวัดน.าน จังหวัดอุตรดิตถ6 และจังหวัดเลย”  และโครงการย.อย่ี 3 “การศึกษา
ผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ ท.องเท่ียว และความม่ันคง จากโครงการก.อสรCางรถไฟ ลาว – จีน (ช.วงบ.อ
เต็น – เวียงจันทน6) ในพ้ืนท่ีจังหวัดเชียงรายและจังหวัดพะเยา” โดยการศึกษาของแต.ละโครงการย.อยมีวิธี
การศึกษาในรูปแบบเดียวกันแต.แตกต.างกันของพ้ืนท่ีการศึกษา ซ่ึงมีวัตถุประสงค6 4 ขCอ คือ  1) เพ่ือศึกษาผูCมี
ส.วนไดCส.วนเสีย ขCอไดCเปรียบ – เสียเปรียบ ผลประโยชน6ร.วมระหว.างประเทศ รวมถึงมุมมองความคิดเห็น ของ 
สปป.ลาว ท่ีมีต.อโครงการก.อสรCางรถไฟ ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น-เวียงจันทน6)  2) เพ่ือศึกษาผลกระทบใน ดCานโลจิ
สติกส6 เศรษฐกิจ ท.องเท่ียว ความม่ันคง สังคมและส่ิงแวดลCอม ท่ีเกิดข้ึนจากโครงการก.อสรCางรถไฟ ลาว-จีน 
(ช.วงบ.อเต็น-เวียงจันทน6)  3) เพ่ือเสนอขCอเสนอแนะเชิงนโยบาย บทบาทการดำเนินการ และแนวทางการ
ดำเนินการ ในการรองรับโครงการก.อสรCางรถไฟ ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น-เวียงจันทน6) สำหรับจังหวัดชายแดนของ
ไทยตามแนวพ้ืนท่ีการพัฒนา 4) จัดทำแผนยุทธศาสตร6 5 ดCาน ประกอบดCวย ดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ 
ท.องเท่ียว ความม่ันคง และดCานสังคมและส่ิงแวดลCอม เพ่ือรองรับโครงการก.อสรCางรถไฟ ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น-
เวียงจันทน6)  

 ท้ังน้ีในส.วนของการวางแผนการศึกษาของแผนงานวิจัย และโครงการย.อยท่ี 1  2  และ 3 มี
ข้ันตอนการดำเนินงาน ดังต.อไปน้ี 

 1)  แผนงานวิจัยทบทวนแนวคิด ทฤษฎี ท่ีเก่ียวขCองกับการประเมินผลกระทบทางดCาน โลจิ
สติกส6 ดCานเศรษฐกิจ  ดCานการท.องเท่ียว ดCานความม่ันคง  และดCานสังคมและส่ิงแวดลCอม  ไดCแก. ทฤษฎี
แผนผังกCางปลา ( Fish Bone Diagram)  ทฤษฎี Cost/Time Distance Model  ทฤษฎีการวิเคราะห6ตาม
ข้ันตอนลำดับช้ัน (Analytical Hierarchy Process หรือ AHP)  และทฤษฎีแบบจำลองระบบเพชร (Diamond 
Model) เพ่ือนำมาใชCในการวิเคราะห6ขCอมูลในส.วนของแผนงานวิจัย และโครงการย.อยท่ี 1  2 และ 3  รวมถึง
การศึกษาแผนยุทธศาสตร6และแนวทางการพัฒนาพ้ืนท่ีในขอบเขตพ้ืนท่ีศึกษา  ภายรวมของพ้ืนท่ีศึกษา  
สถานการณ6โครงการ 

ก.อสรCางรถไฟลาว - จีน (ช.วงบ.อเต็น-เวียงจันทน6) รวมถึงงานวิจัยท่ีเก่ียวขCอง  ท้ังน้ีทางโครงการย.อยท่ี 1  
2  และ 3 ทบทวนขCอมูลปฐมภูมิ และทุติยภูมิ ไม.ว.าจะเป]นบริบทของพ้ืนท่ีศึกษา  สถานการณ6ต.าง ๆ  รวมถึง



การศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ การท.องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก.อสรCางรถไฟ          รายงานฉบับสมบูรณ6 บทที่ 3 
ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น – เวียงจันทน6) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร วิธีการดำเนินงานและกรอบแนวคิด 

วิทยาลัยโลจิสติกส6และโซ.อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร.วมกับ  3-2 
สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 

งานวิจัยท่ีเก่ียวขCอง  เน่ืองจากพ้ืนท่ีศึกษาของแต.ละโครงการย.อยน้ันมีความแตกต.างกัน  เพ่ือนำมาวิเคราะห6ใน
เชิงปริมาณ และเชิงคุณภาพ  

 2)  แผนงานวิจัย และโครงการย.อยท่ี 1  2  และ 3 ทำการลงพ้ืนท่ีสำรวจขCอมูล รวมถึง
สัมภาษณ6เชิงลึก กับหน.วยงานท้ังภาครัฐ ภาคเอกชน และภาควิชาการ ท้ังในฝc™งประเทศไทย และสปป.ลาว 
โดยแผนงานวิจัยจะเนCนการเก็บขCอมูล และเขCาสัมภาษณ6เชิงลึกกับหน.วยงานส.วนกลางของประเทศเป]นหลัก 
ส.วนทางโครงการย.อยจะลงพ้ืนท่ีสำรวจขCอมูล และเขCาพบหน.วยงานท่ีเก่ียวขCอในระดับพ้ืนท่ีศึกษาหลักท่ีไดC
รับผิดชอบของแต.ละโครงการย.อย และไดCประยุกต6ใชCวิธีการวิเคราะห6ตามลำดับช้ัน (AHP)  โดยนำเอาปcจจัยท่ี
เป]นผลกระทบจากโครงการก.อสรCางรถไฟลาว - จีน เบ้ืองตCนมาวิเคราะห6ปcจจัยท่ีจะส.งผลกระทบในรายละเอียด
ของแต.ละผลกระทบหลัก และทำการวิเคราะห6เพ่ือเสนอแนะค.าน้ำหนักผลกระทบในแต.ละปcจจัย เพ่ือใหCไดCมา
ซ่ึงลำดับผลกระทบท่ีเกิดจากโครงการก.อสรCางโครงการรถไฟลาว - จีน  เพ่ือใหCไดCมาซ่ึงขCอมูลความคิดเห็นของ
หน.วยงานต.าง ๆ ผูCมีส.วนไดC ส.วนเสีย เก่ียวกับโครงการก.อสรCางรถไฟลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น-เวียงจันทน6) เพ่ือการ
นำไปประเมินผลกระทบในดCานต.าง ๆ แลCวนำขCอมูลดังกล.าวไปใชCวิเคราะห6ในข้ันตอนถัดไป 

 3) ทำการศึกษาเชิงปริมาณ และคุณภาพประกอบกัน โดยทางโครงการย.อยท่ี 1 2  และ 3  
ดำเนินการวิเคราะห6ขCอมูล โดยใชCทฤษฎีแผนผังกCางปลา (Fish Bone Diagram)  ในการวิเคราะห6ความคิดเห็น 
เพ่ือประเมินผลกระทบท่ีจะเกิดข้ึนในพ้ืนท่ีศึกษา ท้ัง 4 มิติ ไดCแก. ดCานโลจิสติกส6 ดCานเศรษฐกิจ ดCานการ
ท.องเท่ียว และดCานความม่ันคง  ส.วนแผนงานวิจัยจะดำเนินการวิเคราะห6ในมิติของทางดCาน สังคมและ
ส่ิงแวดลCอมในภาพรวมของพ้ืนท่ีศึกษา จากน้ันทำการประเมินผลประโยชน6ร.วมกันระหว.างประเทศไทยกับ 
สปป.ลาว  และศึกษาขCอมูลเชิงปริมาณ จากการศึกษาขCอมูลทางสถิติยCอนหลัง 10 ป£ (2552-2561) เพ่ือใชCใน
พยากรณ6ในอนาคตในระยะเวลา 5 ป£ (2562-2566) จากการใชCเทคนิค Simple regression โดยวิธีการคิดค.า 
Confidence Interval ประกอบกับผลการวิเคราะห6เชิงคุณภาพ ประกอบกับการใชCเทคนิคการกระจายแบบ

ปกติมาตรฐาน Standard Normal Distribution และทำการกำหนดช.วงควบคุม 2 เท.าของ Standard 
Division เพ่ือกำหนดช.วง Upper Limit และ Lower Limit ของขCอมูลพยากรณ6 ซ่ึงจะไดCระดับความเช่ือม่ันท่ี 
95 % ของระดับความเช่ือม่ัน ท่ีขCอมูลจะตกอยู.ในช.วงควบคุมน้ัน โดยรูปแบบการประเมินผลกระทบท้ัง 5 มิติ 
มีรายละเอียด ดังต.อไปน้ี 

 
 การประเมินผลกระทบทางดCานโลจิสติกส6  ทำการศึกษาขCอมูลดCานโลจิสติกส6ภายในพ้ืนท่ี

ศึกษา ไดCแก. ขCอมูลท่ัวไปในพ้ืนท่ี ขCอมูลโครงสรCางพ้ืนฐานและโลจิสติกส6ในปcจจุบัน และแผนการพัฒนา
โครงสรCางพ้ืนฐานและโลจิสติกส6ในอนาคต รวมไปถึงขCอมูลการขนส.งสินคCาบริเวณพ้ืนท่ีและการเดินทางเขCาออก
ในพ้ืนท่ี ทำการวิเคราะห6ผลกระทบดCานโลจิสติกส6ท่ีเกิดข้ึนจากโครงการก.อสรCางรถไฟท่ีเกิดข้ึนตามแนวทาง 
Route choice decision-making ซ่ึงจะศึกษาในรูปแบบของค.าใชCจ.าย ระยะเวลา และ ระยะทาง (Cost 
Time DistanceAnalysis) และการวิเคราะห6เพ่ือตัดสินใจเลือกรูปแบบ เสCนทางการเดินทางท่ีเหมาะสม โดยนำ
ขCอมูลท่ีไดCจากการวิเคราะห6ดCานโลจิสติกส6ท้ังหมดในพ้ืนท่ีการศึกษามาเป]นปcจจัยในการเลือกเสCนทางท่ี
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ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น – เวียงจันทน6) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร วิธีการดำเนินงานและกรอบแนวคิด 
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สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 

เหมาะสมท้ังเสCนทางในการขนส.งสินคCา หรือเสCนทางการเดินทางของนักท.องเท่ียว โดยผลการวิเคราะห6ท่ีไดC
สามารถแสดงใหCเห็นถึงรูปแบบเสCนทางท่ีอาจเกิดการเปล่ียนแปลง หรือเกิดเสCนทางใหม. ท่ีมีท่ีมีความเป]นไปไดCท่ี
จะเป]นเสCนทางหลักในการคมนาคมในอนาคตในพ้ืนท่ีศึกษาไดC 

  
 การประเมินผลกระทบดCานเศรษฐกิจ ทำการศึกษาในเชิงปริมาณ และคุณภาพประกอบกัน 

โดยมีวัตถุประสงค6หลัก เพ่ือผลกระทบท่ีเกิดข้ึนในเชิงเศรษฐกิจ จากแนวคิดของการประเมินทางเศรษฐศาสตร6
และการวิเคราะห6ผลกระทบทางเศรษฐศาสตร6ของการลงทุนการขนส.ง โดยใชCขCอมูลปฐมภูมิ และทุติยภูมิ ไดCแก. 
ขCอมูลสถานการณ6การคCาชายแดนในพ้ืนท่ี การเจริญเติบโตดCานเศรษฐกิจในพ้ืนท่ีการศึกษา การเพ่ิมข้ึนของการ
จCางงาน มีรายไดCของคนพ้ืนท่ีเพ่ิมข้ึน หรือผลกระทบตCนทุนทางอCอม เพ่ือนำมาวิเคราะห6ตามกรอบแนวคิดของ
การศึกษาคร้ังน้ี ประกอบไปดCวยมุมมองทางจุลภาคและมหัพภาคร.วมกัน ประกอบดCวย 2 ประเด็นไดCแก. 1) 
Regional Employment and Income Growth เน่ืองจากโครงการอาจทำใหCรายไดCของคนในพ้ืนท่ีโครงการ
เพ่ิมข้ึน เพราะมีการจCางงานจากธุรกิจใหม.ท่ีถูกโครงการดึงดูดเขCามา และ 2) External Benefit เป]นผลกระทบ
ภายนอกจากโครงการ หรือเป]นประโยชน6หรือตCนทุนทางอCอมของโครงการท่ีการประเมินทางเศรษฐศาสตร6จะ
นำมาพิจารณาดCวย หากเป]น Positive Externality จะถือว.าเป]นประโยชน6ของโครงการ แต.หากเป]น Negative 
Externality จะถือว.าเป]นตCนทุนของโครงการ ผลกระทบภายนอกจากโครงการ หมายรวมถึงผลกระทบต.อ
ส่ิงแวดลCอม และตCนทุนค.าเสียโอกาสแก.ชุมชน ซ่ึงผลกระทบดังกล.าวมีท้ังท่ีประเมินไดCและประเมินไม.ไดC  

 
 การประเมินผลกระทบดCานการท.องเท่ียว ทำการศึกษา และรวบรวมขCอมูลดCานการท.องเท่ียว 

ไดCแก. ขCอมูลสถานการณ6ภาพรวมของการท.องเท่ียวในพ้ืนท่ีศึกษา เสCนทางการท.องเท่ียว ขCอมูลสถิติเก่ียวกับ
จำนวนนักท.องเท่ียวในพ้ืนท่ีศึกษา การสัมภาษณ6เชิงลึกหน.วยงานท่ีเก่ียวขCอง และกลุ.มผูCมีส.วนไดCส.วนเสีย เพ่ือ
นำมาวิเคราะห6ศักยภาพ และโอกาสทางดCานการท.องเท่ียวและอุตสาหกรรมเก่ียวเน่ือง ท่ีอาจเกิดข้ึนจาก
โครงการก.อสรCางรถไฟท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต 

 
 การประเมินผลกระทบดCานความม่ันคง รวบรวมขCอมูลปฐมภูมิจากการสัมภาษณ6เชิงลึก

หน.วยงานท่ีดูแลรับผิดชอบดCานความม่ันคง ตลอดจนผูCเก่ียวขCองอ่ืน ๆ เช.น หน.วยงานภาครัฐ ภาคเอกชนและ
ภาคประชาสังคมในพ้ืนท่ี สังเคราะห6ร.วมกับขCอมูลทุติยภูมิท่ีรวบรวมขCอมูลจากแหล.งต.าง ๆ ท้ังหน.วยงานภาครัฐ
และเอกชนท่ีเก่ียวขCอง เช.น หน.วยงานความม่ันคง และขCอมูลท่ีเก่ียวขCองจากแหล.งอ่ืน ๆ เช.นรายงานการวิจัย 
หนังสือ และบทความทางวิชาการ เป]นตCน เพ่ือสรุปผลกระทบดCานความม่ันคงท่ีเกิดข้ึนจากโครงการก.อสรCาง
รถไฟ 

 
 

 
 4) โครงการย.อยท่ี 1  2 และ 3 นำขCอมูลท่ีไดCจากการวิเคราะห6ไปขยายผลในส.วนของการ



การศึกษาผลกระทบดCานโลจิสติกส6 เศรษฐกิจ การท.องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก.อสรCางรถไฟ          รายงานฉบับสมบูรณ6 บทที่ 3 
ลาว-จีน (ช.วงบ.อเต็น – เวียงจันทน6) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร วิธีการดำเนินงานและกรอบแนวคิด 

วิทยาลัยโลจิสติกส6และโซ.อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร.วมกับ  3-4 
สำนักงานคณะกรรมการส.งเสริมวิทยาศาสตร6 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 

ดำเนินการจัดประชุมรับฟcงความคิดเห็นจากผูCมีส.วนไดCส.วนเสียจากโครงการก.อสรCางรถไฟลาว – จีน โดย
เป{าหมายของผูCเขCาร.วมประชุมรับฟcงความคิดเห็น ไดCแก. หน.วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคการศึกษา และ
ประชาชนท่ีเก่ียวขCองในพ้ืนท่ีศึกษาน้ัน ๆ เพ่ือระดมความคิดเห็น แลCวนำขCอมูลท่ีไดCไปใชCในการศึกษาต.อไป 

 5) แผนงานวิจัยนำขCอมูลผลกระทบของโครงการย.อยท่ี 1  2 และ 3 จากการวิเคราะห6 
ร.วมกับการรับฟcงความคิดเห็น มาสังเคราะห6เพ่ือใหCเห็นภาพรวมของผลกระทบท่ีคาดว.าจะเกิดข้ึนในพ้ืนท่ีศึกษา
หลังจากท่ีมีโครงการก.อสรCางรถไฟลาว - จีน  ท้ัง 5 มิติ ไดCแก. ดCานโลจิสติกส6 ดCานเศรษฐกิจ ดCานท.องเท่ียว 
ดCานความม่ันคง และดCานสังคมและส่ิงแวดลCอม และใชCทฤษฎี Diamond Model  ท่ีเป]นเคร่ืองมือในการศึกษา
วิเคราะห6เพ่ือใหCทราบถึงปcจจัยท่ีกำหนดความสามารถในการแข.งขัน และระดับความความสามารถทางการ
แข.งขันในมุมมองระดับพ้ืนท่ี โดยประเมินท้ังจุดอ.อนและจุดแข็งของพ้ืนท่ี และพ้ืนท่ีคู.แข.ง เพ่ือแสวงหาแนวทาง
ปรับตัวหรือเพ่ิมศักยภาพในแข.งขันไดCอย.างมีประสิทธิภาพ และนำผลกระทบท่ีไดCมากำหนดเป]นแผน
ยุทธศาสตร6เพ่ือใหCครอบคลุมทางดCานโลจิสติกส6  เศรษฐกิจ ท.องเท่ียว ความม่ันคง และสังคมและส่ิงแวดลCอม 
เพ่ือรองรับผลกระทบท่ีจะเกิดข้ึนจากโครงการก.อสรCางรถไฟลาว - จีน (ช.วงบ.อเต็น-เวียงจันทน6) ในอนาคต 

6) แผนงานวิจัยนำขCอมูลท่ีไดCจากการวิเคราะห6 และสังเคราะห6 นำไปขยายผลจากการดำเนินการจัดประชุมรับ
ฟcงความคิดเห็นจากผูCท่ีมีส.วนไดC ส.วนเสีย ในการเกิดข้ึนของโครงการก.อสรCางรถไฟลาว - จีน ท้ังหน.วยงาน
ภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคการศึกษา เพ่ือรับฟcงถึงความคิดเห็นเก่ียวกับผลกระทบท่ีคาดว.าจะเกิดข้ึนหลังจาก
มีโครงการรถไฟลาว - จีน รวมท้ังขCอเสนอแนะท่ีเก่ียวขCองกับการรับมือกับผลกระทบท่ีจะเกิดข้ึน อีกท้ังรับฟcง
ขCอคิดเห็นในการจัดทำร.างแผนยุทธศาสตร6ท่ีทางผูCวิจัยไดCจัดทำข้ึน  จากน้ันผูCวิจัยนำขCอเสนอแนะ รวมถึงความ
คิดเห็นท่ีไดCจากการประชุมรับฟcงความคิดเห็นมาปรับปรุงเพ่ิมเติม เพ่ือใหCไดCแผนยุทธศาสตร6ในการรองรับการ
ก.อสรCางรถไฟลาวจีน (ช.วงบ.อเต็น-เวียงจันทน6) มีความสมบูรณ6ย่ิงข้ึน 
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รูปท่ี 3.1-1  สรุปการดำเนินงานวิจัย
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ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร วิธีการดำเนินงานและกรอบแนวคิด 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  3-6 

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจัยและนวัตกรรม (สกสว.) 

รูปท่ี 3.1-2 วิธีการดำเนินการศึกษาโครงการแผน 

 

3.2 แผนการพัฒนากรบุคลากรวิจัย 

เพ่ือให-ผลสัมฤทธ์ิจากการศึกษาแผนยุทธศาสตร4รองรับโครงการก8อสร-างรถไฟ ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น-

เวียงจันทน4) อันได-แก8ข-อเสนอแนะเชิงนโยบายต8อภาครัฐในการกำหนดบทบาท แนวทางและเตรียมความพร-อม

รองรับโครงการก8อสร-างรถไฟลาว - จีน สามารถนำไปปฏิบัติใช-ได-อย8างเปcนรูปธรรมมาก และมีประสิทธิภาพน้ัน 

จำเปcนอย8างย่ิงท่ีจะต-องมีการเตรียมพร-อมจากทุกภาคส8วนโดยเฉพาะ 4 ส8วนท่ีสำคัญ ท้ังภาครัฐ ภาคเอกชน 

ภาคประชาชนและภาควิชาการ ในการท่ีจะผลักดันให-เกิดการดำเนินงานไปอย8างพร-อมเพียงกัน โดยภาครัฐจะ

รับหน-าท่ีกำหนดทิศทาง บทบาท และวางแผนยุทธศาสตร4การพัฒนาท่ีเหมาะสมกับสภาพเศรษฐกิจ สังคม ของ

พ้ืนท่ี โดยมีภาคเอกชนรับหน-าท่ีในการช8วยขับเคล่ือนศักยภาพทางเศรษฐกิจ ภาคอุตสาหกรรม ตามแนวทางท่ี

รัฐวางไว- ภาควิชาการทำหน-าท่ีในการสร-างความรู-ความเข-าใจท่ีถูกต-องให-กับประชาชนและให-ความช8วยเหลือ

ในด-านการบริหารจัดการ ผลิตบุคลากรเพ่ือตอบสนองการพัฒนา และในส8วนภาคประชาชนก็มีหน-าท่ีในการ

สนับสนุนการดำเนินงาน ปรับตัวพร-อมรับต8อการเปล่ียนแปลงท่ีจะเกิดข้ึน จึงจะทำให-ทุกภาคส8วนน้ันก-าวไป

ข-างหน-าพร-อมกันได-อย8างม่ันคงและย่ังยืน 
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บทท่ี 4 

ผลกระทบเชิงพ้ืนท่ีจากโครงการรถไฟลาว จีน  

4.1 การวิเคราะห4ผลกระทบจากรถไฟลาว-จีน ด-านโลจิสติกส4 

 

4.1.1 ลักษณะพ้ืนท่ี และ รูปแบบกิจกรรมโลจิสติกส4ในพ้ืนท่ีศึกษา 

4.1.1.1 ลักษณะพ้ืนท่ี และ รูปแบบกิจกรรมโลจิสติกส4ในพ้ืนท่ีจังหวัดนครพนม 

ข-อมูลพ้ืนฐานจังหวัดนครพนม ขนาดและท่ีต้ัง  

จังหวัดนครพนมมีเน้ือท่ีประมาณ 5,512.7 ตารางกิโลเมตร หรือประมาณ 3,445,414.32 

ไร8 คิดเปcนร-อยละ 3 ของพ้ืนท่ีภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ซ่ึงมีลักษณะภูมิประเทศเปcนท่ีราบสูง สูงกว8า

ระดับน้ำทะเลประมาณ 140 เมตร ห8างจากกรุงเทพฯ ประมาณ 740 กิโลเมตร การปกครองแบ8งออกเปcน 12 

อำเภอ 97 ตำบล 1,123 หมู8บ-าน มีประชากรท้ังหมด 699,725 คน สัญลักษณ4ประจำจังหวัด คือ ดอกไม- 

กันเกรา ลักษณะภูมิประเทศและภูมิอากาศ แบ8งเปcน 2 ตอน คือ 1) ตอนเหนือ สภาพพ้ืนท่ีส8วนใหญ8เปcนเนินสูง

และท่ีดอน มีปmาไม-สลับกับพ้ืนท่ีราบ ทางตอนกลางและตะวันตกของพ้ืนท่ีจะเปcนท่ีราบลุ8มมีลักษณะเปcนทุ8ง

กว-างซ่ึงปnใดมีฝนตกชุกจะมีสภาพน้ำท8วมขังตอนใต- พ้ืนท่ีบริเวณใกล-แม8น้ำโขงเปcนท่ีราบลุ8มมีน้ำท8วมถึงส8วนทาง

ทิศตะวันตกซ่ึงอยู8ห8างออกไปพ้ืนท่ีมีลักษณะเปcนลูกคล่ืน และท่ีดอนสภาพปmาเปcนไม-เต็งรัง พ้ืนดินส8วนมากเปcน

หินลูกรัง บางส8วนมีลักษณะเปcนเนินและท่ีต่ำสลับกัน และ 2) ตอนใต- สภาพพ้ืนท่ีส8วนใหญ8จะเปcนพ้ืนท่ีบริเวณ

ใกล-แม8น้ำโขงเปcนท่ีราบลุ8มมีน้ำท8วมถึงส8วนทางทิศตะวันตกซ่ึงอยู8ห8างออกไปพ้ืนท่ีมีลักษณะเปcนลูกคล่ืน และท่ี

ดอนสภาพปmาเปcนไม-เต็งรัง พ้ืนดินส8วนมากเปcนหินลูกรัง บางส8วนมีลักษณะเปcนเนินและท่ีต่ำสลับกัน มีอาณา

เขตติดต8อดังน้ี 

 - ทิศเหนือ ติดอำเภอเซกา จังหวัดหนองคาย 

 - ทิศตะวันออก ติดแขวงคำม8วน สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว 

โดยมีแม8น้ำโขงเปcนแนวก้ันพรมแดน 

 - ทิศใต- ติดอำเภอดงหลวง และอำเภอหว-าใหญ8 จังหวัดมุกดาหาร 

 - ทิศตะวันตก ติดอำเภอกุสุมาลย4 อำเภออากาศอำนวย และอำเภอเมือง

สกลนคร จังหวัดสกลนคร 

ลักษณะการคมนาคมขนส8งของจังหวัดนครพนม 

1. การคมนาคมทางบก ทางหลวงแผ8นดินเส-นทางหลักท่ีผ8านจังหวัดนครพนม ได-แก8  
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ทางหลวงแผ8นดินหมายเลข 212 สายหนองคาย–อุบลราชธานี หรือ ถนนชยางกูร เร่ิมจาก

แยกถนนมิตรภาพสายเก8า ทางหลวงแผ8นดินหมายเลข 233 ใน อำเภอเมือง จังหวัดหนองคาย ไปทางทิศ

ตะวันออกทอดยาวไปตามแม8น้ำโขง ผ8านเข-าจังหวัดบึงกาฬ จังหวัดนครพนม จังหวัดมุกดาหาร จังหวัดยโสธร 

จังหวัดอำนาจเจริญ และไปส้ินสุดท่ีตัวเมืองจังหวัดอุบลราชธานี มีระยะทางประมาณ 583.575 กิโลเมตร 

ทางหลวงแผ8นดินหมายเลข 223 สายสกลนคร–บ-านต-อง เปcนทางหลวงแนวตะวันตก-

ตะวันออกท่ีเช่ือมต8อระหว8างจังหวัดสกลนครกับอำเภอทางตอนใต-ของจังหวัดนครพนม มีระยะทางตลอดท้ัง

สาย 65.052 กิโลเมตร 

ทางหลวงแผ8นดินหมายเลข 22 หรือ ถนนนิตโย สายอุดรธานี - นครพนม เร่ิมจากบริเวณ

วงเวียนห-าแยกหอนาrิกา ซ่ึงเปcนถนนทหาร และถนนอุดรดุษฎี ในเขตเทศบาลนครอุดรธานี จังหวัดอุดรธานี 

(เส-นเดียวกับถนนโพศรี) ผ8านเทศบาลตำบลหนองบัวในเขตอำเภอเมืองอุดรธานี ผ8านอำเภอหนองหาน อุทยาน

ประวัติศาสตร4บ-านเชียง และเข-าสู8เขตจังหวัดสกลนครท่ีอำเภอสว8างแดนดิน ผ8านอำเภอสว8างแดนดิน อำเภอพัง

โคน อำเภอพรรณานิคม อำเภอเมืองสกลนคร เทศบาลตำบลท8าแร8 อำเภอกุสุมาลย4 และเข-าสู8เขตจังหวัด

นครพนมท่ีอำเภอเมืองนครพนมไปบรรจบเส-นทางหลวงแผ8นดินหมายเลข 212 (ถนนสุนทรวิจิตร) ในเขต

เทศบาลเมืองนครพนม รวมระยะทางท้ังส้ินประมาณ 240.746 กิโลเมตร 

2. การคมนาคมทางน้ำ มี เรือยนต4ข-ามฟากระหว8างประเทศไทยกับสาธารณ รัฐ

ประชาธิปไตยประชาชนลาว ท่ีด8านศุลกากรนครพนม และจุดผ8อนปรนท้ัง 4 แห8งท่ีมีเขตพ้ืนท่ีติดกับแม8น้ำโขง

และสปป.ลาว ได-แก8 

 - บ-านดอนแพง อ.บ-านแพง - บ-านบุ8งกลาง เมืองปากกระด่ิง แขวงบอริคำไซ 

สปป.ลาว 

 - บ-านท8าอุเทน อ.ท8าอุเทน – บ-านหินบูร เมืองหินบูร แขวงคำม8วน สปป.

ลาว 

 - บ-านธาตุพนม อ.ธาตุพนม - บ-านปากเซบ้ังไฟ เมืองหนองบก แขวงคำม8วน 

สปป.ลาว 

 - บ-านหนาดท8า อ.เมือง – บ-านปากเปmง เมืองท8าแขก แขวงคำม8วน สปป.ลาว 

3. การคมนาคมทางอากาศ จังหวัดนครพนมมีท8าอากาศยานนครพนม อยู8ห8างจากตัว

จังหวัดนครพนม 15 กิโลเมตรตามเส-นทางนครพนม - สกลนคร โดยมีขนาดความยาวทางว่ิง-ทางขับ 2,500 

เมตร กว-าง 45 เมตร สามารถรองรับเคร่ืองบินขนาดกลางท่ีมีความจุไม8เกิน 250 คน ได-และมีลานจอด

เคร่ืองบินสามารถจอดเคร่ืองบินได-สามลำในเวลาเดียวกัน พร-อมท้ังมีพ้ืนท่ีขยายเพ่ิมเติมในอนาคตได- รวมท้ังมี

ระบบเคร่ืองช8วยในการเดินอากาศท่ีครบถ-วนและได-มาตรฐานสากล และได-รับการกำหนดให-เปcนสนามบิน

ศุลกากร เม่ือวันท่ี 3 กันยายน 2544  ซ่ึงอากาศยานสามารถบินข้ึนไปต8างประเทศ และเคร่ืองบินจาก
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ต8างประเทศสามารถลงท่ีท8าอากาศยานนครพนมได-โดยตรง ไม8ต-องผ8านท8าอากาศยานสุวรรณถูมิหรือท8าอากาศ

ยานดอนเมืองแต8ประการใด ปtจจุบันมีสายการบินนกแอร4และสายการบินไทยแอร4เอเชีย ซ่ึงมีผู-โดยสารจาก 

จังหวัดใกล-เคียงเดินทางมาใช-บริการเพ่ิมมากข้ึน เช8น มุกดาหาร  สกลนคร เปcนต-น รวมไป

ถึงผู-โดยสารจากประเทศเพ่ือนบ-านจาก แขวงสะหวันเขต แขวงคำม8วน สปป.ลาว รวมไปถึงผู-โดยสารชาว

เวียดนามท่ีเดินทางมาจังหวัดนครพนมเพ่ือต8อไปยังกรุงเทพมหานคร มีแนวโน-มเพ่ิมข้ึนเปcนอย8างมาก ควรได-รับ

การผลักดันให-สนามบินนครพนมเปcนสนามบินนานาชาติ 

ลักษณะการคมนาคมขนส8งของจังหวัดนครพนมไปยังประทศเพ่ือนบ-าน 

1. จากนครพนม ผ8านถนนหมายเลข 8 ถึงเมืองวินห4 330 กม. นครพนม ถึง อาติงห4 350 

กม. จากวินห4 ถึง ฮานอย 290 กม. จากฮานอย ถึง ด8านผิงเสียง(จีน) 188 กม. จากผิงเสียง ถึง หนานหนิง 198 

กม. รวมระยะทาง  นครพนม ถึงด8านชายแดนจีน(ผิงเสียง) 808 กม. จากนครพนม ถึง หนานหนิง 1,006 กม.   

2. จากนครพนม ผ8านถนนหมายเลข 12 ถึง จังหวัดฮาติงห4 353 กิโลเมตร จากจังหวัดฮา

ติงห4 ถึง กรุงฮานอย 340 กิโลเมตร จากฮานอย ถึง ด8านชายแดนผิงเสียง(จีน) 188 กิโลเมตร และเดินทางจาก

ด8านชายแดนผิงเสียง ถึง นครหนานหนิง 198 กิโลเมตร สรุประยะทางจากนครพนม - ด8านชายแดนผิงเสียง

(จีน) จำนวน 831 กิโลเมตร และจากนครพนม ถึง นครหนานหนิง จำนวน 1,029 กิโลเมตร ซ่ึงเปcนเส-นทางท่ี

สะดวกและส้ันท่ีสุด และปtจจุบันสาธารณรัฐประชาชนจีน โดยเฉพาะจีนตอนใต-ได-ใช-เส-นทางน้ีเปcนเส-นทาง

สำคัญในการเช่ือมโยงเข-าสู8อาเซียน 

 

รูปท่ี 4.1-1 การเช่ือมโยงโครงข8ายคมนาคมขนส8งของจังหวัดนครพนมสู8ประเทศเพ่ือนบ-านและจีนใต- 
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ด8านจังหวัดนครพนม 

ข-อมูลท่ัวไป เขตพ้ืนท่ีรับผิดชอบของด8านศุลกากรนครพนม เปcนด8านศุลกากรทางบก อยู8

ติดเขตแดนไทยกับสาธารณรัฐ ประชาธิปไตยประชาชนลาว มีแม8น้ำโขงเปcนเส-นก้ันเขตแดน ต้ังข้ึนเม่ือปn พ.ศ. 

2481 ตามกฎกระทรวงการคลัง ปn 2481 ด8านศุลกากรในอดีตได-อาศัยอาคารของท8าเทียบเรือการท8องเท่ียว

เทศบาลเมืองนครพนม ตำบลใน เมือง อำเภอเมือง จังหวัดนครพนม ปtจจุบันท8าเรือแห8งน้ียังเปvดใช-บริการ ให-

ประชาชนท้ังฝtwงไทย และสปป. ลาว เดินทางไปมาและซ้ือขายสินค-าเล็กน-อย โดยมีพ้ืนท่ีรับผิดชอบครอบคลุม 2 

จังหวัดสกลนคร และนครพนม แนวชายแดนติด สปป.ลาว 174 กิโลเมตร  

จุดผ8านแดนถาวร 

1) จุดผ8านแดนถาวรสะพานมิตรภาพ 3 (นครพนม-คำม8วน) บริเวณบ-านห-อม ตำบลอาจ

สามารถ อำเภอเมืองนครพนม เปcนเขตติดต8อกับบ-านเวินใต- เมืองท8าแขก แขวงคำม8วน เปvดต้ังแต8 06.00 – 

22.00 น. ทุกวัน 

2) จุดผ8านแดนถาวร ท8าเทียบเรือเทศบาลเมืองนครพนม ตำบลในเมือง อำเภอเมือง

นครพนม ติดต8อกับเมืองท8าแขก แขวงคำม8วน เปvดต้ังแต8 08.00 – 18.00 น. ทุกวัน 

3) จุดผ8อนปรนบ-านหนาดท8า หมู8 2 ตำบลบ-านกลาง อำเภอเมืองนครพนม เปcนเขตติดต8อ

กับบ-านปากเปmง เมืองท8าแขก เปvดต้ังแต8 07.30 – 15.00 น. ทุกวันอังคารและวันพฤหัสบดี 

4) จุดผ8อนปรนบ-านโพธ์ิไทร ตำบลไผ8ล-อม อำเภอบ-านแพง เปcนเขตติดต8อกับบ-านท8า

สะอาด เมืองปากกระด่ิง แขวงบอลิคาไซ เปvดต้ังแต8 08.00 – 16.00 น. ทุกวันจันทร4ถึงวันศุกร4 

5) จุดผ8อนปรนบ-านธาตุพนมสามัคคี หมู8ท่ี 2 อำเภอธาตุพนม เปcนเขตติดต8อกับบ-านด8าน 

เมืองหนองบก แขวงคำม8วน เปvดต้ังแต8 07.00 – 15.00 น. ทุกวันจันทร4และวันพฤหัสบดี 

6) จุดผ8อนปรนบ-านท8าอุเทน ตำบลท8าอุเทน อำเภอท8าอุเทน เปcนเขตติดต8อกับบ-านหินบูน 

เมืองหินบูน แขวงคำม8วน เปvดต้ังแต8 08.00 – 16.00 น. ทุกวันจันทร4และวันพฤหัสบดี 

หน-าท่ีและความรับผิดชอบของด8านศุลการกรจังหวัดนครพนม คือ 1) จัดเก็บภาษีอากร

จากการนำสินค-าเข-าและส8งสินค-าออก 2) ปxองกันและปราบปรามการกระทำความผิดทางศุลกากร 3) ส8งเสริม

และสนับสนุนการผลิตและการส8งออก 4) ปกปxองผลประโยชน4ของประเทศและประชาชน 5) ควบคุมและ

ตรวจสอบสินค-านำเข-าและส8งออก  6) ดำเนินการเก่ียวกับสิทธิประโยชน4ด-านคลังสินค-าทัณฑ4บนและเขตปลอด

อากรตามกฎหมายว8าด-วยศุลกากร และ 7) ปฏิบัติงานร8วมกับหรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของหน8วยงานอ่ืนท่ี

เก่ียวข-อง 

 

 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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ลักษณะ และรูปแบบกิจกรรมโลจิสติกส4ในพ้ืนท่ีจังหวัดนครพนม 

โดยลักษณะพ้ืนท่ีและรูปแบบเส-นทางในพ้ืนท่ีจังหวัดนครพนมน้ันจะเห็นได-ว8าการคมนาคม

ส8วนใหญ8น้ันจะใช-เส-นทางการคมนาคมขนส8งโดยทางรถเสียเปcนส8วนใหญ8โดยกิจกรรมด-านโลจิสติกส4น้ันจะเน-น

ไปในเร่ืองการขนส8งโดยการขนส8งสินค-าและบริการต8างๆ ภายในตัวจังหวัดนครพนมเองไปยังจังหวัดใกล-เคียง

และส8งออกไปยังประเทศเพ่ือนบ-านรวมถึงการนำเข-ามาของสินค-าจากประเทศจีนโดยผ8านประเทศเวียดนาม 

สปป.ลาว มายังประเทศไทย โดยการผ8านจุดผ8านแดนถาวรสะพานมิตรภาพ 3 (นครพนม-คำม8วน) โดยผู-ศึกษา

ได-ลงเก็บข-อมูลพ้ืนท่ีในเส-นทางท่ีท่ีกำหนดไว-คือจุดผ8านแดนถาวรสะพานมิตรภาพ 3 (นครพนม-คำม8วน) ดังรูป

ต8อไปน้ี 

 

 

รูปท่ี 4.1-2 จุดผ8านแดนถาวรสะพานมิตรภาพ 3 (นครพนม-คำม8วน) 

 

จุดผ8านแดนถาวรสะพานมิตรภาพ 3 (นครพนม-คำม8วน) บริเวณบ-านห-อม ตำบลอาจ

สามารถ อำเภอเมืองนครพนม เปcนเขตติดต8อกับบ-านเวินใต- เมืองท8าแขก แขวงคำม8วน เปvดต้ังแต8  

06.00 – 22.00 น. ทุกวัน จาการลงพ้ืนท่ีการสัมภาณ4เชิงลึกน้ันการขนส8งส8วนใหญ8จะเลือกใช-การขนส8งประเภท

รถบรรทุกขนาดเล็ก กลาง และใหญ8 รถบรรทุกเทท-าย รถพ8วงรวมไปถึง รถยนต4ส8วนบุคคลท่ัวไปโดยสินค-าท่ีมา

ส8วนใหญ8หากเปcนสินค-านำเข-าแล-วน้ันจะมาจากทางประเทศจีน สินค-าส8วนมากจะเปcนสินค-าอุปโภค โดยสินค-าท่ี

มีการขนส8งมากเปcนลำดับต-นของนครพนมท่ีส8งออกไปยังประเทศจีนและเวียดนามคือผลไม-โดยมีการใช-รถขน

สินค-าแบบตู-เย็นเพ่ือขนส8งสินค-าประเภทเน8าเสียงายท่ีด8านจังหวัดนครพนมมากท่ีสุดซ่ึงทำให-มีกิจกรรม         

โลจิสติกส4ในเร่ืองของการใช-ตู-ห-องเย็นมากกว8าจังหวัดอ่ืนเน่ืองจากเปcนด8านท่ีมีระยะทางส้ันเพ่ือจะจัดส8งสินค-า

ไปจีนได-อย8างว8องไวทีสุดโดยใช-เส-นทางหมายเลข12เพ่ือไปยังประเทศจีนโดยข-ามจากฝtwงไทยท่ีด8านนครพนมไป

ยังสปป.ลาวและต8อไปท่ีประเทศเวียดนามไปส้ินสุดท่ีด8านผิงเสียนประเทศจีนซ่ึงใช-เวลาน-อยและระยะทางส้ัน

กว8าด8านอ่ืน ส8วนการนำเข-าน้ันโดยเฉพาะสินค-าท่ีเปcนประเภททรัพยากรธรรมชาติได-แก8 ปูนซีเมนต4 ยิปซ่ัม หิน

ภูเขาก็ได-มีการนำเข-ามาจาก สปป.ลาวเปcนจำนวนมากเช8นกันเพ่ือนำมาใช-ในการก8อนสร-างในประเทศเทศไทย 

และสินค-าอุปโภครองลงมาซ่ึงการจราจรในช8วงเช-าและช8วงเย็นจะหนาแน8นอย8างมากเน่ืองจากมีปริมาณรถใน
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การตรวจปล8อยเปcนจำนวนมากโดยส8วนใหญ8การขนส8งสินค-าจากประเทศจีนมายังประเทศไทยในปtจจุบันน้ัน

เลือกใช-การคมนาคมขนส8งโดยรถบรรทุกเสียเปcนส8วนใหญ8โดยการผ8านเข-ามาทางประเทศเวียดนามและใช-

เส-นทางหมายเลข12ลงมาท่ีเมืองท8าแขกแขวงคำม8วนสปป.ลาวเพ่ือจะข-ามฝtwงมายังประเทศไทยโดยผ8านจุดผ8าน

แดนถาวรสะพานมิตรภาพ 3 (นครพนม-คำม8วน) หลังจากน้ันจะผ8านข้ันตอนการดำเนินการพิธีศุลกากรต8าง ๆ 

และนำส8งสินค-าต8างกระจายไปยังภูมิภาคต8างๆ ในประเทศไทยโดยส8วนใหญ8จะกระจายไปท่ี กรุงเทพมหานคร

และพ้ืนท่ีใกล-เคียง ส8วนสินค-าท่ีส8งออกจากประเทศไทยส8วนมากจะเปcนสินค-าทางการเกษตรเช8นกันโดยมี

เส-นทางข-ามผ8านไปยังจุดผ8านแดนสะพานมิตรภาพแห8งท่ี3(คำม8วน-นครพนม)หลังจากน้ันผ8านข้ันตอนการ 

ดำเนินการพิธีการศุลกากรต8างๆ และส8งต8อไปยังปลายทางไม8ว8าจะเปcน สปป.ลาวและพ้ืนท่ีใกล-เคียง รวมไปถึง

ส8งต8อไปยัง ประเทศเวียดนาม และ ประเทศจีนจังหวัดนครพนม ถือเปcนอีก 1 จังหวัดชายแดนไทย-ลาว เปcน

ท่ีต้ังของสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห8งท่ี 3 (นครพนม-ท8าแขก) ถือเปcนจังหวัดท่ีมีศักยภาพแฝงด-านการ

คมนาคมขนส8ง และโลจิสติกส4ระหว8างไทย-จีน (เขตฯ กว8างซีจ-วง) ในอนาคตจากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลทำให-

ทราบถึงการขยายตัวด-านการค-าและการขนส8งบริเวณด8าน ชายแดนจังหวัดนครพนมเปcนอย8างมาก และใน

อนาคตท่ีด8านศุลกากรนครพนมจะมีการก8อสร-างคลังสินค-าเพ่ือรองรับการเปcนจุดกระจายสินค-าให-

ผู-ประกอบการต8อไป ท้ังน้ี จังหวัดนครพนมเปcนพ้ืนท่ีในการจัดต้ังเขตเศรษฐกิจพิเศษ ระยะท่ี 2 โดยมีเปxาหมาย 

เพ่ือ “ธุรกิจการค-าชายแดนและพ้ืนท่ีบริการโลจิสติกส4” รวมท้ังการเปcนประตูสู8อาเซียน อินโดจีน โดยสามารถ 

ขนส8งสินค-าไปยังลาว เวียดนาม จีนได-รวดเร็วย่ิงข้ึนโดยคาดการณ4ว8าหากเส-นทางรถไฟแล-วเสร็จน้ันทางจังหวัด

นครพนมเองได-มีการเตรียมรับมือความพร-อมในด-านต8างๆ เพ่ือใช-ประโยชน4จากเส-นทางรถไฟท่ีเกิดข้ึนน้ีไม8ว8าจะ

เปcนในการให-ความรู-และการตระหนักถึงประโยชน4ท่ีผู-ประกอบภาครัฐเอกชนเพ่ือการเตรียมการในอนาคต

เก่ียวกับการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐานและสาธารณูประโภคท่ีจำเปcนเพ่ือการต8อยอดการเช่ือโยงเส-นทางการ

คมนาคมขนส8งให-สะดวกย่ิงข้ึนภายในพ้ืนท่ีของตัวจังหวัดเองและการเช่ือมโยงกับภูมิภาคใกล-เคียง 

4.1.1.2 ลักษณะพ้ืนท่ี และรูปแบบกิจกรรมโลจิสติกส4ในพ้ืนท่ีจังหวัดมุกดาหาร 

ข-อมูลพ้ืนฐานจังหวัดมุกดาหาร ขนาดและท่ีต้ัง 

จังหวัดมุกดาหาร เปcนจังหวัดชายแดน ต้ังอยู8ทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือของประเทศไทย 

ทางทิศเหนือและทิศใต-เปcนท่ีราบสูง ทางทิศตะวันตกมีเทือกเขาภูพานมีลักษณะเปcนปmาไม- บางแห8งเปcนปmาทึบ 

ส8วนทิศตะวันออกเปcนท่ีราบสลับปmาไม- มีอาณาเขตติดต8อกับประเทศสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว มี

แม8น้ำโขงเปcนเส-นก้ันพรมแดน จังหวัดมุกดาหาร ต้ังอยู8ระหว8างเส-นรุ-งท่ี 16-17 องศาเหนือ และเส-นแวงท่ี 104-

105 องศาตะวันออก มี พ้ืนท่ี ท้ังหมด 4,339.83 ตารางกิโลเมตร หรือ 2,712,394 ไร8 อยู8ห8 างจาก

กรุงเทพมหานครโดยทางรถยนต4ประมาณ 642 กิโลเมตร มีอาณาเขตติดต8อกับจังหวัดใกล-เคียง ดังน้ี 

 - ทิศเหนือ ติดต8อกับอำเภอนาแก อำเภอธาตุพนม จังหวัดนครพนม และ

อำเภอเต8างอย จังหวัดสกลนคร 
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 - ทิศใต- ติดต8อกับอำเภอเลิงนกทา จังหวัดยโสธร อำเภอชานุมาน จังหวัด

อำนาจเจริญ อำเภอหนองพอก จังหวัดร-อยเอ็ด 

 - ทิศตะวันออก ติดต8อกับแขวงสะหวันนะเขต ประเทศสาธารณรัฐ

ประชาธิปไตยประชาชนลาว 

 - ทิศตะวันตก ติดต8อกับเขาวง อำเภอกุฉินารายณ4 จังหวัดกาฬสินธุ4 และ

อำเภอเมยวดี จังหวัดร-อยเอ็ด 

ลักษณะการคมนาคมขนส8งของจังหวัดมุกดาหาร 

1. การคมนาคมทางบก ทางรถยนต4จากกรุงเทพฯ ใช-ทางหลวงหมายเลข 1 (พหลโยธิน) 

จนถึงจังหวัดสระบุรี แยกขวาเข-าสู8ทางหลวงหมายเลข 2 (มิตรภาพ) จนถึงจังหวัดนครราชสีมา เล้ียวขวาเข-า

เส-นทางหลวงหมายเลข 207 ท่ีบ-านวัดไปจนถึงอำเภอประทาย ใช-เส-นทางหลวงหมายเลข 202 ผ8านอำเภอ   

พุทไธสง อำเภอพยัคฆภูมิพิสัย อำเภอเกษตรวิสัย อำเภอสุวรรณภูมิ ไปจนถึงจังหวัดยโสธร แล-วแยกเข-าทาง

หลวงหมายเลข 2169 ผ8านอำเภอทรายมูล อำเภอกุดชุม จากน้ันแยก ซ-ายเข-าสู8ทางหลวงหมายเลข 212 ท่ี

อำเภอเลิงนกทา ผ8านอำเภอนิคมค-าสร-อย เข-าสู8จังหวัดมุกดาหาร จังหวัดมุกดาหารรวมระยะทางประมาณ 642 

กิโลเมตร โดยเส-นทางคมนาคมในเขตจังหวัดมุกดาหาร แบ8งเปcนสายทางตามหน8วยงานรับผิดชอบ ดังต8อไปน้ี 1) 

เส-นทางท่ีอยู8ในเขตความรับผิดชอบของกรมทางหลวง 17 เส-นทาง เช8น ทาง หลวงหมายเลข 12, 212, 2034, 

2104, 2277, 2287, 2292, 2339 และ 2370 รวมระยะทาง ท้ังส้ิน 491.781 กิโลเมตร           2) เส-นทางท่ี

อยู8ในความรับผิดชอบของสำนักงานทางหลวงชนบทจังหวัดมุกดาหาร ถ8ายโอนภารกิจให-องค4กรปกครองส8วน

ท-องถ่ิน ในปn 2546 จ-านวน 70 สาย ปn 2547 จ-านวน 33 สาย รวมระยะทางท้ังส้ิน 401.76 กิโลเมตร และยังมี

โครงข8ายทางหลวงชนบทท่ีอยู8ในความรับผิดชอบ จำนวน 13 สาย ระยะทางรวมท้ังส้ิน 254.032 กิโลเมตร ซ่ึง

ในปnงบประมาณ 2555 มีการปรับปรุงเพ่ิมเติมถนน โครงข8ายทางหลวงชนบท เพ่ิมเปcน 26 สายทาง ระยะทาง

รวมท้ังส้ิน 480.948 กิโลเมตร และ 3) เส-นทางท่ีอยู8ในความรับผิดชอบขององค4การบริหารส8วนจังหวัด

มุกดาหาร ได-แก8 ถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก จำนวน 40 สาย ถนนลาดยาง จำนวน 48 สาย และถนนลูกรัง 

จำนวน 83 สาย รวมระยะทางท้ังส้ิน 677.052 กิโลเมตร  

2. การคมนาคมทางน้ำ มีท8าเทียบเรือท8าข-ามเทศบาลเมืองมุกดาหาร โดยเรือโดยสารข-าม

ฟาก ต้ังอยู8ท่ี ถนนสองนางสถิตย4 ตำบลมุกดาหาร อำเภอเมืองมุกดาหาร จังหวัดมีความสำคัญสำหรับคน

โดยสารท่ีผ8านเข-า-ออก ระหว8างจังหวัดมุกดาหารกับแขวงสะหวันนะเขตของ สปป.ลาว 

3. การคมนาคมทางอากาศ ยังไม8มีบริการเท่ียวบินไปจังหวัดมุกดาหารโดยตรง มีเฉพาะ

จังหวัดใกล-เคียง เช8นจังหวัดอุบลราชธานี  จังหวัดอุดรธานี จังหวัดนครพนม จังหวัดขอนแก8น และจังหวัด

สกลนคร 

ด8านจังหวัดมุกดาหาร 
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วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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ด8านศุลกากรมุกดาหารรับผิดชอบพ้ืนท่ี 3 จังหวัดในภาคอีสานตอนบน คือ จังหวัด

มุกดาหาร จังหวัดกาฬสินธุ4 และจังหวัดมหาสารคาม ครอบคลุม 32 อำเภอ 6 ก่ิงอำเภอ 3,879 หมู8บ-าน รวม

พ้ืนท่ี ประมาณ 16,578 ตารางกิโลเมตร จังหวัดท่ีมีอาณาเขตติดต8อกับต8างประเทศคือจังหวัดมุกดาหาร ซ่ึง

ต้ังอยู8ตรงข-ามกับเมืองไกสอนพมวิหาน แขวง สะหวันนะเขต ประเทศสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว 

โดยมีแม8น้ำโขงเปcนเขตก้ันพรมแดน ช8วงท่ีแม8น้ำโขงก้ันพรมแดนมุกดาหาร-สะหวันนะเขต มีความยาวประมาณ 

72 กิโลเมตร อำเภอท่ีอยู8ติดแนวพรมแดนแม8น้ำโขง คือ อำเภอหว-านใหญ8 อำเภอเมืองมุกดาหาร และอำเภอ

ดอนตาล 

จุดผ8านแดน 

จังหวัดมุกดาหารมีจุดผ8านแดนถาวร จำนวน 2 จุด คือ 1) ท8าข-ามท8าเทียบเรือเทศบาล

เมืองมุกดาหารกับเมืองไกสอนพมวิหาน และ 2) สะพานมิตรภาพไทย–ลาว แห8งท่ี 2 มุกดาหาร-สะหวันนะเขต  

ด8านประเพณี มีตลาดในหมู8บ-านชายแดน 8 แห8ง ได-แก8 1) อำเภอหว-านใหญ8 4 แห8ง ได-แก8 

(1) บ-านสองคอน (2) บ-านหว-านใหญ8 (3) บ-านชะโนด และ (4) บ-านบางทรายน-อย 2) อำเภอเมืองมุกดาหาร 3 

แห8ง ได-แก8 (1) บ-านส-มปmอย (2) บ-านบางทรายใหญ8 และ (3) บ-านนาสีนวน 3) อำเภอดอนตาล 1 แห8ง ได-แก8 

บ-านดอนตาล  

ช8องทางธรรมชาติ (ท8าเรือหมู8บ-าน) 24 แห8ง ได-แก8 1) อำเภอหว-านใหญ8 5 แห8ง ได-แก8 (1) 

ท8าแก8งกะเบา (2) ท8าบ-านสองคอน (3) ท8าบ-านหว-านใหญ8 (4) ท8าบ-านพาลุกา และ (5) ท8าบ-านดาวเรือง       2) 

อำเภอเมืองมุกดาหาร 11 แห8ง ได-แก8 (1) ท8าบ-านบางทรายใหญ8 (2) ท8าบ-านสงเป~อย (3) ท8าบ-านนาโปใหญ8 (4) 

ท8านาโปน-อย (5) ท8าศรีมงคล (6) ท8าบ-านบุ8งอุทัย (7) ท8าบ-านส-มปmอย (8) ท8าบ-านเหล8าล-อม-โนนศรี (9) ท8าบ-าน

คอนสาย (10) ท8าบ-านนาแล และ (11) ท8าบ-านท8าไค- 3) อำเภอดอนตาล จำนวน 8 แห8ง ได-แก8 (1) ท8าบ-าน

หนองหล8ม (2) ท8าบ-านโคก (3) ท8าบ-านโพธ์ิไทร (4) ท8าบ-านนาโพธ์ิ (5) ท8าบ-านนาตาล (6) ท8าบ-านเวินชัย (7) 

ท8าวัดดอนตาล และ (8) ท8าบ-านนาห-วยกอ 

หน-าท่ีและความรับผิดชอบ 

ด8านศุลกากรมุกดาหาร เปcนด8านฯ ในพ้ืนท่ี รับผิดชอบของสำนักงานศุลกากรภาคท่ี 2 มี

การดำเนิน งานเพ่ือสนองต8อนโยบายของกรมศุลกากร โดยมีภารกิจดังน้ีคือ 1) ดำเนินงานเก่ียวกับการ

อำนวยการกำหนดโครงการ/แผนงานตามยุทธศาสตร4ของกรมศุลกากร และกำหนดโครงการ/แผนงานด-านการ

บริหารจัด เก็บภาษีอากร สิทธิประโยชน4ทางภาษีอากร การตรวจสอบและปxองกันปราบปรามการกระทำผิด

ตาม กฎหมายศุลกากรและกฎหมายอ่ืนท่ีเก่ียวข-อง รวมท้ังวิเคราะห4 ประเมินผล และติดตามผลการดำเนินงาน

2) ดำเนินการเก่ียวกับการจัดเก็บภาษีอากร สำหรับสินค-านำเข-า-ส8งออก สินค-าถ8ายลำสินค-าผ8านแดนและ

ดำเนินการเก่ียวกับสิทธิประโยชน4ด-านคลังสินค-าทัณฑ4บนเขตปลอดอากรตามกฎหมายว8าด-วยศุลกากร และเขต

อุตสาหกรรมส8งออก ตามกฎหมายว8าด-วยการนิคมอุตสาหกรรมแห8งประเทศไทย 3) ดำเนินการเก่ียวกับการ

ทบทวนเอกสารต8างๆ หลังผ8านพิธีการทางศุลกากร เพ่ือทักท-วงหรือรับรองการปฏิบัติงานของเจ-าหน-าท่ีและ
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สืบสวนและปราบปรามการกระทำผิดตามกฎหมายว8าด-วยศุลกากร และกฎหมายอ่ืนท่ีเก่ียวข-องในเขตพ้ืนท่ี

ความรับผิดชอบ รวมท้ังดำเนินการเก่ียวกับคดีทางศุลกากรของกลาง และของตกค-างท่ีอยู8ในความรับผิดชอบ 

4) วิเคราะห4 และประเมินความเส่ียงในการนำเข-า-ส8งออก รวมท้ังจัดทำประเมินผล พัฒนา และปรับปรุง 

Profile 5) ตรวจตราและควบคุมการการปฏิบัติงานของด8านพรมแดนท่ีอยู8ในความรับผิดชอบ 6) ปฏิบัติงาน

ร8วมกับหรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของหน8วยงานอ่ืนท่ีเก่ียวข-องหรือท่ีได-รับมอบหมาย 

ลักษณะ และรูปแบบกิจกรรมโลจิสติกส4ในพ้ืนท่ีจังหวัดมุกดาหาร 

จังหวัดมุกดาหาร ถือเปcน “ประตูและศูนย4การส8งออกสินค-าสู8อินโดจีนและจีนตอนใต-    

(เขตฯ กว8างซีจ-วง)” โดยใช-ประโยชน4จาก “ระเบียงเศรษฐกิจแนวตะวันออก-ตะวันตก” โดยลักษณะพ้ืนท่ีและ

รูปแบบเส-นทางในพ้ืนท่ีจังหวัดมุกดาหารน้ันจะเห็นได-ว8าการคมนาคมส8วนใหญ8น้ันจะใช-เส-นทางการคมนาคม

ขนส8งโดยทางรถเสียเปcนส8วนใหญ8โดยกิจกรรมด-านโลจิสติกส4น้ันจะเน-นไปในเร่ืองการขนส8งโดยการขนส8งสินค-า

และบริการต8าง ๆ ภายในตัวจังหวัดมุกดาหารเองไปยังจังหวัดใกล-เคียงและส8งออกไปยังสปป.ลาว โดยผู-ศึกษา

ได-โดยการผ8านจุดผ8านแดนสะพานมิตรภาพไทย – ลาว แห8งท่ี 2 (มุกดาหาร-สะหวันนะเขต) ไปยังแขวงสะหวัน

นะเขต เน่ืองจากแขวงสะหวันนะเขตน้ันเปcนเขตเศรษฐกิจพิเศษซ่ึงเปcนเปcนแขวงท่ีมีพ้ืนท่ีและมูลค8าการลงทุน

เปcนลำดับต-นๆ ของประเทศ ซ่ึงสปป.ลาวได-ให-ความสำคัญกับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจน้ีเปcนอย8างมาก โดยผู-

ศึกษาได-ลงเก็บข-อมูลพ้ืนท่ีในเส-นทางท่ีท่ีกำหนดไว-คือจุดผ8านแดนสะพานมิตรภาพไทย–ลาว แห8งท่ี 2            

(มุกดาหาร-สะหวันนะเขต) ดังรูปต8อไปน้ี  

 

 

รูปท่ี 4.1-3 จุดผ8านแดนถาวรสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห8งท่ี 2 (มุกดาหาร-สะหวันนะเขต) 

 

จากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลการสัมภาษณ4เชิงลึกพบว8าสินค-าท้ังขาเข-าและขาออกของจังหวัด

มุกดาหารน้ันมีอยู8เปcนจำนวนมากเน่ืองจากเปcนเขตท่ีมีด8านพรหมแดนและพ้ืนท่ีติดต8อเขตเศรษฐกิจพิเศษ ของ

สปป.ลาว โดยจำแนกการขนส8งนำเข-าและส8งออกของสินค-าเปcน3จำพวกคือ1 สินค-าท่ีมาจากประเทศจีนโดย



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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ส8วนใหญ8จะใช-การขนส8งโดยรถบรรทุก2สินค-าท่ีผลิตออกจากเขตเศรษฐกิจพิเศษ สปป.ลาวผ8านแดนท่ีมุกดาหาร

เพ่ือไปยังประเทศท่ี3และการขนส8งของสินค-าจากไทยไปท่ีเขตเศรษฐกิจพิเศษ สปป.ลาว โดยมีกิจกรรมโลจิ

สติกส4ในพ้ืนท่ีคือการเปล่ียนถ8ายสินค-า โดยการเปล่ียนถ8ายสินค-า DRY PORT ท่ีจุดผ8านแดนรวมถึงโกดังสินค-า 

WHERE HOUSE (ผู-ประกอบการขนส8งจังหวัดมุกดาหาร 2562) เพ่ือรอการตรวจปล8อยของศุลกากรและการ

การขนส8ง TRANSPORTATION โดยรถบรรทุกเสียเปcนส8วนใหญ8เน่ืองจากสะดวกและสามารถส8งถึงปลายทางได-

รวดเร็วโดยรถบรรทุกท่ีมาจากประเทศจีนน้ันจะใช-เส-นทางผ8านประเทศเวียดนามและลงมายังสปป.ลาวมาท่ี 

แขวง สะหวันเขตเพ่ือเปล่ียนหัวลากให-เปcนของสปป.ลาวและข-ามมายังฝtwงไทยเพ่ือเปล่ียนถ8ายท่ีด8านศุลกากร

มุกดาหารหลังจากน้ันดำเนินพิธีการศุลกากรพร-อมท้ังเอาของลงจากตู-จากน้ันสามรถนำข้ึนรถและขนส8งไปยัง

ปลายทางในประเทศไทยได-เลย จะเห็นได-ว8ากิจกรรมโลจิสติกส4ต8างในพ้ืนท่ีจังหวัดมุกดาหารน้ันมีความ

หนาแน8นพอสมควรเน่ืองจากติดต8อกับเขตเศรษฐกิจพิเศษของ สปป.ลาว และเปcนทางเส-นทางผ8านท่ีสำคัญใน

การเช่ือมโยงของสินค-าและการกระจายสินค-าไปยังภูมิภาคต8าง ๆ อีกด-วย โดยหากโครงการรถไฟแล-วเสร็จน้ัน

ทางจังหวัดมุดดาหารเองได-เล็งเห็นความสำคัญในเร่ืองโครงสร-างพ้ืนฐานของจังหวัดเองและการเลือกใช-การ

ขนส8งของผู-ใช-บริการการขนส8งจะมีหลายทางเลือกมากข้ึนและต-องการให-มีการวางแผนและกลยุทธ4ต8าง ๆ จาก

ภาครัฐเพ่ือการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐานอย8างเปcนระบบและพัฒนาได-อย8างมีประสิทธิภาพท้ังน้ีมุกดาหารยังขาด

สนามบินยังต-องการการผลักดันเปcนอย8างมากหากมีโครงสร-างพ้ืนฐานท่ีครบถ-วนสมบูรณ4แล-วสามารถพัฒนาให-

เปcนศูนย4กลางโลจิสติกส4ได-อย8างแน8นอน 

4.1.1.3 ลักษณะพ้ืนท่ี และ รูปแบบกิจกรรมโลจิสติกส4ในพ้ืนท่ีจังหวัดหนองคาย 

ข-อมูลพ้ืนฐานจังหวัดหนองคาย ขนาดและท่ีต้ัง 

จังหวัดหนองคาย มีเน้ือท่ีประมาณ 3,026.534 ตารางกิโลเมตร หรือประมาณ 1,891,583 

ไร8ลักษณะเปcนรูปยาวเรียงทอดไปตามลาน-าโขง ซ่ึงเปcนเส-นก้ันเขตแดนกับประเทศสาธารณรัฐประชาธิปไตย

ประชาชนลาว (สปป.ลาว) มีความยาวท้ังส้ิน 210.60 กิโลเมตร ความกว-างของพ้ืนท่ีท่ีทอดขนานไปตามลาน้ำ

โขงโดยเฉล่ีย 20 - 25 กิโลเมตร ห8างจากกรุงเทพมหานครตามทางหลวงแผ8นดินสาย 2 (มิตรภาพ) ประมาณ 

615 กิโลเมตร มีประชากร รวมท้ังส้ิน 509,395 คน แบ8งเปcนชาย 255,221 คน และหญิง 254,174 คน จังหวัด

หนองคายมีอาณาเขตติดต8อกับจังหวัดใกล-เคียงดังน้ี 

 - ทิศเหนือ ติดแม8น-าโขงอันเปcนเส-นก้ันพรมแดนระหว8างประเทศไทยกับ

ประเทศสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว 

 - ทิศใต- ติดอำเภอบ-านม8วง จังหวัดสกลนคร อำเภอเพ็ญ อำเภอสร-างคอม 

และอำเภอบ-านผือ จังหวัดอุดรธานี 

 - ทิศตะวันออก ติดอำเภอปากคาด และอำเภอโซ8พิสัย จังหวัดบึงกาฬ 

 - ทิศตะวันตก ติดอำเภอปากชม จังหวัดเลย 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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ลักษณะการคมนาคมขนส8งของจังหวัดหนองคาย 

1. การคมนาคมทางบก มีการเดินทางโดยใช-ทางหลวงแผ8นดิน จังหวัดหนองคายต้ังอยู8บน

ถนนมิตรภาพหรือทางหลวงแผ8นดินหมายเลข 2 เร่ิมต-นจากเขตอำเภอสระใคร (เขตติดต8ออำเภอเพ็ญ จังหวัด

อุดรธานี) ส้ินสุด ณ สะพานมิตรภาพไทย – ลาว แห8งท่ี 1 (หนองคาย – เวียงจันทน4) ระยะทางประมาณ 

23.921 กม. โดยเส-นทางน้ีสามารถเดินทางผ8านสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห8งท่ี 1 เช่ือมไปยังสาธารณรัฐ

ประชาธิปไตยประชาชนลาว สาธารณรัฐประชาชนจีน (ตอนใต-) และสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนามได- โดยทาง

หลวงแผ8นดินหมายเลข 2 ข-อมูลต้ังแต8ปn พ.ศ.2556-2559 มีปริมาณการการจราจรหนาแน8นข้ึนทุกปn สะท-อนให-

เห็นว8า การค-า การลงทุนของจังหวัดหนองคายเจริญเติบโตอย8างต8อเน่ือง นอกจากน้ียังมีทางหลวงแผ8นดินสาย

ทางหลักท่ีมีความสำคัญอีก 4 สายทาง ท่ีแยกออกจากทางหลวงแผ8นดินหมายเลข 2 และสามารถเช่ือมโยงไปยัง

ภูมิภาคต8างๆ ท้ังภายในประเทศและต8างประเทศได- ประกอบด-วย 

1) ทางหลวงแผ8นดินหมายเลข 211 เร่ิมต-นจากเทศบาลตำบลหนองสองห-องผ8านอำเภอท8า

บ8อ อำเภอศรีเชียงใหม8 และอำเภอสังคม ส้ินสุดเขตแดนด-านทิศตะวันตก (ติดต8อเขตแดนอำเภอปากชม จังหวัด

เลย) ระยะทางประมาณ 112 กิโลเมตร ปริมาณการจราจรระหว8าง ปn พ.ศ. 2556 - 2558 มีปริมาณการจราจร

สูงข้ึนทุกปnโดยเฉพาะสัดส8วนรถโดยสารขนาดใหญ8 และรถบรรทุกขนาดเล็ก ซ่ึงสะท-อนให-เห็นว8ามีนักท8องเท่ียว

นิยมเดินทางมาท8องเท่ียวเปcนหมู8คณะมายังแหล8งท8องเท่ียวท่ีอยู8ในพ้ืนท่ีอำเภอท8าบ8อ           อำเภอศรี

เชียงใหม8 และอำเภอสังคม เพ่ิมข้ึนทุกปn และเส-นทางน้ียังสามารถเช่ือมโยงการท8องเท่ียวไปยังจังหวัดอุดรธานี 

เลย ภาคกลางตอนบน ภาคเหนือตอนล8าง และสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาวได-อีกด-วย 

2) ทางหลวงแผ8นดินหมายเลข 212 หรือถนนชยางกูล เร่ิมต-นจากส่ีแยกพญานาค      

อำเภอเมืองหนองคายถึงส้ินสุดเขตแดนจังหวัดหนองคายฝtwงทิศตะวันออก ณ อำเภอรัตนวาปn (ติดต8อเขตแดน

อำเภอปากคาด) เช่ือมต8อกับจังหวัดบึงกาฬ ระยะทางประมาณ 87 กิโลเมตร (อยู8ระหว8างการปรับปรุงพัฒนา

ขยายเส-นทางเปcนถนนเช่ือมโยงระหว8างประเทศ) ปริมาณการจราจรระหว8าง ปnพ.ศ. 2556–2558 มีปริมาณ

การจราจรเฉล่ียสูงข้ึนกับรถทุกประเภท โดยเฉพาะรถบรรทุกก่ึงพ8วง ซ่ึงเพ่ิมข้ึนอย8างเห็นได-ชัด เน่ืองจากทาง

หลวงแผ8นดินสายน้ีเปcนทางหลวงแผ8นดินท่ีเช่ือมโยงระหว8างประเทศ (ไทย-ลาว-เวียดนาม-จีน) ผ8านจังหวัดบึง

กาฬ นครพนม (ข-ามด8านพรมแดนนครพนม - แขวงคำม8วน สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว - 

สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม-สาธารณรัฐประชาชนจีนฝtwงทิศตะวันออก) ไปจังหวัดมุกดาหาร (ข-ามด8าน

พรมแดนมุกดาหาร - แขวงสะวันนะเขต สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว – ท8าเรือน้ำลึกดานัง

สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม) ซ่ึงเปcนจุดเร่ิมต-นของเส-นทางระเบียงเศรษฐกิจแนวตะวันออก-ตะวันตก   

(East-West Economic Corridor: EWEC) หรือเส-นทางหมายเลข 9 (R9) ส้ินสุด ณ จังหวัดอุบลราชธานี     

จึงเปcนเส-นทางรองรับการขยายตัวทางด-านเศรษฐกิจ การค-า การลงทุน และการขนส8งท่ีสำคัญของประเทศ 

3) ทางหลวงแผ8นดินหมายเลข 233 จากแยก By Pass มหาวิทยาลัยขอนแก8น วิทยาเขต

หนองคาย ถึงตัวเมืองหนองคาย (ส่ีแยกพญานาค) ระยะทาง 7.310 กิโลเมตร ในปnงบประมาณ พ.ศ. 2559

จังหวัดหนองคายได-ดำเนินการพัฒนาและปรับปรุงภูมิทัศน4 ณ บริเวณหน-าศาลากลางจังหวัด โดยใช-



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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งบประมาณตามแผนปฏิบัติราชการประจำปnงบประมาณ พ.ศ. 2559 ทำให-การจราจรบริเวณดังกล8าวมีความ

คล8องตัวมากย่ิงข้ึน 

4) ทางหลวงแผ8นดินหมายเลข 242 เร่ิมต-นจากสามแยกรวมศิลปüไปตามเส-นทาง

หนองคาย-หนองบัว-ท8าบ8อ ซ่ึงเปcนเส-นทางเลียบแม8น้ำโขงไปเช่ือมต8อกับทางหลวงแผ8นดินหมายเลข 211 ท่ี

อำเภอท8าบ8อ ระยะทางประมาณ 26.958 กิโลเมตร ตลอดเส-นทางการเดินทางจะมีเส-นทางเช่ือมโยงเข-ากับ

แหล8งท8องเท่ียวเชิงประวัติศาสตร4และทางธรรมชาติท่ีสวยงามของจังหวัดอาทิเช8น วัดเทพพลประดิษฐาราม 

บ-านเวียงคุกใต- หมู8ท่ี 2 ตำบลเวียงคุก พระธาตุโพนจิกเวียงงัว ณ วัดพระธาตุบุ บ-านโคกปmาฝาง ตำบลปะโค 

และวังบัวแดง บ-านไผ8สีทอง ตำบลเวียงคุก อำเภอเมืองหนองคาย นอกจากน้ียังมีภูมิทัศน4ตามลำแม8น้ำโขงท่ี

สวยงาม สามารถมองเห็นริมฝtwงลำแม8น้ำโขงด-านสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาวอย8างชัดเจน 

5) ทางหลวงแผ8นดินหมายเลข 243 เร่ิมต-นส่ีแยกพญานาค (จุดเช่ือมต8อทางหลวงแผ8นดิน

หมายเลข 212 และ233) ไปทางทิศตะวันตกบรรจบกับทางหลวงแผ8นดินหมายเลข 2 ณ บริเวณสามแยก  ด8าน

สะพานมิตรภาพไทย-ลาว ระยะ 2.5 กิโลเมตร เปcนเส-นทางเดินรถท่ีมาจากตัวเมืองหนองคาย อุดรธานี และบึง

กาฬ เพ่ือเช่ือมต8อไปยังด8านสะพานมิตรภาพไทย-ลาว และสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว 

ทางหลวงแผ8นดินท้ัง 5 สายทางหลัก ตามท่ีกล8าวมาถือเปcนเส-นทางท่ีมีความสำคัญในการ

พัฒนาระบบการขนส8งโลจิสติกส4 พัฒนาระบบเศรษฐกิจของจังหวัดหนองคายเช่ือมโยงกับจังหวัดต8าง ๆ และ

ประเทศเพ่ือนบ-านในอนุภูมิภาคลุ8มน้ำโขงและสามารถเช่ือมโยงกับสาธารณรัฐประชาชนจีนได-อย8างสะดวก   

โดยขณะน้ีจังหวัดหนองคายอยู8ระหว8างการปรับปรุงและพัฒนาเส-นทางหลักเหล8าน้ีให-สามารถเดินทางสัญจร  

ไป-มาได-อย8างสะดวกรวดเร็วและปลอดภัยเพ่ือรองรับเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษหนองคายและการเจริญเติบโต

ทางเศรษฐกิจของจังหวัดและกลุ8มจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน 1 ตามยุทธศาสตร4การพัฒนา

โครงสร-างพ้ืนฐานของประเทศไทยระหว8างปn พ.ศ.2558-2565 ได-อย8างมีประสิทธิภาพและประสิทธิผลต8อไป 

2. การคมนาคมทางน้ำ จังหวัดหนองคายมีท8าเรือสำหรับการพาณิชย4 จำนวน 4 แห8ง ดังน้ี 

1) ท8าเรือจุดผ8อนปรนบ-านหม-อ ต.บ-านหม-อ อ.ศรีเชียงใหม8 2) ท8าเรือหนองคาย (วัดหายโศก) ต.ในเมือง        

อ.เมืองหนองคาย 3) ท8าเรือโพนพิสัย ต.จุมพล อ.โพนพิสัย และ 4)  ท8าเรือจุดผ8อนปรนรัตนวาปn ต.โพนแพง   

อ.รัตนวาปn 

3. การคมนาคมทางอากาศ จังหวัดหนองคายยังไม8มีสนามบินต-องใช-บริการสนามบินท่ี

จังหวัดอุดรธานี ใช-เวลาประมาณ 45 นาที ต8อด-วยรถยนต4จากสนามบินนานาชาติอุดรธานี  ถึงจังหวัด

หนองคาย ระยะทาง 53 กิโลเมตร ใช-เวลาในการเดินทางประมาณ 40 นาที 

ด8านหนองคาย 

หน-าท่ีรับผิดชอบพ้ืนท่ีจังหวัดหนองคาย 9 อำเภอ โดยมี 6 อำเภอท่ีติดชายแดนสปป.ลาว 

คือ อำเภอเมืองหนองคาย อำเภอศรีเชียงใหม8 อำเภอสังคม อำเภอท8าบ8อ อำเภอโพนพิสัย อำเภอรัตนวาปn และ
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อีก 3 อำเภอท่ีไม8ติดชายแดนสปป.ลาว คือ อำเภอโพธ์ิตาก อำเภอเฝxาไร8 และอำเภอสระใคร นอกจากน้ียัง

รับผิดชอบดูแลครอบคลุมไป ถึงพ้ืนท่ีจังหวัดอุดรธานีและจังหวัดขอนแก8น 

จุดผ8านแดน  

จังหวัดหนองคายมีอำเภอต้ังอยู8ตามแนวชายแดน รวม 6 อำเภอ คือ อำเภอเมือง

หนองคาย อำเภอท8าบ8อ อำเภอศรีเชียงใหม8 อำเภอสังคม อำเภอโพนพิสัย และอำเภอรัตนวาปn โดยมีจุดผ8าน

แดนและ    จุดผ8อนปรนการค-า ดังต8อไปน้ี  

1) จุดผ8านแดนและจุดตรวจคนเข-าเมือง 

 - ด8านพรมแดนสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห8งท่ี 1 บ-านเหล8าจอมมณี 

อำเภอเมืองหนองคายกับด8านสากลบ-านดงพูสี เมืองหาดทรายฟอง นครหลวงเวียงจันทน4 เปvดให-บริการทุกวัน 

เวลา 06.00-22.00 น. การคมนาคมทางบกข-ามสะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห8งท่ี 1 โดยรถยนต4และรถไฟ  

 - ด8านพรมแดนท8าเรือหนองคาย ตำบลในเมือง อำเภอเมืองหนองคายกับ

ด8านสากล 

ท8าเด่ือ เมืองหาดทรายฟอง นครหลวงเวียงจันทน4 เปvดให-บริการทุกวัน เวลา 08.00-18.00 

น. การคมนาคมทางน้ำ เรือหางยาว และเรือโดยสาร 

 - ด8านตรวจคนเข-าเมือง ณ สถานีรถไฟหนองคาย อำเภอเมืองหนองคาย  

2) จุดผ8อนปรนการค-า  

 - จุดผ8อนปรนบ-านม8วง หมู8ท่ี 2 ตำบลบ-านม8วง อำเภอสังคมกับด8านประเพณี         

บ-านโคกแฮ8 เมืองสังทอง นครหลวงเวียงจันทน4 เปvดทุกวันพุธและวันเสาร4 เวลา 06.00-18.00 น. การคมนาคม

ทางน้ำโดยเรือโดยสาร  

 - จุดผ8อนปรนบ-านหม-อ หมู8ท่ี 8 ตำบลบ-านหม-อ อำเภอศรีเชียงใหม8 กับด8าน

ประเพณีบ-านด8านคำ (ด8านเก-าเล้ียว) เมืองสีโคดตะบอง นครหลวงเวียงจันทน4 เปvดทุกวันอังคาร วันพฤหัสบดี

และวันเสาร4 เวลา 08.00-17.00 น. การคมนาคมทางน้ำ โดยเรือโดยสาร  

 - จุดผ8อนปรนบ-านจุมพล หมู8ท่ี 1 ตำบลจุมพล อำเภอโพนพิสัยกับด8าน

ประเพณี บ-านโคน เมืองปากงึม นครหลวงเวียงจันทน4 เปvดทุกวันอังคารและวันเสาร4 เวลา 08.00-16.00 น. 

การคมนาคม  ทางน้ำโดยเรือโดยสาร  

 - จุดผ8อนปรนบ-านเปงจาน หมู8ท่ี 8 ตำบลโพนแพง อำเภอรัตนวาปnกับด8าน

ประเพณี  บ-านทวย เมืองท8าพะบาด แขวงบอลิคำไซ เปvดทุกวันพุธ วันศุกร4 และวันอาทิตย4 เวลา 08.00-16.00 

น.        การคมนาคมทางน้ำโดยเรือโดยสาร 
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หน-าท่ีและความรับผิดชอบ 

1) การอำนวยความสะดวกทางการค-าและการขนส8ง มีการน าเทคโนโลยีท่ีทันสมัยมาใช-ใน

งานด-านพิธี การศุลกากร เช8น ระบบ e-Customs เปcนระบบการผ8านพิธีการศุลกากรทาง electronic ท่ี

ทันสมัย ภายใต- มาตรฐานความปลอดภัยของข-อมูลในรูปแบบ EBXML ระบบ National Single Window 

(NSW) เปcนระบบท่ี เช่ือมโยงใบอนุญาตในการนำเข-าส8งออกของหน8วยงานท่ีมีหน-าท่ีออกใบอนุญาตกับกรม

ศุลกากรและผู-ประกอบการ 

2) ระบบตรวจสอบตู-คอนเทนเนอร4ด-วยเคร่ือง X-ray เปcนระบบท่ีช8วยให-การตรวจสอบ

สินค-านำเข-า หรือส8งออก โดยการบรรจุตู-คอนเทนเนอร4 สามารถตรวจสอบได- ถูกต-อง รวดเร็ว ประหยัดเวลา 

และไม8ก8อให-เกิด ความเสียหายต8อสินค-า โดยมีระบบ X-ray แบบ Relocatable และ mobile ระบบ E-log 

เปcนระบบติดตามทาง ศุลกากร Tracking System ภายใต-เทคโนโลยี Radio Frequency Indentification 

หรือ RFID และ Global Positioning System หรือ GPS ซ่ึงทำงานร8วมกันเปcนระบบ E-log เพ่ือเพ่ิม

ประสิทธิภาพการตรวจสอบควบคุม สินค-าถ8ายลำ ผ8านแดนได-ตลอดเส-นทางการขนส8งสินค-า 

3) ด-านการปxองกันและปราบปราม การลักลอบหลีกเล่ียงทางศุลกากร โดยได-นำ

เทคโนโลยีการควบคุมทางศุลกากรมาใช- เช8น ระบบ โทรทัศน4วงจรปvด (CCTV), ระบบ X-ray สัมภาระ และ

ของติดตัวผู-โดยสาร, ระบบ X-ray ตัวบุคคล, ระบบ X-ray คอนเทนเนอร4 เปcนต-น 

ลักษณะ และรูปแบบกิจกรรมโลจิสติกส4ในพ้ืนท่ีจังหวัดหนองคาย 

จากลักษณะพ้ืนท่ีและการคมนาคมของจังหวัดหนองคายน้ันจะเห็นได-ว8าจังหวัดหนองคาย

น้ันมีการนำเข-าและส8งออกท่ีคับค่ังเน่ืองจากมีเขตติดต8อกับเมืองหลวงของสปป.ลาวน้ันคือนครหลวงเวียงจันทน4

โดยจุดผ8านแดนท่ีผู-ศึกษาได-ทำการลงพ้ืนท่ีศึกษาคือด8านพรมแดนสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห8งท่ี 1  

(หนองคาย-นครหลวงเวียงจันทน4)  

 

รูปท่ี 4.1-4 ด8านพรมแดนสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห8งท่ี 1(หนองคาย-นครหลวงเวียงจันทน4) 
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จากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลสัมภาษณ4เชิงลึกพบว8ากิจกรรมโลจิสติกส4ส8วนใหญ8น้ันจะเปcนการ

ขนส8งโดยใช-รถบรรทุกขนาดใหญ8 กลาง และเล็ก ตามความเหมาะสมของสินค-า รถพ8วงขนาดใหญ8 รถบรรทุก

สิบล-อ รถเทลเลอร4 เปcนต-น สินค-านำเข-าท่ีสำคัญจากสปป.ลาว ท่ีได-จากธรรมชาติได-แก8 แร8เหล็ก แร8ทองแดง 

โดยนำเข-ามาเพ่ือถลุง นำไปเปcนส8วนผสมของลวดไฟฟxา ส8วนปูนซีเมนต4 หินภูเขา เพ่ือนำเข-ามาสร-างถนนและ

โครงสร-างพ้ืนฐานต8าง ๆ ในประเทศไทยโดยส8งไปยังภาคกลางของปะเทศเปcนส8วนใหญ8แต8มีปริมาณน-อยกว8า

ด8านจังหวัดนครพนม ต8อมาคือสินค-านำเข-าท่ัวไปจากประเทศเพ่ือนบ-านและประเทศจีนน้ันจะเปcนสินค-าอุปโภค

บริโภค ได-แก8 ผลไม- เส้ือผ-าเคร่ืองใช-ต8าง ๆ นำเข-าเพ่ือกระจายให-พ้ืนท่ีใกล-เคียงและส8งไปยังภูมิภาคต8างๆ

ภายในประเทศไทยส8วนสินค-าส8งออกของประเทศไทยท่ีสำคัญน้ัน หากนับตามมูลค8าของสินค-าแล-วได-แก8น้ำมัน 

ไม8ว8าจะเปcนน้ำมันเบนซิน น้ำมันดีเซล ต8อมาคือสินค-าอุปโภคบริโภคต8าง ๆ เช8น นมสด ไอศกรีม เคร่ืองด่ืม ซ่ึง

แหล8งผลิตสินค-าต8าง ๆ ท่ีส8งออกไปยังประเทศเพ่ือนบ-านน้ันจะกระจายอยู8ตามภูมิภาคต8าง ๆ ภายในประเทศ

ไทย ซ่ึงจังหวัดหนองคายเองเปcนเพียงทางผ8านของสินค-าเท8าน้ันเน่ืองจาก การส8งออกท่ีสะดวกและได-รับการ

สนับสนุนและสิทธิพิเศษจากรัฐบาล ให-ใช-สิทธิประโยชน4 FOB ท่ีจังหวัดหนองคายเพ่ือขนส8งสินค-าไปยังประเทศ

ท่ี2หรือ3 ตามท่ีต-องการโดยสินค-าจะผ8านจาก ด8านท่ีหนองคายผ8านไปยัง สปป.ลาวไปยังประเทศเวียดนาม และ 

ประเทศจีนเสียเปcนส8วนใหญ8  

ในส8วนกิจกรรมโลจิสติกส4ด-านคลังสินค-าและการเปล่ียนถ8ายสินค-าจะใช-บริการของด8าน

ศุลกากรเสียเปcนส8วนใหญ8แต8ในช8วงเวลาเร8งด8วนจะมีความแออัดของการใช-บริการพ้ืนท่ีเปcนอย8างมากเน่ืองพ้ืนท่ี

ไม8เพียงพอต8อการให-บริการในปtจจุบันจังหวัดหนองคายยังเปcนจุดท่ีมีปริมาณรถบรรทุก สินค-าผ8านเข-าออกมาก

ท่ีสุด ซ่ึงย8อมก8อให-เกิดปtญหาด-านการติดขัดทางจราจร ปtญหาอุบัติเหตุ บนท-องถนน อีกท้ังยังมีปtญหาท่ีส8งผล

กระทบโดยตรงต8อการค-าขายและการผ8านเข-าออก ได-แก8 ปtญหาหน8วยงานท่ีเก่ียวข-องต8อการผ8านพิธีการ

ศุลกากรไม8ได-อยู8ในบริเวณเดียวกัน ปtญหาการ ขาดแคลนจุดพักรถบรรทุกสินค-าท่ีรอเข-าด8านตรวจฯ และการ

ขาดส่ิงอ านวยความสะดวกต8อ ผู-ใช-บริการ รวมไปถึงระยะเวลาเปvด - ปvดทำการของด8านตรวจฯไทยและสปป.

ลาวไม8ตรงกัน จึงควรปรับปรุงและพัฒนาเพ่ือให-เกิดประสิทธิภาพสูงสุด ซ่ึงปtจจุบันการขนส8งด-วยรถบรรทุกน้ัน

มีต-นทุนท่ีค8อนข-างสูง หากการขนส8งสินค-าผ8านเข-าออกมีความล8าช-าก็ย8อมส8งผลเสียต8อผู-ประกอบการในประเทศ 

เช8น ค8าเช้ือเพลิง ค8าแรงงานคนขับรถและเด็กท-ายรถ รวมไปถึงการ สูญเสียโอกาสการใช-ประโยชน4จาก

รถบรรทุก เปcนต-น จากปtญหาดังกล8าวส8งผลให-ผลกระทบกับจำนวนรถบรรทุกสินค-าต-องจอดเรียงกันริมทาง

สัญจรเปcนจำนวนมาก เพ่ือรอการตรวจปล8อยสินค-า เน่ืองจากจุดพักรถบรรทุกสินค-าในบริเวณพ้ืนท่ีด8านมีไม8

เพียงพอต8อความต-องการของผู-ใช-งาน ทำให-เกิดปtญหาด-านอุบัติเหตุจากการจราจร และไม8มีการจัดแบ8งบริเวณ 

Safety ของพ้ืนท่ีจอดรถทำให-รถบรรทุกสินค-าจอดเรียงตามระยะเวลาการมาถึงด8านฯ เกิดแถวคอยสะสม 

เสียเวลาสูญเปล8า ระยะเวลาเปvด - ปvดทำการของด8านตรวจฯไทยและสปป.ลาวไม8ตรงกัน และยังทำให-เกิด

ค8าใช-จ8ายอ่ืนๆ ตามมาโดยอยากให-ภาครัฐเร8งแก-ปtญหาเพ่ือให-เกิดความสะดวกและการไหลของกิจกรรม   โลจิ

สติกส4ในพ้ืนท่ีให-ดีข้ึนตามลำดับเพ่ือพัฒนาศักยภาพขอจังหวัดหนองคายต8อไป  



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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เน่ืองจากจังหวัดหนองคายน้ันเปcนจังหวัดท่ีมีเขตติดต8อกับเส-นทางรถไฟท่ีเกิดข้ึนและอยู8

ใกล-สถานีเวียงจันทน4มากท่ีสุดและจังหวัดหนองคายเปcนจังหวัดท่ีมีกิจกรรมด-านโลจิสติกส4หลายกิจกรรมและมี

ความเช่ือมโยงกับเส-นทางรถไฟฟเท่ีเกิดข้ึนดังน้ันทำให-หนองคายได-เปรียบในเร่ืองของการขนส8งมากกว8าจังหวัด

อ่ืนๆ โดยหนองคายเองมีผู-ประกอบการด-านการขนส8งเปcนจำนวนมากอาจทำให-กระทบต8อการเปล่ียนแปลงด-าน

การใช-บริการของลูกค-าเน่ืองจากมีทางเลือกท่ีเปล่ียนไปโดยมีตัวแปรท่ีเข-ามามีส8วนช8วยในการตัดสินใจในการใช-

บริการจังหวัดหนองคายยังไม8มีจุดเปล่ียนถ8ายสินค-าท่ีแน8นอนจึงควรผลักดันด-านโครงสร-างพ้ืนฐานและส่ิง

อำนวยความสะดวกระหว8างเส-นทางเพ่ือดึงดูดนักลงทุนใหเมากข้ึน 

4.1.1.4 ลักษณะพ้ืนท่ี และรูปแบบกิจกรรมโลจิสติกส4ในพ้ืนท่ีนครหลวงเวียงจันทน4 

สปป.ลาว 

ข-อมูลพ้ืนฐานนครหลวงวียงจันทน4 

ขนาดและท่ีต้ังนครหลวงเวียงจันทน4 เปcนเมืองหลวงของประเทศสาธารณรัฐประชาธิปไตย

ประชาชนลาว ประกอบไปด-วยเมือง (อำเภอ) ท้ังหมด 6 เมือง คือ เมืองจันทะบุลี, เมืองสีสัดตะนาก, เมืองไซ

เสดถา, เมืองสีโคดตะบอง, เมือง เมืองหาดซายฟอง และตอนใต-ของเมืองไซทานี มีเน้ือท่ี 3,920 ตาราง

กิ โล เมตร  และ มีป ระชากรป ระม าณ  692,900 คน  (พ .ศ . 2547) ต้ั งอ ยู8 ริ ม ฝtw งแม8 น้ ำ โข งท างทิ ศ

ตะวันออกเฉียงเหนือตรงข-ามกับอำเภอศรีเชียงใหม8 จังหวัดหนองคายของประเทศไทย มีประชากรท้ังแบบ

ลงทะเบียนและไม8ลงทะเบียนแน8นอนราว 700,000 คน 

ลักษณะการคมนาคมขนส8งของนครหลวงเวียงจันทน4 

การคมนาคมทางบก เส-นทางหลัก คือ ถนนหมายเลข 13 เหนือ และมีถนนเส-นอ่ืน ๆ ท่ีไป

แขวง เชียงขวาง แขวงไซยะบูลี แขวงบอลิคำไซ และแขวงหลวงพระบาง 

การคมนาคมทางน้ำ มีการสัญจรทางน้ำใช-แม8น้ำโขงและแม8น้ำงึมโดยแม8น้ำสายหลักท่ีใช-

เพ่ือการขนส8ง ได-แก8 แม8น้ำโขง โดยจะใช-ได-ดีในฤดูน้ำหลากต้ังแต8ช8วงเดือนธันวาคมถึงเดือนพฤษภาคม 

เน่ืองจากมีเกาะแก8งมาก จึงทำให-การขนส8งผู-โดยสารและสินค-าไม8เปcนท่ีนิยม แต8มีศักยภาพสูงในการใช-ผลิต

กระแสไฟฟxา 

การคมนาคมทางอากาศ มีท8าอากาศยานอยู8ท่ีนครหลวงเวียงจันทน4 โดยมีสายการบิน Lao 

Aviation เปcนสายการบินแห8งชาติ และมีบริการบินประจำโดยเช่ือมเมืองหลักของประเทศเพ่ือนบ-าน เช8น 

กรุงเทพฯ เชียงใหม8 กรุงฮานอย นครโฮจิมินต4 กรุงพนมเปญ เสียมเรียบ และคุนหมิง 

จุดผ8านแดน 

จุดผ8านแดนไทย-ลาว มี 2 จุด คือ 1) จุดผ8านแดนถาวร อ.เชียงคาน จ.เลย ตรงข-ามด8าน

ท-องถ่ินเมืองซะนะคาม แขวงเวียงจันทน4 และ 2) จุดผ8านแดนถาวร อ.ปากชม จ.เลย ตรงข-ามด8านท-องถ่ินบ-าน

วัง เมืองหม่ืน แขวงเวียงจันทน4 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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ลักษณะ และรูปแบบกิจกรรมโลจิสติกส4ในพ้ืนท่ีนครหลวงเวียงจันทน4 

นครหลวงเวียงจันทน4เปcนเมืองหลวงของ สปป.ลาวจะเห็นได-ว8ามีการคมนาคมท่ีค8อนข-าง

ครบทุกรูปแบบ ไม8ว8าจะเปcนทางบกทางน้ำ หรือทางอากาศ รูปแบบกิจกรรมโลจิสติกส4ของนครหลวง

เวียงจันทน4น้ันโดยส8วนใหญ8เปcนการขนส8งโดยทางรถบรรทุกขนาดต8าง ๆ ไม8ว8าจะเปcน รถพ8วง รถเทลเลอร4 รถ

สิบล-อและรถบรรทุกตามความเหมาะสมของสินค-าโดยสินค-าส8วนใหญ8มาจากประเทศไทยโดยนครเวียงจันทน4

เปcนศูนย4การปกครอง การค-า การลงทุน อุตสาหกรรม โดยสำนักงานใหญ8และผู-บริหาร หลักของธุรกิจขนส8ง

และโลจิสติกส4เกือบท้ังหมดอยู8ในเมืองน้ีโดยมีระยะทางระหว8างกรุงเทพฯ ถึงนครเวียงจันทน4 รวม 642 

กิโลเมตร ปtจจุบัน รัฐบาลลาวส8งเสริมให-เอกชนลงทุนพัฒนาศูนย4โลจิสติกส4ในแขวงเวียงจันทน4 โดยเฉพาะ

บริเวณท8านาแล-ง ซ่ึงอยู8ฝtwงตรงข-าม จ.หนองคาย โดยสปป.ลาวมีนโยบายพัฒนาระบบสาธารณูปโภคพ้ืนฐาน

อย8างต8อเน่ือง ไม8ว8าจะเปcนการพัฒนาสนามบินและศึกษาความเปcนไปได-ในการพัฒนาสนามบินภายในประเทศ

ท่ีมีอยูเดิม และ การก8อสร-างสนามบินแห8งใหม8ในนครหลวงเวียงจันทน4 แขวงหลวงพระบาง แขวงเซียงขวาง 

แขวงสะหวันนะเขต และแขวงจำปาสัก การก8อสร-างถนนเช่ือมระหวางเมืองต8างๆ ในประเทศ และก8อสร-างถนน

ในประเทศ เช่ือมกับเส-นทางตามแนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ–ใต- (North–South Economic Corridor) และ

เส-นทางตามแนวระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก–ตะวันตก (East–West Economic Corridor) ไปยังประเทศ

เพ่ือนบ-าน 

การขนส8งของสปป.ลาวน้ันพ่ึงพาการขนส8งทางถนนเปcนหลัก โดย 98% ของปริมาณการ 

ขนส8งผู-โดยสารท้ังหมด และ 86% ของปริมาณการขนส8งสินค-าท้ังหมดจะใช-บริการขนส8งทางถนน และ

เน่ืองจากสปป.ลาวไม8มีทางออกทะเล การส8งออกและนำเข-าต-องอาศัยประเทศเพ่ือนบ-านใกล-เคียง ได-แก8 ไทย 

เวียดนาม จีน และกัมพูชา เปcนทางผ8านไปยังประเทศอ่ืน ลาวมีธุรกิจให-บริการขนส8งรวม 146 บริษัท โดย 67 

บริษัทเปcนธุรกิจขนส8งผู-โดยสาร และ 62 บริษัท เปcนธุรกิจขนส8งสินค-า และ 17 บริษัทเปcนธุรกิจรับจัดการขนส8ง

และตัวแทนออกของ ถนนในลาวมีระยะทางไม8น-อยกว8า 32,000 กิโลเมตร โดยประมาณ 23% เปcนทางหลวง 

แผ8นดิน 21% เปcนทางหลวงภายในแขวง และท่ีเหลือเปcนถนนชนบท โดยถนนสายหลักท่ัวไปจะมี ปริมาณ

ยานพาหนะใช-เส-นทางต้ังแต8 250 – 540 คัน/วัน ในภาพรวมสปป. ลาวมีถนนท่ีสามารถใช-ได-ทุกฤดูกาลไม8ถึง

คร่ึงหน่ึงของถนนท้ังหมด ส8วนใหญ8 อยู8ในสภาพท่ีใช-การไม8สะดวก เปcนหลุมเปcนบ8อ เน่ืองจากขาดการลงทุนเพ่ิม 

ขาดการซ8อมบำรุง ประกอบกับลักษณะทางกายภาพท่ีเปcนภูเขาทำให-ยากต8อการสร-างถนน อย8างไรก็ตาม สปป.

ลาวให- ความสนใจพัฒนาเส-นทางขนส8งทางบกในส8วนท่ีอยู8ภายใต-กรอบความร8วมมืออนุภูมิภาคลุ8มแม8น้ำโขง 

(GMS) และความร8วมมือทวิภาคีซ่ึงช8วยให-ลาวมีระบบโครงสร-างพ้ืนฐานทางถนนท่ีดีข้ึนการขนส8งทางถนน

ระหว8างไทยกับลาวจะผ8านสะพานข-ามแม8น้ำโขงท่ีสำคัญ ได-แก8 1) สะพานข-ามแม8น้ำโขงแห8งท่ี 1 ระหว8าง

จังหวัดหนองคายกับแขวงเวียงจันทน4 ปtจจุบันเปvดใช-บริการแล-ว 2) สะพานข-ามแม8น้ำโขงแห8งท่ี 2 ระหว8าง

จังหวัดมุกดาหารกับแขวงสะหวันนะเขต เปvดใช-บริการแล-วเปcนสะพานคอนกรีตอัดแรงขนาดความกว-าง 12 

เมตร ตัวสะพานยาว 1,600 เมตร มีจุดกลับรถอยู8ฝtwงไทย และ 3) สะพานข-ามแม8น้ำโขงแห8งท่ี 3 ระหว8างจังหวัด



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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นครพนมกับแขวงคำม8วน โดยกิจกรรมโลจิสติกส4ในพ้ืนท่ีจะเปcนการขนส8งโดยรถเพ่ือส8งต8อไปยังประเทศท่ี 3 

หรือขนส8งสินค-าภายในตัวสปป.ลาวเอง โดยปtจจุบันได-ทำการศึกษาน้ันได-มีการเกิดดข้ึนของโครงการรถไฟลาว-

จีนแล-วซ่ึงมีสถานอยู8ท่ีนครหลวงเวียงจันทน4อีกด-วยท้ังท่ีสามรถทำให-การขนส8งสะดวกย่ิงข้ึนไม8ว8าจะเปcนการ

นำเข-ามาหรือส8งออกไปโดยมีการขนส8งทางรถไฟเข-ามาเพ่ิมเติมทำให-ผู-ใช-บริการขนส8งมีทางเลือกมากข้ึนในการ

เลือกใช-บริการการขนส8งท่ีเหมาะสมกับธุรกิจของตน 

4.1.1.5 ลักษณะพ้ืนท่ี และรูปแบบกิจกรรมโลจิสติกส4ในพ้ืนท่ีแขวงบอลิคำไซ 

ข-อมูลพ้ืนฐานแขวงบอลิคำไซ  

ขนาดและท่ีต้ังแขวงบลิคำไซต้ังอยู8ระหว8างแขวงเวียงจันทน4และแขวงคำม8วนมีพ้ืนท่ี

ประมาณ 15,900 ตารางกิโลเมตร มีประชากรประมาณ 448,000 คน ประกอบด-วย 6 เมือง ดังน้ี 1) เมืองท8า

พะบาด 2) เมืองบอลิคัน 3) เมืองปากซัน 4) เมืองปากกะดิง 5) เมืองเวียงทอง และ 6) เมืองคำเกิด แขวง     

บอลิคำไซเปcนประตูสู8ลาวใต- โดยทางด-านทิศตะวันตกริมฝtwงแม8น้ำโขงบริเวณเมืองปากซัน จะตรงข-ามกับอำเภอ

บึงกาฬ จังหวัดหนองคายของไทย ส8วนทางด-านทิศตะวันออกบริเวณด8านแก-วเหนือจะติดด8านกอเตรียวของ

ประเทศเวียดนาม การท8องเท่ียวแขวงบลิคำไซสามารถน่ังรถจากแขวงเวียงจันทน4ลัดเลาะลงมาตามถนนทาง

หลวงหมายเลข 13 ใต- หรือจะใช-บริการเรือข-ามฝากไปเท่ียวก็ได- ลักษณะภูมิประเทศ ส8วนใหญ8เปcนภูเขาสูงชัน

ทางทิศตะวันตกและพ้ืนท่ีราบลุ8มบริเวณแม8น้ำโขง โดยมีสายน้ำใสสะอาดสีเขียวจากแม8น้ำในเมืองปากซัน ไหล

ออกมาบรรจบกับสายน้ำสีขุ8นของแม8น้ำโขง เกิดเปcนจุดชมวิว น้ำสองสี ท่ีสร-างช่ือเสียงทำให-นักท8องเท่ียวรู-จัก

แขวงบอลิคำไซและเมืองปากซัน เมืองสองน้ำแห8งน้ีเปcนเมืองศูนย4กลางของการค-าขาย การเดินทาง และท่ีต้ัง

ของกองทัพ มีพรมแดนเปcนเมืองท8าด8านติดชายแดนของไทยและเวียดนาม โดยทางด-านทิศตะวันตกริมฝtwงแม8น้ำ

โขงบริเวณเมือปากซันซ่ึงอยู8ตรงข-ามกับจังหวัดบึงกาฬของไทย ส8วนทางด-านทิศตะวันออกบริเวณด8านแก-วเหนือ

ติดด8านกอเตรียวของประเทศเวียดนาม 

ลักษณะการคมนาคมขนส8งของแขวงบอลิคำไซ 

การคมนาคมทางบก ใช-เส-นทางหมายเลข 13 เช่ือมต8อกับนครหลวงเวียงจันทน4 แขวงคำ

ม8วน แขวงสุวรรณเขต แขวงสาละวัน และแขวงจำปาศักด์ิ และเส-นทางหมายเลข 8 จากตะวันตกสู8ตะวันออก 

ระหว8างแขวงบอลิคำไซไปยังกรุงฮานอย ประเทศเวียดนามเวียดนาม 

การคมนาคมทางน้ำ มีการขนส8งโดยผ8านเรือข-ามฟาก 

จุดผ8านแดน 

แขวงบอลิคำไซ มีด8านพรมแดน จำนวน 2 ด8าน คือ 1) ด8านพรมแดนบึงกาฬ-ปากซัน เปvด 

08.00 - 18.00 น. และ 2) ด8านพรมแดนน้ำพ-าว-ก8าวแจว เปvด 07.00 - 18.00 น. 

ลักษณะ และรูปแบบกิจกรรมโลจิสติกส4ในพ้ืนท่ีแขวงบอลิคำไซ 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 

4-19 

จากการลงพ้ืนท่ีศึกษาเก็บข-อมูลน้ันจะเห็นได-ว8า แขวงบอลิคำไซน้ันมีความพร-อมในเร่ือง

โครงสร-างพ้ืนฐานไม8ว8าจะเปcนถนนท่ีเช่ือมต8อถนนและสาธารณูประโภคไปยังแขวงต8าง ๆ กำลังได-รับการพัฒนา

อย8างต8อเน่ืองเพ่ือรองรับโครงการ สะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห8งท่ี5 (บึงกาฬ-บอลิคำไซ)โดยท่ีแขวงบอลิคำไซ

เปcนเมืองท8าด8านติดชายแดนสองประเทศ โดยทางด-านทิศตะวันตกริมฝtwงแม8น้ำโขงบริเวณเมืองปากซัน จะตรง

ข-ามกับจังหวัดบึงกาฬ ของไทย ส8วนทางด-านทิศตะวันออกบริเวณด8านแก-วเหนือจะติดด8านกอเตรียวของ

ประเทศเวียดนาม โดยการขนส8งและกิจกรรมโลจิสติกส4ส8วนใหญ8น้ันจะเปcนการขนส8งทางรถเสียเปcนส8วนใหญ8

โดยการเลือกใช-รถน้ันจะเปล่ียนไปตามลักษณะของสินค-า ซ่ึงจะใช-เส-นทางถนนทางหลวงหมายเลข 13 ใต-เปcน

หลัก หรือ หรือจะใช-บริการเรือข-ามฝากในบางกรณี จากการลงเก็บข-อมูลสัมภาษณ4เชิงลึกทำให-ได-ทราบถึง

โครงการพัฒนาสาธารณูประโภคต8างไม8ว8าจะเปcนการเช่ือมต8อเส-นทางเช8น การทำทางเล่ียงเมือง และพัฒนาทาง

ด8วนรวมถึง การอำนวยความสะดวกระหว8างเส-นทางต8าง ๆ ของแขวงบอลิคำไซ โดยแขวงบอลิคำไซได-มีการ

พัฒนาเส-นทางด-านเส-นทางการขนส8งซ่ึงปtจจุบันคือ ลาว-ไทย หลังจากน้ีคือ ลาว-ไทย-จีน กำลังมีการศึกษา

ความเปcนไปได-อยู8ระหว8าง การวางแผนในเร่ืองของการวางแผนเส-นทาง ทำทางเล่ียงเมือง ทำทางด8วน จุด

รองรับทางด8วนเพ่ือพักรถตลาดปากชัน จะมีเขตการค-าเขตอุตสาหกรรม กำลังมีการศึกษาความเปcนไปได-ในการ

ต้ังนิคมอุตสาหกรรมเพ่ือรองรับการผลิตสินค-าหรือวัตถุดิบ ทางด8วนเวียงจันทน4-ปากชัน ปากชัน-คำม8วน ซ่ึงเปcน

ทางเช่ือมต8อทางเศรษฐกิจ เปcนการบริการทางผ8านไทย-ลาว-เวียดนาม มีการสร-าง ICD เพ่ือเปล่ียนถ8ายสินค-า

ตรงสะพานแห8งท่ี 5 มีแผนการเตรียมการพัฒนาให-เปcนท่ีขนถ8ายสินค-าเปcนดรายพอร4ต 

 

 

4.1.1.6 ลักษณะพ้ืนท่ี และ รูปแบบกิจกรรมโลจิสติกส4ในพ้ืนท่ีแขวงคำม8วน 

ข-อมูลพ้ืนฐานแขวงคำม8วน  

ขนาดและท่ีต้ังแขวงคำม8วน มีพ้ืนท่ีประมาณ 16,315 ตารางกิโลเมตร ต้ังอยู8ทางตอนกลาง

ของลาว ติดชายแดนไทยและเวียดนาม มีเมืองท8าแขก เปcนเมืองเอกของแขวง เปcนแขวงท่ีมีความสำคัญทาง

ประวัติลาว ในอดีตราวคริสต4ศตวรรษท่ี 5 แขวงน้ีเคยเปcนท่ีต้ังของอาณาจักรฟูนันและเจนฬาโดยได-เรียกขาน

เมืองน้ีว8า "ศรีโคตรบูร" ต8อมาเม่ือประเทศฝร่ังเศสยกทัพมายังเมืองศรีโคตรบูรในปn พ.ศ. 1910 เมืองศรีโคตรบูร

จึงได-เปล่ียนช่ือเปcนเมืองท8าแขก ด-วยเหตุน้ีภายในเมืองท8าแขกจะพบตึกอาคารสถาปtตยกรรมแบบฝร่ังเศสหลาย

แห8ง ปtจจุบันช่ือท8าแขกเปcนเพียงช่ือของเมืองหลวงเท8าน้ัน เน่ืองจากทางรัฐบาลลาวได-เปล่ียนช่ือแขวงใหม8ให-

เปcนคำม8วน เน่ืองจากช่ือท8าแขกไม8สะท-อนถึงความเปcนชนชาติลาวได-ดีเพียงพอ แขวงคำม8วนต้ังอยู8ห8างจากนคร

หลวงเวียงจันทน4ลงมาทางทิศใต-ถึง 350 กิโลเมตร นับเปcนเมืองศูนย4กลางของการเดินทางและเปcนท8าด8านท่ี

สำคัญอีกแห8งหน่ึง และเปcนแขวงท่ีเปcนเส-นทางการค-าท่ีสำคัญ อีกแห8งของลาว รัฐบาลลาวได-ประกาศจัดต้ังเขต

เศรษฐกิจจำเพาะท8าแขกและเขตเขตเศรษฐกิจจำเพาะภูเขียว ข้ึนเพ่ือเปcนการส8งเสริมการลงทุน มีประชากร



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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ประมาณ 358,800 คน มีอนาเขตติดต8อดังต8อไปน้ี ทิศตะวันออกติดกับ ประเทศเวียดนาม, ทิศตะวันตกติดกับ

นครพนม ประเทศไทย, ทิศเหนือติดกับแขวงบอลิคำไซ และทิศใต-ติดกับแขวงสะหวันนะเขต 

ลักษณะการคมนาคมขนส8งของแขวงคำม8วน 

การคมนาคมทางบก มีทางหลวงหมายเลข 13 เช่ือมต8อกับแขวงบอลิคำไซ นครหลวง

เวียงจันทน4 แขวงสุวรรณเขต แขวงสาละวัน และแขวงจำปาศักด์ิ และทางหลวงหมายเลข 12 จากตะวันตกสู8

ตะวันออก ระหว8างแขวงคำม8วนไปยังกรุงฮานอย ประเทศเวียดนาม 

จุดผ8านแดน 

แขวงคำม8วนมีจุดผ8านแดน 3 ด8าน คือ 1) ด8านพรมแดนสะพานมิตรภาพ 3 ทุกวัน 06.00 - 

22.00 น. 2) ด8านพรมแดนท8าแขก-นครพนม ทุกวัน 08.00 - 18.00 น. และ 3) ด8านพรมแดนนาเพ-า-จาลอ ทุก

วัน 08.00 - 17.00 น. และมีจุดผ8อนปรน จำนวน 3 จุด คือ 1) บ-านปากน้ำหินบูน-ท8าอุเทน จันทร4-พฤหัสบดี 

08.00 - 18.00 น. 2) บ-านเซบ้ังไฟ-ธาตุพนม จันทร4-พฤหัสบดี 08.00 - 18.00 น. และ 3) บ-านปากเปmง-เมือง

นครพนม อังคาร-พุธ 08.00 - 14.00 น. 

ลักษณะ และรูปแบบกิจกรรมโลจิสติกส4ในพ้ืนท่ีแขวงคำม8วน 

จากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลน้ันจะเห็นได-ว8าสภาพเส-นทางใน สปป.ลาวเร่ิมจาด8านนครพนม-

คำม8วนน้ัน การขนส8งจะอนุญาตให-รถขนส8งสัญชาติไทยเข-าได-จนไปถึงด8านชายแดนนาพาวท่ีติดกับด8านชายแดน 

ของเวียดนาม โดยรวมสภาพเส-นทางค8อนข-างดี เปcน 2 เส-นทางจราจร ไม8มีไหล8ทาง ไม8สามารถจอดรถหรือ 

กลับรถได- ท าให-มีความเส่ียงในการขนส8งล8าช-าเน่ืองจากอุบัติเหตุจากรถคันก8อนหน-า บางช8วงมีสภาพพ้ืนผิว 2 

จราจรท่ีไม8พร-อมในการขนส8ง มีการซ8อมแซมถนนเปcนระยะๆ เน่ืองจากรถท่ีใช-ในการขนส8งสินค-าโดยส8วนใหญ8

จะ เปcนรถบรรทุกขนาดใหญ8และไม8จำกัดน้ำหนัก ทำให-พ้ืนผิวถนนพังเร็วมาก บางแห8งก็เปcนหลุมเปcนบ8อ ซ่ึง

การซ8อมแซมถนนในสปป.ลาวจะซ8อมแซมท้ัง 2 ช8องทางจราจราจรทำให-ต-องจอดรถรอจนกว8าจะซ8อมแซมถนน

แล-วเสร็จ จึงเสียเวลาในการเดินทาง การขับข่ีรถถึงแม-สปป.ลาว ไม8ได-จำกัดเร่ืองความเร็ว แต8ผู-ขับข่ีรถต-องใช-

ความระมัดระวัง เน่ืองจากเส-นทางบางช8วงค8อนข-างอันตรายตัดผ8านปmาภูเขาส8วนใหญ8จะเปcนภูเขาหินปูนโดยมี

การให-สัมปทานไปแล-วบ-างเปcนบางส8วน และสองข-างทางเปcนเหว หุบเขา สลับกับพ้ืนท่ีการเกษตร และชุมชน

ขนาดเล็ก ข-อสังเกตการเดินทางจากด8านท8าแขกของแขวงคำม8วน และส้ินสุดท่ีด8านนาพาวชายแดนสปป.ลาวท่ี

ติดกับด8านจาลอ ของเมืองวินห4 โดยการขนส8งสินค-าน้ันจะมีการรับสินค-ามาจากฝtwงไทยและผ8านคำม8วนส8งต8อไป

ยังประเทศท่ี 3 ต8อไปโดยกิจกรรมโลจิสติกส4ยังมีให-เห็นไม8มากเท8าท่ีควรแต8ทางคำม8วนเองก็ได-มีแผนการในการ

ท่ีจะขยายตัวและปรับปรุงโครงสร-างพ้ืนฐานเช8น ถนน สาธารณูประโภคต8างๆ เพ่ืออำนวยความสะดวกในการ

เดินทางของการขนส8งโดยการใช-รถต8อไปเน่ืองจากเปcนจุดศูนย4กลางในการกระจายสินค-าไปยังแขวงใกล-เคียง

และประเทศเพ่ือนบ-าน ซ่ึงสินค-าส8วนใหญ8เปcนสินค-าไทย จีน และเวียดนาม นำเข-าผ8านด8านนครพนม ด8านจอ

หลอ และ จากนครหลวงเวียงจันทน4เปcนหลัก 

4.1.1.7 ลักษณะพ้ืนท่ี และรูปแบบกิจกรรมโลจิสติกส4ในพ้ืนท่ีแขวงสะหวันนะเขต 
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ข-อมูลพ้ืนฐานแขวงสะหวันนะเขต  

ขนาดและท่ีต้ังแขวงสะหวันนะเขต ต้ังอยู8ภาคกลางของ สปป.ลาวห8างจากนครหลวง

เวียงจันทน4 480 ก.ม. มีพ้ืนท่ีท้ังหมด 21,774 ตารางกิโลเมตร มีประชากรท้ังหมด 825,879 คน ประชากรส8วน

ใหญ8ประกอบอาชีพเกษตรกรรม  สามารถเดินทางจากประเทศไทยโดยใช-สะพานมิตรภาพไทย - ลาว แห8งท่ี 2 

ทางด8านพรมแดนมุกดาหาร จ.มุกดาหาร เข-าสู8ลาวท่ีด8านสะหวันนะเขต เดินทางเช่ือมต8อไปด8านแดนสะหวัน 

ชายแดนของสปป.ลาว โดยใช-เส-นทางหมายเลข 9 แล-วเข-าสู8ประเทศเวียดนามท่ีด8านลาวบาว และแขวงยังมีท8า

อากาศยานนานาชาติสุวรรณเขต มีเขตแดนติดกับแขวง และประเทศท่ีใกล-เคียงดังต8อไปน้ี ทิศเหนือติดกับแขวง

คำม8วน, ทิศใต-ติดกับแขวงสาละวัน, ทิศตะวันออกติดกับประเทศเวียดนาม และทิศตะวันตกติดกับ

ราชอาณาจักรไทย 

ลักษณะการคมนาคมขนส8งของแขวงสะหวันเขต 

การคมนาคมทางบก ทางบกเปcนจุดเช่ือมต8อของถนนสายหลัก 2 สาย คือ ถนนหมายเลข 

13 ซ่ึงเช่ือมภาคเหนือกับภาคใต-ของลาว และถนนหมายเลข 9 ซ่ึงเช่ือมต8อกับถนนหมายเลข 13 ออกไปทาง

ชายแดนด-านตะวันออก เช่ือมต8อไปยังจังหวัดกวางจิ เว- ดานังประเทศเวียดนาม 

การคมนาคมทางอากาศ มีสนามบินภายในและระหว8างประเทศ 1 แห8ง คือ ในเมืองนคร 

ไกสอนพมวิหาน โดยมีเท่ียวบินไป–กลับระหว8างสะหวันนะเขต–กรุงเทพฯ ทุกวันจันทร4พุธ ศุกร4และมีเท่ียวบิน

ไป-กลับระหว8างนครหลวงเวียงจันทน4-สะหวันนะเขต ทุกวัน (วันละ 1 คร้ัง) 

จุดผ8านแดน 

แขวงสะหวันนะเขต มีด8านพรมแดนท่ีสำคัญ 3 ด8าน คือ 1) ด8านพรมแดนสะพานมิตรภาพ 

2 เปvด 06.00–22.00 น. 2) ด8านพรมแดนสุวรรณเขต-มุกดาหาร เปvด 08.00–18.00 น. และ 3) ด8านพรมแดน

แดนสะหวัน-ลาวบาว เปvด 07.00–18.00 น. 

 

ลักษณะ และรูปแบบกิจกรรมโลจิสติกส4ในพ้ืนท่ีแขวงสะหวันเขต 

แขวงสะหวันนะเขต ต้ังอยู8บนเส-นทางระเบียงเศรษฐกิจแนวตะวันออก-ตะวันตก เปcนเมือง

ขนาดใหญ8อันดับ 2 ของประเทศลาว ถือเปcนพ้ืนท่ีอู8ข-าวอู8น้ำ (ผลิตข-าว) ท่ีสำคัญของประเทศ มีทางหลวง

หมายเลข 9 และหมายเลข 13 เปcนเส-นทางคมนาคมท่ีสำคัญ สามารถเช่ือมต8อจังหวัด/เมืองสำคัญๆ ของ

ประเทศไทยและประเทศเวียดนาม นอกจากน้ียังเปcนท่ีต้ังของเขตเศรษฐกิจพิเศษสะหวัน–เซโน (Savan-Seno 

Special Economic Zone) โดยมีระยะห8างจากจังหวัดมุกดาหารและนครพนม ระยะทางประมาณ 102 กม. 

ใช-เวลาในการเดินทางประมาณ 1 ชม. สภาพโดยรวมเปcนถนนลาดยาง 4-8 ช8องจราจร สภาพเส-นทางเรียบมี

ความพร-อมสมบูรณ4สำหรับการจราจรขนส8งโดยใช-เส-นทางหมายเลข 9 จากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลพบว8าเส-นทาง

จากด8านมุกดาหารมายังสะหวันเขตน้ันมีความพร-อมสมบูรณ4เพ่ือรองรับการขนส8งเปcนอย8างมาก เน่ืองจาก
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ค8อนข-างมีความพร-อมในด-านสภาพพ้ืนผิวจราจร มีส่ิงอำนวยความสะดวกต8าง ๆ เช8น ปt≤มน้ำมัน อู8ซ8อมรถ เปcน

ต-น โดยถนนท่ีใช-ขนส8งน้ันเปcนถนน 4 เลนและมีปxายจราจรบอกทางท่ีครบถ-วนโครงสร-างพ้ืนฐานทาง  โลจิ

สติกส4เพียบพร-อมและจูงใจให-นักลงทุนเข-ามาลงทุนเปcนอย8างมาก เน่ืองจากแขวงสะหวันเขตมีเขตเศรษฐกิจ

พิเศษสะหวัน–เซโน จึงทำให-สินค-าท่ีผลิตจากแขวงน้ันส8งออกไปยังประเทศเวียดนามและประเทศจีนได-อย8าง

สะดวกและรวดเร็วโดยผ8านเส-นทางเส-นทาง R9 เปcนเส-นทางทอดตามแนวตะวันออกและตะวันตก (East West 

Economic Corridor) เช่ือมต8อจังหวัดมุกดาหารของประเทศไทย (ใช-สะพานมิตรภาพแห8งท่ี 2) กับแขวง

สะหวันเขต ถึงพรมแดนประเทศเวียดนาม ถนนหมายเลข 9 กับถนน หมายเลข 13 ท่ีแยกเซโน และเข-าสู8

เวียดนามท่ีด8านลาวบาว เมืองกวางตรี เข-าสู8เมืองเว- ฮอยอัน และดานัง โดยกิจกรรมโลจิสติกส4ท่ีเห็นได-ชัดใน

แขวงสะหวันนะเขตน้ันค8อนข-างครบวงจร เน่ืองจากเปcนพ้ืนท่ี ๆ สปป.ลาวน้ันให-ความสำคัญกับโครงสร-าง

พ้ืนฐานเปcนอย8างมากไม8ว8าจะเปcนถนนท่ีทำให-รองรับรถบรรทุกในหลาย ๆ ประเภทและกิจกรรมโลจิสติกส4ต8าง 

ๆ ในตัวเขตเศรษฐกิจพิเศษสะหวัน–เซโน เองจึงม่ันใจได-ว8าเปcนเขตเศรษฐกิจท่ีพร-อมท่ีจะรองรับการลงทุนจาก

ต8างชาติ 

 

4.1.2 เส-นทางการขนส8งสินค-าปtจจุบันของพ้ืนท่ีศึกษา 

  เส-นทางการขนส8งสินค-าปtจจุบัน 

  เส-นทางขนส8งในพ้ืนท่ีศึกษา ประกอบด-วย 3 จังหวัดในประเทศไทย คือ 1) จังหวัดนองคาย 2) 

จังหวัดนครพนม และ 3) จังหวัดมุกดาหาร และ 4 แขวงในสปป.ลาว คือ 1) นครหลวงเวียงจันทน4 2) แขวง  

บอลิคำไซ 3) แขวงคำม8วน และ 4) แขวงสะหวันนะเขต โดยการขนส8งในพ้ืนท่ีศึกษาน้ันได-จัดอยู8ในเขตระเบียง

เศรษฐกิจอนุภูมิภาคลุ8มแม8น้ำโขง (GMS Economic Corridors) ดังรูปต8อไปน้ี 
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รูปท่ี 4.1-5 เส-นทางคมนาคมท่ีเช่ือมโยงระหว8างเมืองสำคัญใน 6 ประเทศลุ8มแม8น้ำโขง  

(Greater Mekong Sub-region: GMS) 

 

โดยเขตระเบียงเศรษฐกิจอนุภูมิภาคลุ8มแม8น้ำโขง (GMS Economic Corridors) น้ันเปcน

เส-นทางคมนาคมท่ีเช่ือมโยงระหว8างเมืองสำคัญใน 6 ประเทศลุ8มแม8น้ำโขง (Greater Mekong Sub-region: 

GMS) ซ่ึงประกอบด-วยไทย จีน (มณฑลยูนนาน) เวียดนาม กัมพูชา ลาว และเมียนมา โดยมุ8งเน-นท่ีการพัฒนา

สาธารณูปโภคข้ันพ้ืนฐานหลายแขนง โดยเฉพาะเส-นทางคมนาคม ระบบไฟฟxา โทรคมนาคม ส่ิงแวดล-อม และ

กฎหมาย สำหรับใช-เปcนเส-นทางกระจายสินค-า ลำเลียงวัตถุดิบ พร-อมท้ังมีวัตถุประสงค4เพ่ือส8งเสริมการขยายตัว

ด-านอุตสาหกรรม การเกษตร การค-า การลงทุนและบริการ ผลักดันให-เกิดการจ-างงาน สร-างโอกาส และ

ยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนอย8างเท8าเทียม โดยมี ADB และ NEDA  เปcนผู-สนับสนุนหลักด-านการเงิน

ท้ังแบบให-เปล8าและดอกเบ้ียต่ำโดยเส-นทางท่ีได-ศึกษาทำการศึกษาน้ันคือเส-นทางท่ีเก่ียวข-องกับการลงพ้ืนท่ี

ศึกษาและเก็บข-อมูลดังต8อไปน้ี 

1. เส-นทาง R9 เปcน เส-นทางทอดตามแนวตะวันออกและตะวันตก (East West 

Economic Corridor) เช่ือมจังหวัดมุกดาหารของประเทศไทย (โดยใช-สะพานมิตรภาพแห8งท่ี 2) กับแขวง

สะหวันนะเขต ถึงพรมแดนประเทศเวียดนาม ถนนหมายเลข 9 กับถนน หมายเลข 13 ท่ีแยกเซโน และเข-าสู8

เวียดนามท่ีด8านลาวบาว เมืองกวางตรี เข-าสู8เมืองเว- ฮอยอัน และดานัง ปtจจุบันการเดินทางท8องเท่ียวและขนส8ง

สินค-าของไทยนิยมใช-ถนนหมายเลข 9 มาก เน่ืองจากเปcนถนนเช่ือมตรงจากไทยไปยังเวียดนามได- ระยะทาง

ประมาณ 246 กิโลเมตร และมีสภาพดี ถนนสายผลไม-เพราะรถบรรทุกผลไม-จากไทยนิยมใช-เส-นทางน้ี มี
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จุดเร่ิมต-นท่ีเมาะลำไย ไปท่ีเมียวดี เข-าเขตไทยท่ี อ. แม8สอด จ. ตาก เช่ือมไปยังพิษณุโลก ขอนแก8น มุกดาหาร 

และต8อไปยังสะหวันนะเขต เข-าเขตเวียดนามท่ีเว- และส้ินสุดท่ีดานัง 

2. เส-นทาง R12 เปcนเส-นทางเช่ือมโยงภาคอีสานของไทยกับมณฑลกว8างซี โดยมีจุดเร่ิมต-น

ท่ีจังหวัดนครพนม ท่ีสะพานมิตรภาพไทย–ลาว แห8งท่ี 3 (นครพนม–คำม8วน) ผ8านเข-าเขตสปป.ลาวท่ีท8าแขก 

แขวงคำม8วน ผ8านเส-นทางจังหวัดฮาติง วิงห4 และฮานอยของประเทศเวียดนาม ก8อนจะไปส้ินสุดท่ีกว8างซีจ-วง 

ประเทศจีนซ่ึงเปcนถนนท่ีเช่ือมถนนหมายเลข 13 บริเวณแขวงคำม8วน เมืองท8าแขก ไปสู8ชายแดนไทยท่ี จังหวัด

นครพนม และด8านนาเปา–จ≥าโหละด-านตะวันออกของลาวและชายแดนเวียดนาม และเข-าสู8ท8าเรือ Vung Ang 

Port โดยรวมระยะทางจากเมืองท8าแขกมา Vung Ang Port รวม 313 กิโลเมตร  

3. เส-นทาง R13 เปcนเส-นทางสายสำคัญท่ีสุด เช่ือมภาคเหนือกับภาคใต-ของลาวผ8านหัว

เมืองสำคัญ ได-แก8 แขวงอุดมไซย หลวงพระบาง เวียงจันทน4 จำปาสักถึงชายแดนกัมพูชา (เมืองสะเตร็งตรึง) 

ระยะทาง 1,363 กิโลเมตร เส-นทางน้ีจะเช่ือมกับถนนหมายเลข 7, 8 และ 9 ทำให-ลาวมีถนนท่ีเช่ือมโยงกับ

กัมพูชาและเวียดนาม และผ8านเข-าถึงนครโฮจิมินต4ได (ท่ีมา : คู8มือการประกอบธุรกิจโลจิสติกส4ใน สปป.ลาว 

ดร.จักรกฤษณ4 ดวงพัสตรา สำนักโลจิสติกส4การค-า กรมส8งเสริมการส8งออก) 

 

 

รูปท่ี 4.1-6 เช่ือมต8อระหว8างประเทศไทยและ สปป.ลาว 
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จากรูปท่ี 4.1-6  แสดงจุดเช่ือมต8อหลักระหว8างไทยกับ สปป.ลาว ผ8านสะพานมิตรภาพ

ไทย-ลาว จากจุดเช่ือมต8อหลัก ดังกล8าวน้ี สามารถดำเนินการขนส8งสินค-าต8อไปยังเวียดนามและจีนตอนใต-ได- 

เส-นทางหลักสู8ประเทศจีนตอนใต- คือ เส-นทาง R3E และ R13 ส8วนเส-นทาง R8, R12 และ R9 สามารถขนส8ง

ต8อไปยังเวียดนามตอนกลางและตอนเหนือได- โดยดูได-จากลักษณะเส-นทางทางกายภาพในแต8ละเส-นทางท่ีลง

พ้ืนท่ีศึกษาโดยเส-นทางหลักท่ีศึกษา คือ เส-นทาง R9, R12 และ R13 ได-ดังตารางต8อไปน้ี 

 

 

รูปท่ี 4.1-7 ลักษณะทางกายภาพของเส-นทางขนส8งท่ีทำการศึกษา 

 

จากรูป 4.1-7 ลักษณะทางกายภาพของเส-นทางขนส8งท่ีทำการศึกษา เปcนการแสดง

รูปแบบการขนส8งในเขตพ้ืนท่ีศึกษาน้ันจะเห็นได-จากบริบทด-านบนท่ีกล8าวมาแล-วเส-นทางสำคัญท่ีใช-ในการ

ขนส8งสายสำคัญและเปcนสายหลักของการเช่ือมต8อภายในภูมิภาคน้ันยังคงเปcน เส-นทาง R9, R12 และ R13 

โดยจำแนกรายละเอียดจากพ้ืนท่ีศึกษาและเก็บข-อมูลดังต8อไปน้ี 

1) เส-นทางการขนส8งสินค-า จุดผ8านแดนถาวรสะพานมิตรภาพ 3 (จังหวัดนครพนม-แขวง

คำม8วน) 

จังหวัดนครพนมน้ันมีจุดผ8านแดนท่ีสำคัญคือจุดผ8านแดนถาวรสะพานมิตรภาพ 3 

(นครพนม-คำม8วน) บริเวณบ-านห-อม ตำบลอาจสามารถ อำเภอเมืองนครพนม เปcนเขตติดต8อกับบ-านเวินใต- 

เมืองท8าแขก แขวงคำม8วน เปvดต้ังแต8 06.00 – 22.00 น.ทุกวัน โดยมีทำเลท่ีต้ังทางภูมิศาสตร4เปcนพ้ืนท่ีตามแนว

ระเบียงเศรษฐกิจอนุภูมิภาคลุ8มแม8น้ำโขง (GMS Economic Corridors) โดยเขตระเบียงเศรษฐกิจอนุภูมิภาค

ลุ8มแม8น้ำโขง (GMS Economic Corridors) จังหวัดนครพนมเช่ือมโยงเส-นทาง R12  ซ่ึงเปcนเส-นทางหลักในการ

เช่ือมโยงภาคอีสานของไทยกับมณฑลกว8างซี โดยมีจุดเร่ิมต-นท่ีจังหวัดนครพนมท่ีสะพานมิตรภาพไทย–ลาว 

แห8งท่ี 3 (นครพนม–คำม8วน) ผ8านเข-าเขตสปป.ลาวท่ีท8าแขก แขวงคำม8วน ผ8านเส-นทาง จังหวัดฮาติง วิงห4 และ

ฮานอยของประเทศเวียดนาม ก8อนจะไปส้ินสุดท่ีกว8างซีจ-วง ประเทศจีน ซ่ึงเปcนถนนท่ีเช่ือมถนนหมายเลข 13 

บริเวณแขวงคำม8วน เมืองท8าแขก ไปสู8ชายแดนไทยท่ีจังหวัดนครพนม และด8านนาเปา–จ≥าโหละด-านตะวันออก

ของลาวและชายแดนเวียดนาม และเข-าสู8ท8าเรือ Vung Ang Port โดยรวมระยะทางจากเมืองท8าแขกมา Vung 

Ang Port รวม 313 กิโลเมตร 
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เส-นทางการขนส8งสินค-าในปtจจุบันของจังหวัดนครพนมน้ันมีความพร-อมและด-วยลักษณะ

ภูมิศาสตร4และทำเลท่ีต้ังท่ีเหมาะสมและเปcนเส-นทางการค-า R12 ท่ีมีความได-เปรียบ เน่ืองจากมีระยะทางท่ีส้ัน

ท่ีสุดในการขนส8งสินค-า จากภาคตะวันออกเฉียงเหนือของประเทศไทยผ8านสปป.ลาว ไปยังภาคกลางตอนบน

ของประเทศเวียดนาม และข้ึนไปนครหนานหนิง มณฑลกวางสี เมืองกวางโจว มณฑล กวางตุ-ง ภาคใต-ของ

ประเทศจีน ซ่ึงมีระยะทางรวมประมาณ 2,239 กิโลเมตรส8งผลให-สินค-าต8าง ๆ จากทุกภูมิภาคของประเทศ

เลือกใช-การขนส8งท่ีด8านนครพนมโดยเฉพาะสินค-าประเภทผลไม-และสินค-าท่ีเน8าเสียง8ายมักจะใช-การขนส8งท่ี

จังหวัดหนครพนมเน่ืองจากเปcนเส-นทางท่ีรวดเร็วท่ีสุดระยะทางส้ันท่ีสุดเพ่ือส8งต8อไปยังประเทศเพ่ือนบ-านได-

รวดเร็วท่ีสุดแต8 ณ ปtจจุบันยังคงพบกับอุปสรรค4ท่ีสำคัญคือปtญหาสภาพถนน ความแตกต8างของกฎหมายขนส8ง 

และความซับซ-อนของพิธีการศุลกากร ยังเปcนอุปสรรคสำคัญต8อการขนส8งสินค-าผ8านแดนจากไทยไปเวียดนาม 

ซ่ึงส8งผลโดยตรงต8อต-นทุนการขนส8งโดยส8วนใหญ8การขนส8งสินค-าผ8านแดนจากไทยไปเวียดนามโดยใช-เส-นทาง 

R12 (กรุงเทพฯ-นครพนม/ท8าแขก-นาพาว/จาลอ-วินห4-ฮานอย) เปcนหลักเน่ืองจากระยะทางท่ีส้ันกว8าเส-นทาง

อ่ืนและเปcนเส-นทางท่ีเช่ือมต8อไปยังนครหนานหนิง มณฑลกวางตุ-งทางตอนใต-ของจีนได- โดยเส-นทางน้ียังคงเปcน

ถนน 2 เลนโดยข-างทางเปcนหุบเขาสลับพ้ืนท่ีการเกษตร และบางช8วงเปcนหลุมเปcนบ8อทำให-มีการซ8อมแซมถนน

เปcนระยะ ในด-านกฎหมายขนส8งของเวียดนามท่ีไม8อนุญาตให-รถขนส8งสัญชาติไทยข-ามพรมแดนไปเวียดนามทำ

ให-การขนส8งสินค-าผ8านแดนไปเวียดนามต-องใช-วิธีถ8ายสินค-าลงรถขนส8งสัญชาติลาวท่ีพรมแดนลาว แล-วจึงส8ง

ต8อไปยังเวียดนามนอกจากน้ียังมี กฎหมายจราจรทางบกของลาวและเวียดนามเองยังมีความแตกต8างจากไทย 

เช8น การกำหนดน้ำหนักบรรทุก และการจำกัดความเร็ว ขณะท่ีพิธีปฏิบัติด-านศุลกากรและกฎระเบียบด-าน

การค-าระหว8างประเทศของแต8ละประเทศมีความซับซ-อนหลายข้ันตอนทำให-เกิดความแออัดของรถขนส8งสินค-า

ท่ีจอดรอบริเวณหน-าด8านศุลกากรซ่ึงอุปสรรคเหล8าน้ีส8งผลโดยตรงต8อระยะเวลาและต-นทุนการขนส8งของ

ผู-ประกอบการขนส8งสินค-าผ8านแดนอย8างหลีกเล่ียงไม8ได- จึงต-องการได-รับการประสานและร8วมมือจากส8วนท่ี

เก่ียวข-องเปcนการเร8งด8วนเพ่ือการส8งเสริมการส8งออกสินค-าไปยังภูมิภาคต8าง  

จากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลทำให-ทราบถึงการขยายตัวด-านการค-าและการขนส8งบริเวณด8าน 

ชายแดนจังหวัดนครพนมเปcนอย8างมาก และในอนาคตท่ีด8านศุลกากรนครพนมจะมีการก8อสร-างคลังสินค-าเพ่ือ 

รองรับการเปcนจุดกระจายสินค-าให-ผู-ประกอบการต8อไป ท้ังน้ีจังหวัดนครพนมเปcนพ้ืนท่ีในการจัดต้ังเขต

เศรษฐกิจพิเศษ ระยะท่ี 2 โดยมีเปxาหมาย เพ่ือ “ธุรกิจการค-าชายแดนและพ้ืนท่ีบริการโลจิสติกส4” รวมท้ังการ

เปcนประตูสู8อาเซียน อินโดจีน โดยสามารถ ขนส8งสินค-าไปยังลาว เวียดนาม จีนได-รวดเร็วย่ิงข้ึนหากได-มีการร8วม

บูรณการหาแนวทางเพ่ือความเช่ือมโยงและแก-ไขปtญหาและข-อจำกัดอย8างเปcนระบบ โดยจุดผ8านแดนถาวร

สะพานมิตรภาพ 3 (นครพนม-คำม8วน) น้ันเปcนจุดท่ีมีการค-าขายและส8งออกผลไม-สดเปcนจำนวนมากดังน้ันการ

เช่ือมต8อของโครงข8ายคมนาคมต8าง ๆ จึงเปcนสิง8ท่ีสำคัญและเล็งเห็นความสำคัญของการเช่ือมต8อรถไฟเพ่ือมายัง

จังหวัดนครพนมเพ่ือพัฒนาศักยภาพของจังหวัดต8อไป 

2) เส-นทางการขนส8งสินค-า จุดผ8านแดนถาวรสะพานมิตรภาพ 2 (จังหวัดมุกดาหาร-แขวง

สะหวันนะเขต) 
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จังหวัดมุกดาหารเปcนจังหวัดท่ีมีจุดแข็งทางด-านยุทธศาสตร4 4 ด-านท่ีสำคัญในกลุ8มอาเซียน

ตะวันออก คือ 1) ด-านทำเลท่ีต้ังเปcนจังหวัดชายแดน ติดกับแขวงสะหวันนะเขต สาธารณรัฐประชาธิปไตย

ประชาชนลาว ซ่ึงเปcนเมืองท่ีมีประชากรมากถึง 1 ล-านคน เปcนอันดับ 2 รองจากเวียงจันทน4 2) อยู8ก่ึงกลางตาม

แนวเส-นทางเช่ือมโยงโครงการพัฒนาเศรษฐกิจตามแนวระเบียงตะวันออก-ตะวันตก (East-West Economic 

Corridor: EWEC) โดยมีสะพานมิตรภาพ 2 (มุกดาหาร-สะหวันนะเขต) เช่ือมต8อกับเขตเศรษฐกิจพิเศษเมียวดี 

ประเทศเมียนมา, เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษตาก, มุกดาหาร, เขตเศรษฐกิจพิเศษสะหวัน-เซโน สาธารณรัฐ

ประชาธิปไตยประชาชนลาว และยังสามารถใช-เส-นทางหมายเลข 9 เข-าสู8เขตเศรษฐกิจพิเศษลาวบาว ประเทศ

สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม โดยเข-าสู8เส-นทางหมายเลข 1Aหรือ AH16 เพ่ือออกสู8ท8าเรือดานัง และยัง

สามารถใช-เส-นทางหมายเลข 9 เล้ียวซ-ายท่ีเมืองอุทุมพร เข-าสู8เส-นทางหมายเลข 13 ไปถึงเมือง ท8าแขก แขวงคำ

ม8วน เช่ือมต8อเส-นทางหมายเลข 12 ข้ึนไปยังเวียดนามตอนเหนือ เพ่ือเข-าสู8ตอนใต-ของสาธารณรัฐประชาชนจีน 

ท่ีเขตเศรษฐกิจพิเศษฉงจ่ัว, เขตปกครองตนเองกว8างซีจ-วง มลฑลกว8างซี ซ่ึงมีนครหนานหนิงเปcนเมืองหลวง 

และมีประชากรมากกว8า 100 ล-านคน และยังสามารถเช่ือมต8อกับอีก 2 เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ ภาค

ตะวันออกเฉียงเหนือ ของประเทศไทย ได-แก8 เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษหนองคาย และนครพนม ด-วยเส-นทาง

รถไฟโครงการทางหลวงเช่ือมอินเดีย-เมียนมา-ไทย ซ่ึงกำลังดำเนินการอยู8ในระยะทาง 1,600 กิโลเมตร ซ่ึงจะ

ทำให-การเดินทางจากจากเมืองโมเรห4 เมืองชายแดนของแคว-นมณีปุระประเทศอินเดีย ผ8านเข-ามาถึงเมืองมัณฑ

เลย4 เมืองใหญ8อันดับ 3 ของประเทศเมียนมา ทะลุต8อมาจนถึง อ.แม8สอด จังหวัดตาก ของประเทศไทย ซ่ึง

สามารถมาเช่ือมต8อกับเส-นทางรถไฟ ของจังหวัดตาก–มุกดาหาร และยังเช่ือมโยงต8อไปได-กับโครงการก8อสร-าง

ทางรถไฟลาว-จีน หรือท่ีเรียกกันว8าทางรถไฟ คุนหมิง-สิงคโปร4 ตามนโยบาย One Belt, One Road ของ

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน ซ่ึงจะสามารถเช่ือมต8อมายังมุกดาหาร-สะหวันเซโน ด-วยเส-นทางรถไฟบ-าน

ไผ8-นครพนม และสามารถเช่ือมต8อไปยังเวียด นาม-จีนตอนใต- ด-วยโครงการสร-างรถไฟสายสะหวันเขต-ลาวบาว 

ท่ีเกิดข้ึนภายใต-ความร8วมมือของสาธารณ รัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว กับประเทศเวียดนาม และ 3) เปcนจุด

เช่ือมต8อระหว8างแนวระเบียงเศรษฐกิจตะวันตก-ตะวันออก (EWEC) กับระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก (EEC) โดย

ในปtจจุบันด8านศุลกากร จ.มุกดาหาร เปcนด8านท่ีมีการส8งออกสินค-าอุปโภคบริโภคจากทุกภูมิภาคของประเทศ 

และช้ินส8วนอิเล็กทรอนิกส4 จากผู-ประกอบการในนิคมอุตสาหกรรมภาคตะวันออกของไทย ซ่ึงนำไปประกอบท่ี

โรงงานอุตสาหกรรมในเขตเศรษฐกิจสะหวัน-เซโน แขวงสะหวันนะเขต สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว 

ยังเปcนด8านท่ีมีการนำเข-า และนำผ8านสินค-าอิเล็กทรอนิกส4และอ่ืนๆ จากเขตเศรษฐกิจพิเศษสะหวัน-เซโน เพ่ือ

ส8งออกไปสู8ตลาดโลก ท่ีท8าเรือแหลมฉบัง จ.ชลบุรี ดังน้ันจึงทำให-จังหวัดมุกดาหารน้ันเปcนจุดยุทธศาสตร4ท่ีได-รับ

ความสนใจและผลักดันโครงการต8าง ๆ เพ่ือรองรับและอำนวยความสะดวกในพ้ืนท่ีมากมาย  

จากการลงพ้ืนท่ีศึกษาพบว8าเส-นทางการขนส8งสินค-าในปtจจุบันของจังหวัดมุกดาหารน้ันมี

การใช8เส-นทางถนนหมายเลข 9 เสียเปcนส8วนใหญ8โดยเส-นทางน้ันใช-เส-นทางภายในประเทศตามปกติโดยสินค-า

มาจากหลากหลายภูมิภาคภายในประเทศผ8านท่ีจุดผ8านแดนถาวรสะพานมิตรภาพ 2 (มุกดาหาร-สะหวันเขต) 

เพ่ือขนส8งสินค-าไปยังสปป.ลาวและขนส8งไปยังประเทศท่ี3ต8อไปโดยสินค-าเม่ือข-างผ8านจากไทยไปแล-วน้ันจะไป

ยังแขวงสะหวันนะเขต เน่ืองจากแขวงสะหวันนะเขตน้ันเปcนเขตเศรษฐกิจพิเศษซ่ึงเปcนเปcนแขวงท่ีมีพ้ืนท่ีและ
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มูลค8าการลงทุนเปcนลำดับต-นๆ ซ่ึงสปป.ลาวได-ให-ความสำคัญกับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจน้ีเปcนอย8างมากโดย

ปtจจุบันด8านศุลกากรมุกดาหาร- สะหวันนะเขต มีการขนส8งสินค-าผ8านแดนสูงข้ึนอย8างต8อเน่ืองในอนาคตด8าน

ชายแดนมุกดาหารจะมีมูลค8าผ8านแดนเพ่ิมข้ึน จากเส-นทางคมนาคมขนส8งและความเจริญทางด-านเศรษฐกิจ 

จากการเปcนเมืองชายแดนเช่ือมกับแขวงสะหวันนะเขต เมืองเศรษฐกิจอันดับ 2 รองจากเวียงจันทน4ของลาว 

และเปcนเส-นทางไปสู8เมืองท8าดานัง ประเทศเวียดนาม และมณฑลกว8างซี ประเทศจีนตอนใต- 

3) เส-นทางการขนส8งสินค-า จุดผ8านแดนถาวรสะพานมิตรภาพ 1 (จังหวัดหนองคาย-นคร

หลวงเวียงจันทน4) 

จังหวัดหนองคายเปcนจังหวัดท่ีมีสะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห8งท่ี 1 ซ่ึงเช่ือมต8อประเทศไทย

และสปป.ลาว ท้ังรถยนต4 รถบรรทุกสินค-า และรถไฟ สามารถข-ามผ8านไปมาได-โดยสะดวก โดยสะพานมิตรภาพ

ไทย-ลาวแห8งท่ี 1 น้ันเปcนหน่ึงในโครงสร-างพ้ืนฐานทางด-านโลจิสติกส4ท่ีสำคัญของจังหวัดหนองคาย เน่ืองจาก

เปcนสะพานข-าม แม8น้ำโขงแห8งแรกท่ีมีการเช่ือมระหว8างไทยและ สปป.ลาว หรือ หนองคาย-ท8านาแล-งสามารถ

เช่ือมต8อสู8 เวียงจันทน4 เมืองหลวงของสปป.ลาว เพียง 22 กิโลเมตรทำให-การขนส8งของสินค-าจากประเทศไทย

ข-ามไปยังสปป.ลาวได-อย8างรวดเร็วโดยเส-นทางหลักท่ีใช-ในการคมนาคมขนส8งในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย 

การคมนาคมทางบก สามารถให-บริการได- 2 เส-นทาง คือ 

 1. เส-นทางคมนาคมทางรถไฟ เปcนเส-นทางการคมนาคมเช่ือมต8อระหว8าง

จังหวัดหนองคาย - กรุงเทพฯระยะทาง 642 กิโลเมตร และมีเส-นทางคมนาคมติดต8อเช่ือมไปยังบ-านท8านาแล-ง 

เมืองหาดทรายฟอง แขวงกำแพงนครเวียงจันทน4 สปป.ลาว 

 2. เส-นทางคมนาคมทางรถยนต4 เปcนเส-นทาง 4 ช8องจราจร เช่ือมต8อระหว8าง

จังหวัดหนองคาย – กรุงเทพฯระยะทาง 615 กิโลเมตร และมีเส-นทางคมนาคมติดต8อเช่ือมไปยังบ-านท8านาแล-ง 

เมืองหาดทรายฟอง แขวง กำแพงนครเวียงจันทน4 สปป.ลาว ผ8านสะพานมิตรภาพไทย – ลาว 

มีทางหลวงแผ8นดิน 3 สาย คือ 

 1. ถนนหมายเลข 2 สายอุดรธานี-หนองคาย ระยะทางประมาณ 54 

กิโลเมตร 

 2. ถนนหมายเลข 221 สายหนองคาย-ท8าบ8อ ระยะทาง 44.55 กิโลเมตร 

 3. ถนนหมายเลข 212 สายหนองคาย-โพนพิสัย-บึงกาฬ ระยะทาง 135.44 

กิโลเมตร 

จากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลในพ้ืนท่ีศึกษาทำให-ทราบถึงเส-นทางการคมนาคมขนส8งสินค-า

ของจังหวัดหนองคายโดยจะใช-เส-นทางการขนส8งทางถนนโดยเพ่ือขนส8งสินค-าโดยรถบรรทุกไปยังสะพาน

มิตรภาพไทยลาวเพ่ือขนสินค-าข-ามด8านไปยัง 
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4) เส-นทางการขนส8งสินค-าแขวงคำม8วน-จังหวัดนครพนม 

แขวงคำม8วนเปcนแขวงทีมีท่ีต้ังของเขตเศรษฐกิจเฉพาะท8าแขก เปcนศูนย4กลางการลงทุนอีก

แห8งหน่ึงในภาคกลางของ สปป.ลาว ต้ังอยู8บริเวณเชิงสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห8งท่ี 3 (นครพนม-คำม8วน) 

ห8างจากตัวเมืองท8าแขก 16 กิโลเมตร มีถนนหมายเลข 12 เปcนเส-นทางคมนาคมขนส8งท่ีสำคัญเช่ือมโยงระหว8าง 

ไทย ลาว และเวียดนาม โดยมีทางออกสู8ทะเลท่ีท8าเรือหวุงอ8าง จังหวัดฮ8าต่ิง ของเวียดนาม และท่ีท8าเรือใน

กรุงเทพฯ 

จากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลพบว8า เส-นทางท่ีใช-ในการขนส8งจะใช-ทางหลวงหมายเลข 13 

เช่ือมต8อกับแขวงบอลิคำไซ นครหลวงเวียงจันทน4 แขวงสะหวันนะเขต แขวงสาละวัน และแขวงจำปาศักด์ิและ

ใช-เส-นทาง ทางหลวงหมายเลข 12 จากตะวันตกสู8ตะวันออก ระหว8างแขวงคำม8วนไปยังกรุงฮานอย เวียดนาม

โดยเส-นทางการขนส8งสินค-าน้ันสินค-าจะข-ามมาจากสะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห8งท่ี 3 เข-าสู8ด8านท8าแขก แขวง

คำม8วน ด8านนาเพ-า ของสปป.ลาว เข-าสู8ด8านจาลอ เมืองวินห4 ฮานอย ของเวียดนาม ซ่ึงเปcนเส-นทางเศรษฐกิจท่ี

เช่ือมโยงระหว8างภาคตะวันออกเฉียงเหนือของไทย ลาว เวียดนาม และภาคใต-ของจีน ณ จังหวัดนครพนม 

สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว และสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม  โดยรวมสภาพเส-นทางค8อนข-างดี 

เปcน 2 เส-นทางจราจร ไม8มีไหล8ทาง ไม8สามารถจอดรถหรือ กลับรถได- ทำให-มีความเส่ียงในการขนส8งล8าช-า

เน่ืองจากอุบัติเหตุจากรถคันก8อนหน-า บางช8วงมีสภาพพ้ืนผิว 2 จราจรท่ีไม8พร-อมในการขนส8ง มีการซ8อมแซม

ถนนเปcนระยะๆ จากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลน้ันทำให-ทราบถึงแนวทางและโครงการต8างๆ ท่ีหน8วยงานท่ีดูแล

รับผิดชอบได-เร8งรัดและจัดการพร-อมท้ังมีโครงการพัฒนาเส-นทางรวมท้ังโตรงสร-าพ้ืนฐานท่ีจะอำนวยความ

สะดวกภายในเส-นทางพร-อมท้ังขยายถนนเพ่ือรองรับการขนส8งต8อไป (แขวงคำม8วน2562) โดยทางแขวงคำม8วน

เองได-มีโครงการรองรับและเตรียมพร-อมในส8วนของโครงการรถไฟลาว-จีน ไว-บ-างแล-วโดยอยู8ในข้ันตอนของการ

ประเมินและศึกษาความเปcนไปได-เพ่ือพัฒนาและส8งเสริมศักยภาพแขวงคำม8วนต8อไป 

5) เส-นทางการขนส8งสินค-าแขวงสะหวันนะเขต-จังหวัดมุกดาหาร 

แขวงสะหวันนะเขตมีความสำคัญทางเศรษฐกิจสูงเปcนอันดับสองรองจากนครหลวง

เวียงจันทน4 เน่ืองจากเปcนจุดศูนย4กลางในการกระจายสินค-าไปยังแขวงใกล-เคียงและประเทศเพ่ือนบ-านสินค-าท่ี

นำไป จำหน8ายส8วนใหญ8เปcนสินค-าไทย จีน และเวียดนาม ซ่ึงนำเข-าผ8านด8านนครพนม ด8านจอหลอ และ จาก 

นครหลวงเวียงจันทน4.โดยแขวงสะหวันนะเขตน้ันมีอาณาเขตชายแดนอยู8ติดกับ จ.มุกดาหาร ของไทย  ท่ีกำลัง

จะเปcนคู8ค-าทางเศรษฐกิจด-านการค-า การลงทุน ท่ีสำคัญ โดยเฉพาะด-านโลจิสติกส4 ด-วยทำเลยุทธศาสตร4ต้ังอยู8

ในจุดศูนย4กลางของ สปป.ลาว มีชายแดนอยู8ติดกับหลายจังหวัดของประเทศเพ่ือนบ-าน ทิศตะวันออก ติด

เมืองกวงจี เวียดนาม ทิศตะวันตกติดกับ จ.มุกดาหาร ประเทศไทย ทิศเหนืออยู8ติดจังหวัดคำม8วน และทิศใต-อยู8

ติดจังหวัดสาละวัน มีพ้ืนท่ีท้ังหมด 2,177,400 เฮกเตอร4 แบ8งเปcนพ้ืนท่ีราบสูงภูเขา 42% และอีก 58% เปcน

พ้ืนท่ีราบและแขวงสะหวันนะเขตเองยังเปcนพ้ืนท่ีเขตเศรษฐกิจพิเศษ ซ่ึงมีแนวการพัฒนาผลประโยชน4ร8วมกัน 

โดยเฉพาะกลุ8มอุตสาหกรรมการจับคู8ธุรกิจด-านการเกษตรกสิกรรมระหว8างลาวและไทย ท่ีมีจุดเด8นการเปcน ท8า

บก หรือ ดราย พอร4ท (Dry Port) ซ่ึงเปcนจุดเช่ือมต8อการกระจายสินค-า แขวงสะหวันนะเขต ถือเปcนศูนย4กลาง



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 

4-30 

สำคัญของเส-นทาง EWEC จากการเช่ือมต8อของสะพานมิตรภาพแห8งท่ี 2 สะหวันนะเขต-มุกดาหาร และ

เส-นทาง R9 ซ่ึงเปcนเส-นทางสำคัญในการพัฒนา และส8งเสริมเส-นทางการค-าเพ่ือขนส8งสินค-าไปยังประเทศท่ี 3

และภายในภูมิภายต8าง ๆ ของ สปป.ลาว โดยสภาพถนนเปcนถนนส8วนใหญ8เปcน 2 เลน โดยใช-เส-นทางหมายเลข

9 เปcนหลัก จากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลพบว8าทางหน8วยงานภาครัฐและส8วนงานท่ีเก่ียวข-องของสปป.ลาวน้ันได-มี

แผนและโครงการระยะต8าง ๆ เพ่ือพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐานทางถนนไม8ว8าจะเปcนการพัฒนาช8องทางการจราจร

ให-เปcน 4 เลน มีการพัฒนาและก8อสร-างจุดพักรถเพ่ือสนับสนุนกิจกรรมโลจิสติกส4การเช่ือมต8อโครงข8ายการ

เช่ือมโยงเส-นทางกับประเทศไทยและแผนพัฒนาต8าง ๆ ท่ีส8งเสริมการขนส8ง 

6) เส-นทางการขนส8งสินค-านครหลวงเวียงจันทน4- จังหวัดหนองคาย 

นครหลวงเวียงจันทน4เปcนเมืองหลวงของประเทศลาวและเปcนเขตการปกครองพิเศษนคร

หลวงเวียงจันทน4 ต้ังอยู8ทางตอนกลางของประเทศ มีอาณาเขตตรงข-ามอำเภอศรีเชียงใหม8 จังหวัดหนองคาย

ของประเทศไทย เช่ือมต8อคมนาคมด-วยสะพานมิตรภาพ ไทย-ลาว แห8งท่ี 1 นครหลวงเวียงจันทน4เปcนเขต

ปกครองท่ีมีความเจริญของเมืองมากท่ีสุดในบรรดาเขตการปกครองระดับบนสุด 18 แห8งของประเทศลาวโดย 

การคมนาคม เส-นทางหลัก คือ ถนนหมายเลข 13 เหนือ และมีถนนเส-นอ่ืนๆ ท่ีไปแขวงเชียงขวาง แขวงไซ

ยะบูลี แขวงบอลิคำไซ และแขวงหลวงพระบาง มีการสัญจรทางน้ำใช-แม8น้ำโขงและแม8น้ำงึมมีจุดผ8านแดนไทย-

ลาว มี 2 จุด คือ 1) จุดผ8านแดนถาวร อ.เชียงคาน จ.เลย ตรงข-ามด8านท-องถ่ินเมืองซะนะคาม แขวงเวียงจันทน4 

และ 2) จุดผ8านแดนถาวร อ.ปากชม จ.เลย ตรงข-ามด8านท-องถ่ินบ-านวัง เมืองหม่ืน แขวงเวียงจันทน4 โดย

เส-นทางการขนส8งสินค-าส8วนใหญ8มาจากประเทศไทยโดยผ8านมาจากสะพานมิตรภาพ ไทย-ลาว แห8งท่ี 1 

(หนองคาย-เวียงจันทน4) โดยเส-นทางโดยท่ัวไปจากสะพานมิตรภาพไทย-ลาวฝtwงไทย ข-ามไปจนถึงนครหลวง

เวียงจันทน4 โดยลักาณะถนนเปcนถนน 4 เลน และ 2 เลน มีความสะดวกและมีส่ิงอำนวยความสะดวกครบครัน

พร-อมรองรับการขนส8งเปcนอย8างมากเพ่ือรองรับโครงการและการพัฒนาต8าง ๆ ท่ีกำลังเกิดข้ึนในแขวงนครหลวง

เวียงจันทน4 

จากการลงพ้ืนพ่ีเก็บข-อมูลโดยการสัมภาษณ4เชิงลึกน้ันทำให-ได-ทราบว8าภาคส8วนของนคร

หลวงเวียงจันทน4ได-เตรียมความพร-อมและมีนโยบายรองรับการเกิดข้ึนของโครงการรถไฟลาว-จีนท่ีเกิดข้ึนไม8ว8า

จะเปcนโครงการการสร-างทางด8วนเพ่ือเช่ือมโยงภูมิภาคภายใน สปป.ลาว การพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐานต8าง ๆ 

อันเปcนประโยชน4ต8อการพัฒนาศักยภาพของนครหลวงเวียงจันทน4เอง (นครหลวงเวียงจันทน42562) โดยปtจจุบัน

ได-เกิดโครงการส8วนต8อขยายจากท8านาแล-งไปยังนครหลวงเวียงจันทน4 ระยะทาง 9 กิโลเมตร อยู8ระหว8าง

ดำเนินการซ่ึงเส-นทางน้ีจะเช่ือมต8อโดยใช-รางขนาด 1 เมตร (Meter  Guage) ตลอดท้ังเส-นทางเร่ิมจากจังหวัด

หนองคาย ประเทศไทย ไปยังท8านาแล-ง–นครหลวงเวียงจันทน4–หลวงพระบาง ผ8านไปยังเมืองบ8อเต็น ทาง

ตะวันตกเฉียงเหนือของสปป.ลาว และเช่ือมต8อไปยังเมืองยูนนาน สาธารณรัฐประชาชนจีน โดยเส-นทางจาก

นครหลวงเวียงจันทน4ไปยังเมืองบ8อเต-นมีระยะทาง 440 กิโลเมตร จากนครหลวงเวียงจันทน4ไปยังจังหวัด

หนองคาย มีระยะทาง 12.5 กิโลเมตร และในอนาคตได-วางแผนเส-นทางจากนครหลวงเวียงจันทน4ไปยังท8าเรือ

แหลมฉบังท่ี มีระยะทาง 742กิโลเมตร 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 

4-31 

7) เส-นทางการขนส8งสินค-าแขวงบอลิคำไซ–จังหวัดบึงกาฬ 

แขวงบอลิคำไซเปcนเมืองท8าด8านติดชายแดนของไทยและเวียดนามเปcนแหล8งผลิตไฟฟxาท่ี

สำคัญ โดยทางด-านทิศตะวันตกริมฝtwงแม8น้ำโขงบริเวณเมืองปากซันซ่ึงอยู8ตรงข-ามกับจังหวัดบึงกาฬของไทย 

ส8วนทางด-านทิศตะวันออกบริเวณด8านแก-วเหนือติดด8านกอเตรียวของประเทศเวียดนามมีขนาดใหญ8อันดับท่ี 10 

ของประเทศ มีพ้ืนท่ี 15,977 ตารางกิโลเมตร ประกอบด-วย 5 เมือง (อำเภอ) คือ เมืองปากซัน เมืองบอลิคัน 

เมืองท8าพระบาท ปากกระด่ิง คำเกิด และเวียงทอง แขวงบอลิคำไซเปcนเสมือนประตูสู8ภาคกลางและภาคใต-ของ 

สปป.ลาว โดยมีระยะทางห8างจากนครหลวงเวียงจันทน4ไปเพียงแค8 150 กิโลเมตร โดยเส-นทางสายหลักจาก

ประเทศไทยเร่ิมต-นจากกรุงเทพฯ ทางหลวงหมายเลข 2 ผ8านจังหวัดสระบุรี นครราชสีมา ขอนแก8น อุดรธานี 

มาถึงจังหวัดหนองคายประมาณ 616 กิโลเมตร ไปท่ีด8านศุลกากร จังหวัดหนองคาย เพ่ือใช-บริการเรือข-ามฟาก

เปvดให-บริการต้ังแต8 09.00–16.30 น. มีค8าโดยสารคนละ 50 บาท เพ่ือมาถึงเมืองปากซัน ส8วนด8านท8าเรือ

ปากซันจะเปvด–ปvดเวลาเดียวกับไทยโดยการขนส8งสินค-าก็จะเปcนการใช-บริการเรือข-ามฟากเช8นกัน 

จากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลในพ้ืนท่ีศึกษาโดยใช-วิธีการสัมภาษณ4เชิงลึกพบว8าแขวงบอลิคำไซ

เส-นทางการเดินทางส8วนใหญ8ยังคงเปcนการใช-ถนนเปcนเส-นทางหลักซ่ึงถนนในแขวงบอลิคำไซน้ันค8อนข-างดีและ

ไม8ดีในบางเส-นทางซ่ึงทางแขวงบอลำคำไซน้ันได-มีการเตรียมพร-อมและพัฒนาเร่ืองโครงสร-างพ้ืนฐานโดยเฉพาะ

การขยายถนนท้ัง2และ4เลนเพ่ือรองรับโครงการเช่ือมโยงต8าง ๆ เพ่ือพัฒนาโครงข8ายการคมนาคมไม8ว8าจะเปcน

การวางแผนการทำเส-นทางเล่ียงเมือง การทำท8างด8วน จุดรองรับทางด8วน จุดพักรถเพ่ือรองรับตลาดปากซันเพ่ือ

ทำให-เปcนเขตการค-าชายแดนและเขตอุตสาหกรรมตรงสะพานท่ีกำลังก8อสร-างเพ่ือเช่ือมโยงการลงทุนในแขวง

บอลิคำไซเองหากการสร-างสะพานมิตรภาพลาว-ไทย 5 หรือสะพาน 5 (บอลิคำไซ-บึงกาฬ) โดยเปcนโครงการ

สะพานข-ามแม8น้ำโขงเพ่ือเช่ือมมิตรภาพระหว8างไทยกับลาว เร่ิมต-นเม่ือ พ.ศ. 2554 โครงการน้ีจะข-ามทางหลวง

แผ8นดินหมายเลข 212 บริเวณกิโลเมตรท่ี 125+925 หมู8 2 บ-านดอนยม ตำบลไคสี อำเภอเมืองบึงกาฬ จังหวัด

บึงกาฬ ข-ามแม8น้ำโขง และเช่ือมต8อทางหลวงหมายเลข 13 ท่ีบ-านกล-วย เมืองปากซัน แขวงบอลิคำไซ ซ่ึง

สอดคล-องกับแผนพัฒนาทางหลวงของลาวท่ีจะก8อสร-างถนนเล่ียงเมืองปากซันด-านตะวันออกหาก แล-วเสร็จน้ัน

คาดว8าจะอำนวยความสะดวกในการขนส8งสินค-าจากไทยไปสู8ตลาดจีนตอนใต- เช่ือมโยงการขนส8งสินค-าจากภาค

กลางของ สปป.ลาว สู8ท8าเรือน้ำลึกแหลมฉบังของไทย เพ่ือขนส8งทางทะเลต8อไปยังภูมิภาคอ่ืนๆ รวมถึงพัฒนา

โครงข8ายทางหลวงเช่ือมโยงประเทศท่ีอยู8ภายใต-กรอบความร8วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ8มแม8น้ำโขง 

หรือ GMS สนับสนุนยุทธศาสตร4ความร8วมมือทางเศรษฐกิจ อิรวดี-เจ-าพระยา-แม8โขง หรือกรอบ ACMECS 

ระหว8างประเทศไทย สปป.ลาว กัมพูชา สหภาพเมียนมาและเวียดนาม นอกจากน้ีในอนาคตท้ังสองประเทศจะ

ร8วมกันวางแผนพัฒนาโครงข8ายคมนาคมในระบบอ่ืน ๆ ต8อไป 

4.1.3 ต-นทุนและเวลาในการขนส8งในพ้ืนท่ี (วิเคราะห4 Time-Cost distance methodology)  

ในการศึกษาคร้ังน้ีได-ทำการกำหนดพ้ืนท่ีท่ีพิจารณา 2 ประเทศคือ สปป.ลาว และประเทศ

ไทย ซ่ึงจะแสดงภาพรวมของพ้ืนท่ีท่ีศึกษาดังตารางท่ี 4.1-1 และแสดงแผนภาพแผนท่ีดังรูปท่ี 4.1-8 ดังน้ี 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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ตารางท่ี 4.1-1 พ้ืนท่ีท่ีศึกษา 

พ้ืนท่ีประเทศท่ีศึกษา พ้ืนท่ีท่ีศึกษา พ้ืนท่ีติดต8อประเทศเพ่ือนบ-าน ด8านพรมแดนท่ีติดต8อ 

สปป.ลาว นครหลวงเวียงจันทน4 ประเทศไทย ด8านท-องถ่ินเมืองซะนะ

คาม แขวงเวียงจันทน4 

และ ด8านท-องถ่ินบ-านวัง 

เมืองหม่ืน แขวง

เวียงจันทน4 

แขวงบอลิคำไซ ประเทศไทย ด8านพรมแดนบึงกาฬ 

สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม ด8านพรมแดนน้ำพ-าว 

แขวงคำม8วน ประเทศไทย ด8านพรมแดนท8าแขก 

สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม ด8านพรมแดนนาเพ-า-

จาลอ 

แขวงสะหวันนะเขต ประเทศไทยและ ด8านพรมแดนสุวรรณ

เขต 

สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม ด8านพรมแดนแดน

สะหวัน 

ประเทศไทย หนองคาย สปป.ลาว ด8านพรมแดนหนองคาย 

นครพนม สปป.ลาว ด8านพรมแดนนครพนม 

มุกดาหาร สปป.ลาว ด8านพรมแดนมุกดาหาร 

 

 

 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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รูปท่ี 4.1-8 พ้ืนท่ีท่ีทำการศึกษาในงานวิจัย (สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว-ราชอาณาจักรไทย) 

 

จากรูปท่ี 4.1-8 พ้ืนท่ีท่ีทำการศึกษาในงานวิจัย (สปป.ลาว-ประเทศไทย) แสดงพ้ืนท่ีและอาณาเขต

ของพ้ืนท่ีศึกษาเส-นทางในการขนส8ง โดยวิเคราะห4อมูลระยะทาง ต-นทุน และการขนส8งจากสถานีรถไฟนคร

หลวงเวียงจันทน4-ไกสอนพมวิหาน ออกเปcน 3 เส-นทาง ดังน้ี 

1) เส-นทางท่ี 1 เร่ิมต-นการเดินทางจากสถานีรถไฟนครหลวงเวียงจันทน4แขวงเวียงจันทน4 เดินทาง

โดยใช-การขนส8งทางถนนในประเทศลาวตลอดเส-นทางไปยังจุดหมายปลายทางท่ีเมืองไกสอนพม

วิหาน แขวงสะหวันนะเขต 

ตารางท่ี 4.1-2 ข-อมูลระยะทาง ต-นทุน และการขนส8งจากสถานีรถไฟนครหลวงเวียงจันทน4 – ไกสอนพม-  

วิหานในเส-นทางท่ี 1 (พ้ืนท่ีสปป.ลาว-สปป.ลาว) 

พ้ืนท่ี

ประเทศ 

รูปแบบการ

ขนส8ง  

จุดเร่ิมต-น-จุดปลายทาง  ระยะทาง 

)กิโลเมตร(  

ต-นทุน  )บาท( /

เท่ียว  

เวลา 

)ช่ัวโมง(  

ลาว ถนน สถานีรถไฟเวียงจันทน4-

ไกสอนพมวิหาน 

478 20,000-

25,000 

8-9 

 

จากตารางท่ี 4.1-2 แสดงข-อมูลระยะทาง ต-นทุน และการขนส8งจากสถานีรถไฟนครหลวงเวียงจันทน4

ใต--ไกสอนพมวิหานในเส-นทางท่ี 1 (พ้ืนท่ีสปป.ลาว-สปป.ลาว) พบว8ารูปแบบการขนส8งเปcนแบบถนน มี



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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ระยะทางในการเดินทางจากสถานีรถไฟเวียงจันทน4ใต-ถึงสถานีไกสอนพมวิหาน รวมระยะทาง 478 กิโลเมตร 

ใช-เวลาในการเดินทาง 6-9 ช่ัวโมง ทำให-มีต-นทุนการขนส8งหรือการเดินทาง จำนวน 20,000-25,000 บาท ซ่ึง

สามารถแสดงเส-นทางได-ดังรูปท่ี 4.1-9 

 

 

รูปท่ี 4.1-9 เส-นทางการขนส8งจากสถานีรถไฟนครหลวงเวียงจันทน4ใต--ไกสอนพมวิหานในเส-นทางท่ี 1 

 

2) เส-นทางท่ี 2 เร่ิมต-นการเดินทางจากสถานีรถไฟนครหลวงเวียงจันทน4ใต- แขวงเวียงจันทน4 เดินทาง

โดยใช-การขนส8งทางถนนไปยังด8านนครหลวงเวียงจันทน4ข-ามสะพานมิตรภาพหนองคายไปยังด8านหนองคาย 

จากด8านหนองคายเดินทางโดยการใช-การขนส8งทางถนนไปยังด8านนครพนม เพ่ือตรวจสินค-า จากน้ันข-ามไปยัง 

สปป.ลาว โดยสะพานมิตรภาพไทยลาว แห8งท่ี 3 เพ่ือเข-าตรวจสอบสินค-าอีกคร้ังท่ีด8านคำม8วน สปป.ลาว 

จากน้ัน เดินทางด-วยการขนส8งทางถนนไปตามเส-นทางหมายเลข R13 เพ่ือไปยังจุดหมายปลายทางท่ีเมืองไกสอ

นพมวิหาน แขวงสะหวันนะเขต 

 

 

 

 

 

 

ตารางท่ี 4.1-3 ข-อมูลระยะทาง ต-นทุน และการขนส8งจากสถานีรถไฟนครหลวงเวียงจันทน4ใต--ไกสอนพมวิหาน

ในเส-นทางท่ี 2 (พ้ืนท่ีสปป.ลาว-ไทย-สปป.ลาว) 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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พ้ืนท่ีประเทศ จุดเร่ิมต-น-จุดปลายทาง 
ระยะทาง 

)รเมตกิโล(  

ต-นทุน 

)บาท( /1

เท่ียวเทรล

เลอร4 

เวลา 

(นาที) 

ลาว สถานีรถไฟเวียงจันทน4ใต--ด8านท8านาแล-ง 7 ~3,000-

5,000 

35 

ลาว ด8านท8านาแล-ง 0 4,000 20 

ลาว-ไทย ด8านท8านาแล-ง – ด8านหนองคาย 2 0 10 

ไทย ด8านหนองคาย 0 3,500 10 

ไทย ด8านหนองคาย - ด8านนครพนม  300 18,000 360 

ไทย ด8านนครพนม 0 3,500 10 

ไทย ด8านนครพนม  - ด8านพรมแดนท8าแขก  2.6 0 20 

ไทย ด8านท8าแขก 0 4,000 20 

ไทย-ลาว ด8านพรมแดนท8าแขก  - ไกสอนพมวิหาน 120 12,000 180 

 

จากตารางท่ี 4.1-3 แสดงข-อมูลระยะทาง ต-นทุน และการขนส8งจากสถานีรถไฟนครหลวงเวียงจันทน4

ใต--ไกสอนพมวิหานในเส-นทางท่ี 2 (พ้ืนท่ีสปป.ลาว-สปป.ลาว) พบว8ารูปแบบการขนส8งเปcนแบบถนน มี

ระยะทางในการเดินทางจากสถานีรถไฟเวียงจันทน4ถึงสถานีไกสอนพมวิหาน โดยมีจุดเร่ิมต-นและจุดปลายทางท่ี

ต8างกัน ซ่ึงสามารถแสดงเส-นทางได-ดังรูปท่ี 4.1-10 

 

 

 

 

 

 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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รูปท่ี 4.1-10 กราฟแสดงความสัมพันธ4ของต-นทุนระยะทางและค8าใช-จ8ายท่ีเกิดข้ึนระหว8างทาง 

 

 

รูปท่ี 4.1-11 กราฟแสดงความสัมพันธ4ของต-นทุนระยะทางและค8าใช-จ8ายท่ีเกิดข้ึนระหว8างทาง 

 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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รูปท่ี 4.1-12 เส-นทางการขนส8งจากสถานีรถไฟนครหลวงเวียงจันทน4ใต--ไกสอนพมวิหานในเส-นทางท่ี 2 

 

3) เส-นทางท่ี 3 เร่ิมต-นการเดินทางจากสถานีรถไฟนครหลวงเวียงจันทน4ใต- แขวงเวียงจันทน4 เดินทาง

โดยใช-การขนส8งทางถนนไปยังด8านนครหลวงเวียงจันทน4และข-ามสะพานมิตรภาพหนองคายไปยังด8าน

หนองคาย จากด8านหนองคายเดินทางโดยการใช-การขนส8งทางถนนไปยังด8านมุกดาหาร เพ่ือตรวจสินค-า 

จากน้ันข-ามไปยัง สปป.ลาว โดยสะพานมิตรภาพไทยลาว แห8งท่ี 2 เพ่ือเข-าตรวจสอบสินค-าอีกคร้ังท่ีด8าน

สะหวันนะเขตจากน้ัน เดินทางด-วยการขนส8งทางถนน เพ่ือไปยังจุดหมายปลายทางท่ีเมืองไกสอนพมวิหาน 

แขวงสะหวันนะเขต 

 

ตารางท่ี 4.1-4 ข-อมูลระยะทาง ต-นทุน และการขนส8งจากสถานีรถไฟนครหลวงเวียงจันทน4ใต--ไกสอนพมวิหาน

ในเส-นทางท่ี 3 (พ้ืนท่ีสปป.ลาว-ไทย-สปป.ลาว) 

พ้ืนท่ี

ประเทศ 
จุดเร่ิมต-น-จุดปลายทาง 

ระยะทาง 

)ตรกิโลเม(  

ต-นทุน 

)บาท( /

เท่ียว 

เวลา 

(นาที) 

ลาว สถานีรถไฟเวียงจันทน4ใต--ด8านท8านาแล-ง 7 ~3,000-

5,000 

35 

ลาว ด8านท8านาแล-ง 0 4,000 20 
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พ้ืนท่ี

ประเทศ 
จุดเร่ิมต-น-จุดปลายทาง 

ระยะทาง 

)ตรกิโลเม(  

ต-นทุน 

)บาท( /

เท่ียว 

เวลา 

(นาที) 

ลาว-ไทย ด8านท8านาแล-ง – ด8านหนองคาย 2 0 10 

ไทย ด8านหนองคาย 0 3,500 10 

ไทย ด8านหนองคาย - ด8านมุกดาหาร 330 20,000 420 

ไทย ด8านมุกดาหาร 0 3,500 20 

ไทย-ลาว ด8านมุกดาหาร  - ด8านพรมแดนสุวรรณเขต 3 0 15 

 

จากตารางท่ี 4.1-4 แสดงข-อมูลระยะทาง ต-นทุน และการขนส8งจากสถานีรถไฟนครหลวงเวียงจันทน4

ใต--ไกสอนพมวิหานในเส-นทางท่ี 3 (พ้ืนท่ีสปป.ลาว-สปป.ลาว) พบว8ารูปแบบการขนส8งเปcนแบบถนน มี

ระยะทางในการเดินทางจากสถานีรถไฟเวียงจันทน4ใต-ถึงสถานีไกสอนพมวิหาน โดยมีจุดเร่ิมต-นและจุด

ปลายทางท่ีต8างกัน ซ่ึงสามารถแสดงเส-นทางได-ดังรูปท่ี 4.1-15 

 

รูปท่ี 4.1-13 กราฟแสดงความสัมพันธ4ของต-นทุนระยะทางและค8าใช-จ8ายท่ีเกิดข้ึนระหว8างทาง 
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รูปท่ี 4.1-14 กราฟแสดงความสัมพันธ4ของต-นทุนระยะทางและค8าใช-จ8ายท่ีเกิดข้ึนระหว8างทาง 

 

สรุปกราฟแสดงความสัมพันธ4ของต-นทุนระยะทางและค8าใช-จ8ายท่ีเกิดข้ึนระหว8างทาง  จากกราฟท้ัง 

3 เส-นทางท่ีศึกษาน้ันจะเห็นได-ว8าระยะการเดินทางเพ่ิมมากข้ึนจะมีการใช-ค8าใช-จ8ายท่ีมากข้ึนตามลำดับซ่ึง การ

คำนวณโดยการใช-วิธีการหาต-นทุนและเวลาในการขนส8งในพ้ืนท่ีศึกษาน้ัน (วิเคราะห4 Time-Cost distance 

methodology)ทำให-ทราบถึงต-นทุนและระยะเวลาท่ีเกิดข้ึนโดยจากการศึกษาพบว8าการเดินทางไม8ได-มากข้ึน

แต8ใช-เวลานานข้ึนซ่ึงช8วงเวลาดังกล8าวส8งผลต8อต-นทุนซ่ึงถือเปcนค8าใช-จ8ายท่ีไม8ก8อให-เกิดประโยชน4ในการขนส8ง

เท8าท่ีควรจากกราฟดังกล8าวแสดงให-เห็นถึงความสัมพันธ4ของระยะทางและเวลาจากการเดินทางจะเห็นได-ว8า

กราฟจะมีความชันข้ึนซ่ึงหมายความว8าต-นทุนแปรผันตามระยะเวลาท่ีเพ่ิมข้ึนโดยระยะเวลารอคอยท่ีไม8พึง

ประสงค4ก็ทำให-เกิดต-นทุนท่ีไม8พึงประสงค4เช8นกันจึงทำให-ระยะทางในการขนส8งเท8าเดิมแต8มีต-นทุนท่ีสูงข้ึน

ตามลำดับ 
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รูปท่ี 4.1-15 เส-นทางการขนส8งจากสถานีรถไฟนครหลวงเวียงจันทน4ใต--ไกสอนพมวิหานในเส-นทางท่ี 3 

 

4.1.3.1  สถานการณ4ปtจจุบันของต-นทุนและเวลาในการขนส8งในพ้ืนท่ีศึกษา 

 จากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลสถานการณ4ปtจจุบันในพ้ืนท่ีศึกษาท้ังหมด 3 เส-นทางดังรูปภาพ

ด-านบนโดยเส-นทางท่ีได-ทำการศึกษาน้ันประกอบไปด-วย เส-นทางท่ี 1 คือ เส-นทางการขนส8งจากสถานีรถไฟ

นครหลวงเวียงจันทน4-ไกสอนพรหมวิหาน (พ้ืนท่ีสปป.ลาว-สปป.ลาว) เส-นทางท่ี 2 คือ เส-นทางการขนส8งจาก

สถานีรถไฟนครหลวงเวียงจันทน4ใต-–หนองคาย-นครพนม-ไกสอนพรหมวิหาน (พ้ืนท่ีสปป.ลาว-ไทย-สปป.ลาว)

และเส-นทางท่ี 3 คือ เส-นทางการขนส8งจากสถานีรถไฟนครหลวงเวียงจันทน4ใต-–หนองคาย-มุกดาหาร-ไกสอ

นพมวิหาน (พ้ืนท่ีสปป.ลาว-ไทย-สปป.ลาว) โดยศึกษาในกรณีขนส8งทางถนนเท8าน้ัน จึงทำให-ทราบถึงข-อดี

ข-อเสียของแต8ละเส-นทางเพ่ือนำไปพิจารณาในการเลือกใช-เส-นทางดังตาราง 4.1-5 ต8อไปน้ี 
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ตารางท่ี 4.1-5  แสดงข-อดี และข-อเสียของเส-นทาง 

ลำดับ เส-นทาง ข-อดี ข-อเสีย 

1 เส-นทางท่ี 1 เส-นทาง

การขนส8งจากสถานี

รถไฟนครหลวง

เวียงจันทน4–ไกสอน

พรหมวิหาน 

- เส-นทางน้ีระยะทางส้ันกว8า 

เส-นทางท่ี 2 และ 3 เหมาะกับ

การขนส8งภายในภูมิภาค 

- ต-นทุนในการขนส8งถูกท่ีสุด

ของท้ัง 3 เส-นทาง 

- ไม8ต-องเสียเวลาข-ามด8าน 

- ไม8ต-องดำเนินพิธีการ

ศุลกากร 

- เส-นทางถนนยังไม8พร-อมใช-งานเท8าท่ีควร 

- การเดินทางโดยรถอาจจะไม8สามารถทำ

เวลาได-ตามกำหนด 

- เกิดอุบัติเหตุได-ง8าย 

- หากเปcนสินค-าท่ีแตกหักและอ8อนไหว 

ง8ายอาจได-รับความเสียหาย 

- ประเมินความสมบูรณ4ของสินค-าไม8ได-

เต็มท่ี 

2 เส-นทางท่ี 2 เส-นทาง

การขนส8งจากสถานี

รถไฟนครหลวง

เวียงจันทน4ใต-–

หนองคาย-นครพนม-

ไกสอนพรหมวิหาน 

- เส-นทางดีพร-อมใช-งาน 

- รถสามารถทำเวลาได- 

- โครงสร-างพ้ืนฐานการ

คมนาคมขนส8งดี 

- สินค-าเสียหายน-อยกว8า

เส-นทางขนส8งเส-นท่ี 1 

- อุบัติเหตุน-อย 

- เสียเวลาตรวจค-น และพิธีการศุลกากร 

- เสียเวลาข-ามด8าน 

- ใช-ระยะเวลานานกว8าเส-นทางการขนส8ง

ท่ี 1 และเส-นทางการขนส8งท่ี 3 

- หากเปcนสินค-าท่ีเน8าเสียง8าย อาจเกิด

ปtญหาเน่ืองจากใช-ระยะเวลาในการ

เดินทางยาวนาน 

3 เส-นทางท่ี 3 เส-นทาง

การขนส8งจากสถานี

รถไฟนครหลวง

เวียงจันทน4ใต-–

หนองคาย-มุกดาหาร-

ไกสอนพรหมวิหาน 

- เส-นทางดีพร-อมใช-งาน 

- ส่ิงอำนวยความสะดวก

ระหว8างเส-นทางเพรียบพร-อม 

- สินค-าเสียหายน-อยกว8า

เส-นทางการขนส8งท่ี 1 

- อุบัติเหตุน-อย 

- รถสามารถทำเวลาได- 

- สินค-าเสียหายน-อย 

- เสียเวลาข-ามด8าน 

- เสียเวลาตรวจค-น และพิธีการศุลกากร 

4.1.3.2 สถานการณ4ของต-นทุนและเวลาในการขนส8งในพ้ืนท่ีศึกษาเม่ือใช-รถไฟลาว-

จีน 

จากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลสถานการณ4ปtจจุบันในพ้ืนท่ีศึกษาทำให-พบว8าสถานการณ4

ปtจจุบันปn 2562 น้ันการคมนาคมขนส8งโดยส8วนใหญ8จะเปcนการใช-การขนส8งโดยทางถนนเปcนหลัก ปtจจุบัน

2562 ได-มีโครงการก8อสร-างรถไฟส8วนต8อขยาย ท8านาแล-ง หนองคาย ประเทศไทย ไปยังนครหลวงเวียงจันทน4 

สปป.ลาวซ่ึงมีความเช่ือมโยงกันในเร่ืองของเส-นทางการขนส8งสินต-าและบริการท่ีจะเกิดข้ึนในพ้ืนทีศึกษาจาก
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การสัมภาษณ4ข-อมูลเชิงลึกในพ้ืนท่ีศึกษาได-มีประเด็นความเห็นของต-นทุนและเวลาในการขนส8งในพ้ืนท่ีศึกษา

เม่ือใช-รถไฟลาว-จีน โดยแบ8งตามพ้ืนท่ีศึกษาท้ังประเทศไทยและสปป.ลาวดังต8อไปน้ี 

1) ความเห็นสถานการณ4ของต-นทุนและเวลาในการขนส8งในพ้ืนท่ีศึกษาเม่ือใช-รถไฟลาว-

จีน(ประเทศไทย) เน่ืองจากโครงการรถไฟลาว-จีนท่ีเกิดข้ึน ณ ปtจจุบัน 2562 น้ันไม8ได-ผ8านจังหวัดนครพนมและ

มุกดาหารจึงไม8ได-ส8งผลกระทบต8อเส-นทางการขนส8งสินค-าจากเดิมไปมากนักการขนส8งในจังหวัดนครพนมและ

มุกดาหารยังคงใช-การขนส8งทางถนนโดยรถบรรทุก รถพ8วง ตามลักษณะของสินค-าเปcนหลักโดยเส-นทางรถไฟท่ี

เกิดข้ึนน้ันได-มีส8วนเช่ือมโยงท่ีจังหวัดหนองคายซ่ึงเปcนจังหวัดท่ีจะได-รับผลจากการเกิดข้ึนของโครงการรถไฟ

ลาว-จีนมากท่ีสุดโดยจากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลโดยการสัมภาษณ4เชิงลึกน้ันมีความเปcนไปได-ว8านักธุรกิจจะหันมา

ให-ความสนใจจังหวัดหนองคายมากข้ึนเน่ืองจากมีเส-นทางติดกับนครหลวงเวียงจันทน4 สปป.ลาวซ่ึงหากมีการ

คมนาคมขนส8งทางรถไฟเกิดข้ึนจะสามารถลำเลียงสินค-าผ8านสปป.ลาวไปยังประเทศเวียดนามได-อย8างรวดเร็ว

กว8าเส-นทางถนนและสามารถขนสินค-าได-จำนวนมากข้ึนโดยราคาค8าขนส8งจะถูกลงกว8าการใช-รถบรรทุก 

ดังน้ันอาจจะส8งผลให-มีผู-ประกอบการขนส8งและนักธุรกิจมีทางเลือกมากข้ึนในการเลือกใช-

เส-นทางการขนส8งไม8ว8าจะเปcนการขนส8งทางถนนแบบเดิม หรือหันไปเลือกใช-เส-นทางรถไฟตามความเหมาะสม

และลักษณะของสินค-าและบริการและคาดการณ4ว8าหากมีรถไฟจะส8งผลให-ต-นทุนการขนส8งลดลงระยะเวลาใน

การขนส8งลดลงและสินค-าจากประเทศจีนท่ีผ8านแดนมาจาก สปป.ลาว เพ่ือมายังประเทศไทยจะมีจำนวนมาก

ข้ึนรวมไปถึงสินค-าจากประเทศไทยก็มีโอกาสในการขนส8งไปยัง สปป.ลาวและประเทศอ่ืนๆ ต8อไปมีความเปcนไป

ได-ในการเคล่ือนย-ายสินค-าจะเร่ิมต-นท่ีสถานีรถไฟหนองคายซ่ึงจะทำให-การขนส8งรวดเร็วข้ึนเพราะไม8ต-องผ8าน

ด8านเพ่ือตรวจสินค-าทำให-การขนส8งรวดเร็วและประหยัดเวลาเปcนอย8างมาก 

2) ความเห็นสถานการณ4ของต-นทุนและเวลาในการขนส8งในพ้ืนท่ีศึกษาเม่ือใช-รถไฟลาว-

จีน (สปป.ลาว) เน่ืองจากโครงการรถไฟลาว-จีนท่ีเกิดข้ึน ณ ปtจจุบัน 2562 น้ันไม8ได-ผ8านแขวงคำม8วน แขวง

สะหวันนะเขต และ แขวงบอลิคำไซ จึงไม8ได-ส8งผลกระทบต8อเส-นทางการขนส8งสินค-าจากเดิมไปมากนักการ

ขนส8งในแขวงคำม8วนยังคงใช- ถนนเปcนเส-นทางหลักในการขนส8ง ในส8วนของสะหวันนะเขต ซ่ึงมีเขตเศษฐกิจ

พิเศษก็ยังคงใช-เส-นทางถนน โดยรถบรรทุก รถพ8วง ตามความเหมาะสมของสินค-าเพ่ือบรรทุกสินค-าข-ามไปยัง

ปลายทาง ไม8ว8าจะเปcนฝtwงประเทศไทยเองหรือ เวียดนามก็ยังคงใช-การขนส8งโดยรถบรรทุก และใช-เส-นทางถนน

เปcนปกติ ส8วนแขวงบอลิคำไซยังคงใช-การขนส8งทางถนนโดยรถบรรทุก รถพ8วง ตามลักษณะของสินค-าโดยการ

ข-ามแดนการส8งสินค-ามายังไทยน้ันยังคงใช-เรือในการขนส8งปกติเพราะยังรอการสร-างสะพานมิตรภาพเพ่ือข-าม

แดนโดยรถบรรทุก โดยเส-นทางรถไฟท่ีเกิดข้ึนน้ันได-มีส8วนเช่ือมโยงท่ีนครหลวงเวียงจันทน4โดยเส-นทางรถไฟ

ลาว-จีนท่ีผ8านแขวงหลวงวียงจันทน4น้ัน มีความยาว 145.5 กิโลเมตร ผ8าน 4 เมือง คือ กาสี วังวียง เทือก และ

นครหลวงเวียงจันทน4 มี 2 สถานีใหญ8 คือ สถานีนครหลวงเวียงจันทน4 และเวียงจันทน4ใต-ซ่ึงเปcนสถานีรับส8ง

สินค-า สถานีหลักๆ โดยมี 4 สถานีหลัก คือ 1) สถานีอุดมชัย 2) สถานีวังเวียง 3) สถานีเวียงจันทน4 และ       

4) สถานีหลวงพระบาง หากเส-นทางรถไฟน้ีแล-วเสร็จคาดการณ4ว8าจะก8อให-เกิดจุดเช่ือมต8อการขนส8ง (Land 

link) เพ่ืออำนวยความสะดวกในการขนส8งซ่ึง ปtจจุบันแขวงเวียงจันทน4มีถนนท่ีใช-ในการขนส8งท้ังหมด 3 เส-น
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หลัก คือ เส-นทางท่ี 1 เส-นทางหมายเลข 11 เปcนเส-นทางเศรษฐกิจ เส-นทางท่ี 2 เส-นทางหมายเลข 13 เปcนทาง

หลวงแห8งชาติ และเส-นทางท่ี 3 เส-นทางหมายเลข 3 เปcนเส-นทางทางด8วนคุนหมิง–เวียงจันทน4 เช่ือมต8อ

เวียงจันทน4ออกปากเซซ่ึง ปtจจุบันเร่ิมสร-างเฟสท่ี 1 ในแขวงเวียงจันทน4เพ่ือรองรับการเช่ือมโยงการขนส8งให-

สอดคล-องกับเส-นทางรถไฟโดยนครหลวงเวียงจันทน4ซ่ึงเปcนพ้ืนท่ีได-รับผลประโยชน4จากการเกิดข้ึนของโครงการ

รถไฟลาว-จีนมากท่ีสุดโดยจากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลโดยการสัมภาษณ4เชิงลึกน้ันทาง สปป.ลาวได-คาดการณ4ว8า

จะมีการเพ่ิมข้ึนของอุตสาหกรรมต8างในบริเวณพ้ืนท่ีรถไฟข-ามผ8าม โดยมาการจัดเตรียมแผนรองรับและพัฒนา

โครงสร-างพ้ืนฐานทางถนนและส8วนอ่ืนๆ เพ่ืออำนวยความสะดวกและเช่ือมต8อภายในภูมิภาคโดยจะทำให-

ระยะทางในการขนส8งส้ันลงและรวดเร็วมากย่ิงข้ึนในการขนส8งสินค-าภายในภูมิภาคและสามารขนส8งสินค-าไปยัง

ประเทศจีนซ่ึงเปcนสถานีต-นทางอีกด-วย    

 ข-อเสนอแนะ 

สถานการณ4ของต-นทุนและเวลาในการขนส8งในพ้ืนท่ีศึกษาเม่ือใช-รถไฟลาว-จีน (ประเทศไทย) 

ในเส-นทางสายใหม8ทางรถไฟไทย-ลาวส8วนต8อขยายหนองคาย ท8านาแล-ง-เวียงจันทน4 ซ่ึงเปcนเส-นทางท่ีเช่ือม

โครงข8ายการคมนาคมขนส8งจะช8วยเพ่ิมศักยภาพในการขนส8งสินค-าและส8งเสริมการค-าการลงทุนให-กับท้ัง2 

ประเทศ จากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูล ณ ปtจจุบันปn 2562 อ-างอิงจากการสัมภาษณ4เชิงลึกและผู-มีส8วนเก่ียวข-อง

เส-นทางรถไฟอยู8ในช8วงระยะเวลาดำเนินการวางแผนและงบประมาณการลงทุน 

 

รูปท่ี 4.1-16 โครงการทางรถไฟไทย-สปป.ลาวส8วนต8อขยาย หนองคาย ท8านาแล-ง-เวียงจันทน4 
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จากการลงพ้ืนท่ีสัมภาษณ4และเก็บข-อมูลเชิงลึกทำให-คาดการณ4ได-ว8าเส-นทางรถไฟสายใหม8 คือทาง

รถไฟไทย-สปป.ลาวส8วนต8อขยาย หนองคาย ท8านาแล-ง-เวียงจันทน4 น้ันคาดการณ4ว8าจะเปcนเส-นทางท่ีช8วย

เช่ือมต8อการขนส8งสินค-าจากไทยไปสปป.ลาวได-รวดเร็วย่ิงข้ึนโดยสามารถเช่ือมต8อการขนส8งสินค-าทางรางจาก

ท8าเรือแหลมฉบังขนส8งมาท่ีสถานีหนองคายและต8อขยายถึงศูนย4กองเก็บตู-คอนเทนเนอร4ท่ีท8านาแล-ง สปป.ลาว 

ได-โดยตรง ช8วยอำนวยความสะดวกต8อการพัฒนาระบบขนส8งโลจิสติกส4ของไทยเปcนอย8างมาก โดยสามารถ

เช่ือมโยงกับโครงการรถไฟฟxาลาว-จีนเพ่ือกาคมนาคมขนส8งท่ีดีข้ึนไป ณ ปtจจุบันได-มีการเช่ือมต8อการขนส8งทาง

ทางรางรถไฟโดยใช-สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห8งท่ี1(หนองคาย-นครหลวงเวียงจันทน4) โดยการเปvดให-บริการ

ขบวนรถไฟขนส8งสินค-าผ8านแดนระหว8างรัฐบาลของสองประเทศซ่ึงเปcนการเช่ือมโยงการคมนาคมขนส8งสินค-า

ระบบรางของท้ังสองประเทศเข-าด-วยกัน และสอดรับกับยุทธศาสตร4การพัฒนาระบบโลจิสติกส4ของไทย 

สนับสนุนการเปcนศูนย4กลางธุรกิจและการค-าของกลุ8มอนุภูมิภาคลุ8มน้ำโขง และเพ่ิมความปลอดภัยในการขนส8ง

สำหรับการเปvดให-บริการขบวนรถไฟขนส8งสินค-าผ8านแดนระหว8างไทย-ลาว จากสถานีหนองคายถึงสถานีท8านา

แล-ง ระยะทาง 3.5 กิโลเมตรโดยสามารถเช่ืองโยงการขนส8งจากท8าเรือแหลมฉบังมายังจังหวัดหนองคายข-ามไป

ท่ีด8านท8านาแล-ง สปป.ลาวเช่ือมต8อไปยังประเทศท่ี3ได-อย8างสะดวกรวดเร็ว ซ่ึงยังมีอุปสรรค4ปtญหาท่ีพบคือ

สะพานท่ีใช-อยู8ในปtจจุบันรองรับน้ำหนักของของตู-คอนเนทนเนอร4ไม8ได-จำนวนมากนัก และเสียเวลาในการรอ

คอยเปcนเวลานานเน่ืองจากไม8สามารถข-ามได-คราวละหลายๆขบวน ทำให-ค8าใช-จ8ายยังคงสูงในปtจจุบัน 

 

4.1.4 แผนการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐาน ส่ิงอำนวยความสะดวกการขนส8งและด-านโลจิสติกส4ใน

ประเทศไทย 

4.1.4.1 แผนการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐาน ส่ิงอำนวยความสะดวกการขนส8งและด-าน         

โลจิสติกส4 ในพ้ืนท่ีจังหวัดนครพนม 

จากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลในจังหวัดนครพนมน้ัน ณ ปtจจุบัน 2562 ยังไม8มีการเกิดข้ึนของ

เส-นทางรถไฟแต8ทางภาคส8วนของจังหวัดนครพนมน้ันได-เตรียมแผนการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐานและส่ิงอำนวย

ความสะดวกในการขนส8งและโลจิสติกส4ใว-แล-วโดยจากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลได-จำแนกโครงการท่ีมีส8วน

เก่ียวข-องกับโครงการรถไฟลาว-จีน ท่ีศึกษาต้ังต8อไปน้ี 

1) โครงการศูนย4โลจิสติกส4เพ่ืออำนวยความสะดวกทางการค-าของจังหวัดนครพนมเพ่ือ

ส8งเสริมศักยภาพในการแข8งขันด-านการส8งออก และรองรับการขยายตัวทางการค-าของประเทศอย8างม่ันคง

ย่ังยืนใกล-กับบริเวณสะพานมิตรภาพ 3 (นครพนม-คำม8วน) โดยความเช่ือมโยงกับรถไฟลาวจีนน้ันคาดว8าจะ

ส8งผลในด-านการให-ข-อมูลแก8ผู-ประกอบการ และ ผู-ท่ีสนใจท่ีจะเข-ามาลงทุนในจังหวัดนครพนมเพ่ือศึกษาความ

น8าจะเปcนในการตัดสินใจเพ่ือเข-ามาลงทุนและใช-บริหารกิจกรรมทางด-านโลจิสติกส4ต8าง ๆ ในพ้ืนท่ีและในส8วน

ของความเช่ือมโยงกับรถไฟลาว-จีน  ระยะแล-วเสร็จน้ันคาดว8าจะมีผู-ท่ีสนใจเข-ามาร8วมลงทุนในจังหวัดนครพนม

มากย่ิงข้ึนในตัวจังหวัดนครพนมเองและบริเวณสะพานมิตรภาพ3 (นครพนม- คำม8วน)ส8วนในระยะหลังจาก
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สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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โครงการรถไฟแล-วเสร็จน้ันคาดว8าจะมีการค-าการลงทุนการใช-บริการกิจกรรมด-านโลจิสติกส4ต8าง ๆ มากข้ึน

โดยเฉพาะกิจกรรมการขนเน่ืองจากหากมีการเกิดข้ึนของโครงการแล-วน้ันจังหวัดนครพนมเปcนเส-นทางท่ีสำคัญ

ในการเคล่ือนย-ายสินค-าและมีระยะทางในการขนส8งส้ันท่ีสุดเม่ือเปรียบเทียบกับ อีก2จังหวัดไม8วาจะเปcน 

จังหวัดมุกดาหารหรือจังหวัดหนองคาย 

2) โครงการสำรวจแนวเส-นทางตัดถนนเล่ียงเมืองรอบสองและโครงการตัดถนนไปสู8 ภู

กระแตเพ่ือให-มีเส-นทางเช่ือมโยงกับสะพานมิตรภาพ 3 (นครพนม-คำม8วน) ได-อย8างสะดวก สามารถแยก

เส-นทางของการขนส8งไปสู8ด8านการค-าชายแดนกับการเข-าออกพ้ืนท่ีโครงการโดยไม8รบกวนกันและโครงการ

เช่ือมโยงโครงข8ายคมนาคมขนส8งทางบกและทางรางซ่ึงก8อสร-างถนนเช่ือมต8อกับชานชาลาสถานีรถไฟจาก

อำเภอบ-านไผ8 จังหวัดขอนแก8น-จังหวัดนครพนม ท่ีมีปลายทางส้ินสุดท่ีบริเวณสะพานมิตรภาพ 3 (นครพนม- 

คำม8วน) ความเช่ือมโยงกับรถไฟลาว-จีนระยะก8อสร-างน้ันคาดว8าจะทำให-การเดินทางเกินเกิดความสะดวกและ

รวดเร็วมากข้ึนเปvดโอกาสให-ผู-ประกอบการขนส8งมองเห็นช8องทางการขนส8งในการเดินรถท่ีสะดวกรวดเร็วข้ึน

ความเช่ือมโยงกับรถไฟลาว-จีนระยะแล-วเสร็จน้ันคาดว8าน8าจะมีการขนส8งท่ีเปcนระบบมากข้ึนโดยได-แยก

เส-นทางของการขนส8งไปสู8ด8านการค-าชายแดนกับการเข-าออกพ้ืนท่ีโครงการโดยไม8รบกวนกันโดย-ความ

เช่ือมโยงกับรถไฟลาว-จีน หลังแล-วเสร็จน้ันคาดว8าสินค-าจะส8งออกไปยังด8านชายแดนได-สะดวกรวดเร็วย่ิงข้ึน

และคาดว8าจะมีสินค-าจากหลายภูมิภาคของประเทศไทยมาใช-บริการท่ีด8านจังหวัดนครพนมและยังเช่ือมต8อการ

ขนส8งด-วยโครงการเช่ือมโยงโครงข8ายคมนาคมขนส8งทางบกและทางรางซ่ึงก8อสร-างถนนเช่ือมต8อกับชานชาลา

สถานีรถไฟจากอำเภอบ-านไผ8 จังหวัดขอนแก8น-จังหวัดนครพนม ท่ีมีปลายทางส้ินสุดท่ีบริเวณสะพานมิตรภาพ  

3 (นครพนม-คำม8วน) จะทำให-การขนส8งรวดเร็วย่ิงข้ึนไปอีก 

3) โครงการศึกษาการจัดต้ังและออกแบบรายละเอียดศูนย4การขนส8งชายแดน จังหวัด

นครพนมโครงการน้ีมีวัตถุประสงค4 เพ่ือลดต-นทุนการขนส8งให-กับผู-ประกอบการโดยเฉพาะการลดรถว่ิงเท่ียว

เปล8า เปcนการจัดการขนส8งท่ี มีเปxาหมายให-เกิดการใช-ประโยชน4จากยวดยานพาหนะ ให-มีประสิทธิภาพมาก

ท่ีสุด อีกท้ังยังเพ่ิมมูลค8าทางการค-าระหว8างประเทศ อันเน่ืองมาจากการขนส8งและพิธีการทางการค-าท่ีลด

ข้ันตอนและสร-างความสะดวกและประหยัดในการขนส8ง ซ่ึงขณะน้ีผลการศึกษาเสร็จแล-วอยู8ระหว8างการนำเข-า

พิจารณาของคณะรัฐมนตรีความโดยเช่ือมโยงกับรถไฟลาว-จีน ระยะก8อสร-างน้ันได-มีคาดการณ4ว8าจะทำให-

ผู-ประกอบการขนส8งในตัวจังหวัดนครพนมเองได-มีกลยุทธ4และคิดแนวทางในการมีส8วนร8วมในโครงการน้ี

เน่ืองจากสามารถลดต-นทุนในการขนส8งโดยระยะแล-วเสร็จของความเช่ือมโยงโครงการรถไฟลาว-จีนน้ันคาดว8า

โครงการน้ีจะช8วยลดต-นทุนของการขนส8งเปcนอย8างมากเน่ืองจากมีศูนย4การขนส8งท่ีสามรถช8วยแก-ปtญหาการว่ิงป

ล8าวของผู-ประกอบการเองและทำให-การขนส8งสินค-าเปcนไปอย8างรวดเร็วและเปcนระบบมากข้ึนโดยความ

เช่ือมโยงกับรถไฟลาว-จีน หลังแล-วเสร็จคาดว8าจะมีการใช-บริการศูนย4การขนส8งชายแดน จังหวัดนครพนมอย8าง

แน8นอนเน่ืองจากสามารถตอบโจทย4ผู-ประกอบการและผู-ใช-บริการได-เปcนอย8างดีรวมไปถึงการเช่ือมต8อเส-นทาง

รถไฟหากแล-วเสร็จจะทำให-การไหลของสินค-าและบริการเปcนไปอย8างมีประสิทธ์ิภาพมากย่ิงข้ึน 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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4.1.4.2 แผนการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐาน ส่ิงอำนวยความสะดวกการขนส8งและด-าน         

โลจิสติกส4 ในพ้ืนท่ีจังหวัดมุกดาหาร 

จากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลในจังหวัดมุกดาหารน้ันณ.ปtจจุบัน2562ยังไม8มีการเกิดข้ึนของ

เส-นทางรถไฟแต8ทางภาคส8วนของจังหวัดมุกดาหารน้ันได-มีการเตรียมแผนการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐานและส่ิง

อำนวยความสะดวกในการขนส8งและโลจิสติกส4ไว-แล-วโดยจากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลได-จำแนกโครงการท่ีมีส8วน

เก่ียวข-องกับโครงการรถไฟลาว-จีน ท่ีศึกษาต้ังต8อไปน้ี 

1) โครงสนับสนุนเขตเศรษฐกิจพิเศษจังหวัดมุกดาหาร โดยจังหวัดมุกดาหารเองได-มี

โครงการพัฒนาถนนเส-นทางหลักจาก 2 เลน เปcน 4 เลน ให-ครอบคลุมท้ังจังหวัด ซ่ึงในเบ้ืองต-นจังหวัด

มุกดาหารได-บูรณาการรวมกับหน8วยงานในพ้ืนจัดทำโครงการเพ่ือขอรับการสนับสนุนงบประมาณจากรัฐบาลใน

การปรับปรุงโครงสร-างพ้ืนฐานโดยความเช่ือมโยงกับรถไฟลาว-จีน ระยะก8อสร-างน้ันคาดว8าจะเกิดความสะดวก

รวดเร็วย่ิงข้ึนในการขนส8งและเดินทางภายในตัวจังหวัดเองและการขนส8งสินค-าข-ามแดนก็จะสะดวกรวดเร็ว

ย่ิงข้ึนในส8วนของความเช่ือมโยงกับรถไฟลาว-จีน ระยะแล-วเสร็จน้ันคาดว8าผู-ประกอบการขนส8งน8าจะได-รับผลดี

จากโครงการพัฒนาถนนเส-นหลักท่ีเกิดข้ึนทำให-การขนส8งสินค-ารวดเร็วและลดอุบัติเหตุบนท-องถนนเน่ืองจาก

การขยายถนนของเส-นทางเดิมทำให-การจราจรไม8แออัดหากโครงการรถไฟลาว-จีนแล-วเสร็จน้ันคาดการณืว8า

ความเช่ือมโยงท่ีสำคัญน8าจะเปcนการขนส8งสินค-าไปยังด8านชายแดนเพ่ือข-ามไปยัง แขวง สะหวันนะเขตสปป.

ลาว จะสะดวกรวดเร็วย่ิงข้ึนและผู-ประกอบการขนส8งรวมถึงผู-ใช-บริการขนส8งก็จะมีทางเลือกในการใช-เส-นทาง

มากข้ึนพร-อมท้ังสะดวกและรวดเร็วย่ิงข้ึนอีกด-วย 

2) โครงการก8อสร-างสนามบินจังหวัดมุกดาหาร โดยโครงการดังกล8าวได-สนับสนุนเศรษฐกิจ 

การท8องเท่ียวและการคมนาคมขนส8งการเช่ือมโยงโครงข8ายเส-นทางการเดินทางและกิจกรรม       โลจิสติกส4

ภายในภูมิภาคอาเซียน โดยเฉพาะอย8างย่ิง รองรับการลงทุนในเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษจังหวัดมุกดาหาร ใน

เบ้ืองต-นจังหวัดมุกดาหารได-เตรียมการสำรวจพ้ืนท่ีว8างเปล8า ท่ีราชพัสดุ สำหรับเตรียมการจัดสร-างสนามบินเพ่ือ

เช่ือมโยงการคมนาคมให-เปcนไปอย8างมีศักยภาพโดยมีการคาดกาณ4ว8าหากโครงการก8อสร-างสนามบินของจังหวัด

มุกดาหารแล-วเสร็จน้ันจะเช่ือมโยงกับโครงการรถไฟฟxาลาว-จีนในระยะก8อสร-างคืออาจจะทำให-มีนักลงทุนจาก

ต8างประเทศมองเห็นโอกาสในการค-าการลงทุนในจังหวัดมุกดาหารมากย่ิงข้ึนและรวมถึงผู-ประกอบการภายใน

จังหวัดสามารถมองเห็นโอกาสจากการเกิดข้ึนของท้ัง2โครงการน้ีในระยะแล-วเสร็จและหลังแล-วเสร็จของความ

เช่ือมโยงกับรถไฟลาว-จีน น้ันคาดว8าการเกิดข้ึนของสนามบินน้ันจะทำให-สามรถเช่ือมโยงการขนส8งได-ดีย่ิงข้ึน

รวดเร็วย่ิงข้ึนมีความสะดวกและทันสมัยพร-อมท้ังสามารถเช่ือมต8อการขนส8งแบหลายรูปแบบ(Multi model 

Transport)ไม8ว8าจะเปcนการเช่ือมต8อการขนส8งทางรถ ทางอากาศรวมไปถึงทางราง ทำให-ผู-ประกอบการขนส8ง

สินค-าและลูกค-าเองมีทางเลือกมากข้ึนในการขนส8งสินค-าไปยังจุดหมายปลายทางมากย่ิงข้ึน 

 

 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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4.1.4.3  แผนการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐาน ส่ิงอำนวยความสะดวกการขนส8งและด-าน          

โลจิสติกส4 ในพ้ืนท่ีจังหวัดหนองคาย 

จากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลในจังหวัดหนองน้ันณ.ปtจจุบัน2562มีการเกิดข้ึนของเส-นทาง

รถไฟลาว-จีนแล-วซ่ึงจังหวัดหนองคายเปcนจังหวัดท่ีมีจุดเช่ือมโยงกับโครงการรถไฟลาว-จีนมากท่ีสุดโดยทางภาค

ส8วนของจังหวัดหนองคายน้ันได-เตรียมแผนการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวกในด-านการ

ขนส8งและโลจิสติกส4ไว-แล-วโดยจากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลได-จำแนกโครงการท่ีมีส8วนเก่ียวข-องกับโครงการรถไฟ

ลาว-จีนท่ีศึกษาต้ังต8อไปน้ี 

1) โครงการก8อสร-างทางเล่ียงเมืองหนองคายด-านตะวันออก จังหวัดหนองคายเปcนประตู

การค-าสำคัญระหว8างประเทศไทยกับสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาวโดยมีสะพานมิตรภาพไทย-ลาว 

แห8งท่ี 1 เปcนเส-นทางเช่ือมโยงไปสู8นครหลวงเวียงจันทน4เมืองหลวงของสปป.ลาว ปtจจุบันจังหวัดหนองคายมี

การขยายตัวด-านเศรษฐกิจเพ่ิมข้ึนอย8างมากโดยเฉพาะอย8างย่ิงการได-รับการประกาศเปcนเขตพัฒนาเศรษฐกิจ

พิเศษหนองคาย โดยคาดการณ4ว8าจะมีความเช่ือมโยงกับรถไฟลาว-จีน ระยะก8อสร-าง คือ ทำให-ในอนาคตจะ

เปcนการส8งเสริม สนับสนุน การค-าและการลงทุนการขนส8งและกิจกรรมโลจิสติกส4ในพ้ืนท่ีระหว8างประเทศไทย

กับสปป.ลาวเพ่ิมมากข้ึนโดยความเช่ือมโยงกับรถไฟลาว-จีนระยะแล-วเสร็จและหลังแล-วเสร็จน้ันคาดการณ4ว8า

ด-วยการพัฒนากิจกรรมทางด-านเศรษฐกิจ โลจิสติกส4 เกษตรกรรม อุตสาหกรรมและการท8องเท่ียวจะมีการ

เพ่ิมข้ึนอย8างรวดเร็ว ส8งผลต8อปริมาณจราจรในตัวเมืองหนองคายเพ่ิมสูงข้ึน และนำมาซ่ึงปtญหา การจราจร

ติดขัด โดยเฉพาะในตัวเมืองหนองคาย กรมทางหลวงได-เล็งเห็นปtญหาดังกล8าวจึงได-ดำเนินการศึกษาความ

เหมาะสมด-านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และ ผลกระทบด-านส่ิงแวดล-อม และสำรวจ ออกแบบ ทางเล่ียงเมือง

หนองคายด-านทิศตะวันออก ซ่ึงจะสามารถเช่ือมโยงทางหลวงหมายเลข 2 (ถนนมิตรภาพ) บริเวณใกล-กับทาง

แยกทางหลวงหมายเลข 233 เข-าสู8เมืองหนองคายและจุดตัดกับทางรถไฟ ไปสะพานมิตรภาพข-ามแม8น้ำโขง กับ

ทางหลวงหมายเลข 212 เพ่ือเปcนเส-นทางท่ีสามารถอำนวยความสะดวกแก8ผู-เดินทางเช่ือมโยงระหว8างจังหวัด

อุดรธานี หนองคาย และ บึงกาฬ โดยไม8ต-องผ8านตัวเมืองหนองคาย ท้ังน้ี เส-นทางดังกล8าวจะสามารถระบาย

ความคับค่ังของการจราจรในตัวเมืองหนองคาย พร-อมท้ังส8งเสริมการพัฒนากิจกรรมทางเศรษฐกิจและการ

ท8องเท่ียวในพ้ืนท่ีจังหวัดหนองคายและจังหวัดใกล-เคียง เพ่ือรองรับเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษหนองคายและ

ประชาคมอาเซียน และเส-นทางรถไฟลาว-จีนท่ีเกิดข้ึนอีกด-วย 

2) โครงการก8อสร-างถนนเพ่ือรองรับเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษหนองคาย จำนวน 1

เส-นทาง โดยโครงการก8อสร-างถนนสายแยก ทล.2 - ทล.2 อำเภอเมืองหนองคาย และอำเภอสระใคร 

ครอบคลุมพ้ืนท่ี 5 ตำบล ประกอบด-วย ตำบลสระใคร อำเภอสระใคร ตำบลพระธาตุบังพวน ตำบลหนอง   

กอมเกาะ ตำบลปะโค และตำบลเมืองหมี อำเภอเมืองหนองคายโดยจุดเร่ิมเต-นโครงการเร่ิมต-นจาก ทางหลวง

แผ8นดินหมายเลข 2 (หนองคาย-อุดรธานี) กม.ท่ี 487+550 แนวถนนไปทางทิศตะวันตกตัดทางรถไฟ และเขต

พัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ บ-านไชยา อำเภอสระใคร แล-วเล้ียวขวาข้ึนไปทางทิศตะวันออกตัดผ8านทางหลวง

หมายเลข 211 จนถึงบริเวณอ8างเก็บน้ำหนองกอมเกาะ จากน้ันแนวถนนเล้ียงขวาไปทางทิศตะวันออกตัดผ8าน



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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ทางหลวงหมายเลข 2 ไปบรรจบกับทางหลวงแผ8นดินหมายเลข 233 กม.ท่ี 5+900 เปcนจุดส้ินสุดโครงการ รวม

ระยะทางท้ังส้ิน 25.627 กิโลเมตร โดยคาดการณ4ว8าความเช่ือมโยงกับรถไฟลาว-จีน ระยะก8อสร-างน้ันจะ

สามารถช8วยเช่ือมโยงโครงสร-างการคมนาคมขนส8งท่ีมีอยู8เดิมให-มีความสะดวกและเช่ือมโยงเส-นทางได-อย8างมี

เสถียรภาพย่ิงข้ึนโดยหากโครงการก8อสร-างถนนเพ่ือรองรับเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษหนองคายแล-วเสร็จจะ

ส8งผลดีต8อความเช่ือมโยงกับรถไฟลาว-จีน ในระยะแล-วเสร็จและหลังแล-วเสร็จคือเปcนเส-นทางการขนส8งท่ี

รองรับเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษหนองคายซ่ึงในสามรถเช่ือมต8อการเดินทางได-หลายรูปแบบ และสารมารถ

พัฒนาเส-นทางการขนและสามรถขนส8งสินค-าไปยัง สปป.ลาวได-อย8างสะดวกรวดเร็วย่ิงข้ึนพร-อมท้ังมีทางเลือก

ของการขนส8งเพ่ิมข้ึนเพ่ือให-สามรถเลือกใช-เส-นทางได-อย8างมีประสิทธิภาพสูงสุด 

4.1.4.4 แผนการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐาน ส่ิงอำนวยความสะดวกการขนส8งและด-าน         

โลจิสติกส4 ในพ้ืนท่ีแขวงคำม8วน 

จากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลในพ้ืนท่ีแขวงคำม8วน สปป.ลาว น้ันณ.ปtจจุบัน2562ยังไม8มีการ

เกิดข้ึนของเส-นทางรถไฟแต8ทางภาคส8วนของพ้ืนท่ีแขวงคำม8วน สปป.ลาวน้ันได-เตรียมแผนการพัฒนาโครงสร-าง

พ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวกในการขนส8งและโลจิสติกส4ไว-แล-วโดยจากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลพบว8ามี

โครงการและแผนการท่ีมีส8วนเก่ียวข-องกับโครงการรถไฟลาว-จีน ท่ีศึกษาดังต8อไปน้ี 

1) โครงการการก8อสร-างจุดพักรถในช8วงเขตแขวงบอลิคำไซ-แขวงสะวันนะเขตบริเวณด8าน

ชายแดน โดยศึกษาความเปcนไปได-และความคุ-มค8าของการก8อสร-างซ่ึงได-รับความเห็นชอบแล-ว โดย ณ ปtจจุบัน 

ปn 2562 ได-เสนอโครงการไปยังกระทรวงโยธาธิการเพ่ือเข-าประชุมรอกการอนุมัติโดยโครงการน้ีมีการศึกษาใน

ส8วนของการสร-างจุดพักรถและการเช่ีอมโยงเครือข8ายโลจิสติกส4และการขนส8งไปท้ังหมดเปcนจำนวน 9 แห8งโดย 

1 ใน 9 แห8งน้ันมีแขวงคำม8วนรวมอยู8ในโครงการน้ีด-วยซ่ึงคาดว8าหากแล-วเสร็จความคาดการณ4ว8าจะมีความ

เช่ือมโยงกับรถไฟลาว-จีน ระยะก8อสร-างคือส8งผลให-ผู-ประกอบการขนส8งในแขวงและผู-ท่ีใช-บริการเส-นทางถนนมี

ความสะดวกรวดเร็วในการเดินทางมากข้ึนส8งผลให-ลดอุบัติเหตุบนท-องถนนและปtญหารถจอดข-างทางบดบัง

ทัศนวิสัยในการขับข่ียามค่ำคืนโดยหากโครงการแล-วเสร็จน้ันคาดว8าจะส8งผลเช่ือมโยงกับรถไฟลาว-จีน  ระยะ

แล-วเสร็จและหลังแล-วเสร็จโดยคาดการณ4ว8าจะส8งผลให-การเช่ือมโยงของโครงข8ายการคมนาคมภายใน สปป.

ลาว สะดวกสบายย่ิงข้ึนและมีความรวดเร็วมากย่ิงข้ึนโดยสามารถพักรถเพ่ือเปล่ียนถ8ายแล-วเช่ือมต8อการขนส8ง

ได-ตามรูปแบบการขนส8งสินค-าท่ีต-องการไม8ว8าจะเปcนทางรางหรือทางรถก็ตาม 

4.1.4.5 แผนการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐาน ส่ิงอำนวยความสะดวกการขนส8งและด-าน         

โลจิสติกส4 ในพ้ืนท่ีแขวงสะหวันนะเขต 

จากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลในพ้ืนท่ีแขวงสะหวันนะเขต สปป.ลาว ณ ปtจจุบัน 2562ยังไม8มี

การเกิดข้ึนของเส-นทางรถไฟแต8ทางภาคส8วนของพ้ืนท่ีแขวงสะหวันนะเขต สปป.ลาวน้ันได-เตรียมแผนการ

พัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวกในการขนส8งและโลจิสติกส4ไว-แล-วโดยจากการลงพ้ืนท่ีเก็บ

ข-อมูลพบว8ามีโครงการและแผนการท่ีมีส8วนเก่ียวข-องกับโครงการรถไฟลาว-จีน ท่ีศึกษาดังต8อไปน้ี 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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1) โครงการการพัฒนาพ้ืนท่ีแขวงสะหวันนะเขต สปป.ลาวกับจังหวัดมุกดาหารและจังหวัด

นครพนมประเทศไทยให-เกิดการเช่ือมโยงกัน โดยโครงการดังกล8าวมีจุดประสงค4เพ่ือให-เกิดการเช่ือมโยงกันของ

ท้ังสปป.ลาวและประเทศไทยโดยการเช่ือมโยงเส-นทางและกิจกรรมโลจิสติกส4ต8าง ๆ โดยคาดการณ4ว8าหาก

เกิดข้ึนแล-วน้ันจะส8งผลต8อการค-าการลงทุนให-มีศักยภาพเพ่ิมข้ึนท้ัง2ประเทศโดยโครงการดังกล8าวมีความ

เช่ือมโยงกับโครงการรถไฟลาว-จีนระยะก8อสร-างคาดการณ4ว8าจะเปcนแรงจูงในให-นักลงทุนสนใจเข-ามาลงทุนใน 

แขวงสะหวันนะเขต สปป.ลาวมากย่ิงข้ึนอีกท้ัง แขวงสะหวันนะเขตเองก็เปcนพ้ืนท่ี ๆ ทางรัฐบาลของ สปป.ลาว

เองได-ให-ความสำคัญในการพัฒนาในทุก ๆ มิติไม8ว8าจะเปcนการพัฒนาเส-นทางการขนส8งการพัฒนาโครงข8ายการ

คมนาคมให-เช่ือมโยงภายในภูมิภาคและสะดวกรวดเร็วจากการสนับสนุนและเล็งเห็นความสำคัญของพ้ืนท่ี

ดังกล8าวทำให-ส8งผลต8อการตัดสินใจของนักลงทุนท่ีจะเข-ามาลงทุนในแขวงสะหวันนะเขตเปcนอย8างมากหาก

โครงการดังกล8าวแล-วเสร็จคาดการณ4ว8าจะส8งผลต8อความเช่ือมโยงกับรถไฟลาว-จีน ระยะแล-วเสร็จและหลังแล-ว

เสร็จโดยการเช่ือมโยงของโครงการการพัฒนาพ้ืนท่ีแขวงสะหวันนะเขต สปป.ลาวกับจังหวัดมุกดาหารและ

จังหวัดนครพนมประเทศไทยน้ันจะสามารถเช่ือมต8อการคมนาคมขนส8งของท้ัง2ประเทศให-สะดวกรวดเร็วย่ิงข้ึน 

ส8งผลต8อจำนวนกิจกรรมโลจิสติกส4ในพ้ืนท่ีให-เพ่ิมข้ึนจากเดิมและหากมีการเช่ือมโยงด-วยเส-นทางรถไฟด-วยน้ัน

แล-วจะทำให-การขนส8งสินค-าและบริการต8างๆ รวดเร็วย่ิงข้ึนไป 

4.1.4.6 แผนการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐาน ส่ิงอำนวยความสะดวกการขนส8งและด-าน         

โลจิสติกส4 ในพ้ืนท่ีนครหลวงเวียงจันทน4  

     จ า ก

การลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลในพ้ืนท่ีนครหลวงเวียงจันทน4 สปป.ลาว ณ ปtจจุบัน 2562 มีการเกิดข้ึนของเส-นทางรถไฟ

แล-วโดยนครหลวงเวียงจันทน4เปcนสถานีหลักในการขนส8งสินค-าข-ามมายังฝtwงประเทศไทยซ่ึงมีส8วนติดต8อกับ

จังหวัดหนองคายโดยภาคส8วนของแขวงเวียงจันทน4 สปป.ลาวน้ันได-มีแผนการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐานและส่ิง

อำนวยความสะดวกในการขนส8งและโลจิสติกส4ไว-แล-วโดยจากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลพบว8ามีโครงการและ

แผนการท่ีมีส8วนเก่ียวข-องกับโครงการรถไฟลาว-จีน ท่ีศึกษาดังต8อไปน้ี 

1) โครงการต8อขยายเส-นทางรถไฟสายเอเชียใน สปป.ลาว 78 เส-นทาง (โรงการส8วนต8อ

ขยายทางรถไฟช8วงท8านาแล-ง–หนองคาย) โดยโครงการดังกล8าวได-ดำเนินการก8อสร-างตามแผนโครงการเส-นทาง

รถไฟ สายเอเชียของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจและสังคมแห8งสหประชาชาติสำหรับภูมิภาคเอเชียและแปซิฟvก 

เปcนระยะทาง 3.5 กิโลเมตร โดยดำเนินการก8อสร-างแล-วเสร็จและเปvดให-บริการต้ังแต8วันท่ี 5 มีนาคม พ.ศ. 

2552 จากน้ันในข้ันตอนต8อมาได-มีการศึกษาและออกแบบส8วนต8อขยายจากท8านาแล-งไปยังนครหลวง

เวียงจันทน4 ระยะทาง 9 กิโลเมตรซ่ึงเส-นทางน้ีจะเช่ือมต8อโดยใช-รางขนาด 1 เมตร (Meter Guage) ตลอดท้ัง

เส-นทางเร่ิมจากจังหวัดหนองคาย ประเทศไทย ไปยัง ท8านาแล-ง–นครหลวง เวียงจันทน4–หลวงพระบาง ผ8านไป

ยังเมืองบ8อเต็น ทางตะวันตกเฉียงเหนือของ สปป.ลาว และเช่ือม ต8อไปยังเมืองยูนนาน สาธารณรัฐประชาชน

จีน โดยเส-นทางจากนครหลวงเวียงจันทน4ไปยังเมืองบ8อเต-น มีระยะทาง 440 กิโลเมตร จากนครหลวง

เวียงจันทน4ไปยังจังหวัดหนองคาย มีระยะทาง 12.5 กิโลเมตร และในอนาคตได-วางแผนเส-นทางจากนครหลวง



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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เวียงจันทน4ไปยังท8าเรือแหลมฉบังท่ีมีระยะทาง 742 กิโลเมตรโดยมีความเช่ือมโยงกับรถไฟลาว-จีนระยะ

ก8อสร-างโดยคาดการณ4ว8าจะส8งผลให-การขนส8งสินค-าระหว8างประเทศและในประเทศเปcนเร่ืองท่ีสะดวกมากย่ิง

ข้ันโดยการเช่ือมต8อของโครงการดังกล8าวจะส8งผลให-กิจกรรมโลจิสติกส4ในพ้ืนท่ีเปล่ียนไปโดยอาจเกิดการขนส8ง

ในลักษณะการขนส8งหลายรูปแบบเกิดข้ึนและหากท้ัง 2 โครงการแล-วเสร็จน้ันคาดการณ4ว8าจะส8งผลต8อความ

เช่ือมโยงกับโครงการรถไฟลาว-จีนในระยะแล-วเสร็จและหลังแล-วเสร็จคือจะมีการเช่ือมโยงของกิจกรรม       

โลจิสติกส4ในพ้ืนท่ีและการพลักดันการพัฒนาพ้ืนท่ีใกล-เคียงโครงการให-สามรถรองรับการเช่ือมโยงท่ีเกิดข้ึนและ

การขนส8งท่ีมีผู-ใช-บริการมากย่ิงข้ึน 

4.1.4.7 แผนการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐาน ส่ิงอำนวยความสะดวกการขนส8งและด-าน         

โลจิสติกส4 ในพ้ืนท่ีแขวงบอลิคำไซ 

จากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลในพ้ืนท่ีแขวงบอลิคำไซ สปป.ลาว ณ ปtจจุบัน 2562 ยังไม8มีการ

เกิดข้ึนของเส-นทางรถไฟแต8ทางภาคส8วนของพ้ืนท่ีแขวงบอลิคำไซ สปป.ลาวน้ันได-เตรียมแผนการพัฒนา

โครงสร-างพ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวกในการขนส8งและโลจิสติกส4ไว-แล-วโดยจากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูล

พบว8ามีโครงการและแผนการท่ีมีส8วนเก่ียวข-องกับโครงการรถไฟลาว-จีน ท่ีศึกษาดังต8อไปน้ี 

1) โครงการการพัฒนาวางแผนเส-นทางเล่ียงเมือง เส-นทางด8วน และจุดรองรับทางด8วนจุด

พักรถ โดยโครงการดังกล8าวอยู8ช8วงศึกษาความเปcนไปได-และศึกษาความคุ-มค8าในการลงทุนโดยหากโครงการ

ดังกล8าวท่ีได-กล8าวไว-ข-างต-นน้ันเกิดข้ึนและแล-วเสร็จจะส8งผลต8อความเช่ือมโยงกับรถไฟลาว-จีน ระยะก8อสร-าง

ระยะแล-วเสร็จและหลังแล-วเสร็จโดยคาดการณ4ว8าจะก8อให-เกิดการเช่ือมโยงกันภายในภูมิภาคอย8างมีศักยภาพ

มากย่ิงข้ึนรวมท้ังการเช่ือมโยงเส-นทางโดยรถและการเช่ือมโยงกิจกรรมโลจิสติกส4ต8างๆ จะมีการขยายตัวมาก

ย่ิงข้ึนเน่ืองจากการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวกในการเดินทางให-เปcนไปได-อย8างสมบูรณ4

หากในอนาคตมีการเกิดข้ึนของโครงการรถไฟลาว-จีนแล-วน้ันโครงสร-างพ้ืนฐานท่ีมีประสิทธิภาพและมีศักยภาพ

ในการเช่ือมโยงท่ีสูงน้ันส8งผลต8อการเลือกใช-บริการของนักลงทุนเปcนอย8างย่ิงแขวงบอลิคำไซจึงเปcนอีกแขวงหน่ึง

ของ สปป.ลาวท่ีมีการเตรียมตัวรองรับโครงการต8างๆ ท่ีจะเกิดข้ึนเช8นกัน 

 

4.2 การวิเคราะห4ผลกระทบจากรถไฟลาว-จีนฯ ด-านเศรษฐกิจ 

4.2.1 สถานการณ4การค-าชายแดน 

4.2.1.1 สถิตินำเข-าส8งออก กับประเทศคู8ค-า 

จังหวัดมุกดาหาร  

การวิเคราะห4มูลค8าการนำเข-า-ส8งออก ผ8านด8านศุลกากรมุกดาหาร คณะผู-วิจัยได-ทำการ

เปรียบเทียบมูลค8าการนำเข-า-ส8งออกสินค-าด8านศุลกากรมุกดาหาร ดังตารางต8อไปน้ี 

ตารางท่ี 4.2-1 แสดงมูลค8าการนำเข-า-ส8งออกของศุลกากรมุกดาหาร 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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ปnงบประมาณ มูลค8าการนำเข-า มูลค8าการส8งออก มูลค8าการนำเข-า-ส8งออก มูลค8ารวม 

ปn 2552 8,108.91 6,757.74 14,866.65 ล-านบาท 

ปn 2553 10,393.77 9,276.54 19,670.31 ล-านบาท 

ปn 2554 15,836.36 9,665.35 25,501.71 ล-านบาท 

ปn 2555 16,670.24 12,006.95 28,677.19 ล-านบาท 

ปn 2556 25,430.160 41,874.588 67,304.748 ล-านบาท 

ปn 2557 29,328.140 36,426.975 65,755.115 ล-านบาท 

ปn 2558 40,486.514 30,717.600 71,204.114 ล-านบาท 

ปn 2559 55,298.244 56,445.941 111,744.185 ล-านบาท 

ปn 2560 83,656.071 113,061.114 196,717.185 ล-านบาท 

ปn 2561 92,345.532 124,743.307 198,776.794 ล-านบาท 

ท่ีมา : ด8านศุลกากรมุกดาหาร 

 

จากการเปรียบเทียบมูลค8าการนำเข-า-ส8งออกจากปnฐาน 2552 ถึงปnงบประมาณ 2561 

อัตราการค-าชายแดนจังหวัดมุกดาหารมีการเจริญเติบโตแบบก-าวกระโดด โดยปn 2561 มียอดมูลค8าสูงสุดคือ

ต8างจากปnฐาน 198,776.794 ล-านบาท เม่ือเปรียบเทียบกับปn 2560 จะมียอดพ่ิมข้ึนจากปn 2561 เน่ืองจาก

ภาวะการขยายตัวของเศรษฐกิจ สงครามการค-าจีน-สหรัฐ และคำส่ังซ้ือจากจีนท่ีเพ่ิมข้ึน แต8เม่ือเปรียบเทียบกับ

ปnฐาน 2552 ยอดการนำเข-าและส8งออกก็ยังมีอัตราเพ่ิมข้ึน 183,910.144 ล-านบาท สินค-าท่ีมีความจำเปcนท้ัง

สินค-าอุปโภคบริโภค น้ำมันเช้ือเพลิง สินค-าอิเล็กทรอนิกส4 และวัตถุดิบอ่ืนๆ เน่ืองจากทางฝtwงสะหวันนะเขตมี

เขตเศรษฐกิจพิเศษและโรงงานต8างๆ เปcนจำนวนมากจึงมีความต-องการส่ังสินค-าต8างๆ เข-าไปประกอบการผลิต

และแปรรูปเปcนจำนวนมาก 

จังหวัดนครพนม  

การวิเคราะห4มูลค8าการนำเข-า-ส8งออก ผ8านด8านศุลกากรนครพนม คณะผู-วิจัยได-ทำการ

เปรียบเทียบมูลค8าการนำเข-า-ส8งออกสินค-าด8านศุลกากรนครพนม ดังตารางต8อไปน้ี 

 

 

ตารางท่ี 4.2-2 แสดงมูลค8าการนำเข-า-ส8งออกของศุลกากรนครพนม 

ปnงบประมาณ มูลค8าการนำเข-า มูลค8าการส8งออก มูลค8าการนำเข-า-ส8งออก มูลค8ารวม 

ปn 2552 358.06 2,921.41 3,279.47 

ปn 2553 484.16 2,776.36 3,260.52 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 

4-52 

ปn 2554 529.42 2,592.86 3,122.28 

ปn 2555 510.31 3,111.18 3,621.49 

ปn 2556 3,847,367.00 27,400,852.00 31,248,219.00 

ปn 2557 33,900,104,138.55 43,980,972,852.95 77,881,076,991.50 

ปn 2558 50,061,102,086.52 56,000,652,143.01 106,061,754,229.53 

ปn 2559 44,213,972,578.83 60,360,421,917.91 104,574,394,496.74 

ปn 2560 25,923,219,480.360 55,814,829,619.030 81,738,049,099.39 

ปn 2561 32,696,462,899.77 52,595,162,097.76 85,291,624,997.53 

 

ท่ีมา : ด8านศุลกากรนครพนม 

    การนำเข-าและส8งออกของจังหวัดนครพนมจากปnฐาน 2552 มีการเจริญเติบโตอย8างต8อเน่ือง 

จากปn 2552 ถึงปnงบประมาณ 2561 มีมูลค8าการนำเข-า และส8งออกเพ่ิมข้ึน 85,291,624,997.53 ล-านบาท แต8

เม่ือเปรียบเทียบกับปnงบประมาณ 2560 มูลค8าการนำเข-าและส8งออกเพ่ิมข้ึน 3,553,575,898.14 ล-านบาท  

เน่ืองจากภาวะเศรษฐกิจขยายตัวตัว สงครามการค-าจีน-สหรัฐ และยอดการส่ังซ้ือจากจีนเพ่ิมข้ึนอย8างต8อเน่ือง

ตลอดจนการแข็งค8าข้ึนของเงินบาทและการผันผวนของอัตราการแลกเปล่ียน 

จังหวัดหนองคาย 

การวิเคราะห4มูลค8าการนำเข-า-ส8งออก ผ8านด8านศุลกากรหนองคาย สถิตข-อมูลจังหวัด

หนองคาย ย-อนหลัง 5 ปn ดังน้ีตาราง ปn 2552–2561



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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ตารางท่ี 4.2-3 แสดงมูลค8าการนำเข-า-ส8งออกของศุลกากรหนองคาย 

ปnงบประมาณ มูลค8าการนำเข-า มูลค8าการส8งออก มูลค8าการนำเข-า-ส8งออก มูลค8ารวม 

ปn 2552 2,032.385 29,282.551 31,314.936 ล-านบาท 

ปn 2553 2,849.899 35,270.136 38,120.035 ล-านบาท 

ปn 2554 2,582.021 41,470.071 44,052.092 ล-านบาท 

ปn 2555 3,428.287 59,547.037 62,975.324 ล-านบาท 

ปn 2556 3,432.836 55,661.313 59,094.149 ล-านบาท 

ปn 2557 3,328.163 58,266.157 61,594.320 ล-านบาท 

ปn 2558 4,272.719 54,589.970 58,862.689 ล-านบาท 

ปn 2559 8,812.308 57,789.810 66,602.118 ล-านบาท 

ปn 2560 8,892.256 54,272.909 63,165.165 ล-านบาท 

ปn 2561 8,818.024 51,656.046 60,474.070 ล-านบาท 

ท่ีมา: ด8าน ศุลกากรหนองคาย 

 

จากการเปรียบเทียบจากปnฐาน 2552 จนถึงปtจจุบันถึงส้ินสุดงบประมาณปn 2561 พบว8า 

ตัวเลขการค-าชายแดนมีมูลค8าเพ่ิมข้ึน 29,159.134 ล-านบาท ยังไม8รวมตัวเลขการค-าผ8านแดนจึงทำให-มีการ

คาดการณ4ได-ว8า เม่ือรถไฟลาว-จีน เสร็จส้ิน ตัวเลขการค-าชายแดนท้ังนำเข-าและส8งออกจะมีปริมาณสูงข้ึนแบบ

ก-าวกระโดดเพราะหนองคายมีความได-เปรียบในทำเลท่ีต้ังเปcนประตูเข-าและออก เปcนศูนย4กลางรถไฟในอนาคต

จะมีคนจีนเข-ามาอาศัยในเวียงจันทน4มากข้ึนจะทำให-มีการแลกเปล่ียนค-าขายสินค-ากันมากข้ึนท้ังสินค-าอุปโภค 

บริโภค น้ำมันเช้ือเพลิง การท8องเท่ียว การบริการ การลงทุนของภาครัฐและเอกชน รวมท้ังการใช-จ8ายของ

ภาครัฐจะเพ่ิมข้ึน 

4.2.1.2 มูลค8าการค-าชายแดน 

จังหวัดมุกดาหาร 

การค-าชายแดนของจังหวัดมุกดาหาร ซ่ึงถือเปcนประตูการค-าสำคัญท่ีสุดแห8งหน่ึงของ

ประเทศไทยในปn 2557 ท่ีผ8านมา มูลค8าการค-าชายแดนผ8านด8านศุลกากรมุกดาหาร ท้ังการส8งออกและการ

นำเข- า  มี มู ลค8 ารวม  65 ,755 ,132 ,263 .26  ล- านบาท  ในปn  2558 มี มู ลค8 าการค- าชายแดนรวม 

71,204,120,049.65 ล-านบาท ในปn 2559 มีมูลค8าการค-าชายแดนรวม 111,744,185,285.33 ล-านบาท ในปn 

2560 มีมูลค8าการค-าชายแดนรวม 196,717,185,263.87 ล-านบาท ในปn 2561 มีมูลค8าการค-าชายแดนรวม 

217,088,838,826.69 ล-านบาท และในปn 2562 มีมูลค8าการค-าชายแดนรวม 144,033,301,202.86 ล-านบาท  



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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ในปn 2562 มูลค8าการค-าชายแดนของจังหวัดมุกดาหาร มีมูลค8ารวม 144,033,301,202.86 

ล-านบาท ปn 2562 มูลค8าการค-าดุลการค-าลดลง 73,055,537,623.83 ล-านบาท คิดเปcนร-อยละ 33.65 เม่ือ

เทียบกับปn 2561 โดยแยกเปcนมูลค8านำเข-า 67,747,614,960.61 ล-านบาท สินค-านำเข-า 10 อันดับแรก ได-แก8 

1) เคร่ืองประมวลผลหรือหน8วยเก็บข-อมูล 2) ส่ือบันทึกหรืออุปกรณ4หน8วยความจำต8างๆ 3) ทองแดงบริสุทธ์ิ 4) 

พลังงานไฟฟxา      5) เคร่ืองโทรศัพท4 6) ส8วนประกอบของกล-อง 7) ส8วนประกอบเคร่ืองประมวลผล 8) เคร่ือง

อุปกรณ4อิเล็กทรอนิกส4 9) สารประกอบเคมีท่ีใช-ในทางอิเล็กทรอนิกส4 และ 10) แผ8นวงจรพิมพ4 และมูลค8า

ส8งออก 76,285,686,242.25 ล-านบาท สินค-าส8งออก 10 อันดับแรก ได-แก8 1) เคร่ืองประมวลผลหรือหน8วยเก็บ

ข-อมูล  2) อุปกรณ4สำรองไฟ 3) แผ8นวงจรพิมพ4 4) น้ำมันเช้ือเพลิง 5) ทรานซิสเตอร4และกลอุปกรณ4ก่ึงตัวนำท่ี

คล-ายกัน 6) เคร่ืองด่ืม 7) วงจรรวมท่ีใช-ในทางอิเล็กทรอนิกส4 8) ช้ินงานทำด-วยพลาสติก 9) ทรานซิสเตอร4และ

อุปกรณ4ก่ึงตัวนำท่ีคล-ายกัน และ 10) ของอ่ืน ๆ ทำด-วยเหล็กหรือเหล็กกล-า 

    จังหวัดนครพนม 

    การค-าชายแดนของจังหวัดนครพนม ซ่ึงถือเปcนประตูการค-าสำคัญท่ีสุดแห8งหน่ึงของ

ประเทศไทยในปn 2557 ท่ีผ8านมา มูลค8าการค-าชายแดนผ8านด8านศุลกากรนครพนม ท้ังการส8งออกและการ

นำเข- า  มี มู ลค8 ารวม  77 ,881 ,076 ,991 .50  ล- านบาท  ในปn  2558 มี มู ลค8 าการค- าชายแดนรวม 

106,061,754,229.53 ล-านบาท ในปn 2559 มีมูลค8าการค-าชายแดนรวม 104,574,394,496.74 ล-านบาท ในปn 

2560 มีมูลค8าการค-าชายแดนรวม 81,738,049,099.39 ล-านบาท ในปn 2561 มีมูลค8าการค-าชายแดนรวม 

85,291,624,997.53 ล-านบาท และในปn 2562 มีมูลค8าการค-าชายแดนรวม 29,671,477,004.63 ล-านบาท ใน

ปn 2562 มูลค8าการค-าชายแดนของจังหวัดนครพนม มีมูลค8ารวม 29,671,477,004.63 ล-านบาท ปn 2562 มูลค8า

การค-าดุลการค-าลดลง 55,620,147,992.90 ล-านบาท คิดเปcนร-อยละ 65.21 เม่ือเทียบกับปn 2561 โดยแยก

เปcนมูลค8านำเข-า 11,295,623,112.37 ล-านบาท สินค-านำเข-า 10 อันดับแรก ได-แก8 1) อุปกรณ4อิเล็กทรอนิกส4 

2) พลังงานไฟฟxา 3) ปูนผง 4) เวเฟอร4ท่ีธาตุเคมีโด∂ปแล-วใช-ในอุตสาหกรรมผลิตโซล8าเซลล4     5) ปุ∑ยเคมี 6) 

สายไฟพร-อมข้ัว 7) ฐานรองฮาร4ดดิสไดร4ฟทำด-วยอลูมิเนียม 8) เคร่ืองอุปกรณ4 อิเล็กทรอนิกส4     9) 

สารประกอบเคมีท่ีใช-ในทางอิเล็กทรอนิกส4 และ 10) แผ8นโซล8าเซลล4 และมีมูลค8าส8งออก  18,375,853,892.26 

ล-านบาท สินค-าส8งออก 10 อันดับแรก ได-แก8 1) ขนุน ชมพู8 ทุเรียน มะขาม ลำไย        2) เคร่ืองด่ืมบำรุงกำลัง 

3) ลำไยอบแห-ง 4) โค, กระบือมีชีวิต 5) โซล8าเซลล4 6) เน้ือลำไยอบแห-ง 7) ขนมขบเค้ียว 8) แผ8นวงจรพิมพ4 9) 

ผงซักฟอก น้ำยาซักผ-า น้ำยาล-างจาน และสบู8  และ 10) ผลิตภัณฑ4ปvโตรเลียมและส่ิงปรุงแต8ง 

    จังหวัดหนองคาย 

    ในด-านการค-าชายแดนของจังหวัดหนองคาย ซ่ึงถือเปcนประตูการค-าสำคัญท่ีสุดแห8งหน่ึง

ของประเทศไทยในปn 2557 ท่ีผ8านมา มูลค8าการค-าชายแดนผ8านด8านศุลกากรหนองคาย ท้ังการส8งออกและการ

นำเข- า  มี มู ลค8 ารวม  61 ,594 ,320 ,058 .24  ล- านบาท  ในปn  2558 มี มู ลค8 าการค- าชายแดนรวม 

58,862,692,340.11 ล-านบาท ในปn 2559 มีมูลค8าการค-าชายแดนรวม 66,602,118,995.65 ล-านบาท ในปn 

2560 มีมูลค8าการค-าชายแดนรวม 63,165,165,979.58 ล-านบาท ในปn 2561 มีมูลค8าการค-าชายแดนรวม 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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58,628,101,569.23 ล-านบาท และในปn 2562 มีมูลค8าการค-าชายแดนรวม 64,910,748,334.16 ล-านบาท ใน

ปn 2562 มูลค8าการค-าชายแดนของจังหวัดหนองคาย มีมูลค8ารวม 64,910,748,334.16 ล-านบาท ปn 2562 

มูลค8าการค-าได-ดุลการค-า 6,282,646,764.93 ล-านบาท คิดเปcนร-อยละ 10.72 เม่ือเทียบกับปn 2561                                                            

โดยแยกเปcนมูลค8านำเข-า 9,584,060,390.74 ล-านบาท สินค-านำเข-า 10 อันดับแรก ได-แก8 1) น้ำมันปvโตรเลียม

และน้ำมันท่ีได-จากแร8บิทูมินัส นอกจากท่ีเปcนน้ำมันดิบรวมท้ังส่ิงปรุงแต8ง  (น้ำมันเบนซิน, น้ำมันดีเซล, น้ำมัน

เคร่ืองบิน, น้ำมันหล8อล่ืน, น้ำมันเกียร4, น้ำมันเคร่ือง, น้ำมันเบรก, น้ำมันก∂าด ฯลฯ)  2) รถยนต4น่ังพร-อม

เคร่ืองปรับอากาศขับเคล่ือนส่ีล-อ 3) เคร่ืองด่ืมรวมถึงน้ำอัดลมท่ีมีน้ำตาลหรือสารทำให-หวานอ่ืน ๆ (ไม8มี

แอลกอฮอล4)  4) รถบรรทุก 5) เคร่ืองโทรศัพท4สำหรับเครือข8ายเซลลูลาร4 หรือสำหรับเครือข8ายไร-สายอ่ืน ๆ 

โมเด็ม เคร่ืองส8งวิทยุและเคร่ืองรับวิทยุ 6) ของใช-ท่ีลำเลียงสินค-าหรือบรรจุสินค-า 7) ของปรุงแต8งชนิดท่ีใช-แล-ว

สำหรับเล้ียงสัตว4 8) ท8อนและเส-นอ่ืน ๆ ทำด-วยเหล็กหรือเหล็กกล-าไม8เจือ 9) ของอ่ืน ๆ ทำด-วยเหล็กหรือ

เห ล็กกล- า และ 10) ของท่ี จัดทำแล- ว อ่ืน  ๆ  รวม ถึงแบบสำห รับ ตัด เส้ือผ- า  และมี มูลค8 าส8 งออก  

55,326,687,943.42 ล-านบาท สินค-าส8งออก 10 อันดับแรก ได-แก8 1) พลังงานไฟฟxา 2) ชุดสายไฟสำเร็จรูป, 

สายเคเบ้ิล 3) รถบรรทุก 4) พ้ืนรองเท-าด-านนอกและส-นรองเท-า 5) เคร่ืองด่ืมสำเร็จรูป 6) เคร่ืองวัดอุณหภูมิ  

7) เคร่ืองอุปกรณ4สำหรับบังคับหรือควบคุมโดยอัตโนมัติ 8) ตัวควบคุมแรงดันไฟฟxาแบบข้ัน 9) เช้ิตของบุรุษ

หรือเด็กชาย ถักแบบนิตหรือแบบโครเชต4 และ 10) กรอบและโครงสำหรับแว8นตาและแว8นตากันลมกันฝุmน 

4.2.1.3 แนวโน-มการขยายตัวของมูลค8าการค-าชายแดน 

    สถานการณ4เศรษฐกิจและแนวโน-มการขยายตัวของการค-าชายแดนระยะเวลา 6 ปn (2557-

2562) 

    จังหวัดหนองคาย ในรอบ 6 ปn ท่ีผ8านมามีแนวโน-มขยายตัวเพ่ิมข้ึนอย8างต8อเน่ือง จากปn

2557-2562 ตัวเลขการค-าชายแดนท้ังการนำเข-า และส8งออกขยายตัวจาก 61,594,320,058.24  ล-านบาท 

เปcน  64,910,748,334.16  ล-านบาท หรือเพ่ิมข้ึนร-อยละ 5.38   เน่ืองจากจังหวัดหนองคายเปcนจังหวัดท่ีอยู8ติด

กับนครหลวงเวียงจันทน4จึงมีความได-เปรียบในทำเลท่ีต้ังท่ีอยู8ใกล-กับเส-นทางรถไฟลาว-จีนมากท่ีสุด ในช8วงท่ี

ผ8านมาอัตราการค-าชายแดนของหนองคายกับ สปป.ลาว ท่ีอัตราการเจริญเติบโตและขยายตัวอย8างต8อเน่ือง

เพราะประชากรของฝtwง สปป.ลาว ต-องข-ามมาและส่ังซ้ือสินค-าจากไทยผ8านทางจังหวัดหนองคายและจังหวัด

อ่ืนๆหรือสินค-าของ สปป.ลาว ภาคกลางแต8ก็ต-องส8งออกและนำเข-าท่ีด8านหนองคายเปcนหลัก ดังน้ันจึงทำให-

สินค-าท่ีเก่ียวข-องกับการบริโภคและบริการมีอัตราการขยายตัวสูง จะสังเกตเห็นว8าในขณะน้ีมีการดำริท่ีจะให-มี

การก8อสร-างสะพานมิตรภาพเพ่ิมข้ึนอีกโดยทำคู8กับสะพานเดิม เน่ืองจากมีปริมาณการจราจรท่ีหนาแน8นและคับ

ค่ังข้ึนอีกเปcนหลายเท8า ส8วนจังหวัดใกล-เคียงเช8น อุดรธานี หรือขอนแก8น ก็ได-อานิสงค4จากประชาชนสปป.ลาว 

ข-ามมาจับจ8ายใช-สอยและบริการทำให-จังหวัดเหล8าน้ีมีเศรษฐกิจดีตามไปด-วย ในขณะเดียวกันภายในนครหลวง

เวียงจันทน4ก็มีการลงทุนในเขตเศรษฐกิจพิเศษและการเข-ามาอยู8อาศัยของคนจีนเปcนจำนวนมากทำให-เศรษฐกิจ

เกิดการขยายตัวและเจริญเติบโตและมีการส่ังซ้ือสินค-าไทยเพ่ิมข้ึนอย8างต8อเน่ืองในขณะท่ีสินค-าจีนก็เข-ามาเปcน

ตัวสอดแทรกและกลายเปcนทางเลือกอีกทางของผู-บริโภค 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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    จังหวัดนครพนม ในรอบ 6 ปn ท่ีผ8านมามีแนวโน-มเติบโตข้ึนอย8างต8อเน่ืองจากปn 2557–

2561 และลดลงในปn 2562 ตัวเลขการค-าชายแดนท้ังการนำเข-า และส8งออกขยายตัวจาก ปn 2557-2562 มูลค8า

การค-า ปn 2557 มูลค8า 77,881,076,991.50 ล-านบาท และปn 2562 มูลค8าการค-า 29,671,477,004.63 ล-าน

บาท หรือลดลงร-อยละ 61.90 การค-าชายแดนในปnงบประมาณ 2562 มีสาเหตุท่ีลดลงคล-ายกันกับจังหวัด

มุกดาหารคือ ความผันผวนของอัตราแลกเปล่ียน การเพ่ิมค8าของเงินบาทและผลพวงจากสงครามการค-า

ระหว8างจีน-สหรัฐอเมริกา ทำให-ยอดปริมาณการส่ังซ้ือจากจีนลดลง เน่ืองจากจังหวัดนครพนมเปcนด8าน

ชายแดนท่ีสินค-าผลไม-ของไทยเดินทางออกไปจีนมากท่ีสุดและมีระยะทางใกล-ท่ีสุด ดังน้ันจึงได-รับผลกระทบ

มากท่ีสุด เพราะผลจากสงครามการค-าทำให-คนจีนหันไปบริโภคผลไม-ท่ีผลิตภายในประเทศและผลไม-จาก

เวียดนามเปcนการทดแทนแม-ว8าคุณภาพของผลไม-จากเวียดนามจะสู-ไทยไม8ได-แต8ในภาวะการณ4ท่ีต-องประหยัด

มากข้ึนก็ต-องใช-ส่ิงท่ีสามารถทดแทนกันได-มาสนองต8อความต-องการโดยลดอรรถประโยชน4ลงบ-างเล็กน-อย จึง

ทำให-ยอดการส8งออกผลไม-ของไทยด-านจังหวัดนครพนมลดลงอย8างเห็นได-ชัดและมีนัยความสำคัญว8าหาก

สถานการณ4ยังไม8คล่ีคลายย8อมจะส8งผลกระทบเปcนห8วงโซ8ต้ังแต8ต-นน้ำถึงปลายน้ำตลอดห8วงโซ8อุปทาน ส8วน

สินค-าอ่ืน ๆ ด-านการส8งออกก็เปcนสินค-าส8วนประกอบทำให-ตัวเลขเพ่ิมข้ึนแต8ไม8ใช8สินค-าหลัก ด-านการนำเข-า

แขวงคำม8วนเปcนแขวงท่ีมีทรัพยากรธรรมชาติ ดังน้ันอุตสาหกรรมต8าง ๆ จึงเก่ียวข-องกับอุตสาหกรรมเหมืองแร8 

เช8น หิน หรือปูนซีเมน และหลายๆผลิตจากเหมืองท่ีผลิตแล-วไม8ได-ส8งออกท่ีด8านนครพนมแต8นำไปส8งออกท่ีด8าน

เวียดนาม เพราะอยู8ใกล-ท8าเรือวุ≥งอ≥าง จังหวัดฮาติงห4 

    จังหวัดมุกดาหาร ในรอบ 6 ปn ท่ีผ8านมามีแนวโน-มเพ่ิมข้ึนอย8างต8อเน่ืองจากปn 2557-2561 

ตัวเลขการค-าชายแดนท้ังการนำเข-าและส8งออกเพ่ิมข้ึนและขยายตัวจากปn 2557 มูลค8า 65,755,132,263.26 

ล-านบาท ปn 2561 มูลค8า 217,088,838,826.69  ล-านบาท หรือเติบโตร-อยละ 230.15 และปnงบประมาณ 

2562 มีอัตราลดลงเหลือ 144,033,301,202.86 ล-านบาท หรือลดลงร-อยละ 33.65 การค-าชายแดนมีตัวเลขท่ี

ลดลง เน่ืองจากความผันผวนของอัตราแลกเปล่ียนค8าเงินบาทท่ีเพ่ิมค8าอย8างต8อเน่ืองและและผลพวงจาก

สงครามการค-าระหว8างจีน-สหรัฐอเมริกาท่ีส8งผลกระทบทำให-ปริมาณคำส่ังซ้ือจากจีนลดลง แต8ด-านการบริโภค

ของประชาชน สปป.ลาว และเวียดนาม ยังมีอำนาจการบริโภคเช8นเดิมเพียงแต8ได-รับผลกระทบจากการท่ีต-อง

ซ้ือสินค-าของไทยแพงข้ึน ตัวเลขท่ีปรากฏอยู8ท่ีเปcนทางการน้ันจะไม8รวมตัวเลขท่ีประชาชนลาวเดินทางเข-ามาซ้ือ

สินค-าและบริการท่ีไม8ได-สำแดงตัวเลขท่ีเปcนทางการซ่ึงมีจำนวนมหาศาล นอกจากน้ีมุกดาหารยังได-อานิสงค4ท่ี

แขวงสะหวันนะเขตเปcนแขวงใหญ8มีพลเมืองล-านกว8าคน มีการลงทุนในโรงงานอุตสาหกรรมขนาดใหญ8 มีเขต

เศรษฐกิจพิเศษท่ีมีการลงทุนจากต8างชาติเปcนจำนวนมากทำให-มียอดการส่ังซ้ือวัตถุดิบเข-าไปผลิต ประกอบ 

และแปรรูป ดังน้ันการค-าชายแดนด-านจังหวัดมุกดาหารไม8ใช8เปcนเพียงแค8การค-าชายแดนเท8าน้ันแต8จะเปcน

รูปแบบการค-าระหว8างประเทศไทย-สปป.ลาว-เวียดนาม-จีนตอนใต- ซ่ึงจะมีรูปแบบของการลงทุนโดยทางตรง

หรือ Foreign Direct Investment (FDI) ซ่ึงผู-ประกอบการจะมีสิทธ์ิมีเสียงมีอำนาจในการบริหาร ซ่ึงทางการ 

สปป.ลาว เปvดโอกาสให-เปcนการลงทุนจากประเทศได- ร-อยละร-อย แต8สามารถสัมปทานท่ีดินได-ถึง 99 ปn 

เพียงแต8ไม8มีกรรมสิทธ์ิในท่ีดิน นอกจากน้ีทุนต8างชาติยังสามารถลงทุนโดยทางอ-อมโดยผ8านการซ้ือหุ-นหรือ

พันธบัตรในตลาดหลักทรัพย4ของลาวได-ด-วย อีกประการด8านพรมแดนมุกดาหารและสะหวันนะเขตเปcนด8านนำ



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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ร8องและเปcนจุดศูนย4กลางของระเบียงเศรษฐกิจตะวันออกตะวันตกสินค-าต8าง ๆ ท่ีจะไปเวียดนามตอนกลาง

จะต-องผ8านด8านท่ีน่ีเปcนหลัก 

4.2.2  สถานการณ4เศรษฐกิจในพ้ืนท่ีศึกษา 

  สถานการณ4เศรษฐกิจและแนวโน-มการขยายตัวค-าชายแดนของจังหวัดมุกดาหาร 

  ในรอบ 6 ปn ท่ีผ8านมามีแนวโน-มเพ่ิมข้ึนอย8างต8อเน่ืองจากปn 2557-2561 ตัวเลขการค-าชายแดนท้ัง

การนำเข-าและส8งออกเพ่ิมข้ึนและขยายตัวจากปn 2557 จำนวน 65,755,132,263.26 ล-านบาท ปn 2561 

217,088,838,826.69 ล-านบาท หรือเติบโตร-อยละ 230.15 และปnงบประมาณ 2562 มีอัตราลดลงเหลือ 

144,033,301,202.86 ล-านบาท หรือลดลงร-อยละ 33.65 การค-าชายแดนมีตัวเลขท่ีลดลง เน่ืองจากความผัน

ผวนของอัตราแลกเปล่ียนค8าเงินบาทท่ีเพ่ิมค8าอย8างต8อเน่ืองและผลพวงจากสงครามการค-าระหว8างจีน-

สหรัฐอเมริกาท่ีส8งผลกระทบทำให-ปริมาณคำส่ังซ้ือจากจีนลดลง แต8ด-านการบริโภคของประชาชน สปป.ลาว 

และเวียดนาม ยังมีอำนาจการบริโภคเช8นเดิมเพียงแต8ได-รับผลกระทบจากการท่ีต-องซ้ือสินค-าของไทยแพงข้ึน 

ตัวเลขท่ีปรากฏอยู8ท่ีเปcนทางการน้ันจะไม8รวมตัวเลขท่ีประชาชนลาวเดินทางเข-ามาซ้ือสินค-าและบริการท่ีไม8ได-

สำแดงตัวเลขท่ีเปcนทางการซ่ึงมีจำนวนมหาศาล นอกจากน้ีจังหวัดมุกดาหารยังได-อานิสงค4ท่ีแขวงสะหวันนะ

เขตเปcนแขวงใหญ8มีพลเมืองล-านกว8าคน มีการลงทุนในโรงงานอุตสาหกรรมขนาดใหญ8 มีเขตเศรษฐกิจพิเศษท่ีมี

การลงทุนจากต8างชาติเปcนจำนวนมากทำให-มียอดการส่ังซ้ือวัตถุดิบเข-าไปผลิต ประกอบ และแปรรูป ดังน้ัน

การค-าชายแดนด-านจังหวัดมุกดาหารไม8ใช8เปcนเพียงแค8การค-าชายแดนเท8าน้ันแต8จะเปcนรูปแบบการค-าระหว8าง

ประเทศไทย-สปป.ลาว-เวียดนาม-จีนตอนใต- ซ่ึงจะมีรูปแบบของการลงทุนโดยทางตรงหรือ Foreign Direct 

Investment (FDI) ซ่ึงผู-ประกอบการจะมีสิทธ์ิมีเสียงมีอำนาจในการบริหาร ซ่ึงทางการ สปป.ลาว เปvดโอกาส

ให-เปcนการลงทุนจากประเทศได- ร-อยละร-อย แต8สามารถสัมปทานท่ีดินได-ถึง 99 ปn เพียงแต8ไม8มีกรรมสิทธ์ิใน

ท่ีดิน นอกจากน้ีทุนต8างชาติยังสามารถลงทุนโดยทางอ-อมโดยผ8านการซ้ือหุ-นหรือพันธบัตรในตลาดหลักทรัพย4

ของลาวได-ด-วย อีกประการด8านพรมแดนมุกดาหารและสะหวันนะเขตเปcนด8านนำร8องและเปcนจุดศูนย4กลางของ

ระเบียงเศรษฐกิจตะวันออกตะวันตกสินค-าต8าง ๆ ท่ีจะไปเวียดนามตอนกลางจะต-องผ8านด8านท่ีน่ีเปcนหลัก 

  สถานการณ4เศรษฐกิจและแนวโน-มการขยายตัวค-าชายแดนของจังหวัดนครพนม 

  ในรอบ 6 ปn ท่ีผ8านมามีแนวโน-มเติบโตข้ึนอย8างต8อเน่ืองจากปn 2557 – 2561 และลดลงในปn 2562 

ตัวเลขการค-าชายแดนท้ังการนำเข-า และส8งออกขยายตัวจาก ปn 2557-2562 มูลค8าการค-า ปn 2557  

77,881,076,991.50 ล-านบาท และปn 2562 มูลค8าการค-า 29,671,477,004.63 ล-านบาท หรือลดลงร-อยละ 

61.90 การค-าชายแดนในปnงบประมาณ 2562 มีสาเหตุท่ีลดลงคล-ายกันกับจังหวัดมุกดาหารคือ ความผันผวน

ของอัตราแลกเปล่ียน การเพ่ิมค8าของเงินบาทและผลพวงจากสงครามการค-าระหว8างจีน-สหรัฐอเมริกา ทำให-

ยอดปริมาณการส่ังซ้ือจากจีนลดลง เน่ืองจากจังหวัดนครพนมเปcนด8านชายแดนท่ีสินค-าผลไม-ของไทยเดินทาง

ออกไปจีนมากท่ีสุดและมีระยะทางใกล-ท่ีสุด ดังน้ันจึงได-รับผลกระทบมากท่ีสุด เพราะผลจากสงครามการค-าทำ

ให-คนจีนหันไปบริโภคผลไม-ท่ีผลิตภายในประเทศและผลไม-จากเวียดนามเปcนการทดแทนแม-ว8าคุณภาพของ



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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ผลไม-จากเวียดนามจะสู-ไทยไม8ได-แต8ในภาวะการณ4ท่ีต-องประหยัดมากข้ึนก็ต-องใช-ส่ิงท่ีสามารถทดแทนกันได-มา

สนองต8อความต-องการโดยลดอรรถประโยชน4ลงบ-างเล็กน-อย จึงทำให-ยอดการส8งออกผลไม-ของไทยจังหวัด

นครพนมลดลงอย8างเห็นได-ชัดและมีนัยความสำคัญว8าหากสถานการณ4ยังไม8คล่ีคลายย8อมจะส8งผลกระทบเปcน

ห8วงโซ8ต้ังแต8ต-นน้ำถึงปลายน้ำตลอดห8วงโซ8อุปทาน ส8วนสินค-าอ่ืน ๆ การส8งออกก็เปcนสินค-าส8วนประกอบทำให-

ตัวเลขเพ่ิมข้ึนแต8ไม8ใช8สินค-าหลัก การนำเข-าแขวงคำม8วนเปcนแขวงท่ีมีทรัพยากรธรรมชาติ ดังน้ันอุตสาหกรรม

ต8างๆ จึงเก่ียวข-องกับอุตสาหกรรมเหมืองแร8 เช8น หิน หรือปูนซีเมนต4 และสินค-าหลายๆ ชนิดผลิตจากเหมือง

แล-วไม8ได-ส8งออกท่ีด8านนครพนมแต8นำไปส8งออกท่ีด8านเวียดนาม เพราะอยู8ใกล-ท8าเรือวุ≥งอ≥าง จังหวัดฮาติงห4 

  สถานการณ4เศรษฐกิจและแนวโน-มการขยายตัวค-าชายแดนของจังหวัดหนองคาย 

  ในรอบ 6 ปn ท่ีผ8านมามีแนวโน-มขยายตัวเพ่ิมข้ึนอย8างต8อเน่ือง จากปn2557-2562 ตัวเลขการค-า

ชายแดนท้ังการนำเข-า และส8งออกขยายตัวจาก 61,594,320,058.24  ล-านบาท เปcน 64,910,748,334.16  

ล-านบาท หรือเพ่ิมข้ึนร-อยละ 5.38 เน่ืองจากจังหวัดหนองคายเปcนจังหวัดท่ีอยู8ติดกับนครหลวงเวียงจันทน4จึงมี

ความได-เปรียบในทำเลท่ีต้ังท่ีอยู8ใกล-กับเส-นทางรถไฟลาว-จีนมากท่ีสุด ในช8วงท่ีผ8านมาอัตราการค-าชายแดน

ของหนองคายกับ สปป.ลาว ท่ีอัตราการเจริญเติบโตและขยายตัวอย8างต8อเน่ืองเพราะประชากรของฝtwง สปป.

ลาว ต-องข-ามมาและส่ังซ้ือสินค-าจากไทยผ8านทางจังหวัดหนองคายและจังหวัดอ่ืนๆ หรือสินค-าของ สปป.ลาว    

ภาคกลางแต8ก็ต-องส8งออกและนำเข-าท่ีด8านหนองคายเปcนหลัก ดังน้ันจึงทำให-สินค-าท่ีเก่ียวข-องกับการบริโภค

และบริการมีอัตราการขยายตัวสูง จะสังเกตเห็นว8าในขณะน้ีมีการดำริท่ีจะให-มีการก8อสร-างสะพานมิตรภาพ

เพ่ิมข้ึนอีกโดยทำคู8กับสะพานเดิม เน่ืองจากมีปริมาณการจราจรท่ีหนาแน8นและคับค่ังข้ึนอีกเปcนหลายเท8า ส8วน

จังหวัดใกล-เคียงเช8น อุดรธานี หรือขอนแก8น ก็ได-อานิสงค4จากประชาชน สปป.ลาว ข-ามมาจับจ8ายใช-สอยและ

บริการทำให-จังหวัดเหล8าน้ีมีเศรษฐกิจดีตามไปด-วย ในขณะเดียวกันภายในนครหลวงเวียงจันทน4ก็มีการลงทุนใน

เขตเศรษฐกิจพิเศษและการเข-ามาอยู8อาศัยของคนจีนเปcนจำนวนมากทำให-เศรษฐกิจเกิดการขยายตัวและ

เจริญเติบโตและมีการส่ังซ้ือสินค-าไทยเพ่ิมข้ึนอย8างต8อเน่ืองในขณะท่ีสินค-าจีนก็เข-ามาเปcนตัวสอดแทรกและ

กลายเปcนทางเลือกอีกทางของผู-บริโภค 

4.2.2.1 รายได-ประชากรในพ้ืนท่ีศึกษา 

       ผลิตภัณฑ4มวลรวมจังหวัดในพ้ืนท่ีศึกษา 

     จังหวัดมุกดาหาร 

     เม่ือมีการเปรียบเทียบผลิตภัณฑ4มวลรวมจังหวัด (GPP) จังหวัดมุกดาหาร ย-อนหลัง 5 ปn 

โดยใช-ปn 2556 เปcนปnฐานจนถึงปnปtจจุบัน (ข-อมูลล8าสุด) คือปn 2560 พบว8า 5 ปn มีความแตกต8างกัน โดยจากปn 

2556-2560 ผลิตภัณฑ4มวลรวมจังหวัดเปล่ียนแปลงไป 3,427 ล-านบาท หรือร-อยละ 15.31 เม่ือเปรียบเทียบ

กับปn 2557 ผลิตภัณฑ4มวลรวมจังหวัดลดลง 474 ล-านบาท หรือร-อยละ 2.12 เปรียบเทียบกับปn 2558  

ผลิตภัณฑ4มวลรวมจังหวัดเพ่ิมข้ึนแต8ก็ยังน-อยกว8าปnฐาน 290 ล-านบาท หรือลดลงร-อยละ 1.30 เม่ือเปรียบเทียบ

กับปn 2559 เพ่ิมข้ึนจากปnฐาน 1,125 ล-านบาท หรือเพ่ิมข้ึนร-อยละ 5.03 และเพ่ิมข้ึนอย8างก-าวกระโดดในปn 
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2560 คือเพ่ิมข้ึนจากปn 2559 ถึงร-อยละ 10.28 ดังน้ันการคาดการณ4ในภาวะเศรษฐกิจใน 5 หรือ 10 ปn 

ข-างหน-าจะมีปtจจัยหลายปtจจัยเข-ามาเก่ียวข-อง เช8น การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ ภาวะจ-างงาน อัตราเงินเฟxอ 

การเพ่ิมค8าและการเส่ือมค8าของเงิน ภาวะส8งออก อัตราการว8างงาน อัตราการบริโภค การออม ภาวะหน้ี

ครัวเรือน รายได-ข้ันต่ำต8อหัว ส่ิงสำคัญคือสถานการณ4ทางการเมืองท่ีจะเปcนปtจจัยท่ีสำคัญท่ีสุดและค8อนข-าง

อ8อนไหวต8อสถานะทางเศรษฐกิจของประเทศจึงเปcนเพียงใช-การคาดการณ4ว8าหากโครงการรถไฟลาว-จีน เสร็จ

เรียบร-อยแล-วจะทำให-ผลิตภัณฑ4มวลรวมจังหวัดมุกดาหารเพ่ิมข้ึนแบบก-าวกระโดด เน่ืองจากจะมีการเช่ือมต8อ

กับโครงการรถไฟสายบ-านไผ8-นครพนม จะมีคุณประโยชน4ต8อผู-ประกอบการท้ังรายเล็กรายใหญ8 เจ-าของโรงงาน

อุตสาหกรรมต8างๆ จะมีต-นทุนค8าขนส8งท่ีถูกลง รวมถึงภาคการท8องเท่ียวท่ีจะมีผู-คนเดินทางเข-ามาท8องเท่ียว มา

ค-าขายทำให-มีการจับจ8ายใช-สอย เศรษฐกิจหมุนเวียนภายในจังหวัด ตลอดจนผู-เข-ามาใช-บริการในภาคบริการ

ต8างๆ จะเพ่ิมมากข้ึน เช8น ร-านอาหาร โรงแรม สถานบันเทิง สถานพยาบาล โรงพยาบาล สถานส8งเสริมความ

งาม จะทำให-รายได-ต8อหัวของประชากรสูงข้ึนก8อให-เกิดผลดีในภาพรวมและส่ิงท่ีคาดหวังคือการมีเสถียรภาพ

ของรัฐหมายถึง การมีเสถียรภาพทางเศรษฐกิจด-วยมาตรการต8างๆ ของรัฐบาลท่ีออกมาใช-เปcนนโยบายในการ

กระตุ-นเศรษฐกิจและความเช่ือม่ันของนักลงทุน 

     จังหวัดนครพนม 

     เม่ือมีการเปรียบเทียบผลิตภัณฑ4มวลรวมจังหวัด (GPP) จังหวัดนครพนม ย-อนหลัง 5 ปn 

โดยใช-ปn 2556 เปcนปnฐาน จนถึงปnปtจจุบัน (ข-อมูลล8าสุด) คือปn 2560 มีความแตกต8างกัน โดยจากปn 2556- 

2560 ผลิตภัณฑ4มวลรวมจังหวัดเปล่ียนแปลงไป 2,087 ล-านบาท หรือร-อยละ 5.11 เม่ือเปรียบเทียบกับปn 

2557 พบว8า ผลิตภัณฑ4มวลรวมจังหวัดลดลง 3,169 ล-านบาท หรือร-อยละ 7.77 เปรียบเทียบกับปn 2558  

พบว8าผลิตภัณฑ4มวลรวมจังหวัดเพ่ิมข้ึนมากกว8าปn 2557 แต8ก็ยังต่ำกว8าปnฐาน 1,671 ล-านบาท หรือร-อยละ 

4.095 เม่ือเปรียบเทียบกับ ปn 2559 พบว8าผลิตภัณฑ4มวลรวมจังหวัดเพ่ิมสูงข้ึนจากปnฐาน 1,549 ล-านบาท หรือ

ร-อยละ 3.80 

     จังหวัดหนองคาย 

     เม่ือมีการเปรียบเทียบผลิตภัณฑ4มวลรวมจังหวัด (GPP) จังหวัดหนองคาย ย-อนหลัง 5 ปn 

โดยใช-ปn 2556 เปcนปnฐาน จนถึงปnปtจจุบัน (ข-อมูลล8าสุด) คือปn 2560 พบว8า 5 ปn มีความแตกต8างกัน โดยจากปn 

2556- 2560 ผลิตภัณฑ4มวลรวมจังหวัดเปล่ียนแปลงไป 3,364 ล-านบาท หรือร-อยละ 9.17 เม่ือเปรียบเทียบกับ

ปn 2557  พบว8าผลิตภัณฑ4มวลรวมจังหวัดลดลง 2,122 ล-านบาท หรือร-อยละ 5.78 เปรียบเทียบกับปn 2558  

พบว8าผลิตภัณฑ4มวลรวมจังหวัดเพ่ิมข้ึนมากกว8าปn 2557 แต8ก็ยังน-อยกว8าปnฐานคือลดลง 307 ล-านบาท หรือ

ร-อยละ 0.837 เม่ือเปรียบเทียบกับปn 2559 พบว8าผลิตภัณฑ4มวลรวมจังหวัดเพ่ิมสูงข้ึนจากปnฐานมากกว8าปn 

2557 และปn 2558 โดยเพ่ิมข้ึนจากปnฐานถึง 2,422 ล-านบาท หรือเพ่ิมข้ึนร-อยละ 6.60 เม่ือเปรียบเทียบกับปn 

2560 พบว8า ผลิตภัณฑ4มวลรวมจังหวัดมีอัตราการเติบโตแบบก-าวกระโดด โดยเพ่ิมข้ึนจากปnฐานถึง 3,364 ล-าน

บาท หรือร-อยละ 9.17 เม่ือมีการคาดการณ4ในกรณีรถไฟลาว-จีน เสร็จเรียบร-อยแล-วจังหวัดหนองคายจะมี

อัตราการเจริญเติบโตแบบก-าวกระโดด เพราะเปcนจุดศูนย4กลางของสถานีรถไฟ ท้ังรถไฟความเร็วสูงของไทย 
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รถไฟธรรมดา รถไฟลาว-จีน จะเปcน Hub และ Dry Port ของระบบโลจิสติกส4 อัตราการเจริญเติบโตทาง

เศรษฐกิจ จะพุ8งสูงข้ึนอย8างแน8นอน อัตราการว8างงานจะลดลง ภาวะการจ-างงานจะเพ่ิมสูงข้ึน ส่ิงท่ีคาดหวังคือ

สถานการณ4ทางการเมืองและความมีเสถียรภาพของรัฐบาลตลอดจนความเช่ือม่ันของนักลงทุนเช8นเดียวกัน 

    - แนวโน-มการขยายตัวของผลิตภัณฑ4มวลรวม 

     คณะผู-วิจัยได-นำข-อมูลผลิตภัณฑ4มวลรวมของรายจังหวัดในพ้ืนท่ีศึกษา มาสรุปเปcนกราฟ 

เพ่ือ พยากรณ4แนวโน-มการขยายตัวในอนาคต ซ่ึงสามารถแสดงได-ดังกราฟต8อไปน้ี 

จังหวัดหนองคาย 

 

รูปท่ี 4.2-1 กราฟแสดงแนวโน-มการขยายตัวของผลิตภัณฑ4มวลรวมของจังหวัดหนองคาย 
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จังหวัดนครพนม 

รูปท่ี 4.2-2 กราฟแสดงแนวโน-มการขยายตัวของผลิตภัณฑ4มวลรวมของจังหวัดนครพนม 

 

จังหวัดมุกดาหาร 

รูปท่ี 4.2-3 กราฟแสดงแนวโน-มการขยายตัวของผลิตภัณฑ4มวลรวมของจังหวัดมุกดาหาร 
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     เม่ือดูในภาพรวมแล-วจะพบว8าท้ัง 3 จังหวัด จะมีจังหวัดมุกดาหารและจังหวัดหนองคาย

เติบโตแบบก-าวกระโดด โดยจังหวัดมุกดาหารเติบโตเปcนอันดับ 1 ตามด-วยจังหวัดหนองคายและจังหวัด

นครพนมตามลำดับ จึงเปcนการสอดคล-องกับข-อมูลสัมภาษณ4เชิงลึกท่ีทำให-ทราบว8านครพนมยังไม8ค8อยต่ืนตัวกับ

โครงการรถไฟลาว-จีน เท8าใดนัก เน่ืองจากนครพนมมีสนามบินท่ีใช-ในการขนส8งคมนาคมอยู8แล-ว ส8วนรถไฟสาย

บ-านไผ8-นครพนม ทางนครพนมเปcนผลพลอยได-และได-รับผลประโยชน4จากโครงการน้ีเพราะเปcนการพลักดัน

จากจังหวัดมุกดาหารเท8าน้ัน หากโครงการรถไฟลาว-จีน เสร็จเรียบร-อยก็จะเกิดประโยชน4แก8ชาวนครพนมไม8

น-อยเพียงแต8ปtจจุบันคิดว8าเปcนเร่ืองไกลตัวและอาจจะต้ังรับไม8ทัน หากเกิดการรุกเข-ามาของคนจีนเพราะคนจีน

มีท้ังเงินทุน เทคโนโลยี ตลอดจนได-รับการสนับสนุนจากรัฐบาลจีนในการประกอบธุรกิจ 

4.2.2.2 แรงงานและการจ-างงานในพ้ืนท่ีศึกษา 

    - ภาพรวมการจ-างงานในพ้ืนท่ีศึกษา 

     ภาพรวมการจ-างงานของแรงงานจังหวัดหนองคาย ในปn 2560 ไตรมาสท่ี 1 จำนวน

ประชากรท่ีมีอายุ 15 ปn ข้ึนไป มีจำนวน 352,746 คน ผู- กำลังแรงงานปtจจุบัน จำนวน 218,787 คน คิดเปcน

ร-อยละ 62.0 ผู-มีงานทำจำนวน 213,820 คน คิดเปcนร-อยละ 60.6 ผู-ว8างงานจำนวน 2,272 คน คิดเปcนร-อยละ 

0.6 ผู-ท่ีรอฤดูกาลจำนวน 2,695 คน คิดเปcนร-อยละ 0.8 ผู-ท่ีไม8อยู8ในกำลังแรงงานจำนวน 133,959 คน คิดเปcน

ร-อยละ 38.0 ทำงานบ-านจำนวน 46,125 คน คิดเปcนร-อยละ 13.1 เรียนหนังสือจำนวน 29,609 คน คิดเปcน

ร-อยละ 8.4 และอ่ืนๆ จำนวน 58,225 คน คิดเปcนร-อยละ 16.5 

     ภาพรวมการจ-างงานของแรงงานจังหวัดนครพนม ในปn 2560 จำนวนประชากรท่ีมีอายุ 

15 ปn ข้ึนไป มียอดรวมจำนวน 441,402 คน ผู-อยู8ในกำลังแรงงานจำนวน 297,492 คน คิดเปcนร-อยละ 67.4 

กำลังแรงงานปtจจุบัน จำนวน 290,775 คน คิดเปcนร-อยละ 65.9 ผู-มีงานทำจำนวน 282,758 คน คิดเปcนร-อย

ละ 64.1 ผู-ว8างงานจำนวน 8,018 คน คิดเปcนร-อยละ 1.8 ผู-ท่ีรอฤดูกาลจำนวน 6,716 คน คิดเปcนร-อยละ 1.5  

ผู-ท่ีไม8อยู8ในกำลังแรงงานจำนวน 143,910 คน คิดเปcนร-อยละ 32.6 ทำงานบ-านจำนวน 20,887 คน คิดเปcน

ร-อยละ 4.7 เรียนหนังสือจำนวน 39,428 คน คิดเปcนร-อยละ 8.9 และอ่ืนๆ จำนวน 83,596 คน คิดเปcนร-อยละ 

18.9 

     ภาพรวมการจ-างงานของแรงงานจังหวัดมุกดาหาร ในปn 2560 ไตรมาสท่ี 1 จำนวน

ประชากรท่ีมีอายุ 15 ปn ข้ึนไป มีจำนวนท้ังส้ิน 275,194 คน กำลังแรงงานปtจจุบัน จำนวน 190,789 คน คิด

เปcนร-อยละ 69.33 ผู-มีงานทำจำนวน 188,376 คน คิดเปcนร-อยละ 68.45 ผู-ว8างงานจำนวน 1,827 คน คิดเปcน

ร-อยละ 0.96 กำลังแรงงานท่ีรอฤดูกาลจำนวน 586 คน คิดเปcนร-อยละ 0.21 ผู-ท่ีไม8อยู8ในกำลังแรงงานจำนวน  

84,405 คน คิดเปcนร-อยละ 30.67 ทำงานบ-านจำนวน  23,479 คน คิดเปcนร-อยละ 8.53 เรียนหนังสือจำนวน  

22,972 คน คิดเปcนร-อยละ 8.35 และอ่ืนๆ จำนวน 37,955 คน คิดเปcนร-อยละ 13.79 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 

4-63 

     ผลกระทบจากนโยบายอุตสาหกรรม 4.0 ของประเทศไทย เพ่ือมุ8งสู8 Thailand 4.0 ส8งผล

ต8อ ตลาดแรงงาน และรูปแบบการจ-างงาน รูปแบบการทำงาน และการเกิดอาชีพใหม8ๆ ท้ังน้ีต-องปรับบทบาท

โดยการเร8งพัฒนาทรัพยากรมนุษย4ท่ีมีผลิตภาพสูง เพ่ือพัฒนาแรงงานให-มีทักษะการเปcนแรงงาน ในยุค 

Thailand 4.0 และยุค Disruption ของเทคโนโลยี โดยการสร-างแรงงานท่ีเปcน Productive Manpower และ

เพ่ิมผลิตภาพแรงงานรองรับอุตสาหกรรม เปxาหมายแห8งอนาคต ตลอดจนการเตรียมพร-อมของการเปcน Smart 

City และการเปcน Smart Worker อีกด-วย 

      การติดตามการบังคับใช-อัตราค8าจ-างตามมาตรฐานฝnมือแรงงานอย8างเข-มงวด เพ่ือ

ประโยชน4 และความเปcนธรรมของลูกจ-างสอดคล-องกับทักษะฝnมือและความสามารถของแรงงาน ตลอดจนเปcน

การจูงใจให- แรงงานได-มีการพัฒนาศักยภาพของตนเองอย8างต8อเน่ือง ส8งผลดีต8อการขับเคล่ือนความ

เจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ ของประเทศต8อไป 

     การมีรถไฟลาว-จีน และรถไฟสายบ-านไผ8-นครพนม จะเกิดการจ-างงานเพ่ิมข้ึน เน่ืองจาก

การเข-ามาอยู8ของผู-ประกอบการชาวจีน ตลอดจนชาติอ่ืนๆ และจะมีนักท8องเท่ียวเข-ามามากข้ึน ทำให-เกิดสถาน

ประกอบการเพ่ิมข้ึน ประชาชนจะอพยพโยกย-ายเข-ามาใน 3 จังหวัด เน่ืองจากการมีงานรับรองท่ีจะเกิดข้ึนใน

อนาคต 

    - แนวโน-มการขยายตัวของการจ-างงาน 

     แนวโน-มการจ-างแรงงานต8างด-าวในอนาคต ท้ัง 3 จังหวัดเปcนเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ มี

แนวโน-มท่ีนักลงทุนจะเข-ามาลงทุน ในจังหวัดเพ่ิมข้ึน ส8งผลให-การเคล่ือนย-ายเข-ามาทำงานของแรงงานต8างด-าว

ไม8ว8าจะเปcนแรงงานระดับฝnมือ หรือ แรงงานไร-ฝnมือในจังหวัดเพ่ิมมากข้ึน โดยเฉพาะแรงงานจากประเทศเพ่ือน

บ-าน นอกจากน้ีรัฐบาล ยังเห็นชอบให-จ-างแรงงานต8างด-าวในลักษณะเช-ามา-เย็นกลับหรือตามฤดูกาล ในเขต

พัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ และพ้ืนท่ีจังหวัดชายแดน เพ่ือแก-ไขปtญหาการขาดแคลนแรงงาน ซ่ึงจะสามารถสนอง

ความต-องการ ด-านแรงงานในเขตเศรษฐกิจพิเศษได-เปcนอย8างดี ปtญหาแรงงานต8างด-าว 1) สืบเน่ืองจาก สปป.

ลาว ยังมีขีดความสามารถในการพัฒนาด-านเศรษฐกิจและการศึกษา เพ่ือรองรับการขยายตัวของประชากร

ภายในประเทศค8อนข-างจำกัด ทำให-ประชากรบางส8วนมุ8งท่ีจะหาโอกาส ท่ีดีกว8า โดยเคล่ือนย-ายเข-ามาขาย

แรงงาน หรือใช-เปcนต-นทางผ8านไป จังหวัดใกล-เคียง ปริมณฑลและกรุงเทพมหานคร ซ่ึงแรงงานต8างด-าวเหล8าน้ี

ส8วนมากจะเปcนแรงงานไร-ฝnมือและจะมีการเข-ามาท้ังอย8างถูกต-องตามกฎหมายและผิดกฎหมาย 2) การนำเข-า

ตามระบบ MOU มีค8าใช-จ8ายสูงใช-ระยะเวลาและข้ันตอนท่ียุ8งยากจึงไม8เปcนท่ีนิยมของนายจ-างสถาน

ประกอบการ 

4.2.2.3 การลักลอบนำสินค-าหนีภาษีเข-าเมือง 

   จังหวัดหนองคาย 

   จากข-อมูลย-อนหลังสถิติการลักลอบหนีภาษีศุลกากร ปn 2557–2561 พบว8าด8านศุลกากร

จับกุม ปnงบประมาณปn 2561 ด8านศุลกากรหนองคาย ได-ทำการจับกุมกรณีความผิดตามกฎหมายศุลกากร 213 
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คดี มูลค8าของกลางรวมเปcนเงิน 153,611,723 บาท ซ่ึงสถิติการลักลอบหนีศุลกากร ไม8สามารถคาดการณ4

แนวโน-มในอนาคตได-อย8างเปcนเหตุเปcนผล เน่ืองจากหลายปtจจัยท่ีอาจจะมีการลักลอบท่ีเพ่ิมข้ึนหรือลดลงก็อาจ

เปcนได- 

ตารางท่ี 4.2-3 สถิติการจับกุมการลักลอบหนีศุลกากรด8านศุลกากรหนองคาย ปnงบประมาณ 2557-2562 

ปnงบประมาณ จำนวนแฟxมคดี (ราย) มูลค8าของกลาง (บาท) 

2557 173 5,827,072 

2558 148 2,879,325 

2559 175 808,885 

2560 284 13,822,225 

2561 213 153,611,723 

2562 169 55,641,204 

ท่ีมา : ด8านศุลกากรหนองคาย 

   จังหวัดมุกดาหาร 

   จากข-อมูลสถิติการลักลอบหนีภาษีศุลกากร ปn 2557–2561 มีสถิติจำนวนคดีลดลงอย8างต8อ

เนือง ด8านศุลกากรมุกดาหารมีจำนวนแฟxมคดีจับกุม ปnงบประมาณปn 2558 มีจำนวนคดีมากท่ีสุด จำนวนคดี 

160 คดี มูลค8าของกลางรวมเปcนเงิน 41,639,874 บาท ด8านศุลกากรมุกดาหารได-ร8วมกับฝmายสืบสวนและ

ปราบปราม ด8านศุลกากรภาคท่ี 2 ได-ทำการจับกุมกรณีความผิดตามกฎหมายศุลกากรและกฎหมายอ่ืนท่ี

เก่ียวข-องอย8างเข-มงวด 

ตารางท่ี 4.2-4 สถิติการจับกุมการลักลอบหนีศุลกากรด8านศุลกากรมุกดาหาร ปnงบประมาณ 2557-2562 

ปnงบประมาณ จำนวนแฟxมคดี (ราย) มูลค8าของกลาง (บาท) 

2557 95 35,196,477 

2558 160 41,639,874 

2559 125 13,269,667 

2560 87 28,120,142 

2561 34 920,998 

2562 18 295,122 

ท่ีมา: ด8านศุลกากรมุกดาหาร 

4.2.3 สถานการณ4แรงงานในพ้ืนท่ีศึกษา 

4.2.3.1  สถานการณ4แรงงานในประเทศไทย 

    สถานการณ4แรงงานจังหวัดหนองคาย  



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  
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    ภาวะด-านแรงงานมีการเคล่ือนไหวเปล่ียนแปลงตลอดเวลาสืบเน่ืองจากปtจจัยทางเศรษฐกิจ 

สังคมและการเมือง ซ่ึงจะส8งผลถึงความเช่ือม่ันองนักธุรกิจ นักลงทุนท้ังในและต8างประเทศเกิดการชะลอการ

ลงทุน รวมถึงการชะลอการจ-างงาน ในขณะท่ีการผลิตคนเพ่ือเข-าสู8ตลาดแรงงานของภาคการศึกษายังคงมีอย8าง

ต8อเน่ือง มิอาจชะลอตามภาวะด-านเศรษฐกิจจึงส8งผลต8อการว8างงาน การทำงาน นอกจากน้ีการเปล่ียนแปลง

ทางเทคโนโลยี การผลิตต-นทุนการผลิต ฤดูกาล ทัศนคติของฝmายนายจ-าง/ลูกจ-างหรือผู-ใช-แรงงานล-วนเปcน 

ปtจจัยท่ีนำไปสู8การเปล่ียนแปลงภาวะด-านแรงงานไม8ว8าจะเปcนรูปแบบการจ-างงาน การเคล่ือนย-ายแรงงานฝnมือ 

ดังน้ัน การจะทราบความเคล่ือนไหวหรือการเปล่ียนแปลงของภาวะแรงงาน จึงต-องมีการศึกษาเพ่ือกำหนด

ตัวช้ีวัด พรอมท้ังติดตาม การเปล่ียนแปลงเพ่ือศึกษาวิเคราะห4ถึงสาเหตุของปtญหา รวมถึงการทำนายหรือคาด

การณอนาคต การกำหนด แผนงานท่ีจะทำหำสนองต8อความต-องการของนายจ-าง/ลูกจ-างและผู-ใช-แรงงาน 

รวมท้ังองค4กรต8างๆ ท้ังภาครัฐและเอกชน สถานการณ4ด-านแรงงานจังหวัดหนองคายมีสภาพกำลังแรงงานใน

ตลาดแรงงานของจังหวัดหนองคาย เม่ือเทียบกับประชากรวัยแรงงานท้ังหมด โดยคำนวณจากกำลังแรงงานใน

จังหวัดหนองคาย เทียบกับประชากรท่ีมีอายุ 15 ปnข้ึนไป ซ่ึงพบว8าในไตรมาส 3 ปn 2562 อัตราการมีส8วนร8วมใน

กำลังแรงงานจังหวัดหนองคาย มีอัตราร-อยละ 61.29 ขยับตัวเพ่ิมข้ึนเล็กน-อยเม่ือเทียบกับไตรมาส 2 ปn 2562 

ท่ีมีอัตราการมีส8วนร8วม ในกำลังแรงงานร-อยละ 59.91 และเม่ือเปรียบเทียบกับไตรมาสเดียวกันของปnท่ีผ8านมา 

พบว8ามีอัตราท่ีเพ่ิมข้ึนเล็กน-อยจากไตรมาส 3 ปn 2561 ท่ีมีอัตรา 60.58 เน่ืองมาจากปtจจัยฤดูกาลท่ีส8งผลต8อ

การมีงานทำของกำลังแรงงาน โดยในไตรมาส 2 และไตรมาส 3 จะเปcนช8วงของฤดูกาลเพาะปลูก และเปcนช8วง

ท่ีกำลังแรงงานใหม8 เพ่ิงสำเร็จการศึกษาเข-าสู8ตลาดแรงงาน จึงทำให-อัตราการมีส8วนร8วมในกำลังแรงงานปรับตัว

สูงข้ึน 

    อัตราการมีงานทำต8อกำลังแรงงานเปcนตัวช้ีวัดท่ีแสดงให-เห็นงานทำในภาคเกษตร ซ่ึง

คำนวณ จากผู-มีงานทำในภาคเกษตรต8อผู-มีงานทำในจังหวัดหนองคาย มีอัตราร-อยละ 43.25 โดยเม่ือ

เปรียบเทียบกับไตรมาส ท่ีผ8านมา จะพบว8า อัตราการมีงานทำในภาคเกษตรของจังหวัดหนองคาย มีสัดส8วน

เพ่ิมข้ึนจากไตรมาส 2 ปn 2562 ร-อยละ 0.34 สวนอัตราการมีงานท านอกภาคเกษตรมีสัดส8วนท่ีลดลง กล8าวคือ 

ในไตรมาส 2 ปn 2562 มีอัตรา 57.09 และ ลดลงเปcน 56.75 ในไตรมาส 3 ปn 2562 

    สถานการณ4แรงงานจังหวัดนครพนม 

    ภาวะด-านแรงงานมีการเคล่ือนไหวเปล่ียนแปลงตลอดเวลาสืบเน่ืองจากปtจจัยทางเศรษฐกิจ 

สังคมและการเมืองท่ียังไม8มีความชัดเจน ส8งผลถึงความไม8เช่ือม่ันของนักลงทุนท้ังในประเทศและต8างประเทศทำ

ให-เกิดการชะลอการลงทุน ชะลอการขยายกิจการในขณะท่ีการผลิตคนเพ่ือเข-าสู8 ตลาดแรงงานของภาค

การศึกษายังคงมีอย8างต8อเน่ือง ภาวการณ4ด-านเศรษฐกิจ จึงส8งผลต8อการว8างงาน การทำงานต่ำกว8าระดับ

การศึกษาจึงต-องศึกษาถึงตัวดังน้ันแรงงานเปcนดัชนีท่ีแสดงถึงสถานการณ4 ด-านแรงงานในช8วงเวลาใดเวลาหน่ึง

การติดตามการเปล่ียนแปลงของตัวช้ีวัดแรงงานจะทา ให-ทราบ ถึงความเคล่ือนไหวของสถานการณ4 เพ่ือใช-เปcน

เคร่ืองมือในการศึกษาวิเคราะห4ถึงสาเหตุและปtญหา รวมถึงปtจจัยต8างๆ ท่ีมีผลให-ดัชนีแต8ละตัวเปล่ียนแปลงไป 

สถานการณ4แรงงาน มีสภาพกำลังแรงงานในตลาดแรงงานของจังหวัดนครพนมเม่ือเทียบกับประชากรวัย



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  
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แรงงานท้ังหมด โดยคำนวณจากกำลังแรงงานในจังหวัดนครพนมเทียบกับประชากรท่ีมีอายุ 15 ปnข้ึนไปใน

จังหวัดนครพนมจะพบว8า ในไตรมาสท่ี 2 ปn 2562 อัตราการมีส8วนร8วมในกำลังแรงงานจังหวัดนครพนมอยู8ท่ี

ร-อยละ 64.32 อัตราการจ-างงานต8อกำลังแรงงานเปcนตัวช้ีวัดแสดงให-เห็นภาวการณ4จ-างงานในตลาดแรงงาน

ของจังหวัดนครพนมว8ามีสัดส8วนมากน-อยเพียงใด สำหรับอัตราการจ-างงานในภาคเกษตรของจังหวัดนครพนม 

ซ่ึงคำนวณจากผู-มีงานทำในภาคเกษตรของจังหวัดนครพนมต8อกำลังแรงงานท่ีมีงานทำของจังหวัดนครพนมใน

ไตรมาสท่ี 2 ปn 2562 พบว8าอัตราการจ-างงานในภาคเกษตรของจังหวัดนครพนม มีอัตราร-อยละ 55.49 

    สถานการณ4แรงงานจังหวัดมุกดาหาร 

    ภาวะด-านแรงงานมีการเคล่ือนไหวเปล่ียนแปลงตลอดเวลา สืบเน่ืองจากปtจจัยทาง

เศรษฐกิจ สังคม และการเมือง ซ่ึงส8งผลถึงความเช่ือม่ันของนักธุรกิจ นักลงทุนท้ังในและต8างประเทศ เกิดการ

ชะลอการลงทุนรวมถึง การชะลอการจ-างงาน ในขณะท่ีการผลิตคนเพ่ือเข-าสู8ตลาดแรงงานของภาคการศึกษา

ยังคงมีอย8างต8อเน่ือง ส8งผลต8อการว8างงาน นอกจากน้ีการเปล่ียนแปลงทางเทคโนโลยีการผลิต ต-นทุนการผลิต 

ฤดูกาล ทัศนคติของฝmายนายจ-างและผู-ใช-แรงงานล-วนเปcนปtจจัยท่ีน-าไปสู8การเปล่ียนแปลงภาวะด-านแรงงาน ไม8

ว8าจะเปcนรูปแบบการจ-างงานการเคล่ือนย-าย แรงงาน การพัฒนาทักษะฝnมือแรงงาน มาตรฐานฝnมือแรงงาน 

ดังน้ัน การจะทราบความเคล่ือนไหวหรือการ เปล่ียนแปลงของภาวะแรงงานจึงต-องมีการศึกษาเพ่ือกำหนด

ตัวช้ีวัด พร-อมท้ังติดตามการเปล่ียนแปลงเพ่ือศึกษา วิเคราะห4 ถึงสาเหตุของปtญหารวมถึงการท-านาย หรือ

คาดการณ4อนาคตการกำหนดแผนงานท่ีจะท-าให-สนองต8อความ ต-องการของนายจ-างผู-ใช-แรงงาน รวมท้ังองค4กร

ต8างๆ ท้ังภาครัฐและเอกชน สถานการณ4ด-านแรงงานจังหวัดมุกดาหาร ไตรมาส 2 ปn 2562 ฉบับน้ีจะขอเสนอ

ตัวช้ีวัดภาวะแรงงาน อัตราการมีส8วนร8วมในกำลังแรงงานเปcนตัวช้ีวัดท่ีแสดงให-เห็นถึงสภาพกำลังแรงงานใน

ตลาดแรงงานของ จังหวัดมุกดาหาร เม่ือเทียบกับประชากรวัยแรงงานของจังหวัดมุกดาหาร เทียบกับประชากร

ท่ีมีอายุ 15 ปnข้ึนไป ในจังหวัดมุกดาหาร จะพบว8าอัตราการมีส8วนร8วมในกำลังแรงงานจังหวัดมุกดาหาร มีอัตรา

การมีส8วนร8วมกำลัง แรงงานเพ่ิมข้ึนจากไตรมาสท่ีผ8านมา 

    อัตราการมีงานทำต8อกำลังแรงงานเปcนตัวช้ีวัดท่ีแสดงให-เห็นภาวการณ4 มีงานท-าใน

ตลาดแรงงานจังหวัด มุกดาหาร คำนวณจากผู-มีงานท-าในภาคเกษตรของจังหวัดมุกดาหารต8อกำลังแรงงานท่ีมี

งานท-าในจังหวัดมุกดาหาร พบว8าอัตราการมีงานท-าในภาคเกษตรของจังหวัดมุกดาหาร ไตรมาส 3 ปn 2562 มี

อัตราอยู8ท่ี 71.55 มีอัตราเพ่ิมข้ึน เม่ือเปรียบเทียบกับไตรมาสเดียวกันปnท่ีแล-ว และอัตราการมีงานท-านอกภาค

เกษตรของจังหวัดมุกดาหาร ไตรมาส 3 ปn 2562 มีอัตราอยู8ท่ี 28.45 มีอัตราลดลงเม่ือเปรียบเทียบกับไตรมาส

เดียวกันของปnท่ีผ8านมา 

4.2.3.1 สถานการณ4แรงงานใน สปป.ลาว 

    แรงงานของสปป.ลาว ท่ีเข-ามาทำงานในประเทศไทยท้ังหมดในปn 2019 มีจำนวน 280,900 

คน แรงงานส8วนใหญ8เปcนแรงงานดิบหรือแรงงานไร-ทักษะและทำงานอยู8ในภาคบริการของประเทศไทยและท้ัง 

3 จังหวัด ส8วนในประเทศสปป.ลาว แรงงานส8วนใหญ8อยู8ในภาคเกษตรกรรมและการรับจ-างและยังมีการขาด



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  
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แคลนแรงงานอยู8เปcนจำนวนมากเน่ืองจากมีค8าแรงต่ำและแรงงานส8วนใหญ8มักจะออกเดินทางไปหางานทำตาม

เมืองใหญ8และข-ามมาทำงานในประเทศไทย สาเหตุสำคัญ 2 ประการ ได-แก8 1) ทักษะและความเช่ียวชาญของ

แรงงานลาวไม8ตรงกับความต-องการของตลาด ขณะท่ีกฎระเบียบให-ต-องถ8ายทอดองค4ความรู-จากบริษัทต8างชาติ

ยังไม8ครอบคลุม และ 2) แรงงานหนุ8มสาวลาวอพยพออกนอกประเทศมากข้ึน โดยในปn 2018 มีชาวลาว

เดินทางไปทำงานต8างแดนมากกว8า 120,000 คน ซ่ึงประเทศไทยเปcนเปxาหมายอันดับหน่ึงท่ีต-องการเข-ามา

ทำงาน 

    ดังน้ันบริษัทต8างชาติท่ีเข-ามาลงทุนส8วนใหญ8จึงมีการนำเข-าแรงงาน มากกว8าการจ-างแรงงาน

ในประเทศ โดยกลุ8มนักลงทุนต8างชาติในสปป.ลาว ส8วนใหญ8มาจากจีนตามด-วยเวียดนาม และไทยปtญหาความ

ไม8สมดุลของแรงงานท่ีเกิดข้ึนในสปป.ลาว ท่ีด-านหน่ึงเกิดปtญหาขาดแคลนแรงงานจนต-องนำเข-าแรงงาน

ต8างประเทศ แต8ขณะเดียวกัน แรงงานในประเทศมีจำนวนว8างงานสูงข้ึน จึงเปcนความท-าทายของสปป.ลาว ใน

การยกระดับทักษะแรงงานให-ตอบโจทย4เพ่ือลดอัตราการว8างงาน โดยใน 2018 มีคนว8างงานอยู8ท่ี 182,000 คน 

เพ่ิมข้ึนจากปn 2016 ท่ีมีคนว8างงานราว 100,000 คน และประเมินว8าปtญหาการว8างงานจะรุนแรงข้ึน และอาจ

อยู8ท่ีระดับ 250,000 คน ในปn 2020 แม-ช8วงหลายปnท่ีผ8านมารัฐบาลได-เปvดกว-างต8อการลงทุนจากต8างประเทศ 

โดยหน่ึงในกฎระเบียบท่ีผ8อนปรนให-ต8างชาติ คือการเพ่ิมโควตาการนำเข-าแรงงานต8างชาติจาก 20,000 คน/ปn 

เปcน 70,000 คน/ปn และสปป.ลาวยังเผชิญปtญหาขาดแคลนแรงงานต8อเน่ือง ท้ังน้ี ผลการศึกษาดังกล8าวระบุว8า

ภาคก8อสร-างเปcนอุตสาหกรรมท่ีได-รับผลกระทบมากท่ีสุด โดยความต-องการแรงงานเฉล่ียอยู8ท่ี 4,400 คน/ไซต4 

แต8พบว8ามีแรงงานเพียง 1,350 คน/ไซต4เท8าน้ัน ส8งผลให-โครงการก8อสร-างหลายโปรเจ็กต4ของภาครัฐ เช8น ถนน 

สะพาน และทางรถไฟ ต-องเล่ือนกำหนดวันเปvดใช-งาน นอกจากน้ียังมีการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐานขนาดใหญ8

อ่ืนๆ เช8น โรงไฟฟxาพลังน้ำ และทางรถไฟท่ีเช่ือมโยงกับจีน ท่ีประเมินว8าอาจต-องใช-แรงงานมากถึง 5,000 คน/

ไซต4 ซ่ึงปtจจุบันส8วนใหญ8เปcนแรงงานต8างชาติ 

4.3 การวิเคราะห4ผลกระทบจากรถไฟลาว-จีน ด-านการท8องเท่ียว 

4.3.1 สถานการณ4ภาพรวมของการท8องเท่ียวในพ้ืนท่ีศึกษา 

โครงการก8อสร-างรถไฟลาว-จีน มีความสำคัญทางเศรษฐกิจ การคมนาคม และการ

ท8องเท่ียวของ สปป.ลาว ซ่ึงจะทำให-เกิดการเช่ือมโยงกับประเทศท่ีมีชายแดนติดกับทะเล เช8น การเช่ือมโยงกับ

เส-นทางรถไฟในประเทศไทย มาเลเซีย และประเทศอ่ืนๆ คาดว8าโครงการดังกล8าวจะช8วยยกระดับ GDP ของ 

สปป.ลาว ให-เติบโตและสร-างความเข-มแข็งให-ภาคเศรษฐกิจด-านการท8องเท่ียวของสปป.ลาว โดยการท8องเท่ียว

ของทางประเทศลาวน้ันได-มีการเตรียมแผนเพ่ือรองรับนักท8องเท่ียวท่ีจะมาจากทางรถไฟเพ่ิมข้ึนการท8องเท่ียว

หลักๆของทางสปป.ลาวจะเปcนเชิงวัฒนธรรมและเชิงธรรมชาติ สามารถให-ชาวต8างชาติมาลงทุนและเปcน

ผู-ประกอบการเพ่ือกระตุ-นการท8องเท่ียวและเศรษฐกิจของประเทศ เช8น การลงทุนสร-างส่ิงอำนวยในการบริการ

ให-กับนักท8องเท่ียว เปcนต-น รัฐบาลลาวได-ให-ความสำคัญต8อการลงทุนทางด-านอุตสาหกรรมการท8องเท่ียว โดย

กำหนดการท8องเท่ียวเปcนหน่ึงใน 11 แผนพัฒนาแห8งชาติของรัฐบาล และประกาศการพัฒนาและส8งเสริมการ

ท8องเท่ียวทางด-านธรรมชาติ วัฒนธรรม และประวัติศาสตร4ท่ีหลากหลายให-กลายเปcนแหล8งท8องเท่ียวสีเขียวท่ีมี
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วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  
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ลักษณะย่ังยืน โดยการมีส8วนร8วมของประชาชนเพ่ือรองรับต8อการท8องเท่ียว และการบริการอ่ืน ๆ ท่ีมีการ

ขยายตัวอย8างรวดเร็ว และรัฐบาลลาวได-มุ8งเน-นการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐาน คือ การสร-างเส-นทางคมนาคม

ขนส8งให-เช่ือมต8อกันท่ัวประเทศ และเช่ือมกับประเทศเพ่ือนบ-านท้ังทางภาคเหนือ ภาคกลาง และภาคใต- และ

เร8งพัฒนาปรับปรุงสาธารณูปโภคและส่ิงอำนวยความสะดวกท้ังหลาย เพ่ือส8งเสริมให-ผู-คนเดินทางมาท8องเท่ียว 

ซ่ึงผลจากความเอาใจใส8ของรัฐบาลลาวท่ีมีต8อการส8งเสริมการท8องเท่ียว ทำให-อุตสาหกรรมการท8องเท่ียวของ

ลาวเติบโตมากข้ึน และมีบทบาทสำคัญในการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ โดยเฉพาะการท8องเท่ียวในรูปแบบ

ท่ีประชาชนมีส8วนร8วมในการปรับปรุงการบริการ และปรับปรุงผลิตภัณฑ4การท8องเท่ียว 

ท้ังน้ียังส8งผลกระทบต8อการท8องเท่ียวในประเทศไทยด-วยเช8นกัน โดยเฉพาะจังหวัด

หนองคาย จังหวัดนครพนม และจังหวัดมุกดาหาร ซ่ึงเปcนจังหวัดท่ีมีพ้ืนท่ีใกล-กับทางรถไฟลาว-จีน จะทำให-การ

เดินทางมาท8องเท่ียวมีความสะดวกสบาย รวดเร็วมากย่ิงข้ึน และยังช8วยให-ธุรกิจทางด-านการท8องเท่ียว และ

ธุรกิจด-านการบริการมีอัตราในการขยายตัว เติยโต ได-มากข้ึน ซ่ึงจะช8วยทำให-เศรษฐกิจของจังหวัดดีข้ึนอีกด-วย 

ดังน้ันรัฐบาลไทยควรส8งเสริมให-มีการพัฒนาด-านท8องเท่ียวให-มากย่ิงข้ึน เช8น การพัฒนาศักยภาพบุคลากร

ทางด-านการบริการ ทางด-านภาษา เปcนต-น เพ่ือรองรับการเข-ามาของนักท8องเท่ียวท่ีหลากหลายเช้ือชาติ และ

รัฐบาลไทยควรผลักดันให-มีการพัฒนาและปรับปรุงโครงสร-างพ้ืนฐานภายในประเทศ เพ่ือให-สอดคล-องกับการ

เข-าถึงสถานท่ีท8องเท่ียวต8าง ๆ ท้ังภายในจังหวัดและจังหวัดใกล-เคียง เม่ือมีการเข-ามาของนักท8องเท่ียวจำนวน

มากประเทศไทยควรมีกฎหมาย หรือกฎระเบียบ เพ่ือปxองกันการลักลอบเข-าเมืองของคน และส่ิงของผิด

กฎหมายด-วย รวมไปถึงการปxองกันโรคท่ีจะเข-ามากับนักท8องเท่ียวอีกด-วย 

การท8องเท่ียวถือเปcนปtจจัยสำคัญของการเติบโตทางเศรษฐกิจของ สปป.ลาว โดยสปป.ลาว

มีศักยภาพด-านการท8องเท่ียวทางธรรมชาติ วัฒนธรรม และประวัติศาสตร4 จึงจำเปcนต-องพัฒนาโครงสร-าง

พ้ืนฐาน ทำการรณรงค4ด-านการท8องเท่ียว และจัดระเบียบค8าธรรมเนียมเข-าชมสถานท่ีท8องเท่ียว อาทิ การสร-าง

ถนนไปยังแหล8งท8องเท่ียว เพ่ือความสะดวกในการเดินทาง การสร-างส่ิงอำนวยความสะดวก ข้ันพ้ืนฐาน และ

การเก็บค8าธรรมเนียมเข-าชมสถานท่ีควรเก็บคร้ังเดียว และส่ิงสำคัญท่ีสุด คือ รัฐบาลจำเปcนต-องจัดทำการ

รณรงค4ด-านการท8องเท่ียวผ8านส่ือโทรทัศน4ท่ีเปcนท่ีนิยมในระดับสากล เช8น BBC หรือส่ืออ่ืนๆ ท่ีมีผู-ชมหลายล-าน

คน รัฐบาล สปป.ลาวได-ทำงานร8วมกับภาคส8วนท่ีเก่ียวข-องเพ่ือส8งเสริมการท8องเท่ียว โดยเม่ือ ปn 2561 ได-จัด

กิจกรรม Visit Laos Year 2018 ซ่ึงถือว8าประสบความสำเร็จอย8างมาก และในปn 2562 ได-เปvดตัวกิจกรรม 

Visit Laos – China Year 2019 โดยมีเปxาหมายเพ่ือดึงดูดนักท8องเท่ียวจีน 1 ล-านคน และนักท8องเท่ียวชาติ

อ่ืนๆ รวมประมาณ 4.5 ล-านคน เม่ือปn 2561 มีนักท8องเท่ียวต8างชาติ เดินทางมาสปป.ลาว 4.2 ล-านคน เพ่ิมข้ึน

ร-อยละ 8.2 จากปn 2560 และในช8วงคร่ึงปnแรกของปn 2562 มีนักท8องเท่ียวต8างชาติเดินทางมาสปป.ลาวมากกว8า 

2.2 ล-านคน เพ่ิมข้ึนร-อยละ 5 จากช8วงเดียวกันของปn 2561 โดยนักท8องเท่ียวชาวจีนเดินทางเข-ามาสปป.ลาว

มากท่ีสุด รองลงมา คือ ไทย เวียดนาม และเกาหลีใต- 
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4.3.2 เส-นทางการท8องเท่ียว 

4.3.2.1 เส-นทางการท8องเท่ียวเดิม ไทย-สปป.ลาว 

   ปtจจุบันเส-นทางในการเดินทางท8องเท่ียวระหว8างประเทศไทย และสปป.ลาว จะเปcนการ

ผ8านด8านชายแดน โดยผ8านด8านสากล ด8านประเพณี และจุดผ8อนปรน ซ่ึงจะมีรูปแบบในการเดินทางท่ี

หลากหลาย เช8น การใช-รถยนต4ส8วนตัว การใช-รถประจำทาง และการใช-เรือข-ามแม8น้ำโขง เปcนต-น ซ่ึงการ

เดินทางดังกล8าวต-องใช-เวลานานในการเดินทางเพ่ือท8องเท่ียว 

   จังหวัดหนองคาย 

   การเดินทางมาท8องเท่ียวยังจังหวัดหนองคาย และสามารถเดินทางท8องเท่ียวยังสปป.ลาว ได-

ดังน้ี 1) รถยนต4 จากกรุงเทพฯ ใช-ทางหลวงหมายเลข 1 ผ8านสระบุรี แล-วเข-าทางหลวงหมายเลข 2 ผ8าน

นครราชสีมา ขอนแก8น อุดรธานี หนองคาย รวมระยะทาง 615 กิโลเมตร 2) รถไฟ การรถไฟแห8งประเทศไทย 

มีขบวนรถไฟจากกรุงเทพฯ-หนองคาย ทุกวัน 3) เคร่ืองบิน นักท8องเท่ียวท่ีจะเดินทางโดยเคร่ืองบิน สามารถไป

ได-โดยลงท่ีสนามบินจังหวัดอุดรธานี จากน้ันต8อรถเข-าจังหวัดหนองคายอีก 51 กิโลเมตร และ 4) รถโดยสาร

ประจำทาง ของบริษัท ขนส8ง จำกัด มีรถโดยสารประจำทางท้ังรถโดยสารธรรมดาและรถปรับอากาศไป

หนองคายทุกวัน ยังมีบริษัทเอกชนหลายแห8งท่ีบริการเดินรถไปจังหวัดหนองคาย เช8น 407 พัฒนา, ชาญทัวร4 

จำกัด, บารมีทัวร4, เชิดชัยทัวร4 เปcนต-น นอกจากน้ันยังมีการเดินทางระหว8างจังหวัดรถโดยสารสายหนองคาย-

กรุงเทพฯแล-ว จากสถานีขนส8งหนองคายยังมีบริการรถโดยสารสายหนองคาย-ระยอง (มีท้ังรถปรับอากาศและ

ธรรมดา) รถธรรมดาสายหนองคาย-เลย และหนองคาย-อุดรธานี นักท8องเท่ียวยังสามารถเดินทางท8องเท่ียว

ภายในจังหวัด โดยใช-บริการรถเช8าของบริษัทนำเท่ียวซ่ึงมีมากมายในตัวเมือง หรืออาจใช-บริการรถสามล-อ

เคร่ืองท่ีเรียกกันว8า สกายแล็ป ไปยังจุดท8องเท่ียวต8าง ๆ ในตัวเมืองและใกล-เคียง เช8น ตลาดท8าเสด็จ วัดโพธ์ิชัย 

ศาลาแก-วกู8 และสะพานมิตรภาพไทย-ลาว เปcนต-น 

   นอกจากน้ีนักท8องเท่ียวยังสามารถเดินทางไปท8องเท่ียวยังสปป.ลาว โดยการใช-เส-นทางผ8าน

สะพานมิตรภาพไทยลาว เปcนสะพานข-ามแม8น้ำโขงจากอำเภอเมืองหนองคายไปเมืองท8าเด่ือ ของสปป.ลาว ซ่ึง

อยู8ห8างจากตัวเมือง เวียงจันทน4 ประมาณ 20 กิโลเมตร นักท8องเท่ียวท่ัวไปท่ีต-องการเดินทางจากหนองคายไป

เวียงจันทน4จำเปcนต-องใช-สะพานแห8งน้ี ตัวสะพานมีความยาว  1,174 เมตร กว-าง 12.7 เมตร มีช8องสำหรับเดิน

รถ 2 ช8องทาง ซ่ึงตรงช8วงกลางสะพานออกแบบไว-สำหรับสร-างทางรถไฟ เชิงสะพานมีด8านตรวจ คนเข-าเมือง

และศูนย4ให-บริการข8าวสารท8องเท่ียวของ ททท. ต้ังอยู8 นักท8องเท่ียวสามารถเดินชมความสวยงามของสะพาน

มิตรภาพไทย ลาว ได-ถึงกลางสะพาน แต8ถ-าหากต-องการข-ามแดนไปท8องเท่ียวยังฝtwงลาว นักท8องเท่ียวสามารถ

เดินทางด-วยตัวเอง หรือติดต8อบริษัทนำเท่ียวท่ีถูกต-องตามกฎหมายได- 

   จังหวัดนครพนม 

   การเดินทางมาท8องเท่ียวยังจังหวัดนครพนม และสามารถเดินทางท8องเท่ียวยังสปป.ลาว ได-

ดังน้ี 1) รถยนต4 จากกรุงเทพฯ ใช-ทางหลวงหมายเลข 1 ถนนพหลโยธิน ถึงสระบุรีบริเวณกิโลเมตรท่ี 107 แยก



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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เข-าทางหลวงหมายเลข 2 ถนนมิตรภาพ ผ8านจังหวัดนครราชสีมาถึงอำเภอบ-านไผ8 จังหวัดขอนแก8น แยกเข-า

ทางหลวงหมายเลข 23 ผ8านจังหวัดมหาสารคาม ทางหลวงหมายเลข 213 แล-วแยกขวาเข-าสู8จังหวัดกาฬสินธุ4

และผ8านจังหวัดสกลนคร ตรงเข-าสู8จังหวัดนครพนมตามทางหลวงหมายเลข 22 รวมระยะทางประมาณ 740 

กิโลเมตร 2) รถโดยสาร ของบริษัท ขนส8ง จำกัด เปvดบริการเดินทางระหว8างกรุงเทพฯ-นครพนม มีรถโดยสาร

ปรับอากาศ ออกจากสถานีขนส8งหมอชิต 2 ทุกวัน รถโดยสารของบริษัทเอกชนมี บริษัท แสงประทีปเดินรถ 

จำกัด, บริษัท ชัยสิทธ์ิ จำกัด และบริษัท เชิดชัย ทัวร4 จำกัด และ 3) เคร่ืองบิน มีสาบการบินของ 2 บริษัท คือ 

สายการบินนกแอร4 และสายการบินไทยแอร4เอเชีย 

   นอกจากน้ีนักท8องเท่ียวยังสามารถเดินทางไปท8องเท่ียวยังสปป.ลาว โดยใช-เส-นทางการ

เดินทางออกเปcน 2 วิธี คือ 1) การน่ังเรือข-ามฟากจากท8าเทียบเรือการท8องเท่ียว ซ่ึงเปcนด8านตรวจคนเข-าเมือง 

เปvดให-บริการทุกวัน ต้ังแต8 08.00 – 18.00 น. สำหรับนักท8องเท่ียวท่ีมีพาสปอร4ตเขียนใบตม.แล-วข-ามได-เลย 

ส8วนนักท8องเท่ียวท่ีไม8มีพาสปอร4ตสามารถทำบัตรผ8านแดนช่ัวคราวได-ท่ีจุดบริการออกหนังสือผ8านแดนช่ัวคราว

ซ่ึงอยู8ทางด-านข-างของด8านท8าเทียบเรือใช-เพียงแค8บัตรประชาชนและจ8ายค8าธรรมเนียมประมาณ 36 บาท 

สำหรับวันธรรมดา และ 47 บาท สำหรับวันเสาร4อาทิตย4 สามารถอยู8ได- 3 วัน 2 คืน เฉพาะแขวงคำม8วน และ

ด8านน้ีสามารถข-ามได-เฉพาะคนไทยและคนลาวเท8าน้ัน 2) การข-ามท่ีสะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห8งท่ี 3 เปvด

บริการต้ังแต8 06.00 น. ถึง 22.00 น. โดยสามารถขับรถยนต4ส8วนบุคคลข-ามไปเองหรือจะข้ึนรถโดยสาร

นครพนม-ท8าแขกจากสถานีขนส8งในตัวเมืองนครพนมก็ได-เช8นกัน ค8าโดยสารคนละ 70 บาท ช8วงวันหยุดเพ่ิม 5 

บาท เท่ียวแรก 08.00 น. เท่ียวสุดท-าย 17.30 น. ใช-เวลาเดินทางประมาณ 1 ชม. (ไม8รวมเวลาท่ีด8าน ซ่ึงจะช-า

หรือเร็วข้ึนอยู8กับจำนวนผู-ใช-บริการ) และสามารถทำบัตรผ8านแดนช่ัวคราวได-ท่ีด8าน ค8าธรรมเนียมเท8ากันกับท่ี

ท8าเรือ สามารถอยู8ได- 3 วัน 2 คืน เฉพาะแขวงคำม8วนเท8าน้ัน 

   จังหวัดมุกดาหาร 

   การเดินทางมาท8องเท่ียวยังจังหวัดมุกดาหาร และสามารถเดินทางท8องเท่ียวยังสปป.ลาว ได-

ดังน้ี 1) รถยนต4 จังหวัดมุกดาหารอยู8ห8างจากกรุงเทพฯ 642 กิโลเมตร ใช-เส-นทางกรุงเทพฯ-นครราชสีมา-บ-าน

ไผ8-มหาสารคาม-ร-อยเอ็ด-โพนทอง-คำชะอี-มุกดาหาร หรือเส-นทางกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ทางหลวงหมายเลข 

2) เล้ียวขวาเข-าเส-นทางหมายเลข 207 ท่ีบ-านวัดผ8านประทาย-พุทไธสง-พยัคฆภูมิพิสัย (ทางหลวงหมายเลข 

202) เกษตรวิสัย-สุวรรณภูมิ-ยโสธร แยกเข-ามาทางหลวงหมายเลข 2169 ผ8านทรายมูล-กุดชม-เลิงนกทา แยก

ซ-ายเข-าทางหลวงหมายเลข 212 ผ8านอำเภอนิคมคำสร-อยสู8มุกดาหาร 2) รถโดยสารประจำทางของบริษัทขนส8ง 

จำกัด มีบริการเดินรถจากสถานีขนส8งสายตะวันออกเฉียงเหนือ ถนนกำแพงเพชร 2 นอกจากน้ียังมีรถโดยสาร

ประจำทาง เช่ือมระหว8างจังหวัดมุกดาหารและอ่ืน ๆ ในภาคอีสาน อาทิ จังหวัดขอนแก8น อุบลราชธานี 

นครพนม สกลนคร อุดรธานี และมหาสารคาม 3) รถไฟ มีรถด8วน รถเร็ว และรถด8วนพิเศษ     สปรินเตอร4 

กรุงเทพฯ-อุบลราชธานี ทุกวัน จากน้ันต8อรถโดยสารไปยังจังหวัดมุกดาหาร ระยะทางประมาณ 167 กิโลเมตร 

วันละ 3 เท่ียว และ 4) เคร่ืองบิน ยังไม8มีบริการเท่ียวบินไปจังหวัดมุกดาหารโดยตรง มีเฉพาะจังหวัดใกล-เคียง 

เช8น จังหวัดอุบลราชธานี, จังหวัดอุดรธานี, จังหวัดนครพนม, จังหวัดขอนแก8น และจังหวัดสกลนคร นอกจากน้ี



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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นักท8องเท่ียวยังสามารถเดินทางภายในตัวเมืองจังหวัดมุกดาหารมีรถชนิดต8าง ๆ ให-บริการ โดยนักท8องเท่ียว

สามารถเลือกใช-บริการยานพาหนะต8าง ๆ ได-หลายรูปแบบตามความเหมาะสม เช8น รถสองแถว มีว่ิงบริการจาก

สถานีขนส8งไปยังท่ีต8าง ๆ ในตัวเมือง นักท8องเท่ียวอาจเหมารถสองแถวไปเท่ียวได-ท้ังในเมืองและต8างอำเภอ คิด

ราคาวันละ 1,000-2,000 บาท ข้ึนอยู8กับระยะทาง การต8อรองรถสามล-อเคร่ือง หรือสกายแล็ป และ

มอเตอร4ไซค4รับจ-าง จอดอยู8ตามจุดต8าง ๆ ในจังหวัด เช8น หน-าตลาดเทศบาล หน-าสถานีขนส8ง หน-าด8านตรวจ

คนเข-าเมืองและท8าเรือข-ามฟาก ค8าบริการมีท้ังแบบ ตกลง กันตามแต8ระยะทางและแบบเหมาจ8าย และมีเรือ

ข-ามฟากไปยังเมืองสะหวันนะเขต สปป.ลาว บริการทุกวัน ข้ึนเรือ ได-ท่ีท8าเทียบเรือโดยสารบริเวณด8านตรวจคน

เข-าเมือง 

   นอกจากน้ีนักท8องเท่ียวยังสามารถเดินทางไปท8องเท่ียวยังสปป.ลาว โดยใช-เส-นทางการเดิน

ทางผ8านสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห8งท่ี 2 ซ่ึงต้ังอยู8ท่ีบ-านสงเป~อย ตำบลบางไทรใหญ8 ห8างจากตัวจังหวัดไป

ทางทิศเหนือ 7 กิโลเมตร โดยข-ามไปลงท่ีบ-านนาแก เมืองคันทะบูลี อยู8ห8างจากตัวแขวงสะหวันนะเขตไปทาง

ทิศเหนือประมาณ 5 กิโลเมตร สะพานมิตรภาพฯ แห8งท่ี 2 ถือเปcนส8วนหน่ึงของการพัฒนาเส-นทางขนส8ง 

เช่ือมโยงจากตะวันออกคือเมืองดานัง (เวียดนาม) ข-ามแม8น้ำโขงท่ีแขวงสะหวันนะเขต ต8อมายังมุกดาหาร และ

ผ8านไปยังตะวันตกท่ีชายแดนไทย-พม8า ท่ีอำเภอแม8สอด และเมืองเมียวดี และไปส้ินสุดท่ีเมืองมะละแหม8งของ

พม8า ในการเดินทางข-ามสะพานฯ จะมีบริการรถโดยสารประจำทางระหว8างประเทศ ค8าโดยสารท8านละ 45 

บาท โดยฝtwงไทยจะไม8มีการเก็บค8าธรรมเนียมเหยียบแผ8นดิน ส8วนสปป.ลาว มีการจัดเก็บดังน้ี หนังสือเดินทาง 

วันธรรมดา 20 บาท วันหยุด 40 บาท หนังสือผ8านแดน วันธรรมดา 50 บาท วันหยุด 100 บาท โดยมีจุดจอด

รถโดยสารบริเวณเชิงสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห8งท่ี 2 สามารถซ้ือต๋ัวและข้ึนรถได-ท่ีสถานีรับ-ส8งผู-โดยสาร

ของบริษัท ขนส8ง จำกัด จังหวัดมุกดาหาร หรือจุดจำหน8ายต๋ัวบริเวณด8านพรมแดนสะพานมิตรภาพขาออก โดย

ท่ีผู-โดยสารทุกคนต-องลงรถท่ีด8านจุดตรวจพรมแดนสะพานฯ พร-อมนำสัมภาระติดตัวลงรถ เพ่ือตรวจเอกสาร

การเดินทางตามพิธีการตรวจคนเข-าเมืองด8านพรมแดนสะพานมิตรภาพฯ ตู-ตรวจท่ี 1,2,3 และผ8านพิธีการศุ

ลการกร เพ่ือให-เจ-าหน-าท่ีตรวจส่ิงของสัมภาระ แล-วจึงข้ึนรถเดินทางต8อไปยังจุดหมายปลายทาง คือ สถานี

ขนส8งผู-โดยสารแขวงสะหวันนะเขต ระยะทางประมาณ 17 กิโลเมตร ซ่ึงนักท8องเท่ียว หรือผู-โดยสารสามารถข้ึน

รถต8อไปยังนครหลวงเวียงจันทร4 แขวงสาละวัน แขวงคำม8วน แขวงจำปาสัก ของสปป.ลาว และเมืองดานัง 

ประเทศเวียดนามได- 

   แขวงเวียงจันทน4 

   การเดินทางท8องเท่ียวของแขวงเวียงจันทน4 สปป.ลาว มีดังน้ี 1) สถานีรถโดยสารเวียงจันทน4 

เปcนชุมทางการคมนาคมท่ีสำคัญของประเทศ มีสถานีรถโดยสาร 2 แห8ง คือ แห8งท่ี 1 สายเหนือ ตลาดคัวหลวง 

หรือตลาดแลง (เย็น) มีรถออกเดินทางไปยังหลวงพระบาง อุดมไช โพนสะหัน และซำเหนือ และแห8งท่ี 2 สาย

ใต- ตลาดเช-าถนนคูเวียง ตัดกับถนนมโหสถ มีรถออกเดินทางหลายสาย ดังน้ี สาย 45 สะพานมิตรภาพไทย-ลาว

, สาย 18 ปากซัน, สาย 35 ปากเซ, สาย 36 สะหวันนะเขต, สาย 14 ท8าเด่ือ และสาย 1 วังเวียง 2) ท8าเรือ 

ท8าเรือเร็วอยู8ท่ีเก-าเล้ียว ห8างจากตัวเมืองประมาณ 3 กิโลเมตร มีเรือออกไปยังหลวงพระบางทุกวัน เวลา 
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08.00-09.00 น. ใช-เวลาประมาณ 8-10 ช่ัวโมง 3) เคร่ืองบิน นอกจากสายการบินลาวจะมีเท่ียวบินระหว8าง

ประเทศลาวและไทย คือ เวียงจันทน4 – กรุงเทพฯ และเชียงใหม8 แล-วยังมีเวียงจันทน4กับฮานอย พนมเปญ 

เสียมเรียบ คุณหมิงของจีน และเท่ียวบินภายในประเทศระหว8างเวียงจันทน4กับเมืองใหญ8ๆ โดยแบ8งเส-นทางสาย

เหนือ คือ หลวงพระบาง หลวงน้ำทา เชียงขวาง ปากเซ อุดมไช ไชยะบูลิ ห-วยทราย      พงสาลี และซำเหนือ 

สายใต- คือ ปากเซ นอกจากน้ันนักท8องเท่ียวท่ีไปท8องท8องเท่ียวยังวังเวียง มีการเดินทางท8องเท่ียว โดยภายในตัว

เมืองวังเวียงมีรถสองแถว สามารถเดินทางไป-กลับเวียงจันทน4-วังเวียง มีรถสองแถวออกจากตลาดคัวแลงถึง

ตลาดวังเวียง เร่ิมบริการต้ังแต8เช-าถึงประมาณ 6 โมงเย็น รถโดยสารออกจากสถานีรถโดยสารตลาดเช-า 

เวียงจันทน4 วันละ 5 เท่ียวใช-เวลาเดินทางประมาณ 3 ช่ัวโมง เท่ียวกลับวังเวียง – เวียงจันทน4 ตามตารางเวลา

เดียวกัน และจากเวียงวังเวียงมีรถเข-าหลวงพระบาง ใช-เวลาประมาณ 6 ช่ัวโมง 

   แขวงบอลิคำไซ 

   การเดินทางท8องเท่ียวของแขวงบอลิคำไซ สปป.ลาว มีการเดินทางท8องเท่ียวท่ีไม8มากนัก 

เน่ืองจากแขวงบอลิคำไซต้ังอยู8บริเวณตอนกลางประเทศส8วนท่ีมองเห็นเปcนตะวันตกเฉียงใต-สู8บริเวณชายฝtwง

แม8น้ำโขง การเดินทางโดยส8วนใหญ8จึงเปcนการเดินทางท8องเท่ียวทางถนน เช8น การท8องเท่ียวท่ีเมืองปากซันมีรถ

โดยสารประจำทางว่ิงออกจากท8ารถตลาดเช-าเวียงจันทน4มาปากซันวันละ 3 เท่ียวหรือโดยสารรถประจำทางไป

ยังสะหวันนะเขตและจำปาสักลงท่ีปากซัน และหลักซาว การเดินทางไปหลักซาวถ-าไม8มีรถไปเองต-องไปข้ึนรถ

โดยสารท่ีเมืองท8าแขก แขวงคำม8วน รถออกวันละ 2 เท่ียวหรือโดยสารเคร่ืองบินจากเวียงจันทน4ต-องมีผู-โดยสาร

อย8างน-อย 6 คน สอบถามรายละเอียดและสำรองเท่ียวบินได-ท่ีการบินลาว สำนักงานใหญ8นครเวียงจันทน4 เปcน

ต-น 

   แขวงคำม8วน 

   การเดินทางท8องเท่ียวของแขวงคำม8วน สปป.ลาว มีดังน้ี 1) การเดินทางรถโดยสารประจำ

ทางสายเวียงจันทน4-ท8าแขก ออกเดินทางจากเวียงจันทน4วันละ 2 เท่ียว เท่ียวกลับจากท8าแขก-เวียงจันทน4มีวัน

ละ 1 เท่ียว คือเวลา 06.00 น. รถออกจากสถานีใกล-กับสุสานเวียดนาม บนทางหลวงหมายเลข 13 การ

เดินทางไปยังเมืองอ่ืน ท้ังสายเหนือและสายใต-ข้ึนรถท่ีสถานีตลาดหลักสาม การเดินทางภายในแขวงมีรถว่ิง

บริการไป-กลับท8าแขก-เมืองมหาไซ/มหาชัยเขตปmาสงวนนากาย-น้ำเทินและยมราด/ยมราช เขตพูหินปt≤น วันละ 

1 เท่ียว รถออกจากสถานีตลาดหลักสามเวลา 07.00 น. และ 2) ท8าเรือเฟอร4ร่ี ผู-โดยสารและยานยนต4         

ท8าแขก-นครพนม อยู8เหนือโรงแรมคำม8วนประมาณ 300 เมตร เปvดบริการวันจันทร4-ศุกร4 เวลา 08.00-16.00 

น. วันเสาร4 08.00-12.00 น. นอกเวลาน้ีต-องเสียค8าบริการพิเศษ 

   แขวงสะหวันนะเขต 

   การเดินทางท8องเท่ียวของแขวงสะหวันนะเขต สปป.ลาว มีดังน้ี 1) รถโดยสารจากท8ารถ

ตลาดเช-าเวียงจันทน4 ไป-กลับเวียงจันทน4-สะหวันนะเขต วันละ 6 เท่ียว ออกเดินทางระหว8าง 06.00-12.00 น. 

รถโดยสารไป-กลับสะหวัน-ปากเซ ออกเดินทางระหว8าง 05.00-06.00 น. มีรถประจำทางว่ิงบริการสะหวันนะ
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เขต-ปากเซ ระหว8าง 07.30-06.00 น. ท8ารถโดยสารเมืองสะหวันนะเขตจะมีคิวรถอยู8ใกล-ตลาดสะหวันไซ 2) 

เคร่ืองบิน เท่ียวบินไป-กลับเวียงจันทน4-สะหวันนะเขต มีบริการวันละ 1 เท่ียว, ไป-กลับสะหวันนะเขต-ปากเซ 

สัปดาห4ละ 4 เท่ียว 3) ด8านลาวบาว (Lao Bao) ประเทศเวียดนาม การเดินทางยังด8านแห8งน้ีมีรถโดยสารออก

จากคิวรถ เวลา 05.30 น. ถึงลาวบาวประมาณ 12.00 น. ออกจากลาวบาว 13.00 น. ถึงสะหวันนะเขต

ประมาณ 19.00 น. นักท8องเท่ียวท่ีต-องการเดินทางต8อไปยังประเทศเวียดนามต-องมีวีซ8าหากไม8ได-ขอมาล8วงหน-า

สามารถย่ืนเร่ืองได-ท่ีสถานกงสุลเวียดนาม ประจำเมืองสะหวันนะเขต ถนนสีสะหว8างวงศ4 ใช-เวลา 4 วันทำการ 

(ท่ีคิวรถเมืองสะหวัน มีโต∂ะรับจองรถโดยสารไปยังเมืองดานัง 508 กิโลเมตร เว- 409 กิโลเมตร ดองฮา 329 

กิโลเมตร วินห4 629 กิโลเมตรและฮานอย 916 กิโลเมตร) และ 4) เรือเฟอร4ร่ีข-ามแม8น้ำโขง ด8านมุกดาหาร 

ประเทศไทย เปvดบริการวันจันทร4-ศุกร4 เวลา 08.30-17.00 น. และวันเสาร4 08.30-12.30 น. 

4.3.2.2 เส-นทางการท8องเท่ียวท่ีคาดว8าจะเกิดข้ึนใหม8 ไทย-สปป.ลาว 

   จากการศึกษาโครงการรถไฟลาว-จีน พบว8าเม่ือโครงการดำเนินการเสร็จเรียบร-อยแล-ว 

เส-นทางในการท8องเท่ียวจะเปล่ียนไป เน่ืองจากเส-นทางท่ีใช-ในการเดินทางเพ่ือท8องเท่ียวแบบปtจจุบันใช-เวลาใน

การเดินทางค8อนข-างมาก แต8ถ-าโครงการรถไฟดำเนินการเสร็จเรียบร-อยแล-วจะทำให-การเดินทางเพ่ือการ

ท8องเท่ียวสะดวก รวดเร็วข้ึน เน่ืองจากเส-นทางรถไฟจะช8วยให-นักท8องเท่ียวไปถึงท่ีหมายในการท8องเท่ียวได-เร็ว

ข้ึนกว8าการใช-เส-นทางในการท8องเท่ียวแบบเดิม อาทิเช8น การท8องเท่ียวในประเทศบางสถานท่ีท8องเท่ียวจะอยู8

ใกล-กับสถานีรถไฟทำให-เดินทาองได-สะดวกและรวดเร็วมากย่ิงข้ึน, การท8องเท่ียวในประเทศไทยชาวต8างชาติท่ี

จะเข-ามาทางประเทศจีน หรือลาว จะเข-ามาได-สะดวก และรวดเร็วข้ึน เพราะสถานีสุดท-ายของโครงการรถไฟ

จะติดกับจังหวัดหนองคาย ซ่ึงเปcนจังหวัดชายแดนระหว8างประเทศไทบกับสปป.ลาว 

   นครหลวงเวียงจันทน4 

   นครหลวงเวียงจันทน4เปcนเมืองหลวงของสปป.ลาว เส-นทางในการเดินทางเพ่ือเช่ือมต8อไปยัง

แขวงต8างๆ ในประเทศจึงเกิดข้ึนท่ีเมืองหลวงน้ีเปcนหลัก ซ่ึงการเดินทางจะมีท้ังเส-นทางทางถนน ทางราง ทาง

น้ำ และทางอากาศ จึงทำให-นครหลวงเวียงจันทน4ได-วางแผนในการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐานของนครหลวง

เวียงจันทน4 โดยจะมีโครงการในการพัฒนาเส-นทางการเดินทางทางถนน เน่ืองจากเม่ือโครงการรถไฟลาว-จีน 

ดำเนินการเสร็จเรียบร-อยแล-วจะมีนักท8องเท่ียวเดินทางเข-ามาท8องเท่ียวมากข้ึน และสะดวกสบายมากข้ึน ทาง

รัฐบาลของสปป.ลาวได-วางแผนในการสร-างสถานบันเทิงแบบครบวงจรในเมืองหลวงแห8งน้ี และเพ่ือการ

เดินทางภายในเมืองหลวงให-สะดวกสบายมากย่ิงข้ึน จึงวางแผนในการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐานทางถนน และยัง

มีโครงการพัฒนาเส-นทางการเดินทางท่ีเช่ือมต8อของสถานีรถไฟลาว-จีน เพ่ือเช่ือมต8อการขนส8งสินค-ามายัง

ประเทศไทยอีกด-วย 

   แขวงบอลิคำไซ 

   บอลิคำไซเปcนพ้ืนท่ีท่ีมีความโดดเด8นด-านการท8องเท่ียว เน่ืองจากเปcนแขวงท่ีมีเส-นทาง

เช่ือมต8อกับแขวงต8างๆ ภายในประเทศ รวมท้ังประเทศใกล-เคียง นอกจากน้ี ยังมีสถานท่ีท8องเท่ียวสวยงาม
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หลายแห8ง ปtจจุบันการท8องเท่ียวในบอลิคำไซมีพัฒนาการดีข้ึน มีนักท8องเท่ียวท้ังในและต8างประเทศเข-ามา

ท8องเท่ียวประมาณ 137,700 คนต8อปn โดยทางการลาววางแผนจะพัฒนาสถานท่ีท8องเท่ียวทางวัฒนธรรม 

ธรรมชาติ และประวัติศาสตร4ในบอลิคำไซ ยกระดับการบริการโรงแรม เกสต4เฮาส4 ร-านอาหาร และโฆษณาการ

ท8องเท่ียวทางส่ือเว็บไซต4อินเตอร4เน็ต เช8น การปรับปรุงโฮมสเตย4ให-ได- มาตรฐาน เพ่ือดึงดูดนักท8องเท่ียวให-

เดินทางมาท8องเท่ียวมากข้ึนเร่ือยๆ ซ่ึงจะส8งผลให-ประชาชน ภายในแขวงมีรายได-เพ่ิมข้ึน และกลายเปcนแขวง

แห8งการท8องเท่ียวในประเทศลาว และโครงการก8อสร-างสะพานมิตรภาพแห8งท่ี5 (เมืองปากซัน – จังหวัดบึง

กาฬ)มีท่ีต้ังห8างจากเทศบาลแขวงบอลิคำไซ 10 กิโลเมตร ห8างจากถนนหมายเลข 13 ใต- 2.5 กิโลเมตร รวม

ความยาวของสะพานท้ังหมด 1.35 กิโลเมตร (1,350 เมตร) ถนนเข-าสะพานฝtwงไทยมีความยาว 12 กิโลเมตร 

ถนนทางเข-าสะพานฝtwงลาวมีความยาว 2.5 กิโลเมตร รวมมูลค8าการก8อสร-างท้ังหมดประมาณ 3,900 ล-านบาท 

หรือประมาณ 9.75 แสนล-านกีบปtจจุบัน รัฐบาลท้ัง 2 ฝmาย กำลังอยู8ระหว8างการหารือการปฏิบัติงานเพ่ือ

ผลักดันโครงการดังกล8าวให-เปcนรูปธรรมโดยล8าสุดได-มีมติให-ปรับปรุงสัญลักษณ4เสากลางน้ำจากรูปแคนมาเปcน

รูปดอกจันทน4 

   แขวงคำม8วน 

   แขวงคำม8วนเปcนแขวงท่ีมีความอุดมสมบูรณ4ทางด-านทรัพยากรธรรมชาติ จึงมีแหล8ง

ท8องเท่ียวทางธรรมชาติจำนวนมาก ซ่ึงทางแขวงมีแผนในการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐานทางด-านเส-นทางในการ

ท8องเท่ียวท้ังภายในแขวง และการเช่ือมต8อกับประเทศเพ่ือนบ-าน ทางสปป.ลาวยังมีโครงการในการเช่ือมต8อ

โครงสร-างพ้ืนฐานทางถนนระหว8างนครหลวงเวียงจันทน4 กับแขวงคำม8วน และรัฐบาลลาวได-มอบหมายให-บริษัท 

Petro Trade ศึกษาความเปcนไปได-ในการก8อสร-างเส-นทางรถไฟระหว8างอำเภอท8าแขก แขวงคำม8วน ประเทศ

ลาวกับเขตชายแดนของเวียดนาม ซ่ึงโครงการก8อสร-างเส-นทางรถไฟดังกล8าวมีระยะทาง 240 -270 กิโลเมตร 

โดยจะเร่ิมปฏิบัติโครงการในช8วงนับต้ังแต8ปลายปn 2021 และจะก8อสร-างแล-วเสร็จในปn 2024  เส-นทางรถไฟ

ดังกล8าวได-รับการก8อสร-างตามมาตรฐานสากล ซ่ึงจะช8วยเช่ือมโยงระหว8างลาวกับประเทศสมาชิกอาเซียน ช8วย

ลาวพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐานด-านการค-าและการเกษตรเพ่ือพัฒนาเปcนประเทศอุตสาหกรรมท่ีทันสมัยและ

ปฏิบัติแผนการพัฒนาเศรษฐกิจ-สังคมของรัฐบาลลาว 

   แขวงสะหวันนะเขต 

   แขวงสะหวันนะเขตได-นำเสนอข-อมูลด-านการท8องเท่ียวของแขวงสะหวันนะเขต อาทิ แหล8ง

ท8องเท่ียวในแขวงสะหวันนะเขต จำนวนโรงแรมและเรือนพัก พร-อมท้ังอธิบายประเภทธุรกิจท8องเท่ียวท่ีนัก

ลงทุนต8างประเทศสามารถลงทุนได- 100% ซ่ึงได-แก8 ธุรกิจพัฒนาแหล8งท8องเท่ียว ธุรกิจโรงแรม รีสอร4ท 

ภัตตาคาร ร-านอาหาร และธุรกิจของท่ีระลึก ส8วนธุรกิจท่ีนักลงทุนต8างประเทศไม8สามารถลงทุนได- 100% แต8

สามารถลงทุนร8วมกับนักธุรกิจลาว ได-แก8 ธุรกิจนำเท่ียวระหว8างประเทศและธุรกิจขนส8งนักท8องเท่ียว มี

แผนพัฒนาเพ่ือส8งเสริมการท8องเท่ียว ได-แก8 โครงการปรับปรุงแหล8งท8องเท่ียวทางธรรมชาติ ประวัติศาสตร4และ

วัฒนธรรมท่ีอยู8ตามแนวเส-นทางหมายเลข 9 และ 13, โครงการปรับปรุงและก8อสร-างถนนไปสู8แหล8งท8องเท่ียว

ของแขวง (ดงลิง เมืองจำพอน แหล8งขุดค-นกระดูกไดโนเสาร4 เมืองซนนะบุลี-เมืองพะลานไซ-เมืองพิน ดงพู
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เวียง), การพัฒนาการท8องเท่ียวเขตบึงวะ เมืองไกสอน พมวิหาน และเขตห-วยบัก ห-วยสุย ห-วยทวดเมืองจำ

พอน,  โครงการก8อสร-างโรงแรม 4 ดาวและปรับปรุงโรงแรม บ-านพักและร-านอาหารในแขวงสะหวันนะเขต 

รวมท้ังก8อสร-างบ-านพักริมทะเลท่ีแขวงกวางจิ ประเทศเวียดนาม ซ่ึงแขวงกวางจิจัดสรรท่ีดินให-แขวง สะหวันนะ

เขต, โครงการร8วมมือท8องเท่ียวเช่ือมโยงภายในและต8างประเทศ ตามเส-นทางแนวระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก-

ตะวันตก (East-West Economic Corridor-EWEC) และโครงการฝπกอบรมการบริการนำเท่ียว อาหารและ

เคร่ืองด่ืม การต-อนรับ ปลูกจิตสำนึกและการส8งเสริมการตลาดการท8องเท่ียว 

4.3.3  สถานการณ4นักท8องเท่ียวในปtจจุบัน 

4.3.3.1 จำนวนนักท8องเท่ียวในพ้ืนท่ีศึกษา 

   การท8องเท่ียวภายในประเทศ ปnพ.ศ. 2560 เติบโตต8อเน่ือง จากปnท่ีผ8านมาตามการขยายตัว

ของท้ังนักท8องเท่ียวชาวต8างประเทศ ท่ีเดินทางมาท8องเท่ียวประเทศไทย และนักท8องเท่ียวชาวไทยท่ีเดินทาง 

ท8องเท่ียวภายในประเทศ ซ่ึงเปcนผลจากหลายปtจจัยท้ังจากบทบาทภาครัฐ โดยเฉพาะกระทรวงการท8องเท่ียว

และกีฬา ได-มีนโยบายส8งเสริมและพัฒนาศักยภาพของแหล8งท8องเท่ียวและสินค-าทางการท8องเท่ียว ของ

ประเทศ จึงทำให-มีจำนวนผู-เย่ียมเยือนรวม 289 ล-านคน และขยายตัวร-อยละ 8.30 จากปnท่ีผ8านมา นอกจากน้ี

หากแบ8งเขตการท8องเท่ียวของประเทศ ออกเปcน 7 ภูมิภาค ซ่ึงประกอบด-วย กรงุเทพฯ ภาคกลาง ภาคเหนือ 

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ภาคตะวันออก ภาคตะวันตก และภาคใต- โดยได-ทำการศึกษาจำนวนนักท8องเท่ียวใน

เขตพ้ืนท่ีศึกษา ดังน้ี 

 

 

 

ตารางท่ี 4.3-1 จำนวนนักท8องเท่ียวของ 3 จังหวัดในพ้ืนท่ีศึกษา ระหว8างปn 2552-2561 

จังหวัด 
จำนวน (คน) 

ปn 2552 ปn 2553 ปn 2554 ปn 2555 ปn 2556 ปn 2557 ปn 2558 ปn 2559 ปn 2560 ปn 2561 

1. จังหวัด

หนองคาย 
1,035,142 1,874,230 2,151,028 2,103,000 2,349,340 2,368,563 2,517,345 2,608,500 2,664,292 2,761,191 

2. จังหวัด

นครพนม 
579,637 599,246 647,363 793,036 873,925 913,138 982,620 1,020,768 1,072,172 1,136,554 

3. จังหวัด

มุกดาหาร 
868,088   891,499   1,088,321   1,240,108   1,428,660   1,475,139 1,850,495 1,901,912 2,005,230 2,085,615 

ท่ีมา : สถิติการท8องเท่ียวและกีฬา ปn 2562, สำนักงานสถิติแห8งชาติ 

   จากตารางท่ี 4.3-1จะเห็นได-ว8าการท8องเท่ียวของท้ัง 3 จังหวัดในพ้ืนท่ีศึกษามีจำนวนคนท่ี

เข-ามาท8องเท่ียวเพ่ิมข้ึนในทุกๆ ปn 1) จังหวัดหนองคาย ปn 2561 มีจำนวนนักท8องเท่ียว 2,761,191 คน ซ่ึงมี

จำนวนนักท8องเท่ียวเพ่ิมข้ึนมาจาก ปn 2560 จำนวน 96,899 คน จำนวนนักท8องเท่ียวเพ่ิมข้ึนมาจาก ปn 2559 
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จำนวน 152,691 คน จำนวนนักท8องเพ่ิมจากปn 2558 จำนวน 243,846 คน และจำนวนนักท8องเพ่ิมจากปn 

2557 จำนวน 392,628 คน 2) จังหวัดนครพนม ปn 2561 มีจำนวนนักท8องเท่ียว 1,136,554 คน ซ่ึงมีจำนวน

นักท8องเท่ียวเพ่ิมข้ึนมาจาก ปn 2560 จำนวน 64,382 คน จำนวนนักท8องเท่ียวเพ่ิมข้ึนมาจาก ปn 2559 จำนวน 

115,786 คน จำนวนนักท8องเพ่ิมจากปn 2558 จำนวน 153,934 คน และจำนวนนักท8องเพ่ิมจากปn 2557 

จำนวน 223,416 คน และ 3) จังหวัดมุกดาหาร ปn 2561 มีจำนวนนักท8องเท่ียว 2,085,615 คน ซ่ึงมีจำนวน

นักท8องเท่ียวเพ่ิมข้ึนมาจาก ปn 2560 จำนวน 80,385 คน จำนวนนักท8องเท่ียวเพ่ิมข้ึนมาจาก ปn 2559 จำนวน 

183,703 คน จำนวนนักท8องเพ่ิมจากปn 2558 จำนวน 235,120 คน และจำนวนนักท8องเพ่ิมจากปn 2557 

จำนวน 610,476 คน  

 

ตารางท่ี 4.3-2  จำนวนนักท8องเท่ียวของ 5 แขวงในพ้ืนท่ีศึกษา ระหว8างปn 2552-2561 

แขวง 
จำนวน (คน) 

ปn 2552 ปn 2553 ปn 2554 ปn 2555 ปn 2556 ปn 2557 ปn 2558 ปn 2559 ปn 2560 ปn 2561 

1 .  น ค ร ห ล ว ง

เวียงจันทน4 

290,015 353,874 469,978 494,370 445,636 504,049 561,855      589,948      592,650      295,583 

2 .  แ ข ว ง

เวียงจันทน4 

807,445 995,150 1,154,501 1,290,031 1,445,345 1,630,516 1,737,979       1,643,692 1,347,866 2,018,174 

3. แขวงบอลิคำไซ 140,736 138,513 140,517 140,517 139,031 184,658 279,605      231,920      181,710      215,513 

4. แขวงคำม8วน 170,579 174,705 251,324 282,266 427,918 472,906 519,451      538,027      464,584      283,494 

5. แขวงสะหวันนะ

เขต 

791,924 918,683 1,124,905 1,151,122 1,167,154 1,078,334 1,120,021             866,630 724,243 603,623 

ท่ี ม า : Statistical Report on Tourism in Laos 2014  and 2018, Ministry of Information, Culture 

and Tourism. 

   จากตารางท่ี 4.3-2 จะเห็นได-ว8าจำนวนนักท8องเท่ียวของแขวงท้ัง 5 แขวง ในพ้ืนท่ีศึกษา

ของ สปป.ลาว จะมีจำนวนนักท8องเท่ียวท่ีผันแปรไปมีท้ังเพ่ิมข้ึน และลดลง เน่ืองจากสถานท่ีท8องเท่ียวของ

สปป.ลาว ส8วนใหญ8จะเปcนสถานท่ีท8องเท่ียวเชิงธรรมชาติ และมีปtจจัยในการเดินทางเข-าไปถึงสถานท่ีท8องเท่ียว 

รวมท้ังรูปแบบของเส-นทางท่ีใช-ในการเดินยังไม8ค8อยเอ้ืออำนวยให-กับนักท8องเท่ียว จึงทำให-มีจำนวน

นักท8องเท่ียวผันแปรไปในแต8ละช8วงเวลา โดยท่ี 1) นครหลวงเวียงจันทน4 มีจำนวนนักท8องเท่ียว ในปn 2561 

จำนวน 295,583 คน ซ่ึงมีจำนวนนักท8องเท่ียวลดลงจากปn 2560 จำนวน 297,067 คน จำนวนนักท8องเท่ียว

ลดลงจากปn 2559 จำนวน 294,365 คน จำนวนนักท8องเท่ียวลดลงจากปn 2558 จำนวน 266,272 คน และ

จำนวนนักท8องเท่ียวลดลงจากปn 2557 จำนวน 208,466 คน 2) แขวงเวียงจันทน4 มีจำนวนนักท8องเท่ียว ในปn 

2561 จำนวน 2,018,174 คน ซ่ึงมีจำนวนนักท8องเท่ียวเพ่ิมข้ึนจากปn 2560 จำนวน 670,308 คน จำนวน

นักท8องเท่ียวเพ่ิมข้ึนจากปn 2559 จำนวน 374,482 คน จำนวนนักท8องเท่ียวเพ่ิมข้ึนจากปn 2558 จำนวน 

280,195 คน และจำนวนนักท8องเท่ียวเพ่ิมข้ึนจากปn 2557 จำนวน 387,658 คน 3) แขวงบอลิคำไซ มีจำนวน

นักท8องเท่ียว ในปn 2561 จำนวน 215,513 คน ซ่ึงมีจำนวนนักท8องเท่ียวเพ่ิมข้ึนจากปn 2560 จำนวน 33,803 
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คน จำนวนนักท8องเท่ียวลดลงจากปn 2559 จำนวน 16,407 คน จำนวนนักท8องเท่ียวลดลงจากปn 2558 จำนวน 

64,092 คน และจำนวนนักท8องเท่ียวเพ่ิมข้ึนจากปn 2557 จำนวน 30,855 คน 4) แขวงคำม8วน มีจำนวน

นักท8องเท่ียว ในปn 2561 จำนวน 283,494 คน ซ่ึงมีจำนวนนักท8องเท่ียวลดลงจากปn 2560 จำนวน 181,090 

คน จำนวนนักท8องเท่ียวลดลงจากปn 2559 จำนวน 254,599 คน จำนวนนักท8องเท่ียวลดลงจากปn 2558 

จำนวน 235,957 คน และจำนวนนักท8องเท่ียวลดลงจากปn 2557 จำนวน 189,412 คน และ 5) แขวงสะหวัน

นะเขต มีจำนวนนักท8องเท่ียว ในปn 2561 จำนวน 603,623 คน ซ่ึงมีจำนวนนักท8องเท่ียวลดลงจากปn 2560 

จำนวน 120,620 คน จำนวนนักท8องเท่ียวลดลงจากปn 2559 จำนวน 263,007 คน จำนวนนักท8องเท่ียวลดลง

จากปn 2558 จำนวน 516,398 คน และจำนวนนักท8องเท่ียวลดลงจากปn 2557 จำนวน 474,711 คน 

4.3.3.2 จำนวนนักท8องเท่ียวข-ามแดน ไทย-สปป.ลาว 

   คณะผู-วิจัยได-ทำการศึกษาข-อมูล เพ่ือทำการวิเคราะห4ข-อมูลจำนวนนักท8องเท่ียวข-ามแดน 

ไทย-ลาว โดยคณะผู-วิจัยได-ศึกษาข-อมูลผ8าน 3 ด8านชายแดนไทย-ลาว คือ 1) ด8านศุลกากรหนองคาย 2) ด8าน

ศุลกากรนครพนม และ 3) ด8านศุลกากรมุกดาหาร ซ่ึงสามารถสรุปข-อมูลการวิเคราะห4ได-ดังน้ี 

   จังหวัดหนองคาย 

   คณะผู-วิจัยได-ทำการสรุปข-อมูลจำนวนการผ8านแดนของด8านศุลกากรหนองคาย ดังตาราง

ต8อไปน้ี 

 

 

 

 

ตารางท่ี 4.3-3 แสดงการข-ามผ8านแดนของด8านศุลกากรหนองคาย 

ปnงบประมาณ 
รถยนต4โดยสาร รถยนต4ส8วนบุคคล ผู-โดยสาร 

เข-า (คัน) ออก (คัน) เข-า (คัน) ออก (คัน) เข-า (ราย) ออก (ราย) 

2557 3,900 3,900 440,518 439,329 2,641,453 2,514,520 

2558 3,900 3,900 493,200 492,688 2,836,462 2,661,070 

2559 3,975 3,975 548,760 547,496 2,993,286 2,824,208 

2560 3,600 3,600 530,939 529,214 2,650,705 2,448,961 

2561 3,900 3,900 530,939 576,007 2,846,319 2,737,892 

ท่ีมา : ด8านศุลกากรมุกดาหาร 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 
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วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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   จากตารางท่ี 4.3-5 แสดงการข-ามผ8านแดนของด8านศุลกากรหนองคาย สามารถสรุปการ

เดินทางผ8านแดนของด8านศุลกากรหนองคาย ต้ังแต8ปn พ.ศ. 2557-2561 โดยจำนวนผู-โดยสารท่ีทำการผ8านแดน

ท้ังเข-าและออก จะเห็นได-ว8ามีท้ังการเพ่ิม และลดลง ของจำนวนผู-ผ8านด8านศุลกากรแห8งน้ี ในปn พ.ศ. 2557 มีผู-

ผ8านแดนขาเข-าจำนวน 2,641,453 ราย และผ8านแดนขาออกจำนวน 2,514,520 ราย พ.ศ. 2558 มีผู-ผ8านแดน

ขาเข-าจำนวน 2,836,462 ราย และผ8านแดนขาออกจำนวน 2,661,070 ราย พ.ศ. 2559 มีผู-ผ8านแดนขาเข-า

จำนวน 2,993,286 ราย และผ8านแดนขาออกจำนวน 2,824,208 ราย พ.ศ. 2560 มีผู-ผ8านแดนขาเข-าจำนวน 

2,650,705 ราย และผ8านแดนขาออกจำนวน 2,448,961 ราย และ พ.ศ. 2561 มีผู-ผ8านแดนขาเข-าจำนวน 

2,846,319 ราย และผ8านแดนขาออกจำนวน 2,737,892 ราย 

   จังหวัดมุกดาหาร 

   คณะผู-วิจัยได-ทำการสรุปข-อมูลจำนวนการผ8านแดนของด8านศุลกากรมุกดาหาร ดังตาราง

ต8อไปน้ี 

ตารางท่ี 4.3-4 แสดงการข-ามผ8านแดนของด8านศุลกากรมุกดาหาร 

ปnงบประมาณ 
บุคคลเดินทางเข-า-ออก ด8านพรมแดนมุกดาหาร (คน) 

เข-า (คน) ออก (คน) เข-า-ออก (คน) 

2557 833,103 832,908 1,666,011 

2558 870,277 852,354 1,722,631 

2559 861,150 842,601 1,703,751 

2560 1,046,127 1,010,475 2,056,602 

2561 1,003,230 962,668 1,965,898 

ท่ีมา : ด8านศุลกากรมุกดาหาร 

   จากตารางท่ี 4.3-6 แสดงการข-ามผ8านแดนของด8านศุลกากรมุกดาหาร สามารถสรุปการ

เดินทางผ8านแดนของด8านศุลกากรมุกดาหาร ต้ังแต8ปn พ.ศ. 2557-2561 โดยจำนวนบุคคลเดินทางเข-า-ออกท่ีทำ

การผ8านแดนท้ังเข-าและออก จะเห็นได-ว8ามีท้ังการเพ่ิม และลดลง ของจำนวนผู-ผ8านด8านศุลกากรแห8งน้ี ในปn 

พ.ศ. 2557 มีผู-ผ8านแดนขาเข-าจำนวน 833,103 ราย และผ8านแดนขาออกจำนวน 832,908 ราย พ.ศ. 2558 มี

ผู-ผ8านแดนขาเข-าจำนวน 870,277 ราย และผ8านแดนขาออกจำนวน 852,354 ราย พ.ศ. 2559 มีผู-ผ8านแดนขา

เข-าจำนวน 861,150 ราย และผ8านแดนขาออกจำนวน 842,601 ราย พ.ศ. 2560 มีผู-ผ8านแดนขาเข-าจำนวน 

1,046,127 ราย และผ8านแดนขาออกจำนวน 1,010,475 ราย และ พ.ศ. 2561 มีผู-ผ8านแดนขาเข-าจำนวน 

1,003,230 ราย และผ8านแดนขาออกจำนวน 962,668 ราย 

4.3.3.3 การพยากรณ4จำนวนนักท8องเท่ียว 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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   จากการดำเนินโครงการก8อสร-างรถไฟลาว-จีน จะส8งผลดีต8อการท8องเท่ียว คือ จำนวน

นักท8องเท่ียวจะสามารถเข-ามาท8องเท่ียวได-สะดวกข้ึน ดังน้ันคณะผู-วิจัยจึงได-ทำการพยากรณ4จำนวน

นักท8องเท่ียวในอีก 5 ปnข-างหน-า พ.ศ. 2562-2566 เพ่ือเปcนข-อมูลในการพัฒนาด-านการท8องเท่ียวของท้ัง

ประเทศไทย และสปป.ลาว โดยคณะผู-วิจัยได-ใช-ทฤษฎีการพยากรณ4แบบอนุกรมเวลา เปcนวิธีการท่ีใช-พยากรณ4

ยอดขายในอนาคต โดยคาดว8าจะมีลักษณะเช8นเดียวกับยอดขายในปtจจุบันหรืออนาคต ยอดขายหรืออุปสงค4ใน

ความเปcนจริงได-รับอิทธิพลจากแนวโน-ม ฤดูกาล วัฏจักร และเหตุการณ4ผิดปกติ จะเปcนการหาค8าเฉล่ียน

เคล่ือนท่ี เปcนการคำนวณท่ีต-องใช-จำนวนข-อมูล 3 ช8วงเวลาข้ึนไปในการคำนวณ โดยคณะผู-วิจัยจะนำข-อมูล

จำนวนนักท8องเท่ียวมากใช-ในการคำนวณแทนยอดขาย และจะทำการใช-ข-อมูลจำนวนนักท8องเท่ียว 5 ช8วงเวลา 

คือ ปnย-อนหลัง ต้ังแต8 พ.ศ. 2561-2552 ดังน้ี  

 

ตารางท่ี 4.3-5 จำนวนนักท8องเท่ียวจากการพยากรณ4 5 ปn ระหว8างปn 2562-2566  

จังหวัด 
จำนวน (คน) 

ปn 2562 ปn 2563 ปn 2564 ปn 2565 ปn 2566 

1. จังหวัดหนองคาย 2,917,073.42 3,066,679.11 3,216,284.81 3,365,890.50 3,515,496.20 

2. จังหวัดนครพนม 1,233,144.68 1,298,466.28 1,363,787.88 1,429,109.48 1,494,431.08 

3. จังหวัดมุกดาหาร 2,319,851.90 2,469,204.44 2,618,556.98 2,767,909.53 2,917,262.07 

 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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   จากตารางท่ี 4.3-3 แสดงจำนวนนักท8องเท่ียวจากการพยากรณ4 5 ปn ระหว8างปn 2562-

2566 ซ่ึงมีการนำข-อมูลจากสถิตินักท8องเท่ียวในจังหวัดของพ้ืนท่ีศึกษาของประเทศไทยมาทำการคำนวณ

พยากรณ4จำนวนนักท8องเท่ียว จะเห็นได-วจากสถิติของจำนวนนักท8องเท่ียวจะมีการเพ่ิมข้ึนตามลำดับ จากปn 

2562 ไปถึง 2566 ซ่ึงผลจากการพยากรณ4ของจังหวัดหนองคายมีผลการพยากรณ4ท่ีเพ่ิมข้ึนในทุกๆ ปn จังหวัด

นครพนมมีผลการพยากรณ4ท่ีเพ่ิมข้ึนในทุกๆ ปn และจังหวัดมุกดารมีผลการพยากรณ4จำนวนนักท8องเท่ียวท่ี

เพ่ิมข้ึนในทุกๆ ปn ซ่ึงคณะผู-วิจัยสามารถสรุปเปcนกราฟตามเทรนของการพยากรณ4จำนวนนักท8องเท่ียว ดังรูป 

4.3-1-4.3-3 ดังน้ันเม่ือโครงการรถไฟลาว-จีน ดำเนินการเสร็จเรียบร-อยแล-ว ประเทศไทยควรมีการพัฒนาด-าน

การท8องเท่ียวเพ่ือรองรับจำนวนนักท8องเท่ียวท่ีจะเพ่ิมมากข้ึน มีการพัฒนาด-านการประชาสัมพันธ4ถึงวัฒนธรรม 

ประเพณีของแต8ละจังหวัดในพ้ืนท่ีศึกษา และการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐานเพ่ือเช่ือมต8อเส-นทางการเดิน

ท8องเท่ียวให-กับนักท8องเท่ียวท่ีจะเข-ามาท8องเท่ียวยังจังหวัดในพ้ืนท่ีการศึกษาท้ัง 3 จังหวัด ของประเทศไทย 
 

รูปท่ี 4.3-1  แสดงกราฟแนวโน-มการพยากรณ4จำนวนักท8องเท่ียวของจังหวัดหนองคาย 
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การพยากรณ'จำนวนนักท.องเที่ยวจังหวัดหนองคาย (คน)  

 สถิตินักท6องเที่ยว  

 Forecast



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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รูปท่ี 4.3-2  แสดงกราฟแนวโน-มการพยากรณ4จำนวนักท8องเท่ียวของจังหวัดนครพนม 

รูปท่ี 4.3-3 แสดงกราฟแนวโน-มการพยากรณ4จำนวนักท8องเท่ียวของจังหวัดมุกดาหาร 
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การพยากรณ>จำนวนนักท)องเท่ียวจังหวัดมุกดาหาร (คน)  

 สถิตินักท6องเที่ยว  

 Forecast

 Lower Confidence

Bound

 Upper Confidence

Bound
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การพยากรณ>จำนวนนักท)องเท่ียวจังหวัดนครพนม (คน) 

 สถิตินักท6องเที่ยว  

 Forecast

 Lower Confidence

Bound

 Upper Confidence

Bound



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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ตารางท่ี 4.3-6 จำนวนนักท8องเท่ียวจากการพยากรณ4 5 ปn ระหว8างปn 2562-2566 

แขวง 
จำนวน (คน) 

ปn 2562 ปn 2563 ปn 2564 ปn 2565 ปn 2566 

1. นครหลวงเวียงจันทน4 449,687.23 457,113.34 464,539.45 471,965.56 479,391.67 

2. แขวงเวียงจันทน4 1,966,283.80 2,071,794.52 2,177,305.23 2,282,815.95 2,388,326.67 

3. แขวงบอลิคำไซ 254,633.11 265,991.58 277,350.05 288,708.52 300,066.99 

4. แขวงคำม8วน 315,223.98 346,953.95 378,683.93 410,413.90 442,143.88 

5. แขวงสะหวันนะเขต 576,172.78 548,722.55 521,272.33 493,822.10 466,371.88 

   จากตารางท่ี 4.3-4 แสดงจำนวนนักท8องเท่ียวจากการพยากรณ4 5 ปn ระหว8างปn 2562-2566 ซ่ึง

มีการนำข-อมูลจากสถิตินักท8องเท่ียวในแขวงของพ้ืนท่ีศึกษาของสปป.ลาวมาทำการคำนวณพยากรณ4จำนวน

นักท8องเท่ียว จะเห็นได-วจากสถิติของจำนวนนักท8องเท่ียวจะมีการเพ่ิมข้ึน และลดลงตามลำดับ จากปn 2562 ไป

ถึง 2566 ซ่ึงคณะผู-วิจัยสามารถสรุปเปcนกราฟตามเทรนของการพยากรณ4จำนวนนักท8องเท่ียว ดังรูป 4.3-4-

4.3-8 ดังน้ันเม่ือโครงการรถไฟลาว-จีน ดำเนินการเสร็จเรียบร-อยแล-ว สปป.ลาวควรมีการพัฒนาด-านการ

ท8องเท่ียวเพ่ือรองรับจำนวนนักท8องเท่ียวท่ีจะเพ่ิมมากข้ึน และมีการประชาสัมพันธ4ถึงแหล8งการท8องเท่ียว เพ่ือ

ชักจูงให-นักท8องเท่ียวเดินทางเข-ามาท8องเท่ียวภายในแขวงของสปป.ลาว เน่ืองมาจากบางแขวงในพ้ืนท่ีท่ีศึกษา

จะห8างไกลจากสถานีปลายทางและมีการเดินทางในการท8องเท่ียวค8อนข-างยาก จึงทำให-จำนวนนักท8องเท่ียว

ลดลง 

รูปท่ี 4.3-4 แสดงกราฟแนวโน-มการพยากรณ4จำนวนักท8องเท่ียวของนครหลวงเวียงจันทน4 
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การพยากรณ>จำนวนนักท)องเท่ียวนครหลวงเวียงจันทน> (คน)  

 สถิตินักท6องเที่ยว  



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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 รูปท่ี 4.3-5 แสดงกราฟแนวโน-มการพยากรณ4จำนวนักท8องเท่ียวของแขวงบอลิคำไซ 

 

รูปท่ี 4.3-6 แสดงกราฟแนวโน-มการพยากรณ4จำนวนนักท8องเท่ียวของแขวงเวียงจันทน4 
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การพยากรณ>จำนวนนักท)องเท่ียวแขวงเวียงจันทน> (คน)  

 สถิตินักท6องเที่ยว  

 Forecast
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การพยากรณ>จำนวนนักท)องเท่ียวแขวงบอลิคำไซ (คน)  

 สถิตินักท6องเที่ยว  

 Forecast

 Lower Confidence Bound

 Upper Confidence Bound



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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รูปท่ี 4.3-7 แสดงกราฟแนวโน-มการพยากรณ4จำนวนักท8องเท่ียวของแขวงสะหวันนะเขต 
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การพยากรณ>จำนวนนักท)องเท่ียวแขวงคำม)วน (คน)  

 สถิตินักท6องเที่ยว  

 Forecast

 Lower Confidence Bound
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การพยากรณ>จำนวนนักท)องเท่ียวแขวงสะหวันนะเขต (คน)   สถิตินักท6องเที่ยว  

 Forecast



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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รูปท่ี 4.3-8 แสดงกราฟแนวโน-มการพยากรณ4จำนวนักท8องเท่ียวของแขวงคำม8วน 

   

4.3.3.4 รายได-จากการท8องเท่ียวในพ้ืนท่ีศึกษา 

   รายได-จากการท8องเท่ียวใน 3 จังหวัดของพ้ืนท่ีศึกษา คือ 1) จังหวัดหนองคาย 2) จังหวัด

นครพนม และ 3) จังหวัดมุกดาหาร 

 

ตารางท่ี 4.3-7 จำนวนรายได-จากการท8องเท่ียวของ 3 จังหวัดในพ้ืนท่ีศึกษา ระหว8างปn 2552-2561 

จังหวัด 
จำนวนเงิน (ล-านบาท) 

ปn 2552 ปn 2553 ปn 2554 ปn 2555 ปn 2556 ปn 2557 ปn 2558 ปn 2559 ปn 2560 ปn 2561 

1. จังหวัดหนองคาย 1,503   3,060   3,579   3,505   4,127   4,177   4,508   4,825 5,152 5,638 

2. จังหวัดนครพนม 734   807   839   1,113   1,300   1,407   1,556   1,690 1,908 2,136 

3. จังหวัดมกุดาหาร 1,022   1,184   1,424   1,499   1,878   1,995   2,648   2,835 3,172 3,498 

 

ท่ีมา : สถิติการท8องเท่ียวและกีฬา ปn 2562, สำนักงานสถิติแห8งชาติ 

  รายได-จากการท8องเท่ียวใน 5 แขวงของพ้ืนท่ีศึกษา คือ 1) นครหลวงเวียงจันทน4 2) แขวงเวียงจันทน4 

3) แขวงบอลิคำไซ 4) แขวงคำม8วน และ 5) แขวงสะหวันนะเขต 

 

ตารางท่ี 4.3-8  จำนวนรายได-จากการท8องเท่ียวของ 5 แขวงในพ้ืนท่ีศึกษา ระหว8างปn 2552-2561 

แขวง 
จำนวน (คน) 

ปn 2552 ปn 2553 ปn 2554 ปn 2555 ปn 2556 ปn 2557 ปn 2558 ปn 2559 ปn 2560 ปn 2561 

1 .  น ค ร ห ล ว ง

เวียงจันทน4 

290,015 353,874 469,978 494,370 445,636 504,049 561,855      589,948      592,650      295,583 

2 .  แ ข ว ง

เวียงจันทน4 

807,445 995,150 1,154,501 1,290,031 1,445,345 1,630,516 1,737,979       1,643,692 1,347,866 2,018,174 

3. แขวงบอลิคำไซ 140,736 138,513 140,517 140,517 139,031 184,658 279,605      231,920      181,710      215,513 

4. แขวงคำม8วน 170,579 174,705 251,324 282,266 427,918 472,906 519,451      538,027      464,584      283,494 

5. แขวงสะหวันนะ

เขต 

791,924 918,683 1,124,905 1,151,122 1,167,154 1,078,334 1,120,021             866,630 724,243 603,623 

 

ท่ี ม า : Statistical Report on Tourism in Laos 2014  and 2018, Ministry of Information, Culture 

and Tourism. 

 

4.4 การวิเคราะห4ผลกระทบจากรถไฟลาว-จีนฯ ด-านความม่ันคง 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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4.4.1  จำนวนประชากรในพ้ืนท่ีศึกษา  

4.4.1.1 จำนวนประชากรในพ้ืนท่ีศึกษา 

   - จำนวนประชากรตามทะเบียนราษฎร4 ของพ้ืนท่ีศึกษาในประเทศไทย 

    การประมาณการณ4แนวโน-มประชากรตามทะเบียนราษฎร4ในพ้ืนท่ี จังหวัดหนองคาย 

จังหวัดนครพนม และจังหวัดมุกดาหาร โดยใช-ข-อมูลจำนวนประชากรตามสำมะโนประชากรช8วง 5 ปn (พ.ศ. 

2557–2561) พบว8า ท้ัง 3 จังหวัดมีจำนวนประชากรเพ่ิมข้ึนอย8างต8อเน่ือง จำนวนประชากรตามทะเบียน

ราษฎร4จังหวัดหนองคายเพ่ิมข้ึนเฉล่ียร-อยละ 0.23 ต8อปn จำนวนประชากรตามทะเบียนราษฎร4จังหวัดนครพนม

เพ่ิมข้ึนเฉล่ียร-อยละ 0.19 ต8อปn และจำนวนประชากรตามทะเบียนราษฎร4จังหวัดมุกดาหาร มีจำนวนประชากร

เพ่ิมข้ึนมากท่ีสุดเฉล่ียร-อยละ 0.45 ต8อปn แสดงดังตาราง 4.4-1 

ตารางท่ี 4.4-1 แสดงจำนวนประชากรตามทะเบียนราษฎร4 ปnพ.ศ. 2557 – 2561 

ปn พ.ศ. 
พ้ืนท่ีศึกษา / จำนวนประชากร (คน) 

หนองคาย นครพนม มุกดาหาร 

2557 517,260 713,341 346,016 

2558 519,580 715,399 348,101 

2559 520,363 716,873 349,474 

2560 521,886 718,028 350,782 

2561 522,103 718,786 352,282 

ท่ีมา : กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย 

   - แนวโน-มการขยายตัวของจำนวนประชากร ของพ้ืนท่ีศึกษาในประเทศไทย 

    การประมาณการณ4แนวโน-มจำนวนประชากรตามทะเบียนราษฎร4จำนวนประชากร ช8วง 

5 ปn พ.ศ. 2557-2561 มาพยากรณ4แนวโน-มจำนวนประชากร ปn (พ.ศ. 2562–2565) จากการใช-ข-อมูลตามสำ

มะโนประชากรตามทะเบียนราษฎร4 ของจังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนม จังหวัดมุกดาหาร มีแนวโน-ม

เพ่ิมข้ึนอย8างต8อเนืองท้ัง 3 จังหวัด แสดงดังตาราง 4.4-2 

ตารางท่ี 4.4-2 การพยากรณ4จำนวนประชากร ปnพ.ศ. 2562–2565 

ปn พ.ศ. 
พ้ืนท่ีศึกษา / จำนวนประชากร (คน) 

หนองคาย นครพนม มุกดาหาร 

2562 523,321 720,154 353,866 

2563 524,542 721,524 355,458 

2564 525,766 722,897 357,056 

2565 526,992 724,273 358,662 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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ท่ีมา : กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย 

 

   - จำนวนประชากรตามทะเบียนราษฎร4 ของพ้ืนท่ีศึกษาในสปป.ลาว 

    จำนวนประชากรของสปป.ลาว โดยแขวงสะหวันนะเขตมีจำนวนประชากรมากท่ีสุดใน

ประเทศ จากการใช-ข-อมูลจำนวนประชากรตามสำมะโนประชากรช8วง 5 ปn (พ.ศ. 2557–2561) พบว8าจำนวน

ประชากรของ แขวงนครหลวงเวียงจันทน4 แขวงสะหวันนะเขต แขวงบ8อลิคำไซ และแขวงคำม8วน ของ       

สปป.ลาว มีจำนวนประชากรเพ่ิมข้ึนต8อเน่ือง แต8ในปn พ.ศ. 2558 จำนวนประชากรลดลง ประชากรร-อยละ 90 

ประกอบอาชีพเกษตรกรรมเพ่ือบริโภคในครัวเรือน โดยมีผลผลิตเหลือส8งออกต8างประเทศ แสดงดังตาราง  

4.4-3 

ตารางท่ี 4.4-3 จำนวนประชากรตามทะเบียนราษฎร4 ปnพ.ศ. 2557-2561  

ปn พ.ศ. 
พ้ืนท่ีศึกษา / จำนวนประชากร : หน8วยเปcนพัน (คน) 

นครหลวงเวียงจันทน4 แขวงบอลิคำไซ แขวงคำม8วน แขวงสะหวันนะเขต 

2557 828 300 408 974 

2558 821 274 392 970 

2559 865 392 407 1,005 

2560 886 398 414 1,021 

2561 907 304 421 1,038 

ท่ีมา : Source Lao Statistics Bureau, Ministry of Planning and Investment. 

   - แนวโน-มการขยายตัวของจำนวนประชากร ของพ้ืนท่ีศึกษาในประเทศไทย 

    การคาดการณ4แนวโน-มจำนวนประชากรของแขวงนครหลวงเวียงจันทน4 แขวงสะหวันนะ

เขต แขวงบ8อลิคำไซ และแขวงคำม8วน มีแนวโน-มท่ีเพ่ิมข้ึนและจะมีอัตราการเพ่ิมท่ีมากข้ึนอีกในอนาคต        

ซ่ึงแขวงสะหวันนะเขต มีจำนวนประชากรมากท่ีสุดในสปป.ลาว และคาดการณ4แนวโน-มจะมีอัตราการขยายตัว

พลเมืองเพ่ิมข้ึน เน่ืองจากแขวงสะหวันนะเขตมีนิคมอุตสาหกรรม มีการค-าการลงทุนจากต8างประเทศเข-าลงทุน 

ทำให-นิคมอุตสาหกรรมท่ีสะหวันนะเขต มีการจ-างงานเกิดข้ึน เกิดการค-าและบริการต8าง ๆ ตามมา เช8น ร-าน

ขายของ ร-านอาหาร โรงแรม และประชากรจากหลายแห8ง รวมท้ังประชากรของสปป.ลาวจากท่ีอ่ืนก็เข-ามา

ทำงานท่ีสะหวันนะเขต แขวงบ8อลิคำไซมีแนวโน-มอัตราการขยายตัวของพลเมืองเพ่ิมข้ึนทุกปn จากสถิติจำนวน

ประชากร และคาดการณ4จะมีจำนวนประชากรเพ่ิมข้ึนอีก ถ-ามีการเปvดใช-รถไฟลาว-จีน เน่ืองจากจะมีการ

เช่ือมโยง ท้ังทางด-านเศรษฐกิจ การค-าการลงทุน การเดินทางท8องเท่ียว การจ-างแรงงาน เปcนต-น อาจจะเกิดข้ึน

ในอนาคตได- และแขวงคำม8วน มีแนวโน-มอัตราการขยายตัวของพลเมืองเพ่ิมข้ึนทุกปn จากสถิติจำนวนประชากร 

เช8นเดียวกันกับทุกแขวงในสปป.ลาว และจะมีแนวโน-มเพ่ิมข้ึนอีกจากการมีรถไฟลาว-จีน ซ่ึงจากการคาดการณ4

จะมากจากการท8องเท่ียว และการดำเนินธุรกิจด-านการท8องเท่ียวและบริการ 
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ตารางท่ี 4.4-4 การพยากรณ4จำนวนประชากร ปnพ.ศ. 2562–2565 

ปn พ.ศ. 
พ้ืนท่ีศึกษา / จำนวนประชากร : หน8วยเปcนพัน (คน) 

นครหลวงเวียงจันทน4 แขวงบอลิคำไซ แขวงคำม8วน แขวงสะหวันนะเขต 

2562 928 305 424 1,054 

2563 949 307 428 1,071 

2564 971 308 431 1,089 

2565 994 310 435 1,106 

ท่ีมา : Source Lao Statistics Bureau, Ministry of Planning and Investment. 

 

4.4.1.2 ประชากรแฝงในพ้ืนท่ีศึกษา  

   - แนวโน-มการขยายตัวของจำนวนประชากรแฝง 

    จากการสำรวจข-อมูลสัมภาษณ4เชิงลึก ประชากรแฝงของจังหวัดหนองคาย จังหวัด

นครพนม จังหวัดมุกดาหาร คาดการณ4ว8าช8วงปn พ.ศ. 2563–2567 จะมีจำนวนประชากรแฝงเพ่ิมมากข้ึน 

โดยเฉพาะจังหวัดหนองคาย ท่ีมีเส-นทางการคมนาคมขนส8งทางรางรถไฟจากสาธารณะรัฐประชาชนจีน มายัง 

สปป. ลาว มีสถานีปลายทางท่ีติดกับจังหวัดหนองคายประเทศไทย จะได-รับผลกระทบท่ีชัดเจน มากกว8า 

จังหวัดนครพนม และจังหวัดมุกดาหาร เน่ืองจากจังหวัดหนองคายมีรูปแบบการคมนาคมขนส8งท่ีหลากหลาย

เพ่ิมข้ึน เกิดการค-าและการลงทุนเพ่ิมข้ึน ทำให-ประชากร สปป.ลาว เมียนมา กัมพูชา เข-ามาทำงานอยู8อาศัยใน

จังหวัดหนองคายเพ่ิมข้ึน 

4.4.2 การลักลอบเข-าเมือง  

4.4.2.1 แรงงานผิดกฎหมายและแนวโน-มการขยายตัว 

   เน่ืองจากประเทศไทยมีอัตราค8าจ-างแรงงานข้ันต่ำสูงกว8าค8าจ-างแรงงานข้ันต่ำของ

สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว จังหวัดหนองคาย นครพนม และจังหวัดมุกดาหาร เปcนจังหวัด

ชายแดนท่ีติดต8อกับ สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว ทำให-มีแรงงานต8างด-าวและบุคคลไม8มีสัญชาติ 

ลักลอบเข-าเมืองแบบผิดกฎหมายเข-ามาทำงานในประเทศไทย เคล่ือนย-ายเขามาขายแรงงานในจังหวัด

หนองคาย นครพนม มุกดาหาร หรือใช-ท้ัง 3 จังหวัดท้ังกล8าวเปcนต-นทางผ8านไปจังหวัดใกล-เคียง ซ่ึงแรงงาน

ดังกล8าวส8วนมากจะเปcนแรงงานไร-ฝnมือและจะมีการเข-ามาท้ังแบบถูกต-องตามกฎหมายและผิดกฎหมาย 

ถึงแม-ว8าจะมีเจ-าหน-าท่ีของรัฐตรวจคนเข-าเมือง คอยตรวจแต8ก็ยังมีการลักลอบเข-ามาทำงานแบบผิดกฎหมาย 

โดยเข-ามาในรูปแบบเปcนนักท8องเท่ียวถูกต-องตามกฎหมายสามารถเข-ามาได- ไม8เกิน 3 คร้ัง คร้ังละไม8เกิน 1 
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เดือน  และถ-าอายุต่ำกว8า 18 ปn จะต-องมีผู-ปกครองรับรอง หรือมีคนไทยรับรองว8ามีถ่ินพำนัก แรงงานจังหวัดได-

เร8งเสริมสร-างศักยภาพภาคีเครือข8าย มุ8งปxองกันและแก-ไขปtญหาการค-ามนุษย4อย8างต8อเน่ืองต8อไป 

   แนวโน-มแรงงานผิดกฎหมายจังหวัดหนองคาย เปcนจังหวัดชายแดนท่ีติดต8อกับ สาธารณรัฐ

ประชาธิปไตยประชาชนลาว ทำให-มีแรงงานต8างด-าวและบุคคลไม8มีสัญชาติ ลักลอบเข-าเมืองผิดกฎหมายเปcน

จำนวนมาก เน่ืองจากประเทศไทยมีอัตราค8าจ-างแรงงานข้ันต่ำสูงกว8าค8าจ-างแรงงานข้ันต่ำของสาธารณรัฐ

ประชาธิปไตยประชาชนลาว ประกอบกับจังหวัดหนองคาย เปcนจังหวัดชายแดนก8อให-เกิดปtญหาท่ีมีผลกระทบ

ต8อความม่ันคงในพ้ืนท่ี ชายแดนไทย-สปป.ลาว อาทิ เช8น ปtญหาการลักลอบค-ายาเสพติด ปtญหาการลักลอบค-า

ส่ิงผิดกฎหมายปรากฎอยู8เน่ือง แรงงานจังหวัดได-เร8งเสริมสร-างศักยภาพภาคีเครือข8าย มุ8งปxองกันและแก-ไข

ปtญหาการค-ามนุษย4  

   แรงงานต8างด-าวท่ีเข-าเมืองโดยถูกต-องตามกฎหมายและได-รับอนุญาตให-ทำงาน จำนวน 

201 คน แบ8งเปcนคนต8างด-าวตามมาตรา 59 จำนวน 25 คน, ประเภทช่ัวคราว (MOU) (เมียนมา, ลาว, กัมพูชา) 

จำนวน 109 คน และประเภทคนต8างด-าวท่ีขออนุญาตทำงานในเขตเศรษฐกิจพิเศษ จำนวน 67 คน (ลาว 65 

คน, กัมพูชา 2 คน) การรับข้ึนทะเบียนแรงงานต8างด-าวสัญชาติเวียดนาม ประจำไตรมาสท่ี 3 ปn 2562 พบว8าไม8

มีแรงงานต8างด-าว สัญชาติเวียดนามได-รับอนุญาตให-ทำงานในจังหวัดหนองคาย (ตารางท่ี 4.4-5)   

 

ตารางท่ี 4.4-5 จำนวนแรงงานต8างด-าวท่ีได-รับอนุญาตทำงานคงเหลือ จำแนกตามลักษณะการเข-าเมือง 

ประเภทคนต8างด-าว 
ข-อมูล ณ  

30 กันยายน 2562 

1. กลุ8มแรงงานต8างด-าวท่ีเข-าเมืองถูกกฎหมายท่ีได-รับอนุญาติทำงาน  

1) คนต8างด-าวตามมาตรา 59 25 

2) คนต8างด-าวมาตรา 13 (พ้ืนท่ีสูง)   

3) ประเภทพิสูจน4สัญชาติและได-รับอนุญาติทำงาน  

4) ประเภทช่ัวคราว (MOU) 109 

5) คนต8างด-าวท่ีขออนุญาติทำงานในแขตเศรษฐกิจพิเศษ  

- เมียนมา  

- ลาว 65 

- กัมพูชา 2 

2. การรับข้ึนทะเบียนแรงงานต8างด-าวสัญชาติเวียดนาม - 

รวม 201 

ท่ีมา : แรงงานจังหวัดหนองคาย 
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   แนวโน-มการขยายตัวแรงงานผิดกฎหมายจังหวัดนครพนม คาดการณ4ว8าจะมีเพ่ิมข้ึนแต8

อาจจะไม8มาก เน่ืองจากจังหวัดนครพนมไม8ได-อยู8ในพ้ืนท่ีใกล-เคียงสถานีปลายทางรถไฟจาก จีน มาสปป.ลาว  

   แนวโน-มการขยายตัวแรงงานผิดกฎหมายจังหวัดมุกดาหาร คาดการณ4ว8าไม8มีแนวโน-มการ

ขยายตัวแรงงานผิดกฎหมายท่ีเพ่ิมข้ึน เช8นเดียวกันกับจังหวัดนครพนม เน่ืองจากไม8ได-อยู8ในพ้ืนท่ีติดกับสปป. 

ลาว ท่ีมีสถานีรถไฟจากจีน มายังสปป.ลาว 

4.4.2.2 คดียาเสพติดและแนวโน-มการขยายตัว 

   จังหวัดหนองคาย 

   จากข-อมูลสถิติจำนวนคดียาเสพติดจำแนกตามชนิดยาเสพติด จังหวัดหนองคาย พ.ศ. 

2557–2561 พบว8ามีจำนวนคดียาเสพติดเพ่ิมข้ึน และท่ีเพ่ิมข้ึนมากท่ีสุดชนิดยาเสพติด ก็คือเมทแอมแฟตามีน 

สถานการณ4ซ้ือขายยาเสพติดปtจจุบันเปล่ียนรูปแบบการซ้ือขาย และจากการสำรวจข-อมูลสัมภาษณ4เชิงลึก

คาดการณ4จะมีจำนวนคดียาเสพติดแนวโน-มขยายตัวเพ่ิมข้ึน แสดงดังตารางท่ี 4.4-6 

 

ตารางท่ี 4.4-6 จำนวนคดียาเสพติด จำแนกตามชนิดยาเสพติด จังหวัดหนองคาย พ.ศ. 2557-2561  

หน8วย : คดี 

ชนิดยาเสพติด 2557 2558 2559 2560 2561 

เฮโรอีน 0 0 0 2 0 

เอ็คซ4ตาซ่ี 0 0 1 2 0 

กัญชาแห-ง 317 207 182 273 287 

พืชกระท8อม 6 8 5 12 4 

เมทแอมแฟตามีน 2,245 1,586 1,825 2,588 2,985 

ไอซ4 32 32 74 79 99 

โคคาอีน (โคเคน) 1 1 0 1 0 

คีตามีน 0 0 0 0 0 

โคเดอีน 0 0 0 0 0 

รวม 2,601 1,834 2,087 2,957 3,375 

ท่ีมา: สำนักงานคณะกรรมการปxองกันและปราบปรามยามเสพติด กระทรวงยุติธรรม 

 

 

 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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   จังหวัดนครพนม 

   จากข-อมูลสถิติจำนวนคดียาเสพติดจำแนกตามชนิดยาเสพติดจังหวัดนครพนม พ.ศ. 2557–

2561 พบว8ามีจำนวนคดียาเสพติดลดลงอย8างต8อเนือง ซ่ึงในช8วงปn พ.ศ. 2557–2561 ชนิดยาเสพติดท่ีมีจำนวน

คดีมากท่ีสุดทุกปnก็คือ เมทแอมแฟตามีน การคาดการณ4มีแนวโน-มคดียาเสพติดไม8สามารถคาดการณ4ได-  

เน่ืองจากปtจจุบัน สำนักงานคณะกรรมการปxองกันและปราบปรามยาเสพติด (ป.ป.ส.) มาตรการปราบปราม

และจับกุมเกิดข้ึนอย8างเข-มงวด 

ตารางท่ี 4.4-7 จำนวนคดียาเสพติด จำแนกตามชนิดยาเสพติด จังหวัดนครพนม พ.ศ. 2557 - 2561  

หน8วย:  คดี 

ชนิดยาเสพติด 2557 2558 2559 2560 2561 

เฮโรอีน 0 0 1 1 0 

เอ็คซ4ตาซ่ี 0 0 0 0 0 

กัญชาแห-ง 187 110 81 161 93 

พืชกระท8อม 6 1 4 6 1 

เมทแอมแฟตามีน 5,081 1,714 1,474 2,762 2,132 

ไอซ4 26 2 12 22 15 

โคคาอีน (โคเคน) 0 0 0 0 0 

คีตามีน 0 0 0 0 0 

โคเดอีน 0 0 0 0 0 

รวม 5,300 1,827 1,572 2,952 2,241 

ท่ีมา: สำนักงานคณะกรรมการปxองกันและปราบปรามยามเสพติด กระทรวงยุติธรรม 

 

   จังหวัดมุกดาหาร 

   จากข-อมูลสถิติจำนวนคดียาเสพติดจำแนกตามชนิดยาเสพติดจังหวัดมุกดาหาร พ.ศ. 

2557–2561 พบว8ามีจำนวนคดียาเสพติดเพ่ิมข้ึน ระหว8างปn 2557 เทียบกับปn 2561  ชนิดยาเสพติดเมทแอม

แฟตามีนมีจำนวนคดีมากท่ีสุด 

 

 

 

 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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ตารางท่ี 4.4-8 จำนวนคดียาเสพติด จำแนกตามชนิดยาเสพติด จังหวัดมุกดาหาร พ.ศ. 2557 - 2561  

หน8วย:  คดี 

ชนิดยาเสพติด 2557 2558 2559 2560 2561 

เฮโรอีน 0 0 0 0 0 

เอ็คซ4ตาซ่ี 0 0 0 0 0 

กัญชาแห-ง 114 151 138 107 90 

พืชกระท8อม 5 5 3 3 5 

เมทแอมแฟตามีน 2,803 2,515 2,329 2,672 3,045 

ไอซ4 22 12 24 2 17 

โคคาอีน (โคเคน) 0 0 0 0 0 

คีตามีน 0 0 0 0 0 

โคเดอีน 0 0 0 0 0 

รวม 2,944 2,683 2,494 2,784 3,157 

ท่ีมา: สำนักงานคณะกรรมการปxองกันและปราบปรามยามเสพติด กระทรวงยุติธรรม 

 

4.4.2.3 การค-ามนุษย4และแนวโน-มการขยายตัว 

   การค-ามนุษย4และแนวโน-มการขยายตัว จังหวัดหนองคาย คาดการณ4จากการสัมภาษณ4เชิง

ลึก น้ัน จังหวัดหนองคายเปcนจังหวัดท่ีมีการค-าชายแดนติดกับสปป.ลาว และจากการท่ีสปป.ลาว มีการ

เช่ือมโยงการขนส8งทางราง รถไฟ มาจาก จีน ทำให-เกิดการขนส8งคน สินค-า เข-ามาได-สะดวกมากข้ึน จังหวัด

หนองคายเกิดการค-าและการลงทุนเพ่ิมข้ึน ทำให-เกิดการจ-างงานแบบผิดกฎหมาย เกิดการค-ามนุษย4เพ่ิมข้ึนได- 

ในส8วนของจังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ยังเปcนพ้ืนท่ีห8างจากสถานีรถไฟ ซ่ึงจะไม8มีผลกระทบการค-า

มนุษย4ท่ีเพ่ิมข้ึน 

   

4.5 สรุปข-อมูลการศึกษาผลกระทบท้ัง 5 ด-าน 

 จากการศึกษาข-อมูล แบบสัมภาษณ4 การลงพ้ืนท่ี และการจัดประชุมเพ่ือรับฟtงความคิดเห็นจากหน8วยงาน

ภาครัฐบาล เอกชน และผู-ท่ีมีส8วนเก่ียวข-อง คณะผู-วิจัยจึงได-ทำการวิเคราะห4ผลกระทบท้ัง 5 ด-าน คือ 1) 

ด-านโลจิสติกส4 2) ด-านเศรษฐกิจ 3) ด-านการท8องเท่ียว 4) ด-านความม่ันคง และ 5) ด-านทรัพยากรและ

ส่ิงแวดล-อม สามารถสรุปผลกระทบท้ัง 5 ด-าน ตามรายจังหวัดในพ้ืนท่ีศึกษาของประเทศไทย ได-ดังน้ี 

 

จังหวัดหนองคาย 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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1) ด-านโลจิสติกส4 

โครงสร-างพ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวก 

 - เกิดการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐานจังหวัดหนองคาย อาทิ ถนน รางรถไฟ 

และระบบสาธารณูปโภค รูปแบบในการขนส8งสินค-าจะมีหลายรูปแบบ มีการแข8งขันท่ีสูง ซ่ึงระบบรางรถไฟ

จะต-องมีการเปล่ียนราง ถ-าเปcนระบบรางจีน ไทยจะได-เปรียบเพราะจะต-องเปล่ียนรถไฟ ซ่ึงจะทำให-เปcนจุด

เปล่ียนถ8ายสินค-าควรใช-หนองคายเปcนฐานในการกระจายสินค-าทุกรูปแบบเหมือนเวียงจันทน4 

 - ผลกระทบด-านการขนส8งควรเตรียมการรองรับสินค-าจำนวนมากจาก

ประเทศจีน ถ-าหากรถไฟเช่ือมมาถึงไทยในอนาคต ผู-ประกอบการด-านการขนส8งสินค-าไปเวียงจันทน4จะได-รับ

ผลกระทบเพราะสามารถขนส8งทางรถไฟได-โดยตรง โดยพ้ืนท่ีท่ีได-รับผลกระทบมากท่ีสุดคือ ท8านาแร-งเข-า

เวียงจันทน4 

 - การสร-างหน8วยงานพัฒนาหน8วยงานให-เปcน One stop Service และมีการ

จัดต้ังคณะทำงานระหว8างรัฐบาลและเอกชน โดยศุลกากรเปcนเจ-าภาพในการร8วมกันและคอยแก-ไขปtญหาท่ี

เกิดข้ึน เพ่ืออำนวยความสะดวกในการขนส8งสินค-าไปต8างประเทศกับภาคเอกชน ในการดำเนินกิจกรรม

ทางด-านโลจิสติกส4 

 - ควรพัฒนาเขตปลอดภาษีของจังหวัดหนองคายให-เปcนเขตเศรษฐกิจพิเศษ 

เพ่ือการลดต-นทุนหรือค8าใช-จ8ายในการส8งออกสินค-าให-กับผู-ประกอบการชาวไทย เพ่ือเปcนการชักชวนให-เกิดการ

ลงทุน การสร-างธุรกิจในจังหวัดหนองคายให-เพ่ิมมากข้ึน 

เส-นทางและกิจกรรมท่ีใช-ในการขนส8ง 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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 - ปtจจุบันการขนส8งจะใช-เส-นทางทางถนนในการขนส8งสินค-า และกิจกรรม

ทางด-านโลจิสติกส4จะมีรูปแบบในการขนส8งไม8มากนัก แต8ถ-าโครงการรถไฟดำเนินการเสณ็จเรียบร-อยแล-วจะทำ

ให-เกิดเส-นทางในการขนส8งสินค-าท่ีหลากหลายมากข้ึน และรูปแบบในการขนส8งสินค-าจะมีหลายรูปแบบ 

กิจกรรมทางด-านโลจิสติกส4จะมีหลากหลายรูปแบบมากข้ึนกว8าปtจจุบัน 

การเช่ือมโยงกับประเทศเพ่ือนบ-าน 

 - ปtจจุบันการจราจรทางหลวงหมายเลข 2 ต้ังแต8ปn 2556 – ปn 2559 มี

ปริมาณการจราจรเฉล่ียสูงข้ึนกับรถทุกประเภททุกปn ทำให-สะท-อนได-ว8าการค-า การลงทุนของจังหวัด

เจริญเติบโตอย8างต8อเน่ือง โดยเส-นทางน้ีมีศักยภาพในเช่ือมโยงโครงข8ายระบบการขนส8งทางรางและทางบก 

ตลอดจนเช่ือมโยงโครงข8ายขนส8งระหว8างประเทศไทย – สปป.ลาว และมีความสำคัญในการเช่ือมโยงภาคการ

ผลิตด-านต8างๆ เข-าด-วยกัน เช8น ภาคการค-า การลงทุน การท8องเท่ียวและบริการ ภาคการเกษตรและ

อุตสาหกรรม เปcนต-น  

 - จุดผ8านแดนและจุดตรวจคนเข-าเมือง การคมนาคมทางบกข-ามสะพาน

มิตรภาพไทย-ลาวแห8งท่ี 1 โดยรถยนต4และรถไฟ คือ ด8านพรมแดนสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห8งท่ี 1 บ-าน

เหล8าจอมมณี อำเภอเมืองหนองคายกับด8านสากลบ-านดงพูสี เมืองหาดทรายฟอง นครหลวงเวียงจันทน4 เปvด

ให-บริการทุกวัน เวลา 06.00-22.00 น. และด8านตรวจคนเข-าเมือง ณ สถานีรถไฟหนองคาย อำเภอเมือง

หนองคาย การคมนาคมทางน้ำ เรือหางยาว และเรือโดยสาร คือ ด8านพรมแดนท8าเรือหนองคาย ตำบลในเมือง 

อำเภอเมืองหนองคายกับด8านสากล ท8าเด่ือ เมืองหาดทรายฟอง นครหลวงเวียงจันทน4 เปvดให-บริการทุกวัน 

เวลา 08.00-18.00น.  

2) ด-านเศรษฐกิจ 

ในส8วนของผลกระทบในจังหวัดหนองคายน้ันมีท้ังบวกและลบด-วยกัน ประเทศไทยเองยัง

ไม8ได-มีการเตรียมความพร-อมเท8าท่ีควร ในส8วนของค8าแรงงานน้ันเปcนส8วนหน่ึงสำคัญในการลงทุนหากจีนมาจะ

มาพร-อมเทคโนโลยี ประเทศไทยเองค8อนข-างเสียเปรียบหากทางประเทศจีนเข-ามาอย8างแท-จริง ผลกระทบหลัก

ท่ีจะเกิดข้ึนคือ สินค-าจีนทะลักเข-าสู8ประเทศไทยโดยเฉพาะสินค-าอิเล็กทรอนิค ในส8วนของเร่ืองการขนส8งและ

กิจกรรมโลจิสติกส4น้ัน กระทบแน8นอนเน่ืองจากรถไฟจากประเทศจีนนำเข-าของสินค-ามาเปcนจำนวนมาก สินค-า

มีราคาถูกและมาทีละเยอะๆ หากถ-ารถไฟจอดท่ีสิงคโปร4 จะได-รับผลกระทบท้ังระบบ แต8ถ-ารถไฟจอดท่ี

เวียงจันทน4 เราจะไม8กระทบมาก เน่ืองจากเราต-องไปรับสินค-าเองท่ีลาว ซ่ึงการส8งออกสินค-าทางภาคอีสาน 

พวกแปxงมัน แปxงมันสำปะหลัง แปxงข-าวเหนียว ก็จะหันมาใช-การขนส8งทางรถไฟดีท่ีสุด สะดวกและรวดเร็ว 

ผู-ประกอบการขนส8งทางลาวจะได-รับผลกระทบสูงมาก ท้ังน้ี สินค-าจีนทางเรือท่ีเข-าแหลมฉบัง อาจจะไม8มี

ปริมาณเพ่ิมมากข้ึนอันเน่ืองมาจากการใช-เส-นทางรถไฟลาว-จีนแทน รัฐบาลเตรียมการด-านการลงทุนแต8ยังไม8มี

ผู-ลงทุนเน่ืองจากสถานท่ี (Location) เน่ืองจากไกลเกินไป ซ่ึงเมืองหนองคาย เหมาะสมท่ีสุด ดีท่ีสุดเหมาะสมใน

การพัฒนา ท้ังท8องเท่ียวและสินค-า สามารถจัดทำยุทธศาสตร4มา เปcนศูนย4กลางได-เลย แต8อาจมีข-อจำกัดทาง
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กฎหมายท่ียุ8งยากมากเกินไปทำให-ธุรกิจไม8อยากทำ สร-างเง่ือนไขท่ีไม8เอ้ืออำนวยในการทำธุรกิจสำหรับการ

ส8งออกสินค-า รถไฟ ถ-าจีนเปcนของบริษัทเอกชน เม่ือเอาสินค-าลงมา ไม8มีทางท่ีจะตีรถกลับแน8นอนจะต-องนำ

สินค-ากลับไปด-วย นอกจากน้ี  การลงทุนจะมีค8าแรง ในเมืองไทยยังมีค8าแรงท่ีเพ่ิมข้ึนต-นทุนก็จะสูงมากข้ึนตาม

ไปด-วย หากโครงการรถไฟลาว-จีนเกิดข้ึน สินค-าหรือผลิตภัณฑ4ท่ีได-รับจากโครงการรถไฟ เช8น หอมมะลิ ข-าว

เจ-าหอมสวรรค4 คนเดินทางไปมาสะดวกมากข้ึน วัฒนธรรมท่ีจะหล่ังไหลเข-ามาได-ง8ายมากข้ึน การกำหนดราคา

ขนส8งสินค-า ควรไปศึกษาวิเคราะห4ให-มีความเหมาะสมไม8ถูกจนเกินไป เพราะระยะเวลามันส้ันลงในการเดินทาง 

ซ่ึงควรจะคำนวณให-เหมาะสมกับระยะทาง การแข8งขันในด-านสินค-าและผลิตภัณฑ4 ก็จะมีมากข้ึนท้ังด-าน

ปริมาณและคุณภาพ ราคา GDP ของคนลาวท้ังอุตสาหกรรมและเกษตรกรรมก็จะมีเพ่ิมข้ึน แต8ต-องทำยังไงให-

มันสมดุลกันท้ังประเทศ ซ่ึงยังเปcนตัววัดไม8ได-เพราะมีหลายตัวท่ีต-องคำนึงถึง แต8ถ-าหากเปcนเร่ืองการท8องเท่ียว

น้ันมีศักยภาพ เอกลักษณ4สำคัญและท่ีดีกว8า หนองคายมีแม8น้ำโขง และกำลังจะมีเส-นทางรถ 4 เลนส4 

(Romantic Road) เชียงคาน-โขงเจียม คาดว8า  อีกไม8นานจะแล-วเสร็จ แต8เส-นทางทางน้ำยังไม8เคยเกิดข้ึน ก็

เลยใช-ช8องทางน้ีเพ่ือการท8องเท่ียวและขนส8ง ถ-าเส-นทางทางน้ำเกิดข้ึนมา ก็จะทำให-มีความหลากหลายในการ

เดินทาง เราเปcนท่ีประเทศท่ี 2 ท่ีใช-ลุ8มแม8น้ำโขง ใช-ประโยชน4ร8วมกันระหว8างไทย-ลาว ทางลาวก็ยินดีท่ีจะ

ร8วมมือกับเรา ส8วนนครพนมเค-าก็มีการเดินทางทางเรือเพ่ือการท8องเท่ียวและพักผ8อน ผลกระทบทางด-านการ

ท8องเท่ียวท่ีจะเกิดคือ ระบบนิเวศน4 (ส่ิงแวดล-อม) จากการสร-างเส-นทาง ผลกระทบน้ีก็จะได-รับการเยียวยา

ช8วยเหลือจากภาครัฐ และจากผลกระทบน้ีก็จะทำให-มีคนเข-ามาเท่ียว 

3) ด-านการท8องเท่ียว 

จำนวนนักท8องเท่ียว 

 - หลังจากโครงการรถไฟดำเนินการเสร็จเรียบร-อยแล-วคาดการณ4ว8า จำนวน

นักท8องเท่ียวจะสูงข้ึน เน่ืองจากรูปแบบในการเดินทางเข-ามาท8องเท่ียวจะมีความสะดวกมากข้ึน และใช-เวลาใน

การเดินทางท่ีน-อยลง เม่ือเทียบจากสถิตินักท8องเท่ียวของจังหวัดหนองคาย ปn 2559 นักท8องเท่ียวชาวไทย 

2,117,723 คน เพ่ิมจากปn 2558 จำนวน 1,971,995 คน หรือเพ่ิมข้ึนจำนวน 145,728 คน นักท8องเท่ียว

ต8างประเทศ 560,347 คน เพ่ิมจากปn 2558 จำนวน 545,350 คน เพ่ิมข้ึนจำนวน 14,997 คน จะเห็นได-ว8า

จังหวัดหนองคายได-ให-ความสำคัญกับการพัฒนาส8งเสริมการท8องเท่ียวจากสถิติของนักท8องเท่ียวท่ีเพ่ิมสูงข้ึน  

เส-นทางการท8องเท่ียวและแหล8งท8องเท่ียว 

 - จังหวัดหนองคายต-องเร8งพัฒนาเส-นทางทางในการท8องเท่ียว และแหล8ง

ท8องเท่ียวใหม8ๆ แต8มีศักยภาพรองรับนักท8องเท่ียวรวมท้ังแหล8งท8องเท่ียวยังคงจำกัด ขาดการพัฒนาแหล8ง

ท8องเท่ียวใหม8ๆ ท่ีมีศักยภาพในการรองรับการพัฒนาและส8งเสริมการท8องเท่ียวของจังหวัด ผู-ว8าราชการจังหวัด

หนองคายได-ให-ความสำคัญในการศึกษาถึงศักยภาพการท8องเท่ียวของจังหวัด เพ่ือให-การพัฒนาศักยภาพการ

ท8องเท่ียว สามารถสร-างผลประโยชน4ในทางเศรษฐกิจ สังคมและวัฒนธรรมให-แก8จังหวัดหนองคาย และเปcนการ

พัฒนาศักยภาพการท8องเท่ียวจังหวัดหนองคายในการรองรับแนวโน-มการพัฒนาและความเปล่ียนแปลงท่ีจะ
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เกิดข้ึน เปcนการปรับตัวและมีแผนการพัฒนาการท8องเท่ียวทีสามารถรองรับการเปล่ียนแปลงดังกล8าวได-เปcน

อย8างดี และเพ่ือเปcนการรักษาผลประโยชน4จากความเปcนเมืองชายแดนน้ีให-สามารถส8งผลดีต8อการท8องเท่ียว

โดยรวมของจังหวัด ถ-าเส-นทางรถไฟดำเนินการเสร็จเรียบร-อยแล-วคาดว8าจะส8งผลกระทบทางด-านบวก 

เน่ืองจากนักท8องเท่ียวจะไหลเข-ามายังจังหวัดหนองคายมากข้ึน และทำให-เกิดธุรกิจด-านการท8องเท่ียว และการ

บริการ เพ่ิมมากข้ึน 

รายได-จากการท8องเท่ียว 

 - ถ-าเส-นทางรถไฟดำเนินการเสร็จเรียบร-อยแล-วคาดว8าจะส8งผลกระทบทาง

รายได-ให-กับประชาชนภายในจังหวัด เน่ืองจากการเข-ามาของนักท8องเท่ียวท่ีมากข้ึนธุรกิจทางด-านการท8องเท่ียว 

และการบริการจะต-องเติบโตข้ึน และมีมากข้ึน เพ่ือรองรับจำนวนท่ีเพ่ิมมากข้ึนด-วย 

บุคลากรทางด-านการท8องเท่ียวและการบริการ 

 - จากจำนวนของนักท8องเท่ียวท่ีเพ่ิมมากข้ึนจะทำให-เกิดผลกระทบทางด-าน

ภาษาท่ีใช-ในการส่ือสารกับนักท8องเท่ียว เพ่ือให-สามารถส่ือสารและทำกิจกรรมกับนักท8องเท่ียวได- บุคลากรด-าน

การท8องเท่ียวควรได-รับการพัฒนาทางด-านภาษาให-สามารถส่ือสารกับนักท8องเท่ียวได- 

4) ด-านความม่ันคง 

ปtญหาการลักลอบหลบหนีเข-าเมือง และปtญหาแรงงานต8างด-าว จากขนบธรรมเนียม

ประเพณีท่ีคล-ายคลึงกันของประชาชนท้ังสองฝtwงโขง ทำให-มีการไปมาหาสู8กันมาต้ังแต8คร้ังอดีตจนถึงปtจจุบัน 

ประชาชนของท้ังสองประเทศส8วนหน่ึงเปcนเครือญาติกัน ทำให-มีการลักลอบเดินทางไปมาหาสู8กัน และจาก

สภาวะเศรษฐกิจท่ีต8างกัน ทาให-ประชาชนชาวลาวนิยมเดินทางมาทางานในประเทศไทยเปcนจำนวนมาก จาก

สาเหตุดังกล8าวทาให-ประชาชนชาวลาวลักลอบเข-ามาทางานและพักอาศัยในประเทศไทยโดยกระจายกันอยู8ท่ัว

ประเทศ ซ่ึงอาชีพท่ีชาวลาวนิยมเข-ามาทางานมากท่ีสุด คือ อาชีพรับใช-ในบ-าน รองลงมาคือ งานกรรมกร ส8วน

ในจังหวัดหนองคาย คนต8างด-าวชาวลาวส8วนใหญ8อยู8ในภาคครัวเรือน โดยอยู8กินฉันท4สามีภรรยากับคนไทย อยู8

ในภาคบริการและอุตสาหกรรมประมาณ 2,000 คน จากการขอรับใบอนุญาตทางานและจากการสำรวจความ

ต-องการจ-างแรงงานของภาคอุตสาหกรรมและภาคบริการ จะมีความต-องการจ-างแรงงานในช8วงฤดูกาลผลิต

เท8าน้ัน แรงงานกรรมกรยังคงเปcนแรงงานท่ีมีความต-องการจ-างเปcนจำนวนมาก มีการขาดแคลนในระดับท่ี

ค8อนข-างรุนแรง การนาเข-าแรงงานต8างด-าวตามบันทึกข-อตกลงว8าด-วยการจ-างแรงงาน (MOU) ยังดาเนินการได-

ไม8เต็มท่ี เน่ืองจากมีปtญหาหลายประการ เช8น ค8าใช-จ8ายท่ีค8อนข-างสูง โดยแรงงานต8างด-าวผลักภาระค8าใช-จ8าย

ต8างๆ ให-กับนายจ-างเปcนผู-ออกค8าใช-จ8ายให-ก8อน และบริษัทหรือรัฐวิสาหกิจจัดหางานลาวท่ีต้ังข้ึนมาตามบันทึก

ข-อตกลงฯ ไม8สามารถหาแรงงานต8างด-าวมาปxอนให-กับนายจ-างได- โดยเฉพาะแรงงานต8างด-าวสัญชาติลาว มี

ความต-องการจ-างแรงงานลาวประมาณ 70,000 คน แต8นาเข-ามาได-เพียงประมาณ7,000-8,000 คน เท8าน้ัน 

ปtญหาการลักลอบการค-าสินค-าหนีภาษีตามแนวชายแดนตลอดแนวชายแดน ยังคงมีการ

ลักลอบสินค-าหนีภาษีศุลกากรหลายประเภท ท้ังการส8งออกและนาเข-า เช8น สินค-า อุปโภคบริโภค สัตว4สงวน 
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สุราเถ่ือน สินค-าท่ีจับกุมได- ได-แก8 รถยนต4 โทรศัพท4มือถือ กระเป∑าแฟช่ัน สตรี เส้ือผ-า สุรา บุหร่ี ผ-าไหม 

อุปกรณ4โทรศัพท4มือถือ ไพ8ป∫อก หอมหัวใหญ8 เปcนต-น 

ปtญหาเส-นเขตแดน จังหวัดหนองคายมีพ้ืนท่ียังไม8มีความชัดเจนของเส-นเขตแดน เช8น ดอน

ชิงชู- อำเภอศรี เชียงใหม8 และดอนสังคี อำเภอโพนพิสัย 

ปtญหายาเสพติด สถานการณ4นาเข-ายาเสพติดตามแนวชายแดน ได-แก8 อำเภอเมือง

หนองคาย อำเภอสังคม อำเภอศรีเชียงใหม8 อำเภอโพนพิสัย และอำเภอรัตนวาปn ยาเสพติดท่ีลักลอบนาเข-า 

ได-แก8 ยาบ-า กัญชา และมีแนวโน-มนาเข-าเพ่ิมมากข้ึน เน่ืองจากฝmายตรงข-ามหันมาใช-ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

เปcนจุดนาเข-า เน่ืองจากภูมิประเทศเอ้ืออานวย โดย ลักลอบนาเข-าตามช8องทางธรรมชาติ หมู8บ-านตามแนว

ชายแดน จุดผ8านแดนถาวร และจุดผ8อนปรน โดยจุดผ8านแดนถาวรเปcนจุดนาเข-าท่ีสำคัญ พ้ืนท่ีเปxาหมาย คือ 

ตลอดแนว 6 อำเภอชายแดน 23 ตำบล 123 หมู8บ-าน พ้ืนท่ีเพ8งเล็งพิเศษ คือ อำเภอเมืองหนองคาย และอำเภอ

ศรีเชียงใหม8 การสกัดก้ันยาเสพติดในพ้ืนท่ีจังหวัดหนองคาย มีการสนธิกาลังจากส8วนราชการ จำนวน 13 

หน8วยงาน มีชุดปฏิบัติการ จานวน 32 ชุด เพ่ือสกัดก้ันการนาเข-ายาเสพติดตลอดแนวชายแดนโดยเน-นหนักท่ี

จุดผ8านแดนถาวรและจุดผ8อนปรน การลาดตระเวนทางน-า การลาดตระเวนทางบก และจุดตรวจจุดสกัดรถไฟ 

และการสนธิกาลังปxองกันและแก-ไขปtญหาการลักลอบนาเข-ายาเสพติด ขบวนรถไฟสายจังหวัดหนองคาย – ท8า

นาแล-ง 

  

จังหวัดมุกดาหาร 

 

 

1) ด-านโลจิสติกส4 

โครงสร-างพ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวก 
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 - เกิดการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐานทางด-านถนน เพ่ือรองรับการขนส8งสินค-า 

และการเคล่ือนย-ายคน รวมถึงการเดินทางด-านการท8องเท่ียวภายในจังหวัดมุกดาหาร 

 - การพัฒนาส่ิงอำนวยความสะดวกทางด-านโลจิสติกส4 สำหรับการขนส8ง

สินค-า เช8น การสร-างสนามบิน เปcนต-น เพ่ือรองรับการเปcนศูนย4กลางโลจิสติกส4 เน่ืองมาจากจังหัดมุกดาหารเปcน

จังหวัดท่ีมีชายแดนติดต8อกับสปป.ลาวท่ีแขวงสะหวันนะเขต ซ่ึงเปcนแขวงท่ีมีความสำคัญทางด-านอุตสาหกรรม

ของสปป.ลาว จึงทำให-การขนส8งสินค-าผ8านแดนท่ีจังหวัดมุกดาหารเปcนจำนวนมาก 

เส-นทางและกิจกรรมท่ีใช-ในการขนส8ง 

 - การใช-เส-นทางในการขนส8งสินค-าของจังหวัดมุกดาหารยังคงใช-การขนส8ง

ทางถนน ซ่ึงเปcนการขนส8งโดยใช-รถบรรทุกผ8านแดนท้ังทางประเทศไทย และสปป.ลาว กิจกรรมด-านโลจิสติกส4

น้ันจะเน-นไปในเร่ืองการขนส8งโดยการขนส8งสินค-าและบริการต8างๆ ภายในตัวจังหวัดมุกดาหารเองไปยังจังหวัด

ใกล-เคียงและส8งออกไปยัง สปป.ลาว โดยการผ8านจุดผ8านแดนสะพานมิตรภาพไทย – ลาว แห8งท่ี 2 (มุกดาหาร-

สะหวันนะเขต) ไปยังแขวงสะหวันนะเขต เน่ืองจากแขวงสะหวันนะเขตน้ันเปcนเขตเศรษฐกิจพิเศษซ่ึงเปcนเปcน

แขวงท่ีมีพ้ืนท่ีและมูลค8าการลงทุนเปcนลำดับต-นๆ ของสปป.ลาว 

 - เม่ือโครงการรถไฟดำเนินการเสร็จเรียบร-อยแล-วคาดว8าอาจจะส8งกระทบ

ค8อนข-างน-อยกับจังหวัดมุกดาหาร เน่ืองจากอยู8ไกลจากสถานีปลายทางของโครงการรถไฟ 

 - เส-นทางคมนาคมในเขตจังหวัดมุกดาหาร ส8วนใหญ8เปcนการคมนาคมทาง

บก คือ 1) เส-นทางท่ีอยู8ในเขตความรับผิดชอบของกรมทางหลวง 2) เส-นทางท่ีอยู8ในความรับผิดชอบของ

สำนักงานทางหลวงชนบทจังหวัดมุกดาหาร ถ8ายโอนภารกิจให-องค4กรปกครองส8วนท-องถ่ิน 3) เส-นทางท่ีอยู8ใน

ความรับผิดชอบขององค4การบริหารส8วนจังหวัดมุกดาหาร 

การเช่ือมโยงกับประเทศเพ่ือนบ-าน 

 - เขตเศรษฐกิจพิเศษในภาคตะวันออกเฉียงเหนือและประเทศเพ่ือนบ-านของ

ลาว ถือเปcนกุญแจสำคัญในการฟ~≤นฟูความสนใจในทางเดินเศรษฐกิจของเส-นทางระเบียงเศรษฐกิจแนว

ตะวันออก-ตะวันตก (East-West Economic Corridor) มุกดาหารเปcนจังหวัดชายแดนติดกับสปป.ลาว และ

ต้ังอยู8บนจุดก่ึงกลางตามแนวเส-นทางเช่ือมโยงตามโครงการพัฒนาเศรษฐกิจตามแนวระเบียงตะวันออก–

ตะวันตก (East–West Economic Corridor: EWEC) โดยมีสะพานข-ามแม8น้ำโขงแห8งท่ี 2 มุกดาหาร–สะหวัน

นะเขต เปcนจุดเช่ือมต8อ ทำให-เปcนจุดเช่ือมโยงการค-าและวัฒนธรรมกับประเทศในอนุภูมิภาค ท่ีมีอุปสงค4ทาง

การค-าสูงหลายประเทศ เช8น ลาว เวียดนาม และจีน 

2) ด-านเศรษฐกิจ 

โครงสร-างเศรษฐกิจจังหวัดมุกดาหาร ปn 2557 ข้ึนอยู8กับกิจกรรมการผลิต 4 สาขาท่ีสำคัญ 

คือ สาขาเกษตรกรรมมีมูลค8า 6,535 ล-านบาท สาขาการผลิตอุตสาหกรรมมีมูลค8า 3,350 ล-านบาท สาขา
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การศึกษามีมูลค8า 3,029 ล-านบาท และสาขาขายส8ง ขายปลีกฯ มีมูลค8า 2,630 ล-านบาท โดยคิดเปcนสัดส8วน

ร-อยละ 29.3, 15.0, 13.6, และ 11.8 ตามลำดับ ท้ังน้ีปtจจัยหลักในการขับเคล่ือนเศรษฐกิจของจังหวัด คือ 

ภาคเกษตรกรรม โดยมีพืชเศรษฐกิจท่ีสำคัญ คือ ข-าว มันสำปะหลัง อ-อย และยางพารา รองลงมาเปcนกิจกรรม

ด-านการค-า (การขายส8ง และขายปลีก) 

ข-อมูลนิติบุคคลต้ังใหม8 ปn พ.ศ. 2558 จดทะเบียนห-างหุ-นส8วนจำกัด จำนวน 95 ราย 

เพ่ิมข้ึนจากปn 2557 จำนวน 22 ราย ทุนจดทะเบียน 140.25 ล-านบาท เพ่ิมข้ึนจากปnท่ีแล-ว ร-อยละ 35.44 (ปn 

พ.ศ. 2557 ทุนจดทะเบียน 103.55 ล-านบาท) จดทะเบียนบริษัทจำกัด 38 ราย ทุนจดทะเบียน 189.20 ล-าน

บาท เพ่ิมจากปnท่ีแล-ว ร-อยละ 96.06 (ปn พ.ศ. 2557 ทุนจดทะเบียน 96.50 ล-านบาท) การประกอบธุรกิจท่ีมี

ทุนจดทะเบียนห-างหุ-นส8วนจำกัดมากท่ีสุดได-แก8 ประเภทการก8อสร-าง 73.26 ล-านบาท ประเภทการขายส8งและ

การขายปลีกการซ8อมยานยนต4และจักรยานยนต4 27.5 ล-านบาท และประเภทกิจกรรมการบริการด-านอ่ืนๆ 

17.49 ล-านบาทตามลำดับ การประกอบธุรกิจท่ีมีทุนจดทะเบียนบริษัทจำกัดมากท่ีสุดได-แก8 ประเภทการ

ก8อสร-าง 102ล-านบาท ประเภทการขายส8งและการขายปลีก การซ8อมยานยนต4และจักรยานยนต4 34 ล-านบาท 

และกิจกรรมเก่ียวกับอสังหาริมทรัพย4 23 ล-านบาท 

มูลค8าการค-าชายแดนไทย ด-านจังหวัดมุกดาหาร ปn 2558 มีมูลค8าการค-ารวม 80,882 ล-าน

บาทเพ่ิมข้ึนจากปn 2557 รวมท้ังส้ิน 14,392 ล-านบาท หรือเพ่ิมข้ึนร-อยละ 21.65 และเพ่ิมข้ึนจากปn 2556รวม

ท้ังส้ิน 20,957 ล-านบาท หรือเพ่ิมข้ึนร-อยละ 34.97  

 - สินค-าส8งออกได-แก8 สินค-าประเภท หน8วยประมวลผล อิเล็กทรอนิกส4 แท-งก4 

แผงวงจรพิมพ4  น้ำมันเช้ือเพลิง สินค-านำเข-าได-แก8  สินค-าประเภท ทองแดงบริสุท ธ์ิ แผ8นทองแดง 

เคร่ืองประมวลผล พลังงานไฟฟxา มูลค8าการส8งออกปn 2558 มีมูลค8าการส8งออก 34,923 ล-านบาท เพ่ิมข้ึนจากปn 

2557 รวมท้ังส้ิน 196 ล-านบาท หรือเพ่ิมข้ึนร-อยละ 0.56 และเพ่ิมข้ึนจากปn 2556 รวมท้ังส้ิน 58 ล-านบาท 

หรือเพ่ิมข้ึนร-อยละ 0.17 

 - มูลค8าการนำเข-าปn 2558 มีมูลค8าการส8งออก 45,959 ล-านบาท เพ่ิมข้ึนจาก

ปn 2557 รวมท้ังส้ิน 14,195 ล-านบาทหรือเพ่ิมข้ึนร-อยละ 44.69 และเพ่ิมข้ึนจากปn 2556 รวมท้ังส้ิน 20,899 

ล-านบาทหรือเพ่ิมข้ึนร-อยละ 83.39  

 - ดุลการค-าปn 2558 ขาดดุลการค-า 11,036 ล-านบาท ขาดดุลเพ่ิมข้ึนจากปn 

2557 รวม 13,999 ล-านบาท หรือขาดดุลร-อยละ 472.46 ขาดดุลเพ่ิมข้ึนจากปn 2556 รวม 20,840 ล-านบาท 

หรือขาดดุลร-อยละ 212.56 

การค-าผ8านแดน มูลค8าการค-าผ8านแดนไทย ด-านจังหวัดมุกดาหาร ในปn 2558 มีมูลค8า

การค-าผ8านแดนรวมท้ังส้ิน 13,177 ล-านบาท เพ่ิมข้ึนจากปn 2557 รวมท้ังส้ิน 3,316 ล-านบาท หรือเพ่ิมข้ึนร-อย

ละ 33.63และเพ่ิมข้ึนจากปn 2556 รวมท้ังส้ิน 5,311 ล-านบาท หรือเพ่ิมข้ึนร-อยละ 67.52  
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 - สินค-าผ8านแดนขาออกมูลค8าการค-าผ8านแดนไทยจากประเทศท่ีสามไป 

สปป.ลาว จำนวน 5,033 ล-านบาท เพ่ิมข้ึนจากปn 2557 รวมท้ังส้ิน 462 ล-านบาท หรือเพ่ิมข้ึนร-อยละ 8.41 

และเพ่ิมข้ึนจากปn 2556 รวมท้ังส้ิน 1,291 ล-านบาท หรือเพ่ิมข้ึนร-อยละ 34.50  

 - สินค-าผ8านแดนขาเข-ามูลค8าการค-าผ8านแดนไทยจาก สปป.ลาว ไปประเทศ

ท่ีสาม จำนวน 8,144 ล-านบาท เพ่ิมข้ึนจากปn 2557 รวมท้ังส้ิน 3,779 ล-านบาท หรือเพ่ิมข้ึนร-อยละ 86.53 

และเพ่ิมข้ึนจากปn 2556 รวมท้ังส้ิน 4,020 ล-านบาท หรือเพ่ิมข้ึนร-อยละ 97.48 

จังหวัดมุกดาหารมีผู-อยู8ในกำลังแรงงานจำนวน 214,456 คน คิดเปcนร-อยละ 78.62 และ

เปcนผู-ไม8อยู8ในกำลังแรงงาน จำนวน 58,290 คน คิดเปcนร-อยละ 21.37 ของผู-ท่ีมีอายุ 15 ข้ึนไป ผู-ท่ีอยู8ในกำลัง

แรงงานท้ังหมด  จำนวน 214,456 คน พบว8าเปcนผู-มีงานทำ จำนวน 213,812 คนคิดเปcนร-อยละ 99.69 ผู-

ว8างงาน จำนวน 609 คน คิดเปcนร-อยละ 0.28 ส8วนผู-ท่ีไม8อยู8ในกำลังแรงงานท้ังหมด จำนวน 58,290 คน แบ8ง

ได-เปcนผู-ทำงานบ-าน จำนวน 16,470 คน คิดเปcนร-อยละ 28.25 เรียนหนังสือ จำนวน 18,707 คน คิดเปcนร-อย

ละ 32.09 และอ่ืนๆ จำนวน 23,114 คน คิดเปcนร-อยละ 39.65 ของผู-ไม8อยู8ในก้ำลังแรงงานท้ังหมด เม่ือ

พิจารณาจากผู-มีงานทำ ซ่ึงมีจำนวน 213,812 คน จำแนกตามอาชีพ พบว8ากลุ8มอาชีพ ผู-มีงานทำมากท่ีสุด คือ 

กลุ8มอาชีพผู-ปฏิบัติงานท่ีมีฝnมือในด-านการเกษตรและการประมง จำนวน 125,501 คน คิดเปcนร-อยละ 58.69 

รองลงมาได-แก8 พนักงานบริการและพนักงานในร-านค-าและตลาด จำนวน 31,892 คน คิดเปcนร-อยละ 14.91 

และผู-ปฏิบัติงานด-านความสามารถทางฝnมือธุรกิจการค-าท่ีเก่ียวข-อง จำนวน 16,372 คน คิดเปcนร-อยละ 7.65 

ของผู-มีงานทำ  

แรงงานต8างด-าวทำงานในจังหวัดมุกดาหารปn 2559 จำนวนท้ังส้ิน 833 คน แยกเปcนคน

ต8างด-าวมาตรา 9 ท่ัวไป จำนวน 113 คน พิสูจน4สัญชาติ 333 คน นำเข-า MOU 34 คน  มาตรา 13 ชนกลุ8ม

น-อย 3 คน คนต8างด-าวเข-าเมืองผิดกฎหมาย (บัตรสีชมพู) 350 คน ประเภทกิจการท่ีจ-างแรงงานต8างด-าวผิด

กฎหมาย 5 อันดับแรก คือ 1) จำหน8ายอาหารและเคร่ืองด่ืม 2) เกษตรและปศุสัตว4 3) ค-าส8ง ค-าปลีก แผงลอย 

4) ลูกจ-างในครัวเรือนส8วนบุคคล และ 5) กิจการก8อสร-าง แนวโน-มการจ-างแรงงานต8างด-าวในอนาคตจังหวัด

มุกดาหารเปcนจังหวัดเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ มีแนวโน-มท่ีนักลงทุนจะเข-ามาลงทุน ในจังหวัดเพ่ิมข้ึน ส8งผลให-

การเคล่ือนย-ายเข-ามาทำงานของแรงงานต8างด-าวไม8ว8าจะเปcนแรงงานระดับฝnมือ หรือแรงงานไร-ฝnมือในจังหวัด

เพ่ิมมากข้ึน โดยเฉพาะแรงงานจากประเทศเพ่ือนบ-าน นอกจากน้ีรัฐบาล ยังเห็นชอบให-จ-างแรงงานต8างด-าวใน

ลักษณะเช-ามา–เย็นกลับ หรือตามฤดูกาล ในเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ และพ้ืนท่ีจังหวัดชายแดน เพ่ือแก-ไข

ปtญหาการขาดแคลนแรงงาน ซ่ึงจะสามารถสนองความต-องการด-านแรงงานในเขตเศรษฐกิจพิเศษได- 

3) ด-านการท8องเท่ียว 

จำนวนนักท8องเท่ียว 

 - หลังจากโครงการรถไฟดำเนินการเสร็จเรียบร-อยแล-วคาดการณ4ว8า จำนวน

นักท8องเท่ียวจะสูงข้ึน เน่ืองจากรูปแบบในการเดินทางเข-ามาท8องเท่ียวจะมีความสะดวกมากข้ึน และใช-เวลาใน
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ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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การเดินทางท่ีน-อยลง เม่ือเทียบจากสถิตินักท8องเท่ียวของจังหวัดมุกดาหาร ปn 2559 นักท8องเท่ียวชาวไทย 

613,943 คน เพ่ิมจากปn 2558 จำนวน 597,873 คน หรือเพ่ิมข้ึนจำนวน 16,070 คน นักท8องเท่ียวต8างประเทศ 

43,834 คน เพ่ิมจากปn 2558 จำนวน 43,326 คน เพ่ิมข้ึนจำนวน 508 คน  

เส-นทางการท8องเท่ียวและแหล8งท8องเท่ียว 

 - จังหวัดมุกดาหารต-องเร8งพัฒนาเส-นทางทางในการท8องเท่ียวจังหวัด

มุกดาหารเปcนจังหวัดหน่ึงท่ีมีศักยภาพด-านการท8องเท่ียวอยู8ในอันดับต-นของ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ โดย

นักท8องเท่ียวสนใจในเท่ียวในจังหวัด อาทิ ตลาดอินโดจีน หอแก-ว ภูผาเทิบ แก8งกะเบา ฯลฯ และท8องเท่ียวงาน

ประเพณีตามเทศกาลต8างๆ รวมท้ังการไปท8องเท่ียวต8อยังประเทศ เพ่ือนบ-าน ลาว เวียดนาม จีน เปcนต-น ในปn

พ.ศ. 2558 มีจำนวนนักท8องเท่ียวมาเดินทางมาท8องเท่ียวจังหวัด มุกดาหารประมาณ 1,850,495 คน รายได-

จากการท8องเท่ียว 2,648.29 ล-านบาท จังหวัดมุกดาหารเปcนจังหวัดท่ีมีสถานท่ีท8องเท่ียวท่ีสวยงามอยู8เปcนจ-าน

วนมาก โดยสามารถแบ8งสถานท่ีท8องเท่ียวได-เปcน 3 ประเภท ได-แก8 1) แหล8งท8องเท่ียวทางประวัติศาสตร4 เช8น 

โบราณวัตถุ 2) แหล8งท8องเท่ียวทางศิลปวัฒนธรรม เช8น ขนบธรรมเนียมประเพณีการแข8งเรือออกพรรษา 

การละเล8นพ้ืนบ-าน และ 3) แหล8งท8องเท่ียวทางธรรมชาติ เช8น น้ำตก ภูเขา เกาะแก8ง อุทยานแห8งชาติ เปcนต-น 

รายได-จากการท8องเท่ียว 

 - ถ-าเส-นทางรถไฟดำเนินการเสร็จเรียบร-อยแล-วคาดว8าจะส8งผลกระทบทาง

รายได-ให-กับประชาชนภายในจังหวัด เน่ืองจากการเข-ามาของนักท8องเท่ียวท่ีมากข้ึนธุรกิจทางด-านการท8องเท่ียว 

และการบริการจะต-องเติบโตข้ึน และมีมากข้ึน เพ่ือรองรับจำนวนท่ีเพ่ิมมากข้ึนด-วย 

บุคลากรทางด-านการท8องเท่ียวและการบริการ 

 - จากจำนวนของนักท8องเท่ียวท่ีเพ่ิมมากข้ึนจะทำให-เกิดผลกระทบทางด-าน

ภาษาท่ีใช-ในการส่ือสารกับนักท8องเท่ียว เพ่ือให-สามารถส่ือสารและทำกิจกรรมกับนักท8องเท่ียวได- บุคลากรด-าน

การท8องเท่ียวควรได-รับการพัฒนาทางด-านภาษาให-สามารถส่ือสารกับนักท8องเท่ียวได- 

4) ด-านความม่ันคง 

จังหวัดมุกดาหารระดมหน8วยงานความม่ันคงเพ่ิมมาตรการกวดขัน จับกุม ปราบปรามการ

ลักลอบขนสินค-าหนีภาษีตามแนวชายแดน ซ่ึงเปcนการดำเนินมาตรการกวดขัน จับกุม ปราบปรามการลักลอบ

ขนสินค-าหนีภาษีตามแนวชายแดนท่ีกำลังระบาด และสร-างความม่ันใจให-ผู-ประกอบการท่ีเสียภาษีโดยสุจริต 

และเพ่ือการดูแลสุขภาพของผู-บริโภคในการบริโภคสินค-าหนีภาษีท่ีไม8ได-มาตรฐาน 

จังหวัดมุกดาหารมีพัฒนาร8วมมือปราบปรามยาเสพติดของไทย – ลาว โดยเปvดโครงการ

เสริมสร-างและพัฒนาความร8วมมือระหว8างประเทศ เพ่ือหาแนวทางการพัฒนาความร8วมมือในการสกัดก้ันยา

เสพติดตามแนวชายแดน ตลอดจนสร-างความสัมพันธ4ระหว8างเจ-าหน-าท่ีประสานงานปราบปรามยาเสพติด

ชายแดนท้ังสองฝmาย และลดปtญหาเก่ียวกับยาเสพติดในภูมิภาคได-อย8างมีประสิทธิภาพ 
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1) ด-านโลจิสติกส4 

โครงสร-างพ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวก 
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 - ผลกระทบจากการดำเนินโครงการรถไฟจะทำให-เกิดการพัฒนาโครงสร-าง

พ้ืนฐานและสาธารณูประโภคท่ีจำเปcนเพ่ือการต8อยอดการเช่ือโยงเส-นทางการคมนาคมขนส8งให-สะดวกย่ิงข้ึน

ภายในพ้ืนท่ีของตัวจังหวัดเองและการเช่ือมโยงกับภูมิภาคใกล-เคียง โดยการพัฒนาทางด-านถนนเพ่ือเช่ือมต8อ

การขนส8งท้ังภายในประเทศและต8างประเทศ และการพัฒนาเส-นทางรถไฟ รางรถไฟ ภายในจังหวัดนครพนม 

 - จากการขยายตัวด-านการค-าและการขนส8งบริเวณด8านชายแดนจังหวัด

นครพนมเปcนอย8างมาก ทำให-ในอนาคตท่ีด8านศุลกากรนครพนมจะมีการก8อสร-างคลังสินค-า เพ่ือรองรับการเปcน

จุดกระจายสินค-าให-ผู-ประกอบการ 

เส-นทางและกิจกรรมท่ีใช-ในการขนส8ง 

 - การใช-เส-นทางในการขนส8งสินค-าของจังหวัดนครพนม การขนส8งส8วนใหญ8

จะเลือกใช-การขนส8งประเภทรถบรรทุกขนาดเล็ก กลาง และใหญ8 รถบรรทุกพ8วงท-าย รถพ8วงรวมไปถึง รถยนต4

ส8วนบุคคลท่ัวไปโดยสินค-าท่ีมาส8วนใหญ8หากเปcนสินค-านำเข-าแล-วน้ันจะมาจากทางประเทศจีน  

 - กิจกรรมด-านโลจิสติกส4น้ันจะเน-นไปในเร่ืองการขนส8งโดยการขนส8งสินค-า

และบริการต8างๆ ภายในตัวจังหวัดนครพนมเองไปยังจังหวัดใกล-เคียงและส8งออกไปยังประเทศเพ่ือนบ-านรวมถึง

การนำเข-ามาของสินค-าจากประเทศจีนโดยผ8านประเทศเวียดนาม สปป.ลาว มายังประเทศไทย โดยการผ8านจุด

ผ8านแดนถาวรสะพานมิตรภาพ 3 (นครพนม-คำม8วน) 

 - เม่ือโครงการรถไฟดำเนินการเสร็จเรียบร-อยแล-วคาดว8าอาจจะส8งกระทบ

ค8อนข-างน-อยกับจังหวัดนครพนม เน่ืองจากอยู8ไกลจากสถานีปลายทางของโครงการรถไฟ 

 - เส-นทางคมนาคมในเขตจังหวัดนครพนม มีเส-นทางการคมนาคมขนส8ง 3 

ทาง ได-แก8 ทางบก ทางน้ำ และทางอากาศ ดังน้ี 

1. การคมนาคมทางบก ทางหลวงแผ8นดินเส-นทางหลักท่ีผ8านจังหวัดนครพนม, ทางหลวง

แผ8นดินหมายเลข 233 ในอำเภอเมือง จังหวัดหนองคาย, ทางหลวงแผ8นดินหมายเลข 223 สายสกลนคร–บ-าน

ต-อง, ทางหลวงแผ8นดินหมายเลข 22 หรือ ถนนนิตโย สายอุดรธานี – นครพนม 

2. การคมนาคมทางน้ำ มี เรือยนต4ข-ามฟากระหว8างประเทศไทยกับสาธารณรัฐ

ประชาธิปไตยประชาชนลาว ท่ีด8านศุลกากรนครพนม และจุดผ8อนปรนท้ัง 4 แห8งท่ีมีเขตพ้ืนท่ีติดกับแม8น้ำโขง

และสปป.ลาว 

3. การคมนาคมทางอากาศ จังหวัดนครพนมมีท8าอากาศยานนครพนม อยู8ห8างจากตัว

จังหวัดนครพนม 15 กิโลเมตรตามเส-นทางนครพนม - สกลนคร โดยมีขนาดความยาวทางว่ิง-ทางขับ 2,500 

เมตร กว-าง 45 เมตร สามารถรองรับเคร่ืองบินขนาดกลางท่ีมีความจุไม8เกิน 250 คน ได-และมีลานจอด

เคร่ืองบินสามารถจอดเคร่ืองบินได-สามลำในเวลาเดียวกัน 

การเช่ือมโยงกับประเทศเพ่ือนบ-าน 
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 - การเช่ือมโยงของจังหวัดนครพนมกับสปป.ลาว โดยมีสะพานมิตรภาพ 3 

(นครพนม–คำม8วน) เช่ือมโยงเส-นทางหมายเลข R13 ของสปป.ลาว กับพ้ืนท่ีแขวงคำม8วน นอกจากน้ีพ้ืนท่ี

ดังกล8าวยังมีศักยภาพด-านการเพาะปลูก การเกษตร การขนส8งโลจิสติกส4 เน่ืองจากเปcนพ้ืนท่ีต้ังอยู8ในแนว

เส-นทางการเช่ือมโยงไปยังประเทศเวียดนามและประเทศจีนตอนใต-ได-โดยมีอาณาเขตติดต8อ คือ ทิศเหนือ 

ติดต8อกับ แขวงบอลิคำไซ สปป.ลาว ทิศใต- ติดต8อกับแขวงสะหวันนะเขต สปป.ลาว ทิศตะวันออก ติดต8อกับ

เมืองฮาติงห4 ประเทศเวียดนาม และทิศตะวันตก ติดต8อกับแม8น้ำโขง จังหวัดนครพนม ประเทศไทย 

2) ด-านเศรษฐกิจ 

โครงสร-างการผลิตของจังหวัดนครพนม ปn 2558 ข้ึนอยู8กับภาคนอกการเกษตร ซ่ึงมี

สัดส8วนร-อยละ 71.2 ภาคเกษตร มีสัดส8วนร-อยละ 28.8 แต8เม่ือพิจารณาเปcนรายสาขาโครงสร-างการผลิตของ

จังหวัดนครพนมจะข้ึนอยู8กับ อันดับ 1 สาขาเกษตรกรรม การล8าสัตว4 และการปmาไม- มีสัดส8วนร-อยละ 28.4 

อันดับ 2 สาขาการศึกษา มีสัดส8วนร-อยละ  18.8  อันดับ 3 สาขาการขายส8ง ขายปลีกการซ8อมแซมยานยนต4  

ของใช-ส8วนบุคคลและของใช-ในครัวเรือนมีสัดส8วนร-อยละ  10.5  อันดับ 4 สาขาอุตสาหกรรม  มีสัดส8วนร-อยละ 

8.0  อันดับ 5 สาขาการบริหารราชการและการปxองกันประเทศ รวมท้ังการประกัน สังคมภาคบังคับ  มีสัดส8วน

ร-อยละ 6.2 และสาขาอ่ืนๆ มีสัดส8วนร-อยละ 28.1 ผลิตภัณฑ4มวลรวมจังหวัดนครพนม ปn 2558 มูลค8าเพ่ิม ณ 

ราคาประจำปn  มีค8าเท8ากับ  38,073  ล-านบาท  เพ่ิมข้ึนจาก 38,027 ล-านบาท ในปnท่ีผ8านมา เท8ากับ 46 ล-าน

บาท อัตราการขยายตัวของมูลค8าเพ่ิม ณ ราคาคงท่ี ขยายตัวร-อยละ 1.7 จากท่ีหดตัวร-อยละ 0.6 ในปnท่ีผ8านมา 

3) ด-านการท8องเท่ียว 

จำนวนนักท8องเท่ียว 

 - หลังจากโครงการรถไฟดำเนินการเสร็จเรียบร-อยแล-วคาดการณ4ว8า จำนวน

นักท8องเท่ียวจะสูงข้ึน เน่ืองจากรูปแบบในการเดินทางเข-ามาท8องเท่ียวจะมีความสะดวกมากข้ึน และใช-เวลาใน

การเดินทางท่ีน-อยลง เม่ือเทียบกับในปn 2559 จังหวัดนครพนมมีรายได-จากการท8องเท่ียว จำนวน 1,690.86 

ล-านบาท เม่ือเปรียบเทียบกับปn 2558 คิดเปcนร-อยละท่ีเพ่ิมข้ึน 8.69 และในปn พ.ศ. 2559 มีจำนวนผู-มาเยือน

รวม 1,020,768 คน เม่ือเปรียบเทียบกับปn พ.ศ. 2558 เพ่ิมข้ึนร-อยละ 3.88 แบ8งเปcนนักท8องเท่ียว 463,519 

คน และนักทัศนาจร 557,249 คน โดยระยะเวลาพำนักเฉล่ียท่ีจังหวัดนครพนมของผู-มาเยือนคือ 2.35 วัน 

เส-นทางการท8องเท่ียวและแหล8งท8องเท่ียว 

 - จังหวัดนครพนมต-องเร8งพัฒนาเส-นทางทางในการท8องเท่ียว จังหวัด

นครพนมมีทรัพยากรด-านการท8องเท่ียวท่ีโดดเด8นและหลากหลาย โดยเฉพาะการท8องเท่ียวเชิงศาสนาและ

วัฒนธรรม ท่ีมีส่ิงศักด์ิสิทธ์ิคู8บ-านคู8เมืองเช8น พระธาตุพนม พระธาตุประจำวันเกิดท้ัง  7 วัน ประดิษฐานอยู8 โดย

ให-มีการเช่ือมโยงกับแหล8งท8องเท่ียวของ สปป.ลาว เพ่ือสร-างความต-องการด-านการท8องเท่ียวร8วมกันระหว8าง 3 

ประเทศ (ไทย ลาว เวียดนาม) และเช่ือมโยงสู8จีนตอนใต- และจีนตะวันออก ถ-าเส-นทางรถไฟดำเนินการเสร็จ
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เรียบร-อยแล-วคาดว8าจะส8งผลกระทบทางด-านบวก เน่ืองจากนักท8องเท่ียวจะไหลเข-ามายังจังหวัดหนองคายมาก

ข้ึน และทำให-เกิดธุรกิจด-านการท8องเท่ียว และการบริการ เพ่ิมมากข้ึน 

รายได-จากการท8องเท่ียว 

 - ถ-าเส-นทางรถไฟดำเนินการเสร็จเรียบร-อยแล-วคาดว8าจะส8งผลกระทบทาง

รายได-ให-กับประชาชนภายในจังหวัด เน่ืองจากการเข-ามาของนักท8องเท่ียวท่ีมากข้ึนธุรกิจทางด-านการท8องเท่ียว 

และการบริการจะต-องเติบโตข้ึน และมีมากข้ึน เพ่ือรองรับจำนวนท่ีเพ่ิมมากข้ึนด-วย 

บุคลากรทางด-านการท8องเท่ียวและการบริการ 

 - จากจำนวนของนักท8องเท่ียวท่ีเพ่ิมมากข้ึนจะทำให-เกิดผลกระทบทางด-าน

ภาษาท่ีใช-ในการส่ือสารกับนักท8องเท่ียว เพ่ือให-สามารถส่ือสารและทำกิจกรรมกับนักท8องเท่ียวได- บุคลากรด-าน

การท8องเท่ียวควรได-รับการพัฒนาทางด-านภาษาให-สามารถส่ือสารกับนักท8องเท่ียวได-   

4) ด-านความม่ันคง 

จังหวัดนครพนมติดกับแขวงคำม8วน สปป.ลาว โดยมีแม8น้ำโขงเปcนเส-นก้ันพรมแดนมีความ

ยาวถึง 174 กิโลเมตร มีอำเภอชายแดน 4 อำเภอ ได-แก8 อำเภอบ-านแพง อำเภอท8าอุเทน อำเภอเมือง และ

อำเภอธาตุพนม จากสภาพทางภูมิศาสตร4ดังกล8าว ถือได-ว8าเอ้ือต8อการพัฒนาเศรษฐกิจชายแดน เน่ืองจากเปcน

ช8องทางในการ เช่ือมโยงทางการค-าระหว8างไทยกับกลุ8มประเทศอินโดจีน แต8ในขณะเดียวกันการมีชายแดนติด

กับ สปป.ลาว ท่ีมี ระดับการพัฒนาและความเจริญน-อยกว8า กลับเปcนปtจจัยเสริม ให-เกิดการกระทำผิดกฎหมาย 

ซ่ึงส8งผลกระทบต8อ ความสงบเรียบร-อยของประเทศ อาทิ ปtญหายาเสพติด ปtญหาแรงงานต8างด-าวหลบหนีเข-า

เมืองโดยผิดกฎหมาย ปtญหาการลักลอบหนีศุลกากร ปtญหาการแพร8ระบาดของโรค 

จังหวัดนครพนม ได-จัดต้ัง ศูนย4อำนวยการพลังแผ8นดินเอาชนะยาเสพติดจังหวัดนครพนม 

เรียกโดย ย8อว8า ศพส.จ.นครพนม โดยยึดหลักการดำเนินงานตามนโยบายฯยุทธศาสตร4พลังแผ8นดินเอาชนะยา

เสพติด ตามกลยุทธ4 7 แผน 4 ปรับ 3 หลัก 6 เร8ง ซ่ึงการดำเนินงานตามแผนงานท้ัง 7 แผนดังกล8าว 

ประกอบด-วย แผนท่ี 1 การสร-างพลังสังคมและพลังชุมชนเอาชนะยาเสพติด แผนท่ี 2 การแก-ไขปtญหาผู-เสพ/ผู-

ติดยาเสพติด (Demand) แผนท่ี 3 การสร-างภูมิคุ-มกันและปxองกันยาเสพติด (Potential Demand) แผนท่ี 4 

การปราบปรามยาเสพติดและบังคับใช-กฎหมาย (Supply) แผนท่ี 5 ความร8วมมือระหว8างประเทศ แผนท่ี 6 

การสกัดก้ันยาเสพติด แผนท่ี 7 การบริหารจัดการแบบบูรณาการ 

 

นครหลวงเวียงจันทน4 

 

 

ผลกระทบ  

นครหลวง

เวยีงจันทน4 
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1) ด-านโลจิสติกส4 

โครงสร-างพ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวก 

เกิดการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐานทางด-านถนน เพ่ือรองรับการขนส8งวัตถุดิบ สินค-า และ

การเคล่ือนของย-ายคน 

 - มีการพัฒนาส่ิงอำนวยความสะดวกทางด-านการขนส8งและกิจกรรมโลจิ

สติกส4ต8างๆ ภายในพ้ืนท่ีเก่ียวข-อง สำหรับการขนส8งสินค-า เช8น การสร-างทางด8วน เพ่ือเช่ือมต8อกับเส-นทางรถไฟ

ลาว-จีนท่ีเกิดข้ึน เปcนต-น เพ่ือรองรับการเปcนศูนย4กลางโลจิสติกส4 เน่ืองมาจากนครหลวงเวียงจันทน4เปcนสถานี

หลักในการขนส8งภายในภูมิภาคและเปcนเขตพ้ืนท่ีๆ ติดต8อกับประเทศไทยซ่ึงมีการขนสินค-าเข-าและออกเปcน

จำนวนมาก 

เส-นทางและกิจกรรมท่ีใช-ในการขนส8ง 

เส-นการขนส8งของสปป.ลาวน้ันพ่ึงพาการขนส8งทางถนนเปcนหลัก โดย 98% ของปริมาณ

การขนส8งผู-โดยสารท้ังหมด และ 86% ของปริมาณการขนส8งสินค-าท้ังหมดจะใช-บริการขนส8งทางถนน และ

เน่ืองจากสปป.ลาวไม8มีทางออกทะเล และการส8งออกและนำเข-าต-องอาศัยประเทศเพ่ือนบ-านใกล-เคียง ได-แก8 

ไทย เวียดนาม จีน และกัมพูชา เปcนทางผ8านไปยังประเทศอ่ืน 

 - เม่ือโครงการรถไฟดำเนินการเสร็จเรียบร-อยแล-วคาดว8าจะส8งผลดีต8อนคร

หลวงเวียงจันทน4เน่ืองจากจะเปcนพ้ืนท่ีๆ มีการเกิดข้ึนของกิจกรรมโลจิสติกส4ต8างๆ ภายในพ้ืนท่ีใกล-เคียงสถานี

รถไฟก8อให-เกิดการลงทุนและรายได-จากการใช-บริการบิจกรรมโลจิสติกส4ต8างๆ ไม8ว8าจะเปcนการพักของ 

คลังสินค-า การเปล่ียนถ8ายสินค-าเปcนต-น 

การเช่ือมโยงกับประเทศเพ่ือนบ-าน 

สปป.ลาวให- ความสนใจพัฒนาเส-นทางขนส8งทางบกในส8วนท่ีอยู8ภายใต-กรอบความร8วมมือ          

อนุภูมิภาคลุ8มแม8น้ำโขง (GMS) และความร8วมมือทวิภาคีซ่ึงช8วยให-ลาวมีระบบโครงสร-างพ้ืนฐานทางถนนท่ีดีข้ึน 

โดยการขนส8งทางถนนระหว8างไทยกับลาวจะผ8านสะพานข-ามแม8น้ำโขงท่ีสำคัญ ได-แก8 สะพานข-ามแม8น้ำโขง
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แห8งท่ี 1 ระหว8าง จ.หนองคาย กับแขวงเวียงจันทน4 ปtจจุบันเปvดใช-บริการแล-ว สะพานข-ามแม8น้ำโขงแห8งท่ี 2 

ระหว8าง จ.มุกดาหาร กับแขวงสะหวันนะเขต เปvดใช-บริการแล-ว เปcนสะพานคอนกรีตอัดแรงขนาดความกว-าง 

12 เมตร ตัวสะพานยาว 1,600 เมตร มีจุดกลับรถอยู8ฝtwงไทย สะพานข-ามแม8น้ำโขงแห8งท่ี 3 ระหว8าง     จ.

นครพนม กับแขวงคำม8วน โดยกิจกรรมโลจิสติกส4ในพ้ืนท่ีจะเปcนการขนส8งโดยรถเพ่ือส8งต8อไปยังประเทศท่ี 3 

หรือขนส8งสินค-าภายในตัว สปป.ลาวเอง โดย ณ ปtจจุบันท่ีได-ทำการศึกษาน้ันได-มีการเกิดดข้ึนของโครงการ

รถไฟลาว-จีนแล-วซ่ึงมีสถานอยู8ท่ี นครหลวงเวียงจันทน4อีกด-วยท้ังท่ีสามรถทำให-การขนส8งสะดวกย่ิงข้ึนไม8ว8าจะ

เปcนการนำเข-ามาหรือส8งออกไปโดยมีการขนส8งทางรถไฟเข-ามาเพ่ิมเติมทำให-ผู-ใช-บริการขนส8งมีทางเลือกมาก

ข้ึนในการเลือกใช-บริการการขนส8งท่ีเหมาะสมกับธุรกิจของตน 

2) ด-านเศรษฐกิจ 

คาดการณ4ว8าเม่ือมีการเปvดใช-บริการรถไฟลาว-จีนอย8างเปcนทางการแล-วน้ันจะส8งผลให-

เศรษฐกิจภายในสปป.ลาวเองรวมท้ังนครหลวงเวียงจันทน4มีการขยายตัวมากข้ึนจากเดิมเน่ืองจากส8งผลดีต8อ

การค-าการลงทุนและกิจกรรมโลจิสติกส4ต8างๆ ในพ้ืนท่ีไม8ว8าจะเปcนกิจกรรมการขนส8ง ร-านค-า ร-านอาหาร

โรงแรมท่ีพักรวมถึงมูลค8าการขนส8งและสินค-าส8งออกจะเพ่ิมปริมาณมากข้ึนเน่ืองจากเส-นทางการขนส8งท่ีสะดวด

กรวดเร็วย่ิงข้ึนส8งผลให-ส8งเสริมต8อการค-าการลงทุนภายในนครหลวงเวียงจันทน4 

3) ด-านการท8องเท่ียว 

เม่ือแล-วเสร็จโครงการรถไฟลาว-จีน เม่ือเปvดใช-บริการแล-วคาดว8าจะมีจำนวนนักท8องเท่ียว

เพ่ิมข้ึนจากเดิมเปcนจำนวนมากโดยจากปกตินักท8องเท่ียวจะเข-ามาท8องเท่ียวในนครหลวงเวียงจันทน4โดย

เส-นทางรถเสียเปcนส8วนใหญ8รองลงมาคือเคร่ืองบินและการเดินทางโดยวิธีอ่ืนๆ ตามลำดับ หากมีการเปvดใช-

บริการโครงการรถไฟลาว-จีนอย8างเปcนทางการแล-วน้ันคาดว8านักท8องเท่ียวจะมีทางเลือกในการเดินทางมายัง

นครหลวงเวียงจันทน4เพ่ิมโดยการใช-บริการโดยสารรถไฟซ่ึงจะสามารถทำให-นักท8องเท่ียวได-ประสบการณ4ใหม8ใน

การเดินทางและสะดวกรวดเร็วย่ิงข้ึน 

4) ด-านความม่ันคง 

ในด-านความม่ันคงน้ันหากมีการปvดใช-บริการแล-วน้ันคาดการณ4ว8าจะมีแรงงานและผู-คน

หล่ังไหลเข-ามาเปcนจพนวนมากไม8ใช8เพียงแต8การขนส8งและเคล่ือนย-ายสินค-าเท8าน้ันแต8มองไปถึงการเคล่ือนย-าย

ของแรงงานต8างด-าวรวมไปถึงส่ิงเสพติดและสินค-าลักลอบต8างๆ และสินค-าผิดกฎหมายซ่ึงอาจปะปนมากับการ

ขนส8งโดยเส-นทางโครงการรถไฟลาว-จีนท่ีเกิดข้ึนโดยทางสปป.ลาวเองได-เตรียมนโยบายรองรับและมาตราการ

รองรับปtญหาท่ีคาดการณ4ว8าจะเกิดข้ึนไว-แล-ว 

 

แขวงบอลิคำไซ 

 

ผลกระทบ  

แขวงบอลคิำไซ 
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1) ด-านโลจิสติกส4  

โครงสร-างพ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวก 

เกิดการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐานทางด-านถนน เพ่ือรองรับการขนส8งวัตถุดิบ สินค-า และ

การเคล่ือนของย-ายคน 

 - มีการพัฒนาส่ิงอำนวยความสะดวกทางด-านการขนส8งและกิจกรรมโลจิ

สติกส4ต8างๆ ภายในพ้ืนท่ีเก่ียวข-อง สำหรับการขนส8งสินค-า เช8น การสร-างทางด8วน เพ่ือเช่ือมต8อกับเส-นทางรถไฟ

ลาว-จีนท่ีเกิดข้ึน เปcนต-น เพ่ือเปcนพ้ืนท่ีในการขนส8งภายในภูมิภาค และเปcนพ้ืนท่ีเช่ือมต8อไปยังเมืองสำคัญใน

ด-านโรงงานอุตสาหกรรมของสปป.ลาว 

เส-นทางและกิจกรรมท่ีใช-ในการขนส8ง 

เส-นการขนส8งของสปป.ลาวน้ันพ่ึงพาการขนส8งทางถนนเปcนหลัก โดย 98% ของปริมาณ

การขนส8งผู-โดยสารท้ังหมด และ 86% ของปริมาณการขนส8งสินค-าท้ังหมดจะใช-บริการขนส8งทางถนน และ

เน่ืองจากสปป.ลาวไม8มีทางออกทะเล และการส8งออกและนำเข-าต-องอาศัยประเทศเพ่ือนบ-านใกล-เคียง ได-แก8 

ไทย เวียดนาม จีน และกัมพูชา เปcนทางผ8านไปยังประเทศอ่ืน 

 - เม่ือโครงการรถไฟดำเนินการเสร็จเรียบร-อยแล-วคาดว8าจะส8งผลดีต8อแขวง

บอลิคำไซ เน่ืองจากการเดินทางของนักท8องเท่ียวจะมีเพ่ิมมากข้ึน มาจากการพัฒนาเส-นทางท่ีสะดวก รวดเร็ว

มากย่ิงข้ึนในการเดินทาง 

2) ด-านเศรษฐกิจ  

คาดการณ4ว8าเม่ือมีการเปvดใช-บริการรถไฟลาว-จีนอย8างเปcนทางการแล-วน้ันจะส8งผลให-

เศรษฐกิจภายในสปป.ลาวเองรวมท้ังแขวงบอลิคำไซ มีการขยายตัวมากข้ึนจากเดิมเน่ืองจากส8งผลดีต8อการค-า

การลงทุนในกิจการ หรือธุรกิจด-านการท8องเท่ียวและบริการ ไม8ว8าจะเปcนกิจกรรมการขนส8ง ร-านค-า ร-านอาหาร

โรงแรมท่ีพักรวมถึงมูลค8าการขนส8งและสินค-าส8งออกจะเพ่ิมปริมาณมากข้ึนเน่ืองจากเส-นทางการขนส8งท่ีสะดวด

กรวดเร็วย่ิงข้ึนส8งผลให-ส8งเสริมต8อการค-าการลงทุนภายในแขวงบอลิคำไซ 
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3) ด-านการท8องเท่ียว  

เม่ือแล-วเสร็จโครงการรถไฟลาว-จีน และทำการเปvดใช-บริการแล-วคาดว8าจะมีจำนวน

นักท8องเท่ียวเพ่ิมข้ึนจากเดิมเปcนจำนวนมากโดยจากปกตินักท8องเท่ียวจะเข-ามาท8องเท่ียวในแขวงบอลิคำไซ โดย

เส-นทางถนนโดยรถเสียเปcนส8วนใหญ8 เน่ืองจากแขวงบอลิคำไซเปcนแขวงท่ีมีแหล8งท8องเท่ียวทางธรรมชาติ

จำนวนมาก จึงทำให-เกิดการดึงดูดในการมาท8องเท่ียว และอีกท้ังแขวงบอลิคำไซมีพ้ืนท่ีติดกับนครหลวง

เวียงจันทน4จึงทำให-เกิดความสะดวกสบายในการเดินทาง 

4) ด-านความม่ันคง  

ในด-านความม่ันคงน้ันหากมีการปvดใช-บริการแล-วน้ันคาดการณ4ว8าจะมีแรงงานและผู-คน

หล่ังไหลเข-ามาเปcนจพนวนมากไม8ใช8เพียงแต8การขนส8งและเคล่ือนย-ายสินค-าเท8าน้ันแต8มองไปถึงการเคล่ือนย-าย

ของแรงงานต8างด-าวรวมไปถึงส่ิงเสพติดและสินค-าลักลอบต8างๆ และสินค-าผิดกฎหมายซ่ึงอาจปะปนมากับการ

ขนส8งโดยเส-นทางโครงการรถไฟลาว-จีนท่ีเกิดข้ึนโดยทางสปป.ลาวเองได-เตรียมนโยบายรองรับและมาตราการ

รองรับปtญหาท่ีคาดการณ4ว8าจะเกิดข้ึนไว-แล-ว 

  

แขวงคำม8วน 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

1) ด-านโลจิสติกส4  

โครงสร-างพ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวก 

เกิดการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐานทางด-านถนน เพ่ือรองรับการขนส8งวัตถุดิบ สินค-า และ

การเคล่ือนของย-ายคน 

ผลกระทบ  

แขวงคำม8วน 
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 - มีการพัฒนาส่ิงอำนวยความสะดวกทางด-านการขนส8งและกิจกรรมโลจิ

สติกส4ต8างๆ ภายในพ้ืนท่ีเก่ียวข-อง สำหรับการขนส8งสินค-า เช8น การสร-างทางด8วน เพ่ือเช่ือมต8อกับเส-นทางรถไฟ

ลาว-จีนท่ีเกิดข้ึน เปcนต-น เพ่ือเปcนพ้ืนท่ีในการขนส8งภายในภูมิภาค และเปcนพ้ืนท่ีเช่ือมต8อไปยังเมืองสำคัญใน

ด-านโรงงานอุตสาหกรรมของสปป.ลาว 

เส-นทางและกิจกรรมท่ีใช-ในการขนส8ง 

เส-นการขนส8งของสปป.ลาวน้ันพ่ึงพาการขนส8งทางถนนเปcนหลัก โดย 98% ของปริมาณ

การขนส8งผู-โดยสารท้ังหมด และ 86% ของปริมาณการขนส8งสินค-าท้ังหมดจะใช-บริการขนส8งทางถนน และ

เน่ืองจากสปป.ลาวไม8มีทางออกทะเล และการส8งออกและนำเข-าต-องอาศัยประเทศเพ่ือนบ-านใกล-เคียง ได-แก8 

ไทย เวียดนาม จีน และกัมพูชา เปcนทางผ8านไปยังประเทศอ่ืน 

 - เม่ือโครงการรถไฟดำเนินการเสร็จเรียบร-อยแล-วคาดว8าจะส8งผลดีต8อแขวง

บอลิคำไซ เน่ืองจากการเดินทางของนักท8องเท่ียวจะมีเพ่ิมมากข้ึน มาจากการพัฒนาเส-นทางท่ีสะดวก รวดเร็ว

มากย่ิงข้ึนในการเดินทาง 

2) ด-านเศรษฐกิจ  

คาดการณ4ว8าเม่ือมีการเปvดใช-บริการรถไฟลาว-จีนอย8างเปcนทางการแล-วน้ันจะส8งผลให-

เศรษฐกิจภายในสปป.ลาวเองรวมท้ังแขวงคำม8วน มีการขยายตัวมากข้ึนจากเดิมเน่ืองจากส8งผลดีต8อการค-าการ

ลงทุนในกิจการ หรือธุรกิจด-านการท8องเท่ียวและบริการ ไม8ว8าจะเปcนกิจกรรมการขนส8ง ร-านค-า ร-านอาหาร

โรงแรมท่ีพักรวมถึงมูลค8าการขนส8งและสินค-าส8งออกจะเพ่ิมปริมาณมากข้ึนเน่ืองจากเส-นทางการขนส8งท่ีสะดวด

กรวดเร็วย่ิงข้ึนส8งผลให-ส8งเสริมต8อการค-าการลงทุนภายในแขวงคำม8วน 

3) ด-านการท8องเท่ียว  

เม่ือแล-วเสร็จโครงการรถไฟลาว-จีน และทำการเปvดใช-บริการแล-วคาดว8าจะมีจำนวน

นักท8องเท่ียวเพ่ิมข้ึนจากเดิมเปcนจำนวนมากโดยจากปกตินักท8องเท่ียวจะเข-ามาท8องเท่ียวในแขวงคำม8วน โดย

เส-นทางถนนโดยรถเสียเปcนส8วนใหญ8 เน่ืองจากแขวงคำม8วนเปcนแขวงท่ีมีแหล8งท8องเท่ียวทางธรรมชาติจำนวน

มาก จึงทำให-เกิดการดึงดูดในการมาท8องเท่ียว และอีกท้ังแขวงคำม8วนมีพ้ืนท่ีติดกับประเทศไทย จากจังหวัด

นครพนม จึงทำให-เกิดความสะดวกสบายในการเดินทาง 

4) ด-านความม่ันคง  

ในด-านความม่ันคงน้ันหากมีการปvดใช-บริการแล-วน้ันคาดการณ4ว8าจะมีแรงงานและผู-คน

หล่ังไหลเข-ามาเปcนจพนวนมากไม8ใช8เพียงแต8การขนส8งและเคล่ือนย-ายสินค-าเท8าน้ันแต8มองไปถึงการเคล่ือนย-าย

ของแรงงานต8างด-าวรวมไปถึงส่ิงเสพติดและสินค-าลักลอบต8าง ๆ และสินค-าผิดกฎหมายซ่ึงอาจปะปนมากับการ

ขนส8งโดยเส-นทางโครงการรถไฟลาว-จีนท่ีเกิดข้ึนโดยทางสปป.ลาวเองได-เตรียมนโยบายรองรับและมาตราการ

รองรับปtญหาท่ีคาดการณ4ว8าจะเกิดข้ึนไว-แล-ว 
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1) ด-านโลจิสติกส4  

โครงสร-างพ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวก 

เกิดการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐานทางด-านถนน เพ่ือรองรับการขนส8งวัตถุดิบ สินค-า และ

การเคล่ือนของย-ายคน 

 - มีการพัฒนาส่ิงอำนวยความสะดวกทางด-านการขนส8งและกิจกรรมโลจิ

สติกส4ต8างๆ ภายในพ้ืนท่ีเก่ียวข-อง สำหรับการขนส8งสินค-า เช8น การสร-างทางด8วน เพ่ือเช่ือมต8อกับเส-นทางรถไฟ

ลาว-จีนท่ีเกิดข้ึน เปcนต-น เพ่ือเปcนพ้ืนท่ีในการขนส8งภายในภูมิภาค และเปcนพ้ืนท่ีเช่ือมต8อไปยังเมืองสำคัญใน

ด-านโรงงานอุตสาหกรรมของสปป.ลาว 

เส-นทางและกิจกรรมท่ีใช-ในการขนส8ง 

เส-นการขนส8งของสปป.ลาวน้ันพ่ึงพาการขนส8งทางถนนเปcนหลัก โดย 98% ของปริมาณ

การขนส8งผู-โดยสารท้ังหมด และ 86% ของปริมาณการขนส8งสินค-าท้ังหมดจะใช-บริการขนส8งทางถนน และ

ผลกระทบ  

แขวงสะหวนั

นะเขต 
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เน่ืองจากสปป.ลาวไม8มีทางออกทะเล และการส8งออกและนำเข-าต-องอาศัยประเทศเพ่ือนบ-านใกล-เคียง ได-แก8 

ไทย เวียดนาม จีน และกัมพูชา เปcนทางผ8านไปยังประเทศอ่ืน 

 - เม่ือโครงการรถไฟดำเนินการเสร็จเรียบร-อยแล-วคาดว8าจะส8งผลดีต8อแขวง

บอลิคำไซ เน่ืองจากการเดินทางของนักท8องเท่ียวจะมีเพ่ิมมากข้ึน มาจากการพัฒนาเส-นทางท่ีสะดวก รวดเร็ว

มากย่ิงข้ึนในการเดินทาง 

2) ด-านเศรษฐกิจ 

แขวงสะหวันเขตเปcนแขวงท่ีต้ังอยู8ภาคกลางตอนล8างติดกับแขวงสาละวันภาคใต-ของ สปป.

ลาว มีประชากรประมาณ 1,040,000 คน เปcนแขวงใหญ8อันดับ 2 รองจากเวียงจันทน4 แต8มีพ้ืนท่ีใหญ8เปcน

อันดับ 1 ของประเทศ คือ21,774 ตารางกิโลเมตร มีเขตเศรษฐกิจสะหวัน-เซโน เปcนเขตเศรษฐกิจพิเศษแห8ง

แรกของประเทศ มีพ้ืนท่ี 6,000 ไร8 (1,000 เฮกต-า)  มีทุนดำเนินการ 74 ล-านดอลล8าร4 เร่ิมก8อสร-างปn 2003  

จัดต้ังข้ึนเพ่ือให-เปcนศูนย4กลางค-า การลงทุน และการบริการแห8งหน่ึงในภูมิภาคท่ีประสบผลสำเร็จมากท่ีสุด โดย

อาศัยจุดเด8นในด-านท่ีต้ัง ซ่ึงอยู8บนเส-นทางหมายเลข 9 อันเปcนส8วนหน่ึงของแนวพ้ืนท่ีพัฒนาเศรษฐกิจ

ตะวันออก-ตะวันตก (East-West Economic Corridor-EWEC) ในการดึงดูดนักลงทุน และได-สร-างส่ิงอำนวย

ความสะดวกเพ่ือเอ้ือให-เขตเศรษฐกิจพิเศษสะหวัน-เซโนเปcนแหล8งอุตสาหกรรมท่ีทันสมัย  ช8วยสร-างอาชีพและ

ยกระดับความรู-ความสามารถด-านฝnมือแรงงานในอุตสาหกรรมของประเทศ ประกอบกับสปป.ลาวมีเสถียรภาพ

ทางการเมือง และความปลอดภัยในสังคมสูง การลงทุนของนักลงทุนต8างชาติจึงมักเปcนการย-ายฐานการผลิต

มายังแหล8งท่ีมีต-นทุนการผลิตต่ำกว8าในด-านวัตถุดิบและแรงงาน นอกจากน้ีนักลงทุนต8างชาติยังสามารถใช-

ประโยชน4จากสิทธิพิเศษ (GSP) ท่ี สปป.ลาวได-รับในการส8งออกไปยังประเทศท่ีพัฒนาแล-วอาทิ เช8น สหภาพ

ยุโรป สหรัฐอเมริกา ญ่ีปุmน และประเทศอ่ืน ๆ นอกจากน้ียังมีการลงทุนสร-างโรงงานอุตสาหกรรมจากชาติต8าง 

ๆในแขวงสะหวันนะเขตถึง 12 ชาติ เช8น โรงงานน้ำตาล โรงงานกระดาษ โรงงานแปxงมันสำปะหลัง โรงงาน

ยางพารา เปcนต-น โดยเฉพาะนักลงทุนชาวจีนมีสัดส8วนในการลงทุนท่ีสูงท่ีสุด  

การค-าระหว8างประเทศ 

การค-าชายแดน แขวงสะหวันนะเขตมีอาณาเขตติดต8อกับจังหวัดมุกดาหาร อำนาจเจริญ 

อุบลราชธานี และนครพนม ของประเทศไทย แขวงกวางจิ  และกวางบินของเวียดนาม มีด8านศุลกากรเปvดให-

ประชาชนได-ติดต8อค-าขายชายแดนและการค-าต8างประเทศ 2 ด8าน ได-แก8 1) ด8านสากลสะพานมิตรภาพ 2 

(สะหวันเขต-มุกดาหาร) บ-านนาแก เมืองไกสอนพมวิหาน แขวงสะหวันเขตเปvดต้ังแต8 6.00-22.00 น. และ     

2) ด8านแดนสะหวัน–ลาวบาว ชายแดนลาว–เวียดนาม โดยมีถนนหมายเลข 9 เช่ือมระหว8าง 2 ด8านดังกล8าว 

สถิติการนำเข-า ส8งออก แขวงสะหวันนะเขตมีความสำคัญทางเศรษฐกิจสูงเปcนอันดับสอง

รองจากนครเวียงจันทน4 เน่ืองจากเปcนจุดศูนย4กลางในการกระจายสินค-าไปยังแขวงใกล-เคียงและประเทศเพ่ือน

บ-าน สินค-าท่ีวางจำหน8ายส8วนใหญ8เปcนสินค-าไทย จีน และเวียดนาม ซ่ึงนำเข-าผ8านด8านมุกดาหาร ด8านลาวบาว 

และจากนครเวียงจันทน4 สินค-าส8งออกท่ีสำคัญของไทย ได-แก8 หน8วยประมวลผลข-อมูลใน Hard Disc 
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น้ำมันเช้ือเพลิงแท็งก4เปล8า รถยนต4น่ังใหม8สำเร็จรูป ผลไม-สด สินค-าอุปโภคบริโภค มอเตอร4 ส8วนประกอบ

หัวอ8านคอมพิวเตอร4 และช้ินงานทำด-วยพลาสติกและอ่ืนๆ สินค-าสำคัญท่ีไทยนำเข-า ได-แก8 ทองแดงบริสุทธ์ิ ยัง

มิได-จัดทำสำเร็จ ชนิดแคโทด  แท็งก4เปล8า ส8วนประกอบกล-องดิจิตอล เส้ือผ-าสำเร็จรูปพร-อมอุปกรณ4ตกแต8ง 

หน8วยบันทึกข-อมูลเลขทะเบียนสิทธิประโยชน4  ส8วนประกอบของกล-องถ8ายรูปดิจิตอล ช้ินงานทำด-วยพลาสติก 

ช้ินส8วนประกอบรถจักรยานยนต4 ปุ∑ย และอุปกรณ4ตัดต8อวงจรไฟฟxาและสินค-าผ8านแดนท่ีผลิตจากเขตเศรษฐกิจ

พิเศษสะหวัน-เซโน 

ในแขวงสะหวันเขตภาพรวมโครงการรถไฟลาว-จีน น้ันจะมีผลประโยชน4มากหรือน-อยน้ัน

จะข้ึนอยู8กับความเปcนจริง ซ่ึงปtจจุบันในโครงการน้ี ยังอยู8ไกลตัวมาก แต8มีโครงการการสำรวจรถไฟสายสะหวัน

เขต-ลาวบาว เพ่ือเช่ือมต8อรถไฟเวียดนาม จากลาวบาว – กวางจิ แต8ขณะน้ียังไม8มีผู-ให-ความสนใจในการลงทุน

เน่ืองจากยังไม8มีความคุ-มค8าในการลงทุน ผลกระทบจะเกิดข้ึนอย8างแน8นอนกับเทือกสวนไร8นาของคนในพ้ืนท่ี 

ซ่ึงคาดว8าโครงการรถไฟลาว-จีน เม่ือเกิดข้ึนก็จะนำคนมาท่ีเวียงจันทน4แล-วก็เท่ียวต8อหรือเดินทางมาสะหวันเขต

แล-วลงไปถึงเมืองปากเซ  แขวงจำปาสัก ช8วงน้ีผลกระทบยังน-อยซ่ึงสะหวันเขตเปcนเมืองใหญ8ท่ีมีการค-า การ

ลงทุน การค-าชายแดนในปริมาณท่ีสูง ดังน้ันในช8วงน้ีก็ได-เตรียมแรงงานเตรียมบุคลากร มีการพัฒนาทรัพยากร

มนุษย4เอาไว-รองรับ และมีแผนในการก8อสร-างสนามบินใหม8 ท่ีเมืองอุทุมพรหรือเมืองเซโนเพ่ือรองรับ

ผู-ประกอบการและการท8องเท่ียว ปtญหาท่ีพบในสะหวันเขตช8วงน้ีคือฝุmนและหมอกควันจำนวนมาก และต-องการ

ความเช่ือมโยงทุกๆ มิติกับไทยท้ังนครพนม มุกดาหาร ต-องการให-มีการค-าการลงทุนเพ่ิมข้ึนเพ่ือรองรับโครงการ

รถไฟลาว–จีน ในอนาคตอันใกล-ความกังวลท่ีต-องการอยากให-ปxองกันคือการกลัวจีนท่ีเปcนผู-ให-ทุนจะเอารัดเอา

เปรียบลาวมากเกินไปจะร8วมมือพัฒนาด-วยกันอย8างไรให-ย่ังยืน และปxองกันผลกระทบท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคตซ่ึง

โครงการรถไฟจะให-ผลกระทบท้ังด-านบวกและจะให-ด-านลบด-วยเช8นกัน จะต-องมีกฎหมายปกปxองผู-บริโภคคน

ลาว การประหยัดเวลาเปcนส่ิงท่ีสำคัญของนักธุรกิจและการลงทุน จะทำให-เกิดการเช่ือมโยงระหว8างกัน ส8วน

ด-านแรงงานน้ันสะหวันเขตไม8มีปtญหาเพราะมีการส8งเสริมและพัฒนา แต8แรงงานส8วนใหญ8จะเปcนแรงงานดิบท่ี

ไม8มีทักษะความสามารถเท8าท่ีควร ธุรกิจท่ีเปcนดาวรุ8งในสะหวันเขตเช8น การขนส8งโลจิสติกส4 ด8านพรมแดนมี

ความพร-อมด-านการทำ One Stop Service และมีระบบ Single Window เตรียมพร-อมอยู8แล-ว อีกประการ

คือตามความตกลงใน Cross Border Transportation (CBTA) ได-กำหนดให-ด8านท้ังมุกดาหารและสะหวันนะ

เขตมีความร8วมมือการตรวจปล8อยสินค-าร8วมกันหรือ Common Control Area (CCA) โดยท้ัง 2 ด8านมีการ

เตรียมพ้ืนท่ีในด8านขาเข-าของแต8ละปะเทศเพ่ือตรวจปล8อยร8วมกันโดยมีการรวมเจ-าหน-าท่ีท่ีเก่ียวข-องท้ังหมดมา

อยู8ร8วมกันท้ัง 2 ประเทศ เพ่ือให-สินค-ามีความล่ืนไหลและเปcนการกระตุ-นเศรษฐกิจของท้ัง 2 ประเทศ ส8งเสริม

ให-มีการค-าขาย ส8งออก ตลอดจนการอำนวยความสะดวกในการตรวจปล8อยสินค-าเพ่ือเปcนการยกระดับของ

ด8านพรมแดนท่ีเปcนด8านนำร8อง (Palot Project) การคาดการณ4 คือ การมีคมนาคมท่ีดีข้ึน และต-องพัฒนา

เส-นทางหมายเลข 9 เช่ือมต8อหมายเลข 13 เพ่ือให-สินค-าจากจีนและสินค-าจะไปจีนมีการล่ืนไหลและสะดวกใน

การเดินทาง จะทำให-เศรษฐกิจมีความเจริญเติบโต สะหวันเขตจะได-รับผลกระทบในทางอ-อมแต8ทางตรงยังไม8มี 

ผลกระทบทางตรงน8าจะเกิดข้ึนทางด-านการค-าการลงทุน ด-านเทคโนโลยีท่ีจะสู-จีนไม8ได-และการเสียเปรียบด-าน
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การเงินท่ีจีนมีเงินทุนมหาศาล แม-วันน้ีจะยังไม8ต่ืนตัวแต8ในอนาคตจะมีการต่ืนตัวเพราะท้ังศักยภาพและแรงงาน

ของจีนมีความเหนือกว8าลาวมาก หากไม8ต่ืนตัวและสร-างศักยภาพ 

3) ด-านการท8องเท่ียว 

มีความร8วมมือด-านการท8องเท่ียวกับประเทศเพ่ือนบ-านท่ีมีเมืองคู8แฝด ได-แก8 จังหวัด

มุกดาหาร ประเทศไทย จังหวัดกวางจิ ประเทศเวียดนาม มีการส8งเสริมการท8องเท่ียวภายในแขวงโดยการ

พัฒนา ปฏิสังขรณ4 การสร-างสาธารณูปโภค ถนนหนทาง ส่ิงอำนวยความสะดวกในแหล8งท8องเท่ียวท่ีสำคัญของ

แขวงเช8น พระธาตุอิงฮัง พระธาตุปmงโพน เฮือนหิน แหล8งท8องเท่ียวพิพิธภัณฑ4ไดโนเสาร4 และแหล8งท8องเท่ียว

ธรรมชาติอ่ืนๆ ให-ท่ัวถึง ส8งเสริมสนับสนุนบริษัทท8องเท่ียว ไกค4นำเท่ียว โดยมีกฎหมายคุ-มครอง ตลอดจนการ

สนับสนุนให-มีการเข-ามาพักค-างคืนเพ่ือเกิดการใช-จ8าย เช8น การขอวีซ8าของคนต8างชาติจะต-องพักค-าง 1 คืน 

ก8อนได-รับวีซ8าจากสถานกงสุล เปcนต-น และช8วยส8งเสริม สนับสนุนการท8องเท่ียวเชิงวัฒนธรรม ขนบธรรมเนียม

ประเพณีของพุทธศาสนาท่ีสืบทอดกันมาแต8โบราณ เช8น บุญปnใหม8ลาว บุญออกพรรษา เปcนต-น และให-ความ

ร8วมมือกับเมืองคู8แฝดในการจัดงานบุญประเพณีต8าง ๆ ร8วมกัน  

มีการอำนวยความสะดวกให-กับนักท8องเท่ียวต8างชาติท่ีเดินทางเข-ามาท8องเท่ียวในแขวง

สะหวันนะเขต เช8น ประเทศเพ่ือนบ-านสามารถใช-รถยนต4ผ8านแดนท8องเท่ียวภายในแขวงสะหวันนะเขตได- 3 วัน 

2 คืนเข-มงวดกวดขันความปลอดภัยในแขวงให-ผู-เดินทางเข-ามาได-รับความสะดวกและมีความปลอดภัยในชีวิต

และทรัพย4สิน การเก็บค8าธรรมเนียมของคนต8างชาติในการเดินทางเข-ามาในแขวงสะหวันนะเขตทุกด8านจะต-อง

ติดปxายบอกในค8าใช-จ8ายเพ่ือให-เกิดความโปร8งใสและออกใบเสร็จรับเงินทุกคร้ัง 

4) ด-านความม่ันคง 

การมีความม่ันคงปลอดภัยจากภัยและการเปล่ียนแปลงท้ังภายในประเทศและภายนอก

ประเทศทุกระดับ ท้ังระดับประเทศ สังคม ชุมชน ครัวเรือน และปtจเจกบุคคล และมีความม่ันคงในทุกมิติท้ังมิติ

ท้ังทางเศรษฐกิจ สังคม ส่ิงแวดล-อม และการเมือง ประเทศมีความม่ันคงในเอกราชและอธิปไตย มีระบบ

การเมืองและพรรคปฏิวัติประชาชนลาวท่ีมีความม่ันคงเปcนกลไกท่ีนำไปสู8การบริหารประเทศท่ีต8อเน่ืองวัฒนา

ถาวร สังคมแขวงสะหวันนะเขตมีความปรองดอง สามัคคี มีความเช่ือฟtงผู-นำพรรครัฐในการนำพาประเทศไปสู8

ความเจริญย่ังยืน มุ8งม่ันให-ประชาชนแขวงสะหวันนะเขตมีความม่ันคงในชีวิตและทรัพย4สินและการหลุดพ-นจาก

ความยากจนในปn 2024 ให-สำเร็จตามนโยบายของรัฐบาล 

มีความร8วมมือในด-านชายแดนกับประเทศเพ่ือนบ-าน การกำจัดยาเสพติด การค-ามนุษย4

และภัยคุกคามจากภายนอกประเทศทุกรูปแบบ มีการปxองกันชายแดนท้ังท่ีติดกับจังหวัดมุกดาหาร จังหวัด

อุบลราชธานี ประเทศไทย และจังหวัดกวางจิ สาธารณรัฐสังคมเวียดนาม ให-ความสำคัญกับวันสำคัญของชาติ

ให-เปcนวันหยุด เช8น วันชาติ วันสร-างต้ังพรรค วันกรรมกร วันแม8หญิงสากล เปcนต-น นำดำริของนายกรัฐมนตรี

มาปฏิบัติเปcนนโยบายในการพัฒนา สร-างสรรค4ในการพัฒนาแขวงให-เจริญทัดเทียมกับประเทศเพ่ือนบ-าน

โดยเร็วท่ีสุด  
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สรุปผลการพัฒนาด8านชายแดนในพ้ืนท่ีศึกษา 

จากการวิเคราะห4ข-อมูลของคณะผู-วิจัยทำให-สามารถสรุปผลการพัฒนาด8านชายของพ้ืนท่ี

ศึกษาท้ัง 3 ชายแดนของประเทศ คือ 1) ด8านหนองคาย 2) ด8านนครพนม และ 3) ด8านมุกดาหาร พบว8าด8าน

หนองคายเปcนด8านควรมีการพัฒนาศักยภาพให-เปcนสากล เน่ืองจากด8านหนองคายเปcนด8านท่ีติดต8อกับโครงการ

รถไฟลาว-จีน และเปcนด8านท่ีมีศักยภาพในการส8งออกท่ีสูง และเม่ือโครงการดังกล8าวสร-างเสร็จเรียบร-อยจะมี

นักเดินทางไม8ว8าจะเปcนนักธุรกิจ หรือนักท8องเท่ียว เดินทางเข-ามาเปcนจำนวนมาก เน่ืองมาจากความ

สะดวกสบายในการเดินทาง ดังน้ันควรเลือกด8านหนองคาย เปcนด8านแรกในการพัฒนาเพ่ือให-เกิดผลประโยชน4ท่ี

สูงท่ีสัดสำหรับประเทศไทย  

  

4.6 ข-อมูลการศึกษาผลประโยชน4ร8วมระหว8างประเทศไทย-สปป.ลาว ในพ้ืนท่ีศึกษา 

 

ผลประโยชน4ท่ีลาวจะได-รับ 
ผลประโยชน4ร8วมระหว8าง 

ลาว-ไทย ท่ีได-รับร8วมกัน 
ผลประโยชน4ท่ีไทยจะได-รับ 

ผลกระทบด-านบวก 

- การพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐาน 

- ความเติบโตของเมืองให- เปcน

แหล8งบันเทิงครบวงจร 

- จำนวนนักท8องเท่ียวมากข้ึน 

- มีการลงทุนทางด-านธุรกิจจาก

ต8างชาติ 

- การขนส8งสินค-าและคนมีความ

รวดเร็ว 

- การนำเข-า-ส8งออกสินค-าง8าย 

- การพัฒนาด-านโครงสร-างพ้ืนฐาน 

- จ ำน วน นั กท8 อ ง เท่ี ย ว ท่ี จะ มี

จำนวนสูงข้ึน 

- การรับส8งสินค-าและคนจะมีความ

สะดวกสบายมากย่ิงข้ึน 

- มีการพัฒนาทางด-านโครงสร-าง

พ้ืนฐานท้ังทางรถไฟ และถนน 

- แรงงานจะมีงานทำเพ่ิมข้ึน 

- จะมีจำนวนนักท8องเท่ียวเข-ามา

เพ่ิมข้ึน 

- นักลงทุนในไทยสามารถไป

ลงทุนในลาวได-ง8ายข้ึน 

- ธุรกิจการให-บริการด-านการ

ท8องเท่ียวจะมีการเติบโตท่ีดี 

- การ รับส8 ง สินค- าและคนจะ

สะดวกสบายมากข้ึน 

ผลกระทบท่ีไม8พึงประสงค4 

- ส่ิงแวดล-อมถูกทำลายจากการ

สร-างทางรถไฟ 

- การเข-ามาของสินค-าท่ีไม8ต-องการ

จะมีมากข้ึน 

- การลักลอบเข-าเมืองแบบผิด

กฎหมายและการลักลอบขนของ

หนีภาษี 

- โรคระบาดจะเข-ามาง8ายข้ึนจาก

- การลักลอบเข-าเมืองแบบผิด

กฎหมาย 

- การลักลอกขนของหนีภาษีมี

มากข้ึน 
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- การลักลอบเข-าเมืองแบบผิด

กฎหมาย 

- การลักลอกขนของหนีภาษีมีมาก

ข้ึน 

- แรงงานถูกแย8งงานมากข้ึน 

- โรคระบาดจะเข-ามาง8ายข้ึน 

ก า ร เ พ่ิ ม ข้ึ น ข อ ง จ ำ น ว น

นักท8องเท่ียวและสินค-า 

- โรคระบาดจะเข-ามาง8ายข้ึน 

- ก าร เข- าม าขอ ง สิ น ค- า ท่ี ไม8

ต-องการจะมีมากข้ึน 

 

จากการวิเคราะห4ผลประโยชน4ร8วมกันระหว8างประเทศไทย กับ สปป.ลาว สามารถสรุปเปcน

ผลกระทบด-านบวก และผลกระทบท่ีไม8พึงประสงค4 ได-ดังน้ี 

ด-านโลจิสติกส4 

- การพัฒนาด-านโครงสร-างพ้ืนฐาน คือ การพัฒนาเส-นทางในการเดินทางภายในประเทศ

ไม8ว8าจะเปcนทางถนน หรือทางรถไฟ ให-สามารถเช่ือมต8อกับทางของโครงการรถไฟ เพ่ือให-เกิดประโยชน4สูงสุด

ในการเดินทาง 

- การรับส8งสินค-าและคนจะมีความสะดวกสบายมากย่ิงข้ึน เน่ืองจากทางรถไฟสามารถ

ขนส8งคน และสามารถขนส8งสินค-าได-จะทำให-เพ่ิมความสะดวกและรวดเร็วในการขนส8งคนและสินค-า 

ด-านเศรษฐกิจ 

- การเติบโตของธุรกิจทางด-านการท8องเท่ียว และการบริการ 

ด-านการท8องเท่ียว 

- จำนวนนักท8องเท่ียวท่ีจะมีจำนวนสูงข้ึน จากการก8อสร-างโครงการดังกล8าว เม่ือเสร็จส้ิน

โครงการจะทำให-สามารถเดินทางประเทศเข-ามาได-สะดวกและรวดเร็วข้ึน จึงทำให-การเดินทางมาท8องเท่ียวยัง

สปป.ลาวและประเทศได-ง8ายข้ึน 

การความม่ันคง 

- การลักลอบเข-าเมืองแบบผิดกฎหมายและการลักลอบขนของหนีภาษี เม่ือการขนส8งคน 

และสินค-ามีความสะดวก และรวดเร็ว ดังน้ันการลักลอบเข-าเมืองแบบผิดกฎหมายและขนของหนีภาษีหรือ

สินค-าผิดกฎหมายจะมีมากข้ึนด-วย 

- โรคระบาดจะเข-ามาง8ายข้ึนจากการเพ่ิมข้ึนของจำนวนนักท8องเท่ียวและสินค-า จากการ

เข-ามาของนักท8องเท่ียวท่ีมีจำนวนมาก และสินค-าท่ีเข-ามาอย8างรวดเร็ว ดังน้ันโรคระบาดอาจจะติดมากับ

นักท8องเท่ียว หรือสินค-าท่ีส8งมายังปลายทางได-อีกด-วย 

 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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4.6.1 ผลประโยชน4ร8วมระหว8างจังหวัดหนองคาย-แขวงนครหลวงเวียงจันทน4 

 

ผลประโยชน4ท่ีแขวงนคร 

หลวงเวียงจันทน4จะได-รับ 

ผลประโยชน4ร8วม 

ท่ีได-รับร8วมกัน 

ผลประโยชน4ท่ีจังหวัดหนองคาย

จะได-รับ 

ผลกระทบด-านบวก 

- การพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐาน 

- ความเติบโตของเมืองให- เปcน

แหล8งบันเทิงครบวงจร 

- จำนวนนักท8องเท่ียวมากข้ึน 

- มีการลงทุนทางด-านธุรกิจจาก

ต8างชาติ 

- การขนส8งสินค-าและคนมีความ

รวดเร็ว 

- การนำเข-า-ส8งออกสินค-าง8าย 

- การพัฒนาด-านโครงสร-างพ้ืนฐาน 

- จ ำน วน นั กท8 อ ง เท่ี ย ว ท่ี จะ มี

จำนวนสูงข้ึน 

- การรับส8งสินค-าและคนจะมีความ

สะดวกสบายมากย่ิงข้ึน 

- มีการพัฒนาทางด-านโครงสร-าง

พ้ืนฐานท้ังทางรถไฟ และถนน 

- แรงงานจะมีงานทำเพ่ิมข้ึน 

- จะมีจำนวนนักท8องเท่ียวเข-ามา

เพ่ิมข้ึน 

- นักลงทุนในไทยสามารถไป

ลงทุนในลาวได-ง8ายข้ึน 

- ธุรกิจการให-บริการด-านการ

ท8องเท่ียวจะมีการเติบโตท่ีดี 

- การ รับส8 ง สินค- าและคนจะ

สะดวกสบายมากข้ึน 

ผลกระทบท่ีไม8พึงประสงค4 

- ส่ิงแวดล-อมถูกทำลายจากการ

สร-างทางรถไฟ 

- การเข-ามาของสินค-าท่ีไม8ต-องการ

จะมีมากข้ึน 

- การลักลอบเข-าเมืองแบบผิด

กฎหมาย 

- การลักลอกขนของหนีภาษีมีมาก

ข้ึน 

- การลักลอบเข-าเมืองแบบผิด

กฎหมายและการลักลอบขนของ

หนีภาษี 

- โรคระบาดจะเข-ามาง8ายข้ึนจาก

ก า ร เ พ่ิ ม ข้ึ น ข อ ง จ ำ น ว น

นักท8องเท่ียวและสินค-า 

- การลักลอบเข-าเมืองแบบผิด

กฎหมาย 

- การลักลอกขนของหนีภาษีมี

มากข้ึน 

- โรคระบาดจะเข-ามาง8ายข้ึน 

- ก าร เข- าม าขอ ง สิ น ค- า ท่ี ไม8

ต-องการจะมีมากข้ึน 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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- แรงงานถูกแย8งงานมากข้ึน 

- โรคระบาดจะเข-ามาง8ายข้ึน 

จากการวิเคราะห4ผลประโยชน4ร8วมกันระหว8างจังหวัดหนองคาย กับแขวงนครหลวงวียง

จันทน4 สามารถสรุปเปcนผลกระทบด-านบวก และผลกระทบท่ีไม8พึงประสงค4 ได-ดังน้ี 

 

ด-านโลจิสติกส4 

- การพัฒนาด-านโครงสร-างพ้ืนฐาน คือ การพัฒนาเส-นทางในการเดินทางภายในประเทศ

ไม8ว8าจะเปcนทางถนน หรือทางรถไฟ ให-สามารถเช่ือมต8อกับทางของโครงการรถไฟ เพ่ือให-เกิดประโยชน4สูงสุด

ในการเดินทาง 

- การรับส8งสินค-าและคนจะมีความสะดวกสบายมากย่ิงข้ึน เน่ืองจากทางรถไฟสามารถ

ขนส8งคน และสามารถขนส8งสินค-าได-จะทำให-เพ่ิมความสะดวกและรวดเร็วในการขนส8งคนและสินค-า 

ด-านเศรษฐกิจ 

- การเติบโตของธุรกิจทางด-านการท8องเท่ียว และการบริการ 

ด-านการท8องเท่ียว 

- จำนวนนักท8องเท่ียวท่ีจะมีจำนวนสูงข้ึน จากการก8อสร-างโครงการดังกล8าว เม่ือเสร็จส้ิน

โครงการจะทำให-สามารถเดินทางประเทศเข-ามาได-สะดวกและรวดเร็วข้ึน จึงทำให-การเดินทางมาท8องเท่ียวยัง

สปป.ลาวและประเทศได-ง8ายข้ึน 

การความม่ันคง 

- การลักลอบเข-าเมืองแบบผิดกฎหมายและการลักลอบขนของหนีภาษี เม่ือการขนส8งคน 

และสินค-ามีความสะดวก และรวดเร็ว ดังน้ันการลักลอบเข-าเมืองแบบผิดกฎหมายและขนของหนีภาษีหรือ

สินค-าผิดกฎหมายจะมีมากข้ึนด-วย 

- โรคระบาดจะเข-ามาง8ายข้ึนจากการเพ่ิมข้ึนของจำนวนนักท8องเท่ียวและสินค-า จากการ

เข-ามาของนักท8องเท่ียวท่ีมีจำนวนมาก และสินค-าท่ีเข-ามาอย8างรวดเร็ว ดังน้ันโรคระบาดอาจจะติดมากับ

นักท8องเท่ียว หรือสินค-าท่ีส8งมายังปลายทางได-อีกด-วย 

 

4.6.2 ผลประโยชน4ร8วมระหว8างจังหวัดนครพนม-แขวงคำม8วน 

 

ผลประโยชน4ท่ีแขวงคำม8วน 

จะได-รับ 

ผลประโยชน4ร8วม 

ท่ีได-รับร8วมกัน 

ผลประโยชน4ท่ีจังหวัดนครพนม

จะได-รับ 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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ผลกระทบด-านบวก 

- การพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐาน 

- จำนวนนักท8องเท่ียวมากข้ึน 

- มีการลงทุนทางด-านธุรกิจจาก

ต8างชาติ ด-านการท8องเท่ียวและ

บริการ 

 

- การพัฒนาด-านโครงสร-างพ้ืนฐาน 

- จ ำน วน นั กท8 อ ง เท่ี ย ว ท่ี จะ มี

จำนวนสูงข้ึน 

 - มีการพัฒนาด-านการบริการและ

ท8องเท่ียว 

 

- มีการพัฒนาทางด-านโครงสร-าง

พ้ืนฐานท้ังทางรถไฟ และถนน 

- แรงงานจะมีงานทำเพ่ิมข้ึน 

- จะมีจำนวนนักท8องเท่ียวเข-ามา

เพ่ิมข้ึน 

- ธุรกิจการให-บริการด-านการ

ท8องเท่ียวจะมีการเติบโตท่ีดี 

ผลกระทบท่ีไม8พึงประสงค4 

- การเข-ามาของสินค-าท่ีไม8ต-องการ

จะมีมากข้ึน 

- โรคระบาดจะเข-ามาง8ายข้ึน 

- โรคระบาดจะเข-ามาง8ายข้ึนจาก

ก า ร เ พ่ิ ม ข้ึ น ข อ ง จ ำ น ว น

นักท8องเท่ียวและสินค-า 

 - ก าร เข- าม าข อ ง สิ น ค- า ท่ี ไม8

ต-องการ 

- โรคระบาดจะเข-ามาง8ายข้ึน 

- ก าร เข- าม าขอ ง สิ น ค- า ท่ี ไม8

ต-องการจะมีมากข้ึน 

 

จากการวิเคราะห4ผลประโยชน4ร8วมกันระหว8างจังหวัดนครพนม กับแขวงคำม8วน สามารถ

สรุปเปcนผลกระทบด-านบวก และผลกระทบท่ีไม8พึงประสงค4 ได-ดังน้ี 

ด-านโลจิสติกส4 

- การพัฒนาด-านโครงสร-างพ้ืนฐาน คือ การพัฒนาเส-นทางในการเดินทางภายในประเทศ

ไม8ว8าจะเปcนทางถนน หรือทางรถไฟ ให-สามารถเช่ือมต8อกับทางของโครงการรถไฟ เพ่ือให-เกิดประโยชน4สูงสุด

ในการเดินทาง 

- การรับส8งสินค-าและคนจะมีความสะดวกสบายมากย่ิงข้ึน เน่ืองจากทางรถไฟสามารถ

ขนส8งคน และสามารถขนส8งสินค-าได-จะทำให-เพ่ิมความสะดวกและรวดเร็วในการขนส8งคนและสินค-า 

ด-านเศรษฐกิจ 

- การพัฒนาด-านการท8องเท่ียวและการบริการ จากจำนวนนักท8องเท่ียวท่ีมากข้ึนจะทำให-

ธุรกิจทางด-านการท8องเท่ียวและการบริการเกิดใหม8และเติบโตข้ึน 

- จากการเดินทางท่ีสะดวก และรวดเร็ว อาจจะส8งผลให-สินค-าท่ีไม8ต-องการเข-ามาเปcน

จำนวนมาก 

ด-านการท8องเท่ียว 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ            รายงานฉบับสมบูรณ4 บทที่ 4 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวดันครพนมและจังหวัดมุกดาหาร ผลกระทบเชิงพื้นที่จากโครงการรถไฟลาว จีน 

วิทยาลัยโลจิสติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  
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- จำนวนนักท8องเท่ียวท่ีจะมีจำนวนสูงข้ึน จากการก8อสร-างโครงการดังกล8าว เม่ือเสร็จส้ิน

โครงการจะทำให-สามารถเดินทางประเทศเข-ามาได-สะดวกและรวดเร็วข้ึน จึงทำให-การเดินทางมาท8องเท่ียวยัง

สปป.ลาวและประเทศได-ง8ายข้ึน 

การความม่ันคง 

- โรคระบาดจะเข-ามาง8ายข้ึนจากการเพ่ิมข้ึนของจำนวนนักท8องเท่ียวและสินค-า จากการ

เข-ามาของนักท8องเท่ียวท่ีมีจำนวนมาก และสินค-าท่ีเข-ามาอย8างรวดเร็ว ดังน้ันโรคระบาดอาจจะติดมากับ

นักท8องเท่ียว หรือสินค-าท่ีส8งมายังปลายทางได-อีกด-วย 

 

4.6.3 ผลประโยชน4ร8วมระหว8างจังหวัดมุกดาหาร-แขวงสะหวันนะเขต 

 

ผลประโยชน4ท่ีแขวง 

สะหวันนะเขตจะได-รับ 

ผลประโยชน4ร8วม 

ท่ีได-รับร8วมกัน 

ผลประโยชน4ท่ีจังหวัดมุกดาหาร

จะได-รับ 

ผลกระทบด-านบวก 

- การพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐาน 

- จำนวนนักท8องเท่ียวมากข้ึน 

- มีการลงทุนทางด-านธุรกิจจาก

ต8างชาติ 

 

- การพัฒนาด-านโครงสร-างพ้ืนฐาน 

- จ ำน วน นั กท8 อ ง เท่ี ย ว ท่ี จะ มี

จำนวนสูงข้ึน 

 

- มีการพัฒนาทางด-านโครงสร-าง

พ้ืนฐานท้ังทางรถไฟ และถนน 

- แรงงานจะมีงานทำเพ่ิมข้ึน 

- จะมีจำนวนนักท8องเท่ียวเข-ามา

เพ่ิมข้ึน 

- นักลงทุนในไทยสามารถไป

ลงทุนในลาวได-ง8ายข้ึน 

- ธุรกิจการให-บริการด-านการ

ท8องเท่ียวจะมีการเติบโตท่ีดี 

ผลกระทบท่ีไม8พึงประสงค4 

- การเข-ามาของสินค-าท่ีไม8ต-องการ

จะมีมากข้ึน 

- แรงงานถูกแย8งงานมากข้ึน 

- โรคระบาดจะเข-ามาง8ายข้ึน 

- โรคระบาดจะเข-ามาง8ายข้ึนจาก

ก า ร เ พ่ิ ม ข้ึ น ข อ ง จ ำ น ว น

นักท8องเท่ียวและสินค-า 

- โรคระบาดจะเข-ามาง8ายข้ึน 

- ก าร เข- าม าขอ ง สิ น ค- า ท่ี ไม8

ต-องการจะมีมากข้ึน 
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 จากการวิเคราะห4ผลประโยชน4ร8วมกันระหว8างจังหวัดมุกดาหาร กับแขวงสะหวันนะเขต สามารถสรุปเปcน

ผลกระทบด-านบวก และผลกระทบท่ีไม8พึงประสงค4 ได-ดังน้ี 

ด-านโลจิสติกส4 

 - การพัฒนาด-านโครงสร-างพ้ืนฐาน คือ การพัฒนาเส-นทางในการเดินทางภายในประเทศไม8ว8าจะเปcนทาง

ถนน หรือทางรถไฟ ให-สามารถเช่ือมต8อกับทางของโครงการรถไฟ เพ่ือให-เกิดประโยชน4สูงสุดในการเดินทาง 

 - การรับส8งสินค-าและคนจะมีความสะดวกสบายมากย่ิงข้ึน เน่ืองจากทางรถไฟสามารถขนส8งคน และ

สามารถขนส8งสินค-าได-จะทำให-เพ่ิมความสะดวกและรวดเร็วในการขนส8งคนและสินค-า 

ด-านเศรษฐกิจ 

 - การพัฒนาด-านการท8องเท่ียวและการบริการ จากจำนวนนักท8องเท่ียวท่ีมากข้ึนจะทำให-ธุรกิจทางด-านการ

ท8องเท่ียวและการบริการเกิดใหม8และเติบโตข้ึน 

 - จากการเดินทางท่ีสะดวก และรวดเร็ว อาจจะส8งผลให-สินค-าท่ีไม8ต-องการเข-ามาเปcนจำนวนมาก 

ด-านการท8องเท่ียว 

 - จำนวนนักท8องเท่ียวท่ีจะมีจำนวนสูงข้ึน จากการก8อสร-างโครงการดังกล8าว เม่ือเสร็จส้ินโครงการจะทำให-

สามารถเดินทางประเทศเข-ามาได-สะดวกและรวดเร็วข้ึน จึงทำให-การเดินทางมาท8องเท่ียวยังสปป.ลาวและ

ประเทศได-ง8ายข้ึน 

การความม่ันคง 

 - โรคระบาดจะเข-ามาง8ายข้ึนจากการเพ่ิมข้ึนของจำนวนนักท8องเท่ียวและสินค-า จากการเข-ามาของ

นักท8องเท่ียวท่ีมีจำนวนมาก และสินค-าท่ีเข-ามาอย8างรวดเร็ว ดังน้ันโรคระบาดอาจจะติดมากับนักท8องเท่ียว 

หรือสินค-าท่ีส8งมายังปลายทางได-อีกด-วย 
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บทท่ี 5 

สรุปผลการดำเนินการวิจัย 

5.1 สรุปมุมมองความคิดเห็นของสปป.ลาว ท่ีมีต8อโครงการก8อสร-างรถไฟลาว-จีน ในพ้ืนท่ีศึกษา นคร

หลวงเวียงจันทน4 แขวงบอลิคำไซ แขวงคำม8วน และแขวงสะหวันนะเขต 

 จากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลโดยการสัมภาษณ4ข-อมูลเชิงลึกพบว8ามุมมองความคิดเห็นต8าง ๆ ในพ้ืนท่ี

ศึกษาใน สปป.ลาวน้ันได-ให-ความสำคัญในหลายส8วนโดยได-สรุปความคิดเห็นออกเปcน 5 ด-าน คือ 1) ด-าน      

โลจิสติกส4 2) ด-านการท8องเท่ียว 3) ด-านเศรษฐกิจ 4) ด-านความม่ันคง และ 5) ด-านส่ิงแวดล-อม 

 1) ด-านโลจิสติกส4 

  ด-านโลจิสติกส4จากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลพบว8าแขวงคำม8วนและสะหวันนะเขตรวมถึงแขวงบอ    

ลิคำไซน้ันยังมีความห8างไกลจากเส-นทางรถไฟฟxาท่ีเกิดข้ึนโดยทางภาครัฐและภาคส8วนท่ีเก่ียวข-องของสปป.ลาว

ได-มีการเตรียมพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐานของแต8ละแขวงเพ่ือรองรับการพัฒนาต8างๆ ท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคตไม8

เพียงแต8โครงการรถไฟลาว-จีนนเพียงอย8างเดียวท้ัง 3 แขวงไม8ว8าจะเปcน แขวงคำม8วน แขวงสะหวันนะเขต และ

แขวงบอลิคำไซได-มีการปรับปรุงและพัฒนาพร-อมศึกษาความเปcนไปได-ของการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐานต8าง ๆ 

ภายในภูมิภาคไม8ว8าจะเปcนการดำเนินการก8อสร-างจัดพักรถในแขวงคำม8วนเพ่ืออำนวยความสะดวกในเส-นทาง

การเดินรถ โครงการก8อสร-างเส-นทางรถไฟจากนครหลวงเวียงจันทน4มายังแขวงคำม8วนเองเพ่ือเช่ือมโยงเส-นทาง

ภายในภูมิภาคของสปป.ลาวให-มีความสะดวกรวดเร็วย่ิงข้ึนและเพ่ือรองรับเส-นทางเพ่ือเช่ือมต8อกับโครงการ

รถไฟลาว-จีนท่ีเกิดข้ึนแล-วอีกด-วย ในส8วนของแขวงสะหวันนะเขตน้ันจากการสัมภาษณ4เชิงลึกพบว8าแขวง

สะหวันนะเขตเองน้ันมีศักยภาพจากการเปcนเขตเศรษฐกิจพิเศษท่ีทางรัฐบาลของสปป.ลาวเองให-การสนับสนุน

ในทุกส8วนไม8ว8าจะเปcนโครงสร-างพ้ืนฐานต8าง ๆ เช8น การปรับปรุงถนนจาก 2 เลนเปcน 4 เลนและการสร-างส่ิง

อำนวยความสะดวกต8าง ๆ ตลอดเส-นทางการขนส8งท่ีใช-เปcนหลักเพ่ือดึงดูดและอำนวยความสะดวกให-แก8

ผู-ใช-บริการขนส8งและนักลงทุนท่ีเข-ามาทำการค-าในเขตเศรษฐกิจพิเศษสะหวันเซโนโดยได-ให-ความเห็นว8าหากมี

การเช่ือมต8อโครงการรถไฟลาว-จีนแล-วน้ันคาดการณ4ว8าระบบการขนส8งและกิจกรรมโลจิสติกส4ต8าง ๆภายใน

แขวงสะหวันนะเขตน้ันน8าจะเปcนสินค-าอุปโภคบริโภค เน่ืองจากมีความรวดเร็วในการขนส8งมากข้ึนและลดระยะ

การเน8าเสียของสินค-า และส8วนสินค-าอิเล็กทรอนิคน้ันคาดการณ4ว8าจะเปcนการขนส8งทางเรือหรือทางรถตามปกติ

โดยแขวงสะหวันนะเขตเองได-มีการเตรียมพร-อมเพ่ือรองรับการเจริญเติมโตและการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐาน

และการขนส8งรวมท้ังกิจกรรมโลจิสติกส4ต8างๆ ยกตัวอย8างเช8น โครงการพัฒนาเช่ือมโยงเครือข8ายพ้ืนท่ีแขวง

สะหวันนะเขต นครพนม มุกดาหารให-เกิดข้ึนจริง โดย ณ ปtจจุบัน ปn 2562 อยู8ในระหว8างดำเนินการเพ่ือศึกษา

ข-อมูลต8อมา 

  ในส8วนนครหลวงเวียงจันทน4น้ันเปcนเขตพ้ืนท่ีท่ีมีการเกิดข้ึนของรถไฟฟxาลาว-จีนโดยนครหลวง

เวียงจันทน4น้ันเปcนสถานีหลักในการขนส8งสินค-าจากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลพบว8าความคิดเห็นส8วนใหญ8ของนคร

หลวงเวียงจันทน4น้ันได-ให-ความเห็นเก่ียวกับโรงการรถไฟลาว-จีนท่ีเกิดข้ึนน้ันว8าเปcนโครงการท่ีเสริมสร-างศึกย
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ภาพให-สปป.ลาวเองในการเช่ือมโยงการคมนาคมขนส8งและการพัฒนาโครงข8ายและการเช่ือมต8อการคมนาคม

ขนส8งภายในภูมิภาคของสปป.ลาวให-เห็นเปcนรูปธรรมมากข้ึนโดยโครงการดังกล8าวจะช8วยให-การขนส8งสินค-า

และกิจกรรมโลจิสติกส4ภายในพ้ืนท่ีขยายตัวมากข้ึนเปcนลำดับและส8งเสริมให-สามารถส8งออกสินค-าไปยังประเทศ

จีนและอ่ืน ๆ ได-รวดเร็วย่ิงข้ึนโดยทางรัฐบาลเองและภาคส8วนท่ีเก่ียวข-องกับนครหลวงเวียงจันทน4เองได-มี

นโยบายและโครงการท่ีเช่ือมโยงทางด8วนคู8ขนานกับเส-นทางรถไฟฟxาลาว-จีนท่ีเกิดข้ึนเพ่ือสร-างความสะดวก

ให-กับการขนส8งสินค-าและบริการต8าง ๆ พร-อมท้ังเปcนการรองรับกิจกรรมโลจิสติกส4ต8างๆ ท่ีจะเกิดข้ึนหลังจาก

การเปvดใช-บริการรถไฟลาว-จีนอย8างเปcนทางการในเร็วๆ น้ี 

  ในส8วนความคิดเห็นของแขวงบอลิคำไซน้ันได-ให-ความเห็นว8ายังห8างไกลเส-นทางรถไฟฟxาลาว-จีนท่ี

เกิดข้ึนอยู8มากแต8ทางภาคส8วนของแขวงเองน้ันก็ได-มีการเตรียมความพร-อมและมีแผนพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐาน

ภายในพ้ืนท่ีแขวงเองเพ่ือรองรับการก8อสร-างสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห8งท่ี 5 (บึงกาฬ-บอลิคำไซ) และมี

โครงการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐานและกิจกรรมโลจิสติกส4ภายในพ้ืนท่ีเพ่ืออำนวยความสะดวกในเส-นทาง 

ยกตัวอย8างเช8นโรงการการก8อสร-างทางเล่ียงเมือง และทางด8วน การทำจุดพักรถเปcนต-นซึงหากในอนาคตมีการ

ก8อสร-างเช่ือมโยงเส-นทางรถไฟหรือโครงการท่ีเก่ียวข-องแขวงบอลิคำไซเองมีความพร-อมในการเช่ือมต8อการ

คมนาคมอย8างสมบูรณ4 

 2) ด-านการท8องเท่ียว 

  ด-านการท8องเท่ียวเน่ืองจากแขวงคำม8วน แขวงสะหวันนะเขต และแขวงบอลิคำไซน้ันยังห8างไกล

จากเส-นทางรถไฟโครงการรถไฟลาว-จีนท่ีเกิดข้ึนดังน้ันจากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลเชิงลึกโดยการสัมภาษณ4น้ัน

พบว8ามุมมองความคิดเห็นการท8องเท่ียวในแขวงคำม8วนและแขวงสะหวันนะเขตน้ันได-ให-ความเห็นว8าแขวงคำ

ม8วนน้ันยังห8างไกลโครงการรถไฟท่ีเกิดข้ึนโดยส8วนใหญ8แล-วนักท8องเท่ียวท่ีจะเข-ามาในแขวงคำม8วนน้ันมักใช-การ

คมนาคมขนส8งโดยรถ ไม8ว8าจะเปcนรถโดยสาร หรือรถตู-เสียเปcนส8วนใหญ8จึงคาดว8าไม8ได-ส8งผลต8อจำนวนนักเท่ียว

ในแขวงจากเดิมมากนักเน่ืองจากโครงการท่ีเกิดข้ึนเปcนเส-นทางคมนาคมขนส8งทางรถไฟ หรือการขนส8งทางราง

โดยน8าจะเน-นและให-ความสำคัญกับการขนส8งสินค-ามากกว8าแต8ภาคส8วนของแขวงคำม8วนและสะหวันนะเขตเอง

ก็ไม8ละเลยท่ีจะให-ความสำคัญกับการพัฒนาและศึกษาพฤติกรรมนักท8องเท่ียวเพ่ือนำไปต8อยอดและพัฒนาเปcน

โครงการเพ่ือส8งเสริมการท8องเท่ียวภายในแขวงเพ่ือพัฒนาการท8องเท่ียวของแขวงต8อไป 

  ในส8วนของนครหลวงเวียงจันทน4ซ่ึงเปcนเมืองหลวงของ สปป.ลาวน้ันจากการลงพ้ืนท่ีสัมภาษณ4

ข-อมูลเชิงลึกได-ให-ความเห็นว8าโดยปกติแล-วนักท8องเท่ียวท่ีเข-ามาในนครหลวงเวียงจันทน4โดยการเดินทางโดยรถ

มีเปcนจำนวนมากอยู8แล-วหากมีการเช่ือมต8อการขมนาคมขนส8งโดยมีเส-นทางรถไฟน้ันจะส8งผลให-จำนวน

นักท8องเท่ียวเพ่ิมมากข้ึนตามลำดับโดยทางรัฐบาล สปป.ลาวและภาคส8วนท่ีเก่ียวข-องในนครหลวงเวียงจันทน4ได-

เตรียมพร-อมรับมือกับเหตุการณ4ดังกล8าวโดยการผลักดันให-เกิดการกระจายตัวของธุรกิจในพ้ืนท่ีๆ เก่ียวข-องโดย

การแบ8งพ้ืนท่ีสร-างเปcนอุตสาหกรรมเพ่ือรองรับนักท8องเท่ียวท่ีจะเดินทางมาด-วยรถไฟ จากโครงการรถไฟลาว-

จีนท่ีเกิดข้ึนโดยผลักดันให-เกิดโครงการการสร-างท่ีอยู8อาศัยเพ่ือรองรับนักท8องเท่ียวและมีโครงการพัฒนาเกาะ 
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(สันดอนกลางน้ำ) เพ่ือพัฒนาให-เปcนแหล8งท8องเท่ียวอีกด-วยพร-อมการพัฒนาโรงแรมร-านค-าให-มีคุณภาพและ

มาตรฐานมากข้ึนเพ่ือรองรับนักท8องเท่ียวท่ีจะเข-ามาในนครหลวงเวียงจันทน4 

  ในส8วนของแขวงบอลิคำไซน้ันจากการลงพ้ืนท่ีศึกษาและสัมภาษณ4ข-อมูลเชิงลึกพบว8าแขวงบอลิคำ

ไซน้ันยังห8างไกลจากโครงการรถไฟฟxาลาว-จีนท่ีเกิดข้ึนโดยปtจจุบันแขวงบอลิคำไซเองมีนักท8องเท่ียวท่ีเข-ามา

ท8องเท่ียวโดยปกติอยู8แล-วหากมีโครงการรถไฟเกิดข้ึนคาดการณ4ว8าจะส8งผลต8อการเพ่ิมข้ึนของนักท8องเท่ียวใน

อนาคตและแขวงบอลิคำไซเองโดยภาครัฐและผู-ประกอบการท8องเท่ียวก็ได-มีการเตรียมความพร-อมในการ

พัฒนาแหล8งท8องเท่ียวและการให-ความรู-กับประชาชนในพ้ืนท่ีเพ่ือการประชาสัมพันธ4การท8องเท่ียวให-กับ

ชาวต8างชาติและผู-ท่ีเดินทางเข-ามาท8องเท่ียวในแขวงบอลิคำไซเปcนต-น 

 3) ด-านเศรษฐกิจ 

  ด-านเศรษฐกิจในส8วนของแขวงคำม8วน แขวงสะหวันนะเขต และ แขวงบอลิคำไซน้ันยังห8างไกล

จากเส-นทางรถไฟโครงการรถไฟลาว-จีนท่ีเกิดข้ึนมากนักจากการลงพ้ืนท่ีสัมภาษณ4เชิงลึกในแขวงคำม8วนได-ให-

ความเห็นเก่ียวกับความเช่ือมโยงทางด-านเศรษฐกิจท่ีจะเกิดข้ึนเม่ือมีการเกิดข้ึนของโครงการรถไฟลาว-จีนโดย

คาดการณ4ว8าจะส8งผลให-เศรษฐกิจเติบโตข้ึนอย8างต8อเน่ืองมีการค-าการลงทุนมากข้ึนโดยในปtจจุบันแขวงคำม8วน

เองได-มีมีนโยบายและแนวทางในการรองรับและพัฒนาเศรษฐกิจในส8วนต8างๆ ของแขวงเองไม8ว8าจะเปcนด-าน

การค-าการลงทุนและการส8งเสริมการลงทุนจากต8างชาติในส8วนของแขวงสะหวันนะเขตเองก็มีการเตรียมความ

พร-อมและรับมือในการพัฒนาเศรษฐกิจของตัวแขวงเองเน่ืองจากแขวงสะหวันนะเขตน้ันเปcนแขวงท่ีมีการค-า

การลงทุนเปcนลำดับต-นๆ ของสปป.ลาว โดยภาครัฐได-ให-ความสำคัญกับแขวงเปcนอย8างมากโดยได-ให-ความเห็น

ว8าโครงการรถไฟลาว-จีท่ีเกิดข้ึนน้ันส8งผลดีต8อภาพรวมของเศรษฐกิจภายในสปป.ลาวเองและยังส8งผลดีต8อแขวง

สะหวันนะเขตด-วยหากมีการเช่ือมต8อมาท่ีแขวงสะหวันนะเขตจะส8งผลให-เศรษฐกิจและการค-าการลงทุนในเขต

พ้ืนท่ีเศรษฐกิจพิเศษในแขวงสะหวันนะเขตน้ันมีความคึกคักเปcนอย8างมากเน่ืองจากสามรถขนส8งสินค-าออกไป

ยังปลายทางได-อย8างสะดวกรวดเร็วมากย่ิงข้ึนท้ังท่ีทางแขวงสะหวันนะเขตเองก็ได-มีการศึกษาความเปcนไปได-

และการศึกษาความคุ-มค8าในการลงทุนเพ่ือนำเสนอโครงการพัฒนาต8าง ๆ เพ่ือรองรับการเช่ือมโยงในอนาครแก8

ภาครัฐบาลเพ่ือรอการพิจารณาต8อไป 

  ความคิดเห็นในส8วนของนครหลวงเวียงจันทน4ท่ีมีต8อโครงการรถไฟลาว-จีนน้ันจากการลงพ้ืนท่ีเก็บ

ข-อมูลสัมภาษณ4เก็บข-อมูลเชิงลึกพบว8าภาคส8วนในนครหลวงเวียงจันทน4เองมีความยินดีเปcนอย8างย่ิงท่ีโครงการน้ี

เกิดข้ึนจริงพร-อมแล-วเสร็จและเร่ิมใช-งานได-จริงแล-วน้ัน จากการสัมภาษณ4พบว8า ทางสปป.ลาวได-มีการผลักดัน

ให-เกิดการค-ากาลงทุนในสปป.ลาวเพ่ือเช่ือมโยงและใช-ประโยชน4กับโครงการรถไฟลาว-จีนท่ีเกิดข้ึนโดยการมี

นโยบายผลักดันและส8งเสริมการลงทุนให-กับนักลงทุนภายในสปป.ลาวเองเพ่ือเปcนการส8งเสริมและสร-างรายได-

ให-ผู-ประกอบการในพ้ืนท่ีอีกด-วย 

  ในส8วนของแขวงบอลิคำไซน้ันก็ยังถือว8ามีความห8างไกลจากเส-นทางรถไฟท่ีเกิดข้ึนโดยในด-าน

เศรษฐกิจน้ันทางแขวงบอลิคำไซได-ให-ความเห็นว8าไม8ได-รับผลกระทบอะไรจากโครงการท่ีเกิดข้ึนเน่ืองจากยัง
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ห8างไกลแต8ทางแขวงบอลิคำไซเองก็มีการศึกษาและพัฒนาโครงสร-างทางเศรษฐกิจของตัวแขวงอยู8แล-วไม8ว8าจะ

เปcนแผนโครงการ การเช่ือมโยงภูมิภาค แผนการรองรับการก8อสร-างสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห8งท่ี 5       

(บึงกาฬ-บอลิคำไซ) เพ่ือการพัฒนาเศรษฐกิจ การค-าการลงทุนภายในแขวง 

 4) ด-านความม่ันคง 

  ความเห็นในด-านความม่ันคงน้ันจากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลโดยการสัมภาษณ4เชิงลึกน้ันพบว8า

ประเด็นความคิดเห็นในส8วนของความม่ันคงน้ันในพ้ืนท่ีศึกษาคือแขวงคำม8วน สะหวันนะเขต นครหลวง

เวียงจันทน4และ แขวงบอลิคำไซ ได-ให-ความเห็นในประเด็นความม่ันคงโดยแขวงคำม8วน สะหวันนะเขต และบอ

ลิคำไซน้ันยังห8างไกลจากเส-นทางการเกิดข้ึนของโครงการรถไฟลาวจีนจะมีเพียงนครหลวงเวียงจันทน4เท8าน้ันท่ี

จะสามารถคาดการณ4ได-ถึงประเด็นในเร่ืองของความม่ันคง โดยคาดการณ4ว8าประเด็นความม่ันคงน้ันมีส8วน

เช่ือมโยงกับโครงการรถไฟลาว-จีนท่ีเกิดข้ึนน8าจะเปcนในเร่ืองของการลักลอบเข-ามาของแรงงานต8างด-าวท่ีอาจ

แฝงตัวเข-ามาทำงานใน สปป.ลาว อันเน่ืองมาจากโครงการรถไฟท่ีเกิดข้ึนอาจส8งผลทำให-เกิดอาชญากรรมและ

ความไม8ปลอดภัยของคนในพ้ืนท่ีรวมถึงปtญหายาเสพติดได-แต8อย8างไรก็ตามทางนครหลวงเวียงจันทน4เองก็ได-มี

แนวทางในการปxองกันและรับมือกับปtญหาท่ีคาดว8าจะเกิดข้ึนในอนาคตแล-วโดยได-ประสานกับภาคส8วนท่ีเก่ียว

ข-อมให-ร8วมกันวางแผนรับมือในสถาณการณืดังกล8าว 

 5) ด-านส่ิงแวดล-อม 

  ด-านส่ิงแวดล-อมน้ันจากการลงพ้ืนท่ีเก็บข-อมูลโดยการสัมภาษณ4หน8วยงานท่ีเก่ียวข-องและผู-มีส8วน

ได-เสียในพ้ืนท่ีศึกษาพบว8าความคิดเห็นในส8วนของสังคมและส่ิงแวดล-อมน้ันมีประเด็นท่ีสำคัญคือมลพิษและฝุmน

ควันภายในพ้ืนท่ีโดยส8วนใหญ8แล-วผลกระทบท่ีได-รับจะอยู8ในพ้ืนท่ี ๆ มีการก8อสร-างโครงการรถไฟลาว-จีน อัน

ได-แก8นครหลวงเวียงจันทน4 ซ่ึงแขวงคำม8วน สะหวันนะเขต และบอลิคำไซ น้ันไม8ได-รับผลกระทบแต8อย8างใดอัน

เน่ืองมาจากยังห8างไกลเส-นทางโครงการท่ีเกิดข้ึนแต8หากมีโครงการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐานหรือการเช่ือมโยง

ทางถนน การคมนาคมขนส8งในพ้ืนท่ีต8าง ๆ น้ันทางแขวงเองก็มีนโยบายรองรับและบริหารจัดการในด-านสังคม

และส่ิงแวดล-อมเพ่ือรองรับโครงการต8าง ๆ อยู8แล-วเช8นกันซ่ึงอยู8ในแผนพัฒนาของแต8ละแขวงเองอยู8แล-ว 
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นครพนม และจังหวัดมุกดาหาร และพ้ืนท่ีนครหลวงเวียงจันทน4 แขวงบอลิคำไซ แขวงคำม8วน และ

แขวงสะหวันนะเขต 

 จากการวิเคราะห4ผลประโยชน4ร8วมกันระหว8างประเทศไทย กับ สปป.ลาว สามารถสรุปเปcนผลกระทบ

ด-านบวก และผลกระทบท่ีไม8พึงประสงค4 ได-ดังน้ี 

 ผลกระทบด-านบวก 
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  1. การพัฒนาด-านโครงสร-างพ้ืนฐาน คือ การพัฒนาเส-นทางในการเดินทางภายในประเทศไม8

ว8าจะเปcนทางถนน หรือทางรถไฟ ให-สามารถเช่ือมต8อกับทางของโครงการรถไฟ เพ่ือให-เกิดประโยชน4สูงสุดใน

การเดินทาง 

  2. จำนวนนักท8องเท่ียวท่ีจะมีจำนวนสูงข้ึน จากการก8อสร-างโครงการดังกล8าว เม่ือเสร็จส้ิน

โครงการจะทำให-สามารถเดินทางประเทศเข-ามาได-สะดวกและรวดเร็วข้ึน จึงทำให-การเดินทางมาท8องเท่ียวยัง

สปป.ลาวและประเทศได-ง8ายข้ึน 

  3. การรับส8งสินค-าและคนจะมีความสะดวกสบายมากย่ิงข้ึน เน่ืองจากทางรถไฟสามารถขนส8ง

คน และสามารถขนส8งสินค-าได-จะทำให-เพ่ิมความสะดวกและรวดเร็วในการขนส8งคนและสินค-า 

 ผลกระทบท่ีไม8พึงประสงค4 

  1. การลักลอบเข-าเมืองแบบผิดกฎหมายและการลักลอบขนของหนีภาษี เม่ือการขนส8งคน 

และสินค-ามีความสะดวก และรวดเร็ว ดังน้ันการลักลอบเข-าเมืองแบบผิดกฎหมายและขนของหนีภาษีหรือ

สินค-าผิดกฎหมายจะมีมากข้ึนด-วย 

  2. โรคระบาดจะเข-ามาง8ายข้ึนจากการเพ่ิมข้ึนของจำนวนนักท8องเท่ียวและสินค-า จากการเข-า

มาของนักท8องเท่ียวท่ีมีจำนวนมาก และสินค-าท่ีเข-ามาอย8างรวดเร็ว ดังน้ันโรคระบาดอาจจะติดมากับ

นักท8องเท่ียว หรือสินค-าท่ีส8งมายังปลายทางได-อีกด-วย 

 

5.3 สรุปผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ ท8องเท่ียว และความม่ันคง จากโครงการก8อสร-างรถไฟลาว-

จีน (ช8วงบ8อเต็น-เวียงจันทน4) ในพ้ืนท่ีศึกษาจังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนม และจังหวัดมุกดาหาร 

 คณะผู-วิจัยสามารถสรุปผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ ท8องเท่ียว และความม่ันคง จากการศึกษา

ข-อมูล แบบสัมภาษณ4 การลงพ้ืนท่ี และการจัดประชุมเพ่ือรับฟtงความคิดเห็นจากหน8วยงานภาครัฐบาล เอกชน 

และผู-ท่ีมีส8วนเก่ียวข-อง ได-ดังน้ี 

 1) ด-านโลจิสติกส4 

  โครงสร-างพ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวก 

  - เกิดการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐาน อาทิเช8น ถนน รางรถไฟ และระบบสาธารณูปโภค รูปแบบใน

การขนส8งสินค-าจะมีหลายรูปแบบ มีการแข8งขันท่ีสูง ซ่ึงระบบรางรถไฟจะต-องมีการเปล่ียนราง ถ-าเปcนระบบราง

จีน ไทยจะได-เปรียบเพราะจะต-องเปล่ียนรถไฟ ซ่ึงจะทำให-เปcนจุดเปล่ียนถ8ายสินค-าควรใช-หนองคายเปcนฐานใน

การกระจายสินค-าทุกรูปแบบเหมือนเวียงจันทน4 
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  - ผลกระทบด-านการขนส8งควรเตรียมการรองรับสินค-าจำนวนมากจากประเทศจีน ถ-าหากรถไฟ

เช่ือมมาถึงไทยในอนาคต ผู-ประกอบการด-านการขนส8งสินค-าไปเวียงจันทน4จะได-รับผลกระทบเพราะสามารถ

ขนส8งทางรถไฟได-โดยตรง โดยพ้ืนท่ีท่ีได-รับผลกระทบมากท่ีสุดคือ ท8านาแร-งเข-าเวียงจันทน4 

  - การสร-างหน8วยงานพัฒนาหน8วยงานให-เปcน One stop Service และมีการจัดต้ังคณะทำงาน

ระหว8างรัฐบาลและเอกชน โดยศุลกากรเปcนเจ-าภาพในการร8วมกันและคอยแก-ไขปtญหาท่ีเกิดข้ึน เพ่ืออำนวย

ความสะดวกในการขนส8งสินค-าไปต8างประเทศกับภาคเอกชน ในการดำเนินกิจกรรมทางด-านโลจิสติกส4 

 เส-นทางและกิจกรรมท่ีใช-ในการขนส8ง 

  - ปtจจุบันการขนส8งจะใช-เส-นทางทางถนนในการขนส8งสินค-า และกิจกรรมทางด-านโลจิสติกส4จะมี

รูปแบบในการขนส8งไม8มากนัก แต8ถ-าโครงการรถไฟดำเนินการเสณ็จเรียบร-อยแล-วจะทำให-เกิดเส-นทางในการ

ขนส8งสินค-าท่ีหลากหลายมากข้ึน และรูปแบบในการขนส8งสินค-าจะมีหลายรูปแบบ กิจกรรมทางด-านโลจิสติกส4

จะมีหลากหลายรูปแบบมากข้ึนกว8าปtจจุบัน 

 การเช่ือมโยงกับประเทศเพ่ือนบ-าน 

  - ปtจจุบันการจราจรทางหลวงหมายเลข 2 ต้ังแต8ปn 2556 – ปn 2559 มีปริมาณการจราจรเฉล่ียสูง

ข้ึนกับรถทุกประเภททุกปn ทำให-สะท-อนได-ว8าการค-า การลงทุนของจังหวัดเจริญเติบโตอย8างต8อเน่ือง โดย

เส-นทางน้ีมีศักยภาพในเช่ือมโยงโครงข8ายระบบการขนส8งทางรางและทางบก ตลอดจนเช่ือมโยงโครงข8ายขนส8ง

ระหว8างประเทศไทย–สปป.ลาว และมีความสำคัญในการเช่ือมโยงภาคการผลิตด-านต8างๆ เข-าด-วยกัน เช8น ภาค

การค-า การลงทุน การท8องเท่ียวและบริการ ภาคการเกษตรและอุตสาหกรรม เปcนต-น  

  - จุดผ8านแดนและจุดตรวจคนเข-าเมือง การคมนาคมทางบกข-ามสะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห8งท่ี 

1, 2 และ 3 โดยรถยนต4และรถไฟ คือ ด8านพรมแดนสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห8งท่ี 1 จังหวัดหนองคายกับ

ด8านสากลนครหลวงเวียงจันทน4, ด8านพรมแดนสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห8งท่ี 2 จังหวัดมุกดาหารกับด8าน

สากลแขวงสะหวันนะเขต และด8านพรมแดนสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห8งท่ี 3 จังหวัดนครพนมกับด8านสากล

แขวงคำม8วน  

 2) ด-านเศรษฐกิจ 

  ในส8วนของผลกระทบน้ันมีท้ังบวกและลบด-วยกัน ประเทศไทยเองยังไม8ได-มีการเตรียมความพร-อม

เท8าท่ีควร ในส8วนของค8าแรงงานน้ันเปcนส8วนหน่ึงสำคัญในการลงทุนหากจีนมาจะมาพร-อมเทคโนโลยี ประเทศ

ไทยเองค8อนข-างเสียเปรียบหากทางประเทศจีนเข-ามาอย8างแท-จริง ผลกระทบหลักท่ีจะเกิดข้ึนคือ สินค-าจีน

ทะลักเข-าสู8ประเทศไทยโดยเฉพาะสินค-าอิเล็กทรอนิก ในส8วนของเร่ืองการขนส8งและกิจกรรม        โลจิสติกส4

น้ัน กระทบแน8นอนเน่ืองจากรถไฟจากประเทศจีนนำเข-าของสินค-ามาเปcนจำนวนมาก สินค-ามีราคาถูกและมาที

ละเยอะๆ หากถ-ารถไฟจอดท่ีสิงคโปร4 จะได-รับผลกระทบท้ังระบบ แต8ถ-ารถไฟจอดท่ีเวียงจันทน4 เราจะไม8

กระทบมาก เน่ืองจากเราต-องไปรับสินค-าเองท่ีลาว ซ่ึงการส8งออกสินค-าทางภาคอีสาน พวกแปxงมัน แปxงมัน
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สำปะหลัง แปxงข-าวเหนียว ก็จะหันมาใช-การขนส8งทางรถไฟดีท่ีสุด สะดวกและรวดเร็ว ผู-ประกอบการขนส8งทาง

ลาวจะได-รับผลกระทบสูงมาก ท้ังน้ี สินค-าจีนทางเรือท่ีเข-าแหลมฉบัง อาจจะไม8มีปริมาณเพ่ิมมากข้ึนอัน

เน่ืองมาจากการใช-เส-นทางรถไฟลาว-จีนแทน รัฐบาลเตรียมการด-านการลงทุนแต8ยังไม8มีผู-ลงทุนเน่ืองจาก

สถานท่ี (Location) เน่ืองจากไกลเกินไป ซ่ึงเมืองหนองคาย เหมาะสมท่ีสุด ดีท่ีสุดเหมาะสมในการพัฒนา ท้ัง

ท8องเท่ียวและสินค-า สามารถจัดทำยุทธศาสตร4มา เปcนศูนย4กลางได-เลย แต8อาจมีข-อจำกัดทางกฎหมายท่ียุ8งยาก

มากเกินไปทำให-ธุรกิจไม8อยากทำ สร-างเง่ือนไขท่ีไม8เอ้ืออำนวยในการทำธุรกิจสำหรับการส8งออกสินค-า รถไฟ 

ถ-าจีนเปcนของบริษัทเอกชน เม่ือเอาสินค-าลงมา ไม8มีทางท่ีจะตีรถกลับแน8นอนจะต-องนำสินค-ากลับไปด-วย 

นอกจากน้ี  การลงทุนจะมีค8าแรง ในเมืองไทยยังมีค8าแรงท่ีเพ่ิมข้ึนต-นทุนก็จะสูงมากข้ึนตามไปด-วย หาก

โครงการรถไฟลาว-จีนเกิดข้ึน สินค-าหรือผลิตภัณฑ4ท่ีได-รับจากโครงการรถไฟ เช8น หอมมะลิ ข-าวเจ-าหอม

สวรรค4 คนเดินทางไปมาสะดวกมากข้ึน วัฒนธรรมท่ีจะหล่ังไหลเข-ามาได-ง8ายมากข้ึน การกำหนดราคาขนส8ง

สินค-า ควรไปศึกษาวิเคราะห4ให-มีความเหมาะสมไม8ถูกจนเกินไป เพราะระยะเวลามันส้ันลงในการเดินทาง ซ่ึง

ควรจะคำนวณให-เหมาะสมกับระยะทาง การแข8งขันในด-านสินค-าและผลิตภัณฑ4 ก็จะมีมากข้ึนท้ังด-านปริมาณ

และคุณภาพ ราคา GDP ของคนลาวท้ังอุตสาหกรรมและเกษตรกรรมก็จะมีเพ่ิมข้ึน แต8ต-องทำยังไงให-มันสมดุล

กันท้ังประเทศ ซ่ึงยังเปcนตัววัดไม8ได-เพราะมีหลายตัวท่ีต-องคำนึงถึง แต8ถ-าหากเปcนเร่ืองการท8องเท่ียวน้ันมี

ศักยภาพ เอกลักษณ4สำคัญและท่ีดีกว8า หนองคายมีแม8น้ำโขง และกำลังจะมีเส-นทางรถ 4 เลนส4 (Romantic 

Road) เชียงคาน-โขงเจียม คาดว8าอีกไม8นานจะแล-วเสร็จ แต8เส-นทางทางน้ำยังไม8เคยเกิดข้ึน ก็เลยใช-ช8องทางน้ี

เพ่ือการท8องเท่ียวและขนส8ง ถ-าเส-นทางทางน้ำเกิดข้ึนมา ก็จะทำให-มีความหลากหลายในการเดินทาง เราเปcนท่ี

ประเทศท่ี 2 ท่ีใช-ลุ8มแม8น้ำโขง ใช-ประโยชน4ร8วมกันระหว8างไทย-ลาว ทางลาวก็ยินดีท่ีจะร8วมมือกับเรา ส8วน

นครพนมเค-าก็มีการเดินทางทางเรือเพ่ือการท8องเท่ียวและพักผ8อน ผลกระทบทางด-านการท8องเท่ียวท่ีจะเกิดคือ 

ระบบนิเวศน4 (ส่ิงแวดล-อม) จากการสร-างเส-นทาง ผลกระทบน้ีก็จะได-รับการเยียวยาช8วยเหลือจากภาครัฐ และ

จากผลกระทบน้ีก็จะทำให-มีคนเข-ามาเท่ียว 

 3) ด-านการท8องเท่ียว 

  จำนวนนักท8องเท่ียว 

  - หลังจากโครงการรถไฟดำเนินการเสร็จเรียบร-อยแล-วคาดการณ4ว8า จำนวนนักท8องเท่ียวจะสูงข้ึน 

เน่ืองจากรูปแบบในการเดินทางเข-ามาท8องเท่ียวจะมีความสะดวกมากข้ึน และใช-เวลาในการเดินทางท่ีน-อยลง 

เม่ือเทียบจากสถิตินักท8องเท่ียวของพ้ืนท่ีศึกษาจังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนม และจังหวัดมุกดาหาร ซ่ึง

หน8วยงานทางด-านการท8องเท่ียวได-ให-ความสำคัญกับการพัฒนาส8งเสริมการท8องเท่ียวจากสถิติของนักท8องเท่ียว

ท่ีเพ่ิมสูงข้ึน  

  เส-นทางการท8องเท่ียวและแหล8งท8องเท่ียว 

  - พ้ืนท่ีศึกษาจังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนม และจังหวัดมุกดาหารต-องเร8งพัฒนาเส-นทางทาง

ในการท8องเท่ียว และแหล8งท8องเท่ียวใหม8ๆ แต8มีศักยภาพรองรับนักท8องเท่ียวรวมท้ังแหล8งท8องเท่ียวยังคงจำกัด 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ           รายงานฉบับสมบูรณ4         บทที่ 5 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร       สรุปผลการดำเนินการวิจัย 

วิทยาลัยโลจสิติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ   

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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ขาดการพัฒนาแหล8งท8องเท่ียวใหม8ๆ ท่ีมีศักยภาพในการรองรับการพัฒนาและส8งเสริมการท8องเท่ียวของจังหวัด 

ผู-ว8าราชการจังหวัดหนองคายได-ให-ความสำคัญในการศึกษาถึงศักยภาพการท8องเท่ียวของจังหวัด เพ่ือให-การ

พัฒนาศักยภาพการท8องเท่ียว สามารถสร-างผลประโยชน4ในทางเศรษฐกิจ สังคมและวัฒนธรรมให-แก8จังหวัด

หนองคาย และเปcนการพัฒนาศักยภาพการท8องเท่ียวจังหวัดหนองคายในการรองรับแนวโน-มการพัฒนาและ

ความเปล่ียนแปลงท่ีจะเกิดข้ึน เปcนการปรับตัวและมีแผนการพัฒนาการท8องเท่ียวทีสามารถรองรับการ

เปล่ียนแปลงดังกล8าวได-เปcนอย8างดี และเพ่ือเปcนการรักษาผลประโยชน4จากความเปcนเมืองชายแดนน้ีให-สามารถ

ส8งผลดีต8อการท8องเท่ียวโดยรวมของจังหวัด ถ-าเส-นทางรถไฟดำเนินการเสร็จเรียบร-อยแล-วคาดว8าจะส8งผล

กระทบทางด-านบวก เน่ืองจากนักท8องเท่ียวจะไหลเข-ามายังจังหวัดหนองคายมากข้ึน และทำให-เกิดธุรกิจด-าน

การท8องเท่ียว และการบริการเพ่ิมมากข้ึน 

  รายได-จากการท8องเท่ียว 

  - ถ-าเส-นทางรถไฟดำเนินการเสร็จเรียบร-อยแล-วคาดว8าจะส8งผลกระทบทางรายได-ให-กับประชาชน

ภายในจังหวัด เน่ืองจากการเข-ามาของนักท8องเท่ียวท่ีมากข้ึนธุรกิจทางด-านการท8องเท่ียว และการบริการ

จะต-องเติบโตข้ึน และมีมากข้ึน เพ่ือรองรับจำนวนท่ีเพ่ิมมากข้ึนด-วย 

  บุคลากรทางด-านการท8องเท่ียวและการบริการ 

  - จากจำนวนของนักท8องเท่ียวท่ีเพ่ิมมากข้ึนจะทำให-เกิดผลกระทบทางด-านภาษาท่ีใช-ในการ

ส่ือสารกับนักท8องเท่ียว เพ่ือให-สามารถส่ือสารและทำกิจกรรมกับนักท8องเท่ียวได- บุคลากรด-านการท8องเท่ียว

ควรได-รับการพัฒนาทางด-านภาษาให-สามารถส่ือสารกับนักท8องเท่ียวได- 

 4) ด-านความม่ันคง 

  ปtญหาการลักลอบหลบหนีเข-าเมือง และปtญหาแรงงานต8างด-าว จากขนบธรรมเนียมประเพณีท่ี

คล-ายคลึงกันของประชาชนท้ังสองฝtwงโขง ทำให-มีการไปมาหาสู8กันมาต้ังแต8คร้ังอดีตจนถึงปtจจุบัน ประชาชน

ของท้ังสองประเทศส8วนหน่ึงเปcนเครือญาติกัน ทำให-มีการลักลอบเดินทางไปมาหาสู8กัน และจากสภาวะ

เศรษฐกิจท่ีต8างกัน ทาให-ประชาชนชาวลาวนิยมเดินทางมาทางานในประเทศไทยเปcนจำนวนมาก จากสาเหตุ

ดังกล8าวทาให-ประชาชนชาวลาวลักลอบเข-ามาทางานและพักอาศัยในประเทศไทยโดยกระจายกันอยู8ท่ัว

ประเทศ ซ่ึงอาชีพท่ีชาวลาวนิยมเข-ามาทางานมากท่ีสุด คือ อาชีพรับใช-ในบ-าน รองลงมาคือ งานกรรมกร ส8วน

ในจังหวัดหนองคาย คนต8างด-าวชาวลาวส8วนใหญ8อยู8ในภาคครัวเรือน โดยอยู8กินฉันท4สามีภรรยากับคนไทย อยู8

ในภาคบริการและอุตสาหกรรมประมาณ 2,000 คน จากการขอรับใบอนุญาตทางานและจากการสำรวจความ

ต-องการจ-างแรงงานของภาคอุตสาหกรรมและภาคบริการ จะมีความต-องการจ-างแรงงานในช8วงฤดูกาลผลิต

เท8าน้ัน แรงงานกรรมกรยังคงเปcนแรงงานท่ีมีความต-องการจ-างเปcนจำนวนมาก มีการขาดแคลนในระดับท่ี

ค8อนข-างรุนแรง การนาเข-าแรงงานต8างด-าวตามบันทึกข-อตกลงว8าด-วยการจ-างแรงงาน (MOU) ยังดาเนินการได-

ไม8เต็มท่ี เน่ืองจากมีปtญหาหลายประการ เช8น ค8าใช-จ8ายท่ีค8อนข-างสูง โดยแรงงานต8างด-าวผลักภาระค8าใช-จ8าย

ต8างๆ ให-กับนายจ-างเปcนผู-ออกค8าใช-จ8ายให-ก8อน และบริษัทหรือรัฐวิสาหกิจจัดหางานลาวท่ีต้ังข้ึนมาตามบันทึก



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ           รายงานฉบับสมบูรณ4         บทที่ 5 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร       สรุปผลการดำเนินการวิจัย 

วิทยาลัยโลจสิติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ   

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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ข-อตกลงฯ ไม8สามารถหาแรงงานต8างด-าวมาปxอนให-กับนายจ-างได- โดยเฉพาะแรงงานต8างด-าวสัญชาติลาว มี

ความต-องการจ-างแรงงานลาวประมาณ 70,000 คน แต8นาเข-ามาได-เพียงประมาณ 7,000-8,000 คน เท8าน้ัน 

  ปtญหาการลักลอบการค-าสินค-าหนีภาษีตามแนวชายแดนตลอดแนวชายแดน ยังคงมีการลักลอบ

สินค-าหนีภาษีศุลกากรหลายประเภท ท้ังการส8งออกและนาเข-า เช8น สินค-า อุปโภคบริโภค สัตว4สงวน สุราเถ่ือน 

สินค-าท่ีจับกุมได- ได-แก8 รถยนต4 โทรศัพท4มือถือ กระเป∑าแฟช่ัน สตรี เส้ือผ-า สุรา บุหร่ี ผ-าไหม อุปกรณ4

โทรศัพท4มือถือ ไพ8ป∫อก หอมหัวใหญ8 เปcนต-น 

   ปtญหายาเสพติด สถานการณ4นาเข-ายาเสพติดตามแนวชายแดน ได-แก8 อำเภอเมืองหนองคาย 

อำเภอสังคม อำเภอศรีเชียงใหม8 อำเภอโพนพิสัย และอำเภอรัตนวาปn ยาเสพติดท่ีลักลอบนาเข-า ได-แก8 ยาบ-า 

กัญชา และมีแนวโน-มนาเข-าเพ่ิมมากข้ึน เน่ืองจากฝmายตรงข-ามหันมาใช-ภาคตะวันออกเฉียงเหนือเปcนจุดนาเข-า 

เน่ืองจากภูมิประเทศเอ้ืออานวย โดย ลักลอบนาเข-าตามช8องทางธรรมชาติ หมู8บ-านตามแนวชายแดน จุดผ8าน

แดนถาวร และจุดผ8อนปรน โดยจุดผ8านแดนถาวรเปcนจุดนาเข-าท่ีสำคัญ พ้ืนท่ีเปxาหมาย คือ ตลอดแนว 6 

อำเภอชายแดน 23 ตำบล 123 หมู8บ-าน พ้ืนท่ีเพ8งเล็งพิเศษ คือ อำเภอเมืองหนองคาย และอำเภอศรีเชียงใหม8 

การสกัดก้ันยาเสพติดในพ้ืนท่ีจังหวัดหนองคาย มีการสนธิกาลังจากส8วนราชการ จำนวน 13 หน8วยงาน มีชุด

ปฏิบัติการ จานวน 32 ชุด เพ่ือสกัดก้ันการนาเข-ายาเสพติดตลอดแนวชายแดนโดยเน-นหนักท่ีจุดผ8านแดนถาวร

และจุดผ8อนปรน การลาดตระเวนทางน-า การลาดตระเวนทางบก และจุดตรวจจุดสกัดรถไฟ และการสนธิกาลัง

ปxองกันและแก-ไขปtญหาการลักลอบนาเข-ายาเสพติด ขบวนรถไฟสายจังหวัดหนองคาย – ท8านาแล-ง 

 

5.4 ข-อเสนอแนะ และแนวทางในการรองรับผลกระทบจากโครงการก8อสร-างรถไฟลาว-จีน ในพ้ืนท่ีศึกษา

จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนม และจังหวัดมุกดาหาร 

 ร8างแผนยุทธศาสตร4รองรับโครงการก8อสร-างรถไฟ ลาว - จีน (ช8วงบ8อเต็น-เวียงจันทน4) จากยุทธศาสตร4 

Belt and Road Initiative ของจีนท่ีต-องการขยายเส-นทางการเช่ือมโยงทางด-านการขนส8ง การค-า และการ

เช่ือมโยงทางเศรษฐกิจในระดับภูมิภาค โดยได-เข-ามาร8วมลงทุนในการพัฒนาเส-นทางการขนส8งระบบรางใน 

สปป.ลาว โดยจุดประสงค4ของจีนคือต-องการเช่ือมโยงเส-นทางการขนส8งจากเมืองคุณหมิงไปยังเขตปกครอง

ตนเองสิบสองปtนนา ของประเทศจีน เพ่ือเช่ือมไปยังประเทศสิงคโปร4 โดยใช- สปป.ลาวเปcนตัวกลางในการ

เช่ือมโยงดังกล8าว จึงได-ดำเนินการเข-าไปร8วมลงทุนในการก8อสร-างรถไฟลาว-จีน ใน สปป.ลาว โดยเส-นทางการ

ก8อสร-างเร่ิมต้ังแต8ด8านบ8อเต็น แขวงหลวงน้ำทา ไปส้ินสุดท่ีนครหลวงเวียงจันทน4 มีระยะทางรวม 414.32 

กิโลเมตร ซ่ึงโครงการดังกล8าวได-ดำเนินการก8อสร-างมาต้ังแต8ปn พ.ศ.2559 และจะเปvดให-บริการในปn พ.ศ.2564 

เน่ืองด-วยประเทศไทย และ สปป.ลาว มีพรมแดนท่ีติดต8อกัน ถึงแม-ว8าโครงการก8อสร-างรถไฟลาว-จีน (ช8วงบ8อ

เต็น-เวียงจันทน4) ไม8ได-ลากผ8านประเทศไทยโดยตรง แต8ผลกระทบท่ีจะเกิดข้ึนย8อมส8งผลต8อประเทศไทยอย8าง

แน8นอน ถึงแม-ว8าจะได-รับผลกระทบน-อยกว8าเม่ือเทียบกับ สปป.ลาว โดยเฉพาะพ้ืนท่ีชายแดนของประเทศไทย

ท่ีจะต-องคำนึงถึงเปcนอันดับแรก ได-แก8 จังหวัดเชียงราย พะเยา น8าน อุตรดิตถ4 เลย หนองคาย นครพนมและ



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ           รายงานฉบับสมบูรณ4         บทที่ 5 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร       สรุปผลการดำเนินการวิจัย 

วิทยาลัยโลจสิติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ   

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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มุกดาหาร ซ่ึงเปcนจังหวัดของประเทศไทยท่ีมีพรมแดนติดต8อกับ สปป.ลาว ดังน้ันในการเตรียมความพร-อมเพ่ือ

รองรับของพ้ืนท่ีจึงเปcนเร่ืองท่ีไม8ควรมองข-ามเปcนอย8างย่ิง จากการประเมินและวิเคราะห4ผลกระทบใน 5 มิติ 

ได-แก8 ด-านโลจิสติกส4 ด-านเศรษฐกิจ ด-านท8องเท่ียว ด-านความม่ันคง ด-านสังคมและส่ิงแวดล-อม ของแต8ละพ้ืนท่ี

ศึกษาท่ีคาดว8าจะเกิดข้ึนในอนาคตหลังจากเกิดโครงการก8อสร-างรถไฟลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น-เวียงจันทน4) จึงได-

นำผลการวิเคราะห4ดังกล8าวมาจัดทำเปcนแผนยุทธศาสตร4 เพ่ือเปcนแนวทางในการรองรับผลกระทบดังน้ี 

 ยุทธศาสตร4ท่ี 1 ยกระดับการพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐาน และรูปแบบกิจกรรมโลจิสติกส4 

 การพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐานในพ้ืนท่ีโดยเฉพาะพ้ืนท่ีชายแดน เน่ืองจากเปcนพ้ืนท่ีท่ีสามารถเช่ือมต8อกับ

ประเทศเพ่ือนบ-าน อีกท้ังยังเปcนประตูเพ่ือเช่ือมโยงทางด-านการค-า การขนส8ง ของประเทศเพ่ือเช่ือมโยงไปใน

ระดับภูมิภาค ดังน้ันในการเตรียมความพร-อมทางด-านโครงสร-างพ้ืนฐานถือว8าเปcนข-อได-เปรียบอย8างหน่ึง ในการ

รองรับกิจกรรมต8างๆ ท่ีเกิดข้ึนในพ้ืนท่ี นอกจากน้ีการเตรียมความพร-อมทางด-านระบบ และรูปแบบกิจกรรม

ทางด-านโลจิสติกส4ถือว8าเปcนส8วนสำคัญเช8นกัน โดยเฉพาะเมืองชายแดนท่ีเปcนศูนย4กลางทางด-านการค-า

ชายแดน อีกท้ังพัฒนาขีดความสามารถของการขนส8งทุกรูปแบบ รวมถึงกิจกรรมทางด-านโลจิสติกส4ท่ีเก่ียวข-อง 

ให-มีประสิทธิภาพ โดยมีแนวทางในการดำเนินงานดังน้ี 

  - ส8งเสริมด-านการลงทุนในพ้ืนท่ีจากภาครัฐบาลและภาคเอกชน ในการยกระดับ ปรับปรุง

โครงสร-างพ้ืนฐานเพ่ือรองรับการเกิดข้ึนของโครงการรถไฟ ท้ังในด-านการลงทุนพัฒนาปรับปรุงส่ิงปลูกสร-างเช8น

ตัวอาคาร ด8าน อุปกรณ4ต8างๆ รวมไปถึงบุคลากรโดยเฉพาะในงานด-านศุลกากร เพ่ือรองรับการเดินทางของคน

และสินค-าท่ีเพ่ิมมากข้ึน 

  - ยกระดับการขนส8งทุกรูปแบบให-มีความครอบคลุมในทุกพ้ืนท่ี เพ่ือความสะดวกต8อการขนส8ง

สินค-า และเดินทางไปยังประเทศเพ่ือนบ-านและประเทศต8อเน่ืองได-  

  - พัฒนาการสร-างระบบเช่ือมต8อกับโครงการรถไฟท่ีเกิดข้ึน ท้ังเช่ือมต8อกันด-วยระบบรางหรือการ

สร-างจุดเช่ือมการเดินทางแบบหลายรูปแบบ (Multimodal Transportations) เพ่ือรองรับการพัฒนาและ

แสวงหาผลประโยชน4จากโครงการท่ีเกิดข้ึนให-มากท่ีสุด 

  - พัฒนา และยกระดับการเตรียมความพร-อมสำหรับสนับสนุนให-เกิดการขนส8งหลายรูปแบบ ท้ัง

โครงสร-างพ้ืนฐานต8างๆ จุดเปล่ียนถ8ายสินค-า โครงข8ายระบบรางเพ่ือรองรับโครงการท่ีจะเกิดข้ึน เน่ืองจาก

สินค-าบางประเภทอาจเปล่ียนไปใช-การขนส8งด-วยระบบราง แต8บางประเภทยังขนส8งด-วยรถบรรทุกอยู8  

  - ผลักดัน และพัฒนาองค4ความรู-ในด-านระบบราง โดยการสนับสนุนให-ทางหน8วยงานภาค

การศึกษามีสาขาวิชาท่ีสามารถให-ความรู-ทางด-านระบบราง เพ่ือการพัฒนาองค4ความรู- การผลิตบุคลากร

ทางด-านระบบรางเพ่ิมมากข้ึน  



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ           รายงานฉบับสมบูรณ4         บทที่ 5 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร       สรุปผลการดำเนินการวิจัย 

วิทยาลัยโลจสิติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ   
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  - ส8งเสริม และสนับสนุนการพัฒนาระบบรางท่ีถือว8ายังมีความไม8สมบูรณ4ในบางพ้ืนท่ี ได-แก8 

จังหวัดเชียงราย พะเยา น8าน อุตรดิตถ4 เลย เปcนต-น ควรมีการพัฒนาโครงข8ายระบบรางให-มีความครอบคลุม

และสามารถเช่ือมโยงพ้ืนท่ีท่ีเปcนศูนย4กลางทางด-านโลจิสติกส4กับพ้ืนท่ีอ่ืนได-  

  - พัฒนาและยกระดับคุณภาพของโครงสร-างพ้ืนฐานด-านสาธารณูปโภค ในพ้ืนท่ีบริเวณด8าน

ชายแดนและพ้ืนท่ีโดยรอบ ท่ีจำเปcนต-องรองรับกิจกรรมทางการค-าและการเดินทางท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต โดย

การเตรียมความพร-อมเพ่ือรองรับการพัฒนาอย8างเปcนระบบ ท้ังในรูปแบบของการก8อสร-าง ปรับปรุง รวมถึง

การเตรียมแผนงานเพ่ือต8อยอดการพัฒนาในอนาคต  

  - กระตุ-นการปรับตัวของผู-ประกอบการด-านการขนส8งผู-โดยสารในพ้ืนท่ี เน่ืองจากผู-ใช-บริการกลุ8ม

รถโดยสารน8าจะลดจำนวนลง เน่ืองจากการเดินทางด-วยระบบรางมีความปลอดภัยและสะดวกรวดเร็วกว8า 

รวมถึงมีความตรงต8อเวลามากกว8าการเดินทางโดยรถโดยสาร  

 ยุทธศาสตร4ท่ี 2 การพัฒนาและเช่ือมโยงเศรษฐกิจการค-าชายแดน สร-างความเข-มแข็งทางด-าน

เศรษฐกิจ รวมท้ังพัฒนาศักยภาพของมนุษย4 

 การพัฒนา และส8งเสริมให-เกิดความเข-มแข็งในพ้ืนท่ีเพ่ือรองรับการขยายตัวทางเศรษกิจชายแดนท่ีจะ

เกิดข้ึนพร-อมกับโครงการก8อสร-างโครงการรถไฟลาว-จีน โดยเฉพาะอย8างย่ิงการขยายตัวเก่ียวกับอุตสาหกรรม

บริการ อุตสาหกรรมการท8องเท่ียว การศึกษาและการให-บริการทางสุขภาพ โดยการเตรียมความพร-อมทางด-าน

ของแรงงาน และบุคลากรท่ีมีส8วนเก่ียวข-องกับธุรกิจ การดำเนินงานในภาคส8วนต8าง ๆ โดยมีแนวทางในการ

ดำเนินงานดังน้ี 

  - เสริมสร-างศักยภาพทางด-านโครงสร-างพ้ืนฐาน และวางแผนการพัฒนาเมืองชายแดนให-มีความ

สอดคล-องของพ้ืนท่ีเพ่ือรองรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจ โดยการส8งเสริมและพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐานทางด-าน

การรองรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจการค-าชายแดน รวมถึงการบูรณาการทางด-านองค4ความรู-การพัฒนาเมือง

ชายแดนเพ่ือให-สอดคล-องกับพ้ืนท่ี  

  - ส8งเสริม และพัฒนาศักยภาพทางด-านเศรษฐกิจการค-าระหว8างประเทศ และการท8องเท่ียว ท้ัง

ทางบกทางน้ำ และทางอากาศ ของพ้ืนท่ีชายแดนท่ีต้ังอยู8ใน (North-South Economic Corridor: NSEC) 

และแนวเขตเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก (East-West Economic Corridor: EWEC) ให-เปcนศูนย4กลางใน

การเช่ือมโยงกับประเทศเพ่ือนบ-าน  

  - ส8งเสริมให-หน8วยงานภาคการศึกษาพัฒนาแรงงานให-มีองค4ความรู-ในด-านโลจิสติกส4 การค-าการ

ลงทุน การท8องเท่ียว เพ่ือการผลิตแรงงานในระดับต8างๆ  

  - เพ่ิมการขยายการลงทุนของภาครัฐในส8วนของงานด-านศุลกากร เพ่ือเพ่ิมความพร-อมในการ

รองรับการเดินทาง และกิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีจะเพ่ิมมากข้ึนในอนาคต โดยเฉพาะอย8างย่ิงด8านชายแดน

ขนาดเล็กหรือเพ่ิงยกระดับเปcนด8านชายแดนถาวร 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ           รายงานฉบับสมบูรณ4         บทที่ 5 
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  - ส8งเสริมให-เกิดการลงทุนในพ้ืนท่ี และการประกอบกิจการของนักลงทุนจากแหล8งต8าง ๆ เพ่ือ

กระตุ-นให-เกิดการแข8งขันจากผู-ผลิตในอุตสาหกรรมเดียวกันท้ังด-านราคาและเทคโนโลยีการผลิต ก8อให-เกิดการ

ผลิตท่ีมีประสิทธิภาพ อันจะเปcนแรงผลักดันให-เกิดการพัฒนาสินค-าและบริการให-มีคุณภาพ ตรงตามความ

ต-องการผู-บริโภคมากข้ึน เพ่ือให-ยังสามารถแข8งขันอยู8ในตลาดได- หากต-องเผชิญกับสภาพการแข8งขันทางด-าน

การนำเข-า -ส8งออก ท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต หลังจากโครงการรถไฟลาว - จีน เปvดให-บริการ  

  - ส8งเสริม และสร-างศักยภาพ เพ่ิมความเข-มแข็งให-กับผู-ประกอบการในพ้ืนท่ี ให-สามารถอยู8ใน

ตลาดแข8งขันได-อย8างย่ังยืน รวมถึงมีมาตรการในการรองรับการเข-ามาลงทุนของต8างชาติเพ่ือปxองกันการลงทุน

แบบผูกขาดในพ้ืนท่ี 

  - เตรียมความพร-อมในการพัฒนาบุคลากร ผู-ประกอบการ แรงงาน ของพ้ืนท่ีให-มีทักษะฝnมือใน

การดำเนินการระดับสากล โดยการส8งเสริมองค4ความรู- และพัฒนาเพ่ือเพ่ิมทักษะความสามารถของแรงงานจาก

สถาบันการศึกษาเพ่ือผลิตบุคลากรท่ีมีคุณภาพ เพ่ือตอบสนองต8อการขยายตัวของกิจกรรมทางเศรษฐกิจต8างๆ 

ท่ีต-องใช-ความรู-ความสามารถเฉพาะทาง นอกจากน้ีควรมีการจัดต้ังศูนย4ให-คำปรึกษาทางด-านการค-าชายแดน

เพ่ือส8งเสริม และสนับสนุนให-ผู-ประกอบการในพ้ืนท่ีได-มีความพร-อมเพ่ือเตรียมการรองรับการขยายตัวทาง

เศรษฐกิจชายแดนท่ีจะเกิดข้ึนหลังจากเกิดโครงการรถไฟลาว-จีน 

  - สร-างเครือข8ายความร8วมมือระหว8างภาคส8วนต8างๆ โดยมีภาคการศึกษาเปcนตัวกลางในการ

ประสานความร8วมมือกับภาครัฐและภาคเอกชน 

  - มุ8งเน-นการสร-างมูลค8าเพ่ิมให-กับผลผลิตสินค-าทางการเกษตร และอุตสาหกรรมการเกษตรของ

พ้ืนท่ีให-ได-มาตรฐาน เพ่ือสามารถขยายฐานการตลาดไปยังประเทศเพ่ือนบ-าน และประเทศต8อเน่ืองได- โดย

ส8งเสริมการผลิต อุตสาหกรรมการเกษตรในพ้ืนท่ี นำนวัตกรรม เทคโนโลยีสมัยใหม8 เข-ามามีส8วนช8วยในการ

ผลิตสินค-า อีกท้ังส8งเสริมทางด-านการตลาดให-กับสินค-าเกษตร โดยเฉพาะอย8างย่ิงพ้ืนท่ีชายแดนซ่ึงมีข-อ

ได-เปรียบของการเปcนพ้ืนท่ีด8านแรกในการเปvดตลาดสินค-าเกษตรไปยังประเทศเพ่ือนบ-าน หรือประเทศต8อเน่ือง

ได- 

 ยุทธศาสตร4ท่ี 3 ส8งเสริมและเพ่ิมศักยภาพด-านการท8องเท่ียว เชิงอัตลักษณ4 วัฒนธรรม ของพ้ืนท่ี

รวมท้ังยกระดับธุรกิจบริการให-มีคุณภาพอย8างต8อเน่ือง  

  - เสริมสร-างศักยภาพในด-านการท8องเท่ียว ท้ังในด-านการท8องเท่ียวเชิงธรรมชาติ วัฒนธรรม วิถี

ชีวิตท-องถ่ิน เน่ืองด-วยการเกิดข้ึนของโครงการก8อสร-างรถไฟจะช8วยให-เกิดเส-นทางการท8องเท่ียวใหม8 ๆ ท่ีมี

ความน8าสนใจและดึงดูดนักท8องเท่ียวให-เข-ามายังพ้ืนท่ี โดยเฉพาะการเช่ือมระหว8างเมืองท8องเท่ียวท่ีมีความ

น8าสนใจของ สปป.ลาว มายังประเทศไทย หรือเช่ือมต8อไปยังจีนตอนใต- ซ่ึงมีศักยภาพในการดึงดูดนักท8องเท่ียว

ท้ังจากฝtwงจีน  



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ           รายงานฉบับสมบูรณ4         บทที่ 5 

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร       สรุปผลการดำเนินการวิจัย 

วิทยาลัยโลจสิติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ   

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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  - ส8งเสริม และกระตุ-นการลงทุนทางด-านอุตสาหกรรมท่ีเก่ียวเน่ืองกับการท8องเท่ียว ท้ังในด-าน

อุตสาหกรรมบริการ โรงแรม ท่ีพัก ธุรกิจนำเท่ียว ร-านอาหาร เพ่ือรองรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจ 

  - ส8งเสริม และสนับสนุนการดำเนินธุรกิจการท8องเท่ียวในพ้ืนท่ีโดยใช- แหล8งท8องเท่ียว วัฒนธรรม 

ภูมิปtญญา ของพ้ืนท่ี ในการดึงดูดและสามารถตอบสนองความต-องการของนักท8องเท่ียวได-  

  - ยกระดับการบริหารจัดการและควบคุมดูแล เพ่ือรองรับการเติบโตด-านการท8องเท่ียวปtญหาด-าน

เพ่ือปxองกันปtญหาท่ีจะเกิดข้ึน เช8น ปtญหาขยะมูลฝอยในสถานท่ีท8องเท่ียว หรือความเส่ือมโทรมของธรรมชาติ

ในสถานท่ีท8องเท่ียวท่ีมีความเปราะบางทางธรรมชาติ เปcนต-น  

  - ส8งเสริม และพัฒนาทักษะความสามารถของ บุคลากร แรงงาน ท่ีเก่ียวข-องกับธุรกิจทางด-านการ

ท8องเท่ียว เช8น ทักษะทางด-านการส่ือสาร ทักษะด-านการบริการ เปcนต-น เพ่ือตอบสนองต8อการขยายตัวของ

อุตสาหกรรมการท8องเท่ียวในพ้ืนท่ี  

 ยุทธศาสตร4ท่ี 4 การเสริมสร-างศักยภาพความม่ันคง เพ่ือปxองกันและเตรียมความพร-อมในการรับมือ

จากภัยคุกคามในรูปแบบต8างๆ 

  - เพ่ิมมาตราการในการเฝxาระวังปtญหาด-านอาชญากรรม ชุมชนแออัด ปtญหาการจราจร หรือด-าน

การเดินทางเข-ามาของนักท8องเท่ียว ซ่ึงมีความแตกต8างกันท้ังในด-านวัฒนธรรม สังคมและวิถีชีวิตต8าง ๆ ท่ีอาจ

เปcนสาเหตุทำให-เกิดปtญหาสังคมตามมา เช8น ปtญหาอาชญากรรม ยาเสพติด มารยาทและพฤติกรรมท่ีผิดด-าน

ศีลธรรมอ่ืนๆ เปcนต-น  

  - เพ่ิมความเข-มงวดของการตรวจคนเข-าเมือง เน่ืองจากการไหลเข-ามาของคนท่ีจะเกิดข้ึนหลังจาก

รถไฟลาว-จีน เปvดให-บริการ อาจจะส8งผลให-เกิดปtญหาในการลักลอบเข-าเมือง ปtญหาทางด-านโรคระบาดท่ีจะ

มาพร-อมกับนักเดินทาง หรือนักท8องเท่ียว  

 ยุทธศาสตร4ท่ี 5 พัฒนาคุณภาพชีวิตของคนในพ้ืนท่ี และบริหารจัดการทรัพยากรธรรมชาติและ

ส่ิงแวดล-อมชุมชน อย8างเหมาะสมและย่ังยืน 

  - วางแผนด-านการบริหารจัดการเชิงพ้ืนท่ีเพ่ือให-เกิดความสมดุลของส่ิงแวดล-อมและการขยายตัว

ทางเศรษฐกิจ มีมาตรการในการควบคุมดูแลด-านการบริหารจัดการทรัพยากร และส่ิงแวดล-อมในพ้ืนท่ี 

โดยเฉพาะอย8างย่ิงปtญหาของเสีย ขยะมูลฝอย และมลภาวะต8าง ๆ ท่ีเกิดข้ึนจากชุมชน กลุ8มอุตสาหกรรม และ

กลุ8มนักเดินทางท่ีเข-ามาในพ้ืนท่ี  

  - ยกระดับคุณภาพมาตรฐานในเร่ืองการศึกษา ซ่ึงจะช8วยสนับสนุนและดึงดูดในมีคนเดินทางจาก

ฝtwง สปป.ลาวรวมถึงจากทางจีนตอนใต- เข-ามาใช-บริการในพ้ืนท่ีของไทยเพ่ิมมากข้ึน  
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  - ให-ทางภาครัฐ และภาคเอกชนสนับสนุน และส8งเสริมวัฒนธรรมในพ้ืนท่ีให-มีความเข-มแข็ง โดย

สามารถใช-ด-านวัฒนธรรม ด-านภูมิปtญญา ในพ้ืนที เพ่ือปxองกันการเปล่ียนแปลงประเพณีวัฒนธรรมด้ังเดิมของ

ชุมชนจากการเข-ามาของนักท8องเท่ียว 

  - พัฒนา และยกระดับการบริการทางด-านสาธารณสุขในพ้ืนท่ี เพ่ือส8งเสริมให-คนในพ้ืนท่ีมีคุณภาพ

ชีวิตท่ีดีข้ึน รวมถึงการรองรับการใช-บริการจากนักเดินทาง นักท8องเท่ียว ท่ีเข-ามาในพ้ืนท่ี 

  

5.5 การอภิปรายผล และข-อเสนอแนะ 

 ปtจจุบันการดำเนินการของโครงการก8อสร-างรถไฟลาว-จีน จะยังอยู8ระหว8างดำเนินการก8อก8อสร-าง แต8

การวิจัยในชุดน้ีได-ดำเนินการภายใต-สมมติฐานว8า ถ-ามีการใช-รถไฟท่ีมาจีน ถึงเวียงจันทน4 สปป.ลาว เกิดข้ึนแล-ว 

จะมีผลกระทบต8อการเปล่ียนแปลงอย8างไรต8อไปบ-าง ดังน้ันการท่ีจะรองรับต8อผลกระทบของประเทศไทยท่ี

อาจจะเกิดข้ึนได-ท้ังในปtจจุบันและอานาคต การเตรียมการแผนรองรับจำเปcนอย8างย่ิง ท่ีจะต-องพัฒนาด-านต8างๆ 

ตามข-อเสนอเชิงนโยบายของภาครัฐ และเพ่ือให-เปcนไปตามแผนการรองรับในแต8ละด-านต8างๆ ส่ิงสำคัญอย8างย่ิง

ท่ีต-องคำนึงถึง คือการเช่ือมโยงแผนพัฒนาของจังหวัดระหว8างกันด-วย โดยการสร-างสมดุลท้ังอุปสงค4 กับอุปทาน 

ในเชิงการค-า การลงทุน การผลิต การขนส8ง รวมถึงผลประโยชน4ภาคอุตสาหกรรมจะได-ใช-ประโยชน4ท้ัง การ

นำเข-าวัตถุดิบและการส8งออกด-วยต-นทุนโลจิสติกส4ท่ีลดลงเหมาะสม ท้ังน้ีหากโครงการก8อสร-างรถไฟเปvดใช-งาน

พ้ืนท่ีท่ีได-รับผลกระทบโดยตรงและใกล-เคียง จะต-องเกิดปรับเปล่ียนท้ังชีวิตความเปcนอยู8ของประชาชน 

ผู-ประกอบการต8างๆ ภาคอุตสาหกรรมขนาดใหญ8 ขนาดกลาง และขนาดย8อม โดยต-องมุ8งเน-นการรักษาความ

สงบสุขของประชาชน เสริมสร-างศักยภาพขในการแข8งขันเพ่ือหลีกเหลียงและรองรับผลกระทบต8างๆ ท่ีอาจจะ

เกิดข้ึน ซ่ึงเม่ือดำเนินการตามน้ีแล-ว ก็จะทำให-เกิดผลประโยชน4เชิงเศรษฐกิจ การท8องเท่ียว สังคมและความ

ม่ันคง ส8งผลให-นำไปสู8การรักษาสถานะการเติบโตทางด-านเศรษฐกิจของประเทศรวมถึงเปcนศูนย4กลางด-าน     

โลจิสติกส4ของภูมิภาคน้ีด-วยเช8นกัน 

 การศึกษาน้ีได-ทำการประมวลผลเชิงกลยุทธ4 เพ่ือนำเสนอข-อเสนอเชิงนโยบายต8อภาครัฐ ในการรองรับ

ผลกระทบท่ีจะเกิดข้ึนให-ครอบคลุมมากท่ีสุด ตามช8วงระยะเวลาการก8อสร-างโครงการรถไฟลาว - จีน (ช8วงบ8อ

เต็น-เวียงจันทน4) พ้ืนท่ีศึกษาจังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนม และจังหวัดมุกดาหาร โดยแยกเปcน 5 ด-าน 

ประกอบด-วย 1) ด-านโลจิสติกส4 2) ด-านเศรษฐกิจ 3) ด-านการท8องเท่ียว 4) ด-านความม่ันคง และ 5) ด-าน

ส่ิงแวดล-อม รายละเอียดของข-อเสนอแต8ละด-านดังต8อไปน้ี  

 ข-อเสนอแนะเชิงนโยบายของภาครัฐด-านเศรษฐกิจ  

  1) ควรเร8งส8งเสริมพัฒนาอุตสาหกรรมเกษตรหลักของจังหวัด 

  2) ส8งเสริมแนวทางการพัฒนาทรัพยากรบุคคลในเขตพ้ืนท่ี เพ่ือเปcนปtจจัยในการพัฒนานิคม

อุตสาหกรรมจังหวัด 
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  3) ควรส8งเสริมพัฒนากระบวนการผลิตสำหรับกลุ8มอุตสาหกรรมท่ีใช-แรงงานเปcนหลัก 

  4) ควรส8งเสริมและพัฒนากระบวนการผลิตของกลุ8ม SMEs เพ่ือให-สามารถแข็งขันด-านต-นทุน

ได- 

  5) ควรส8งเสริมอุตสาหกรรมการท8องเท่ียวระหว8างท้ังสามประเทศพัฒนาความสะดวกและ

ความปลอดภัยในการเดินทางท8องเท่ียวของเมืองและส8งเสริมธุรกิจการท8องเท่ียวของประเทศไทยในการดำเนิน

ธุรกิจท8องเท่ียวเส-นทางพัฒนาเช่ือมต8อประเทศไทย สปป.ลาว ถึงประเทศจีน  

  6) เตรียมความพร-อมของผู-ประกอบการไทย ในการให-ความรู-ข-อมูลข8าวสารและโอกาสการ

ขยายตัวทางเศรษฐกิจท่ีจะเกิดข้ึนของจังหวัด 

  7) พัฒนาความร8วมมือให-ความความช8วยเหลือประเทศเพ่ือนบ-าน ในการพัฒนาระบบการ

ขนส8งการค-าข-ามแดน 

  8) กำหนดยุทธศาสตร4การค-าชายแดนแต8ละด8านศุลกากรระหว8างประเทศไทย และ สปป.ลาว 

เพ่ิมศักยภาพการค-าแต8ละด8านส8งเสริมความเข-มแข็งของด8านศุลกากร  

  9) พัฒนาความร8วมมือระหว8างประเทศในการสร-างความเช่ือมต8อ (Connectivity) ท่ีเพ่ิมเติม

ข้ึนโดยเปcนการเช่ือมต8อจากโครงการรถไฟจากจีน–สปป.ลาว การขนส8งทางรางสู8ประเทศจีนทางตอนใต- 

พัฒนาการเช่ือมโยงการค-าไปยังประเทศอาเซียน 

  10) วางแนวทางการพัฒนาด-านการค-าท่ีจูงใจให-มีการเช่ือมโยงไปยังประเทศจีนตอนใต-   

 ข-อเสนอเชิงนโยบายของภาครัฐด-านโลจิสติกส4และโครงสร-างพ้ืนฐาน  

  1) การพัฒนาโครงสร-างพ้ืนฐานเพ่ือรองรับเครือข8ายโลจิสติกส4ในประเทศให-เช่ือมโยงกันอย8าง

บูรณาการ 

  2) การพัฒนาเครือข8ายระบบการขนส8งทางราง 

  3) สนับสนุนให-มีการจัดต้ังศูนย4รวบรวมการกระจายสินค-า (Distribution and Logistics 

Centers)  

  4) ภาครัฐควรมีแผนการรองรับ การกระจายสินค-า และจุดพักสินค-า โดยคำนึงถึงผลประโยชน4

ท่ีประชาชนจะได-รับเปcนหลัก  

  5) มาตรการจูงใจในการเลือกใช-เส-นทางการขนส8ง เช8น การลดต-นทุนการขนส8ง ลดระยะเวลา

การขนส8ง ให-กับผู-ประกอบการ 

  6) ควรเพ่ิมศักยภาพด-านการบริหารจัดการของผู-ประกอบด-านโลจิสติกส4  

 ข-อเสนอเชิงนโยบายของภาครัฐด-านการท8องเท่ียว 
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ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร       สรุปผลการดำเนินการวิจัย 

วิทยาลัยโลจสิติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ   

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 
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  1) ควรพัฒนาทรัพยากรบุคคลด-านการท8องเท่ียวให-มีทักษะด-านภาษา  

  2) ควรอบรมเผยแพร8ความรู-เก่ียวกับแหล8งท8องเท่ียวให-กับประชาชนในพ้ืนท่ีให-สามารถ

ตอบสนองความต-องการของนักท8องเท่ียว 

  3) ส8งเสริมพัฒนาการลงทุนเพ่ือยกระดับธุรกิจการท8องเท่ียวพัฒนาสถานท่ีท8องเท่ียวเช่ือมโยง 

  4) ควรเตรียมความพร-อมของแหล8งท8องเท่ียวด-านส่ิงอำนวยความสะดวกพ้ืนฐานให-มีความ

สะดวกและปลอดภัย  

  5) ควรมีการบริหารจัดการเส-นทางรถโดยสารเพ่ือให-ผ8านแหล8งท8องเท่ียว  

  6) การประชาสัมพันธ4สถานท่ีท8องเท่ียว 

  7) การเพ่ิมสถานท่ีท8องเท่ียวใกล-ชุมชนท่ีมีสินค-า พ้ืนท่ีเกษตรและพ้ืนท่ีมีกิจกรรมส8งเสริมการ

ท8องเท่ียว 

  8) ควรส8งเสริมพัฒนาการมีส8วนร8วมการท8องเท่ียวของชุมชนท-องถ่ิน ใช-ความเปcนเอกลักษณ4

ทางภูมิศาสตร4และภูมิประเทศดึงดูดความสนใจ 

 ข-อเสนอเชิงนโยบายของภาครัฐด-านความม่ันคง  

  1) ภาครัฐควรมีการเผยแพร8ข-อมูล ความคืบหน-าของโครงการก8อสร-างรถไฟลาว - จีน 

ตลอดจนความเส่ียงผลกระทบด-านสังคม สุขภาพ และส่ิงแวดล-อมให-ประชาชนได-รับทราบสร-างความเข-าใจ 

  2) ภาครัฐและหน8วยงานท่ีเก่ียวข-องควรมีการเฝxาระวังเก่ียวกับมลพิษ อุบัติภัยและโรคระบาด

ท่ีอาจมาจากโครงการก8อสร-างรถไฟลาว-จีน ท่ีเวียงจันทน4 สปป.ลาว  

  3) ภาครัฐควรมีแผนรับมือต8อการเคล่ือนย-ายแรงงานอย8างเสรีท่ีอาจส8งผลกระทบต8อความ

ม่ันคง 

  4) ภาครัฐและหน8วยงานท่ีเก่ียวข-องควรมีการร8วมมือกันเพ่ือปxองกันและปราปรามการลักลอบ

หนีศุลกากร 

  5) ภาครัฐและหน8วยงานท่ีเก่ียวข-องควรมีความร8วมมือกับประเทศเพ่ือนบ-านเร่ืองการลักลอบ

สารต้ังต-นยาเสพติด 

  6) ควรส8งเสริมให-มีการทำงานร8วมกันระหว8างภาครัฐและภาคประชาชน องค4กรทางธุรกิจ 

สภาอุตสาหกรรม หอการค-า ผู-ประกอบการต8างๆ ในการติดตามเฝxาระวังผลกระทบในด-านต8างๆ ท่ีอาจเกิดข้ึน

จากโครงการก8อสร-างรถไฟลาว-จีน  

  7) ควรมีการวิเคราะห4ถึงผลกระทบจากโครงการรถไฟลาว-จีน ท่ีมีต8อประเทศไทยในแต8ละ

ช8วงเวลาอย8างต8อเนือง เพ่ือเตรียมความพร-อมกับการเปล่ียนแปลงท่ีอาจจะเกิดข้ึนได-ตลอดเวลา 
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ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพืน้ที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร                       บรรณานุกรม 

วิทยาลัยโลจสิติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ   

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 บรรณานุกรม 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ                             รายงานฉบับสมบูรณ4  
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วิทยาลัยโลจสิติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ   

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 

 

VII 

บรรณานุกรม 

 

กรมการท8องเท่ียว, 2561, การท8องเท่ียวในประเทศไทย. ค-นคว-าเม่ือวันท่ี 20 กุมภาพันธ4 2562 

กรมพัฒนาการท8องเท่ียว กระทรวงแถลงข8าววัฒนธรรมและท8องเท่ียว สปป.ลาว, การท8องเท่ียวในสปป.ลาว. 

กรมอุตสาหกรรมพ้ืนฐานและการเหมืองแร8ร8วมมือกับมหาวิทยาลัยเชียงใหม8, 2562, ระบบคมนาคมขนส8ง

และโลจิสติกส4ในสปป.ลาว. http://aec.dpim.go.th/mining/laos_menu/laos_logistic/ 

กระทรวงกลาโหมและกระทรวงปxองกันประเทศ สปป.ลาว, ความร8วมมือด-านความม่ันคงของชายแดนไทย-

สปป.ลาว. 

กระทรวงด-านเศรษฐกิจ. สภาพเศรษฐกิจของสปป.ลาว. 

จักรกฤษณ4 ดวงพัสตรา, 2559, คู8มือการประกอบธุรกิจโลจิสติกส4ในสปป.ลาว. สำนักโลจิสติกส4การค-า  

  กรมส8งเสริมการส8งออก 

ด8านศุลกากรนครพนม, 2651, มูลค8าการนำเข-า-ส8งออก ด8านศุลกากรนครพนม. ค-นคว-าเม่ือวันท่ี 20 สิงหาคม 

2562 

ด8านศุลกากรมุกดาหาร, 2651, มูลค8าการนำเข-า-ส8งออก ด8านศุลกากรมุกดาหาร. ค-นคว-าเม่ือวันท่ี 20 สิงหาคม 

2562 

ด8านศุลกากรหนองคาย, 2561, ข-อมูลการนำเข-า-ส8งออกของจังหวัดหนองคาย. ค-นคว-าเม่ือวันท่ี 20 สิงหาคม 

2562 

นโยบายความม่ันคงแห8งชาติ พ.ศ. 2558 – 2562, ขอบเขตการเมืองและความม่ันคงในประเทศไทย. 

แผนพัฒนาจังหวัดนครพนม ปn พ.ศ. 2561-2564, ข-อมูลการค-าชายแดนของจังหวัดนครพนม. 

แผนพัฒนาจังหวัดมุกดาหาร ปn พ.ศ. 2561-2564, ข-อมูลการค-าชายแดนของจังหวัดมุกดาหาร. 

แผนพัฒนาจังหวัดหนองคาย ปn พ.ศ. 2562. ข-อมูลการค-าชายแดนของจังหวัดหนองคาย. 

ยุพาพร รูปงาม, 2545, การรส8วนร8วมของข-าราชการสำนักงบประมาณในการปฏิรูประบบราชการ. ภาคนิพนธ4

ศิลปศาสตรมหาบัณฑิต, สถาบันบัณฑิตพัฒนบริหารศาสตร4) 

ศูนย4ข-อมูลธุรกิจไทยในลาว, สภาพเศรษฐกิจของสปป.ลาว. ค-นคว-าเม่ือวันท่ี 20 กุมภาพันธ4 2562 จาก 

www.thaibiz.net/th. 

ศูนย4ข-อมูลธุรกิจไทยในลาว, ข้ันตอนการจดทะเบียนทำธุรกิจในสปป.ลาว. ค-นคว-าเม่ือวันท่ี 20 สิงหาคม 2562 

จาก http://www.thaibizlao.com/lao/knowledges/detail.php?cate=business-

tips&id=19736 

สถานกงสุลใหญ8 ณ แขวงสะหวันนะเขต, 2562, ข-อมูลพ้ืนฐานแขวงคำม8วน และแขวงสะหวันนะเขต. ค-นคว-า

เม่ือวันท่ี 15 กรกฏาคม 2562 จาก http://www.thaiembassy.org/savannakhet/th/ 
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สถานเอกอัครราชทูตไทย ณ เวียงจันทน4, 2562, ข-อมูลพ้ืนฐานนครหลวงเวียงจันทน4 แขวงเวียงจันทน4 และ

แขวงบอลิคำไซ. ค-นคว-าเม่ือวันท่ี 15 กรกฏาคม 2562 จาก http://vientiane.thaiembassy.org/ 

th/about/provinces.php 

สำนักงานการท8องเท่ียวและกีฬา จังหวัดนครพนม, 2562, จำนวนนักท8องเท่ียวและรายได-จากการท8องเท่ียว. 

ค-นคว-าวันท่ี 15 สิงหาคม 2562 จาก https://nakhonphanom.mots.go.th/more_graph.php 

สำนักงานคณะกรรมการปxองกันและปราบปรามยาเสพติด  (ป.ป.ส) กระทรวงยุติธรรม, ความร8วมมือด-านการ

ปxองกันยาเสพติดระหว8างประเทศไทย-สปป.ลาว. ค-นคว-าวันท่ี 15 ธันวาคม 2562 จาก

https://www.oncb.go.th/SitePages/narcotics_effect.aspx 

สำนักงานปxองกันและปราบปรามยาเสพติด- สำนักงาน ปปส. ภาค 4, การปxองกันและปราบปรามยาเสพติด. 

ค-นคว-าวันท่ี 15 ธันวาคม 2562 จาก https://www.oncb.go.th/ONCBOR4/Page/default.aspx 

สำนักงานเศรษฐกิจและสังคมแห8งชาติ, 2561, สภาพเศรษฐกิจของประเทศไทย. 

สำนักงานสถิติแรงงานประเทศไทย, สถิติทางการ (รายสาขา) สาขาแรงงาน. http://osthailand.nic.go.th/ 

สำนักงานสถิติจังหวัดหนองคาย, 2562, จำนวนนักท8องเท่ียวและรายได-จากการท8องเท่ียว. ค-นคว-าวันท่ี 15 

สิงหาคม 2562 จากhttp://mukdahan.nso.go.th/index.php?option=com_content&view 

  =article&id=275:1&catid=114:mis 

สำนักงานสถิติจังหวัดหนองคาย, 2562, จำนวนนักท8องเท่ียวและรายได-จากการท8องเท่ียว. ค-นคว-าวันท่ี 15 

สิงหาคม 2562 จากhttp://nongkhai.nso.go.th/index.php?option=com_content&view= 

  article&catid=80&id=226 

สำนักงานสถิติแห8งชาติ, 2562, สถิติการท8องเท่ียวและกีฬา ปn 2562. ค-นคว-าวันท่ี 15 ตุลาคม 2562 จาก

http://www.nso.go.th. 

สำนักงานสถิติแห8งชาติ, 2562, สำมะโนประชากร. ค-นคว-าวันท่ี 15 ตุลาคม 2562 จาก

http://www.nso.go.th/sites/2014/Pages/pop/สำมะโนประชากร.aspx 

สำนักงานสถิติแห8งชาติ, ตารางข-อมูลสถิติจากการสำมะโน / สำรวจ /รายงานสถิติจังหวัด /สำรวจพิเศษ /

จังหวัด หนองคาย ประเภทรายงานสถิติจังหวัด / Provincial Statistic Report : สถิติ
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ก-1 

ภาคผนวก ก 

ภาคผนวก ก แบบสัมภาษณ4 ในการเก็บข-อมูล 

 

แบบสัมภาษณ4เชิงลึก 

เพ่ือวิเคราะห4ผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ ท8องเท่ียว และความม่ันคง จากโครงการก8อสร-างรถไฟลาว – 

จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4)ในพ้ืนท่ีจังหวัดน8าน จังหวัดอุตรดิตถ4 และจังหวัดเลย 

 

1.ด-านโลจิสติกส4 

 -มีผลกระทบต8อเส-นทางการขนส8ง ทางบก/ ทางน้ำ / ทางอากาศ อย8างไร 

 -มีผลกระทบต8อประเภทการขนส8ง ทางบก/ ทางน้ำ / ทางอากาศ อย8างไร 

 -มีผลกระทบต8อมาตรการการขนส8ง ทางบก/ ทางน้ำ / ทางอากาศ อย8างไร 

̵มีผลกระทบต8อประเภทของพาหนะท่ีท่ีใช-ในการขนส8งทางบก/ ทางน้ำ / ทางอากาศ อย8างไร 

̵มีผลกระทบต8อความสามารถในการบรรทุกของพาหนะท่ีท่ีใช-ในการขนส8งทางบกทางบก/ ทางน้ำ  / ทาง

อากาศ อย8างไร 

 -มีผลกระทบต8อความเร็วของของพาหนะท่ีท่ีใช-ในการขนส8งทางบกทางบก/ ทางน้ำ / ทาง

อากาศ อย8างไร 

 -มีผลกระทบต8อสถานีขนส8งสินค-า (Truck Terminal) อย8างไร 

 -มีผลกระทบต8อย8านกองเก็บตู-สินค-า (Container Yard, CY) อย8างไร 

 -มีผลกระทบต8อสถานท่ีเก็บพักสินค-าอย8างไร 

 -มีผลกระทบต8อการเช่ือมโยงกับประเทศเพ่ือนบ-านอย8างไร 

 -ผลกระทบต8อการบันทึกรายละเอียดการขนส8งทางบก ทางบก/ ทางน้ำ / ทางอากาศ 

อย8างไร 

 -ผลกระทบต8อการบันทึกการติดตามการขนส8งทางบกทางบก/ ทางน้ำ / ทางอากาศ อย8างไร 

 -หลังจากโครงการก8อสร-างรถไฟลาว จีน แล-วเสร็จ รูปแบบเส-นทางการขนส8งจะเปล่ียนแปลง

ไปมากน-อยเพียงใด อย8างไร 

 

2.ด-านเศรษฐกิจ 

 -ทางด-านหน8วยงานมีการรับรู-ถึงโครงการก8อสร-างรถไฟลาว-จีน อย8างไร 

 -โครงก8อสร-างรถไฟลาว-จีน หากเกิดข้ึนแล-วจะส8งผลต8อปริมาณการนำเข-า ส8งออก หรือไม8

อย8างไร 
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ก-2 

 

 -ส8งผลให-มีโอกาสทางเศรษฐกิจ การเปล่ียนแปลงราคาท่ีดิน โอกาสการลงทุนในอุตสาหกรรม 

และการเปล่ียนแปลงผังเมือง อย8างไร 

 -โครงการดังกล8าวจะมีผลกระทบต8อผู-ประกอบการในพ้ืนท่ี อย8างไร 

 -มีผลกระทบต8อการจ-างงาน และความต-องการแรงงานในพ้ืนท่ี อย8างไร 

 -มีการเตรียมตัวรับสถานการณ4ทางด-านเศรษฐกิจ ในเร่ืองของ การจ-างงาน รายได- แรงงานใน

ประเทศ และแรงงานข-ามชาติในพ้ืนท่ี อย8างไร 

 

3.ด-านการท8องเท่ียว 

 -มีการเตรียมตัวรับสถานการณ4 ท8องเท่ียว อย8างไร 

 -วิธีการรับมือกับโรคท่ีมากพร-อมกับการเดินทางของ แรงงานข-ามชาติ ท8องเท่ียว ท่ีเดิน

ทางเข-าออกประเทศ อย8างไร 

 -ทิศทางของการท8องเท่ียวท่ีจะเปล่ียนไปหลังจากการท่ีมีโครงการรถไฟลาว จีน 

 -มีแนวทางการบริหารจัดการด-านการอำนวยความสะดวกในพ้ืนท่ีท8องเท่ียว โครงสร-าง

พ้ืนฐานระบบรักษาความปลอดภัย มาตรฐานการบริการอย8างไร 

 -ผลกระทบจากการก8อสร-างรถไฟลาว จีน ส8งผลต8อการพัฒนาเส-นทางการท8องเท่ียว การ

พัฒนาเส-นทางการเช่ือมต8อระหว8างพ้ืนท่ีท8องเท่ียวและพ้ืนท่ีใกล-เคียงหรือไม8 อย8างไร  

 -ควรมีนโยบายการการส8งเสริม/โปรโมทเส-นทางการท8องเท่ียวในพ้ืนท่ี อย8างไร 

 -รายได-จากการขายสินค-าและบริการทางการท8องเท่ียวในปtจจุบัน มีแนวโน-มเพ่ิมข้ึนหรือ

ลดลง มากน-อยเพียงใด 

 -จำนวนนักท8องเท่ียวท่ีเดินทางเข-ามาใช-บริการในธุรกิจท8องเท่ียวในพ้ืนท่ี มีจำนวนเพ่ิมข้ึน 

หรือลดลด มากน-อยเพียงใด 

 

4.ด-านความม่ันคง 

 -ท8านคิดว8าแรงงานต8างชาติจะเกิดข้ึนหรือเข-ามาในพ้ืนท่ีของท8านหรือไม8? 

 -ท8านคิดว8าแรงงานต8างชาติท่ีเข-ามาทางานในพ้ืนท่ี มีข-อดี ข-อเสียอย8างไร? 

 -ท8านคิดว8าจะเกิดปtญหาอะไรข้ึนบ-าง เม่ือมีแรงงานต8างชาติเข-ามาทางานในพ้ืนท่ีของท8าน 

 -ท8านคิดว8าจะมีการลักลอบเข-าเมืองหรือเข-ามาในพ้ืนท่ีของท8านหรือไม8? 

 -ท8านคิดว8าการลักลอบเข-าเมืองมีข-อดี ข-อเสีย อย8างไรบ-าง? 

 -ท8านคิดว8าจะเกิดปtญหาอะไรข้ึนบ-าง หากมีการลักลอบเข-าเมือง มาทางานในพ้ืนท่ีของท8าน 

 -ท8านคิดว8ามีแนวทางการแก-ปtญหาการลักลอบเข-าเมืองอย8างไรบ-าง? 
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 -ท8านคิดว8าจะมีสินค-าหนีภาษีเข-ามาในพ้ืนท่ีของท8านหรือไม8? 

 -ท8านคิดว8ามีข-อดี ข-อเสีย ของสินค-าหนีภาษีอย8างไรบ-าง? 

 -ท8านคิดว8าจะเกิดปtญหาอะไรข้ึนบ-าง หากมีสินค-าหนีภาษีในพ้ืนท่ีของท8าน? 

 -ท8านคิดว8ามีแนวทางการแก-ไขปtญหาสินค-าหนีภาษีอย8างไรบ-าง? 

 -ท8านคิดว8าจะเกิดความขัดแย-งทางวัฒนธรรมในพ้ืนท่ีของท8านหรือไม8? 

 -ท8านคิดว8าความขัดแย-งทางวัฒนธรรมมีข-อเสียอย8างไรบ-าง? 

 -ท8านคิดว8าจะเกิดปtญหาอะไรข้ึนบ-าง หากเกิดความขัดแย-งทางวัฒนธรรมในพ้ืนท่ีของท8าน? 

 -ท8านคิดว8ามีแนวทางการแก-ไขปtญหาความขัดแย-งทางวัฒนธรรมอย8างไรบ-าง? 

 

5.ด-านสังคมและส่ิงแวดล-อม 

 -มีผลกระทบต8อทรัพยากรส่ิงแวดล-อมทางกายภาพ (อากาศ น้ำ ดิน) ในพ้ืนท่ีหรือไม8 อย8างไร

มีผลกระทบต8อทรัพยากรส่ิงแวดล-อมทางชีวภาพ (นิเวศวิทยา สัตว4ปmา ปmาไม- ) หรือไม8 อย8างไรเกิดการ

เปล่ียนแปลงการใช-ประโยชน4ท่ีดินในพ้ืนท่ีหรือไม8 อย8างไร 

 -เกิดการเปล่ียนแปลงทางด-านการคมนาคมขนส8ง ในพ้ืนท่ีมากน-อยเพียงใด 

 -ความต-องการทางด-านพลังงาน และไฟฟxา มีแนวโน-มท่ีจะสูงข้ึน หรือลดลง อย8างไร 

 -คุณภาพชีวิตของคนในพ้ืนท่ีจะเกิดการเปล่ียนแปลงไปหรือไม8 อย8างไร 

 -เกิดการเปล่ียนแปลงทางสังคมและวัฒนธรรมของคนในพ้ืนท่ีหรือไม8 อย8างไร 

 -หากโครงการก8อสร-างรถไฟลาว-จีน แล-วเสร็จควรมีแนวทางการปxองกัน และแก-ไขปtญหk

ผลกระทบส่ิงแวดล-อมท่ีจะเกิดข้ึนอย8างไร 

 -ปtจจุบันมีองค4กรอะไรบ-างท่ีเก่ียวข-องกับด-านสังคมและส่ิงแวดล-อมในพ้ืนท่ีท่ีศึกษา / และมี

องค4กรใดบ-างท่ีได-รับประโยชน4 และ เสียประโยชน4จากโครงการรถไฟลาว - จีน อย8างไร 

 -ปtจจุบันมีองค4กรอะไรบ-างท่ีเก่ียวข-องกับด-านสังคมและส่ิงแวดล-อมในพ้ืนท่ีท่ีศึกษา / และมี

องค4กรใดบ-างท่ีได-รับประโยชน4 และ เสียประโยชน4จากโครงการรถไฟลาว - จีน อย8างไรบ-าง 
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ภาคผนวก ข 

 

ภาคผนวก ข การลงพ้ืนท่ี ณ ประเทศไทย 

 

1. การลงพ้ืนท่ีเพ่ือสัมภาษณ4ข-อมูลเชิงลึกจังหวัดหนองคาย 

 ลงพ้ืนท่ีเพ่ือสัมภาษณ4ข-อมูลเชิงลึกนายด8านและประธานอุตสาหกรรมจังหวัดหนองคาย  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ                             รายงานฉบับสมบูรณ4  

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร                        ภาคผนวก ข 

วิทยาลัยโลจสิติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ   

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 

 

ข-2 

 ลงพ้ืนท่ีเพ่ือสัมภาษณ4ข-อมูลเชิงลึกขนส8งจังหวัดหนองคาย  

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ                             รายงานฉบับสมบูรณ4  

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร                        ภาคผนวก ข 

วิทยาลัยโลจสิติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ   

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 

 

ข-3 

 ลงพ้ืนท่ีเพ่ือสัมภาษณ4ข-อมูลเชิงลึกผู-ประกอบการขนส8งชฎาทอง คุณ วิโรจน4 ชฎาทอง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ                             รายงานฉบับสมบูรณ4  

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร                        ภาคผนวก ข 

วิทยาลัยโลจสิติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ   

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 

 

ข-4 

 ลงพ้ืนท่ีเพ่ือสัมภาษณ4ข-อมูลเชิงลึกประธานอุตสาหกรรมท8องเท่ียวหนองคาย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ                             รายงานฉบับสมบูรณ4  

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร                        ภาคผนวก ข 

วิทยาลัยโลจสิติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ   

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 

 

ข-5 

 ลงพ้ืนท่ีเพ่ือสัมภาษณ4ข-อมูลเชิงลึกหอการค-าจังหวัดหนองคาย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ                             รายงานฉบับสมบูรณ4  

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร                        ภาคผนวก ข 

วิทยาลัยโลจสิติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ   

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 

 

ข-6 

2. การลงพ้ืนท่ีเพ่ือสัมภาษณ4ข-อมูลเชิงลึกจังหวัดนครพนม 

 ลงพ้ืนท่ีเพ่ือสัมภาษณ4ข-อมูลเชิงลึก ณ สำนักงานจังหวัดนครพนม 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ                             รายงานฉบับสมบูรณ4  

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร                        ภาคผนวก ข 

วิทยาลัยโลจสิติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ   

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 

 

ข-7 

 ลงพ้ืนท่ีเพ่ือสัมภาษณ4ข-อมูลเชิงลึกหอการค-าจังหวัดนครพนม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ                             รายงานฉบับสมบูรณ4  

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร                        ภาคผนวก ข 

วิทยาลัยโลจสิติกส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ   

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 

 

ข-8 

3. การลงพ้ืนท่ีเพ่ือสัมภาษณ4ข-อมูลเชิงลึกจังหวัดมุกดาหาร 

 ลงพ้ืนท่ีเพ่ือสัมภาษณ4ข-อมูลเชิงลึก ณ สำนักงานจังหวัดมุกดาหาร และสภาอุตาหกรรมจังหวัดมุกดาหาร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ                             รายงานฉบับสมบูรณ4  

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร                        ภาคผนวก ค 

วิทยาลัยโลจสิตกิส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  ค-1 

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 

 

ภาคผนวก ค 

 
ภาคผนวก ค การลงพ้ืนท่ี ณ สปป.ลาว 

 

1. การลงพ้ืนท่ีเพ่ือสัมภาษณ4ข-อมูลเชิงลึกแขวงสะหวันนะเขต 

 ลงพ้ืนท่ีเพ่ือสัมภาษณ4ข-อมูลเชิงลึกสำนักงานการค-าและการลงทุนแขวงสะหวันนะเขต 

  

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ                             รายงานฉบับสมบูรณ4  

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร                        ภาคผนวก ค 

วิทยาลัยโลจสิตกิส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  ค-2 

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 

 

ลงพ้ืนท่ีเพ่ือสัมภาษณ4ข-อมูลเชิงลึกสภาการค-าและอุตสาหกรรมแขวงสะหวันนะเขต 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ                             รายงานฉบับสมบูรณ4  

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร                        ภาคผนวก ค 

วิทยาลัยโลจสิตกิส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  ค-3 

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 

 

2. การลงพ้ืนท่ีเพ่ือสัมภาษณ4ข-อมูลเชิงลึกแขวงคำม8วน 

 ลงพ้ืนท่ีเพ่ือสัมภาษณ4ข-อมูลเชิงลึกสำนักงานแขวงคำม8วน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ                             รายงานฉบับสมบูรณ4  

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร                        ภาคผนวก ค 

วิทยาลัยโลจสิตกิส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  ค-4 

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 

 

3. การลงพ้ืนท่ีเพ่ือสัมภาษณ4ข-อมูลเชิงลึกแขวงบอริคำไซ 

 ลงพ้ืนท่ีเพ่ือสัมภาษณ4ข-อมูลเชิงลึกสำนักงานแขวงบอริคำไซ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ                             รายงานฉบับสมบูรณ4  

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร                        ภาคผนวก ค 

วิทยาลัยโลจสิตกิส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  ค-5 

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 

 

4. การลงพ้ืนท่ีเพ่ือสัมภาษณ4ข-อมูลเชิงลึกนครหลวงเวียงจันทน4 

 ลงพ้ืนท่ีเพ่ือสัมภาษณ4ข-อมูลเชิงลึกอัครราชทูตและทูตพาณิชย4ไทย ณ นครหลวงเวียงจันทน4 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ                             รายงานฉบับสมบูรณ4  

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร                        ภาคผนวก ค 

วิทยาลัยโลจสิตกิส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  ค-6 

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 

 

 ลงพ้ืนท่ีเพ่ือสัมภาษณ4ข-อมูลเชิงลึกกระทรวงพลังงานและบ8อแร8 ณ นครหลวงเวียงจันทน4 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ                             รายงานฉบับสมบูรณ4  

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร                        ภาคผนวก ค 

วิทยาลัยโลจสิตกิส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  ค-7 

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 

 

 ลงพ้ืนท่ีเพ่ือสัมภาษณ4ข-อมูลเชิงลึกกระทรวงโยทาธิการและขนส8ง ณ นครหลวงเวียงจันทน4 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ                             รายงานฉบับสมบูรณ4  

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร                        ภาคผนวก ค 

วิทยาลัยโลจสิตกิส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  ค-8 

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 

 

 ลงพ้ืนท่ีเพ่ือสัมภาษณ4ข-อมูลเชิงลึกผู-ประกอบการขนส8ง ริฟmา ณ นครหลวงเวียงจันทน4 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ                             รายงานฉบับสมบูรณ4  

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร                        ภาคผนวก ง 

วิทยาลัยโลจสิตกิส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  ง 

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 

 

ภาคผนวก ง 

 

ภาคผนวก ง การประชุมรับฟtงความคิดเห็น 

 

การประชุมรับฟtงความคิดเห็น ณ จังหวัดหนองคาย โดยมีหน8วยงานราชการและเอกชน ของจัวหัดหนองคาย 

จังหวัดนครพนม และจังหวัดมุกดาหาร เข-าร8วมประชุมรับฟtงความคิดเห็น  

  

  

  

 

 



การศึกษาผลกระทบด-านโลจิสติกส4 เศรษฐกิจ การท8องเที่ยวและความมั่นคงจากโครงการก8อสร-างรถไฟ                             รายงานฉบับสมบูรณ4  

ลาว-จีน (ช8วงบ8อเต็น – เวียงจันทน4) ในพื้นที่จังหวัดหนองคาย จังหวัดนครพนมและจังหวัดมุกดาหาร                        ภาคผนวก ง 

วิทยาลัยโลจสิตกิส4และโซ8อุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร ร8วมกับ  ง 

สำนักงานคณะกรรมการส8งเสริมวิทยาศาสตร4 วิจยัและนวัตกรรม (สกสว.) 

 

 


